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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direcgoes res=
pectivas, a «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» distribue sempre, como
annexo, as

TARIFAS ESPECIAES DE TODAS AS LINHAS
FERREAS PORTUGUEZAS

acompanhando-as de artigos expli-

cativos.
Com este numero distribuimos co=

mo annexo a nova tarifa de despezas
accessorias das linhas de leste, nor-
te. Cintra, Torres e Fihueira.

Com os proximos numeros distri=-
buiremos aos nossos assignantes

NOVAS TARIFAS ESPECIAES

que brevemente vio comegar a vi-
gorar nas linhas portuguezas e hes-
panholas, sendo entre estas:

TARIFA DE PEQUENOS VOLUMES ATE 10 KILOGRAMMAS

gado por wagon completo, ete.
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h REDE PORTUGUEZA EM 1887

| (Conchuido do n. 17)

Ao foi menos feliz do que a réde do Minho e
Douro, a do sul e sueste tambem explorada
pelo Estado.

O seu movimento diminuiu um pouco em
| passageiros, mas augmentou em mercadorias, apesar
|que pouco, e o seu producto, que n'aquelles se conser-
'yvou estacionario, desenvolveu-se n’estas, de forma a re-
flectir no rendimento total com um augmento de mais

'de 4 p. ¢. :

A estatistica do movimento dd-nos os seguintes re-
sultados :

1888 - 1887
Passageilos s s ens woamossosons 234:381 236:143
' Grande velocidade, toneladas..... 5:028 6:139
7 o i S Al By I S e S e e 1:585 1:700
' Pequena velocidade, toneladas.... .137:634 135:649
[0S 50 svcs ahmarbivi s i se bis e via 45323 211732
Movimento dos vapores :
| Passageiros «isesvsernososssssis 217:745 228:200
' Mercadorias, toneladas. .......... 18:275  17:010

| Como ¢ sabido, o movimento dos vapores que fazem

o servico entre as estacGes do Barreiro e Lisboa, € o
que dd a medida do desenvolvimento que os transpor-
' tes, por esta réde, tomam nas suas relagdes com a ca-
| pital.
| - Ora, vendo os algarismos supra, pareceria que o mo-
'vimento entre as provincias do Alemtejo e Algarve ¢
Lisboa se restringira em mais de 10:000 passageiros, se
nio tivessemos em vista a suppressio do servico entre

Lisboa e o Seixal, que era feito pelos vapores d’este ca-
minho de ferro, e que foi, certamente o que concorreu
ara tdo grande ou maior diminuicdo.

Com efteito, o movimento em terra s6 decresceu em
2:000 bilhetes, ou menos de 1 p. c., 0 que € insignifi-
cante, se¢ nao se désse aquelle facto, certamente o dos
vapores ndo deixaria uma tdo larga margem dquella
'nossa observacao.

Indiquemos jd os productos, porque d'estes teremos
que tirar outros corollarios que completam os que da
'analyse d’aquelles factores poderiamos deduzir.
Foram elles:
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Passageiros :

1.3¢classe. . S . ...
ok % L 1G] I S PR i
LR 11T S s S

Grande velocidade: Ba-

gagens e recovagens.
Carruagens e gado... ..
Baldeacdo e registro . ..
Diversas proveniencias .

Total da grande veloci-
i AN o y

Pequena velocidade:Mer-

CRUOTIAS . . o 04 o aions
Carruagens e gados ...
Baldeacao e registro ...
Diversas proveniencias .

1887

21:bobr660
40:721P410
77:820330

1886

21:435B510
40:250%050
78:9331130

140:457400

140:619590

4,
A

26:8009876
1:2377#870
3:962m100

0433490

32:0441345

27:203653
1:3761730
4: 1240207

5673320

————— e -

33:471910

173.1018745

174:0013500

256:025%195
14:202%507
42:0437073

4: 16730985

242:5351340
8:088218
30:74 31992
3:38313830

Total da pequena velo-
Biclade b ok sy O

3891360  203:751m430

Total geral em caminhos

de ferro. ... AR . 4903401105 467:842030

Via fluvial: Passageiros. ~ 27:715%010  29:992%550

Mercadorias e outros

produietos’ ..k L 13:403%015

41:90%08400  43:3962465

———— e ————— e e e e

14:2351450

Total dos vapores .. ...

3:834200 20 3:425m155

———— ——— - o

Receitas fora do trafego

Total geral do rendimen- :
O s s o5 diesiaowie 007275855

Como se vé, o augmento deu-se em transportes de
pequena velocidade, sendo mais de 14:0007000 nas
mercadorias, mais de 6:000%000 nos gados, e cerca de
3.0001000 no servico de baldeacdo, consequencia do
augmento no primeiro d’estes titulos, e se, em relacio
a esse a melhoria € apenas de 6 p. ¢., ndo devemos
deixar de registrar com certo interesse o desenvolvi-
mento que tomaram os transportes de gados, elevando-
se de 21:732 e 45:323 cabecas.

A linha da Beira Alta teve um tdo pequeno augmen-
to nos seus productos que nem vale mencional-o, como
j4 o ndo fez o seu conselho de administracido no relato-
rio annual.

N’esse documento, porém, explica-se cabalmente, a
nosso ver, quaes as causas que motivaram este esta-
cionamento, causas perfeitamente fortuitas, como a
coincidencia da terminacdo do tratado de commercio
entre Portugal e Hespanha, difficultando a entrada
n'aquelle paiz do sal portuguez, uma das principaes
fontes de trafego d’aquella linha; com a falta de accor-
do entre ven«fedores e compradores de vinhos para o
estrangeiro, cujos transportes deixaram de avultar na
tonelagem transportada no anno findo em mais de
10:000 toneladas, e cujo producto decresceu, portanto,

mais de 16:0003000.

514:6643155

O movimento d'esta linha nos dois annos foi:

1887 1886
Passafeiros ....... AT 3 210:374 2041085
Grande velocidade.. ... 3:615 3:357
Mercadorias) . do.. 33 shaeha e 00:200 07:200

Aqui encontramos, pois, um augmento de 3 p. c.
nos passageiros ¢ de 10 p. ¢. na grande velocidade,
annullado por uma diminuicio de 8 p. c. nas mercado-
rias, resultante das causas que deixamos indicadas.

Estas mesmas variantes se reflectiram nas receitas,
COMO Vamos Ver:

Os productos sdo representados pelas seguintes ver-

bas:

1887 1886
124:48790654  117:9442405
25:08 13851 23:20 11326
177:7739628  186:316%452

Passageiros. . A8l 200 1
Grande velocidade. . ...
Mercadorias, etc.......

Totaes . «sconmesesvs, 328:3430133 | 327:512 683

Ora se, como vimos, os trsnsportes de vinhos déram
uma diminuicdo de 16:000%000 réis, claro estd que, se
este facto que foi, como dissemos, perfeitamente anor-
mal, 'nilo se désse, o augmento da receita seria de uns
17:00019000 réis, pelo menos.

Terminamos aqui a nossa tarefa, sem nos alongar-
mos na. apreciacdo dos resultados da exploracio das
tres pequenas linhas de via reduzida que manteem o
seu trafego n'umas boas disposicaes, vendo pouco a
pouco augmentar os seus productos ¢ promettendo um
bom resultacdo num future proximo, linhas que, apesar
da sua pequena importanciay representam um grande
elemento de transportes 4 réde do Minho e Douro, e
uma boa vantagem ds povoacdes que servem.

Brevemente, esperamol-o com empenho; essas linhas,
pelo seu complemento até pontos mais distantes, pela
sua ligacdo com outras de que o solicito ministro. to-
mou a Sseu cargo promover a construccio, formardo a
nova réde secundaria, pela qual tanto almejam as po-
voacoes do norte.

Entdo trataremos d'ellas ¢ teremos o prazer de de-
monstrar com cifras e estatisticas a utilidade que ellas
trazem ao paiz.

AMERICANO' ELECTRICO

O publico tem apreciado jd 0 novo carro electrico que
a Companhia carris de ferro de Lisboa tem em circula-
cdo, fazendo carreiras successivas entre a rampa de
Santos e o caminho de ferro.

Este carro é de invencdo do nosso distincto collabo-
rador sr. Maximiliano Hermann, que d’elle fard em bre-
ve uma descripcdo mais detalhada.

Podemos, comtudo, adiantar, jd o que sobre elle sa-
bemos, pelos esclarecimentos que nos foram prestados
pela intelligente direccdo da Companhia.

O novo carro foi comecado a construir, sob a direc-
¢do do sr. Hermann, antes de chegar a Lisboa o outro
carro systema Julien.

A sua forca motriz ¢ produzida por uma bateria de
accumuladores do systema Faure, Sellon & Volkmar,
da companhia Electrical Power Storagé, empregando-
se um motor da casa Immisch, que teve o primeiro pre-
mio nas exposicoes de Londres e Anvers.

A disposiciio das diversas partes que compéem o leito
do carro ¢ preferivel 4 do Julien. o

Para esticar as correias de transmissdo, operagio que
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no carro Julien é difficil ¢ demorada, basta, no carro
Hermann, abrir inferiormente a caixa do carro, o que
se faz com toda a facilidade.

Esta caixa, onde o apparelho funcciona, é mais eleva-
da do solo, o que permitte que o carro portuguez an-
de em terreno embora menos bem nivelado.

O aproveitamento da forca motriz tambem ¢ prefe-
rivel, ndo sémente pela distribuicdo dos esforcos como
pelo systema de suspensdo dos eixos de transmissio, o
3uc evita os choques provenientes da ruptura da cadeia

e transmissiio, accidente frequente como o demonstra-
ram as ultimas experiencias dos americanos de Birmin-
gham.

O freio ou traviio foi reforcado, fazendo parar mais
depressa e segurando muito mais o carro nas descidas.

as toda a questdo pode hoje considerar-se concen-
trada na duracio e capacidade dos accumuladores, e
n'este ponto o carro portuguez péde dizer-se o ultimo
progresso. No Julien uma paragem pode exigir tres ru-
pturas do circuito electrico ¢ duas emissoes da corren-
te; No NOVo carro uma paragem nunca dd logar a emis-

sdo da corrente e por isso esta ¢ consideravelmente eco-

nomisada.

A duraciio das placas dos accumuladores, questio
economicamente capital, deve ser muito maior. Basta
que digamos que no carro portuguez, se o travio esti-
ver apertado, o conductor ndo conseguird por em mo-
vimento o vehiculo, e a falta da corrente advertil-o-ha
de que tem primeiro de destravar, evitando-se assim que
a corrente, pela resistencia creada ao movimento do car-
ro, attinja uma intensidade exaggerada que deteriore as
placas dos accumuladores. Com muito maior rapidez
e facilidade, tambem, se corta a corrente, o que permit-
te ao conductor fazer estacar instantaneamente o carro
sem aballo consideravel.

Enthusiastas por todos os progressos da nossa viacio
accelerada e tanto que a ella dedicdmos a nossa folha,
vemos com grande jubilo que o nosso paiz pode, gracas
ao esforco intelligente dos seus luctadores da sciencia
moderna, orgulhar-se de ter construido um novoe mo-
delo que representa, no seu genero, o maior aperfei-
coamento no systema da viagio electrica.

*

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
DIREC(}I\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS

2.8 reparticdo '
CAMINHOS DE FERRO

Sua Magestade El Rei, conformando-se com o parecer de 2 do
corrente da junta consultiva de obras publicas ¢ minas, ha por
bem approvar o projecto, datado de 5 de outubro proximo passa-
do e apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes, de uma variante entre os kilometros 10,20262 € 11,15010

do 3.2 lanco da 1.* secgio do caminho de ferro da Beira Baixa, |

comprehendida entre a Ribeira de Ocreza e Villa Velha de Ro-

dam. .
O que se communica ao respectivo director fiscal para os de-
vidos effeitos. . : '
Paco, em 21 de novembro de 1888.=FEmygdio Julio Navarro.
Para o director da fiscalisagio do caminho de ferro da Beira

Baixa.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o accorddo que
com esta se publica no Diario do Governo, proferido, em 16 do
corrente mez, pelo tribunal arbitral dcerca das contestacbes apre-
sentadas pela companhia nacional de caminhos de ferro, quanto
ao contrato para a execucdo do servico commum € combinado
" da exploragio dos caminhos de ferro do Minho e Douro e de Foz
“Tua a Mirandella: ha por bem ordenar ao director da exploragio

dos caminhos de ferro do Minho e Douro, fiscal da linha de Foz
Tua a Mirandella, que cumpra e faca cumprir o referido accordio
tao inteiramente como n'elle se contém.
Paco, em 23 de novembro de 1888.—Emygdio Julio Navarro.
DPara o director da exploracio dos caminhos de ferro do Minho
e Douro.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
| declarado acceitar a avaliagiio, na quantia de 5509000 réis, da
‘casa pertencente ao estado e na posse da direccdoda 3.2 circum-
'scripcdo hydraulica, situada ao kilometro 4,160 do segundo lanco
-da 1.* seccao do caminho de ferro da Beira Baixa, e cuja demoli-
| Ao ¢ necessaria para a construcgdo do mesmo caminho de ferro;
| determina Sua Magestade El-Rel, nos termos das disposicoes do
n. 10 do artigo (5.9 do regulamento 4 lei de 6 de marco de 1884,
' datado de 2 de outubro de 1886, que aquella quantia seja entre-
gue na caixa geral de depositos, 4 ordem do ministerio das obras
publicas, commercio e mdustria, para ser applicada 4 construccio
da nova casa, que tem de substtuir a que vae ser demolida.
i Outrosim determina 0 mesmo augusto senhor, nos termos do
'disposto na portaria_de 13 de outubro ultimo, que, feito o paga-
| mento, sejam entregues 4 companhia referida a casa mencionada
| e terrenos adjacentes, pertencentes ao estado, necessarios para a
| construccio da alludida linha ferrea.

O que se communica ao conselheiro director da 32 circum-
!scrquﬁc) hydraulica, para os eff¢itos devidos.

aco, em 28 de novembro de 1888.=Fmygdio Julio Navarro.

Para o conselheiro director da 3.* circumscrip¢ao hydraulica.

Identica para o director da fiscalisacio do caminho de ferro
da Beira Baixa.

|

| Pedindo a companhia nacional de caminhos de ferro que, pa-
ra a construccao do ramal de caminho de ferro de via reduzida
de Santa Comba Dao a Vizeu, seja declarada a urgencia da expro-
priacdo de cinco parcellas de terreno com os n.”* 31, 38, 44, 220 ¢
233, situadas: a n.e 31, nas freguezias do Vimieiro e S. Joao de
Areias, concelhos de Santa Comba Diao ¢ S. Jodo de Areias; as
n. 38 e 44, na freguezia e concelho de S. Jo@o de Areias; as n.o
220 e 233, na freguezia de Mouraz, coucelho de Tondella, e todas
no districto de Vizeu, e pertencentes: as n.* 31, 38 e 44, a D.
Felismina do Patrocinio de Almeida e Sousa; a n.° 220, a Antonio
| Taveira (de Mouraz), e a n.* 233, a Joao Lopes Doninha (orphao); e

Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta con-
sultiva de obras publica e minas, declarar de utilidade publica e
urgente nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de ju-
nho de 1859, a expropriacdo das mencionadas parcellas marcadas
nas plantas parcellarez que baixam com o presente decreto, assi-
gnadas pelo ministro e secretario d'estado dos negocios das obras
( publicas, commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 29 de noyembro de 1888.=REL=
Emygdio Julio Navarro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas: ha por bem approvar o
projecto datado de 7 de setembro de 1888, apresentado pela com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes, em virtude do
disposto na portaria de 15 de setembro de 18é7, do ramal de
‘Monte Barro, entre a estacdo do Sabugal, no caminho de ferro
'da Beira Baixa, e a linha ferrea da Beira Alta, devendo em tem-
po opportuno ser apresentados pela companhic os projectos
das estacdes do Sabugal e Monte Barro, com indicacdo dos edifi-
cios, vias accessorias e mais disposi¢bes precisas para bom func-
| cionamento das mesmas estagoes.
Paco, em 5 de dezembro de 1888.=FEmygdio Julio Nayarro.
'~ Para o director da fiscalisacio do caminho de ferro da Beira
Baixa.

Sua Magestade El-Rei, tendo -ouyido a junta consultiva de
| obras publicas e minas: ha cr»or bem approvar o projecto datado
de 30 de outubro ultimo, da estagio de Oeiras na margem es-
querda do rio e lado do norte da linha ferrea, no ramal do cami-
nho de ferro do Caes dos Soldados a Cascaes, apresentado pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, em virtude
 do disposto na portaria de 6 do referido mez de outubro, ficando
'a companhia obrigada a construir os respectivos caes de merca-
dorias quando o governo os julgar nacessarios.

0 que se communica ao respectivo director fiscal para os effei-
tos devidos.

Paco, em 12 de dezembro de 1888.—=FEmygdio Julio Navarro.

| Para o director da fiscalisa¢@o dos caminhos de ferro de leste
' e norte e Beira Alta.

T

Sk
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Despezas accessorias em todas as
linhas da Companhia Real. — De todas
as tarifas que se applicam nas linhas ferreas portugue-
zas, as de despezas accessorias sdo as mais conhecidas,
porque sdo as que attingem todos os transportes, uni-
camente com excepcdo dos de passageiros.

Por isso a que hoje distribuimos ao publico nio é
uma novidade em sentido algum, representando mais |
especialmente um primeiro passo para a regularisacio |
e uniformisacio de precos nas linhas da companhia |
real. |

"Tarifa especial n.” 3 do Minho e
Douro, material de construc¢io de
caminhos de ferro. Recebemos 4 ultima hora
esta tarifa que principia a vigorar em 1 de janeiro e €
applicavel ao transporte de rails, travessas, madeira de
construccdo, accessorios de via, placas giratorias, si-
gnaes, material de pontes, tomas d’agua, material cir-
culante desmontado, wagons montados e rolando sobre |
suas proprias rodas, etc., etc., ao typo de 8 réis por to- |
nelada e kilometro. :

Machinas locomotivas rodando sobre suas proprias
rodas ao de 20 réis por tonelada e kilometro.

Dal-a-hemos no proximo numero.

CAMINHOS DE FERBO DO ALGARVE

Parece que no 1.° de janeiro abrird a linha até Faro.

O sr. ministro das Obras Publicas, que tanto se in-
teressa pelo desenvolvimento da nossa viacdo accelera-
da, p6e grande empenbo em que ndo se demore a inau-
guracdo d’esta linha que € a primeira que vae servir
aquella provincia.

CAMINHO DE FERRO DE MORMUGAO

Consta por informacGes officiaes que a exploracio
provisoria do caminho de ferro de Mormugdo produziu
em 1887 receita que cobriu as despezas, havendo ainda
um pequeno saldo.

Desde fevereiro de 1888 a 15 de outubro ultimo, a
receita foi de 2 laques e 60:000 rupias, e a despeza 1
laque de rupias approximadamente.

Calcula-se que até ao fim do anno renderd a linha
mais um e meio laques de rupias.

DO PORTO A GONDOMAR

Foi concedido aos srs. Antonio Branddo, Amaro Ga-
ma, Gustavo Peters ¢ C. Mangeon, pelo ministerio das
obras publicas, poderem construir um caminho de ferro
que, partindo proximo do Bomfim, no Porto, e servindo
as povoacdes de Rio Tinto, Valbom, Quintd, S. Cos-
me, Montalto e Covello, termine em Gondomar. Esta
nova linha atravessa uma regido rica tanto em produ-
ctos agricolas como em minerio, e sustentando estas lo-
calidades grandes transaccdes com a cidade do Porto,
desenvolvel-as-ha muito mais, facilitando e barateando
o transporte de mercadorias, que actualmente € caro e
feito muito morosamente, com grave prejuizo dos inte-
resses geraes.

ESTRADA DE MAFRA

O nosso collega O Mafrense queixa-se do grave trans- |
torno que estd causando aos viajantes a falta de con-
clusio do ramal da estrada que de Alcanica Pequena

vae 4 nova estacio de Mafra, aberta ao servico publico
em 15 do mez passado, e que torpa inutil, pois que o
publico se ndo pode utilisar da estagiio, visto que nao
tem facil accesso para ella.

Realmente, crear uma estacdo de caminho de ferro
para continuar a servir a povoacdo por outra mais dis-
tante ¢ um contrasénso que ndo sabemos commentar.

COMPANHIA DO CAMINHO DE PERRO DO MONDEGO

Para explorar a concessdo d’esta linha, cujo alvard
publicamos em o0s nossos dois numeros anteriores, fi-
cou ha dias constituida a companhia, sob a denomina-
cdo que acima indicamos, sendo eleito o conselho de
administracdo, composto dos sts.: Feliciano de Abreu;
Francisco da Silveira Vianna, Guilherme Guimaraes,
Victorino Vaz, Polycarpo Anjos, visconde de Miranda
do Corvo e Ernesto George. ,

O conselho fiscal é composto dos srs.: Serrdo Arnaut,
A. Joaquim de Oliveira, Ulrich, Julio de Andrade e

| José Silveira Vianna.

O capital da companhia, 1:200 contos, foi rapida-
mente subscripto, excedendo muito esta cifra os pedi-
dos, que ndo poderam ser satisfeitos.

Os trabalhos de construccio deviam ter comecado jd
com a maior actividade, mas sobreveio um incidente
que tem retardado o seu comeco, tal foi o da represen-
tacdo da camara de Coimbra, associacio commercial e
diversos cavalheiros respeitaveis da cidade, pedindo que
a linha seja construida pela margem direita do mon-
dego, partindo da estacdo do Caes das Ameias, perten-

‘cente 4 linha do norte.

Esta commissdo foi recebida pelo sr. ministro das
obras publicas que, em vista do pedido, mandou estu-
dar technicamente a nova directriz, de forma a conci-
liar os interesses da cidade com os da companhia.

Ao mesmo tempo apresentava-se ao governo uma
contra-representacdo de diversos cavalheiros de Coimbra
pedindo que fosse mantido o tracado que a empreza
manddra ja estudar e se dirigia pelo valle de Cozelhas
e Portella, a fim de ndo destruir o unico passeio que
embelleza a cidade.

A questdo estd, portanto, affecta d resolucéo do illus-
tre ministro, a qual nfo se fard esperar, visto o interes-
se que esta nova linha representa para as importantes
povoaches que vae Servir.

N'estas contam-se cerca de 4o fabricas de lanificios,
ceramica, papel e outras, sendo tambem a zona atra-
vessada uma das mais ricas do paiz em productos agri-
colas, taes como vinhos, azeites, cereaes, fructas, legu-
mes, etc.

ASCENSORES FUNICULARES

Os srs. Antonio Pereira Ferrdo e E. J. Brochado pe-
diram 4 camara municipal as scguintes linhas de ascen-
sores de systema funicular :

—Uma linha que, partindo da rua da Conceiclio, pela
calcada de S. Francisco, rua do Ferregial de Cima e
rua do Thesouro Velho, vd terminar na praca Luiz de
Camdes ou no large das Duas Egrejas.

—Uma linha do mesmo systema que, partindo da cal-
cada do Forte pela calcada do Cascéo, largo de Santa
Clara, rua da Veronica, vd terminar no'largo da Graca.

—Uma outra que, partindo do Aterro ou do fim da
calcada da Pampulha, siga pela rua da Torre da Polvo-
ra, travessa da Torre da Polvora, rua de S. Caetano,
rua de Buenos-Ayres, vi até ao largo da Estrella.

Este pedido foi enviado 4 reparticiio technica muni-

cipal, para dar parecer. ;
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QUATROCENTOS KILOMETROS POR HORA

—_—

O Figaro deu ha pouco a descripciio do phantastico,
rojecto de uma linha aerea, inventado pelo sr. Julio
Fmbs, projecto que, apesar do seu inacreditavel arrojo,
parece ter condi¢Oes para se converter em facto, visto
0 seu auctor ser um engenheiro distinctissimo, presiden-
te do syndicato dos inventores.
Essa descripcdo foi obtida por uma interriew do
collaborador do Figaro com o intelligente engenheiro,
que lhe disse:

«O meu systema comprehende: 1. um barco aereo; 2. uma
via especial aerea; 3. um motor.

(8) Earce aereo, de forma allongada, e de comprimento bastan-
te grande, podera conter cento e cincoenta a duzentos viajantes;
serd inteiramente coberto, affectando a forma de um foguete; uma
parte envidracada permitura a entrada da luz; uma outra parte,
muito pequena, com orificios, permittird ao ar que se renove in-
cessantemente para a respiracao de todos. Andara sobre um con-
sideravel numero de rodas verticaes collocadas sobre um rail acha-
tado; além d'isso serd seguro por uma serie de rodas horisontaes,
encaixadas por meio de um rebordo n'um rail superior que regu-
lardo e manterdo a direc¢io, tornando assim impossivel qualquer
salto, qualquer deslocamento, n'uma palavra qualquer descarrila-
mento do barco.

Nao ha encontros que recear, porque a propria base do syste-
ma de traccio, que vou explicar-lhe, ndo consiste em medidas de
ordem mais ou menos bem executadas, em signaes mais ou me-
nos exactos, mas na impossibilidade absoluta de por em marcha
um barco aereo se nao estiver livre a via. Ndo havera nunca, ef-
fectivamente, n'uma mesma secc¢dio senfio um s6 barco aereo e
nao pode haver encontros : :

A via sobre que eirculard 0 meu barco € uma especie de pon-
te aberta interminavel; ¢ composta de pilares a alturas variaveis
(0 plano nio precisa ser horisontal), ligados por vigas. Tendo o
barco comprimento bastante congnderavel,*coﬂ1o ja disse, o seu
pezo ¢é repartido, por consequencia, por uma superficie considera-
vel tambem; fiz as cargas muito leves, afim de que a via aereaque
¢ necessario construir supporte apenas cargas de 200 a 250 kilos
por metro corrente. Precisa um exemplo para comprehender esta
verdade mathematica; um regimento inteiro transpord com segu-
ran¢a uma prancha se cada homem passar succeéssivamente, par-
til-a-ha se quizer passar em massa, Todo o problema estd, pois,na
divisao das cargas.

Foi para esta divisiio que adoptei, ndo um wagon, mas um bar-
co muito comprido e muito estreito; posso chegar assim a um pe-
zo morto de 100 kilos por metro e accrescentar sem inconvenien-
te um pezo util de outros 100 kilos por metro. A reparti¢ao do
pezo indicava até o emprego de numerosas rodas apolando-se ca-
da uma n'uma parcella da via, o que me permitte construil a com
materiaes leves e pouco custosos; tal ¢ em algumas palavras o
typo adoptado. :

A via, como disse, ndo precisa ser horisontal; pode-se muito
bem ter, como nas montanhas russas, uma inclinac¢ao, depois uma
subida, depois uma superficie plana; apenas se devem evitar as
curvas e por esta razio em todos os pontos—a que chamari, se
quizer, estagoes—poderemos modijficar a direccdo da linha, ten
do se diminuido a velocidade do barco n'esses logares.

—Resta 0 modo de traccib?—Resta, Podia em rigor, combi-
nando com machinas leves caldeiras muito compridas e de pe-

ueno diametro, dar ao barco aerco e seu motor proprio, evitan-
30 o mais. possivel que fizesse ponto de apoio nos rails, mas pre-
feria procurar meio mais simples que tivesse o merito de néo car-
regar a via, deixando-lhe toda a sua leveza e economia, Decidi-me
por este ultimo projecto: o motor, cujo peso ¢ sempre colossal,
nio se deslocara; a sua fixidez permitte-me realisar velocidades
incomparaveis por meio do enrolamento ou desenrolamento de
cabos flexiveis sobre bobines girando muito depressa.

Pade dar-se; effectivamente, ds bobines diametros e velocida-
des inimaginaveis, tendo o cuidado de neutralisar os effeitos de
deslocagiio que crearia uma forga centrifuga muito desenvolvida;
basta para isso escolher materiaes leves ¢ resistentes e applicar
uma frette textil a estas bobines. (A frette ¢ um circulo com que
se cerca a extremidade de certas pecas afim de impedir que se

fendam). y ;

* _Oray para ter uma velocidade de 400 kilometros por hora, bas-
ta desenvolver uma velocidade de 111 metros por segundo, o que
¢ facil de obter. _

Basta, pois, transmittir a0 barco acreo velocidade de enrola-
mento ou desenrolamento d'um cabo flexivel sobre bobines gi-
rando com grandes velocidades; e isto pade fazer-se por muitos
modos, quer puchando o bargo aereo por um cabo aereo accio-
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nado pela bobine, quer atando ds duas extremidades d’'um cabo
sem fim o barco aereo, quer lancando-o e puchando-o por caboes
successivos combinando-se o todo no caso de necessidade com
os planos inclinados. _ '

Bem vé como este problema, insoluvel, tem suas soluces me-
thodicas e successivas e como a velocidade de 400 kilometros por
hora deixa de ser impossivel ou assustadora. Accrescento que nio
¢ sO para as pessoas um novo modo de viagem rapida, mas tam-
bem para os materiaes um meio de transporte economico applica-
vpc; e(\l todas as mercadorias qualificadas, até hoje, de pequena velo-
cidade.

Mas vae levantar contra si, me dizem, todas as companhias de .

caminhos de ferro 7 — Nao. Nao vou levantar nada, ndo quero
transtornar nada. Accrescento pelo contrario aos meios de trans-
porte existentes, um meio complementar; as companhias poderao
adoptal-o; 0 emprehendimento ndo serd difficil; em todo o caso,
0 exercicio do meu novo transporte nao incommodard nada a
sua ac¢ao, porque o systema que preconiso nao se applica sendo
ds grandes distancias, a cem kilometros por exemplo, ¢ ndo aos
pequenos trajectos.

Além d'isso, quanto mais se aperfeicoarem os meios de trans-
porte, mais augmentard o numero de viajantes; ha logar para to-
das as invengOes rasoaveis ¢ para todos os progressos.

Nao ¢, pois, uma concorrencia, € um auxilio que trago, e es-
pero que 0 governo quererd auxiliar-me ¢ dar-me os meios de pro-
var que a minha lavencdo ¢ boa.

Em breve, poderd apreciar de visu a verdade d’estes resulta-
dos. Vao fazer-se proximamente experiencias, nos arredores de
Paris, experiencias para que ser@o convidados a imprensa ¢ os en-
ﬁenheiros, e conto, n'esse dia, com o apoio de todos, para com-

ater em nome do interesse de todos.»

PUBLICAGOES RECEBIDAS

Legislacdo e disposicoes regulamentares sobre cami--

nhos de ferro.—Recebemos e agradecemos o 2.° volu-
me d’esta interessante colleccio, que o sr. Gaspar Cor-
reia Fino tem sabido compilar com o cuidado ¢ com-
petencia que lhe teem merecido os justos louvores offi-
ciaes. |

O novo volume encerra toda a legislacdo desde ¢ de
abril de 1874, dataaté quealcancava o anterior volume,
até 8 de novembro ultimo.

E’ um livro indispensavel a todos os que se occupam
d’estes assumptos, pessoal superior das vias ferreas, etc.

Estd & venda na livraria Ferin.

Catalogos da exposicao de wvinhos portuguezes em
‘Berlim.—Recebemos do ministerio das obras publicas
estes catalogos, sendo uny em portuguez, respectivo aos
vinhos da regiao do sul, e dois em francez e allemio,
de todos os productos que 4 exposicao concorreram.

Por elles se vé quanto foi concorrida aquella exposi-
¢do, o que, estamos certos, serd de grande vantagem
para o pauiz.

Agradecemos os exemplares.

*

A NOTA DA EXPEDIGAO

Diz o Journal des Transports :

«Em 31 de outubro de 1887, a camara sindical das
industrias diversas, dirigiu ao ministro das obras publi-
cas um requerimento reclamando o abandono do récé-
pissé em uso nos caminhos de ferro para taxar do
direito fiscal a nota d'expediciio, a qual offereceria ao
destinatario toda a seguranca quanto ds condicées do
contrato effectuado entre o seu expedidor e o transpor-
tador. Este requerimento serd motivado pelo facto
de que os récepissés redigidos pelos agentes de com-

anhias — récépisses que deveriam ser a reproduccilo
itteral " das notas do expedidor — levam a maior parte
das vezes indicacdes insufficientes, algumas vezes mes-
mo contrarias ds instruccées dos expedidores.
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«O ministro das obras publicas, tendo consultado as
companhias de caminhos de ferro, sabemos com pra-
zer que estas se mostram dispostas a acceitar a substi-
tuicao, mediante a condicao da nota ser em duplicado, |
ficando um exemplar nas maos da companhia, e se-]
guindo outro ao seu destino, isto para garantia de qual-
quer fraude posterior. |

«Sobre este ponto ndo se pode censurar as compa-
nhias, pois seria muito facil, por exemplo, sendo s6 uma |
nota, modificar-lhe as condicGes do contrato, depois de
assignado pelas partes contratantes.»

Em Portugal a lei estabelece que as remessas devem
ser apresentadas acompanhadas de boletins de expedi-
cao (notas de expedicao) em troca dos quaes, ¢ da mer-
cadoria depois de pesada, a estaciio entrega as cautellas
de recovagem, segundo o actual codigo commercial,
ou as guias de transporte, segundo o novo condigo que
vigorard desde 1 de janeiro. :

Nao haveria tambem, em o nosso parecer, inconve-
niente em adoptar que as expedicoes fossem entregues
acompanhadas da nota da expedicdao em duplicado, pas-
sando a estaciio recibo da mercadoria em uma d’ellas
que entregaria ao expedidor para este remetter ao seu
consignatario.

E’ mesmo este o espirito do codigo commercial, ago-
ra reformade, quando se refere ao duplicado da cau-
tella de recovagem que o recoveiro deve entregar ao |
expedidor e constitue termo do contracto de transporte.

Todavia, ndo sb esse processo foi reformado com o
novo codigo, pondo-o d’accordo com a legislacdo ferro-
viaria, como elle offereceria o inconveniente da diver-
sidade dos modelos, escripturados pelo expedidor, que
nem sempre produz um documento regular para ndo

offerecer duvidas.

REPUBLICA ARGENTINA

Do Consulado Geral em Lisboa recebemos a seguin-
te circular, que publicamos com todo o prazer, chaman-
do para ella a attencdo do commercio, ao qual ¢ de
toda a vantagem estabelecer e fomentar as suas relaces
com aquelle importante paiz. ;

Pela posicdo do director d’esta folha, de vice-consul
d’aquella Republica em Lisboa, esta redacc¢io dard, a
quem lhos pedir, quaesquer esclarecimentos sobre este
importante assumpto, honrando-nos muito em podermos
secundar os louvaveis esforcos do digno Consul Geral
em Lisboa pelos progressos d’aquelle e do nosso paiz.

Sr. redactor:

Desde mar?o do corrente anno que se acha installado em Bue-
nos Ayres o Museu de productos argentinos e de productos simi-
lares estrangeiros. '

E’ perfeitamente desnecessario encarecer a utilidade de simi-
Ihante instituic@o, desde que em Portugal se acha tdo provada e
demonstrada nos Museus Commerciaes de Lisboa e Porto.

Acabo de receber officialmente pedido para fazer tudo quanto
de mim dependa para que Portugal seja devidamente representa-
do no Museu de Buenos Ayres, e, cumprindo tio grata missao, ve-
nho rogar a v. o favor de dar publicidade a esta communicagio e
declarar que n'este Consulado Geral se dao todas as informacgoes |
a este respeito, ¢ os impressos ¢ guias para a remessa dos produ-
ctos.

Esta remessa poderd ser feita directamente pelos donos das
amostras, prévia communicagido a este consulado para se fazer o
respectivo aviso para Buenos Ayres, ou as amostras serdo entre-
gues no mesmoconsulado, que fard a expedigio nas melhores con-
di¢oes até serem recebidas no Museu.

O mercado de Buenos Ayres offerece as maiores probabilida-
des de grande consumidor dos nossos principaes productos, espe-
cialmente dos nossos vinhos finos e communs, azeites, cortica, to-

da a qualidade de conservas, ¢tc., etc., e assim é de esperar que os
exportadores portuguezes queiram quanto antes, por meio de

]

amostras bastantes, tornar conhecidos os seus productos no Rio
da Prata, onde ainda sio tao mal apreciados.

N'este empenho solicito instantemenre a valiosa coadjuyaciio
de v. no seu conceituado jornal, favor este que antecipadamente
agradeco.

Lisboa, 15 de novembro de 1888.

; De v. etc.

Jos¢ da Cunha Porto

NOTAS VARIAS

—_—

O metropolitano de Paris.

O Express Finance foi o primeiro a dar a noticia se-
guinte, confirmada depois pelo Petit Journal, relativa
ao Metropolitano :

«Eis o que a direccdo dos caminhos de ferro do mi-
nisterio das obras publicas parece que propord ao con-
selho municipal :

«O estado, admittindo que o Metropolitano ¢ sobre-
tudo um caminho de ferro municipal, pediria ao conselho
municipal para mandar preparar um plano.

«A escolha dos pontos onde a linha deveria passar
ficaria ao arbitrio dos representantes da cidade, assim
como a forma dos tunneis e os pontos de estacdo; fi-
nalmente, o plano apresentado pela cidade seria adopta-
do pelo estado, limitando-se este a apontar, per inter-
medio dos seus engenheiros, as modificacbes de uso

| pratico, que entendesse, d’accordo com os engenheiros

do conselho municipal.

«Em troca d’esta lattitude concedida & cidade de Pa-
ris, o estado pediria que o Metropolitano ficasse clas-
sificado como caminho de ferro d'interesse geral, atten-
ta a sua importancia estrategica.

«Seria, pois, o estado quem executaria os trabalhos,
os quaes seriam feitos nas condicGes ordinarias adopta-
das pelo ministerio das obras publicas, ndo tendo que
intervir n’elles o conselho municipal.

aAssim se evitariam difficuldades, que nunca deixam
de apparecer quando os programmas d’alguns conselhos
municipaes veem complicar as questGes de salarios.

«Se estas propostas, que vdo ser submettidas 4 apre-
ciacdo do conselho municipal, forem por elle acceites,
o ministerio das obras publicas estd decidido a apoiar
a camara e a defender na tribuna a momentosa questio
do Metropolitano.

Annuncios nos wagons.

Uma nova empreza de publicidade acaba de contrac-
tar com a companhia P.-L.-M. a affixacdo d’annuncios
no interior das carruagens de 2.* e 3.* classe d’aquelle
caminho de ferro. :

Em Portugal ja houve tambem uma empreza para
identico fim, mas ndo deu resultados remuneradores da
despeza que originava em molduras, aflixacdo, vigilan-
cia, reparacgoes, etc.

Nao succede o mesmo .a0s annuncios nas estacoes
que teem tido grande desenvolvimento, contando-se ji
por milhares os que se acham aflixados em todas as
estactes das linhas portuguezas.

Os tramwais de Zaragoza.

A construccdo do caminho de ferro americano da
ponte da America ds pedreiras de Torrero em Zarago-
za, distantes cinco kilometros do ponto de partida, estd
quasi terminada.

Os wagons percorrem toda a linha com grande se-
guranga e acarretam pedra para ultimar as obras no
molhe da estacio de sahida.

A empreza constructora espera as ordens do minis-
terio do Fomento para inaugurar a linha, que dentro
em breve serd aberta ao servico publico.
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O Porto de Vigo.
Parece que foi bem acolhida, e em breve serd ence-

tada, a construccio do molhe de ferro na bahia de Vigo.
O tunnel do Simplon.

Consta que se acham terminados, por parte do mi-
nisterio d’obras publicas de Italia, os estudos relativos
4 perfuracdo do Simplon, os quaes sdo favoraveis ds
propostas suissas.

6 conselho de ministros vae brevemente occupar-se
da questio, para fixar os termos da resposta & nota re-
cebida ha mezes do conselho federal, em que este con-
vida a Irtalia a tratar com a Suissa a abertura d’aquelle
tunnel.

Trigo americano.

Em breve teremos na Europa grandes quantidades de
trigo da America, se um especulador americano chega
a realisar as suas esperancas.

Parece que esse especulador mandou construir em
Duluth um enorme cargo-boat fusiforme, de aco, que
serd carregado de trigo, sellado e, atravessando varios
lagos, o canal Erié¢ e o Hudson, chegard a New-York e
d’ahi seguird pelo Atlantico.

Este itinerario tem por fim evitar todas as despezas
de baldeacdo, reduzindo o preco do transporte, entre
Duluth e Liverpool, de Go a 25 cenlimos por alqueire
(35 litros 237). Rathway News

Ponte sobre a Mancha.

Os projectos da ponte sobre a Maicha acabam de
ser approvados pela commissdes internacionaes ingleza e
franceza, compostas : a ingleza, dos srs. Fowler e Ba-
cker, d’um engenheiro do ministerio das obras publicas
e d'um delegado do ministerio da guerra; e a franceza,
d'um almirante, d’'um inspector de pontes e calcadas,
d’'um engenheiro em chefe dos caminhos de ferro e de
outro engenheiro das officinas de Creusot.

Essa ponte, a mais importante do mundo, terd 37 ki-
lometros de¢ extensflo, a sua largura serd de 550 a 6Goo
metros, ¢ o taboleiro elevar-se-ha a 50 ¢ tantos metros
acima do nivel do mar.

Nos pilares, todos construidos d’alvenaria, serdo col-
locados pharoes electricos.

IL.inhas economicas (rancezas.

A Sociedade geral dos cam’nhos de ferro economi- |

cos francezes abriu 4 exploracio, no 1.” d’outubro, o ca-
minho de ferro de interesse local de Bourges a Dun-
sur-Auron, cuja via tem de largura 1 metro.

Esta linha, com a extensio de 34 kilometros, deve
ir ligar-se, por um prolongamento do 21 kilometros, ao
caminho de fervo d'interesse geral de Chateaumeillant a
La Guerhe, concedido & mesma companhia, e actual-
mente em construccao. -

A réde de via reduzida, da Sociedade n’esta regido,
que comprehende a linha de interesse geral de San-
cions a Lapeyrouse e os caminhos de ferro de interesse
local de Allier, terd um desenvolvimento de 400 kilome-
tros, sendo o extremo das linhas em Bourges e Moulains.

A abertura da linha de Bourges a Dun-sur-Auron ele-
va a 109 o numero de kilometros d'este grupo, hoje en-
tregues & exploracilo.

A luz electrica na Allemanha.

As estatisticas officiaes sobre o emprego da illumina-
ciio electrica na Allemanha dizem o seguinte :

" Ha actualmente n'esse paiz 15:000 lampadas de arco,
170:000 de incandescencia e 4:000 dynamos em servi-
co. Todos estes apparelhos exigem, como forca motriz,
approximadamente 30:000 cavallos-vapor. S6 uma casa
de Berlim fabrica, por dia, perto de 2:000 lampadas de
incandescéncia, ¢ o seu estado de prosperidade fez pre-

ver que dentro em pouco esse fabrico quotidiano serd
de 5:000 lampadas.

Os tunneis inglezes.

O Railway Engenieer dd a lista de todos os tunneis
inglezes cuja extensdo ¢ superior a 1:000 jardas (914
metros).

Essa lista comprehende 37 tunneis. O mais extenso
¢ o de Severn, que tem 7:604 jardas (7:005 metros). O
mais curto d’esses é o de Rotherfield, que tem 1:020 jar-
das (932 metros).

Nova empreza de publicidade.

Em Paris, na rua Lafayette, 77, installou-se uma no-
va empreza que acaba de tratar com a companhia dos
caminhos de ferro Paris-Lyon-Mediterraneo a collocacdo
no interior dos compartimentos de primeira classe d'es-
sa companhia, d'um guia-album contendo uma carta com
as mais uteis informacoes estatisticas e a indicacdo de
casas commerciaes, industrias, hoteis, etc., para ca-
da uma das provincias percorrida por aquella extensa
réde, o que serd de grande interesse para os viajantes.

Acondicionadas em estojos especiaes adaptados ds
rédes das bagagens, ¢ guarnecidas por elegante enca-
dernaciio, essas guias-abums serdo por certo folheadas
bem a miudo pelos passageiros, nas horas d'ocio que
lhes reservam as viagens prolongadas.

Receitas dos caminhos de ferro de
interesse geral em Frang¢a.

Os caminhos de ferro francezes d'interesse geral de-
ram de receita no 1.° semestre de 1888 e 1887:

: st Receitas Receita
Designacoce do 1.° semestre por dia kil.
1588 1887 1888, 1887
Comp.** principags...... .. 4h0.708:656  464.234:067 89 . go
Réde do Estado......... 15.847:459 15.054:037 34 32
Companhias diversas..... 2.752:568 2.580:288 44 45
Caminhos nao concedidos 185:402 13202 O 0
Totaes e médias..... 488.4094:175 481.897:584 84 85

As seccoes abertas 4 exploracao durante o 1.° semes-
tre de 1888 teem uma extensdo de 304 kilometros, a
saber:

Oeste.—2 de janeiro de 1888, Evreux au Néubourg,

kilometros ........... S S s ST
Paris-Lyon-Mediterrazeo.—6 de junho de 1888, An-

&)
e

nemasse 4 fronteira «.ceeeveineeeeenens 3

Meiodia. — 4 de marco de 1888, Saint-Sulpice a
(@8 L1 1 R L T N T o ot P B s 47
—a2 d'abril de 1888, Tarrascon a Ax..... 23

—a7 de maio de 1888, Saint-Chélya Saint-
53 1\ e R U o S R Ak SRS 37

Sul da Franga. —20 d'abril de 1888, Draguignan a
DAIBIREN . o 18 ok e S AL S, 31

Caminhos ndo concedidos :

1.” de fevereiro de 1888, Bastia a Corte........... 74
Y » » ) Casamozza a Tallone. . ... 4
17 de junho de ¥888, Tallone a Ghisonaccia....... 18
D OTR) Rt it i B s S a o ais AOuEb B 0 4o 304

Travessas de ferro em Z.

- Das acreditadas officinas de construccio do sr. P.
Willemin, de Bruxellas, recebemos o album de dese-
nhos das suas travessas metallicas em Z para via de
differentes bitolas, que teem sido empregadas com van-
tagem nos caminhos de ferro belgas, como o attestam
os engenheiros da exploracdo em honrosos documentos
que acompanham o album.

Havemos de dar mais circumstanciada noticia sobre
este assumpto.

L WG, 7y e P |
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"CARTEIRA DOS_ACCIONISTAS
COMPANHIA DAS AGUAS DE LISBOA

Capital réis -7.000:0008000 — Responsabilidade limitada
Eniissdo de 28:000 obrigacées do juro de 4 '/ p. c. do
valor nominal de réis gopooo, Libras 20, Francos
500, cada wma, amortisaveis por sorteio no praso
maximo de 85 annos.

FINS DA EMISSAO

1.°—Habilitar a companhia ao cumprimento do contracto que
em 29 de outubro proximo passado celebrou com o governo de
Sua Magestade, pelo qual ficou obrigada a construir varias obras
importantes, que nio so constituem uma grande conveniencia
para a cidade de Lisboa, como tambem contribuirdo efficazmente
para o desenvolyimento do consumo da agua e consequente aug-
mento dos rendimentos da Companhia.
2.9—~Habilitar a Companhia a estender a sua canalisa¢do e ven-
da d'agua, nos limites que lhe convier, 4 nova drea da cidade de
Lisboa.
3.0—Habilitar a Companhia 4 satisfacdo de outros encargos e
melhoramentos do servico.
WATUREZA DAS OBRIGAGOES

As obrigacoes da presente emissdo teem as mesmds garantias
e privilegios que as do juro de 5 p. ¢. que a Companhia tem actual-
mente em circulacdo, e fica expressamente estipulado que, em to-
dos os casos e para todos os effeitos, ambas as cathegorias serdo
consideradas como se fossem emittidas por uma so serie e ao
mesmo tempo.

As obrigacoes da presente emissdo do valor nominal de réis
aopooo—Lib. 20—Fr. 500—de assentamento ou ao portador, con-
forme a vontade dos subscriptores, serio amortisadas por sorteios
semestraes no praso maximo de 85 annos e os seus juros pagos
nos dias 2 de janeiro e 1 de julho de cada anno

em Lisboa e Porto, 4 ras@o de.......... -Rs. 2.025
Y ORANES: s o L AV e e e e Ls: /¢
e Pari8i .. e i, S N Er® 1135

CONDIGOES DA SUBSCRIPGAOC

A subscrip¢do ¢ aberta ao publico por 20:000 obrigages so-
mente, na segunda feira 17 do corrente, das 10 horas da manha
até ds 4 horas da tarde:

Em ngBOA, no escriptorio da Companhia, rua dos Capellistas, 52.

No PORTO, no Banco Allianca,

sendo o preg; cée cada obrigag¢do, com o coupon do primeiro se-
e

mestre de 18
REIS S48%8200
pagaveis da forma seguinte :
Réis 58000 no acto da subscripcio
Réis 798200 no acto da reparti¢ao
Para os subscrirtores que ndo desejarem satisfazer de prompto
a importancia total das suas subscrip¢Ges no acto da reparti¢io,
ficam estabelecidos os seguintes prasos e pagamentos (com facul-
dade de antecipacio mediante o desconto de 4 p. ¢. ao anno) a
saber: : 8
R 5:000 no acto da subscripcio
20:000 no acto da reparti¢ao
10:000 em 31 de janeiro de 1889
10:000 em 28 de fevereiro de 1889
10:000 em 31 de marco de 1889
10:000 em 30 de abril de 1889
10:000 em 31 de maio de 188
egns | €M 3o de junho de 1
7-97 menos o coupon vencido

o

¥ v ¥V s g g O

Réis 108000
23025

<

Réis 82:975 Total incluindo o juro da mora

As prestagoes que nao forem satisfeitas nas epocas menciona-
das ficam sujeitas ao encargo de 6 p c. de juro ao anno até 3o
de junho de 138¢; findo esse praso, os titulos serio vendidos e li-
quidados por conta do subscriptor, -

Se a subscripcdo exceder as 20:000 obrigagdes offerecidas,
far se-ha um rateio proporcional, mas de modo que a cada sub-
scriptor caiba pelo menos uma obrigagio.

s subscriptores receberdo pelo deposito effectuado no acto
da subscripciio, cautellas que, gito o rateio, serdo trocadas por
titulos provisori s.

Quando todas as prestagdes, cujos recibos serdo passados nos
titulos provisorios, estiverem integralmente pagas, serdo posterior-
mente os mesmos ftitulos trocados pelas obrigacoes definitivas e
competentement¢ selladas.

_Lisboa, 14 de dezembro de 1888,
PELA COMPANHIA DAS AGUAS—O presidente da direcciio

C. Z. Pinto Coelho.

| da Societé de dep6ts et de comptes courants, 2, P

COWPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
DA BEIRA ALTA

Os srs. portadores d'obriga¢bes d'esta companhia sdo avisados
de que do dia 1.° de janeiro de 1889 em diante, serd paga uma 2.2
prestagdo de Rs. 720 sobre o coupon n.° 13.

O pagamento effectuar-se-ha # vista do dito coupon, o qual serd
carimbado da seguinte maneira «Payé 4 fu e entregue ao portador
para ser apresentado logo que se¢ja annunciado novo pagamento.

Os coupons serdo pagos e carimbados: em Paris, na thesouraria

lace de I'Opera;

em Lisboa, na séde da companhia, Rua Garrett, n.° 95; em Londres,

na casa Morton Rose & C.°, Bartholomew Lane E9 . 13
O Conselho d’Admimistragio.

COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sdo prevenidos os possuidores de obrigagdes do typo 3 9/
d’esta Companhia, que o 27.° sorteio para a amortisagio d'estes
titulos, relativo ao 1.2 de janeciro de 188q, se realisard em sessdo
publica, em Lisboa, na séde da Companhia, largo dos Caminhos
de Ferro, no dia 22 do corrente, peias 2 horas da tarde.

S@o egualmente prevenidos os mesmos srs. de que o coupon
n.° 56, com vencimento no dia 1 de janeiro proximo futuro, serd
pago desde o dia 2 do mesmo mez, na razio de 7 francos 25 cen-
tesimos, pela deducgdo de 25 centesimos de impostos estabeleci-
dos em Franga, ficando além d'isso sujeito ao imposto de rendi-
mento em Portugal.

Sdo prevenidos os possuidores de obrigagdes do typo de 4 9,
d’esta Companhia que o 3.° sorteio para a amortisaciio d'estes ti-
tulos, relativo ao 1.° de janeiro de 1880, se realisard em sessdo pu-
blica, em Lisboa, na séde da Companhia, largo dos Caminhos de
Ferro, no dia 22 do corrente, pelas 2 horas da tarde.

Sao egualmente prevenidos os mesmos srs. qué, a partir de 2 do
roximo mez de Janciro, serd pago o coupon n.° 3 a razao de frs.
63, ou réis 1737, sujeito ao imposto de rendimento em Portugal.

I'stes pagamentos effectuar-se-hiio em Lisboa na séde da Com-
panhia; em Paris na Société Général de Credit Industrielle et Com-
mercial e no Crédit Lyonnais; em Londres em casa dos srs. Glyn
Mills Currie & C.*; em Lyon na Société Lyonnais; em Bruxellas ¢
Genova nas caixas das succursaes do Banco de Paris e dos Paizes
Baixos.

Lisboa, 14 de dezembro de 1888.

O administrador delegado

(a) Fontes Ganhado

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 12 de dezembro de 1858,

O grande acontecimento da semana foi, incontestavelmente o
immenso successo do emprestimo russo.

Pediam-se 500 milhSes e a subscripgio deu 2:500.

Este resultado incommodou certamente alguns dos nossos vi-
sinhos, e por isso temos a notar algumas vendas importantes em
Berlim e outras pracas, com o fim de nos produzir uma baixa. Es-
ta apenas foi momentania no 3 9/, refazendo -se pouco a pouco, at-
tingindo a annaga firmeza e ultrapassando mesmo em 20 centimos
a cotagio de 83 francos que tinha anteriormente.

O amortisavel cota-se a 86,15 ¢ 0 4 1/, a 103,00.

Em 17 do corrente deve pagar-se o coupon do 3 9. e em 2 de
janeiro o do 4 1/, isto ¢, com a liquidacio d'este mez.

Os fundos estrangeiros manteem-se sem alteragio; o Italiano ¢
0 que parece muito ameagado em 96,50. T

Em consequencia de se ter resolvido em Paris vender todos os
valores chamados da triplice allianga, para compar fundos russos,
¢ provavel que os Italianos ¢ Hungaros descam ainda muito.

O Exterior esta firme a 72,25; o portuguez fica pedido a 64,75
e o Egypcio vale 410.

As pricipaes sociedades de credito conservam-se com boa ten-
dencia, a 1:365 o Crédit Foncier, a 39,40 o Banco de Franca, e a
527 o Ottomano. §

O Suez é cotado a 2195; o Panamd a 140. A emissio de
1.100:000 obrigacbes de premios, resto do ultimo emprestimo fo-
ram offerecidas a 325 quando os mesmos titulos se cotavam na
Bolsa a 250 francos.

Pos este motivo, tendo gorado esta operagio, parece que a
companhia se vé na quasi impossibilidade de proseguir os traba-
lhos do canal.

As accoes do Rio Tinto e da Sociedade dos metaes teem tido
movimento a 640 ¢ 885 respectivamente, \

G- P,



’

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

2097
Cotagoes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa e estrangeiro
A — — - —
7)) DIAS
= TITULOS | | | i
a 1 3 4 5 6.] 7 8 10 & S0 S o 2 e I I 7 A
| | |
Lishoa , . [Acgaes C.7* de Ferro Portuguezes . . . . . .. o) ~ - - - - = | HL000)  — | HL000) 444500 ~ | 500  —
Y (e e - - - - - - - - - - - = = &
»  Carris de Perro do Lishoa.. ... ... - - - - - - - - - - - - - -
»  Asconsores I i - - - - - - = = = = = = = -
Obrig. .°* de Ferro Portuguezes, . . . . e - - - - - - - = = = = = = =
P R RS L A e e - - - - - - - - - ] = - - ' - -
o O deF. Meaver d'Neica . .... .. - - 85,0000 K50000 - | si000 - 85.000, — - | siq00f ~ | - o=
| |
Paris. . . [Acgies G.* de Ferro Portuguezes. . . . . . - - - - - - - 680 | GE0 ti4h {0 (] 77 e
»  Madrid-Caceres-Portugal . .. ... .. - - 04,25 -~ - - - o) 209,75 203,75 w78l - | =
o Norle de Hespanba, .. ........ KLN kb M5 M} | M H | - = 1o - MG BRI~ -
»  Wadnd-Taragoza-Alicante . . . ... ..| 273,50| 266 23,500 275 106,25 275 il 062N - - T e g 1 1 =
w Andalwes.. ... ... 5o e Wi - - | a2 | a0 | 330 - - = 54 | | g o
Orbig. C. de Ferro Portnguezes.. . ... ... 45K Sl 457,500 367,500 357 - 158 35100 35T 357 - T - | -
» Wadrid-Caceres-Portugal . . . .. . .. W0l o~ | B3| 929 | 838 . S XTI B R T T S
»  Norle Hespanha, 1.* hypotheca. . . . . - - - - - - - | M8 - - - - - | -
» Code K. Meavez AMricae. .. .onn. 472,000 472500 ATL50) 473,500 G725 - ATAN0) 473,500 472,50| 474,500 4750 .ﬁ!,SU: - -
Londres. . (Obrlg, C. do F. Atraver Africa........ i 04 I 4 0 0 04 04 04 LU 01 ! 94 -
Amsterd. .| Obrig. €. do F. Atravex Mfrica. ... ... 962 | 0 0 03,60 | 09,50 | — | sa6| o275 | ea7s | on7s| a2 | eae0 | - =
!
Broellas. Obrig. C. do F. Mtravez Africa. .. ....| 93,75 | 93,75 | 9435 | 045 | 650 | = | 0400 | 9435 | 0435 | 9435 Il 94,35 | 94,35 | -~ =
 —— e — —_ : :-:I ‘m'g —————————————————————————————————
RECEITAS NO PERIODO ( o DIFFERENCA DESDE I DE JANEIRO
PERIODO 1388 1887 ! A MAIS A MENOS TOTAES
PUUHAD m"’:nf‘x_io ; KILO- T | wiwo- | Tkio- | | KILO- : Fi
#77IKIL  TOTAES |METRI- [KIL.| TOTAES |METRI-| TOTAES |METRI-| TOTAES METRI- 1888 1887
CAS l CAS | CAS | CcAs l
. | ! | !
PORTUGAL | : : ey g . L e ;s OB o Yot
% de| 2 Réis Réis ' Réis | Réis | Réis | Réis Réis Réis Réis | Réis
e , 49/25] Nor. | 580 57.630:0001 99:362' SAD|  {0.000:000 BE:82 N A30:000| 14:8K0 — | = 310.680:000) 2.250,060:000
\nfiga rede (1] ... 96 8| Der | — | 52.310:000 00:489( — | 52.300:000 90:000 10:0000 188~ |~ | 2.392.090:000, 2.302.360:000
F H9 » |- (8.710:000) 83:083 — | (1.820:000] 72:100 6,590:000 11:870 - L= | LAELT00:000] 2.344.080:000
g 19125 Nov. | 82 300000 5R:975 74 INT0:680(  10:266 1.364:3200 42:700 - - TT.636:380)  163.590:880
£ (Noaredensogarand. ()0 961 3| Der | — | 3.590:000) 43:768) - | asonesel Aseuesl - 3 FOK0)  A:THE)  9RE235:380 | 467.384:560
g- 39 » | - L061:000| A9:524) — J.628:030)  £9:027 {32:970 97 - - NG 2865380 170.942:500
: 19125 Nov. | 452 JA42:0000 20:674) 97 1.085:640) 44:102 20563600 H:47H - - 130,629 440]  12.842:370
» » garantida (). $9) 2f Doz, | - LO55:000) 54930 — | A2NN:650) A42:948]  L0uo:s0] s - — | 482984 080)  44.007:920
O » | - 2363 000 45:546] —~ 1.260:040] 13:000 14040960 2:546! - - 435 3474400 45.358:960
380 31 Nov. | 361 12.026:090  33:345) 335 10.880:880| 30:689 1.‘“6:1{0' 2:626 - - A62.775:410) 468007840
Sul o Sueste . . ... CAH0] W | = | H0342:540| 28:566| - 0.278:550) 37607 L.084:005 869 - = | ATHOBTITIS)  ATT.76:390
lH 1l » | = 10.607:440) 29:382] ~ T.513:660] 23:518 S063:480  G:R64 - [ 83694805 A8E.920:050
5 IR e | 3 16.387:464|  47:499 :H!'-i 15.922:790) 50548 Wig:and - - d:040 688.07’1:7{71! GRLTH MR
Haiho » Donro. . MW 3| Doz | = | AGAGIIO6 AT — | ALTRATE g:02]  279%:098  3:708 - = | TBRSHRAAB] NBR.AE5:RRN
Af40] » | = L3770 B:579) = | PABIT:026 47:136) - g r.n:x:m‘ SISHT) TARRR6:022  673,395:814
f18] Nov. | B3| N.GOS:SIT| 2460|253 6.782:530) 26:808] - | - LATOTA3] 40639 986.398:6350  378.353:35¢
BeiraAlla ....ocon e 220128 » | = 8.330:457|  32:926| — h.949:827| 27:354 L0630 5:575 - - 200.650:002 385473081
R — - - - -— —_ — - | - — — —_ —
TCARRER b o e ) B A B ( T i M B 20 | 2 PSR
o P I - - - | - - - = - - - | -
{ESPAN v | _ i
: A Pesetas | Peset.” Pesetas [Pesett| Pesetas [Pesct!| Pesctas |Peset.| Pesetas | Pesetrs
81240 Nev. |26 AN KR72 Ak !776[ 1230835 110 165047 hil - | - RS SN S48
Norte de Hespanha . . .. . 1 Der | - A1 263 K1LE I DAY B8 b Wi 1 m hi - ‘ - SOSLRITE 60 i8E 62
e B - - — -— _— - - - | . — - - -
(18/06) Nov. [2672)  ga2:056  i202073)  L03%:206 9% 0170 - - AL :8T8| 16759457
Wadrid-Larageza-Mlicante . . 435/ 4| Dez. | — 1.081:732 {04 - L0g3:907)  4ma 57788 2 - - A7.273:600  47.783:351
HE LS & & :
2 ot =" & = -~ o =
i HiA4) Pove | 793 208374 J08) 793 233186 204 11:188) 1 - - 100825840 4001184
Andaluges . ... ... oo SR80 w0 | = w6l - 207:600) 202 aam oW - - 10.343:650  10.335:8%4
b 18124] Nov. | 429 i!‘n:ﬁ?ﬁi 176 429 il 886 HK! !(:7!!0, o8 - - 4,797:870, 2,800 064
Wadrid-Caceres Portogal . . an' 4l por, | - ﬁmunl 157 - G147 1:ui 14:293) zﬁl - - 2.865:360)  L.865:758
-l -] - - - - - - - - - - | - - -

(1) (,'(:mprehendo as linhas de Leste ¢ Nortc e ramaes de Caceres ¢ Coimbra, — (3) Idem idem de Lisboa a Cintri ¢ Torres € rumal de Cintra — (3) Idem idem de
torres & Figueira ¢ Alfurelloy.
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
ATRAVEZ D’AFRICA

RELATORIO DO CONSELHO D ADMINISTRACAO
E PARECERES DO CONSELHO FISCAL

(Conclusao do no 18)

SITUACAO EM AFRICA

Pode considerar-se construida a 1.* seccdo e parte da
2.4 do vosso caminho de ferro, esperando nos que a
inauguracdo da 1.* secclio e abertura d exploracio terd
logar antes da proxima reunido ordinaria da assembléa
geral d'esta companbhia.

As chuvas torrenciaes que desde novembro até junho |

cahiram, pode dizer-se ininterrompidamente, em Angola
fizeram diminuir o andamento da construcciio, e os seus
effeitos determinaram a demora na conclusfio da primei-
ra seccio, pela reparacio que foi necessario fazer nos
aterros que naturalmente tiveram um grande recalque,
o qual, a par da vantagem de os consolidar, trouxe o
inconveniente da demora para de novo serem regulari-
sados.

As grandes chuvas teem ainda dois inconvenientes
graves, que ambos se traduzem em diminuicdo do nu-
mero d’homens para o trabalho: dos indigenas por ti-
rarem das suas terras (arimos) a produccao sufficiente
para as pequenss necessidades que conhecem; dos eu-
ropeus pelas doencas inherentes aes annos de grandes
chuvas.

Apesar d'estas contrariedades, o estado actual dos
trabalhos dar-vos-ha a convicgdo de que em breve de-
veremos ter em exploracdo as primeiras seccoes da. li-
nha de Loanda a Ambaca, porquanto:

desde Loanda até ao kilometro 6o estd a via assente,
faltando apenas concluir a balastrageny nos ultimos  ki-
lometros ; ,

do kilometro 6o até 1of as terraplenagens estiio quasi
concluidas ;

do kilometro 106 a 120 estd a concluir-sc o estudo de
uma variante a que fomos obrigados pelo governo de Sua
Magestade, depois de consulta da illustradissima junta

deobras publicas ¢ minas, com o fim de approximar do

Cunga a directriz da linha. Logo que esta variante seja
approvada pelo governo geral d’Angola serd atacada a
construccdo da 3.* seccdo, para o que jd estd em Cun-
ga o material necessario.

A niio haver caso de forca maior, esperamos que a
plataféorma da 3.* seccdlo esteja terminada no mez de
abril proximo, devendo antes de junho chegar a explo-
racdo até ao kilometro 14o0.

- Estd-se procedendo aos trabalhos preparatorios ne-
cessarios para dar principio ao ataque da construccio
em Qeiras, a 220 kilometros da origem, fazendo-se ali
as installacGes necessarias para um centro de ataque
dos trabalhos importantes da 5." e 6.* seccdes.

Contamos que em marco estard em construcciio a
parte comprehendida entre Oeciras ¢ Ambaca, conforme
as instruccoes dadas ao constructor e por elle acceites.

Para desenvolver mais rapidamente a construccio
d’esta parte da linha (Oeiras a Ambaca), estabelecere-
mos um outro centro de ataque em Canhoca e em Dal-
latando ou Catende.

Temos combinado a distribuiciio do servico com a

idéa de conseguir a conclusdo da construcciio e abertu-
ra. 4 exploracdo nos seguintes periodos, se causas de
forca maior nae- vierem inutilisar os nossos esforcos :

to, em 31 de outabro de (888,

rA-seccio; kil
i 100y em 21 de margo de 188q.

' P = )

»  » 140, em maio de 188,

e 5.2 secehes, kil 220 (Oeiras), junho de 18go.

y 7. e & Ambaca, margem direnta do rio Lucalla,
maio de (861, ‘ T a1 S

J.u

a
e
O pessoal empregado n’estes trabalhos tanto pela
companhia como pela «Sociedade constructoras e sr. J.

| Burnay ¢ o seguinte :

Engenheiros .. .., St e ol G R R S
‘ Conductores oot R N AT T T
: Pessoal BHOT ..ot s i-vearssto amsmsisne oarate Shls s )
' i Trabathadores :
LUr
I .opeus Q média desde junio de 87 a junho de 88 =
Indigenas ) 004
O material existente em Loanda ¢ o seguinte :
Carris para uma extensdio de linha de kil....... 157
Placas ZYTaIOTIAs i va/d o v.u s v aibia NP we Aore o) 8isra 4
Mudangas de via ...... v v yialvte e Sy P ek 40
Postes telegraphicos.ov . vcevvraienas S, 1:500
Fio telegraphico de 4™, roneladas ..... A 25
Portassiiss ovaes v A elere A ra s Ay T arerels Uy § 157
Janella8l oo ian v anisammer s v O T 160
Prumos para vedacées. ... ...... putshanmis ) o' 3:044
Asnas para coberturas de casas de guarda..... 140
Chapa de ferro galvanisado para coberturas, me-
RS qOadTadOns o p Sl LU S Ty 9:393
5 Lo ohemag B oy U R S R T S Cirerul ol 128:000
i ‘TelbnderMarsalhip. ' ool c i b St sl s 67:125
5 Ardosias para CODErtUra ... vu v it vrons §:750
l Basculas romanas de 500 k.., . ccove vuinsan. 6
» » e 11000 RS =t ek s 4 % s 6
Reservatorios para aguad. ... u.iee sane s 2
| Locometivas s vy e v T TTTTTIETS 8
| Fourgons, wagons ¢ plataformas ........... 23 54
Corruagens-saloes de 1.4 2.0 e 32 classe ....... 15
Travessas para kilometros ... ..... S alalya e 117
2T\ fe TR D - P S R e R %
» de 3 0 L B RSN PP s Vesedan 20
I (A5 S S r SRR sl ol i S 26
- O .l o N s o R WY o S, 4
Tubos para pequenos. aqueductos. «vuue vu.vn. 361

além de madeiras de construc¢do, bombas, machinas
para reparacdes, um motor a vapor, material de esta-
¢oes, etc. etc.

| Senhores accionistas :

A exposicio do que vae feito em Loanda prova-nos
que a «Sociedade constructora do caminho de ferro de
Ambaca», ndo concentrando 56 os seus esforcosno aca-
bamento da primeira seccdo, visa ao fiel cumprimento
do seu contrato dentro do prazo marcado., Podem os
impacientes exigir que mais trabalho houvesse; cumpre,
porém, notar que, em obras d’este vulto. ndo é possi-
vel marcar propor¢io de tempo ao trabalho a executar;
seria erro querer reduzir esse trabalho a uma simples
regra de lres: € preciso ver que no primeiro periodo
entra a installaciio, a propaganda, a organisacdo do pes-
soal, a allianca com o indigena, a pesquiza dos mate-
riaes de construccdo, a escolha ¢ montagem dos meios
de transporte, a policia; o servico sanitario, a escriptu-
racio, o credito -~tudo o que tende a assegurar o an-
damento regular e o acabamento da obra. O que tudo
isso representa de valor € quanto vem juntar-se ds ga-
rantias mais que sobejas, que possuem os portadores
de obrigacdes.

Vae longo este trabalho, a que poremos remate, agra-
decendo muito reconhecidos aos ex.™* srs. conselheiros
‘Henrique de Macedo Pereira Coutinho e Henrique de
| Barros Gomes, que geriram a pasta da marinha durante
‘0 exercicio findo, Guilherme' Augusto de Brito Capello,
illustrado governador geral da provincia de Angola, e
-marquez das minas, digno fiscal do governo junto 4 nos-
sa empreza, o auxilio que, dentro dos limites naturaes
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do cumprimento exacto dos seus deveres, nos teem pres- | PARECER
tado, mostrando todos a perfeita comprehensao dos be-| | o Que o relatorio e contas sejam plena e unanime-

neficios que deve trazer ao paiz a realisacdo do nosso | mente approvados.

emPrehendwgcnto. l : ¢ i 2.° Que consigneis na acta um voto de subido louvo-
Confessando egualmente que a nossa tarefa nos foi| 40 yosio conselho de administrac@o, especialisandor

muito facilitada pelos conselhos e relevantissimos ser-| gligs sem melindre de ninguem, os seus dignissimos pre,
vicos do nosso administrador— delegado em Lisboa,

o s L Ve > e Mel O\ sidente e secretario ex.™ srs. Carlos Lopes e Arnaldo
ex.™ sr, conselheiro L.opo Vaz de campato e Mello, e |de Novaes Guedes Rebello, pela inexcedivel dedicacdo

do nosso digno cons;lho fiscal, aqu1}lhc§ deixamos regis- | o intelligencia com que desempénharam os seus cargos.
trados os protestos do nosso reconhecimento, Porto, 26 de outubro de 1888.

Porto, 26 de outubro de 1888.
Pelo conselho d’admuustracdo

Pelo conselho fiscal
Conde de Gouveia (Vice-presidente).

O presidente Carlos Lopes. Antonio Joaquim de Castro Gongalves.
O vice-presideute Alexandre Peres. Antonio José Lopes Navarro.
O secretario Arnaldo de Novaes Guedes Rebello. Domingos Candido d’Almeida Ribeiro.

Jos¢ Eduardo Ferreira Pinheiro.

Senhores accionistas:—A admissiio das nossas obri-jcog“,)AiNEIA (;’}}:ZIR% 71’)sEonFsr1:15F? il??‘ L.ES?OA
acGes 4 cotacio officialinas”pracas de Amsterdam, ~ SOCICIARC ANONIMNA GC FEPONSADIICRTC iiniiaaa

. P w5 Y AR A rn A ] ay MO o " vaal i
ruxellas, Londres e Paris, a regular e justificada su-| Por determinacio dQ ex.™ sr. vice-presidente da as-
bida do preco d’essas obrigacbes, quer no estrangeiro, sembléa geral d'esta (_,ompanhla ¢ convocada extraor-
uer entre nos, os notaveis adiantamentos dos trabalhos | dinariamente a mesma assembléa, nos termos do art. 26.°
= . . . . 2 d . .‘ « 2 .- 3 Q4
a construccdo da vossa linha em Africa, a ponto de dos estatutos, para o dia 23 de janeiro de 1889, ao
ter talvez a esta hora em que vos achaes reunidos co-|melo dia, afim de se preencherem os cargos vagos, e
mecado a exploracio da 1.* seccio da mesma linha, dar seguimento ds resolucdes tomadas na assembléa
. . Sl n i 21 ~ ‘.)-0 H el «
taes sdo os factos capitaes que assignalam o segundo | 8¢ al de 15 de dezembro de 1887, continuada em 21 do
periodo da existencia d’esta companhia, o qual durou|Mesmo mez, relativas a reforma dos estatutos.

PARECER DO CONSELHO FISCAL

desde 30 de junho de 1887 até o presente. Lisboa, 15 de novembro de 1888.

A par d’estes factos consigna ainda o nosso censelho O SECRETARIO DA MESA DA ASSEMBLEA GERAL
de administracdo no relatorio que acaba de vos ser Candido Augusto da Silya Saturnino.
apresentado as providencias interessantes, tomadas pe- . |
lo mesmo illustrado conselho, quer com relacio 4 fun- ARREMATACOES E CONCURSOS

dacdo d’'uma sociedade cooperativa entre 0s nossos em- % —
pregados em Africa, afim de lhes facilitar as condicoes| ADMINISTRACAO GERAL DOS TABACOS

do seu viver, quer com relacdo d participacio da com- Arrematacoes de tabacos em rama

panhia em uma Mala real HOEIEHCASy QUG noﬁ PErMItte | Fsra administragdo recebe propostas em carta fecha-

mais amiudadas commun&ggqpc» gonY aqus C.P"“"'l €| da, acompanhadas das respectivas amostras, até 4 1

ainda a compra de um edificio proprio para a installa- | o0y dq tarde do dia 26 do corrente mez, para o for-

¢dio da nossa séde: tudo tendente a melhorar a organi-| necimento em arrematacio de 202:000 kilos de tabaco

sacdo dos servicos da companhia, e ainda a sorte d'a-| . rama de differentes qualidades.

quelles cujos serv:lgos utl._llsamols. y As condicGes da arrematacdo acham-se patentes no
Por certo reconhecereis, senhores, Como o vosso con- escriptorio da administracdo, todos os dias nio feriados,

selho fiscal, a importancia de todos estes factos, € o fe-| jogde as 10 horas da manha até s 4 horas da tarde.
cundo labor que elles representam, realcados ainda pe-

las difficuldades, que sempre ha mister vencer quando| Esta administracio recebe propostas em carta fecha-
a administra tdo de longe, como acontece ao nosso con- | da até a 1 hora da tarde do dia ¢ de fevereiro de 188q,
selho de administragéo. . | para o fornecimento em arrematacdo de 140:000 kilos
Por outro lado, e quanto a contas. estio conformes | de tabaco em rama, devendo até esse dia achar-se as
com 0s livros da companhia, aceada e regularmente es- | amostras respectivas na alfandega de Lisboa.
cripturados, o balango e as Contas que acabam de vos| As condicoes de arrematacio acham-se patentes no
ser presentes. Os esclarecimentos constantes do relato- escriptorio da administrac@o todos os dias nilo feriados,

rio dcerca d'um e d,Othl'OS h.ilbllltﬂlﬂ-l'l()s a julgar da re- desde as 10 horas da manha até 4s 4 horas da tarde.
gularidade com que sdo geridos os fundos da compa- e
nhia para seguranca dos vossos interesses ¢ exacto cum-| Esta administraciio recebe propostas em carta fecha-

primento dos compromissos da nossa empreza. da até a 1 hora da tarde do dia g d’abril de 1880, pa-
Senhores accionistas : ra o fornecimento em arrematacio de 040:000 kilos de

Cada vez se accentua com mais forca e mais aucto- |tabaco em rama, de differentes qualidades, devendo até
risadamente a idéa da continuagiio da nossa linha além | esse dia acharem-se as amostras respectivas na alfande-
d’Ambaca. 'ga de Lisboa. 4

O voto ponderoso da junta geral d’Angola, a repre-| As condicoes da arrematacio acham-se patentes no
sentagfio do commercio de pracas além d'aquelle ter-|escriptorio da administracdo, todos os dias ndo feria-
minus, a perspectiva de maior rendimento na explora- | dos, desde as 10 horas da manhd até ds 4 da tarde.
¢io da nossa linha, tudo parece exigir uqucllg prolonga-| Remettem-se as condicoes a todos aquelles que as
mento, de cuja necessidade os poderes publicos decer-| pedirem. B y
0 se compenetrardo. _ \ | Lisboa e Administraciio Geral dos Tabacos, em 12

Em conclusdo, senhores, e pedindo licenca para decli- | de dezembro de 1888.
nar como ‘immerecidos os agradecimentos que s6 por' Pelo conselho da Administracio Geral dos Tabacos.
sua muita deferencia nos trﬁ)uta 0 vosso conselho de| O ADNINISTRADOR
administracdo, ¢ o vosso conselho fiscal de | Alfrredo Mendes da Silra.

$ S
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AVIZ0S DE SERVICO

‘ COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS -DE FERRO PORTUGUEZES
Paragem de comboios na estacdo de Reguengo
Desde 24 de dezembro de 1888, além da paragem de
um minuto que na estacdo de Reguengo tem o com-
boio n.° 10, mixto entre Santarem e Lisboa, terdo ali
egual paragem os comboios n.”" g, 11 e 12 tambem
mivtos entre Lisboa e Santarem.
Lisboa, 11 de deeembro de 1883,

Servico da ria e obras
Quem pretender comprar a madeira resultante dos
cortes a fazer nas arvores de talhadia, que existem nos
taludes da linha, e outros productos, a saber:

«Choupos, salgueiros, amieiros, vimes, limpeza de ar-
vores, matto, cannas ¢ hervasy, pode dirigir em carta
fechada a sua proposta 4 Reparticio da via ¢ obras em
Lisboa, no largo dos caminhos de ferro ou aos escrip-
torios das seccoes em Pombal e Ponte de Sor, até ao
dia 5 de dezembro proximo, para as canpas, ¢ até 4o
dia 20 do mesmo mez para madeira e herva.

As condicoes da compra corte e outras acham-se
| patentes na dita Reparticao e nas estacoes de Santarem,
Fntroncamento, Pombal, Coimbra, Aveiro, Gaia, Bar-
'quinha, Abrantes. Ponte de Sor, Elvas, Torre das Var-
gens, Castello de Vide, Alcantara, Torres Vedras e
Cacem.

Lisboa, 26 de novembro de 1883
O DIRECTOR DA COMPANHIA
Pedro Ignacio Lopes.

POZZOLANA DOS ACORES

ou

CIMENTO HYDRAULICO

®
SGERMANO SERRAOC ARN.ATUD
Lisboa—Caes do Sodyd, =4, 229

Material approvado por todos os engenheiros, nacionaes ¢ es-
trangeiros, para obras hydraulicas, tacs como: aqueductos, cannos,
tanques, muralhas, pocos, dokas, caes, canaes, etc., ete.

Tem sido empregado nas obras do arsenal de marinha, da com-

anhia das aguas, caminhos de ferro portuguezes, alfandega de
Bcrlo, barras da Figueira e S. Jodo da Foz,pontes em Abrantes o
na Regua, e de muitas outras dg vulto como aterro da Boa Vista
em Lisboa, doka de Ponta Delgada, na ilha de S. Miguel, e enca-
namento do rio Alviella. . :

Os jazigos de pozzolana que exploramos na ilha de S. Miguel
(Acores) permittem-nos fornecer este material em quaesquer pro-
porcOes por maiores que sejam as exigencias dos pedidos, sendo
15 kilogrammas a quantidade minima para vendas.

L
CARREIRA A VAPOR PARA AS ILIAS DOS AGORES B MADEIRA

No dia 5 de cada mez, 4s 10 horas da manhd, para
S. Miguel, Terceira, Graciosa, S. Jorge, Pico, Fayal e
fflores.

No dia 20 de cada mez, ds 10 horas da manhd, para
a Madeira, Santa Maria, S. Miguel, Terceira e Fayal

LISBOA ‘ O AGENTE

84, CAES DO SODRE 2.° Germano Serrdo Arnaud
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VAPORES DIRECTOS

ENTRE
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo, Coruna, Gijon,
Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadiz,
Sevilla, Malaga, Almeria, Cartagena,
Alicante, Valencia, Tarragona e Barcelona

Expedi¢gdoes para Gibraltar
Por via de [.oNoRES

Servico combinado de Hamburgo para Portugal  Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

COMPANHIA HAMBURGUEZA-- SUL-AMERICANA

Nos dias 4, 18 e 25 de cada mez

FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO

B AS
ES’I‘A(..'@[?ZS DOS CAMINHOS DE FERRO
EM

Cotmbra, Porto, FElvas, Badajoz,

Valencia d'Alcantara, Caceres, Plasencia, Naralmoral,
Talarera de la Rema ¢ Madrid
AGENTES

1 EM MADRID
!’ Cezar YFereal
|| Callg da la Victoria, 2
Pard fretes e todos os esclarecimentos
Aungust Blumenthal - HHAMBURGO

EM LISBOA
rnesto George
It. do Verreqial de Cina, 2




(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO ‘BRAZIL

Em 24 de dezembro o paquete Tagus
Para Pernambuco, Maceio, Bahia, Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo ¢ Buenos-Ayres

W
4/

Para Southampton ¢ Antuerpia
O paquete NEVA

Esperado em 20 ou 21 de dezembro

N WNTNINENINININS~

As accommodacoes para passageiros sio inexcediveis em con-
lorto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar. byl
Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-

tuguezes.
AGENTES
POoRTO
W. €. TAIT § C»
23, Rua dos Inglezes, 23

LISBOA |
KNOWLES RAWES § C» |
31, Rua dosCapellistas, 1.2 ||

GAZETA DOS CAMINHOS DE
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Gregorio Manterola
5. Sebastido — HESPANHA

Offerece os seus servicos aos srs. engenheiros, architectos e
constructores, para eyecurar quaesquer obras que lhe confiem, de
elevacio, condugio e distribuicao de aguas,

A experiencia adquirida por esta casa, nos muitos annos em
que se tem dedicado especialmente a esta classe de trabalhos, e
os conhecimentos technicos e praticos do engenheiro encarregado
da direccio dos mesmos, sdo garantia segura que ella offerece aos
seus clientes.

Ha sempre em deposito

"Tuabos de todas as classes
NMarcos fontenarios
Torneiras., Chaves de passagem
Boceas de rega e incendio

e todo o demais material para abastecimento d'aguas.

M.

Motores a vapor ¢ hydranlicos. Machinas indus-
friaes ¢ agricolas

Bombas e appavelhos elevadores de agua,
para abastecimento de povoacoes, rega, e usos industriaes

LADRILHOS REFRACTARIOS

*

Diio-se esclarecimentos, catalogos e precos do material posto
em qualquer ponto de Hespanha ou de Portugal.

Engenheiro — D.. Manuel Garbayo y Moreno.

Chargeurs Réuns |

Chargeurs Réunis

COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGACAO

PARA O

BRAZIL, PERNAMBUCO, BAHIA, RID DE JANEIRO  SANTOS |

Sahidas de Lishoa a 2, 12 ¢ 22 de cada mez |

PEL.OS PAQUETES

Yille do Maranhfio
| " de Pernambuco
n de Maceio {| »

| Saidas do Rio de Janeiro pare Lisboa a § de cada mez s

; PRECO DAS PASSAGENS
j 1. clsase
|

Ville de Ceari
" da Bahia
de Santos i

3. classe

' Ida Ida e volta Ida Ida ¢ volta
PettiMIDUCH L acos. v vlosiae s brbass 4 oot Réis 707000 105000 363000 3446000
s RS a o YRR € B SNR T (s o 739000 . 1120000 3657000 540000 L
R10:d8 JANLINO. «a iaiasiiisssonsnie sinnis e » S07T000 12037000 4077000 609400 ,
ot L (ol e u e ol KESRT NI - R e " Sowooo 12070000 403000 609600 ’ ‘

Para informagdes dirigir-se aos agentes | }

LARGO DO PELOURINHO, 19, 1.° F. Garay & C.» l |

el :

Ilstes vapores tem magnificas accommodac¢dées para passageiros. O preco
das passagens comprehende vinho de mesa para as duas classes, tem ereado
portuguez, creada de quarto, € medico, enjo servigo é gratuito.

Os paquetes sio de boa marcha e entram no porto de Pernambuco.

——
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PRENSAS COMPRESSORAS DE PALHA E FENG
| oMV FEEM AN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o-auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-
da um, em 10 horas de trabalho.

A forca da pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e péde
regular-se com toda a facilidade, o tamanho e peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha ¢ feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos e estio adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 5002
600 fardos por dia.

Os fardos ficam impermeaveis ¢ incombustiveis,

UNICOS REPRESENTAN'PES EM PORTUGAT.,
A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza,

Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista— Lishoa

Wt Rel Pousior iz Ay P

4 %
e
3 g
54
v
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CANALISACOE

PARA

AGUA, GAZ E ESGOTOS

Lulos de ferro para as mesrmas
FUNDIDOS EM RAMPA E AO ALTO

A empreza industrial portugueza, proprietaria da fundicio em Santo
Amaro, tem sempre promptos a entregar tubos de bocca e cordio e pecas
de liga¢io para os mesmos, das dimensdes constantes dos mappas seguin-
tes; entregando-os envernisados ou nio 4 vontade do comprador.

Encarrega-se tambem do assentamento de tubagens ; tendo jd sido con-
fiada ds suas efficinas a execucao de canalisacbes importantes, entre outras
0 esgoto da penitenciaria de Lisboa na extensio de cerca de 4.000 metros
de 0",30 de diametro.

DIMENSOES DOS TUBOS

oo e e e e e
; Tuabos fundidos em rampaa Tubos fundidos ao alto
_)__.____-:, - —_— ey ————
! lf | |
DIAMETRO INTERNO ’ COMPRIMENTO DIAMETRO INTERNO | COMPRIMENTO
-~ — -~ =, s o~ ~*3X }I e — S — ™~
| r ‘ ’ ;
POLEGADAS METROS TOTAL UTIL POLEGADAS METROS TOTAL UTIL
! L
| '; ! { !‘ t
1/ | 0,038 1,880 1,825 4 : 0,100 2,750 ’ 2,070
2 [ *0.050 7| 2,000 1,040 5 0,125 || | ‘250 | 2,060
21/g 0,062 | 2,750 | 2,685 6 0,150, | 35100 I 3,000
3 | 0,075 | 24750 2,680 i 0,175 |I* 3,100 3,000
31 0,080 ’ 2,400 2,330 1, 0,200 {3,109 3,000 |
4 0,100 || 2./750.: 2,070 10 0,250 3,100 3,000 |
I 4 A
D 0,125 ;f 720 2,060 12 0,300 3,100 - 3,000
I fe Zintiii g , |

E a fundi¢io em Santo Amaro a unica que em Portugal tem a instal-
lacio necessaria pararfundir tubos a0 alto; os tubos de 3 metros dio 1 van-
tagem de enorme economia de juntas ao serem empregados em canalisacoes.
Todos os tubos sio garantidos por uma pressio de 10 atmospheras. Os
precos correntes fornecem-se a quem os solicitar, assim como os escla-
-+ recimentos de pregos, dirigindo os pedidos ‘4 |

Empreza Industrial Portugueza
| Santo Amaro, LISBOA
&= o Prica na, Trafaris,

| r Pregos Dynamite n.° 1, cada Oldgramma {2, e RS 850 réis
- » » » 3, » e, e T e TR % B R 450 »
-Lapsulas, a caixa de 100: S 460 réis — D 700 téis — T goo réis.
Mecha ou Rastilho, precos conforme a qu

alidade.
AGeEnTES EM Lisoa : Lima Mayer & Filhos, R. da Prata, 59, 1.°— AcentE No PorTo : D, Mat* Feuerheer Junior & C.% R. Belmone,
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COMPANHIA

CARRIS DE FERRO DB LISBOA

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

BILHETES PESSOAES BILHETES PESSOAES

N'este escriptorio todos os dias ndo santificados, do meio dia d4s 3 horas da tarde, desde o dia 1 de de-
zembro proximo, poderio ser tomados bilhetes pessoaes e intransmissiveis para o transito em todos os carros
que a Companhia tiver em servico do publico, validos desde o dia em que forem tomados.

Até 31 de dezembro de 1==9, pela gqunantia de 308000 réis.
Até 30 de junho de 1==9, pela quantia de 1=S000 réis.

Conforme as condicoes patentes nas suas estacoes, chamando-se especialmente a attengdo do publico para
a condicdo 3.%, que diz: «O dono do bilhete, para usar d'elle, fica obrigado a apresental-o, ndo so ao conduc-
tor do carro em que tomar logar, como a qualquer empregado fiscal da Companhia, sempre que lhe for . exigi-
do; e ndo o fazendo pagard a passagem como qualquer oulro passageiro que ndo use bilhete pessoal.

(s assignantes actuaes que queiram conservar, para 1889, os mesmos numeros dos seus bilhetes, terdo
de prevenir até ds 3 horas da tarde do dia 30 do corrente,

Escriptorio da Companhia, 20 de novembro de 1888,

O chefe do movimento

Henrigue Howell.

made Generale Transatantiane

Paquebots- Poste frang¢ais

CARREIRAS REGULARES MENSAES

PARA A

Madeira, as Antilhas (5. Thomas, 5. Juan de Porto Rico, Puerto-Plata,
Santo Domingo, Haiti, Jaemel)
a Guadelupa, Martinica ¢ Colon-Panamd

Bem como para BORDEUS, SAINT-NAZAIRE ¢ HAVRE

para pas-

oes
paquetes levam medico a

-~

As sahidas dos paquetes de Lisboa effectuam-se

osas accommodac

sageiros de 1.° ¢ 3.° classe.

Para a Madeira e as Antilhas, Em 13 de cada mes.

o de primeira classe, possuem ma-

Os paquetes da Compagnie Générale Trans-

g Para Bordeus, Saint-Nazaire ¢ Havre, E'm 7 de cada me3.
= 7%
= o Para passagens e carga trata-se com os agentes em Portugal
&y
. % o
i ®) Henry ,Bumaz) & ‘C,a
"S‘ g ~3 . 9
TS558
= 'S S 10, Rua dos Fanqueiros, LISBOA
SRSV 0




COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

e —

TARIFA DE DESPEZAS ACCESSORIA

applicavel em

TODAS AS LiNHAS D’ESTA COMPANHIA
Desde ¢ _«le Janeciro de 1889

GRANDE VELOCIDADE - & "=i* %

I — Registro e Guia &

Bagagens, cies, recovagens, gado, ete.
Em ¢A0a BXPRHICRD: <.v 5 sia 58 n0is 300 sitinis 306 pinm biv piaiminin pinse s vioiss o8 GbAs 470 20 réis

“‘ .
1T — Servigo bracal
Bagagens. recovagens e mercadorias

Carga, descarga, evolughes ¢ manobras & partida e & chegada; por tonelada. 400 réis
Esta percepcio serd effectnada por fraccdes indivisiveis de 10 Kilogrammas.

Clarruagens
Cadauma........... S N S R R e e T 300 réis
Gado
Por cabeca de gado grosse ... .. VDALt MR R B S U L 100 réis
» 5 o D NtOAON DRI ORI, s aimrocainioisds iimn siwioios v i oe v 6158 min mas Ao 90 »
» » A L T T A R R S S S T o L e 20 »
» wagon completo de gado de qualquer especie ... v 00

"Transportes funebres
DO CARETO, £ eir b b i el 5 e iyt G S ARt St i IITAYA VMM AR 10 U e sl 360 reéis
N. B. Os donos das carruagens e gado, sens creados ou agentes, deverdao coadjuvar a carga e descarga dos
wagons em que se [izer o ransporte.
Siie isemptos d’estes direitos :
1.° As expedigdes de bagagens ou recovagens (que pezarem até 50 kilogrammas, inclusive:
2.9 As expedicoes de metallico ¢ valores :
3.2 Os cies.

I1i — Repesagem .

A Companhia tornard a pesar as mercadorias, quando os consignatavios o sollicitarem; se, porém, 0 peso
conferir com o que se houver registrado, depois de deduzidas as (uebras naturaes, segundo a classe da mer-
cadoria, o consignatario pagara:

Por fracedo indivisivel de 400 kilogrammas . ..........eoe. o 5 £ 50 réis
5  WALGOI &« s s s e a0 saimeiis s stionsaivnnasinsssssonsssonanssanenssess 600 »
Minimum ¢ PEreePEAO. « ¢« vt onesnnusinescanusiaseacieneraannns 50 »

Se resultar differenca no peso, a favor dos interessados a despeza serd feita por conta da Companhia, a qual
os reembolsard do execesso da taxa respechiva.

IV - Deposito ou arrecadagio de bagagens

Pela arrecadacio das bagagens nas estagoes, sob responsabilidade da Companhia, antes da partida dos com-
bhoios ou depois da chegada, quando o deposito tiver logar por mais de uma hora: :
Por dia e fraccio indivisivel de 50 Kilogramnas «ocooev e, k reis

Minimum (1@ PercepaD. ..o c v ev v vuiorsve s samssessnmncrnesanesnie s 50 »
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Este deposito é constatado:

1.° Antes da partida, pela entrega de uma senha especial ao passageiro;

2.° Depois da chegada, pela conservacio da senha de bagagem em poder do passageiro.

Sao isemplos de pagamento de deposito ou arrecadaciio de bagagens os passageiros obrigados a esperar em
qualquer estacio o primeiro comboio que passe na dirceiio de seus destinos, e que os deva levar 4 estacio para
onde tenham tomado bilhete. -

2
V- Armazenagem

Todas as expedicoes que nao forem retivadas da eslacio de destino 24 horas depois da chegada do cothboio
em que forem transportadas, pagarao:

Recovagens ou mereadorias de grande velocidade

Por fracclio - de 50 Kilogrammas, por didi . . -«= vl sieas wiiadia s s stat s ae 10 réis
MIBIIIN 08 POYCOPOAT c-vs e el s o e ca ekoTa 46 al s asea0s  a e AT sE o A e s 50 »
Dinheiro e valores
Por frac¢do de 505000 réis declarados, por dia «....conciiiiiiiienians 10 reis
Minimunt e Pereepla0 .- si wiies s sl sveieiaitarils siaalueiate A et s B s s 100 »
Carruagens de um on deois assentos no interior

Pelas: primieiras 25 WOPHES: 250 5 a0 ¥ e Ve 000 v i R et P it e o RO0NPGIS

Cada 24 NOPAS MRS ee = wv it wis s yara ari e ala w brev il Fie e e R el i ats 003 R 500 »
Carroes, omnibus, diligencias e carros de mudaneas

PO PRIIOIRAS R OTHS 5 o500 0% 5o ohn o ATl e ol i o U S L3 i L 300 réis

G008 28 DOPAN THATS s 5% e lsieosis ' m siar4iala sk iibunins o h B30 K sa g T AT e e 500 »

Transportes funebres
Por caix@o e por dia .. .o0oia i o I8 5 4T AL, | F 50 AEE 0 5 U el N 900 réis
Animaes

Os animaes que uwio forem retirados logo & chegada dos comboios porque tenham sido transportados,
serao mandados resguardar em logar conveniente, devendo todos os gastos da guarda, sustento e mais despezas
a que deem logar, ser pagos pelos destinatarios, em presenca da respectiva conla.

A Companhia nio responde pelos accidentes que possam occorrer aos animaes de qualquer nalureza, que
nio forem retirados & chegada dos comboios porque tenham sido transportados.

A srmazenagem de animaes em gaiolas serd paga em confornndade com a tavifa respectiva aos objectos.

de recovagem: além d'isso, deverd o destinatario pagar a conta de gastos de alimentacio a que dé logar a sua
detencio na estacao de destino.

VI — Estacionamento de wagons :

1.” Todo o wagon carregado com mercadorias a granel;

2.° Todo aquelle cujo carregamento incumba aos expedidores ¢ a descarga aos destinatarios ;

3. Todo 0 wagon requisitado para transporte, que nio tenha sido ulilisado pelo transportador dentro
das 6 horas seguintes & chegada do mesmo & estacio de partida onde deva ser carregado para expedi¢io, on
12 horas depois da chegada a estacio de destino, onde deva ser descarregado, ficard sujeito ao pagamento de
direito, de estacionamento, a saber:

A partida— Seis horas depois de posto & disposicio do expedidor, quer esteja vasio quer parcialmente
carregado, seja qual for o contheudo do wagon:

Por wagon e periodo indivisivel de 24 horas............ S A w000 réis

A requisicio de wagons deve ser feita com antecedencia ndo mendr de 24 horas, devendo entdio fixar-se o
dia e 9 comboio e que devem chegar & estacio para que forem requisitados.

A chegada— Quando o wagon nio se achar completamente descarregado 12 horas depois da sua chegada
a eslagdo de destino, a Companhia poderd a sea arbilrio:

1.% Fazer a descarga do conthendo do wagon, cobrando os respectivos direitos de descarga, em conformi-
dade com a tarifa correspondente, e applicando os direitos de armazenagem respectivos, em virtade da que cor-
responda.

2.7 Conservar o wagon carregado ¢ perceber pelo sen estacionamento:

Por wagon e periodo indivisivel de 24 horas. ... ... P S A RN AR L i

PEQUENA VELOCIDADE
I — Registro e Guia

Mercadorias, carruagens, gado, ete.
Em cada expedi¢do. ........... e R e 20 réis

IT — Servico bracal ;
l\Ierca dorias.

Carga, descarga, evolucGes ¢ manobras & partida e 4 chegada: por tonelada. 400 réis
Esta percepcio serd effectuada por fracedes indivisiveis de 10 kilogrammas. "
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Os direitos supra, decompoem-se pela forma seguinte:
1.° Gastos de carga & partida ......... RN AR N VSRS B ASY ¥ e oo 4100 réis
200 D o desrarae A ChOR ARl b e i o e cau s i e i 100 »
< U S » evolugbes ¢ manobras da estagdo, & parfida................ 100 »
4.° » » » » » » » » chegada ............... 100 »

N. B. Estes direitos sio applicaveis, qualquer que seja o systema empregado na carga e descarga das mer-
cadorias; isto &, a braco de homem, guindaste, calhas, efe.

Quando s wercadorias apresentadas a granel, a Companhia faculie, que a carga e descarga dos wagons
sejam feitas por conta e risco dos expedidores. deixara de perceber os direitos fixados para as operacoes de
carga e descarga (ue o expedidor e o consignatafio tenham effectnado, porém terd sempre o direito de perceber
o0s direitos acima mencionados, por evolugdes ¢ manobras nas estagoes a partida e 4 chegada.

Clarruagens
T Y O e T Tl n NS R gy e P B N 300 reéis
Gado
POR cabisearde oad0. JYORB0 i« » o ctie e stsin s ate it o st et s o s b s s S e ) 100 réis
PRy VAT O DOPEOFTS =m0 At b S s N T R 90 »
N v ocarneiro, ete. . ... S B I RS R A T Rt B AT 20 »
» wagon completo de gado de qualquer especie. ... 700 »

A carga e descarga de animaes ferozes, para 08 quaes os regulamentos de policia preserévem precaucoes
especiaes, serdo feitas por conta e risco do expedidor e consignatario, sem que a Companhia cobre quantia alguma
por eslas operacies. \

Para os animaes pequenos em gaiolas, os direitos de servico bragal, serdo cobrados segundo a tarifa appli-
cavel as mercadorias. :

Os donos das carrnagens e gado. seus criados ou agentes, deverdo coadjuyar a carga e descarga dos wagons
em que se fizer o lransporte.

Se a Companhia julgar necessario que as rodas sejam separadas dos vebiculos, por causa da seguranca ou
conveniencia do lransporte, os expedidores nio poderao recusar-se a fazer esta operacio.

Material circulante para caminhos de ferro
Este material, quando transportado sobre suas proprias rodas, sera entregue pelos expedidores na estagio

de partida, e recebido pelos consignatarios na de chegada, sobre os ecarris do caminho de ferro, sendo todas as
operacies e gastos anteriores e posteriores, de conta dos expedidores e consignatarios.

P
, LI — Repesagem
A Companhia tornara a pesar as mercadorias. quando os consignatarios o sollicitarem ; se, porém, 0 peso
conferiv com o que se houver registrado, depois de deduzidas as quebras naturaes, segundo a classe da mer-
cadoria, 0 consignatario pagard:

Mercadorias
Por fracgio indivisivel de 100 kilogrammas . ....... R e B e B g 50 réis
Y. WO COMDIBIYY oo i il v e s v a S g SRl e S S o 600 »
o TVOHE ol R of! Tl o o S S S P S S G TS st ¢ G S b0 »
Material circulante
Por locomoliva, lender on wagon ..., S lae s S s e 600 réis

Se resultar differenca no peso, a favor dos interessados, a despeza serd feita por conta da Companhia, a
qual os reembolsard do excesso da taxa respectiva.

, IV — Armazenagem
Todas as expedictes que ndo forem retipadas da estacio de chegada, 48 horas depois do praso legal, esti-
pulado para a entrega das mercaddrias na estacio de destino, pagario:
Mercadorias de gqualgquer classe
Por frac¢io indivisivel de 100 Kilogrammas e por dia:

Durante os primeiros 5 dias...... Vi AR BRI SIS S s SR 2 réis
» Y, EPUIIES D A ki et st GOV o is v el b »
CROA I RIS - oo b asmitie@ie enis iions R e e SAAIE 10 »
Minimum e percepeao ....... IR, o o A gt B SRS SRR 50 »
Carruaagens de um on dois assentos no interior
Pelas primeiras 24 horas ......... e R AP SR L PR A5 e . 200 réis
Cada 24 horas mais...... s e B Ta L AR T s e s v L B0
Carroes, omnibus, diligencias ¢ carros de mudanca
Pelas primeiras 24 horas ...... SRR N O sl oot Frias 300 réis
UROE BN IOFaE TRAIE .« oo s g0 mrsimt v oo ostie A R T e LA o % 500 »
Animaes

Os animaes”que ndo forem retirados ate 2 horas depois da chegada do comboio porque tenham sido trans-
portados, serao mandados resguardar em logar conveniente, devendo todos os gastos de gunarda, sustento e mais
despezas a que deem logar, ser pagos pelos destinatarios, em presenca da respectiva conta.

A Companhia ndo responde pelos accidentes que possam occorrer aos animaes de qualquer natureza, que
nio forem retirados & chegada dos comboios porque tenham sido transportados.

Jpap——
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Material circulante para caminhos de ferro
Este material quando ndo seja retirado da estagio de destino 48 horas depois do praso legal prescripto
-para a chegada i estagdo destinataria, pagara: !
Por vehicalo de qualgquer nutureza e por dia......... EER WAy - cosenn = S009818

V — Estacionamento de wagons
1.° Todo o wagon carregado com mercadorias a granel; |
2.° Todo aquelle cujo carregamento incumba aos expedidores, e a descarga aos consignatarios
3.0 Todo o wagon requisitado para transporte, qus nao tenha sido utilisado pelo transportador dentro das
94 horas, depois da chegada 4 estagio de partida onde deva ser carregado para expedigiio, e 2% horas depois
da chegada i estacio de destino, onde deva ser desearregado:
Ficard sujetto ao pagamento de diveitos de estacionamento a saber:
A partida— 2% horas depois de posto a disposicio do expedidor, quer esteja vasio, quer parcialmente car-
regado, seja qual {or o coutheudo do wagon:
Por wagoen ¢ periodo indivisivel de 24 horas . ..o 15000 reis
A requisicio de wagons deve ser feita com antecedencia niio menor de 24 horas, devendo entdo fixar-se o
dia e o comboio em que devem chegar a estagio, para que foram requisitados.
A chezada — Ounando o wagon nio se achar completamente descarregado, 24 horas depois da sua chegada
4 estacio de destino, a Companhia poderd a seu arbitrio:
1.° Fazer a descarga do contheudo do wagon, cobrando os respectivos direitos de descarga, em conformidade
‘eom a tarifa correspondente, ¢ applicando os direitos de armazenagem respectiva, em virtude do que corresponda;
2.° Conservar o wagon carregado e perceber pelo seu estacionamento:
Por wagon ¢ periodo indivisivel de 24 horas..........oc.cviviianan 15000 réis

DIREITOS DE TRANSMISSAO

Sempre que as linhas d'esta Companhia recebam on entreguem qualquer expedigio a outra linha de admi-
nistracao differente. cobrar-se-ha para a Companhia Real apenas melade dos direitos fixados nos artigos II de
grande e pequena velocidade da presente, ¢ mais os de transmissdo seguintes :

Bagagens, recovagens e mercadorias, quer de grande quer de pequena velo-

IAAely

cidade, por tonelada de 1:000 kilogammas (cobrayeis por frac¢oes de

4O KIlOGrAMMAS) <« - «ves s o sinionsinmeasnssnsiuinin amasiaisees oo 50 réis
Carrunagens—cada uma........... Sanie bl s siases W5 SR T AR 50 »
Gado grosso—por cabeca. .. ... b R a B U to e o et o 20 »
Vitellos ou porcos — e Jdem. . .. oo Jovvhvenvooms obossnnonnsisons oo 10 »
Carneiros. cabras, ete. —idem, fdem. . ... ..o i ioiiadiiian. 5 »
Gado por wagon completo. .. ...c ottty S T Oy g L 3 100 »
Transportes [unebres —cada um . .. .. .. JIS 0 YR N ot S S R 50 »
Metallico e valores — por frac¢ao de 503000 réis .. .....oovnenin. PR J 8 »
aes —cada nm....... S st W) g SN AP Sl SR S A e 10 »
Animaes ferozes —cada um .. ... T e R TN AR .y 20 »
Material cireulante de caminho de ferrro — por vehiculo .. ... e siacsirian -+ 000y

IMPOSTO DE SELLO

Em conformidade com a lei de 26 de Novembro de 4885 ¢ respeetivo regulamento, ha a cobrar conjun-
ctamente com os direitos de guia e registro das expedicdes, o imposto de sello seguinte :
Em cada registro de expedi¢@o, quer de grande quer de pequena velocidade. 20 réis
Em cada registro de bagagens ou caes.... .. B b 08 W R e R 10 »
Quando vierem ecccriptirados no ‘mesmo registro, bagagens e recovagens on caes, considerar-se-ha como

um s0 registro de bagagens.
EMBARQUE E DESEMBARQUE
Por embarque ou desembarque de guaesquer volumes na ponte
¢ molhes do mar da esta¢ao de Lisboa

Volumes cujas massas indivisiveis nio excedam a 3:000 kilogrammas :

Por tonelada. .« ..o ciis e T AR A e e S R e i 100 reis
Cobraveis por frac¢io de 100 kilogrammas.

Minimum cobravel .............. e okt P S e NI 50 »
Volumes de peso indivisivel, além de 3:000 até¢ 5:000 Kilogrammas.

Por tonelada indivigivel. ... .o viviiaosynn e T R e wis e AGURRY ¥

Volumes de peso superior a 5:000 kilogrammas serdo taxados por ajuste especial. ]
A Companhia declina toda a responsabilidade por aceidentes originados por casos de for¢a maior ou avaria
de apparelhos.

Ficam pela presente aumulladas e substituidas as tarifas de despezas accessorias de 1 ¢ 31 de Dezembro
de 188%, 5 de Marco de 1887 e 16 de Janeiro de 1888. .

Lishoa, 1 de Dezembro de 1888,

0 Dmecron pa COMPANHIA
\ Pedro Ignacio Lopes .




