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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direcgoes res-
pectivas, a «(Gazeta dos Caminhos
de ¥Ferro» distribue sempre, como
annexo, as Taifas especiaes de fodas as linhas ferreas por-
tuguezas, acompanhando-as de artigos
explicativos.

Com este numero distribuimos as

tarifas:

N. 3 de pequena veloecidade das li-
nhas do Minho ¢ Douro, materialde
construceino de caminhos de ferro.

C.N. M. ID. n.” 1 de grande veloci-
dade, passageiros, bagagens ¢ cies.

Vidé a seceno Taifas de transporte.

Distribuiremos com o proximo nu-
mero as tarvifas :

N.” 1 de Lieste e Norte, gado vac-
cum por wagon completos

N.”1 do ramal de cintura—madeira
e palha por wagon completo ;3

Brevemente distribuiremos tams-
bem = tarifa de volumes pequenos até 10 kilogrammas, e outras
que em breve comeardo a vigorar naxs differentes re-
des.

Clom Os8 NOosSsos numeros anterio-
Tes temos dado como annexos 19 farifas

especiaes,

SUMMARIO

Construegao da linha urbana.—Caminho de ferro de Loanda
a Ambaca, por Pedro Romano Folque—Parte official, alva-
rd de 13 de desembro de 1888 concessdo da linha de Santarem
a Vendas Novas—Tarifas de transporte, gado por wagon

completo, materiaes de construcedo, passageiros, bagagens e

caes.—Correspondencia de Loanda, por S—Companhia dos
Caminhos de ferro meridionaes.—Transportes internos e
internacionaes.—Ascensores em Lisboa.—Linha de tram-
wais na Italin—Boletim financeiro, de Lisboa em 31, —
Cotagdes dos titulos de caminhos de ferro nas bolsas de
Lisboa, Paris, Londres, Amsterdam e Bruxellas.—Recei-
tas dos caminhos de ferro.—Carteira dos accionistas.—
A Béira Alta e a Companhia Real.—Notas varias.—Arre-
matagdes e concursos.—Avisos de servigo.—Annunocios.

CONSTRUCGAO DA LINHA URBANA

| construccdo da abobada de revestimento do
~ tunnel da linha urbana estd terminada na ex-
, tensao total de 2:600 metros.

4 Com a mesma actividade proseguem os tra-
balhos da

construccdo dos encontros da abobada, de

’que faltam apenas 2:000 metros de comprimento total,

estando executados 3:200.

Poucos mezes teem decorrido depois que communicd-

mos aos nossos leitores o comeco d'esta grande obra
d’arte, e poucos restam para que o silvo da locomotiva
'venha ao coracdo da capital saudar os seus habitantes
‘e annunciar-lhes o termo d’este emprehendimento tdo
\notavel pelo arrojo da construccdo como pelo considera-
| vel melhoramento que representa para a cidade de Lis-
boa.
. As commodidades que se proporcionam-ao passagei-
'ro nas linhas ferreas sio o factor mais importante que
|concorre para 0 seu progresso, traduzindo-se em um
‘accrescimo de movimento de passageiros, € como con-
sequencia do estreitamento derelacdes commerciaes,com
um augmento notavel de trafego.

A estacio da Avenida, pela sua posicdo central em
relacdo 4 zona baixa dacidade, onde a populacdo € mais
densa e a vida commercial mais activa, estd nas melho-
res condicoes de attrahir o viajante e augmentar o mo-
vimento de passageiros jd hoje consideravel.

Para a zona alta da cidade a posicdo desta a meia
‘encosta ndo é menos favoravel.

Na execucio d’esta obra dois mil e quinhentos ope-
‘rarios teem trabalhado para vencer as innumeras diffi-
‘culdades que teem surgido e que felizmente se tem con-
'seguido dominar.

Ispecialmente em toda a extensdio do tunnel, entre a
|testa da entrada e o poco da Escola Polytechnica, a na-
'tureza do terreno e sobretudo a carga mais reduzida
' sobre o tunnel exigiram precaucdes especiaes, reforca-
imcmo de entivacdes, augmentos de espessura nas alve-
'narias de revestimento para garantir a estabilidade d’es-
|ta construccao.
| Estd superado o obstaculo, com a conclusdo do re-
lvestimcmo; e a execucdo de uma contra abobada ser-

- vindo -de soleira em toda esta parte do tunnel, serd a
| mais completa prevencéo contra qualquer assentamento.

As terraplenagens da estaciio de bifurcacdo em Cam-
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polide estdo terminadas, os edificios concluidos, ¢ em
breve comecard o assentamento das vias que se fard
até a estacdo central com carris d'aco de 12 metros
com o peso de 40 kilos por m. c.

As duas linhas do tunnel dividem-se em tres series
na estacao central, separadas por caes de passa-
geiros, facilitando assim o accesso aos differentes com-
boios, comforme o seu destino.

Na disposicio dos signaes e manobras das agulhas, se-
guir-se-hdo os systemas mais aperfeicoados, ¢ a sua
adaptacdo 4 estaciio central estd sendo objecto de estu-
dos especiaes, que sc estdo elaborando com o fim de
garantir a seguranca do servico sem comprometter a
sua rapidez.

Opportunamente daremos conta aos nossos leito-
res da disposicdo da gare, da estacdo e dos seus edi-
ficios.

O accesso dos passageiros 4 plata-forma da esta-
cdo € estabelecido pelas escadas e ascensores, para a en-
trada pelo largo do Camdes, e por uma rua de 10 me-
tros de largura para a entrada pelo pateo do Penalva

ue serd transformado em um largo de Goo metras qua-
rados.

CAMINHO DE FERRO DE LOANDA A AMBACA

Discurso proferido no acto da inauguragdo
em 31 de outubro de 1888

Cabe-me a honra de ser o primeiro a levantar a voz n'esta
solemnidade. E nunca coraciio portuguez estremeceu mais orgu-
lhoso da patria, do que o meu, senhores, n'este momento feliz da
minha vida. ;

Abre-se hoje no livro da historia mais uma pagina, a mais bri
Ihante talvez, da moderna civilisacdo portugueza em Africa.

Portugal did o primeiro passo positivo para a realisacio do
grande pensamento de um caminho de ferro atravez d'Africa. E
se esta grandiosa ideia, que interessa o mundo inteiro, se affigura
uma utopia irrealisavel para os que niio teem vista que alcance
largos horisontes, ¢ uma convicgdo inabalavel para aquelles, que
acima de todas as crencas, teem a crenca firme e positiva no
incessante progredir da humanidade no caminho do bem e do
util.

Abstrahindo, porém, n'este primeiro impulso de tio arrojada
ideia, do alcance universal da obfa gigantesta, cujo primeiro
marco positivo hoje se vae inaugurar, congratulemo-nos, senho-
res, exultemos de alegria ¢ enthusiasmo vendo a realidade de um
caminho de ferro na provincia de Angola, onde quatro seculos de
esforcos heroicos da mie patria, ainda nio poderam tirar d'esta
bella colonia riquezas compensadoras para tao grande somma de
sacrificios.

A viagao accelerada, senhores, é a alavanca poderosissima do
progresso moderno.

O caminho de ferro vae ser para Angola a vara milagrosa de
Moysés; essas linhas de ‘aco estendengdo-se e tocando as rochas
dos sertoes, transformal-os hiio em mananciaes abundantes de ri-
quezas certas e inesperadas.

E cluem pode duvidar? So aquelles que do vasto territorio de
Angola desconhecam as suas tdo varias 'condices climatericas, a
fertilidade exhuberante do seu sélo, tdo variado tambem em na-
tureza, ¢ tdo cortado de ribeiros affluentes dos grandes rios que
sao de todos conhecidos.

Esses mesmos oceanos de capim, que sio o terror do viajante
pela sua robustez ¢ vigor, que acoita as faces dos que teem de os
atravessar, sdo prova segura da aptidio do solo para culturas
utels e valiosas.

Jazigos de minerios aponta-osa tradicciio; sdo conhecidos uns,
revelam-se-nos ouiros; e quantos ignorados !

S6 esperam o trabalho do homem para demonstrarem o que
para mim ¢ fé: que ndo pode existir, senhores, a fatal ¢oinciden:
cia, que dos velhos dominios portuguezes em Africa s6 nos res-
tem os desprovidos das riquezas naturaes que teem enriquecido
os estranhos.

O caminho de ferro serd o verdadairo fomento do commercio.
da agricultura e da industria. Mas serd tambem, senhores, o mo-
tor seguro da civilisacio do indigena; vae modificar para o bem
os seus costumes selvagens; dard golpe de morte na sua indolen-
cia; e a evolucdo do seu intelectu operar-se ha segura e rapida-
mente, ferindo-o de improviso com uma maravilha tangivel, ¢ tio
evidentemente pratica e util para todos, que hade conduzir fatal-

‘mente aquelles cerebros, que o culto do feitico nfio deixa pensar

neém reflectir, a forcadas locubracies intellectuaes: ao exercicio
emfin das faculdades mentaes, n'elles adormecidas pela accdo
constante do meio bestial que os opprime, aggravada pela em-
briaguez, tornada culto ¢ suprema ventura, para quem da existen-
cia 56 conhece os prazeres da vida vegetativa.

E ninguem venha dizer, senhores, que a raca negra haja o tris-
te privilegio de fugir 4 evolugdo; ninguem o diga hoje, que a
sciencia, se ainda ndo conseguiu demonstrar, pela relativa imper-
feicao dos seus meios de observacio, que uma alma sensivel
existe em todos os seres vivos, demonstra que nido existem f{ron-
teiras accentuadas, que nilo ha uma solucdo de continuidade na
escala dos seres.

Creio pois, e creio firmemente, que inesperadas surprezas de
rapida civilisaciio da raga negra nos estiio reservadas, pelo influxo
maravilhoso do mais efficaz imstrumento de actividade e progres-
so—um cantinho de ferro a vapor,—cortando os sertges africa-
nos.

Tudo concorre para apontar o nosso Portugal como accentua-
damente fadado para altos destinos em Africa: a tradiceiip histori-
¢a, a sua expansao colonial, a nossa indole, 0 nosso témperamen-
10, 0 nosso caracter, valoroso ¢ paciente, soffredor e generoso,
capaz de todos os sacrificios ¢ despido de freneticas e largas am-
bhi¢oes.

Os proprios defeitos di nossa raga  dio-nos especiaes aptidoes
para desbravar esses sertbes mysicriosos. '

Todavia, senhores, é um facto sabido que ndo tem sido a Afri-
ca o territorio mais procurado pelo emigrante portuguez. E' por-
que em Portugal tem sido e ainda ¢ considerada e temida a
Africa como paiz para condemnados pelas justicas do reino, Por
esse facto, [wis, aggravado pela falta de uma organisagio ¢ regi-
men do trabalho do condemnado, e por outros factos, que niio é
occasido de enumerar, a athmosphera moral d'estas regioes alvi-
canas estd exigindo, na verdade, um elemento novo que a purifi-
que de todos os miasmas, que, peiores que os palustres, envene-
nam o sangue dos que aqui veem trabalhar com a patria no cora-
¢d0 ¢ a probidade e digmdade no seatir.

Pois, senhores, para mim ¢ firme fé que ainda os caminhos de
ferro teem o poder sublime de operar essa maravilha: sio um
desinfectante e um purificador moral; porque todos os maus pre-
conceitos, tadas us reacgdes, a igno-ancia e a indolencia, o .crime
e o vicio fogem diante d'elles, porque elles trazem comsigo a
ideia moderna, a ac¢ao irresistivel, a sciencia, a actividade, a se-
guranga publica, o trabalho util e creador emfim; ¢ tudo isto, se-
nhores, debaixo da mais rigorosa disciplina, que ¢ a garantia se-
gura da liberdade e do progredir das sociedades.

E’, portanto,um caminho de ferro o elemento civilisador por ex-
cellencia; mas é um instrumento delicadissimo, que para cons-
truir, para montar e conservar, exige enormes sacrificios.

O jubilo, pois, que devem sentir todos os filhos de Angola, e
todos nos, senhores, que da Europa aqui viemos trabalhar com
honra, cooperando cada um na sua esphera de acciio para a trans-
formagdo e prosperidade d'esta provincia, sente-sg, mas nilo se
descreve.

Dizer-vos agora, senhores, que somma de esforcos sio precisos
para construir um caminho de ferro, ¢ n'estas latitudes alricanas,
¢ escusado. S6 quem nunca experimentou os rigores do clima in-
ter-tropical, e todas as vicissitudes, todas as contrariedades im-
pertinentes e terriveis de ordem moral e material, todos os impre-
vistos inacreditaveis do trabalho em Africa,pode ter um sonho de
duvida, sequer, dcerca da forga de vontade, da energia e da cora-
gem precisas para realisar o que hoje ¢ um facto no districto de
L.oanda:—6o ﬁilomctros promptos para a exploracio e tudo pre-
parado para o que resta a fazer até Ambaca.

Se me permittis agora, senhores, que rapidamente vos eshoce a
evolugdo da ideia de um caminho dc‘.}'crro em Angola, eu domeca-
rei por assignalar um facto_digno de especial mengao: antes da
metropole se occupar da viagio accelerada, ja em 1848 um filho
de Loanda, Arcenio Pompilio Pompeu de Carpo, associado aos

ortuguezes Silvano Francisco Luiz Pereira, lEduards Germack
Yossollo e a um estrangeiro de nome Schut, consul portuguez em

Hamburgo, projectaram construir um caminho de ferro a vapor

entre Loanda e Calumbo. Honremos pois, senhores, a sua me-
moria; ndo o0s deixando no esquecimento ao festejurmos a reali-
sacao dos seus sonhos.

Foi s6 quatorze annos mais tarde, em 1862, que o governador
Jos¢ Baptista de Andrade mandou estudar aquella directriz pelo
engenheiro Jodo Soares Caldeira; estudo recebido em 1864 pelo
entdo ministro da ‘marinha sr. Mendes Leal, que accentuou em re-
latorio official a importancia que o governo de Sua Magestade ji
n'essa época ligava ao problema da viagiio accelerada em Angola.

Em 1873 ¢é S’c novo o benemerito governador José Baptista de
Andrade, com um alcance de vista, cnja exactidito me causa a
mais sincera admiragdo, quem pela vez primeira apresenta a ideia
de’levar a viacdio accelerada até aos confins de Malange.

Um anno mais tarde entra-s¢ emfim na phase pratica da ideia.
Em 1875 Augusto Garrido ¢ Joaquim Mattoso da Camara pedem

-
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a concessao de um caminho de ferro de LLoanda ao Golungo-Alto.
Em 1875 Alberto da Fonseca, Fetreira da Cruz e Sarrea Prado
vedem a concessio de outra linha da Barraca por Ociras e Lucal-
}u e Ambaca. Fundem-se depois estes dois grupos, pedindoa linha
de L.oanda por Barraca e Oeciras a Ambaca; ¢ o sabio ministro
Andrade Corvo, para animar tdo intelligente iniciativa, ¢ncarrega,

or portarix de 28 de junho de 1875, o sr. Angello de Sarrea
["rado de proceder aos respectivos estudos, 0 qual em notabilissi-
mo teahalho delineou, em primeiro reconhecimento, os tracos ge-
raes da linha ferrea cuja primeira sec¢do hoje se inaugura. Deviam
seguir estudos definitivos, e o mesmo illustre ministro envia em
1877 @ commissdo que os executa com notavel perfeicdo na re-
giao difficilima de entre Lucalla ¢ Ambaca; commissio de que foi
director o engenheiro Gorgio, tendo como chefe de estudos o en-
genheiro Novaes, ¢ immediato a este o engenheiro Bettencourt
Rodrigues.

Cumpre-me agora aqui apontar a eloquencia sensatamente pa-
triotica com que na associaciao commercial, que em 1877 existia
n'esta cidade, o sr. Manoel José Gongalves Palhares demonstrou
a necessidade urgente da viacgio accelerada no districto de Loan-
da ; como me cumpre tambem admirar o elevado ponto de vista,
tdo arrojado como patriotico, com que o socio Joao Feliciano
Pederneira encarou o problema; sendo o primeiro, ereio, que
apresentou a ideia de ligar as costas oriental ¢ occidental africa-
nas, por um caminho de ferro.

De 1878 a 1882 a ideia da construcgdo do caminho de ferro de
Ambaca havia esmorecido ; debatinm-se duas escolas : uma que
ria 0 caminho de ferro como complemento da navegagdao do
Quanza 3 outra abstrahia completamente da via fluvial.

Foi em 13 de marco de 1882 que o bravo marinheiro sr. Anto-
nio do Nascimento Pereira Sampaio apresentou d discussio da
sociedade de geographia de Lisboa uma proposta para que esta
benemerita sociedade representasse ao governo sobre a necessi-
dade urgente de um caminho de ferro ligando Loanda a Ambaca;
¢ lembrando a garantia de juro ou outra forma de subsidio, se
tanto fosse preciso, para que a construccao se fizesse.

Ao sr. Ferreira do Amaral, tio illusfre ex-gevernador d'esta
provincia, coube a gloria de haver relatado o parecér dcerca
d'aquella proposta ; e com tal enthusiasmo ¢ convicgao a defen-
deu que ao proponente e ao relator muito. deve a realisacio de
tiao grande obra. : W ;

Finalmente, com a iniciativa de um ministro como Pinheiro
Chagas, e depois de um concurso annullado, foi n'um segundo
concurso ¢ por contracto de 25 de setembro de 1885, concedida
a construccao e exploragao de um caminho de ferro de Loanda
a Ambaca ao sr. Alexandre Peres, que com os seus dois socios,

auxilio, tanta boa vontade e dedicagiio pelo exito feliz da nossa
ardoa tarefa.

* E por ultimo, senhores, seja-me licito um brado do mais in-
timo patriotismo. ‘

Nio estd aqui o director da cofpanhia real; estd um simples
portuguez, crente nos destinos da patria, mas receioso, se nos
nao apressarmos, que estranhos nos levem a dianteira.

i’ urgente, é urgentissimo, senhores, que a linha ferrea de
Angola penetre nos sertoes de Cassange ; € qué como terminus
da 1.* parte do grande pensamento de uma linha transafricana,
se chegue, sem demora, com a viagdo accelerada as margens do
Quango. So entiio, senhores, podera Portugal ficar tranquillo da
sua segura dominacao no centro d'Africa; e d'alli a Mogambi-

ue jd portuguezes teem demonstrado ‘a0 mundo que o caminho
Jhe estd aberto sem recorrer a violencias.

Recordando as nossas glorias passadas, qual serd o portuguez,
senhores, que ndo sinta renascer Portugal para glorias futu-
ras, se um caminho de ferro atravez d'Africa for o novo ideial
da patria?

Disse.

Pedro Romano Folque.

*

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

DIRECCAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.* reparlicdao
CAMINHOS DE FERRO

Eu, El Rei, faco saber aos que este meu alvard virem que,
tendo-me pedido Eduardo da Costa Correia Leite auctorisacao
para transformar, ou a companhia que organisar, ¢m via larga e
desde ja parte em leito proprio, o caminho de ferro systema ame-
ricano servido Npor locomotivas para ligar nas estagoes de Sunta-
rem e Vendas Novas os caminhos de ferro de leste e sul, conce-
dido ao requerente por alvard datado de 22 de setembro de 1887; e

Attendendo ao disposto do artigo 41.2 do citado alvard de 22
de setembro de 1887, relativamente & transformacao d'este cami-
nho de ferro em via larga e em leito proprio:

Hei por bem conceder ao referido Eduarde da Costa Correia
[eite, ou 4 companhia que primeiro organisar, a auctorisacao que

Antonio Montenegro ¢ Antonio Julio Machado, constituem um | solicita para transformar em via larga o caminho de ferro denomi- by
srupo de portuguezes da mais arrojada e honrada iniciativa que | nado «Caminho de ferro americano de Santarem a Vendas Novasn, e

Portugal ha visto nascer.

Estes tres nomes, senhores, & frente dos quaes estd o sr. Anto-
nio Montenegro, ficardo eternamente ligndos ao desenvolvimento
de Angola.

Organisou se, emfim, a companhia real dos caminhos de ferro
atravez da Africa tendo 4 sua frente, como presidente do con-
setho de administracdo, o sr. Carlos  Lopes, meu honrado e tao
zeloso chefe. )

A construccio da linha € tratada com uma sociedade constru-

ctora, que por sub-empreitada geral a entrega nas mios de um |

homem de tdo conhecida intelligencia, como de afamada iniciati-
va, o sr. engenheiro Jodo Burnay.

Faz hoje justamente dois annos que a construcgio se inaugu:
rou. Tanto aquella como a inauguracido de hoje sdo feitas em
data j4 de si memoravel para subditos portuguezes.

31 de outubro commeniora o nascimento de El Rei D, Luiz, o
modelo dos reis, que com tanta felicidade ¢ @mor preside aos
destinos da nagao portuguceza.

O trabalho, senhores, € cosmopolita ; individuos de nove dif-
ferentes nacionalidades, portuguezes, francezes, belgas, allemies,
inglezes, americanos, hespanhoes, italianos, um russo, ¢ um sueco,
aqui teem applicado a sua actividade e saber; alguns com dis-
tincgiio e zelo infatigavel ; honra lhes seja.

[.embrando porém, senhores, com indizivel prazer, que ¢ por-
tuguezissima @ companhia que aqui traz os seus capitacs € esfor-
cos, a nossa alegria redobra ; ¢ ndo haverd, por certo, cora o de
bom portuguez que nio experimente a delicada e tio deliciosa
cammocio que ds almas bem formadas dd a comprehensio do
déce nome da patrioy a0 vel-a brilhar entre as nagoes cultas pela
sua iniciativa e arrojo para a realisagao das grandes ideias civi
lisadoras. .

86 me resta, senhores, em nome da companhia real, e no meu
mui particular, agradecer n'este acto solemne ao governo de Sua
Magestade, ¢ em especial aos ex.** ministros da marinha, senho-
res Henrique de Macedo e Barros Gomes, bem como a0 gover-
nador geral d'esta provincia sr. conselheiro Guilherme Capello 3
@ v. ex2senhor secretario geral; aos dignissimos fiscaes do go-
verno : a todos as auctoridades e a todos os cidadiios emfim, que
nos teem coadjuvado; agradeger-lhes, digo, todo o presumoso

sendo desde ji assente em leito proprio a parte comprehendida
entre Vendas Novas e Almeirim, ¢ seguindo n'esta parte do tra-
cado a directriz estudada pelo director das obras publicas do dis-
tricto de Santarem, epresentada em 3o de junho de 1887, ¢ com as
clausulas e condi¢cbes seguintes :

l'l

A empreza effectuari 4 sua custa e por sua conta e risco sem
subsidio do es'ado nem garantia de qualquer outro beneficio pelo
modo e nos prasos abaixo estipulados :

1.9 Os estudos e a construccio do caminho de ferro de Ven-
das Novas a Santarem com todas as suas dependencias, sendo
desde j& em leito proprio entre Vendas Novas e Almeirim, e de-
vendo ser o dito caminho de ferro completo em todas as suas
partes, com todas as expropriacoes, indemnisacGes a proprietarios,
aterros e desaterros, obras de arte, assentamento de vias, estacoes
¢ officinas de pequena e grande reparacio, e todos os edificios e
nccessorios, casas de guarda, barreiras de abrir para fora, passa-
gens de nivel, muros de sustentaciio, muros de vedac¢do ou sebes
para separar a via ferrea das propriedades contiguas, ¢ em. geral
as obras de construcciio previstas ou imprevistas sem excepgao
ou distinc¢iio, que forem necessarias para o completo acabamento
d'este caminho de ferro.

§ unico. A palavra empresa, sempre que for empregada n'este
alvard, significa o concessionario primitivo Eduardo da Costa Cor-
reia Leite ou a companhia primeiro por elle organisada, em con-
formidade das leis e da auctorisagiio concedida n’este alvard.

2.0 O fornecimento, conservacdo e renovacao do material cir-
culante, machinas e utensilios para as officinas, plataformag gira-
torias, reservetorios e apparélhos hydraulicos, guindastes, signaes,
e em geral todo o material fixo e circulante designado ou nao de-
signado que for necessario para manter a linba ferrea em perfeito
estado . de exploracio.

3.2 O estabelecimento de uma linha telegraphica ou telephoni-
ca ao lado da linha ferrea ¢ém toda a sua extensio, ¢ a conserva-
¢io. ¢ renovacio dos materiaes ¢ apparelhos que forem precisos
para a conservar em bom estado de servico.

4" A collocaciio de marcos kilometricos depois de terminada a
linha ¢ o levantamento do cadastro da mesma com a descripcio
de todas as obras de arte e mais dependencias.
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2.8

O projecto a apresentar comprehenderd : planta geral do tra-
cado (escala 1 para 5:000}, perfil longitudinal Fescala 1 para 5:000
para 0s comprimentos e 1 para 500 para as alturas), perfil trans-
versal (escala 1 para 200), planta$ parcellares (escala 1 para 1:000)
perfil typo de via escala 1 para 5o}, dimensdo e espacamento das
travessas (escala 1 para 100), typo dos carris (escala 1 para 5o),
plantas e alcados de todas as obras, apparelhos e machinas neces-
sarias para a construcgdo e exploracao da linha (escala 1 para 50
para os comprimentos inferiores a 10 metros, de 1 para 100 para
os comprimentos de 10 a 100 metros e de 1 para 200 para 0s com-
primentos superiores a 100 mMetros).

Os desenhos serao acompanhados de uma memoria descripti-
va e justificativa das diversas pecas do projecto, incluindo as ma-
chinas, carruagens para passageiros ¢ wagons a empregar na ex-
ploragao da linha. 3

n

O projecto completo serd apresentado no praso de seis mezes,
a conrar da data d’este alvard. _
4"

Approvados os projectos, fard a empreza, no praso de um mez

a contar da data da portariaque os approvar, tirar duas copias, que

serao authenticadas na direccao geral das oi)ras publicas e minas,

sendo depois entregue uma d‘ellsas d* empreza.

a

Qualquer mudanca, que no acto da construcgdo se julgue ne-
cessario ou conveniente introduzir no projecto, serd sujera pela
empreza 4 approvacio do gove%no.

a

Nenhum trabalho poderd ser iniciado sem que os respectivos

projectos tenham sido approvados pelo governo.
"

A largura da via serd de 1™,67 entre as faces interiores dos
carris; a do caminho ao nivel da plataférma e dos carris, a maxi-
ma inclina¢do dos traineis, o minimo raio das curvas, as dimensoes
dos fossos e a inclinacdo dos taludes quer em aterro, c\uer em es-
cavacdo, seriio indicados e devidamente justificados pela empreza
na memoria descriptiva e Jusnhcatwa do projecto .da linha, de-
pendendo a sua adopcdo de approvagdo do governo, mediante pa-
recer da junta consultiva de obras publicas e minas.

8.

A linha ferrea serd construida com leito e obras de arte para
uma so via, 4 excepcao das estacoes, em que haverd as necessa-
rias vias de resguardo e as de servigo. A entre via, ou distancia
entre duas vias, serd, pelo menos, de 2™ 350 entre as faces exterio-

res dos carris,
b

As terras para a formacdo dos aterros serio sempre extrahi-
das de maneira que se evite a estagna¢do das aguas, prejudicial 4
saude publica.

10.*

Todos os aqueductos, pontes e viaductos serdo construidos de
pedra, ou ferro ou tijolo. S6 poderdao empregar-se outrosmateriaes
em casos particulares, precedendo approvagao do governo.

As estacdes deverdo ser feitas de Iedra ou tijolo.

O seu numero e situacdo serao indicados no projecto, poden-
do o governo ulteriormente mandar executar outras intermedias
se o julgar conveniente.

As estacoes de Santarem e Vendas Novas serdo aptas para o
servico militar especial pela forma que o ministerio da guerra in-
dicar. :

124

Os carris e outros elementos constitutivos da via ferrea devem
ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios a preen-
cher o fim do seu destino.

Os carris a empregar seriio de aco e o seu peso ndao podera
ser inferior a 3o kilogrammas por metro corrente, serao fixados
pelo systema mais conveniente, segundo os ultimos aperfeicoamen-
tos e com previa approvacao do3governo.

13.

As travessas a empregar nalinha, sendo de madeira, serdo creo-
sotadas; sendo metallicas, deverdo ser de boa qualidade ¢ dosme-
lhorzs modelos jd experimentados.

14

As machinas locomotivas scrz‘;‘o construidas segundo os melho-
res modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condiches actual
mente prescriptas, ou ds que de futuro o forem, para por em cir-
culacdo as mesmas machinas.

As carruagens dos viajantes deverdo ser igualmente dos melho-
res modelos, suspensas sobre molas, ¢ guarnecidas de assentos.
Havel-as-ha de tres classes, pelo menos; todas serdo cobertas, fe-
chadas com vidragas e resguardadas com cortinas.

As carruagens de todas as classes deverdo preencher, além do
que fica dito, todas as condigbes prescriptas pelo governo no inte-
resse da seguranca publica.

Os wagons de mercadorias e gado, as plataformas e restante

material serd tudo de boa qualidsadc e solida construccao.
1 ’0

O caminho serd fechado por meio de muros, sebes vivas, ou
grades de madeira, que o separem das propriedades contiguas, com
barreiras de seryentia, abrindo para fora.

16.2

A empreza construird de pedra, ferro ou tijolo os viaductos,
pontes, pontoes, aqueductos ¢ canos de rega, e as passagens su-
periores, inferiores ¢ de nivel, em numero sufficiente e com as
dimensoes que exigir a sua estabilidade e seguranga, o volume
das aguas, a largura do caminho de ferro e a das estradas ordi-
narias ou caminhos a que algumas d’'essas obras devam dar pas-
sagem,

178

Os cruzamentos da linha ferrea com as estradas de 1. e 2.2
classe, caminhos municipaes e vicinaes, poderao ser de nivel, ex-
ceplo nos casos em que nos projectos forem designadas passa-
gens superiores ou inferiores.

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel a empreza
serd obrigada a estabelecer barreiras, que abrirdio para a parte
exterior do caminho de ferro, havendo em cada uma um guarda
encarregado d'este servico.

O angulo formado pelo eixo da via ferrea com o da estrada
atravessada n@io podera ser inferior a 3o graus.

182

Quando a via ferrea passar sobre uma estrada de 1.* classe, a
abertra do viaducto ndo serd menor de 6",60; sobre uma estra-
da de 2.* classe, de 6 metros; sobre uma estrada municipal, de 5
metros.

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada
sera de 5 metros pelo menos; a largura entre as testas serd de
4™,5; a altura do parapeito de o™70, pelo menos.

1 .l

Quando a via ferrea passar por baixo de uma estrada de 1.2
classe, a largura do viaducto serd de 6™ 60; sendo districtal, de 6
metros; e sendo municipal de 5 metros.

A abertura entre os pés direitos serd, pelo menos; de 640,
comprehendidos os fossos.

A distancia vertical do intradorso 4 parte superior dos carris
serd, pelo menos, de 57,50,

20.

Quando o caminho de ferro atraves ar um rio, canal ou uma.
corrente qualquer, a ponte terd a largura e altura dos parapeitos
estipuladas no artigo 18.¢

"mjuanto a abertura do arco e sua altura acima das aguas
serdo determinadas segundo os casos particulares, com approva-
¢iao do governo.

: 258

Se houver a desviar o tracado de qualquer estrada existente,
os declives do novo tracado ndo poderio exceder osque existiam
na estrada ou caminho que for substituido.

O governo, sobre proposta da empreza, podera alterar esta
regra.

g 1o

A abertura dos subterraneos serd, pelo menos, de 5 metros
entre as impostas, e de 44 entre os pés direitos ao nivel dos
carris; a altura acima d'este nivel até ao intradorso da abobada
de revestimento serd, pelo menos, de 5",50.

A empreza fard todas as obras necessarias para prevenir qual-
quer perigo de desabamento ou;nﬁltragﬁo.

2 ‘l

As passagens de nivel serio calcadas e fechadas de ambos os
lados com barreiras, que abrirdo para a parte exterior do caminho
de ferro, havendo em cada uma um guarda encarregado d'este
servigo. '

24.* .

Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com a via fer-
rea, durante a feitura d'esta, a empreza construird as precisas
obras provisorias para que a cir;:ulaqio nio se¢ja interrompida.

252

A empreza restabelecerd e assegurara i sua custa o curso das
aguas, que se tenha suspendido ou modificado em consequencia
das obras do caminho de ferro, ou indemnisard o proprietario,
segundo as leis que lhe forem ap(plicaveis.

' 264

As dacquisicoes, que a empreza tiver de fazer, de terrenos para
as obras da linha e suas dependencias, seriio reguladas amigavel
on judicialmente, pelas leis em vigor de expropriac@o por utilida-
de publica. :

37:4

Quaesquer indemnisages devidas por prejuizos resultantes
dos trahaﬂms da construcgio, conservagio ou de exploragdo da
linha, ficam a cargo da empreza

28 5

Os trabalhos de construccao devem comecar no praso de ses-

senta dias a contar da data do Diario do Governo em que for pu-

-
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blicada a portaria de approvagdo do projecto, devendo estar com - | ferro com todo o seu material fixo e seus edificios e dependencias

pletos no praso de tres annos a contar da mesma data.
29.8
A linha ndo poderd ser aberta o transito publico sendo com

de qualquer natureza que sejam, sem que por isso tenha direito
a receber d'elle indemnisagao alguma.
Tambem lhe ¢ntregard todo o material circulante, mas tanto

auctorisagdo do governo, ¢ depois de examinada por uma com- | o valor d’este como o do carvao de pedra ¢ de outros quaesquer

missdo de engenheiros.
3o
O gowerno fard fiscalisar por agentes seus a construccio e ex-
ploracao da linha ferrea, podendo, se o julgar conveniente, fazer
tambem fiscalisar os estudos no campo.
37,8
A empreza sujeitard” 4 approva¢io do governo as tarifas de
passageiros ¢ mercadorias, assim como o0 regulamento para 0
'servico de exploracio, ndo podendo fazer lhes alteracao alguma
seni nova approvacao.
322
Toda a fixacio ou modificaciio de horarios ou de condices
de servico deverdo ser approvadas pelo governo antes de serem
annunciadas ao publico pela imprensa, nas estacdes, ou por
qualquer forma.
I3

As alteragdes nas tarifas, depois de approvadas pelo gover-
no, serao onnunciadas, pelo menos, com oito dias de antecipagao.
J40

A empreza fica obrigada a prestar gratuitamente os seguintes
SErvicos
1.* Transperte em qualquer comboio que a direccio geral dos
correios, telegraphos e pharoes designar, das ambulancias pos-
taes e dos emprégados que manipularem as correspondencias;

2.> Concessao nos comboios em qué ndo haja ambulancias’

postaes de um compartimento em uma carruagem de 2.* classe,
para transporte das malas de correspondencia publica e dos seus
,conductores;

3.2 Transporte de material dos correios, telegraphos e pha-
roes;

.> Limpeza externa das ambulancias postaes;

3.2 Transporte de empregados da direccdo geral de obras pu-
blicas e minas, e da direccao geral dos correios, telegraphos e
pharoes em servigo de inspeccio e fiscalisacdo, e dos funcciona
rios do ministerio das obras publicas que o respectivo ministro
designar e quaesquer outros que tiverem servico especial na li-
nha, mediante indica¢io do mesmo ministro ;

0.° Licenca para a collocacio das linhas telegraphicas do go-
verno nos postes ou apoios das liohas telegraphicas da via ferrea
ou telephonicas.

352

Os militares ou marinheiros em servico, viajando em corpo
ou isoladamente, pagardo apenas, por si e suas bagagens, metade
dos precos estipulados nas xariﬁgg respectivas.

O

A empreza fica obrigada e por 4 disposicdo do governo, por
metade dos precqs das tarifas geraes, todos os meios de transpor-
te estabelecidos para exploragio da linha, quando elle precisar
conduzir tropas ou material de guerra.

378

A empreza fica sujeita:

1.° Aos ‘regulamentos actuaes e aos que o governo publicar
para o seryico telehrapho postal; '

2. As leis e regulamentos saaitarios em vigor, tanto no que
respeita 4 execuciio e conservagio das obras, como ao estado das
officinas, estaces e dependencias da linha ferrea.

38

A empreza fica sujeita s leis e regulamentos vigentes ou que
de futuro se promulgarem sobre viacdo publica, e especificada-
mente sobre a fiscalisagiio de construccgdo e exploraciio de cami-
nhos de ferro.

392

A empreza nao terd direito a indemnisacdo alguma pelos pre-
juizos que 4 linha ferrea provierem de abertura de novas vias de
communicacio de qualquer natureza, de transtornos ou interrup-
¢do de servicos, motivados por medidas temporarias de ordem e
policia.

404

A empreza deverd conservar, durante todo o praso da con-
cessdo, a linha ferrea e suas dependencias, com todo o material
fixo e circulante, em bom estado de servico, e no mesmo estado
deverd entregar tudo ao governo, findo aquelle praso, fazendo
sempre para esse fim d sua custa todas as reparacoes, tanto or-
dinarias como extraordinarias.

§ unico. .Se, porém, durante o mesmo praso for destruida ou
damnificada alguma parte do caminho de ferro, por motivo de
guerra, sem culpa da empreza, o governo a indemnisard, pagan
do-lhe o valor das reparaces, depois de avaliadas, em dinheiro
ou titulos de divida puglica pelo seu valor no mercado.

3 1

L.ogo que tenha expirado o praso da concessiio a empreza en-

tregarda a0 governo, em bom estado de exploragdo, o caminho de

., | provimentos, que entregar ao governo, ser-lhe-hao pagos segun-

do a avaliacao de louvados.
Continua.

*

: TARIFAS DE TRANSPORTE

Gado por wagon completo.

Com o proximo numero distribuiremos esta nova ta-
rifa, a primeira da nova série que a Companhia real
vae pondo ‘em vigor, tarifa que estabelece, de uma

forma muito liberal para todo o publico, os precos do

transporte de gado vaccum para abastecimento de Lisboa.

Os precos d'esta tarifa, 63 réis por wagon e kilome-
tro, e as concessoes que por ella se fazem, de se per-
mittir o carregamento em cada wagon de 10 cabecas
de gado grosso ou 20 vitellos, e passagem gratuita do
guardador que acompanha o gado, eram j4 feitas desde
muito, por meio de contracto com um dos principaes
negociantes d’este genero, que fornecia o nosso mer-
cado.

Foram essas bases que ha pouco se adoptaram
para identico contracto com a sociedade do mercado
geral de gado, e que hoje se convertem em vantagem
effectiva para todos os negociantes d’esta especialidade,
sem distinccao.

Comparando esta tarifa com a qué até hoje se ap-
aplicava, temos que se o transporte de 8 bois custava
70 réis por kilometro e hoje, o de 10, fica custando
03 réis, correspondia 8,75 por cabeca, emquanto que
hoje paga 6,30, ou seja a reduccio de mais de 16
por cento.

Além d’isso, ha a conveniencia do transporte gra-
tuito do guardador ou guardadores, que podem ser
até¢ 3, competindo 1 a cada 2 wagons de gado.

Damos em seguida os precos que, pela nova tarifa,
paga cada wagon de 10 bois, das principaes estacées
do norte para a de Lisboa: '

Coimbra’ e seeve s T i .+ 141560
PATIDHHOSAL | 4vwswetetaisaissis » 151320
MelBadan: b o abo st v vims S5 . 15%640
VIO i-ifow ik oo i e ceee 178900
EStatrejas s, von smisia s nma sia | ATSPBH0
T RN O R P
) e R o a:owisa A 217040

Estes precos sio tambem applicaveis, no percurso
desde Pampilhosa, ds remessas procedentes da Beira
Alta, e no desde o Porto ds expeéjidas do Minho e Dou-
ro, diminuidos, porém, em 350 réis, metade das despe-
zas accessorias, em conformidade com a nova tarifa
que distribuimos e explicimos no numero ‘anterior.

Conforme dissémos no passado numero, comeca a vi-
gorar nas linhas do Minho e Douro, hojg t de janeiro,
a tarifa especial n.° 3 de pequena velocidade que da-
mos como annexo d'este numero.

Do seu theor comprehende-se facilmente que ella se

ropoe a facilitar o transporte pela fronteira de Barca
d’Alva de grandes porcoes de materiaes que o visinho
reino necessita importar para a construccido de novas
linhas.

E’, portanto, uma tarifa destinada a attrahir aos nos-
sos portos um trafego importante que seria desviado
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d’elles se a Administracdo do Minho e Douro manti- |
'zeram-se 2 comboios até Funda, um 4as 12 h. 14’ e ou-

vesse para estes transportes a sua tarifa geral.

Da Cidade Alta, que ¢ a 2.* estacio de Loanda, fi-

Os precos resultantes da nova tarifa, do Porto & tro ds 12 h, 51, empregando pouco mais de 3 horas no
Barca d’Alva (fronteira), sdo os seguintes por tonel- |trajecto. O 2.° levava gg passageiros.

lada :
Reis 12000
477000

Materiaes........
LLocomeotivas .. ... »

Tambem distribuimos hoje a nova tarifa C. N. M.
D.n.? 1 de grande velocidade, combinada entre a admi-
nistracdo do Minho e Douro e a Companhia Nacional,
para a venda de bilhetes directos e despacho de baga-
gens e cdes entre as principaes estacdes do Minho e
Douro e Foz Tua a Mirandella.

Os seus precos sdo os-das tarifas geraes das duas
rédes, sendo a vantagem que offerece ao publico o evi-
- tar-lhe o incommodo de comprar novos bilhetes e fa-
cturar de novo as bagagens em Tua-apeadeiro, quan-
do se dirige de uma a outra linha. '

CORRESPONDENCIA DE LOANDA -

(SERVI(;O_ ESPECIAL DA ¢«GAZETA DOS CAMINHOS DE FERROD)

Loanda, 16 de novembro.

No dia 31 d’outubro effectuou-se a inauguracio of-
ficial do primeiro troco do caminho de ferro atravez da
Africa com uma festa de tal imponencia como nunca
se viu aqui: ;

A’s 7 horas da manha estavam reunidos na estacdo
principal do caminho de ferro o secretario geral do go-
verno, o engenheiro director do caminho de ferro, Pe-
dro Romano Folque, o fiscal do governo, o director
das obras publicas, marquez das Minas, os vogaes do
conselho do governo Eduardo Ayalla dos Prazeres,
presidente da camara municipal de Loanda, commen-
dador Hermenegildo Augusto Pereira Rodrigues, José
Jacinto Ferreira da Cruz, e bacharel Alfredo Troni,
commissionados pelas camaras municipaes do Ambriz,
Dondo e Pungo Andongo, para as representarem n’a-
quelle acto, D. Luiz da Camara Leme, commissionado
para o mesmo fim pelo commercio de Loanda, com-
mendador José Pinto da Silva Rocha, redactor do
Mercantil, e o reverendo padre Antonio Lopes, pro-
visor e vigario geral do bispado, grande numero de
funccionarios, e um grande concurso de pessoas de to-
" das as classes. '

O reverendo padre Antonio Lopes procedeu, segun-
do o ritwal, 4 bencdo da locomotiva, havendo depois
Te-Deum, em accdo de gracas.

Tomou depois a palavra o sr. director engenheiro
Folque, pronunciando o brilhante discurso que lhe en-
vio no Boletim Official, (%) seguindo-se-lhe o sr. secre-
tario geral, cuja oracdo, muito alevantada e patriotica,
terminou por enthusiasticos vivas a El-rei, 4 familia
real, ao ministro da marinha, ao conselheiro Pinheiro
Chagas, companhia dos caminhos de ferro, etc.

Um girandola de foguetes deu o signal para as sal-
vas dadas pelas fortalezas e navios de guerra, tomando
as auctoridades e convidados logar no comboio de inau-
guracdo, o-qual partiu de Loanda ds g h. 45’, chegando
d Cidad: Alta 10 minutos depois; era composto de 1
fourgon e 5 carruagens, totalmente cheias de passagei-
ros, indo, além dos funccionarios, muitos commercian-
tes, com suas familias, e outras pessoas das mais im-
portantes de Loanda.

(#) Publicamol-o n'outro logar d'esta folha.

No Camaco a populacdo acolheu com incrivel én-
thusiasmo a passagem do comboio. Em Qluifan ondo,
o chefe do concelho da Barra do Bengo, José Ignacio
de Sousa e Andrade, com a commissao municipal e o
cidaddo Antonio Bernardo Ferrdo, vieram saudar o se-
cretario geral. O chefe do concelho pronunciou um

‘discurso  Fallaram tambem os srs. Antonio Bernardo

Ferrdo, Antonio Joaquim de Miranda, e Silva Rocha.
O primeiro, proprietario e agricultor em Quifangondo,
entregou ao secretario geral a planta dos terrenos em
que estdo edificadas as casas e cubatas de Quifan-
gondo, terrenos que lhe pertencem e doava ao mu-
nicipio.

Na Funda serviu-se um lauto lunch, offerecido pela
companhia aos seus convidados, repetindo-se os brin-
des, findos os quaes os comboios regressaram a Loan-
da; o 1.2 4s. 6 h. 40" da noite, e 0 2.* 48 .65
chegando ds 10 h. 207 e 10 h. 43"

1&0 dia 1 comecou o servico regular de passageiros e
mercadorias, conservando-se a cidade sempre em gala;
e como os habitantes d’aqui, ndo consideram festa sem
haver batuque, a danca especial e originalissima dos
pretos, o sr. engenheiro Pedro Felque organisou essa
recreaciio para essa noite no recinto e immediacGes da
estacdo, concorrendo a ella mais de 3:000 pessoas para
gosarem aquellas dancas suz generis.

A illuminacdo era feita por 2:000 copos de cores.

N'esta festa, como na da inauguracio, o sr. Folque
foi inexcedivel de amabilidade ¢ finas attencGes para
com todos os convidados, sendo secundado por sua
esposa, cujo trato afavel deixou encantados quantos ti-
veram a dita de se lhe approximarem.

A musica de cacadores 2 abrilhantou todas as festas,
que terminaram, n’este dia, por uma marcha aux flam-
beaux, marcha que foi repetida pelos operarios na noite
de 4, indo cumprimentar e victoriar o sr. director,
empreza constructora, engenheiro Polim, etc. N'esse
dia houve tambem dlmogo offerecido pelos trabalha-
dores. | -

A linha tem tido jd4 muito trafego n’estes dias, e nélo
se imagina a quantidade de mercadorias que esperam
a sua abertura, em prolongamento aos 45 kilometros
agora abertos, para se transportarem do littoral ao in-
terior e vice-versa.

Quando ahi chegarem as estatisticas, se verd a gran-
de importancia d'esta linha, que muito mais se desen-
volverd se, como é de esperar, se resolver o seu com-
plemento até o interior.

Trata-se de activar a construccio de 15 kilometros
que faltam para os 6o da primeira seccilo, que termina
em Quilunda, visto como, pelas alteraces do tracado
Cabiri passou a ficar no kilometro n.” 70.

Mandarei mais noticias no proximo paquete.

3.

#

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO MERIDIONAES

O Diario do Governo de 27 publicava os estatutos
d’esta nova sociedade, cujos fins siio:

1.2 O cumprimento integral dos contractos definitivos. para a
construccdao e exploragio do caminho de ferro de Santarem a
Vendas Noyas; .

2.2 A construcgiio, conclusiio e exploragiio de todos os outros

' caminhos de ferro ¢ vias de communicacao que forem ulterior-
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mente concedidos 4@ sociedade, ou que ella obtenha por arrenda-
mento, compra, fusio ou Por qualquer outro modo;

3.2 A organisacao e exploracdo de todos os meios de transpor-
1e, por terra ou por agua, que possam ser estabelecidos em con-
fluencia com os caminhos pertencentes 4 sociedade, ou por ella
tomados de arrendamento, salvo todos os privilegios & concessoes |
jd outorgados;

4.0 O usofructo e exploracio de todos os terrenos, matas, mi-
nas, officinas metallurgicas, fabricas de machinas ou quaesquer ou-
tros estabelecimentos que venham a ser posteriormente concedi-
- dos 4 sociedade, tomados de arrendamento, ou por ella compra-
dos e destinados i exploracao e fins da mesma sociedade.

O capital social ¢ fixado em 1.600:000000 réis, representado
por 16:000 ac¢oes de 100700s réis cada uma, ja subscriptas, ten-
do pago no acto da subscripc@o 10 por cento do capital, e obrigadas
a0 pagamento de 10 por cento, trinta dias depois da installacio da
s’ocwdade, outros 10 por cento sessenta dias depois, ¢ os restan-
tes 70 por cento na occasiao da distribuic@o e entrega dos respe-
ctivos titulos.

Alem do capital em ac¢bes poderdo crear-se obrigacoes com
juro fixo ¢ amortisacio limitada ao praso das concessbes, com
privilegio sobre ellas e seus rendimentos; sem prejuizo dos direi-
tos do estado.

O conselho de administracio fica desde jd auctorisado a crear
dezeseis mil e quinhentas obrigacoes do capital nominal de réis
godtooo e do typo de juro nunca excedente a 3 por cento, paga-
vel por metades -aos semestres, e amortisaveis por sorteios se-
mestraes até ao anno de 1083,

O conselho de administracdo podera emittir as obrigagées por
uma ou mais vezes, ou sobre ellas levantar emprestimos a curto
praso, conforme entender mais conveniente.

As obrigacoes serdo nominativa: ou ao portador, a escolha do
subscriptor.

A companhia ¢ administrada por um conselho, composto de
sete membros, eleitos em assemblé¢a geral; a maioria do conselho
de administracdo serd composta de cidaddos portuguezes domi-
ciliados em Portugal.

Cada administrador deverd justificar a propriedade de cincoen-
ta acches, que serdo inalienaveis durante o tempo das suas func-

ves. : :
O consetho de administragiio tem um presidente, nomeado pela
assembléa geral, e no caso de impedimento d'este sera substituido
pelo vogal mais velho.

As funceoes dos membros do conselho de administracdo sio
remuneradas com o vencimento mensal de 759000 réis; este ven-
cimento poderd ser alterado para mais ou para menos por delibe-
racdo da assembléa geral.

Conforme a faculdade resultante do artigo 15.° da lei de 22 de
junho de 1865, e primeiro conselho de administracdo durard seis
annos, salvo o caso de revogacio de mandato resolvido em as-
sembléa geral, e serd composto pela forma seguinte:

Presidente, Henrique Jorge de Mozer; vogaces, Alfredo Guedes,
Carlos Kugenio de Almeida, conde do Paco do Lumiar, Francisco
Ribeiro da Cunha, Jodo Baptista de Figueiredo e Jodo Pedro
Diogo Patrone Junior.

O conselho fiscal serd composto de tres membros effectivos e
dois supplentes, eleitos annualmente em assembléa geral.

E conforme a faculdade concedida pelo artigo 15.2 da lei de 22
de junho de 1867, este conselho fiscal serd composto pela forma
seguinte:

iffectivos: Augusto Cesar Ferreira de Mesquita, Luciano Cor-
deiro e Moysés Abecassis; supplentes: Antonio Pereira de Carva-
lho e Emygdio da Silva.

O alvara de concessao da‘linha de Santarem a Vendas Novas, ¢
o que hoje comegamos .a publicar na seccio official d'esta folha.

E A

TRANSPORTES INTERNOS E INTERNACIONAES

O nosso collega de Barcelona Los transportes férreos
trata no seu ultimo numero, com a competencia que
todos reconhecem n'aquella folha, redigida pelo in-
telligente sub-chefe do Trafego da Companhia de Tar-
ragona a Barcelona e Franca, da questio das tarifas
internas e internacionaes, sustentando que ¢ preferivel
ds cempanhias que teem ligacdo com outras nas fron-
teiras, estabelecer, cada uma do seu lado, tarifas inter-
nas cuja ligacio, feita d'officio, estabelece verdadeiras
tarifas internacionaes, podendo ser applicadas como es-
tas, e téndo a vantagem de serem mais justas, mais lo-
gicas” e prestando-se menos ao prejuizo de uma linha
contra a vantagem da outra,

Nio estamos longe de concordar com o nosso esti-
mavel collega catalao, todavia ndo desejamos deixar de
ihe apontar certos inconvenienggs, que no seu artigo ndo
se notam, que podem dar-se na adopcao, para o servico
directo entre duas linhas, das tarifas internas de cada
uma. |

Primeiramente fixaremos que esta ordem de ideias, a
adoptar-se, ndo teria so applicacdo para as combina-
cOes entre dois paizes, mas tambem para todas as que
se realisam entre duas rédes de differente administra-
¢o, e até mesmo dentro da mesma réde, sempre que,
ou os seus cadernos de encargos ou as exigencias
da sua exploracia, mctivassem tarifas de percepcao, dif-
ferentes em dois percursos dados, communicando-se
entre si.

Era, portanto, a morte da tarifa directa, e as vanta-
gens d’esta, tanto para o publico como para as admi-
nistracbes, estdo bem provadas pela adopcio que todas
teem feito d'este systema.,

O publico, por mais interessado que seja no conhe-
cimento dos precos de arrastre dos generos que trans-
porta, raras vezes chega ao conhecimento das tarifas,
necessario para calcular o custo de uma remessa de
um a outro ponto distante.

Sabe-o, tio bem como nos, o intelligente collegay no
exercio do seu cargo deve tel-o apreciado, e o seu jor-
nal, filiado na mesma ordem de tendencias que o nos-
so, isto ¢, tendo por fim especial explicar ao publico as
tarifas das linhas férreas, pondo ao seu alcance todas
as vantagens que ecllas lhe offerecem, ¢ prova evidente
de que em Barcelona, como em Lisboa, como em toda
a parte, os transportadores com difficuldade entram no

erfeito conhecimento do systema tarifario das linhas
E:rrcas, e se este facto se dd mesmo com as do pro-
prio local, de casa, por assim.dizer, com muito maior
razao se repercuté no que se refere a tarifas de linhas
afastadas e mais e mais de outro paiz.

A tarifa directa ¢ a base fixa que indica ao expedi-
dor o que tem a pagar pelo seu genero até o ponto de
destino; o factor que deve entrar na composicio do
preco do genero, que muitas vezes serve para graduar
este preco segundo as informacoes do mercado de con-
sumo.

Se tirarmos ao publico esta base de apreciacdo certa
e segura, ndo poucas vezes deixard de fazer o seu ne-
gocio, pelo receio de ndo o calcular em bases firmes,
e outras se encontrard prejudicado por contar com a
applicacio de uma tarifa cuja annullacio, por se dar
em outra linha ou em outro paiz, ndo chegou ao seu
conhecimento.

A tarifa directa combinada estd em poder do expe-
didor, que por ella se regula; se ella ndo existe, o nego-
ciante pode possuir as tarifas internas da linha a que
entrega a remessa, mas impossivel lhe serd, quasi, ter
as da linha a que a destina. Ignorard, mesmo que as
tenha, as despezas de baldeacdo, os gastos accessorios,
as condicoes especiaes a que a tarifacdo -d’essa outra
linha estd sujeita, e d'ahi as hesitacbes, as duvidas, os
enganos ¢ 0s prejuizos.

(O maior inconveniente em que © competente articu-
lista se funda para combater a tarifa directa, é o pre-
juizo que advem a uma companhia de applicar no seu
percurso um preco kilometrico baixo a uma expedicao

ue na linha seguinte ndo utilisa todo o trajecto, fican-
go a menor distancia, e dando por isso a essa linha, na
cobranca pela distancia mais alem, vantagem que a pri-
meira nao disfructa.

Esse caso ndo ¢ peculiar das tarifas combinadas. D4-
se com todas as tarifas chamadas de gare a gare e re-

.
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sulta da applicacdo liberal que na Belgica se entendeu
dever dar-lhes e que depois foi seguida pelos demais |
paizes. 2

E tao liberal é essa disposicdo que, se hoje se dd a
desvantagem na linha A a favor da B, dmanhd serd es-
ta ‘que enviard uma remessa a ponto muito mais ante-
riov ao de applicacdo na linha A, dando-se assim a per-
feita compensacdo.

Além d’estes, outros inconvenientes ha que seria lon-
go ennumerar, mas o principal, para nos, sao as difficul-
dades que offereceria ao commercio para o qual dese-
jamos tarifas claras e de facil comprehensio pelo pu-

blico.
Para as por ao alcance d’este, funddmos o nosso jor-

nal, e o nosso collega o seu.

ASCENSORES EM LISBOA

PR

' juro menor.

A folha official publicou a reforma dos estatutos da
Nova companhia dos ascensores mechanicos de Lisboa,
constituida em 1884. O capital continia a ser de 400
contos de réis. A companhia tem por fim:

Conservar e explorar os ascensores da calcada do La-
vra e da calcada da Gloria;

Construir e explorar uma linha do largo da Graca
pela calcada do mesmo nome, calcada de Santo André,
rua dos Cavalleiros e Carreirinha do Soccorro até 4 rua
Nova da Palma; s :

Qutra da praca de Camédes, calcada do Combro,
Povaes de S. Bento, Estrella, rua de S. Luiz, S. Joio
dos Bem Casados, ou outra directriz, que se estenda
da Estrella para além; AR

Outra de S. Paulo, em leito proprio, Bica de Duarte
Bello até ao Calhariz ;

A construccdo de um 'troco de linha americana, da
travessa do Forno do Thorel ao Campo dos Martyres
da Patria, expropriando o que preciso for.

LINHA DE TRAMWAYS NA ITALIA

A direccio geral de pontes e calcadas acaba de pu-
blicar um quadro de todos os tramways a vapor exis-
tentes em Italia no 1.° de outubro de 1888.

Resulta d’esse quadro que a regido melhor fornecida
é a da Lombardia, a qual possue go5 kilometros d’es-
ses caminhos de ferro. Seguem-se a esta o Piemonte,
com 774 kilometros; Veneza, com 104; Emilie, com 134;
as provincias meridionaes, com 111; a de Roma, com
49, e as duas romagnoles, com 4o kilometros.

Os 110 tramways até hoje construidos na Italia me-
dem a extensdo de 2:26¢ kilometros, 139 dos quaes per-
correm estradas nacionaes; 1:572, estradas provinciaes,
268, estradas communacs, ¢ 281 s@o assentes sobre lei-
to proprio. : | :

8 primeiro tramway aberto ao servico publico foi o
de Coni-Borgo-San-Dalmazzo (8 de junho de 1878), e o
ultimo foi o de Crémone-Casalmaggiore (15 de julho de

1888).

BOLETIM FINANCEIRO |

o |

Lisboa, 31 de deyembro de 1888.

Finda hoje o anno de 1888, correspondendo inteiramente a si-
tuacdo das diversas pracas ds esperancas lisongeiras que o curso
dos acontecimentas fizera nascer. Com effeito, as cotacoes dos di-
versos valores internacionaes manteem-se altas e—o que mais ani-
mador ¢ ainda—tendem para a alta com energia, sob a influencia
de causas diversas, entre as quaes avultam a maior confianga na
manutencdo da paz e o interesse que os diversos grupos impor-
tantes teem, ou em levar por diante operacoes financeiras de vulto,

taes como a conversao hungara, ou em collocar definitivamente a
avultada massa de titulos d'outros ji realisados ¢ de que existe
necessariamente Stock fluctuante.

Alem d'estas, a proximidade da disteibuicio de juros e dividen-
dos no principio do anno de 188 trard, como succede todos os
annos em egual epoca, maior procura para capitalisaciio, ndo sen-
do este um dos menos importantes dos elementos com que se
conta.

O facto, que sob o ponto de vista geral, mais saliente se tornou
em relicdo ao nosso mercado, foi a baixa da taxa média de capi-
talisacao.

Os titulos de 4 1/, 9/ de juro serdio dentro em pouco os unicos
dé 1ypo normal. Introduzidos na nossa bolsa pelo Credito Predial,
mats tarde pelo thesouro, quando se realisou o emprestimo para
a conversdo, ji a Companhia das Aguas fez uma emissio de titu-
los amortisaveis de 4 1/, 9/

A alta das obrigagoes de 5 9/, da mesma companhia acima do
par, decerto torna proxima a sua conversio n'outras d'aquelle

¢oes com as de egual dia do anno findo,

Comparando ds cota
a Influencia predominante da reduccio

facilmente se reconhece

'do juro do capital empregado a longo praso.

Esta influencia «proveitou ao juro de papel de commeercio,
subordinando-se tambem a outras causas mais de momento, ain-
da assim pela posi¢ao especial do nosso mercado em que a adnii-
nistragdo finunceira exerce sempre grande accdo. Assim a taxa
média, successivamente decrescente a que o thesouro tem obtido
dinheiro pela divida fluctuante, reflete-se no preco do credito com-
mercial, que tem oscillado entre 4 1/; e 5 9/, para as primeiras fir-
mas nao tendo sido affectadas estas taxas pela tensdo dos merca-
dos externos, onde o dinheiro por effeito dus emissées de valores
exoticos tem cncarecido. '

Assim, quer no mercado financeiro quer no monetario, o anno
de 1888 correu muito favoravel a Portugal.

Niio foi, porém, s6 sob estes pontos de vista que 1888 deixa
gratas impressoes. Todos os demais elementos d'apreciacio sio
concordes em manifestar um progressivo desenvolvimento eco-
nomico. O commercio inteérno e externo tiveram larga expansao,
a industria fabril e a ferro-viaria adquiriram grande incremento;
sobretudo pura as nossas colonias, o que ¢ duplamente anima-
dor: até a agricultura, que mais se queixa, teve um anno mais
que regular, pois, ao Easso que as outras nagoes soffrem as con-
sequencias de mds colheitas, Portugal foi bastunte favorecido pela
natureza.

O anno de 1888 foi, portanto, de bom resultado para a nossa
economia. Que o de 188q seja, pelo menos, tio favoravel como

aquelle, ¢ o que desejamos.
B. dos Sanlos.

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS3 DE FERRO
PORTUGUEZES

Sdo prevenidos os srs. portadores de obrigacdes de 4 %/, d'es-
ta companhia, amortisadas em sessdo publica do conselho de
administracdo de 22 do corrente, de que a partir de 2 de janeiro
proximo futuro lhes serdo pagas na rasio de fr. 400,16 ou réis
395840 cada uma, pela deducgdo de fr. 0,84 por impostos em
Franca. :

Sao egualmente prevenidos os mesmos srs. que a partic do
mesmo dia 2 de janeiro serd pago o coupon n.® 3 na rasdo de
fr. 0,65 ou réis 19737 sujeito ao imposto de rendimento em Por- *
tugal. Estes pagamentos effectuar-se-hao em Lisboa na séde da
companhia; em Paris na Societé Générale de Crédit Industriel et
Commercial e no Credit Lyonnais; em Londres em casa dos ban-
queiros Glyn Mills Currie & C.%; em Lyon na Société Lyonnaise,
em Bruxellas e Genova na Caixa das succursaes do Banco de Pa-
ris ¢ dos Paizes Baixos.

Para conhecimento dos interessados se annuncia que o reem-
bolso das 2:076 obrigages d'esta companhia do juro de 39/ que
sahiram sorteadas em sessiio publica de 23 do corrente para amor-
tisagiio correspondente ao 1 de janeiro proximo futuro, se realisa-
rid desde 2 de janeiro de 188 nos logares abaixo indicados, em
troca do respectivo titulo com a deduecdo de 2 francos e 62 cen-

| tesimos por obrigaciio por impostos em Franca.

Em Lisboa, na séde da Companhia.

Em Paris, na Société Générale de Crédit Industriel et Commer-
cial, 72, rue de la Victoire, e no Crédit Lyonnais, boulevard des
Italiens, 10 X 3

Em Londres, em casa dos banqueiros Glyn Mills Currie & C.,

Em Lyon, na Société Lyonnaise de dépots et compte courants.

Em Bruxellas e Genova, nas caixas das succursaes do. Banco
de Paris e dos Paizes Baixos.

Lisboa, 31 de dezembro de 1888,

O administrador delegado

Fontes Ganhado.
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ATRAVEZ D’AFRICA
Soctedade anonyma de responsabilidade limitada

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigacées a amor-
tisar em 1 de janciro de 1889, conforme o disposto no
titulo 4.° dos estatutos, coube a sorte aos n."% g:701 e
5:448 de L. 100 e aosn.” 19:915, 20:351, 23:068, 28:215,
34:907, 37:548, 43 020, 43:681, 52:104,

v 20,

O pagamento do coupoi e dos titulos com o0s nume-
'ros mencionados serd feito no dia 2 de janeiro pro-

-

Ximo.
No Porto, na séde da Companhia, Rua de Bellomon-
te, 49.

Em Lisboa, no London & Brazilian Bank Limited.

Em Londres, na Capital and Counties Bank Li-
mited.

Em Paris, no Banque d'Escompte de Paris.
G Em Awmsterdam, em casa dos srs. Westendorp &

i
Em Bruxellas, em casa dos srs J. Mathieu & Fils.

Porto, 21 de dezembro de 188K,

Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atra-
vez d'Africa :

O PrestbENTE DO CONSELHO DE ADMINISTRACAD

Carlos Lopes.

COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS DE FERRQ PORTUGUEZES

Sao: prevenidos os possuidores de accoes d'esta Com-
panhia de que no dia 27 do corrente, pelas 2 horas da
tarde, na sede da mesma Companhia ¢ em sessio pu-
blica, se procederd ao sorteio de 28 accées que hio de
ser amortisadas no dia 1.% de janeiro de 188¢:

Os portadores das 28 accoes amortisadas receberio
em troca dos seus titulos:

1. O capital pago das suas accées com dividendo
até ao dia indicado para amortisacio;

2. Titulos especiaes, ao portador -ou coupons, de
usofructo em substituicdo das accées amortisadas, os
quaes dardo direito a uma parte proporcional ao exce-
dente do producto liquido’ annual mencionado no art.
45.° dos Estatutos;

3.% Os portadores d'estes titulos de usofructo conser-

vardo os mesmos direitos que os portadores das accées

nao amortisadas, excepto o dividendo de 6 por cento
sobre o capital amortisado das acgdes, ao qual ndo te-
rdo direito (art. 46.° dos Estatutos).

Sdo prevenidos os sts. accionistas de que o conselho de
Administracdio d'esta Companhia resolveu fazer uma
distribuicdo de 15 francos por accio, por conta do di-
videndo relativo ao exercicio de 1888, e que o paga-.
mento d'esta somma terd logar do dia 2 de janciro pro-
ximo futuro em diante, em troca do coupon n.” 54,
sujeito ao imposto de rendimento em Portugal.

Este pagamento eflectuar-se-ha em Lisboa na séde
da Companhia; em Paris na Société Général * de Cre-
dit Industriel et Commercial e no Credit Lyonnais; em
Londres em casa dos banqueiros Glyn Mills Currie &
C.*; em Lyon na Socigté Lyonnais; em Bruxellas e Ge-
nova nas Caixas das succurspes do Banco de Paris e
dos Paizes Baixos.

Lisboa, 22 de dezembro de 1888,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FE

54:587 de|

RRO

Sio prevenidos os srs. portadores de obrigacées de
4 Y2 %, d’esta Companhia, de que a partir de 2 de janéiro
 proximio futuro serdo pagos os coupons n.” 4 na rasfo
de 45 e g marcos ou réis 109125 e 23025 respectivi-
‘mente, segundo pertencerem 4 seric A ou B sujeitos ao
imposto de rendimento em Portugal.

Fiste pagamento realisar-se-ha em Lisboa na séde da
Companhia ¢ em Berlim no banco Fir Handel & In-
L dustrie.

Sdo prevenidos os srs. portadores de obrigacoes de
4 Y2 %% d'esta Companhia, amortisadas em 11 de outu-
bro ultimo, em sessio publica do Conselho de Adminis-
tracao, de que a partir de 2 de janeiro proximo futuro
lhes serdo pagas as ditas obrigacées pelo seu valor no-
minal. -

Este pagamento realisar-se-ha em Lisboa, na séde da

| Gompanhia, e em Berlim no banco Fiir Handel & In-

dustrie.
Lisboa, 24 de dezembro de 1888.

O ADMINISTRADOR DELEGADO
Fontes Ganhado.

27.° sorteio

Lista numerica das 2:076 Obrigacdes de 3 por cen-
to d’esta Companhia que sahiram sorteadas em sessio
publica de hoje para amortisaciio correspondente ao 1.°
'de janeiro de 188¢:

17:901 a 17:968, 17:970 a 17:981, 17:083 a 18:000,
65:501 a 65:542, 65:545 a 65:550, 63:553 a (5:558,
(65:504 a 65:506, 65:568 a 65:582, 65:584 a 65:600,
91:101 a g1:200, 137:401 a137:425; 137:433:a 137:462,
137:404, 137:406 a 137:500, 163:348 a 163:38y, 163:391
a 163:3g2, 103:396 a 163:400, 103:801 a 193:818, -
233:101 a 233:117, 233:120, 233:125 a 233:162, 233:164
a 233:187, 233:191 a 233200, 247:601 a 247:602,
247:013, 247:620 a 247:621, 247:633 a 247:700, 250:801
a 250:000, 289:001 a 28giob2, 28G:005 a 28g:001,
1 280:004 a 2801100, 200:001, 200:003 & 200:91 1, 200:913
@ 200:032, 209:035 a 300:000, 3ni:401 a 3013437,
301:439 a 3o1:470, 301:473, 301:476 a 301:470, 301:482
a 3o1:496, 333801 a 333%:8gr, 342:901 a 342:065,
342:968 a 343:000, 345:501 a 345:502, 345:504 a
345:600, 438:101 a 438:135, 438:138 a 438:172,438:187
a 438:200, 447:001 a 448:000, 449: 101 a  444:200,
454:601 2 454673, 454:677 & 454:681, 454:085 a
454:6806, 4543605 a 4541700, 478:501 a 478:543, 503:601
a 503:700, 503501 a 503000, S14:420 a Sigiger,
237:701 a 537761, 537765 a 537:770, 532:78 a
537:800, 562:701 a 562:800. :

3.9 sorteio

Lista numerica das 91 obrigacdes de 4 por cento
d’esta Companhia que sahiram sorteadas em sessio pu-
blica de hoje para amortisacdo correspondente ao 1.°
de janeiro de 188¢:-

|

12:581 a 12:590, 35:861, 42:131 a 42:140, 42:3471 a
42:350, 52:041 a 52:050, 65:301 a 65:310, 66:211 a
06:220, 81:191 a 81:200, 93:881 a ¢3:890, ¢0:681 a
09:090.

Lisboa, 22 de dezembro de 1888.

7.0 sorteio
Lista numerica das 28 accdes d'esta Companhia que
sahiram sorteadas em sessdo publica de hojé para amor-
tisacdo carrespondente ao anno de 1888;
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2011, 6:480, G:571, 11:972, 14:316,  14:542, 1(3:629,'

7181, 10:958, 20:003, 23807, 27:804, 30:384. 37:9209,
30:782, 40:338, 42:675, 47:520, 24:224, 52:987, 50:440,
60:784, 651155, 06:077, 66:580, (0:804, (57:2’*(5,67:9'96.

Lisboa, 27 de dezembro de 1888,

O Apyinistranor DELEGAGO O Cuere pa Conrapinan: Gerar

Fontes Ganhado As de Lenios

COMPANHIA NACIONAL
DE CAMINHOS DE FERRO

Sociedade anonyma de responsabilidade limilada

Em sessio publica de 18 do corrente e perante o
conselho de administracio ¢ o conselho fisca', procedeu-
se a0 sorteio de 20 obrigocdes serie Foz Tua a Miran-
della e 15 obrigacées serie Santa, Comba Dio a Vizeu,
a amortisar, recahindo a sorte nos numeros (o1 & od
3:251 a 3:255, 7:861 a 7:865 ¢ 11:546 e 11:550 das pti-
meiras € nos numeros 1:141 a Lit43y 42246 @ 41350 ¢
0:016 a 6:020 das segundas.

Desde o 1.” de janeiro proximo cessa o vencimento.
do juro das obrigacdes correspondentes aos numeros |
sobreditos, ficando a importancia das mesmas 4 dispo- |
sico dos seus possuidores, no Banco Commercial de
Lisboa z

Lisboa, 17 de dezembro de 1888. |

'

!

{

O DIRECTOR DA COMPANHIA
Almeida Pinheiro.

COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA |
Soctedade anonyma de vesponsabilidade limitada |

Por determinacdo do ex."® sr. vice-presidente da as- |
sembléa geral d'esta Companhia é convocada extraor-
dinariamente a mesma assembléa, nos termos do art, 26.0
dos estatutos, para o dia 23 de janeiro de 188¢, ao
meio dia, afim de se preencherem os cargos vagos, e
dar seguimento as resolucées tomadas na assembléa
geral de 15 de dezembro de 188~, continuada em 21
do mesmo mez, relativas a reforma dos estatutos.

Lisboa, 15 de novembro de 188K,

O SECRETARIO DA MESA DA ASSEMBLIA GERAL

Candido Augusto da Silva Saturnino.

—

BANCO NACIONAL ULTRAMARINQ
Sociedade anonyna de responsabilidade limitada

Tendo-se procedido hoje, em conformidade com o
art. 45." dos estatutos d’este banco, ao sorteio de g3 |
obrigacdes prediaes ultramarinas da 1." serie, emittidas
em 20 de julho de 1881, foram extrahidos os seguintes
nUMeros :

810, 875, 1:100,
65, 2:836, 2:934, |
2 41590, 4:830, |

224, 402, 605, 657, 708, 777, 778
11314, 1:525, 1:814, 2:529, 2:60
2:087, 3:038, .-,L:HJS, 4204 4

4:020, 4:900, 5:054, 51202, N 5721,
5:873, O:irza, Gi251, G:265, 6 & 0, 6:550, (‘;;755,|
7:030, 7105, 7:210, 7:278, 7:468, 7:567, 7:997, 7:804, |
© 7:992, 8:057, 8:139, 8:242, 0:374, ¢

10:130, 101177, 10:315, 10:350), 10,

1 =1
>

| So, portanto, prevenidos os srs. portadores de obri-

 facdes, de que, a contar do 1.° de janeiro de 1880, terd
| logar no escriptorio do banco e na sua agencia do Por-
(1o, 0 pagamento do coupon de todas as obrigacées ¢ o
'da amortisacdo das referidas 63 obrigacies que deixam
“aipso factos, de vencer juro a contar do mencionado
(dia 1.° de janciro de 188,

O pagamento effectuar-se-ha desde as 11 da manha
(ds 2 da tarde, em todos os dias nio santificados.

Lisboa, 24 de dezembro de 1888,

Banco Nacional Ultramarino
| O GovErRNADOR
Visconde de Ottoling.
Antonto Joaguim de Castro Gonealpes,
VICE-GOVLRNADOR

!
[

|

| A BEIRA ALTA E A COMPANHIA REAL

| o

trangeiros que um grupo de accionistas da Companhia
Real trata de negociar a acquisicdo da linha da Beira
“Alta.

L’Epargne francaise dd mesmo a combinaciio em
vesperas de ser concluida, fixando jd as bases, que se-
riam a troca de cinco obrigactes da Beira Alta, por tres
da Companhia Real.

Podemos asseguirar que tal negociacio nem estd rea-
lisada nem em pesperas de realisar, nada havendo por-
tanto de positivo a tal respeito.

te os fundos da Beira Alta teem subido, deve-se
isso, mais do que a esses boatos, aos melhores resuita-
dos que a exploracio tem dado nos ultimos tempos,
permittindo  que a companhia pague mais uma verba
de 4 francos sobre o coupon n.” 13, o que, sommado
com 0s 3,20 francos distribuidos em junho, perfaz 7,20
francos por titulos pagos no anno findo hoje.

Teem affirmado diversos collegas portuguezes ¢ es-

NOTAS VARIAS

—

O grande viaducto.

O sr. Carlos Zeferino Pinto Coelho e socios desisti-
ram da construccdo do viaducto metallico de S. Pedro
de Alcantara & Graca. ) |

Em vista d'esta desistencia, foi convidado pela camara
municipal, para fazer a aliudida construccio, o Consul-
torio de Engenberia, de que ¢ representante o enge-
nheiro, sr. Candido de Moraes, que foi o segundo pro-
ponente.

Confiamos que este nosso illustre engenheiro saberd
remover as diffiquldades que se teem opposto d realisa-
¢do de tdo importante obra, de forma a leval-a a effeito,
que € o que merece 0 nosso applauso.

Revista de obras publicas.

iste nosso collega ao encetar o seu 2.9 anno de pu-
blicacio augmentou de formato quasi duplicando o do
1.” anno. K’ uma proya da prosperidade que tem co-
roado os esforcos da sua redacciio e do bom e mereci-
do acolhimento que esta folha obteve do publico,

Gongratulamo-nos com ella pelos seus progressos.

Distinc¢iio merecida.

O nosso intelligente collega da linha Midland Rail-

1653, 9:604, 9:670, | way, € nosso correspondente em Inglaterra, o sr. Geor-
0y 10:444, 10:578, | e James Pratt, foi nomeado secretario do Instituto lit-

41
10:703, 10:901, 11:262, 11:300, n:'g)_p_, 113788, 11:78¢, | terario. d’aquella poderosa companhia.

11:922, 11:030, 12:135, 12:338, 12:560, 12:850, 12:879,|

As primorosas cartas de Inglaterra, que aqui temos

13:005, 13:004, 13:113, 13:208, 13:203, 13:506, 13:540, | publicado, sdo testemunho frizante de quanto esta no-
13:585, 13:693, 13:870, 14:4306, 14:656, 14:778 e 14:807. | meagilo foi um acto de justica e de acerto.

"
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ARREMATAC()ES E CONCURSOS AVISOS DE SERYICO
13 STy | COMPANHIA REAL
ADMINISTRACAO GERAL DOS TABACOS DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Arrematacoes de tabacos em rama COMBOYOS ESPECIAES DE PORTO A LISBOA
] : . E LISBOA A PORTO
Esta anministracio recebe propostas em carta fecha- Uricamente compostos de carruagens de 3.% alasse

da até 4 1 hora da tarde do dia ¢ de fevereiro da 1880, por pregos excessivamente reduzidos

para o fornecxmfznto c;im arriemut'txgao d(éi'uo:lo“o kilos|| * ‘Partida do Porto para Lisboa:—Dias 5 ¢ 19 de ja-
de tabaco em rama, devendo até esse dia achar-se as | peiro, 1 ¢ 16 de fevereiro e 2 e 16 de marco, ds 6 ho-

~

amostras respectivas na alfandega de Lisboa. 'ras da tarde, chegando a Lisboa ds 5 e meia da ma-

As condicdes de arremataciio acham-se patentes no | nhi.
escriptorib da administracdo todes os dias ndo feriados, | Partida de Lisboa para o Porto:—Dias 6 ¢ 21 de ja-
desde as 10 horas da manhd até ds 4 horas da tarde. neiro, 3 e 17 de fevereiro e 6 e 17 de marco, 45 5 e
— meia da tarde, c8egando ao Porto d4s 5 horas e 40’ da

Esta administrac@io recebe propostas em carta fecha- miig‘h“' dos Bill
do até 4 1 hora da tarde do dia ¢ d’abril de 1889, pa- Dregos o ~1d1etI<;.<‘..~ o de Lish
ra o fornecimento em arrematacao de 640:000 kilos de| . @S ES1GOCS do TIOILO a4 AVEILO para @s de Lisboa a
tabaco em rama, de differentes qualidades, devendo até 538“"?”8{’ V.H‘.C-:!]CIBL,. "_30015‘3'5'b I e
esse dia acharem-se as amostras respectivas na alfande- as.ae Liivelra 4o Danro.a Tombalpard asTucssss
a de Lisb ou vice-versa, 14000 reis.
ga de Lisboa. Shaln il o P e
As condices da arremataglio acham-se patentes no| }Q',’ "?OCS'G" 30 S8 ccohuedgnl s, Jitnees
escriptorio da administracdo, todos os dias ndo feria- | *: 9 ,;:Onlf:fd' P A ‘11 pzll).ss—.\gelro 3 transpot;ite SFAtOL
- o > ’ . 0 ¢ . . 3 AL
dos, desde as 10 horas da manhd até ds 4 da tarde. |'0 €€ ~01 Hogr am,mfls ¢?1 (;gdgem. Os e_’t:“ entfs At
Remettem:se as condicSes: a-todos' aquelles que as(130 taXanos em cofiovmiaade ‘com, 9 FErid eidly, o
pedirem Todo o bilhete encontrado em outra data, estacdo ou
A K v S - “ T 1 A = Y ‘ a :' Y ot o
Lisboa e Administracio Geral dos Tabacos, em 12| comboio serd considerado nullo; 4.* Ficam em vigor as
de dozembro de 1888. ‘condicoes das tarifas geraes em tudo que ndo seja eon-
Pelo conselho da Administracio Geral dés Tabacos, |trario ds disposigdes do presente.
Lisboa, 23 de dezembro de 1888.

O ADMINISTRADOR O DikecTor DA COMPANHIA
Alfredo Mendes da Silra. Pedro Ignacio Lopes

COMPANHIA

GARRIS DE FERRO DE LISBOA

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

BILHETES PESSOAES BILHETES PESSOARS

Neste escriptorio todos os dias niio santificados, do meio dia ds 3 horas da tarde, desde o dia 1 de de’
zembro proxime, poderdo ser tomados bilhetes pessoaes e intransmissiveis para o transito em todos os carros
que a Companhia tiver em servico do publico, validos desde o dia em que forem tomados.

Até 31 de dezembro de 1==9, pela quantia de 308000 réis.
Até 30 de junho de 1==9, pela quantia de 1=$ 000 réis.
“Conforme as condicdes patentes nas suas estacoes, chamando-se especialmente a attencdo do publico para
a condicdo 3.2, que diz: «O dono do bilhete, para usar d'elle, fica obrigado a apresental-o, ndo so ao conduc-
“for do carro em que tomar logar, como a qualquer empregado fiscal da Companhia, sempre que lhe for exigi-
do; e ndo o fazendo pagard a passagem como qualquer outro passageiro que ndo use bilhete pessoal.

Os assignantes actuaes que queiram conservar, para 1889, os mesmos numeros dos seus bilhetes, terdo
de prevenir até ds 3 horas da tarde do dia 30 do corrente.

Escriptorio da Companhia, 20 de novembro de 1888.

O chefe do movimento,

Henrigue Howell.
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| Chargeurs Réunis

G e T

| Ville do Maranhio
de Pernambuco
» de Maceio

| »

2 el 0] o )b (oo Jaer e e S . (e Réis
RSETa v R S R e AR e o »
RO de-Janeire =i Sl s v »
A O R o s as s o e o e e s e e »

| LARGO DO PELOURINHO, 19, 1.°

COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGACAO

PARA O |

BRAZIL, PERNAMBUCO, BAHIA, RID DE JANFIRO E SANTOS |
Sahidas de Lishoa a 2, 12 ¢ 22 de cada mez il

! PELOS PAQUETES

Saidas do Rio de Janeiro para Lishoa a § de cada mez

PRECO DAS PASSAGENS

Para mfomagaes dirigir-se aos agentes

[

Ville de Ceara
» da Bahia
» de Santos

:
i
3
1. clssse 3. classe ‘

Ida Ida e volta Ida Ida e volta
FOUPO00 105000 36000 544000
7370000 11270000 365000 J4:10000
80000 12077000 4077000 60400
Soipooo 12071000 40000

F. Garay & C.® l

!
6opHoo }
1
n
|

Estes vapores tem magnificas accommodagoes para passageiros. O pre¢o '

das passagens comprehende vinho de mesa para as duas classes, tem ereado

portuguez, creada de gquarto, e medico, ¢ujo servico é gratuito. ’
Os paquetes sio de boa marcha ¢ entram no porto de Permambuco.

Fabrica de Locomotivas
KRAUSS & C.*

Locomotivas de adhesdo e cremalheira
PARA
Via larga ou reduzida

Systema, o mais util de locomotivas com tender pa-|

ra vias principaes e seccundarias, tramwais, construc-
coes de edificios, exploracio de minas.
Outras construcgdes
Omnibus a vapor, locomoveis, bombas d’incendio a
vapor, apparelhos de vacuo e de vapor para a extrac-
“cao de materias fecaes etc, cylindros a vapor para ni-
velamento de calcadas.
Enviam-se gratis os catalogos a quem os pedir.
Agente Geral em Hespanha
JUILES LAHOUSLE — Barcelona

N e e
e

R
Qi = e s -

ROYAL MAIL STEAN PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARRETFRA DO ‘BRAZIL

Em 7 de janeiro o paquete Elbe

Para 5. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Montevideo ¢ Buenos-Ayres

Para Southampton e Antuerpia
O paquete TAMAR

Esperado em 3 ou 4 de janeiro

AN INNNT IS

As accommodacoes para passageiros sao inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
tuguezes.
AGENTES

LISIBOA
KNOWLES RAWES § C*|
31, Rua dosCapellistas, 1.0

PORTO
W. C. TAIT § Cs
23, Rua dos Inglezes, 23

R —
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Carreira Regular de Vapores

ENTRE

icheoa ¢ Bordeus

Servida pelos vapores

LT SR PR S A capitio  Appelgren
Eorinz Beckiths. . oo c o055 o n » Khysell
FrelleBOFE '« o e sanstoresiazies A » Pettersson
Gustalf Tilberg ..ivvovvviias » Axelsen
BOURE 5000 o' v e me s ot oo A » Westerberg
CIBRIOR T (v s wisinie o5 Srala ey biatots » Mastson

AGENTES

Henry Burnay & C.* —X.isbon

(rALP"FA D()b LAMNHOS DF FERRO

EMPREZA AFRICANA

DE

NAVEGACAO A VAPOR

*

CARREIRA REGULAR

ENTRE

LISBOA ¢ os pertos da AFRICA OCCIDENTAL

Sahird brevemente o vapor que partird para
5. Thomé, Principe, Ambriz, Loanda, Novo Redondo,
Benguella e Mossamedes
Os AcentEs
Henry Burnay & C.*

10, Rua nos ranguemros, LISBOA.

Pryt; & C.* —Bordeus
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Nicaise & Delcuve

LA LOUYIERE—BELGICA

OFFICINAS DE

CONSTRUCCOES METALLICAS

PONTES, COBERTURAS, GAZOMETROS

Material fixo e circulante de caminkos de ferro e tramwais

Cruzamentos e mudancas de via
Parafuzos.— Escapulas. — Chapins ¢ barretas
Basculas para wagons. —Reservatorios
Signaes. — Placas rolatorias
Pontes rotatorias para machinas.—Discos
Gruas hydraulicas

Carruagens, Wagons, Wagonetes, Tenders

Especialidade de rodas com centro de ferro forjado
Systema privilegiando

Guindastes moveis. — Pegas de forja
IMundi¢ao de ferro ¢ cobre

Privilegio para um systema de guindaste movel com
contrapeso de equilibrio automatico e leito de rotagdo

ou fixo, tode em ferro ¢ aco.

Nicaise & Delcuve
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 319

oyt Real Promotra g Apricultra Povtunner

W HI'TMAN
PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas s3o d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-
da um, em 10 horas de trabalho. .

A forca da’pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode
regular-se com toda a facilidade, o tamanho ¢ peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil manejo, ¢ que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha ¢ feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos e estio adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 5002
6oo fardos por dia.

Os fardos ficam impermeaveis ¢ incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAT,
A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza

Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lishoa
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onyanlia Real Promotars da Aurierlurs Partuer

Ala poente do Mercado 24 de Julho

Aterro da Ioa Vista —JTiisboa

Delegacao ne Porto
PINTO DA COSTA & F.*

Rua da Picaria, 433

Agencias nas principaes terras do reino

Endereco telegraphico i —
AGRICULTURA LISBOA § |

N telephonico 3333 4

Agencias nas prineipaes térras do reins

e o I Nachinas ¢ alfeias
S5 Industriaes o agricolas

s T

Machinas ¢ elfaias
Industriaes ¢ agricolas b

Machinas motoras a vapor, horisontaes e verticaes, fixas, semifixes, locomoveis ¢ viadoras
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ouro e na Exposicao industrial do
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de Barcelona com a medalha de
rito.

-

‘.'T OP SBPOS : SOOTWIIYD §039UpoIg

Premiados na Exposicio universal
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! Estas debulhadoras sio as unicas que teem todos
Debulhadoras aClaytOH» para t”goy Gevada, fava; etc- os melhoramentos ncccssariosL pur(!l preduziry no
nosso paiz, um trabalho completo, sahindo o trigo inteiro e muifo bem limpo, e a palha perfeitamente cortada. No anno presente po-
pai lh rl hind ! I lh fei la. N P
)

dem informar qual o trabalho que produzem a Escola Pratica d Agricultura de Coimbra, e os ex. srs. conde da Praia e de Mon-
forte (Veiros), visconde da Varzea (Gollegi), Jodo Gerardo da Maya & Irmio (Azambuja) e Felix de Carvalho Pereira (Azambuja).
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CAMINHOS DE FERRO DO MINHO E noﬁgg,

57 | Z"a:'%
TARIFA ESPECIAL N. 3-PEQUENA VELOCIDABE

PARA O TRANSPORTE DE.

MATERIAL PARA CONSTRUCCXO DE CAMINHOS DE FERRO

DESDE | DE JANEIRO DE 1889

PRECOS POR TONELADA E KILOMETRO

Raills, travessas, madeira de construccio, accessorios de via, placas gira-

torias, signaes, material de pontes, tomas d’agua, material circulante desmon-;......... 8 réis
tado, wagons montados e rolando sobre suas proprias rodas, etc., etc .........
Machinas locomotivas rodando sobre suas proprias rodas......cc.eeevueraesannenns 20 »

PERCURSO MINIMUM, 200 KIT.OMETROS

Esta tarifa s6 serd applicavel depois do expedidor comprovar, com a apresentagio das res-
pectivas cartas de porte, ter transportado pelas linhas ferreas do Minho e Douro, no praso de
um anno e nas condicoes abaixo designadas, o minimum de 10:000 toneladas de material para a
construccdo de um determinado caminho de ferro, recebendo entdo como honificacdo a impor-
tancia correspondente 4 differenca entre o preco que tiver pago e o acima estabelecido.

CONOLCOES

1. Cada expedicio constard pelo menos de um wagon e cada wagon serd carregado com
0 peso minimum de 8:000 kilogrammas ou pagard como se tivesse este pezo.

2.* As expedicoes serao taxadas pelas tarifas geraes ou especiaes em vigor que lhes cor-
responderem.

3.* Quando o pezo indivisivel de qualquer volume (com excepc¢do do material circulante,
wagons, carruagens, machinas e tenders,) exceder 3:000 kilogrammas mas nao passar de 5:000
kilogrammas, serd da mesma forma feita a bonifica¢do, cobrando-se porém mais 50 9, do preco
que acima lhe corresponder. Se o volume exceder o pezo de 5:000 kilogrammas, serd o seu
transporte effectuado mediante prévio ajuste especial.

4* Aos expedidores ou consignatarios ser-lhes-ha facultado effectuarem a carga ou des-
carga por sua conta.

_ - 9* Quando o servigo bragal for effectuado pelo pessoal do caminho de ferro, cobrar-se-
ll;ao. f?s despezas accessorias em conformidade com a respectiva tarifa, sobre a qual ndo haver§
onificagdo.

~ 6." Ficam em vigor as condigdes das tarifas geraes em tudo que néo sejam contrarias 4s
disposi¢Oes da presente.

Porto, 10 de Dezembro de 1888.

0 Engenheiro-Director,

Avgusto Cerar Justino Teizeira.

1:100 ex.—Doz. de 88.—Off, de Motta Ribeiro. (1179)
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SERVICO COMBINADO COM A COMPANHIA NAGIONAL DE CAMINHOS DE EB%J@
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TARIFA GERAL COMBINADA G, N M. D, N.* 1— GRANDE VELOCIDADE

PARA O TRANSPORTE DE

PASSAGEIROS, BAGAGENS E CAES

DESDE I DE JANEIRO DE 1889

— A~ A A e .

I— PASSAGEIROS

PRECOS DOS BILIEETES
5 : MIRANDELLA CACHAD BRUNHEDA
as estaciies da frente ds — R ———
ahaixo ndicadas ou vieeversa| > e S & o S e o o T L
/ CLASSE | CLASSE | CLASSE | CLASSE | CLASSE | CLASSE | CLASSE | CLASSE CLASSE
o F g AR s B R 33710 23950 25090 38460 28750 15950 3H080 28436 1AT30
L] RS Bk M . 26990 4390 13690 25740 25190 15550 ZH5360 [ART0 15330 3
LY (PR RIS g N S {5850 15500 | 8460 18600 15300 920 15220 980 700 |}
B i R S e 1el e e s o e 15760 {§430 15000 15510 1HR230 860 15130 910 640 )
AR TE D s T A S 18300 15080 75 15050 880 610 670 560 390
BRVORSH AN o cviaveis e 25190 13770 15250 158940 | 14570 [S110 15560 15250 890
10 e U S Nl S 35820 35040 “8150 38570 25840 25010 35190 25520 18790
BAmAlich0 - « - . s vevrnenns 35990 | 38170 | 26250 | 35740 | 28970 | 25110 | 38360 | 25650 | 18890
RO e ais o e o 48410 | 35490 | 25480 | 48160 | 35200 | 25340 | 34780 | 28970 | 25120
Bhlni g, 43940 | 35010 | 25770 | 45690 | 35710 | 25630 | 48310 | 34390 | 25410 |
VBLORGR . 655 o 5s alsas e sbaiach HHB5H0 48610 38280 Ha600 43410 33 140 55220 45090 25920

II—BAGAGENS E CAES

PRECOS DOS DECESSOS D BAGCAGEM B CAXNS
TV 30 66 Ah TOT 10D B N S O CET A O 2ER TR T I X ES XD S
Das eslacoes da frente /E;x"cessos ds ﬂq—“?m\ Y M‘ l’"g"__l“".m 1 ELM dowim g
ds abaixo indicadas ou viee-versa | A TR e i O AT (sl YT M} s
40 kilog. |de 40 kilog.! por cabega { 40 kilog. |de 4t kilog | por.cabega| 40 kilog. |de 20kilog.| por cabeca
- . - - ._..of"’“-"\_- et e

Por eudn 10 kilog. Por eada 10 Kilog. Por cala 10 kilog.
POTA0w s i 54 e et 214,50 | 136,50 | 670 | 200,20 | 127,40 | 620 | 178,20 | 113,40 | 550
1YL Y I e O 172,70 1 109,90 5ol 158,40 | 100,80 500 136,40 806,80 430
Moledo: . aev o s BCerelota e W 106,70 67,90 2060 0240 58,80« 310 70,40 44,80 280 1§
T R B el 101,20 | 64,40 | 340 86,90 { . 55,30 | 290 64,90 | 4130 220
DIERA0 o o s o nin P A 74,80 | 47,60 | 320 6050 | 38,50 | 270 38,50 | 24,50 | 200
Boxea ATAIVA Y.« « o vin ecn wiois nis 126,50 | 80,50 | 410 | 112,200 71,40 | 360 90,20 | ‘57,40 | 290
1 on I e TSRS B one . ®21,10 | 140,70 690 206,80 | 131,60 640 184,80 | 117,60 870
BAMAICED < o0 s snhvia s o sisel: (98 1,00 | 147,00 710 216,70 | 137,90 660 194,70 | 123,90 590
5 oy S S 255,20 | 162,40 | 780 | 240,90'| 153,30 | 730 | 21890 | 139.30 | 660
VIRARM s oo ¢ b eeeeneeans| 286,00 | 182,00 | 870 | 274,70 | 172,90 | 820 | 249.70 | 15890 750
L o R B TIRE 338,80 | 215,60 | 165020 324,60 | 206,50 970 302,50 | 192,50 900
e N SRR .
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1.2 As creancas menores de 3 annos serdo transportindas gratuitamente, indo ao collo das pes-
soas que as acompunharem ; as de 3 a 7 annos pagarao meio billiete, e as de mais de 7 annos bilhete
inteiro.

2.* E’ concedido a cada passageiro, portador de bilhete inteiro, o transporte gratuito de 30 ki-
log[ammas de b2gagem, e de 15 &s creangas portadoras de meio bilhete. Os excedentes d’este pezZo
serao taxados em conformidade com o quadro retrd.

3. Além dos precos supra indicados para os expedentes de bagagem, cobrar-se-hio mais:
a) As despezas wsccessorias, em conformidade com a respectiva tarifa.
b) O direito de guia e registro, 20 réis por cada ;*.\:pcdif;.éo.
¢) O imposto de séllo, 10 réis por expedicin.

3 lfi.‘h As cobrangas supplementares por mudanc¢a de classe seriio effectuadas separadamente em
cada linha. '

5.* Ficam em vigor as condicoes das tarifas geraes das Administracoes combinadas, em tudo
(que nao seja confrario as disposicoes da presenle. :

Porto, 18 de dezembro de 1888.

® Engenheiro-Direcior,

Lugusto Cesar Justino Teixeira.

1:100 ox.~ Doz, do 88—01ff, do Motta Ribeiro. (1178).




