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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direc¢oes res-
pectivas, a «(Giazeta dos Caminhos
de Ferro» distribue sempre, como
annexo, as Taifas especiaes de todas as linhas ferreas por-
tuguezas, amacompanhando=-as de artigos
explicativos. -

Com este numero distribuimos as|
tarifas :

M. I.i. n.’ 1—peixe fresco.

C.A.n."1—bilhetes de assignatura.

SUMMARIO

Commercio portuguez.—A estagio central do caminho de
ferro em Lisboa.—Parte official — Continuagdo do regulamen-
to do caminho de ferro de Mormugao, portarias de 15 e 28 de
Janeiro, decreto de 24 de janeiro.—Novo caminho de ferro.—
As machinas Neville & C.*, de Liverpool.—Tarifas de
transporte.—Relagoes com a Catalunha.—Lei de policia.
Carteira dos accionistas.—Boletim financeiro, por B. dos |
Santos.—Cotagbes dos titulos de caminhos de ferro nas
bolsas de Lisboa, Paris, Londres, Amsterdam e Bruxel-
las.—Receitas dos caminhos de ferro.—Linha de Cascaes.
—Receitas das linhas francezas.—O tunel do Rocio.—No-
va companhia dos ascensores mechanicos de Lisboa.—
Arrematagdes e concursos.—Annuncios. '

COMMERCIO PORTUGUEZ

estatistica do nosso movimento commercial nos
11 mezes de 1888 comparados com os de 1887
dd-nos os resultados seguintes:

a Transporte... 27.047:362 27.283:040
Diversas substancias e productos..... 004:276 076:630
Manufacturas diversas............... 1.893:572 1.908:052
Mercadorias livres de direitos, mas su- >

jeitas ao imposto de 2 por cento «ad

valorems para portos e barras...... 3.730:977 3.033:331
Mercadorias livres de direitos de im-

portagio e de outro qualquer imposto  4.751:120 5.608:140
'ljubaco B e e R T e e e 642:622 675:58q
S A R R e ) 161:440 74:652
Valor das diversas mercadorias (incluin-

GO Y TAFRE) - 3% s aieih e uis. o) oke mob A carwierh 34.580:118  35.226:478
Valor A -moedd: .ot dasisaaiesnab 4.542:251 5.374:8356

Total dos valores importados.... 39.131:369  40.601:334

EXPORTACAO

Valor em mil réis

Animaes e seus productos........... 158:907 243:50
T (o) T e R W iR 210:784 235:57
DB s Ui asid A Are mcaiota b (5o P0s 261712 16:940
AIGOURD ol s o e e alase s 82:126 106:364
) L S AT 13:310 24:172
2% B Lo o W S s B e B R T T 107:230 1145121
Substancias mineraes, vidro, crystal e
productos CeramiCos. .«....... st 445:153 470:007
T e e S SO DO e 140:838 147:675
Substancias alimenticias. ........vv.e 12.973:287 14.740:487
Instrumentos, machinas, apparelhos e
utensilios empregados na sciencia,
nasartes,na industria e na agricultura 77:166 140:567
Diversas substancias e productos..... 2,200:681 1.992:904
Manufacturas diversas. .. .....c...... 104:085 214:204
Mercadorias livres de direitos........ 2.354:717 3.6066:525
Valor das diversas mercadorias (a) ... 1g.211:004  21.527:405
Valordd moeda ......coveveinsensom 4:854 504:086
Total dos valores exportados.... 10.216:848  22.122:30

(a) Com referencia ao anno de 1887, estd incluido ¢ valor das
mercadorias inscriptas nas diversas classes sob a designacio de

«mercadorias ndio mencionadas».

IMPORTACAO
Valor em mil réis
1887 1588
Animaes ¢ seus productos. .......... 1.722:703 2.039:802
LT LY S R R S A 0 1.078:059 1.803:329
L TR B R R R R P 1.100:270 1.163:202
L e A Ay S R 3.153:813 3.280:032
Linho e seus congeneres....... ..... 784:036 R15:252
Madeira ........ Pl e AR S RS 1.052:154 1:161:738
Substancias mineraes, vidro, crystal e
- productos ceramicos.........sc.us 2.608:939 2.584:402
Metaes. ... Feb K 230w By 2.184:841 2.284:182
Substancias alimenticias. .....c.covves 10.827:520 0.885:787
Instrumentos, machinas, apparelhos e
utensilios empregados na sciencia, F
nas artes, na industria ena agricultura  1.035:027 2.245:324
Somma... 27.047 362 27.283:040

Continuamos a lamentar que esta estatistica ndo seja
resumida em outra que nos dé a separacdo das mate-
rias primas, productos fabricados e generos alimenticios,
o que facilitaria muito mais a apreciacao do nosso es-

tado economico, do nosso viver commercial e industrial;

todavia, por estes elementos, podemos tirar as conclu-
sbes seguintes :

Nas importacGes o maior augmento deu-se em ani-
maes ¢ seus productos, especialmente em gado vaccum
e pelles, e em instrumentos, machinas e apparelhos in-
dustriaes e agricolas, nos quaes se nota a differenca a

mais de 150 contos nas ferramentas e pecas de machi- -
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nas, 111 contos nas machinas armadas ; 100 contos de
metaes, especialisando-se o ferro batido e fundicdo.

A mais forte diminuiciio deu-se em generos alimenti-

cios de que se importaram menos 1:000 contos, sendo
goo de trigo.

O augmento total da importaciio foi de 1:470 contos.

Na exportacdo houve augmento de 1oo contos na 1.*
classe, constituida pela maior exportacdo de pelles e
azeite de peixe e 1:770 contos de substancias alimenti-
cias em que figuram 40 contos a mais de peixe em con-
serva, 4o de batatas, egual importancia de uvas, 370 de
vinho do Porto, 1:408 de vinhos de outras preceden-
cias.

Augmentaram tambem as mercadorias livres de di-
reitos em 1:310 contos, sendo as principaes o azeite de
oliveira, e a cortica, 211 contos.

Em total augmentou a exploracdo 2:906 contos.

A reexportacdo de mercadorias subiu tambem mais
de 1 400 contos; a baldeacdo diminuiu 124.

Elevou-se consideravelmente o transito de mercado-
rias, de 1:824 a 2:847 contos, uma differenca de 1:023
contos, dos quaes 854 sdo provenientes de prata em
barra, expedida de Inglaterra para Hespanha. Diminuiu,
porém, o transito de.bacalhau, carvdo de pedra, couros
e pelles e especiarias.

O movimento das alfandegas das fronteiras servidas
pelas nossas linhas ferreas foi o seguinte em contos de
réis:

Elvas—importacfio. . ccvesesiennis corveaivarsnes 370 4
EXPOrtACa0. woov cucuvons P Yo e b P Gras0's 251 161
Total..... ... R e e a s 621 'SH
Valenca—importacdo .. ....ccociacevarnrossces 5531 38
EXDOFIABHOD v/ 5ov = oo 412 sioioiaem saioimipinie oin s 117 80

e B R O e e S R T 670 833

e MarvBo—impPOrtagan.: . .ovcoeoerivooanse asoans . 03 103
CXPOFCACHD. o™ v aron vijosoinis sin simibiocs Are rnie 41 27

SROUARTS < 005 b ds o srea e arad e 13: 130

Villar Formoso—importacao. ....oovvvvvivnnases 24 236
BEDOTTACRO: o o oisvevo/e srovimivis o 409 8.0 01 82

R IRE s 5 s e Aoz o 334 318

Barca d'Alva—importagao. .....ccoseerevrcssans 21 25
exportacio....... O S PP I O 26 37

Totals .. TR oy - 47 62

Este resultado deve ser consequencia do augmento de
movimento nas linhas ferreas que servem aquellas fron-
teiras e que, segundo se vé, transportaram n'esses 11
mezes mais mercadorias no valor de 109 contos de

réis. :

A ESTAGAO CENTRAL DO CAMINHO DE FERRO EM LISBOA

*O nosso estimado collega Diario de Noticias publi-
cou a gravura d’esta nova estacdo, egual 4 que ja dé-
mos em o nosso n.”, 12 acompanhando-a do interessante
artigo descriptivo que abaixo transcrevemos.

Ja démos aqui a descripcio da disposicdo interna
d’este edificio e seus annexos, mas, como 0 antigo pro-
jecto tem sofirido, desde entdlo, alteracdes, a ultima pa-
lavra das quaes, até hoje, se resume n’este artigo, por
isso damos d’elle toda a parte descriptiva, o que nido
quer dizer que regateemos os merecidos elogios que o
nosso collega dirige aos engenheiros e architecto que
delinearam e dirigem este importantissimo trabalho; an-
tes o acompanhamos com o maior enthusiasmo.

Visto do largo de Cambes e pateo do Dugue o edificio, cujo pro-
jecto submettido 4 approvagdo do governo e a descrip¢ao do qual
pretendemos esbogar, apresenta a forma de um Z, cuja parte in-

ferior representa a fachada que n'este momento se edifica e em
que a cabeca ¢ a perna siio representados pelas fachadas que dei-
tam para o antigo pafeo do Dugue e que olham respectivamente
para o nascente e para o sul. :

Alem d'estas, ainda outra fachada deita para a rua: € a
que se erguerd do lado onde existem actualmente os predios da
rua do Principe e Praca dos Restauradores ¢ que brevemente véo
ser demolidos. A estagao apresenta, portanto, no pavimento. ter-
reo tres corpos distinctos, ficando porém o nivel dos pavimentos
terreos que deitam para o pateo do Duque 2" 50 mais elevado que
o do rez do chido do largo de Camées. Estes pavimentos funccio-
nam como vestibulos; ndo teem divisdo alguma, o que tornard o
movimento dos passageiros extremamente facil. O que deita para
o largo de Camoes tem 44 metros de comprido por 20%,7 de largo;
a0 fundo no canto do lado do pateo do Duque comeca uma bem
langdda e ampla escada de dois lancos que conduz 4 plataférma
da estagiio, a qual fica 14 metros mais alta que o largo de Camoes.

Esta altura € vencida por dois modos : pela escadaria de que
nos occupdmos ou por meio de quatro elevadores, dois para pas-
sageiros, collocados na caixa d'esta escada, e dois para bagagens
situados no outro canto ao fundo do vestibulo. O payimento ter-
reo que deita para o pateo do Duque ¢ que férma a parte do Z
tem 49 metros de comprido e 18 de fundo e ¢ outro vasto saldo
de entrada ficando de nivel com o primeiro patamar da escada

ue comeca no vestibulo do largo de Cambes. Este pavimento
1ca, como jd vimos, ao mesmo nivel do outro corpo que deita pa-
ra o pateo do Duque e olha para nascente. Sobre 24 metros este
avimento tem 20 de fundo e constitue outro uma vasta sala de
pagagens que fica em frente da antiga grade do pateo ; sobre 22
metros o fundo ¢ apenas de 2™ 50, formando o espago assim re-
sultz]mte, uma galeria que tambem poderd servir de accesso para o
ublico.
: A altura do vestibulo do largo de Camdes é de 7m,80.

O 1.0 andar do edificio da estagdo central é destinado ds re-
particoes do conselho de administracio e ds da direccio da com-
panhia real dos caminhos de ferro. Este pavimento, além da fren-
te para o largo de Camdes; tem tambem janellas para o lado dos
predios que vio ser demolidos dentro em pouco, e para o pateo
do Dugue. O 2.° andar, que estd 6™30 acima do primeiro, fica de
nivel com a plataforma da gare, sobre a qual abrem 1 portas; 8
correspondendo ao corpo do edificio que olha para o largo de
Camdes e 11 ao que deita para a calgada do Carmo. Aque?lus 8
primeiras portas correspondem aos escriptorios do servigo da gare;
as outras sdo as que franqueiam a entrada e sahida dos passagei-
ros. Na parte do 2.° andar que deita para o largo de Camdes serio
installadas as differentes repartiches do servico de exploracio da
companhia, ¢ que actualmente se acham funccionando em Santa
Apolonia. Os elevadores para passageiros e a grande escada que
partem do vestibulo do lado do largo de Camdes terminam aqui
em um amplo recinto com portas para a gare.

Os elevadores para as bagagens esses vio sair mesmo junto a
um dos caes da estagiio. A gare propriamente dita consta de nove
linhas; quatro ao centro, destinadas 40 servico da banliene, isto &
dos passageiros que circulem sobre as linhas de Cintra, Cascaes,
Torres e cintura; tres do lado do monte, exclusivamente affecta-
das aos comboios que chegam das grandes hahas nacionaes ¢ in-
ternacionaes, ¢ finalmente dras do lado do largo de Camdes, pa-
ra os trens que partem de Lisboa para as grandes linhas. Estas
nove linhas sdo cobertas por um grande alpendre ou marquise de
ferro ou vidro, que abrange uma largura de 6o™,57 e tem na ma-
xima altura 21 metros, e que fica sendo a cobertura de estacdo
mais notavel do nosso paiz. 8

Descripto assim summariamente o edificio relativamente ao
accesso que elle faculta pelo largo de Camdes e pateo do Duque,
vamos agora dar aos nossos lgitorés a explica¢io das grandes
obras que ora se estiio executando do lado da calgado do Carmo.

Reconheceu-se que a serventia que os passageiros tinham por
aquelles dois pontos era insufficiente nos dias de grande movi-
mento provavel que terd a estacio central, € que portanto novas
serventias era necessario projectar e estabelecer. Com este fim
se expropriou a parte comprehendida entre o pateo do Dugue e a
calgada do Carmo. Desde o comego d'esta calgada até 4 platafér-
ma da estacio ha uma differenca de nivel de 14 metros aproxi-
madamente, que era necessario vencer por meio de rampas sua-
ves que permittissem facil accesso aos trens e carrocas quando
carregados. N'este intuito estd projectada uma rua ou avenida

ue comeca na calcada do Carmo, no sitio do primeiro predio que
foi demolido e sobe suavemente, em sentido paralello & rua do
Principe, desembocando em um pateo de 24™ >< 20™, que fica justa-
mente ao nivel do primeiro andar do edificio de que nos accupa-
mos, o qual abre para este pateo por meio de um grande portao.
E’ esta a serventia que mais convém ds pessoas que venham a pé
dos lados dn baixa.

A rua de que acima fallimos, chegando a este pateo, volta so-
bre si mesma & esquerda, e formando um lacete, continua subindo
sempre paralellamente d rua do Principe, mas em sentido con-
trario ao do primeiro ramo que acima descrevemos. Chegada ds

-
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alturas da calgada do Carmo volia & direita, formando novo lace-
te e ainda paralellamente 4 rua do Principe, consegue chegar ao
nivel do segundo andar e portanto ao da plataférma da estacio.
Como se vé esta rua tem a forma de um S, e a forte inclinacio
do terreno em que serpeiam os seus tres lancos paralellos obriga
a construcgdo de tres muralhas de supporte.

Temos, portanto, mais duas entradas para a estacio: uma pe-
lo pateo que fica ao nivel do 1.° andar, e outra pelo pateo do 2.°
andar, em que termina aquella avenida e que serve de cobertura
ao pateo do 1.2 andar. O pateo correspondente ao 2.¢ andar, e
que serd forcosamente de grande importancia, mérmente paia a
sahida dos passageiros, ¢ todo coberto por uma marguise envi-
dracada. Resta-nos ainda satisfazer a curiosidade dos nossos lei-
tores na parte que respeita ao recinto occupado actualmente pe-
los predios que fazem frente para a rua do Principe e pragca dos
qus!auradores, e que dentro em poucos dias serdio deitados a

aixo.

A parte da rua do Principe em que ¢lles se acham ¢ alargada
até a direcciio da fachada principal do edificio da estacio; este fi-
card isolado do lado da avenida por meio de um pateo de 10ome
tros de comprido, em seguida ao qual se construird um edificio
para dependencias da estagdao e com frente para a rua do Prin-
cipe e Praca dos Restauradores. No canto dos antigos Recreios
serd construido outro symetrico a este, porém separado por uma
rua de outros 10 metros ¢ que communicard com 0 pateo acima
indicado. Esta rua serd coberta de ferro e vidro formando uma

assage no genero da Jouffroy, de Paris e das de Bruxellas, Ber-
im, Eondrcs, etc., porém mais moderna e bella que as antigas da
capital franceza. O edificio que fica no canto dos Recreios ¢ des-
tinado a restaurant e terd um andar & mesma altura que a plata-
forma da estacio.

Dentro de 15 mezes deverid o publico poder servir-se da esta-
¢io. A conclusiio definitiva de toda esta obra ndo estard, porém,
terminada antes de dois annos, pelo menos.

PARTE OFFICIAL

Ministerio da Marinha e Ultramar

l)lREC(}:\O GERAL DO ULTRAMAR
3. reparticdo

Regulamento para a fiscalisagdo do caminho de ferro de Mormugio

(Continuado do numero autecedente)

6.2 examinar nos escriptorios da companhia os livros de registo
e contabilidade relativos 4 exploragio e verificar as contas res-
Sectivas de accordo com o'director ex-officio residente em Lon-

res.

7.° Fiscalisar o emprego dos artigos importados, livres de di-
reitos, e certificar a necessidade da sua importacio.

Art. 8.2 O engenheiro inspector deverd enviar periodicamente
ao governo, por intermedio do governador geral, os seguintes do-
cumentos: *

a) Um relatorio mensal concernente ao movimento da linha,
especificando por semanas e estaghes o numero de passageiros
conduzidos, o peso de mercadorias transportadas € as respecti-
vas receitas.

b) Um relatorio semestral sobre o movimento e trafego da
linha, comprehendendo as receitas e despezas da exploracio.

¢) Um relatorio annual dando conta da situacio de todos os
servicos a seu cargo, comprehendendo todos os factos e resulta-
dos principaes da exploragio, referindo-se especialmente ao es-
tado da via e das obrds de arte, ao estado do material fixo e cir-
culante; ao numero de empregados no servigo de via, do movi-
mento ¢ de traccdo, bem como 4 execugiio dos regulamentos em
vigor, ds reclamacoes do publico constantes dos livros de registo
das estaches, ds causas e circumstancias dos accidentes occorri-
dos durante o anno e aos progressos da exploracio.

Este relatorio deverd ser acompanhado dos mappas, quadros
graphicos e diagrammas necessarios para melhor o esclarecer, de
vendo os mappas estatisticos ser organisados em conformidade
com os modelos adoptados pela commissio de estatistica interna-
cional, reunida em Berne. .

D'estes mappas serdio preenchidos dois exemplares, um em
francez, outro em portuguez. .

Art. 9.° Além d'estes relatorios deverfio tamberh ser enviados
ao governo pelo engenheiro inspector: ; _

a) Uma informagao semestral sobre os servigos, aptides e
comportamento dos empregados seus subalternos; :

k) Um mappa dos instrumentos, ferramentas, mobilia e utensi-
lios a cargo da inspecgdo.

Art. 10, Todos os annos economicos, findo o 1.° semestre, o
inspector propord ao governo a distribuicio das sommas que se
julgarem precisas para ocorrer ds despezas da fiscalisagao.

. > v

Art. 11.° A distribuicao do pessoal ¢ da competencia exclusiva
do inspector, devendo porém participar e justificar ao governo ge-
ral qualquer alteracdo que itroduza nos servicos.

Art. 12.° Compete ao secretario da inspeccao:

1.* Coadjuvar o engenheiro inspector, de quem recebe ordens
directamente, em todos os trabalhos de gabinete que este lhe de-
téerminar.

2.° Substituir o inspector, sempre que este esteja ausente, na
direccao da secretaria, assignando por elle toda a corresponden-
cia de mero expediente e transmittindo-lhe toda aquella que, pe-
la importancia e urgencia das questoes tratadas, careca de resolu-
¢iio prompta.

3.2 Preparar os processos, colleccionar os documentos e coor-
denar todos os elementos necessarios para o estudo e resolu¢do
de qualquer materia pendente, tomando d’elles o conhecimento
necessario para poder fazer os extractos e prestar todas as infor-
macoes que sejam necessarias,

4. Organisar os mappas, quadros graphicos ¢ diagrammas es-
tatisticos, relativos & exploracio da linha.

5.0 Transmittir e exp‘l,icar aos empregados da secretaria as or-
dens do engenheiro inspector, perante o qual € o unico respon-
savel pelo bom e inteiro cumprimento d'estas ordens.

6.2 Dirigir os trabalhos da secretaria, determinando a cada um
dos empregados o servico que tem a fazer, e prestando-lhe os es-
clarecimentos de que carecam para a boa execugio ¢ comprehen-
sao das ordens recebidas.

7. Fiscalisar o comportamento, em servico, dos empregados
da secretaria, participando ao engenheiro inspector qualquer oc-
correncia que possa influir na boa execucio e regular andamento
dos servicos a seu cargo. .

8.° Informar o engenheiro inspector no que respeita a aptiddes,
zelo e comportamento dos empregados da secretaria.

9. Olhar pela conservacio, ordem e arrumacio do archivo da
secretaria.

10.° Verificar e corrigir todos os documentos de correspon-
dencia e outros que tenham de ser assignados pelo inspector.

Art. 13.° O amanuense de 1.* classe, encarregado do archivo
da secretaria da inspec¢iio, tem a seu cargo:

1.° O registo de toda a correspondencia entrada na secretaria,
que lhe serd entregue pelo secretario.

2.° A classificacdo, arrumacdo e coordenacio de todos os docu-
mentos que o secretario mandar archivar, e bem assim d'aquelles
2ue por ordem do mesmo empregado se considérarem annexos

s questdes pendentes, segundo as instruccoes recebidas do mes-

mo secretario.

32 A conseryvacdo de todos estes documentos.

Art. 14.° O archivista € responsavel:

1.° Pela boa ordem e conservacio dos documentos que The es-
tdo entregues, devendo apresentir sem demora qualquer d'entre
estes que seja pedido.

2.° Pela conservacdo da mobilia empregada no archivo ¢ dos
livros de entrada a seu cargo.

Art. 15.° Ao amanuense de 1.* classe, encarregado do expe-
diente, compete:

1.” A expedicdo e registo de toda a correspondencia e docu-
mentos annexos, expedidos da secretaria.

2.2 A escripturacao dia a dia nos livros de registo d'esta cor-
respondencia.

Art. 16,° Ao amanuense, encarregado da contabilidade, com-

ete:
% 1.° A confeccio ¢ organisac@o de todos os documentos de des-
peza, e em geral todo o expediente que fem de ser remettido 4
reparticio de contabilidade publica do estado da India ou d'elle
recebido.

Art, 17.° Ao desenhador compete o copiar os desenhos de
construccoes, plantas de terrenos ou quaesquer outros que se lhe
determine, bem como os quadros graphicos e diagrammas que
tenham de se fazer na secretaria.

Art. 18 Aos amanuenses de 2.* classe pertence tirar copias
da correspondencia ou quaesquer outras que lhes sejam determi-
nadas pelo secretario.

Art. 19.° Compete ao chefe da fiscalisagio do movimento e
trafego:

1.° Dirigir e centralisar o servico dos funccionarios seus subal-
ternos; ' '

2.° Informar a inspec¢io sobre todos os ramos do servico a
seu cargo, para o que lhe enviard as seguintes informacdes:

a) Um relatorio mensal sobre o movimento e trafego da linha,
servico de officinas e armazens, estado do material circulante. Es-
te relatorio deverd ser acompanhado dos mappas respectivos se-
gundo os modelos que se adoptarem; -

&) Uma nota mensal dos accidentes occorridos na linha ou nas

dependencias, das reclamagoes constantes dos livros de registo,

ou das que directamente tenham sido apresentadas aos agentes
fiscaes, sob as suas ordens e das contravenges dos regulamentos
em vigor;
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¢) Um relatorio semestral comprehendendo todos os factos ¢
resultados principaes da exploragao; ; o

d) Uma informacdo semestral dos servigos, aptiddes e com-
portamento- dos empregados seus subalternos; &

¢) Um mappa annual dos instrumentos, ferramentas, mobilia e
utensilios que estéjam a seu cargo. '

3.0 Examinar os livros de registo e contabilidade da compa-
nhia nos seus escriptorios, verificar os mappas relativos 4 explo-
racdo periodicamente enviados pela companhia e fiscalisar todos
os servicos de exploragdo technica e commercial designados no
regulamento geral de 14 de janeiro de 1887; 3

4. Visitar com frequencia a linha e as estag¢Ges procurando
informar-se pessoalmente do modo por que se executam todos os
servicos, tanto por parte dos agentes da companhia como dos fis-
caes, colhendo todas os esclarecimentos que possam influir no
desenvolvimento do trafego ¢ levar ao conhecimento da inspec-
¢iio o resultado das suas observacoes, propendo as altera¢oes
que julgue conveniente introduzir, em harmonia com os interes
ses Jo paiz ¢ com 0s legitimos direitos da companhia. |
Art. 20.° Ao conductor auxiliar, encarregado da fiscalisacio do
servico de exploracio commercial, compete secundar o seu chefe
no estudo, organisacdo e expedicio de todos os servigos a seu
cargo, acompanhal-o nas visitas aos escriptorios da companhia pa-
ra o exame dos livros de registo e contabilidade.

Art. 21.° Aos agentes fiscaes do movimento ¢ trafego compe-
tem os servicos que dizem respeito:

1@ A' entrada, estacionamento e circulacio dos carros a car-
ruagens nos recintos vedados das estagoes. ;

2.0 A’ admissdo do publico nas salas de espera e sobre os
caes. o el
3.0 A’ manobra das agulhas, 4 guarda ¢ illuminacio das passa-

ens de nivel, 4 presenca dos empregados encarregados de vigl-
Fancia das vias e a illuminacdo e limpeza das estacoes e suas de-

endencias. ¢ ; :
£ 4.2 A’ execucio de medidas de ordem relativas ds machinas e

carruagens. s y y
5.0 A’ composicdo, partida, chegada e estacionamento dos com-

boios. X iy .
6.0 A's medidas de ordem relat vas 4 admissao dos passageiros

nas carruagens. ) i

» A’ execucido dos signaes.

2 A' presenca da;‘._ machinas e wagons de soccorro nos locaes

i 0s para este fim.
destgg.:l ?Ad’ aﬁ‘i)xac.éo, nas estacoes, dos horarios, das tabellas de ta-
xas e tarifas approvadas pelo governo, ¢ mais avisos que devem
ser do conhecimento do pubhco._ ' .

102 A' applicagiio e percepcdo das taxas e tarifas em vi-
gor.”.“ A’ existencia e conservacdo dos medicamentos e outros
meios de soccorro necessarios em caso de accidente.

12.> A’ limpeza dos wagons e carruagens. e TR

130 Aos servicos de correspondencia, reexpediciio, factura e
camionagem das mer_cadorias. : _ = :

142 A's reclamacoos do publico, relativamente 40 servico dos
agentes da companhia, 4 marcha dos comboios, #o estado do ma-
terial, 4 percepgao das tarifas, a0 servigo de passagens de nivel.

Art. 22.° Estes agentes serdo distribuidos pelas estagoes da li-
nha onde devem achar-se quasi permanentemente. e

Art. 230 Os agentes fiscaes sdo obrigados a formular diaria-
mente uma nota de todos os factos relativos aos seryicos acima
designados, acompanhada dos ma{\pas diarios devidamente pre-
enchidos segundo os modelos que lhes forem distribuidos.

Art. 24.° Em caso de accidente devem apresentar-se immedia-
tamente no local em que este se der, depois de ter avisado tele-

phicamente o chefe do movimento e trafego ¢ o engenheiro
inspector, e requisitar das auctoridades administrativas todas as
providencias que julgarem necessarias. 5l

Nio havendo meio de recorrer ao telegrapho substituirdo o
aviso_telegraphico por uma participacdo escripta summirid, que
completardo depois por communicagGes ulteriores quando tenham
tomado conhecimento dos factos. R

Art. 25.% Levantardo os respectivos autos de noticia, apontan-
do as circumstancias e resultados do accidente, procurando por
todos 0s meios investii.;ar as causas que lhe deram origem e des-
cobrir os culpados d'elle. . ‘

Art. 26.° Devem participar ao chefe do moviu ento e tratego
todas as infraccoes dos regulamentos, e de quaesquer delibera-
ches tomadas pelo governo local com relagiio ao caminho de ferro.
" Art. 27.% O conductor auxiliar, encarregado da fiscalisagiio do
servico de traccdo, officinas e armazens, tem 4 seu cargo a fisca-
lisacio dos trabalhos de reparacio do material rolante effectua-
dos nas officinas, sendo coadjuvado pelo machinista fiscal que
serve sob as suas ordens immediatas. _

Art. 28.° Este empregado deverd organisar mappas semanaes,
onde se mencionem os trabalhos a que se refere o artigo antece-

dente.

te, serdo tambem organisados outros indicando o consumo do
carvio, lenha, azeite, os percursos das machinas, ¢ finalmente o
estado de conservaciio de todo o material circulante.

Art. 30.° O servigo de tracgdo sera tambem fiscalisado por es-
tes empregados, tendo em vista que nao sejam excedidas as car-
gas maximas indicadas nas respectivas tabellas por cada typo de
machina e para as differentes seccoes da linha, e que a composi-
¢io dos comboios ¢ disposiciio dos freios seja conforme com o
que estd estabelecido nas mesmas tabellas e regulamentos da ex-
ploracio.

Ars 31.° Deverd tambem assistir s experiencias das machinas
reparadas nas officinas, de cujo resultado serd informada a ins-
pecgio, a fim de auctorisar a sua entrada novamente em $ervico.

(Contintia)

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
DIRI{(:("..*\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.* reparlicdo
CAMINHOS DE FERRO

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 31
de dezembro findo da junta consultiva de obras publicas e minas:
ha por bem approvar com as condicGes constantes da parte do
mesmo parecer, que por copia se remettem ao director da explo-
racio dos caminhos de ferro do*Minho e Douro, o projecto data-
dode 15 e 17 de agosto de 1883, da esta¢io central dos caminhos
de ferro do f\linho e Douro nas proximidades da praca de D. Pe-
dro na cidade do Porto.

Paco, em 15 de janeiro de 188g.=FEmygdio Julio Navarro.

ara o director da exploraciio dos caminhos de ferro do Mi-
nho e Douro.

Tendo o director da exploracio dos caminhos de ferro do Mi-
nho ¢ Douro apresentado, em data de 22 de dezembro findo, uma
planta do edificio e cerca do convento de S. Bento da Ave Maria,
e demonstrado a necessidade -da expropriacdo urgente da parte
da cerca do referido convento, que na mesma planta se acha de-
signada a tinta verde, para a execucio da parte mais importante
da trincheira de entrada do tunnel da Ave Mara e recinto da es-
taciio central das linhas ferreas do Minho ¢ Douro, nas proximi-
dades da praca de D. Pedro, da cidade do Porto, no lan¢o das
mesmas linhas ferreas entre a estagao do Pinheiro e a referida es-
tacio central; e : :

Considerando que esta expropriacdo se acha comprehendida
nas disposicoes da let de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta con-
sultiva de obras publicas ¢ minas, datado de 31 de dezembro fin-
do, declarar de utilidade publica e urgente, nos termos das leis de
23 de julho de 1850 e de 8 de junho de 1859 e mais legisla¢do em
vigor, a expropriacao da mencionada parte da cerca do convento
de S. Bento da Ave Maria, marcada na planta que baixa com o
presente decreto, assignada pelo ministro e secretario d'estado
dos negocios das obras publicas, commercio e industria,

O mesmo ministro e secretario d’estado assim o fenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 24 de janeiro de 188g.=REl.=
Emygdio Julio Navarro.

Sua Magestade El Rei ha por bem nomear os engenheiros de
1.4 classe, conselheiro Jodo Joaquim de Mattos, inspector geral,
Jodo Pedro Tavares Trigueiros, director dos camingos de ferro
do sul € sueste, ¢ Joaquim Pires de Sousa Gomes, vogal da junta
consultiva de obras publicas e minas, para que, constituidos em
commissdo, servindo o primeiro de presidente, procedam a um
rigoroso inquerito sobre as causas que motivaram o choque dos
comboios n.”* 8 e 17, no dia 27 do corrente mez, entre as esta-
¢oes do Entroncamento e Payalvo, na linha ferrea do norte.

Paco, em 28 de janeiro de 188a.=FEmygdio Julio Navarro.

Para o conselheiro director geral das obras publicas e minas.

*

NOYO CAMINHO DE FERRO

Diz a Gazela da Figueira:

Cuida-se activamente em Leiria na construccdo de
um caminho de ferro, de via reduzida, entre aquella ci-
dade e a Batalha, com seu ramal para o Reguengo.

Dois fins tem em vista este melhoramento: facilitar
communicacdes com um dos nossos melhores monu-
mentos—uma rosa gothica da peninsula, na phrase de

' Anthero do Quental—e com as pedreiras do Reguen-
Art. 20> Alem dos mappas a que se refere o artigo anteceden- 'go. O bello e o util.
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S MACHINAS DE NEVILLE & C.*, DE LIVERPOOL

Damos hoje a gravura de uma das muitas machinas
que a acreditada casa Neville fornece a toda a indus-
tria européa, applicaveis aos diversos ramos da explo-
racdo agricola e fabril.

A.machina que a gravura representa ¢ uma locomo-
vel aperfeicoada de Paxman & C.*, de um s6 cylindro,
muito recommendada para fazer mover toda a’especie
de machinismo nos casos em que ndo convem applicar
as machinas fixas, cuja installaco ¢é sempre mais diffi-
cil e dispendiosa:

Torna-se pois de grande vantagem nas installacoes
para bombas, fabrico de tijollos, etc., e em geral para
empreiteiros de construccdes, installacdes para luz
electrica, etc.

O eixo motor ¢ d’ago d’'uma s6 peca e com resisten-
cia sufficiente para transmittic a forca a um ou outro
lado da machina.

Estas machinas sio todas construidas para funccio-
nar em qualquer direccio, sendo para isso munidas de
um movimento reversivel que permitte fazer a mudan-
ca de marcha com facilidade.

A caldeira ¢ alimentada por meiq d’'uma bomba de
jacto continuo munida de valvulas e assentos de bron-
ze, e bem assim d’'uma torneira para regular a alimen-
tacdo. A agua passa para o deposito por um esquenta-
dor aperfeicoado onde encontra uma grande quantida-
de de vapor jd servido que se condensa fazendo elevar
a temperatura da agua até quasi ao ponto de ferver, do
que resulta uma granda economia de combustivel. Alem

|d’isso, esta disposicdo contribue muito para a conserva-

»

Os materiaes que entram na construccio d’estas ma-
chinas sdao de primeira qualidade; além d’isso a mdo
d'obra ¢ extremamente cuidada e todas as pecas per-
feitamente proporcionadas e ajustadas, sendo o menor
possivel o numero das que estio sujeitas a friccées, o
que ¢ essencial para s¢ obter o maximo effeito util.

Estas machinas desenvolvem mais do dobro da sua |
forca nominal com uma velocidade moderada, podendo |

a caldeira produzir vapor sufficiente para desenvolver
o triplo.

O cylindro, d'uma grande area e munido d’um envo-
lucro para vapor, ¢ fundido d'uma sé peca com a cai-
xa de vapor. O cylindro ¢ feito de ferro de forca espe-
cial ¢ de toda a dureza admissivel para se poder tor-
near, ¢ coberto de feltro, madeira e chapa de ferro pa-
ra evitar a-perda de calor e a condensaciio do vapor.

A haste do pistio e da valvula, bem como as cavilhas, |

chavetas, etc., sio d'aco.

A cabeca do pistio ¢ de ferro forjado da melhor qua-
lidade; a cavilha é d'aco. O regulador ¢ de modelo no-
vo -e aperfeicoado, extremamente sensivel, dominan-
do perfeitamente a machina.

cdo da caldeira. Os supportes do eixo motor, d’'uma
disposicao aperfeicoada, sdo extra-fortes, sem que por
iS50 O Seu PEeso seja excessivo.

A caldeira do typo semi-fixa, aperfeicoada, é cons-
truida com material da melhor qualidade e bem refor-
cada, sendo a cravacdo dos rebites feita por meio de
machinas especiaes.

A caixa de fogo ¢ feita do melhor ferro «Yorkshire»
ou de aco brando, & vontade do comprador. Numerosas
experiencias teem demonstrado que as caixas de fogo
d‘aco sido preferiveis ds de ferro, comtanto que o ago
fabricado cspccialmentcl\{mra este fim seja muito flexi-
vel e possa caldear-se. N'estas condicdes, as caixas de
fogo d'aco prolongam consideravelmente a duracdo das
caldeiras.

Cada caixa de fogo € provida d'uma tampa fusivel
de seguranca, para evitar o perigo que o abaixamento
demasiado do nivel d’agua pode produzir.

Os tubos sdo collocados por um methodo aperfeicoa-
de que ndo so lhes augmenta a duracio como tambem
a superficie d’aquecimento.

A caldeira ¢ munida de uma segunda valvula de se-
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guranga _fechadél, de um manometro, apito e os demais
accessorios necessarios.

Todas estas machinas, antes de sair das officinas do
constructor, sdo experimentadas a vapor, sendo as cal-
deiras submettidas previamente a uma pressdo hydrau-
ica Jegual ao dobro da pressdo a que ellas devem tra-
balhar.

Estas machinas, como se vé na gravura, sio monta-
das sobre um forte carro de ferro com rodas de gran-
de solidez.

Acompanha-as uma caixa com ferramentas e todos
os utensilios necessarios e tambem uma cobertura im-
permeavel. '

O preco de uma d’estas machinas com a forca de 4
- cavallos nominaes ou 8 efféctivos é apenas de 7873500
réis, posta a bordo em qualquer porto de Portugal ou
Hespanha, havendo-as tambem de forca até 12 caval-
los nominaes oun 24 effectivos.

TARIFAS DE TRANSPORTE

M. T.. n.” 1, grande velocidade —
peixe fresco de Portugal para a li-
nha de Madrid a Caceres. Distribuimos
com o presente n.° esta tarifa, que substitue a que
anteriormente vigorava, ampliando a  sua applicagdo
nio s6 4s estacoes da linha da Figueira, quando a sua
ligacdo com a réde do norte estiverestabelecida, como fi-
xando precos differenciaes para as difterentes estacoes
de maior importancia da linha hespanhola.

Devemos, porém, notar que esta tarifa ndo impede
de forma alguma a applicacao das duas tarifas internas,
a portugueza, n.° 1 de grande velocidade que distribui-
mos com o nosso n.° 11, ¢ a n.” 2 local de M. C. P. que
foi publicada em setembro ultimo e da qual se nos tor-
na necessario tratar agora. _ :

Assim, as expedicoes a que ¢ applicavel a tarifa M.
L. n.° 1, que hoje damos, sdo unicamente as de peixe fi-
no, fresco, emquanto que as de sardinha fresca ou sal-

icada, ostras, mariscos, escabeches, que constituem o
n.° 1 dos precos excepcionaes da tarifa n.” 1 portugue-
za que acima citamos, procedentes de qualquer estacdo
de Leste e Norte, quando se destinem ds estacoes de
Valencia de Alcantara a Caceres e Madrid pagam até
4 fronteira a taxa de 117410 réis por tonelada (inclui-
das ja as despezas accessorias) e desde este ponto, pela
n.” 2 hespanhola os pregos seguintes:

Sio Vicente....... Réis 13080 Pesetas 6
ATTOYO: ¢ o vvioomes »  3p240 % 8
CARRTES ) it o arels .. » 3p6oo ¢ -» 20
Canaveral. . ... R T . 7 o3
Plasencia : . covo.x. » ~ 5pq00  » T
Navalmoral........ >, B0 » 40
Talavera... ..c.ec 3 Q000 » 50
TOREHOS '+« s ovioiss S5 3 100440 - » 58
Eabatas s . 2. » 111340 » 63
Grinon v ooes s Yok » 123000 » 07
Leganés.......... ~» 12000 s 70
Madrid (Delicias).. » 132680 » 76

Da mesma forma os arbustos e plantas vivas, aves
em cestos ou gaiolas, bolachas, biscoitos, bolos, caca
viva ou morta, carne fresca, cerveja, doces, flores, fruc-
tas verdes, gelo, hortalicas, legumes verdes, lzite, limo-
nadas gazosas, manteiga fresca, neve, ovos, pdo e quei-
jos frescos, expedidos, quer de Portugal para Hespanha
quer em sentido contrario, pagam na linha portugueza
o mesmo preco que as sardinhas e mariscos, € na hes-

panhola os que resultam da base de 3o centimos de pe-
seta, até 5o kilometros; 23, de 51 a 100; 17, de 101 a
200 € 15 centimos as superiores a 200 kilometros.

E’ pelo motivo da applicacio das tarifas internas dar
facilidade a permutacdo d’estes generos entre as linhas
portuguezas e hespanholas que a nova tarifa annulla
tambem a M. L. n.° 2 que aos mesmos era applicavel.

Devemos ainda accrescentar que as procedencias do
Minho e Douro pagam até Porto, alem dos precos que
vimos de citar, os da tarifa geral d’aquella réde, que
obedece ao typo de 45 réis por tonelada e kilometro.

C. A. n.1 bilhetes de assignatura
na linha de Clintra. — Tambem hoje faz
parte do nosso numero esta tarifa que reforma a ante-
rior de egual serie n.” 3, dando mais vantagens ao pu-
blico, taes como a adopcdo de precos mais reduzidos
para bilhetes de senhoras e creancas, e a faculdade de
poderem ser utilisados, ndo so desde jd, indifferente- -
mente, as estacoes de Alcantara ou Caes dos Soldados,
como, de futuro, a nova estacdo do Rocio.

A adopcio de precos mais reduzidos para senhoras
e creancas ¢ de uma grande utilidade parg as familias
que vao habitar temporariamente ou continuamente as
povoacdes servidas por aquella linha, e a liberdade de
se servirem pelas 3 estacoes de Lisboa é tambem im-
portantissima, especialmente pelo que se refere 4 esta-
cio do Rocio.

A tarifa de bilhetes de assignatura em Portugal é
mais reduzida do que todas as das principaes linhas
ferreas hespanholas, francezas e inglezas, havendo ape-
nas, como excepcdo unica d’esta rcgra, a linha de Paris
a Vincennes, cujos precos teem ainda assim bem pouca
differenca dos nossos para homens, mas que, em todo
o caso, ndo dd tantas facilidades aos passageiros.

Como curiosidade e tambem para respondermos a
varias pessoas que suppdem que ld fora se ddo mais
vantagens nos precos d’estes bilhetes damos a seguinte

Comparacdo dosypregos de bilhetes d'assignatura nas linhas ferreas
de Hespanha, Franga e Inglaterra com as de Portugal

Pontos extremos entre 0s quaes Validos por 1 anno  Validos par 6 mezes

Kilometr.

o bilhete ¢ valido 18 classe  2aclasae (8 classe 2,2clas

Madrid Linha do norte 13 42%480 328040 28440 219240
Paris Rueil 14379800 277000 20700 181900
» Sannois 13 51840 389800 385r000 25Piz0

» Chayille 13 309400 3780800 449350 209700

n St. Maur 13 383800 257q20 250920 174280
L.ondres Anerkey 12 54p000 369000 327680 214380
" Croydon 16 677500 4200750 4230750 2738000
Lisboa Queluz 13 303000 229500 227500 13500

2

Madrid I.inha norte 27 667420 S50dto40 4gv?ﬁ28o 33y 3oo
Paris I.'Etang Ville =8 63¥ooo 40500 4 $35 31500
» Pontoise 2 85500 049150 57%320 42770

s Ville Cresnes 28 51840 343560 389020 23040
[.ondres Epsom 27 85500 587P500. 58500 40300
v Ashtetead 26 87750 61420 Golbg20 4299520

» Caterham 21 633000 40500 497500 31300

" Ewell 28 81tooo 620 dy3pooo 3Jgwizo
Lisboa Cintra 28 60r000 4070000 407000 278000

Taras varias na linha de Torres i
Figueira —Continuamos a responder aos nossos
leitores que nos perguntam por esta tarifa, que a mes-
ma ainda nilo estd em vigor porque depende da appro-
vacido do governo que, apezar das vantagens que d'es-
ta tarifa resultam para o publico, ainda nfio a auctori-
sou por falta, ao que nos consta, de informe do conse-
lho superior do commercio ¢ industria.
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Volumes até 10 kilogrammas — Est4
em parte, no mesmo caso da a que acima nos referi-
mos, pendente da approvacdo na parte que se refere a
applicacdo na linha de Cintra, Torres e Figueira.

Transporte de adubos — Pelo ministerio
das Obras Publicas, direccdo geral da Agricultura foi
publicado o regulamento para a reducgiio das tarifas de
transportes de adubos tanto no caminho de ferro do es-
tado como nas companhias particulares, dua qual trans-
crevemos os primeiros 6 artigos que sdo os que estipu-
lam a férma porque a estes transportes ¢ concedida,
por conta do estado, a bonificacio de precos.

Artigo 1.2 Em beneficio da agricultura, ¢ concedido vm bonus
de 6o por cento na transporte de adubos constantes da tabella A,
e um bonus de 40 por cento no transporte de adubos constantes
na tabella B, quer nos caminhos de ferro do estado, quer nos das
companhias particulares.

§ unico. Os expedidores ou os consignatarios pagario confor-
me os adubos forem da tabella A ou da tabella B, respectivamen-
e 40 por cento ¢ 6o por cento da importancia dos transportes,
pelas tarifas applicaveis, e da despeza das evolucoes e manobras
que possam ter logar, pagando o governo, pela :[irccc_ﬁo geral da
agricultura, 4s administracdes dos caminhos de ferro o comple-
mento das tarifas vigentes,

Art. 2,2 Para ser concedido o transporte dos adubos com as
vantagens garantidas no artigo 1.9, ¢ indispensavel que as notas
de expediciao, que o expedidor tenha de'assignar, sejam acompa-
nhadas de uma declaragio, modelo C, por elle assignada e devida-
mente authenticada, e por uma guia, modelo 1), passada pelo ins-
pector de agricultura ou pelo agronomo regionals

§ 1.* Quando os expedidores dos adubos sejam fabricantes ou
negociantes legalmente estabelecidos, bastard como authenticacio
a sua firma commercial acompanbada do carimbo de que usa-
rem.

§ 2 Em qualquer outro caso, a authentica¢iio abrangerd a
identidade e a qualidade do expedidor, devendo por isso :

1.7 Ser reconhecida a assignaturara por tabelliio ou cofirmada
a identidade da pesson por duas testemunhas idoneas ;

2.% Ser visada e carimbada a declaragio pela a auctoridade
administrativa do bairro ou concelho da residencia do expedi-
dor. : :

§ 3.0 Os funccionarios que tiverem de passar as guias, modelo
D, poderdo exigir uma factura nos termos da condi¢do 2.* do ar-
tigo 12.2 ¢ as amostras dos adubos, para verificarem a sua identi-
dade.

§ 4." Os mesmos funccionarios sé passariio as referidas guias 4
vista_das declarag6es, modelo C, que estiverem em ordem, e que
visarao.

Art. 3.2 Os individuos que :1ppli(luem 4 outro fim qualquer su-
bstancia, que tenha sido transportada pelos caminhos de ferro co-
mo adubo, utilisando as vantagens concedidas pelo artigo 1.9, e
bem assim aquelles que tiverem feito transportar como tal qual-
quer substancia que o nio seja, ou differente da que estiver indi.
cada na declaracio, serdo considerados como tendo feito falsa de-
claracio e ficardo sujeitos ds penas respectivas, comminadas pelo
codigo penal, e ds seguintes multas : !

1.2 Pazamento ao estado da importancia total dos bonus que
Ihes tiverem sido concedidos durante o praso de um anno imme-
diatamente superior 4 epoca em que a fraude for descoberta ;

2" Pagamento de tima multa de 108t000 a 1008060 réis, se-
gundo a importancia da fraude ;

3.0 Privagio durante o praso de um a cincoannos do direito
de utilisarem as vantagens dadas pelo artigo 1.9 d'este regula-
mento.

4 unico. Os expedidores ficam responsaveis pela exacfa appli-
caciio dos adubos, conforme a declaragio, modelo C, que tiverem
feito, e sujeitos ds penas d'este artigo, quando tal responsabilidade
nio possa de direito ser imposta ao consignatario, ou comprador
do adubo.

Art, 4.0 O transporte dos adubos a granel s6 poderd ser feito
por wagon completo, devendo a carga e descarga ser feitas pelo
expedidor e consignatario, ou as respectivas despezas por elles
integralmente pagas, pelas tarifas em vigor, it administragio do
caminho de ferro quando esta as fizer.

Art. 5.0 Todo o wagon que levar adubos a granel, e nio for
descarregado nos prasos estabelecidos nas tarifas geraes em vigor
nos caminhos de ferro, fica sujeito ao pagamento do estacionamen-
to marcado nas referidas tarifas.

Art. 6.2 As tabellas annexas a este regulamento serdo annual-
mgnte revistas, ampliando-se ou restringindo-se, sob proposta
do conselho superior de agricultura, 0 numero e natureza dos
adubos a que ¢ dado o transporte gratuito.

As tabellas a que se refere o artigo 1.° sdo as seguin-

tes: r
TABELLA A
Nitrato de potassio. — Nitrato de sodio. -— Sulfuto de ammo-
nio. — Phosphatos de cal, em po, detritos, ou pedra. — Chlore-
to de potassio. — Sulfato de potassio. — Kainit. — Gesso em pé
ou em pedra.—Adubos chimicos compostos. — Sulfato de ferro.
— Guano natural e artificial. —Bagacos de sementes oleogino-

sas,
TABELLA B

Cal. — Carbonato de cal, cré. — Margas. — Cal de depuracio
das fabricas de gaz. — Conchas. — Escrementos. — Estrumes or-
dinarios. — Sargaco secco. — Matto comprimido. — Bagacos de
uya, de azeitona, das fabricas de distillacio, de cerveja, ¢ plantas
saccharinas. — Mexoalho. — Trapo, ou residuos de Ja. — Resi-
duos e fragmentos corneos e pillosos, aparas de solla, de pelles, e
chinellos, — Ossos ; po, aparas ¢ cinzas de 05s0s. — Cinzas, —
Poudrette. — Tremocos.

RELAGOES COM A CATALUNHA

Temos ainda pendente uma discussio com o nosso
illustrado collega Los transportes ferreos, de Barcelona, e
Jd se nos deparou outro assumpto no mesmo jornal, ao
qual nilo queremos deixar de responder.

No seu n.” 39, refere-se o nosso estimado collega aos
transtornos que estd causando ao commercio catalio a
falta de tarifa combinada com Portugal, desde que fo
annullada a antiga tarifa E. P. n.” 4 que estabelecia

recos directos de Lisboa, Santarem, Coimbra, Porto,

alenca e Regoa para toda a linha do littoral do Medi-
terraneo, desde Alicante até Cerbere, substituindo-se
ela actual E. P. n.° 3, que s6 alcanca, na linha de Va-
encia, at¢ Hospitalet de los Infantes, e que, portanto,
exclue todas as estacdes desde Cambrilo em deante na
linha de Tarragona Barcelona.

Esta substituicdo attribue-a o nosso collega 4 abertu-
ra da linha de Salamanca 4 fronteira portugueza.

Ha de perdoar-nos que lhe asseguremos, da férma a
mais cathegorica, que a razdo ndo foi essa, nem essa
substituicao teve logar por occasido da abertura d’essa
linha, que so se realisou em 1888, mas muito antes, co-
mecando a actual tarifa a vigorar desde 1 de fevereiro
de 1887.

Ora a razéio foi a seguinte :

Como se sabe, a nova tarifa, como a antiga, estabele-
ce a via de Badajoz para os transportes, via que nao
tinha outra mais directa, entre Lisboa, Tarragona e Bar-
celona, emquanto ndo se abriu a linha de Valencia de
Alcantara a Madrid; mas, aberta esta, uma tarifa que
encaminhava o tafego pela fronteira d’Elvas, obrigan-
do-0 a muito maior percurso era, ndo s6 um prejuizo
para o publico, como para as linhas de Caceres e Norte
de Hespanha — ndo podia portanto subsistir.

Trataram, portanto, as companhias hespanholas de
concordar na sua substituicio, separando para a antiga
via as estacoes que por ella tisham menor distancia, e
para a de Madrid, Zaragoza, Lerida, Tarragona ou Le-
rida Barcellona as estacoes ao norte de Hospitalet, o
que era perfeitamente logico, regular e legal.

Mas so a primeira metade d'esta combinacio chegou
a realisar-se.

A segunda nunca, até hoje, se conseguiu, apezar dos
esforcos empregados, apesar de existir uma tarifa bem
reduzida, Lisboa Madrid, que podia ser utilisada entre
estes dois pentos, ligando-se a outra Madrid Tarragona
e Barcelona, via Zaragoza, ¢ apesar das companhias
verem os transportes de bagas de sabugo do norte de
Portugal e os de productos da industria catald viajarem
entre um ¢ outro lado da Peninsula pelos vapores, com
graye transtorno para o commercio e prejuizo para as
linhas ferreas.
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Aqui tem o nosso collega mais um argumento para
as suas theorias de applicacio de tarifas internas de
cada rede de preferencia 4s directas. Foi elle proprio
que o lembrou.

E ndo s6 o lembra, como defende as nossas proposi-
¢oes, provando que, da applicacdo, até Badajoz, da ta-
rifa B. V. M. n.° 1 e d’ahi a Lisboa da das linhas por-
tuguezas, ou vice-versa, resulta muito mais caro o trans-
porte do'que se a tarifa fosse directa. Nio podia vir
mais a proposito !

Obrigar transportes que poderiam percorrer, entre
Lisboa e Barcelona, apenas 1:165 kilometros, por Va-
lencia d’Alcantara-Madrid-Zaragoza, a percorrer 1:458
por Elvas Ericeira Valencia, serd vantajoso para a com-

aphia portugueza, que tem n’esse percurso mais 29
Eilomctros, para ade M. Z. A., que tem mais 346, para
ade A. V. T., que lucra 388, mas ¢ muito prejudicial
para o publico.

Em todo o caso, diz o proverbio francez: « Quand on
n'a pas ce que lU'on aime 1l faut aimer ce que lon a» e

ortanto, vamos aconselhando o publico, como muito
Ecm faz o nosso collega, e de ha muito se pratica em
Portugal, a utilisar entre o nosso paiz e Hospital ¢ ta
tarifa E. P. n.” 3 e d’ahi em diante 2 B. V. n.” 1.

LEl DE POLICIA

Publicou-se uma nova edicdo dos dois decretos que
regulam a construccio e exploracio dos: caminhos 'd‘c
ferro portuguezes, feita em bom papel, impressdo niti-
da e formando um folheto de 64 paginas_indispensavel
a todos os empregados de caminhos de ferro.

O seu preco ¢ apenas de 8o réis.

Os nossos leitores que desejarem fazer a acquisicdo
d’este folheto podem enviar-nos os seus pedidos acom-
panhados do importe em estampilhas ¢ recebel™-0-hdo
no correio seguinte.

CARTEIRY DOS ACCIONISTAS

COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA
Sociedade anonyma de responsabilidade limilada
Nio se tendo podido constituir, por falta de sufficien-

te representacdo de capital, a assembléa geral extraor-
dinaria convocada para hoje, ¢ a mesma assembléa con-
vocada novamente, por ordem do ex.™ sr. vice-presi-
dente, para o dia 6 de fevereiro ao meio dia, afim
de se preencherem os cargos vagos, dar seguimento ds
resolucées tomadas na assembléa geral de 17 dezembro
de 1887, continuada em 21 do mesmo mez, relativas 4
reforma dos estatutos, devendo a mesma assembléa,
nos termos da lei, constituir-se seja qual for o quantum
“do capital representado. «
Lisboa, 23 de janeiro de 1880.
0 SECRETARIO DA M} SA DA ASSEMBLEA GERAL

Candido Augusto da Silva Saturnino.

BOLETIN FINANCEIRO

Lisboa, 31 de janeira de 188

E' notavel a differenca d'aspecto que se manifestou durante o
mez que hoje finda nos grandes centros monetarios e financeiros.

A’s preoccupacoes e receios de dezembro, com respeito a alta
anormal do juro, succedeu, em janeiro, uma confianca a toda a
prova em que as difficuldades nio volverao breve, confianca que
tres reduccoes successivas da taxa official dos Bancos de Inglaterra
e de Franga parecem justificar. De 5 9%, o juro desceu a 3 9/,
nos bancos reguladores de Londres e Paris, ¢ ainda a menos nos
mercados livres, descontando-se o papel de commercio a 2 "/, na
- Fimeira e a 2 1/, 9, na segunda d'aquellas’duas pracas.

A reducg¢ao do juro devia trazer grande animacao aos merca-
dos financeiros. Eftectivamente as bolsas teem mostrado bastante
animacdo, mas nao tem sido ella tio pronunciada como seria lici-
to suppor em vista da differenga enorme de condicoes dos merca-
dos monetarios.

Duas causas para isso contribuem: primeira a do nivel bastan-
te alto ja das cotagdes que correspondem a taxas de capitalisagdo
diminutas; segundo as preoccupagbes a que a situaciio da politica
.Ainterna em Franga dava e da logar.

No emtanto a bolsa de Paris ¢ a que mais firme se tem mos-
trado relativamente. Apezar da derrota estrondosa do gabinete
Floquet, com a eleigdo de Boulanger, as cota¢oes da renda fran-
ceza depressa se refizeram do abalo momentaneo que o facto
produziun. ‘

Ainda assim as incertezas da situacdo politica da Franga pela
estreita solidariedade dos mercados ﬁnanceiros, entre 0s (quaes
Paris occupa, incontestavelmente, ainda um dos primeiros logares,
tornam a especulacdo menos affouta e seniio fora o impulso da
alta banca e de poderosos grupos financeiros interessados em
operacoes de vulto, como a conversdao hungara em via de realisa-
¢io ¢ outras em projecto, decerto que as cotacies reflectiriam
uma situacao menos animadora,

O mercado interno apresentou durarfte o mez findo feicao

das mais favoraveis. O relatorio ¢ propostas de fazenda, apresen-
tadas n'uma das primeiras sessoes da legislatura, produziram o
' melhor effeito tanto no paiz como fora d'elle. A alta dos fundos
publicos accentuou se immediatamente, e como ndo se aedentua-
‘ria ella, se em logar de pedir impostos novos, o ministro da fa-
' zenda propoe reducgdes d'alguns, tal € a situagao florescente do
' thesouro !
' Com a alta dos externos em Londrese ¢ em outros mercados
estrangeiros, a qual ndo foi contrariada com os manejos dos por-
tadores do emprestimo de D. Miguel, despertados com a perda do
' processo intentado zo governo portuguez, desfecho que parece
matou de vez esta questdo irritante para o credito poriuguez,
accentuou se a melhoria dos pregos das inscripeGes na nossa bolsa,
sempre pouco disposta a sujeitar-se a um rendimento inferior a
504, em consequencia da difficuldade em admittir que a taxa me-
dia de capitalisacdo, que ha pouco era de § %/, tende rapidamente
para 4 15 9/ Repete-se, agora, o mesmo que se deu quando ella
de 6 ¢, se encaminhava para 59 A forca da accumulagio de
capitaes mostra-se, no emtanto, irresistivel e por isso quanto
mais esperarem menos lucram.

Este facto—o da reduc¢iio da taxa de capitalisacio—trouxe
uma grande vantagem, pois a iniciativa individual despertou e
os titulos de emprezas industriaes, sobretudo, continuam a mere-
cer cada vez maior attengdo do pequeno capitalista, que ainda
ndao ha muito os desattendia. A

Teem sido, portanto, bem succedidas as emissoes de titulos
amortisaveis ultimamente realisadas, annunciando-se ji algumas
em titulos de 4 1/5 9/, que o publico vae de tal modo recebendo,
que as obrigacd:s prediaes de 4 1/, 9/, ja attingiram o par.

As do governo portuguez emittidas a 853000 réis ja se contam
a 879300 réis, nio obstante dizer-se que muito breve se levard a
effeito a conversio das obrigagoes de 5 9/, e da parte da divida
externa de 3 9/, em titulos de 4 /5 %/ 0 que augmentara a offer-
ta d'estes ultimos necessariamente.

Os incidentes parlamentares dos ultimos dias teem certamente
impedido que a alta dos fundos do estado se accentue.

A bolsa fechou hoje aos seguintes precos:

Inseripgoes s. ¢. 62,65 9/,

Obrigagoes de 4 1/, 9/,-87:300 réis.

Esperemos que a solucio que terd o conflicto parlamentar nio
venha provocar uma reacciio contraria aos interesses geraes, que
bom féra os politicos tivessem sempre bem presentes, para ndo os
sacrificarem a conveniencias da politica partidaria, se ella com iss0
pode lucrar, do que duvidamos.

No mercado monetario a situagdo contintia a desenhar-se fa-
voravel. O juro de papel de commercio regula entre 4 e 6 9/, para
bom papel até tres mezes de prazo. A taxa maxima do banco de
Portugal continua a ser de 5 %/, O cambio do Rio sobre Londres
estd a 27 /g, continuando a a uirSnpcl e negociando-se o cheque
a 53 1/4 e 53 %/, papel particular. O bancario regula a 53 3/i

Estio distribuidos ji@ os relatorios dos bancos de Lisboa &
Agores e Commercial de Lisboa. O primeiro da 5 1/; %/, comple-
tando 8 9/, do dividendo, ¢ o segundo 4 1/4 %, completando 7 9,
pelo anno de 1888, -

A alta dos valores bancarios explica-s¢ sem esfor¢o, em vista
d'estes resultados tio favoraveis.

Diz-se que tanto o banco Lusitano como o de Portugal, cahin-
do a Sociedade agricola, completardo 7%, de dividendo, pelo exer-
cicio de 1888. Ainda nio estdo, porém, publicados o5 respectivos
relatorios.

Janeiro foi, portanto, um mez bastante animador sob o ponto
de vista monetario e financeiro. Oxald que os mezes que se lhe
seguirem correspondam no que d’elles se deve esperar.

B. dos Santos.
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa e estrangeiro
= DIAS
r}? ——— B e — "‘l\__ —_—
3 TITULOS
<3) 17 18 19 21 22 23 24 25 26 28 | 29 | 38 | 3 -
Lisboa . . |Aegies €.%* de Ferro Portuguezes . .. ..., - - = = = - - - - - - [142:000) - -
T R S S 86.700( 86,700 86.900 - - - - - - - - - - -
» Carris de Ferro de Lishoa.. ... ... - 65.000f - 4,000 - - - - - - - - 65.000) —
n  Ascensares O T R TR T — - - == = == s = ~ = - - - -
Ohrig. C.o* de Ferro Porlugueses.. . . . . . . - - - - = 1 = = - > = - - -
R L e A L - - - - = = = -~ - - = - - -
»  CodeF. Atravez d'Arica .. .. - 840000  RL000 - - 84.000 = 84.000[ 84,000, 84300 — = | SLT) -
Paris. . . |AegdesC.2 do Ferro Partuguezes. . . . . . 625 h25 627,50 - - G35 - 627500~ | GINB0| 627500 650 625 -
»  Madrid-Caceres-Porlugal ... . .. - 205 - 205 2045 - - - 205 205 - - - -
» Norle de Mespanha. .......... 340 338,75) - 33750 33378) 335 | 33950 335 | 3an - | 375 338 | 38 %, &
» Madrid-Taragoza-Aicante . . .. ., .. BETH AGTH W45 2850 8% | A7) 2s250| s - | 28 = s & =
» Andalozes. .. s R 30 410 45 - - - - - - - - - - -
Dbrig. €. de Ferro Porluguezes.. . ... .. B B SES500 355,500 256 dial -~ Ji4 45250 JHLTH 358 453,75 B~
w Wadrid-Cacores-Partogal . . .. . .. . 28 338 308 SELS0 330 330 330 Kie 340 340 330 - = -
w  Norte flespanha, 4.2 hypothera. . . | ST JIRTH BITE 328 - SAILTH) B3NTH AT - - 331 = | 362 -
» 0 deF. Meavez Mrica.. . .. . i 465 4634 7L 470 472,50 47250 m,z;o‘ Fd,500 AT4.25) 471,500 -~ = =
: ' : :
Londres. . (Obrly, €. de F. Mravez Mrica. ... .... 02 02 n 12, 92 92 91 i 03 3 92 93 93 4 -
Amslerd. .| Obrig. €. do g Arares Mrica, ... ... 02,75 | 03 03,99 | 92,00 | 9255 | 93 03 92,75 | 93 @ | n |eml - =
i |
Braxellas. [Obrig. €. de F. Mravez Mrica. . . | 953 el 0 92,25J 0350 [ 9250 | 92,2.'.‘ 03,35 | 92,35 | 02,95 | 9398 nz.z*a{ 8 ’ <
== : PO | 2
= RECEITAS NO PERIODO Dll"l"EREl‘!(_IA DESDE I DE JANEIRO
PERIODO 1889 1888 A MAIS A MENOS TOTAES
BARES m”(f“f%i 5 KILO- KILO- | | KiLo- ’ KILO- s o
OIAEAORiL.)  ToTAEs |METRI-Rin.| ToTAEs |METRI TOTAES |METRI-| TOTAES |METRI-| 188g 1888
CAS CAS | CAS CAS
|
PORTUGAL | g ) : - : 5 ; - = .
‘ de| a Réis Réis ,) Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis
[ : 8|14 Jan, | 580 49.890:000) 86:077( 580 A8.9003000] 88310 G90:000f  4:707 - - 03.740:000) 83 393:000
Antiga rede (') ..... 15 » GETE0:000) 90:931 » A6.000:000,  79:465 6.690:0000  41: 568 - - [ 4!6.480:000[ 420, 482:000
i i e - et 5 = = = =3 = = -
= ; 14 Jan. | 82 L042:000) £8:0%6] 75 ABET60 112765 J0ET:210] 37:464 - - T.852:000 1.564:490
'*;{Murrdeniosmn'-(2)~'w #Hl » | o» LT65:008 58:400] » 2OT4:080] 27:703)  .493:3200 30:406 - = 12.647:000)  3.836:470
2 il ez I i = 3 o 377 L e £, = - = =
< ; 844 Jan. | 152 2R08:000  9:630, 97 524:2000  2:003 L8T6:7I0)  T:537 - - | L.807:000 82300
o » garantida (’J-'{w U o» | o» LRIE000 A4:381] » 1.034:3800  &:404] - 4.802:730  7:380 - = T.640:000)  4.803:580
. ‘23 Hi Dez. | 364 12.876:820)  35:669) 33% D.645:5601 28:703 3.201:%600 69066 - - SETI26: 445 536.275:855
Sul o Sueste .. ....... A0 7 dan. | » 0,040:260) 25:043] » T.826:065 23965 1 243:205  4-618 & - 9.000:260|  7.526:065
J 3 8 Dez. [ 345 1T.847:3146) 54731 343 15.359:93%1  48:761 i.-i87:383] 2:070 - | = 89 282:38” T13.961:038
Mniho # Dours. .. .. ... ol e " 1340128 50:2000 » 15.290:043] 48:530 2.029:085 17604 - - 8O6.601:508  749.251:971
16(22) » " 19320:584 56000 » A0.080:438 61:743 - W 138:550)  B:TH2) 825.993:003)  768.704:413
20| Dez. | 255 83205461  32:944) 253 T.XI8: 814 30:083 I87:732°  14:967 - - 335008479 333.847:555
Beira Alta ... .o 1) 7 dan. | » B.BBRIBI6) JAABH w | BREZS| 23:000)  2.046:608] 12:044 - - BASN:836)  5.843:048
‘ 20 8 Dez 34 1.004:900 29:535l 34 820375 24:42% B3 5437 -- - S208:0200 49444685
buimaries . o, ...... of ahesl s il O34:860 27:40%! » SH:265) 20:743 !l.'%:ﬁﬂ:i’ 3: 702 - - SRTA2:880)  49.985:050
HESPANHA Pesetas Peset* Pesetas |Peset.!| Pesetas |Pesets| Pesetas Peset.| Pesetas Pesetas
1 7] Jan. (2776 1064644 I3 2TT6 907:347 326 57264 57 - - 1.064:644 D07 :347
Norte de Hespasha . . . . . 844l » | » L069:500) 434 » 1432:457) 408 37:044 13 £ - 2850180 2.030:80¢
15w | e 1.485:247 426} » 109024358 g0 04:708 2 = = 3103500 34000950
11 7] » 2072 TRRZH65 2495|2672 WL ST B 234 181:047) i - - 88565 999518
Murid-Zaragoza-Alicante . . { g'yy) o | o 886478 3| » 085444 357 - | = 68 663 24 LAT5:083 1554650
1B » | » 03 78N IR » 86808 a6 - - LB RN M DEIRBIB . L5
: 00461 Dez. | 79 2I8:142) 287 93 W60 3 - | = 242463 M 20T 19342966
nialuzes ... ... 7033 @ | » 26T 300l . w50 207 10:760 1| - - HAT6:093)  44.467:385
A '2( M w | » 290360 366 » TR 206 B8 i - - 1L767:2980  £1.704:940
_ A 7| Jan, | 429 §6:743 109] 429, {0: 246/ 04 2497 15 - = 46:743 W-246
Madrid-Caceres Portugal . . ¢ glgtl | LTS 120{ » | 9:430 418 207 i - - 08:471 89:677
B » | » 60:878] 14| w | G008 98| 18:680 L —i '] 139:349) 134:875

(1) Comprehende as linhas de Leste ¢ Norte ¢ ramaes de

Torres a Figueira e Alfarellos.

Caceres e Coimbra. — (2) Idem idem de Lisbox @ Cintra ¢ Torres e ramal de Cintra — (3) Idem idem e

S V-4
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346 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LINHA DE CASCAES

Foi corrido o ultimo tramo do viaducto de Qeiras,
ue, ao que consta, ficou lancado em boas condicoes
e estabilidade.

A extensdo total do taboleiro ¢ de 126 metros, assen-
te em dois solidos encontros ¢ dois pilares, formando
tres tramos, o primeiro e ultimo de 38,5 metros ¢ o
central de 49.

A ponte fol construida por uma fabrica belga.

A parte menos adeantada d’esta linha é a compre-
hendida entre a Cruz Quebrada e Oeiras.

O resto estd concluido, ou quasi concluido, excepto

as estacdes cujo projecto foi submettido a approvacio |

superior ; .

Apesar d'este atrazo, a companhia real dos caminhos
de ferro tenciona por em exploracio esta linha no pro-
ximo verao.

RECEITAS DAS LINHAS FRANCEZAS

O resumo comparativo das receitas de exploracio
das linhas francezas no anno findo com o anterior dio
os seguintes resultados:

1888 1887
Kil.  Francos  Kil Francos
Parts EY¥00 50« s i 7031 310.230.046 7814 307.753.065
ORI 04 s vcvin e s digo 167278000 3300 162.911.000
& rp S 5 S S 4313 132.952.373 4441 132.777.702
Orloans. o.l et 6035 156.602.396 3488  156.140.131
R S 44834 120.374.008 4438 127.110.084
L o1 1 TR RO e 2800 84404010 2700 S4L752.745

EStadoui et it i soas . 2308 33191075 2508  32.300.G64

O augmento foi, portanto, de nove milhdes nas linhas
do Mediterranco, 4 milhGes nas do Norte, 200:000 fran-
cos nas do Oeste, 500:000 nas d'Orleans, 2 milhdes

nas do Leste, e 800:000 na réde do estado e a dimi-|

nuiciio de 350:000 francos no Meio dia.

O producto medio kilometrico destas importantes ré-
des foi portanto de 31.835 francos contra 31.g88 em
1887 ou menos em o ultimo anno 153 francos.

A réde que menos produziu foi a do estado, cuja re-
ceita kilometrica ndo excedeu de 12.577 francos ou me-
nos de 39 s das demais daquelle paiz.

0 TUNEL DO E0CI0

Para completar o revestimento do tunel da linha ar-
bana de Lisboa faltava apenas em 3o de janciro —
803" de pés direitos ; estando construidos em 1823 que
prefaz o comprimento total do tamanho==2616", —385"

de eontra aboboda; necessaria em 550." estando cons- |
troida em 183", — 1966 de aquducto eentral ; estando
- construidos em 650™.

NOVA COMPANHIA DOS ASCENSORES MECHANICOS DE LISBOA

Relatorio ¢ contas da direcedo e parecer do conseltho fiscal apresen- | me mer _ !
guida 4 conclusdo immediata do assentamento d’uma
Senthores accionistas: Gumprindo com o preceituado |

tado a assembléa geral, gerencia de 1888.

No empenho de alargar a sua esphera de actividade,
e fazer convergir durante a sua administracio a maior
somma de interesses para a prosperidade da Compa-
nhia, a direccdo envidou os seus maiores esforcos para
que as restantes linhas concedidas podessem entrar em
construccao e serem exploradas no mais curto praso,
mandou para isso elaborar importantes projectos e pro-
ceder a custosos estudos, em conformidade com as exi-
gencias technicas da Ex.™ Camara Municipal de Lis-
boa. Contratou a execucdo de todo o material fiso e
circulante com a Maschinenfabrik d'Esslingen, tratando
pessoalmente com o engenheiro em chefe e director
'd’esta importante fabrica, o sr. Adolph Theurer, que
| visitou Lisboa com o fim d’examinar juntamente com o
nosso engenheiro, o sr. Mesnier, os trajectos destinados
ao assentamento das linhas da Companhia. :

Os estudos deram entrada na secretaria da Ex.* Ca-
mara Municipal em 15 de junho e, sendo examinados
pela reparticdo competente, foram approvados em abso-
luto e o systema escolhido declarado em condicoes de
satisfazer, exigindo-se por essa occasido o cumprimento
'de mais algumas condicdes especiaes, o que obrigou a
‘elaborar novo trabalho para contentar absolutamente as

rigorosas exigencias da jliustre reparti¢do technica da
mesma Ex."* Camara Municipal.

Corridos os devidos tramites, em officio datado de
(fins de dezembro a Ex.™ Camara approvou o projecto
‘e passou licenca para se proceder 4 execucdo da linha
S. Jodo dos Bemcasados — Estrella — Camdes, cujos
trabalhos estdo em vigor na edificacdo da casa e fundi-
‘cbes das machinas em terreno que a Companhia adqui-
rin vantajosamente na rua do Jardim n.” 1o0. ,

A respeito da maneira de organisar o servico de cons-
truccdo pela forma mais rapida, economica e racional
tivemos larga conferencia com o nosso engenheiro o sr.
Mesnier e o sr. Theurer e do resumo das razdes expos-
tas concordamos em que o mais rasoavel seria calcular-
se as manobras de maneira que o complemento total da
|obra se effectue em todas as seccdes a0 mesmo tempo
¢ deliberou-se que se principiasse o trabalho do assen-
tamento nas ruas, logo que o adeantamento do trabalho
relativo aos motores fosse tal que o tempo restante pa-
‘ra a sua conclusio fosse julgado sensivelmente egual
|20 necessario para a,completa montagem de toda a li-
‘nha permanente propriamente dita. Este processo logi-
'co e racional deve merecer a vossa sanccio.

D'esta forma reduz-se ao periodo mais affastado o
passageiro incommodo que sempre soffre o publico na
| execucido das obras d'esta natureza, bem como as ma-
 nifestacées desagradaveis d'uma parte do mesmo publi-
co que sempre reage contra qualquer melhoramento,
embora mais tarde lhe aunfira as vantagens, ¢ sobretudo
evita-se a constante ¢ justa reclamacio de todos os que

‘meditariam com admiracio, sobre qual seria 0 motivo

que imperaria no espirito d uma direcciio para construir
uma ,linha que, estando ultimada, se nfo veria funccio-
nar. k. claro que este estado do espirito publico, succe-
dendo 4 md disposicio anterior, por effeito das
obras da construccao seria condemnatorio da resolucio
de montagem prematura das linhas. Pelo contrario, co-

mecando o movimento dos carros da companhia em se-

linha nas calcadas, os clamores da m4 disposiciio dé pu-

no § 4_" do art.® %0." dos actuaes estatutos d'esta CUHT-! bllCO d(.‘SiIPp'd[‘CCCIT] perante 0] rcconhccuncnto dO b.cnc-

panhia, que se harmonisam com os seus desejos, tem |

a direccio a honra de sujeitar & vossa apreciacdo os

actos da sua gerencia, ¢ submetter d vossa approvacio

.

ficio prestado.
Sdo estas as razbes que actualmente imperam no'mo-
do d’entender da vossa direccio e que a levou a dar

as contas relativas ao anno findo em 31 de dezembro | presentemente o maior impulso aos tradalhos do edifi-

de 1888,

clo ¢ assentamento das machinas para comecar 4 sua

s
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altura o assentamento da linha, que pela sua natureza ! trajecto e manifestando-se na propria calcada da Gloria, ,
¢ extremamente rapido. houve temor de que podesse succeder algum desastre no o

O ascensor da Graca, que forma uma das valiosas | elevador, e uma parte do publico receiosa evitava utilisar- ;
linhas das concessdes da Companhia, mereceu todas as|se do mesmo. Escusado serd dizer-se que os seus re-
attencSes da parte da vossa direccio. Empenhou todos | ceios eram infundados em absoluto : a estructura toda

os seus esforcos para adquirir terreno appropriado ds
necessarias installacdes mechanicas sem pagar tributo a
exigencias exorbitantes.

metallica da linha ¢ a sua resistencia sommada 4 resis-
tencia das obras sobre as quaes assenta permittiam pre-
venir com antecipacio qualquer irregularidade e proce-

Luctou com enumeras contrariedades : poz em campo[de? ao respectivo concerto. Comtudo exerceu-se uma o
todas as influencias de que dispunha no intuito de cqn-fconstante vigilancia, diminuiu-se o regimen de velocida-
seguir em condicGes favoraveis o local de que carecia, |de dos carros, durante o periodo d ¢xecucdo do tunel,
e depois de muito trabalho s6 em fins de dezembro po- (observando-se apenas alguma depressdo na calcada,
de chegar a accordo com dois proprietarios, o sr. Ma- € “(? serd brevemente corrigida lfJ{-’{O, que se considere
nuel Salustiano Damasceno Montetro e a se.* D. Maria | cimitivamente consolidado o revestimento do. tunel.
Carolina d'Assumpcao Oliveira, para a cedencia do ter. | Por esta occasido viu-se com agrado o estado de soli-
reno e predio que estes srs. possuem na rua da Graca, | dez com que estio executadas as obras da Companhia.
tendo a direccao ouvido previamente o parecer do seu ( No edificio das machinas, situado no largo da Oliveira,
engenheiro, o sr. Mesnicr, sobre a conveniencia do mes- | nenhuma differenca se observou, conservando todo o v

mo terreno. machinismo as suas posicdes relativas. Teria havido a
Os necessarios dados technicos relativos a este terre- | FegiStrar um grave prejuizo para a empreza se no esta- ..

< - . . . . b

no, que devem, segundo o contracto celebrado com a | Pelecimento das machinas houvesse a derrocada que a x
k) - 1 D A T e = . . o Itancty « s Hfenen -4
Ex."" Camara, entrar na suaillustada reparticio technica, | 218uns passos de distancia se observou em edificacses 3
particulares recentemente construidas.

estado em via de conclusdo, e a direccao espera que se-
jam entregues ¢ examinados em praso sufficientemente
curto para que se passe ainda no corrente mez licenca

Pelo que respeita 4 linha do Lavra, pode considerar-
se a falta das touradas como tendo concorrido para a
deficiencia da receita, mas nfio seria ella tio sensivel, ca-

Y TLE S

afim de comecar os trabalhos d'este ascensor, para o 58786 N5c Gtsee, Bolid TanBEs Einsstae Al
qual jd estd tambem approvado o systema. -2 OS¢ NA0 desse, pelas razoes expostas, deficiencia no 3
Mil linha do tramway-cabo da Graca. co-| TeVimento do ascensor da Gloria, pois com effeito se e
itam para, a Hioha LAy tdba Ba Gtaca, 60%lm ohiservads que a variacdo em qualquer sentido no

P Qe 0y » A Qe ¥ ’ - as . o o . - s
mo P;‘Tﬂdmdgs as q‘l’_" "'”h‘"m. de 45 C‘“{;l?“dd?? ¢ TS| movimento da exploracdo da Gloria traz uma variacdo
Ou calcadas de regular COHCOII.FLQI’?.CM PHiance; ‘ld‘ m(.sm‘a.sl proporcional no movimento do Lavra.
fazoes que se expozeram relativamente d ordem a se- | Espera a direcciio que, pelo exposto, reconhecereis o

guu' na execucdo da linha §. Jodo dos chcz‘lsudos — |quanto clla tem trabalhado para a boa soluciio dos pro- e

blemas de administracdo commettidos 4 sua vigilancia.

sstrella — Camdes. . )
Ainda com respeito a esta linha a direccfo tem a ip- Tem sido espinhoso e de responsabilidade o seu cargo,
¢ para conseguir aplanar a multiplicidade de asperezas

formar vos que mandou proceder aos estudos das prin- :
cipaes variantes que seria possivel estabelecerem-se no que Ihe embargavam constantemente o0s passos recor- o
reu, sempre que julgou conveniente, ao illustrado pare- g

sentido de facilitar o seu servico melhorando as respe-
\'f: ich¢ icas; ; . am pa- = .
ctivas condiGes technicas; estudos que se acham pa cer e & prudente orientacdo do vosso digno e zeloso

tentes no escriptorio da Companhia, onde podeis con-

: : el conselho fiscal. Pelas suas esclarecidas discussées foram g i
sultal-os e apreciar o cuidado com PS8 VOSSR QRe | kit gravés difficuldades ¢ vencidas fortes resis- =
¢80 procurou nada deixar ao imprevisto no estabeleci- tencias, e se hoje a vossa direccdo, com o legitimo or- -‘
mento d'esta importante linha. - Lon(BUlhO de ter cumprido o seu dever, tem a inteira satis- :

Eny resumo, relativamente aos elevadores a construir facdo de vos apresentar a existencia da nossa Compa- &

¢ €m construccao, definiram-se as relages com a kx,m
Camara celebrando-se contracto que ampliou a orbita
das operacés da Companhia, realisaram-se estudos im-
portantes que constituem systemas applicaveis ds linhas
concedidas, sendo estes approvados pela reparticio te-
chnica da mesma Ex.™ Camara, adquiriram-se bens
immoveis em' condicdes favoraveis para as installacées

vhia desembaracada das peias que lhe tolhiam a mar-
| cBa ascendente, recorda ao vosso iilustrado reconheci-
mento que foi em parte devido 4 eflicaz cooperacio dos 3
membros do_mesmo conselho fiscal, que pode obter |
estes resultados, e pede-vos -que junteis o vosso voto de
lonvor ao tributo de agradec’mento que a vossa direc-

e v it VS Sl e oriatets o ¢ao reconhece dever-lhes. Terminando, temos a honra de -
g?zcxa’il‘“}&] ig?tt::::ct?uf:tarrlalstc:lt:e L‘:)C'nl}(’l:z'] dL‘: dicado 4| PrOPOr-vos que ao saldo da conta de ganhos ¢ perdas,
a ity e Salicas Y RO ande | 23 tuportancia de 18:790%475 réis, se dé a seguinte g
especialidade de elevadores, material que em grande ;o licacio s 3
., . : ' . B LA . -
parte jd estd em Lisboa e vae ser ap?hcado; finalmen- Para dividendo na razdo de 13000 réis : %
te, tudo quanto convinha resolver-se de importante para e R i e s
,d w q Sk Mdtede ! d Cl _| Por accdo (por conta do qual jd se dividi o
0 desafogo das operacdes presentes ¢ futuras da Com ram  7:200%000 réis) livre do imposto de -
: panhia estd resolvido, ¢ a direccdo julga que ¢ ] R e o s R R I e 12:200000 ‘ ;f
ggora CaTmbhali; com desembaraco no desenvolvimento Para: Giede e Tesertg. s 0307070 % -
os seus trabalhos. e . Cu R Ry = o
Relativamente ds linhas em exploracio, da Gloria e Para fundo de amortisaclo. ... ... St 920%478
RS Para fundo de deterioracio de material
do Lavra, pela nota que adeante vae publicada acha- levado a creditoda contaConservacdo e re-
réis uma differenca, na receita, de 1:6775212 réis com- s e RN el R 1T 9302090 -‘g
parando-a com a do e e .| Saldo para conta nova....... ceshene  rOW505 R
A differenca para a linha da Gloria tem a sua mais e 4
plausivel explicacdo nos raceios que se manifestaram| o It = TIA T B
por occasido da abertura do tunnel do caminho de ferro,| Lisboa, 14 de janciro de L8NG, %
o qual passa a pequena profundidade abaixo do splo da : OS DIRECTORES | =
calcada. A’ vista das consequencias d'esta obra, tornan- | Jodo José Martins s
do em ruinas as edificacdes sitas na prumada do seu Manuel José d Andrade o
i
T A = o T e s i T T e g 1 Y U e ot S iy gy 0 B L e D PR, T e S el W R
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PARECER DO CONSELHO FISCAL

Senhores : — Ao vosso Conselho Fiscal foi presente
o relatorio apresentado pela sollicita e illustrada Direc-
cdo que teve a seu cargo a gerencia dos negocios da
nossa companhia no anno findo em 31 de dezembro ul-
timo.

Folga o Conselho Fiscal em vos poder dizer que

apezar dos obstaculos, que natural e forcosamente se |

teem succedido, a nossa companhia tem ndo s6 conser-

vado identidade de lucros aos do anno anterior mas lml

as mais bem fundadas esperancas de que elles hilo de|
augmentar consideravelmente. O vosso conselho julga
praticar um acto de justica dizendo que foi testemunha
do zélo, e dedicacdo com que a Direccdo se empenhou
no bom exito das transaccdes pendentes, em bom resulta-
do quanto a lucros, e quanto & immediata construcgao,
e consequente exploracdo das linhas da Estrella ¢ da
Graca.

Egualmente o vosso conselho folga em vos declarar,
em homenagem # verdade, que a Direcgiio consultou
sempre o Conselho Fiscal nos mais insignificantes. as-
sumptos da administracéio da nossa companhia.

O vosso conselho finalmente é de parecer :

1. Que approveis o relatorio, ¢ contas da gerencia
relativos ao anno findo de 1388.

2.9 Que deis aos lucros liquidos o destino que € pro-
posto pela Direccdo.

3.0 Que 4 Direccilo seja dado um voto de louvor pe-

lo zelo, bom senso, dedicaciio e actividade com que ge- |
riu os negocios da companhia. ' |
Lisboa, 14 de janeiro de 188¢. |

Abel Eduardo da Molta Veiga. — Anlonio I’ercira’
Ferraz. — Jodo d'Oliveira Casquilho. — Victorino Au-|
gusto d’Oliveira. —Visconde de Rio Sado, relator.

Balanco do Activo e Passivo da Nova Companhia dos As-
censores Mechanicos de Lisboa.

ACTIVO
ACCIOTISIAS, +'soiaia. o 500 wiars etomss oubla o s Rsiay LT s 78634000
Accoes Liberadas.. .. .o ovvirraniiinaiiiaiinas 150,000 000 |
Titalos de B dor. « cuae sorecesssanasin oo So..00P000
Ascensor Ao LLaVra vt de s esiyae v . oo 567839800
Ascensor da Gloria. o ads s wiae o soenlin s dasns it 58,03 199200
Ferramentas ¢ utensilios., ... .cooviviieniia. S675p413 |
MOTRISE fi s sitine cetyts wp s wbie e A e 38aps00
Ascensor da Estrella.. ... .. 0. O e T gh-. 338879641
Ascensor da Gruga. .+ oaie e Tic e 13.770:07060 |
Conservacio € reparagies. ... .ooe wavisrrrraas M43z
Diversos em c/c saldos devedores............... 1.324 000 |
Devedores ¢/ Fardamentos.. « . v« oievesvnanan 12379150 |
Concessio do Tramway-Cabo........ .o iiiva 13.7020500 |
Propriedades. .. . veavnviinecire civeiar. coen, q.1355p035 |
Dividendo de 1888 ; pago pPr/G.cscevvrs vveienn 6.9042 8500
BB © - o oie fbr SLE RN mld o ATar S e oe) W A AR g 209305
Banco Lisboa e Acores ¢/ deposito.....oveeiin, 66.58350220
472.8355p708
PASSIVO

(:npit.'!] ..................................... 400.00055000)
P RRAAAOTEE s i e v rh dstb e s s aldndls & 23S Ee'% 30.00007000
Fundo de reservi.. ..., s 4ta AN e s e 3 1. 708N 54
Fundo de amortisSaciio. «« s avesevin soecsessons 1.70885.4 |
o T S NS e R R MY, e o T P IOT ™ S aoo
Dividendo de 1886, ... o Jeerie Vi iinidvana 14052000
Dividendos Q€ 1887, .« ok sieeisaiyars o e ioens 237.}7250
Diversos em ¢/c sal®0s credores.. ..o - vivivrins 1839275
Guohos € Perdas. viihdes. annasiiadeanncirds l‘\‘."'_"_){)-.f.“.}','ﬂ'.;;

4728359708 |
l.ishoa 31 de dezembro de 1885,

-
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ARREMATAGOES E CONCURSOS

R

ADMINISTRACAO GERAL DOS TABACOS
Arrematacoes de labacos em rama

Esta administracio recebe propostas em carta fecha-
da até a 1 hora daarde do dia g de fevereiro de 1880,
para o fornecimento em arrematacio de 140:000 kilos
de tabaco em rama, devendo até esse dia achar-se as
amostras respectivas na alfandega de Lisboa.

As condicoes de arremataciio acham-se patentes no

| . . Oily - . - -
‘escriptorio da administracdo todos os dias ndo feriados,

desde as 10 horas da manhd até ds 4 horas da tarde.

Esta administraciio recebe propostas em carta fecha-
da até 4 1 hora da tarde do dia g d'abril de 880, pa-
ra o fornecimento em arrematacao de 640:000 kil{)s de
tabaco em rama, differentes qualidades, devendo até
esse dia acharem se as amostras respectivas na alfande-
ga de Lisboa.

As condices da arrematacio acham-se patentes no
escriptorio da administraciio, todos os dias ndo feriados,
desde as 1o horas da manha até ds 4 da tarde.

Remettem-se¢ as condicoes a todos aquelles que as
pedirem.

Lisboa e¢ Administracio Geral dos Tabacos, em 12
de dezembro de 1888.

Pelo conselhe da Administracio Geral dos Tabacos.

O ADMINISTRADOR

Alfredo Mendes da Silva
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opanhia Real Promotory & Apiculta Portuamena

Ala poente do Mercado 24 de Julho

Aterro da I3oa Vista

T.asbon

Delegacdo nc Porto
PINTO DA COSTA & F.

Rua da Picaria, 43

Endereco telegraphico
AGRJCULTURA LISBOA

N.otelephonico 33331

Agencias nas principaes terras do rein

Agencias nas principaes terras do reino

Machinas ¢ alfaias
[ndustriaes ¢ agricolas

Machinas ¢ alfaias
Industriaes e agricolas

Machinas motoras a vapor, horisontaes e verticaes, fixas, semifixes, locomoveis e viadoras

Delegagio no Porto—PINTO DA COSTA & FILHOS—Rua da Picaria, 43

Adubos chimicos ¢ organicos para todas as culturas unicos preparados em Portugal bem pulverisados e premiados com
Diploma de Merito na Exposigdo Industrial do Porto pela sua riqueza e perfeicdo de fabrico I

LUIZ A. REBEILILO DA SIILVA

Exposicao- de machinas agricolas e indﬁstrides na grande gal‘ei;ia da séde da companhia, Aterro da Boa Vista
1 : S8k ]

el S,
YL VINYS 30 Y0ROd

Direcgéo telegraphica: Agricultura — Lisboa
vuanynorisy :eorgdesserss ovdoaarq

Ala poente do Mercado 24 de Julho

ATERRO DA BOA VISTA

SOOIWIYY S010MpoI 9D BALIQR] ApUBLY
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I PULSOMETRO PARA RICGA !

Tarifas Reduzidas nos Transportes dog Gaminhos de Ferro Porfugueses

Alem dos abatimentos concedidos pele governc

; -3
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PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-
da um, em 10 horas de trabalho.

A forca da pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pdde
regular-se com toda a facilidade, o tamanho e peso dos fardos. |

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha e feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos ¢ estdo adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 500a
600 fardos por dia.

Os fardos ficam impermeaveis e incombustiveis. |

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAL

A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lishoa
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TFabrica de Locomotivas
KRAUSS & C." -

MU NLCH-EVELNES. D.
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Locomotivas de adhesdo e cremalheira
PARA

Via larga ou reduzida
Systema, o mais util de locomotivas com tender pa-
ra vias principaes ¢ seccundarias, tramwais, construc-
coes de edificios, exploracio de minas.
Outras construccdes

Omnibus a vapor, locomoveis, bombas d'incendio a
vapor, apparelhos de vacuo e de vapor para a extrac-
¢do de materias fecaes etc, cylindros a vapor para ni-
velamento de calcadas.

Enviam-se gratis os catalogos a quem os pedir.

Agente Geral em Hespanha
JUINLES TLATIOUSE — Barcelona

Nicaise & Delcuve

LA LOUYVIERE — BELGIGA

OFFICINAS DE

CONSTRUCCOES METALLICAS

PONTES, COBERTURAS, GAZOMETROS

Material fixo e circulante de caminhos de ferro e tramwais

Cruzamentos e mudancas de via
Parafuzos. — Escapulas. — Chapins e barretas
Basculas para wagons.—Reservatorios
Signaes.— Placas rolatorias
Pontes rotatorias para machinas.—Discos
Gruas hydraulicas

Carruagens, Wagons, Wagonetes, Tenders

Especialidade de rodas com centro de ferro forjado
Systema privilegiado
Guindastes moveis. — Peg¢as de forja
Fundi¢aiio de ferro e cobre
Privilegio para um systema de guindaste movel com
contrapeso de equilibrio automatico e leito de rotacdo
ou fixo, todo em ferro e aco.

Nicaise & Delcuve

Chargeurs Réunis |

ol

| Chargeurs Réunis |

BRAZIL, PERNAMBUCO, BAHIA,
Sahidas de Lisboa a 2,

: PEIL.OS P!
Ville do Maranhaio i

» » de Pernambuco
» de Maceio \

PRECO DAS

BY Ty 1 71kun1 0] 1o 0 P e R e B A Réis
RO T vt s L £ T st s Tt "
RIG R TaRIBIN0 o s e aceios oaoe o To 6 »
SADNOR i v xiniu s loh 't 5n bp s e s SIS o b »

LARGO DO PELOURINHO, 19, 1.°

COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGACAO

PARA O ‘

Saidas do Rio de Janeiro para Lishoa a § de cada mez

Para informagdes dirigir-se aos agentes

RI0 DE JANEIRO E SANTOS

12 ¢ 22 de cada mez |

AQUETES
VYille de Cearsi
» da BEahia
» de Santos

PASSAGENS i
1.* clssse 3. classe

Ida Ida e volta lda Ida e volta .
7042000 1053000 369000 54000 ;
7370000 1125000 36000 540000 ‘
Q04000 1203 000 4070000 60400
Sopooo 12007000 405000 629600 |

i

|

|
F. Garay & C.» ' |

stes wapores tem magmnificas accommodag¢does para passagceiros. O preg¢o
das passagens comprehende vinho de mesa para as duas classes, tem eveado
portuguez, creada de quarto. ¢ medico, cujo servvigo ¢ gratuito. l

Os pagquetes sho de boa marcha ¢ entram no porto de Pernambuco.

— e ey —e — - e — —

"-.‘ .
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EMPREZA

I

AFRICANA

NAVEGAGAO A VAPOR

#

CARREIRA REGULAR

FNTRE

LISBOA ¢ os portos da AFRICA OCCIDENTAL

Sahird brevemente o vapor que partird para
S. Thomé, Principe, Ambriz, Loanda, Noyo” Redondo,
Benguella ¢ Mossamedes
Os AGENTES
Henry Burnay & C.*
10, Rua pos r nouriros, LISBOA.

Carreira Regular de Vapores

ENTRE

Liisboa e Bordeus

Servida pelos vapores

| U R St e et capitdio  Appelgren

Cor%tz Beckfthsw i s ites ovi p» IJI:_ffse;l{I

o P oo o7 N Syt P » Pettersson

Guistalf Tilberg - ovie oo gaas » Axelsen

| [ R N R e e » Westerberg

(T LT R S S L, » Mastson
A G ENIN IV ENS

Henry Burnay & C.*—IXiisboa
Pryt; & C* —Bordens

LEl DE POLICIA

REGULAMENTO GERAL

CAMINHOS DE FERRO EM EXPLORAGAO

*
~ Decretos de 31 de dezembro de 1864 e 11 d'abril de 1868

PRE(CO SO0 RIS

Acceitam-se pedidos na redaccdo d'esta GAZETA
(onde Bardo, 18, LISBOA

VAN

AGENTE ADUANEIRO

Valencia de Alcantara - Marvao - Badajoz e Elvas

D. LAUREANO FERNANDEZ

Rgencia official da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes e Sociedade dos cami-
nhos de ferro de Madrid a Caceres e Portngal

T

CCEITA commissGes e consignacbes e encarre-
ga-se do despacho de todas as expedicGes nas
ﬁ'onteiras, mediante uma tarifa approvada pe-
las companbhias.

- 3
e

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARRETRA DO ‘BRAZIL

Em 4 de fevereiro o paquete Neva

Para §. Vicente, Fernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Montevideo ¢ Buenos-Ayres

k.
"

Para Southampton ¢ Antuerpia
O paquete La Plata
Esperado em 1 ou 2 de fevereiro

AN\ SN SIS~

As accommodacOes para passageiros siio inexcediveis em con-+
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar,

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
tuguezes.
AGENTES .

PORTO

KNOWLES RAWES § C?* Wa C. TAIT §-Cx

LISIZTOA “’

23, Rua dos Inglezes, 23

31, Rua dosCapellistas, 1.° ||



ANNEXO AO N.° 22 DA GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAIL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Linha de Lisboa a Cintra e Torres Vedras

:‘—‘_;

TARIFA ESPECIAL €. T. N 1 — GRANDE VELOCIDADE

BILHETES BE ASSIGNATURA

Pesde § de Aameiro de 18989

—— . — — T ———

Seis mezes Um anno

Enire Lishoa ; = o
De 1 de Janeiro a 30 de Junho . ‘
ou de De 1 de Janeiro a 31 de Dezembro

e a8 i de Julho a 34 de Dezembro
e e e e

(qualquer das estacoes)

estacoes abaixo indicadas
{.0classe | 2.2 classe | 3.2 classe | 1.* classe | 2.4 classe | 3.7 classe

Baelr-Bellass i s oo Sl e e e 228500 135500 93000 365000 223500 135500
T e e SR e B A e ) N, e 403000 275000 185000 605000 405000 305000

Pregos excepcionaes em 1.' CILASSIE, para senhoras,

e creancas até 15 annos de idade

e X } nno
Entre Lisboa Seis mezes Um o

(qualquer das estacoes)
€ s
estacoes abaixo indicadas

De 4 de Janeiro o 30 de Junho
on dn De 1 de Janeiro a 31 de Dezembro
{ de Julho a1 d« Dezembro

Queluz-Bellas . . coioiiai an 185600 403000 #L
DL JRe S N R e I B L e 27 5000 403000

——— e

=

- ——— S— e c—— v % =

N. B. A Companhia reserva se a faculdade de anmuilar ou modificar a presente tarifa, findo que srja um
anno a contar de 1 de Janeiro de 18s9. :

Os hifhetes de Queluz-Bellas sio validos para a Porealhola, Bemfica e S. Domingos, quando este apeadeiro
[or aberto ao publico. Os bilhetes de Cintra séo validos para Cacem.

Condicoes

1.* Estes bilhetes deverio ser requisitados & Direccao da Companhia, por escripfo, assignado pela pessoa
que o0s pretender.

2" 0 bilhete de assignatura é pessoal e intransmissivel.

Deve ter a photographia e assignatura do possuidor; e sera apresentado aos empregados d« Companhia,
quando for exigido. :

Quando o assignante se recusar ao cumprimento d'esta disposi¢io, serd considerado, para todes os effeitos
como passageiro sem hilhete e ficard sujeito as disposicoes legaes applicaveis ao caso.

3.* Quando o possuidor de um billiete de assignatura for obrigado por falta de logares, a occupar um logar
de classe inferior & do seu bilhete, nio terda direito a reembolso ou indemnisacio aiguma.



&.* O bilhete de assignatura que for encontrado em poder de uma pessoa diversa d’aquella a favor da gual
foi passado, sera recolhido pelos empregados da Companhia e annullado.

N'este caso o portador do billete de assignatura serd considerado como passageiro sem bilhete e tera de
pagar o preco de transporte pela tarifa geral, desde o ponto de partida do comboio até o do seu destino.

Sendo o bilhete de assignatura encontrado em poder de pessoa diversa d’aquella a quem pertenga, podera,
depois, ser eniregue ao sen legitimo dono, se este provar tel-o perdido ou haver-lhe sido roubado, para o que,
entretanto, terd que avisar a Companhia no praso de 48 horas, depois de qualquer d’estes faclos se ter dado.

3.8 O assignante que for encontrado em logar de classe superior 4 designada no seu bilhete, pagara o preco
inteiro do logar que for occupando desde a origem do comboio até o seu destino, a nio ser que préviamente 0
tenha declarado ao revisor do comboio, afim de pagar a differénga entre os pregos do logar occupado e d’aquelle
a que tenha direito, segundo a tarifa geral. ! |

B.* Fica pela presente annullada e substituida a tarifa especial C. T. n.” 3 de 20 de Junho de 1887.

Lisboa, 4 de Janeiro de 1889.

0 Director da Companhia
Pedro Ignacio Lopes



ANNEXO AO N.° 22 DA GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

1)

Sociedade dos Caminhos de /i'rm de Madrid a Caceres ¢ a Portugal

TARIFA ESPECIAL M. L. N1 — GRANDE VELOCGIDADE

PEIXE FRESCO

Desde 1 de Fevereiro de 1 (S'(S’_()
Precos por 1:000 kilogrammas

- :' -~ Y -:" f_‘.‘ -:: (-~
Das estagoes § = s il - o = £ 4 2 =
- 5 3 A = = . ’g‘_’ = E = = o =
abaixo indicadas dsdafrente) £ = 2 = 2 @ & = g | = K=
3 T y .‘ - pe s '-;.E — < |: - -~ —— = ..:': =
sem reeiprocidade S = 3 = = g = S c &
; (&
= 7z
1
Qualquer das es- . | . ‘
facoes das limbas(Réis.....| 163200| 478100 183000) 1483000 213600 2957000 3432001 375800 395600 438200

de Leste ¢ Nor-

e ou de Alfarel- 2 : +1 :
los d Figueira dal Pesetas.. 90 95 100 100 120 165 196 210 22() 240

Foz. l ‘ j '

—— — 2
Al

™. I3. As remessas expedidas ou destinadas a uma estacio nio indicada n'este quadro mas comprehbendida
entre duas das designadas no mesmo, gosardo-do beneficio da presente tarifa pagando pelo preco daquella que
Ilhe ficar immediatamente além da de destino ¢ quando a taxa assim calculada seja mais beneficiosa para os
expedidores do que a resultante da applicacio das tarifas geraes de cada réde.

Condicdes

{.*— Nos precos da presente tarifa estao comprehendidos os gastos de lransporte, carga ¢ descarga e 0s
de transmissio d'uma para outra linha. -

Nao estio porém comprehendidos : i

(a) as despesas de operacoes, formalidades ¢ direitos nas alfandegas.

(b) os impostos para o Governo hespanhal, ¢ sello para o Governo portuguez (20 réis por expedigio).
() 0s direitos de guia e registro para a Companhia portugaeza (20 réis por expedicdo).

9% As Companhias combinadas declinam loda a responsabilidade pelas differencas de pezo, enconfradas
i chegada, sempre (que 08 volumes ndo apresenten signaes de defrandacio bem como pelas resnltantes da que-
bra natural, fixada em 10 %y para as expediches effeetuadas pela presente tarifa. Egualmente nao tomam respon-
sabilidade pelas demoras que estas remessas possam soffrer originadas por causa de forga maior, obrigando-se
unicamente a que sigam ao seu destino, pela mesma yelocidade porque forem (ransportados 03 passageiros que
seguirem desde a origem, no mesmo comboio.

9 0 As premessas taxadas por esta tarifa deverdo sempre ser expedidas em porle pago a partida.
. hkA—As Companhias combinadas declinam toda a responsabilidade pelas gxpedigdes effectuadas em condi-
coes de acondicionamento que nao deem garantia de conveniente resguardo do conthendo.

As Companhias nio respondem pelas avarias, extravasamenlo ou deterioracao do peixe transportado em
canastras, sem o devido resguardo exterior de madeira, considerando este transporte como a granel.

Para gosar da applicacio da presente larvifa as canastras, que transportarem eslas mercadorias, deveriao
ser resguardadas por grades de pau que permittam o carregamento dos volumes uns sobre os outros sem ihes
deteriorar o contheudo.



5.2 _Cada volume deve trazer distinctamente a marca para eyitar que se confunda com outros de identica
forma ou natureza. Esta marca devera ser especificada na respectiva nota de expedigao. :
"~ 6.°—Todas as expedicoes que nao preencham as condi¢des supra, nio serdo taxadas por esta tavifa.

20 regresso das taras vasias terd logar gratuitamente, porém, por pequena velocidade, comtanto que
se comprove o transporte previo das mesmas taras cheias até 15 dias anfes, e sem que as Administracoes com-
binadas tomem responsabilidade por qualquer atraso ndo superior a 10 dias sobre os prasos totaes indicados
nas respectivas tarifas geraes.

8.2— () cambio d'esta tarifa é o de 180 réis por pesela.

9.* —Ficam em vigor todas as condicbes das tarifas geraes de cada uma das linhas combinadas em tudo
que nao seja contrario as preseripedes da presente.

10.* — Ficam annulladas pela presente, as tarifas especiaes M. L. n.* 1 e 2 de grand® velocidade de 10 de
Feversiro e de 1 de Maio de 1882, bem como 0 aviso ao publico B. 89 de 17 de Novembro de 1883,

Lisboa. 12 de Janeiro de 1889,

O Dmector pA COMPANHIA
Pedro Tynacio Lopes



