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TARIFAS PARA PARIS

Ao nosso estimadissimo collega Diario de Noticias,
gue em o seu numero de hoje, domingo 14, se occupa

o servico de passageiros e mercadorias para Paris, po-
demos desde j4 assegurar que ndo é tdo flagrante, como
se lhe afigura, a falta de tarifas directas entre o nosso
paiz e a Franca.

Nio s6 pela linha da Beira-Alta, como pela de Ma-
drid, existem bilhetes directos, n’aquella, desde Pampi-
lhosa, e n’esta, desde Lisboa, para Paris e Bordeus,
20 MeEsmos pre¢os, como se preparam novos bilhetes
de ida e volta que redusirdo o preco de 1.* classe de
Lisboa a Paris de 80000 a 6opooo réis; o de 2.* de
60540 a 459500 e de 3.* de 411480 a 311200.

Para as fructas, caca e legumes verdes existem jd as
tarifas P. H. F. n.® 1 e 2, cujos precos sdo de Lisboa
e por cada 10 kilogrammas:

A Bordeus.... .. 575 réis
A Paris..... 808  »

Além d'isso existe a tarifa directa de mercadorias
Lisboa Paris, cujos precos sdo resumidissimos, regulando
entre 170 e 324 réis cada 10 kilogrammas.

No proximo numero daremos completos esclareci-
mentos sobre estas tarifas.
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CAMINHO DE FERRO DA BEIRA BAIXA

—

ESTADO DOS TRABALHOS EM 31 DE MARCO DE 1888

mente ¢m. CONStruccdo No Nosso paiz; essa impor-

tancia impde-se, ndo somente pela extensio da linha
(210 kilometros) e pelo numero avultado de obras d’arte
que tornam a construccao por vezes difficultosa, mas tam-
bem pela zona atravessada, onde se encontram regices
feracissimas, sobrelevando a todas a da formosa bacia
do Zezere, vestida pela natureza de opulentas galas, que
bem se casam com os labores das povoagées que es-
maltam esse explendido tapete de verdura, e que attes-
tam com padrées gloriosos—as fabricas—o seu amor
pelo trabalho e pelo desenvolvimento material do paiz.

Poucas regides mais do que esta terio ém Portugal
direito aos beneficios da viacdo accelerada, o que ndo
impede que ainda hoje os carros matlos e as diligen-
cias sejam os unicos vehiculos que aquella uberrima

rovincia pode aproveitar, para os transportes dos seus
aboriosos filhos e das suas fartas mercadorias. . .

E’ de via larga o caminho de ferro a que nos referi-
mos, € tem o seu ponto de partida na actual estagio de
Abrantes, onde entronca com a linha de leste; o seu
ponto terminus € na estacdo da Guarda, onde entronca
na linha ferrea da Beira Alta, tendo alguns kilometros
antes lancado um ramal para a Gatta (povoaciio situa-
da junto da linha da Beira Alta) com a qual facilita o
movimento internacional.

Logo 4 sahida de Abrantes, a linha ferrea atravessa
o Tejo em uma extensa ponte, que ¢ sem duvida a
obra d'arte mais importante da linha, seguindo d’ahi
em diante a margem direita do Tejo até Villa Velha de
Rodam, onde se inflecte para a esquerda, em direccio
a Castello Branco. Toda a parte do caminho de ferro

ue margina o Tejo, é de construccio extremamente
gifﬁcil, succedendo-se constantemente os muros de sup-
porte, as pontes ¢ os viaductos. As terraplenagens
tambem néo offerecem pequena difficuldade, em vista
da estratificacdo dos terrenos, quasi na sua totalidade
chistos, ser favoravel aos desprendimentos ou desaba-
mentos. Accresce ainda, como grande difficuldade de
construc¢do, a insalubridade d’esta parte da linha, du-
rante os melhores mezes para trabalhos — junho a ou-
tubro—em que toda a qualidade de febres ataca os

I " a via ferrea de maior importancia que estd actual-
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operarios gdizimando eu prestrando,

deband dhﬁz"tﬁ?os tan gﬁﬁue faz o

pdo pessam tet um grande desenvlyimenta sendo no.
InVerno'e'primavera. .. LA T ] '

Os primeiros dez kilometros, depois de abandonar-
mos o Tejo, ndo'sdaé melhores, dopio.clima, quejos and
teriores, e a sud construcgdo '¢ a mais sobrecarregada)
de toda a linha. _

N'elles se encontram 3 tunéis, 5 poftes e alguns mu-
ros, e o notavel viaducto de S. Pedro que é o maig.alte
da linha, sendo a cota maxima saperior a 6o/ metros.

Passados esses 10 kilometros, o terreno desdobra-se a
nossos olhos em uma extensa zona, cortada de suaves
ondulacées, ‘correspondénte ao planalto-de Castello
Branco. PR N ——r

Nada de importante se offerece até Alpedrinha, a nio
ser a vista da serra d’este nome, e a do Valle de Pra-
zeres que ndo teem rivaes em ambas as Beiras, e que
poderdo entrar em confronto com as mais grandiosas'
do nosso paiz. Esses dois encantadores valles conheci- |
dos pelos nomes de Valle de Prageres e Corva da ‘Bei-|
ra (bacia do Zezere entre Fundio e Covilhd) liga-os a
linha ferrea por meio de um tunel de 650", que atravessa |
a serra da (ardunha. Pode-se dizer que o leito do ca-|
minho de ferro entre Alpedrinha e Covilhda é a unica
solucdo de continuidade n’esse verdejante horisonte de
mattas e pomares, de hortas e lameiros, que 0s nossos
olhos ndo cancam de contemplar!

De ambos os lados da Gardunha o terreno volta a ser
accidentado, desdobrando-se novamente dquem e dlem
do Funddo, na margem do Zezere, que € duas vezes
atravessado para se dar uma estacdo & Manchester por-
tugueza. Da Covilhd 4 Guarda o terreno € em geral
montanhoso e ‘muito cortado de correntes que a linha
salva em numerosas pontes ¢ viaductos, havendo n’esta
parte da linha terraplenagens de grande volume ‘e dois
extensos tuneis.

Entre Abrantes e a Guarda ha uma differenca de ni-
vel entre as duas estacdes terminus de cerca de 750".
Esta cota dd por si s6 uma idéa da quantidade de
rampas que fol necessario empregar para vencer esse
desnivel, e das difficuldades que houve nos estudos para
se obter uma planta e perfil acceitaveis.

Na linha da Beira Baixa ha 53 pontes metallicas e 7
tuneis, alem de um numero consideravel de muros de
supporte, aqueductos e pontdes de alvenaria.

% concessionaria d’este caminho de ferro a Compa-
nhia Real dos caminhos de ferro portuguezes, a qual deu
a construccio a um grupo de capitalistas portuguczes.

Tanto a companhia comp a enfpreza constructora oc-
cupam um numeroso pessoal de engenheiros, condu-
ctores, apontadores, olheiros, etc. exclusivamente por-
tuguez. Este facto, altamente sympathico, ido péde dei-
xar de ficar aqui registado € ¢ 4 consequencia da evo-
lucdo que se tem operado, desde 1884 para cd, emh ma-
teria de caminhos de ferro. (x)

A construccdo estd sendo atacada com actividade,
haveéndo “actualmente empregados nos trabathos 7:500
homens por dia. A parte comprehendida entre as Sar-
nadas e Alpedrinha, cerca de o0 kilometros, estd quasi
concluida; falta, comtudo, atacar a seccdo da Covilha 4
Portella da Escollada, perto de 4o kilometros, por ndo
estar approvado pelo governo o tracado respectivo, ape-

»et

|
|

|

(#) Antes de 188456 os do Minho e Douro tinham sido construidos
exclusivamente por pessoal portuguez e isto devido a ser o Estado
quem construia_aquellas linhas, No anno de 1884 havia, que nos
conste, ao servico das companhias de caminbos de ferro porfu-
gueges, apenas dois engenheiros portugueres. Agora ji ha mais de
pmte. “w

9
r

— e
S se terem, jd- estudado grand de vagian-
t ece qug & iif"a itica nag, tém' differ a
¢ esta part¢ da linha nio tepha fece ai p-
OVagao superiory 0S«povos & ; € 08
mais prejudicados com este facto, porque terdo a linha

aberta) unl anno, h-eéi m“dc,"’ﬁ{:lg menos.
Daimportancia dos trabathos“jd executados falla o
resumo que em seguida publicamos, e que se refere ds
obras feitas até 31 do mez passado, e com o qual fe-
chamos esta rapida digressdo 4 vol-d’oiseau, que tizemos
sobre.uny.perfil da linha, auxiliados pelas impressoes
que a nossa memotia retem ainda ‘de’ uma tomrnée fu-
Jitiva que ha um bomi par de annos fizemos por aquel-
.e%éthos-‘ P e R
‘Segue o referido resumo da situacio dos trabalhos
no fim do mez passado :
Expropriacdes .......
Terraplenagens . ..

2.000.000 m.?
1.100.000 m.?

Viaductos de pedra........". 2.400 »

Aqueductos € pontoes...... 17.000 »
Muros de suporte «......... ¥.0000 »

(Galeria d’avanco. ... 7ot me!

» e Stross oo go  »

Tuneis{PEAIERCARNRCTIORE}E 459

» inferior. . .. g6 »

Abobada,iin. e« sscsimsitie 102

Pés direitos ... .. s O%1i N

23,000 carris e material de fixacdo correspondente
55:000 travessas
14 casas de guarda

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Pubiieas; Commercio ¢ Industria
DIRECGAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.4 Repartigao o
CAMINHOS DE FERRO

Regulamento para a fiscalisagdo da construcpdo de caminhos de ferro,
a que se refere o -decreto de 15 de marpd de 1888

TITULO "
Pegas escriptas
(Continuado do n.°* 2)'

! gy
:

31 £

Art. 15.° Segundo o disposto. no -artigo 24.° do decreto de 31
de dezembro de 1864 e para o desempenho, por parte das direc-
coes fiscaes, do determinado nos artigos 6.° e 9.* d'este regulamen-
1o, sdo as emprezas obrigadas a remetter;

1.0 Pelas diversas seccoes de construcgio ds respectivas secgoes
de fiscalisacio até ao dia 5 de cada mew as notas circumstancindas
dos trabalhos executados e numero de operanios empreg du-
rante o mez anteérior em cada secchio de construecao, '?fWi idas
segundo os diversos capitulos do orgamento nos termos do mode-
lo A, annexo a este regulamento; ,

2.° Em um praso de vinte dias, contados. da data dos respecti-
vos officios da direcgiio de fiscalisacdo, todos os esclarecimentos e
dados estatisticos 3ue esta reclamar 4 direcciio da ‘co'n'strucqﬁg.

§ unico. Faltando as emprerzas 48 obrigaces estipuladas n'este
artigo e seus numeros, terio applicacido -as multus designadas no
artigo 24. do decreto de 31 de dezembro de 18645 que’ serfid re-
queridas pela direccdo da ﬁscal‘isad«;_éo:zish respectivas gucmpdpdes
administrativas ¢ cobradas como detérmina o artigo 36.% do mes-
mo decreto. ' .

Art. 16.° As emprezas téem a liyre escolha e intgira responsa-
bilidade do pessoal nomeado para os ditferentes servigos de cons-
trucgao. TS T . o)

5 1.0 Se este pessoal for insufficiente, inhabil, desléixado ou
desordeiro, o' governo intimara ds cm‘prezas, 0 augmento, substi-
tui¢iio ou demissiio do mesmo pessoul, . 2ial

§ 2. Se em consequencia de injuriag, resistenciare offensas cor-
poraes, feitas a qualquer empregado fiscal for levantado auto, serd
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desde logo.obrigada a empreza a suspender o empregado infrac-
tor do servico da seccdo onde se deu a infraccdo ate decisao do
tribunal competente sobre a occorrencia.

Art. 17.° As emprezas sio obrigadas a dar conhecimento ds di-
reccoes de fiscalisacao da organisaciio do servico technico da cons-
truceo; designando por suas cathegorias e nomes os empregados
technicos nomeados para as diversas seecoes e lancos, hem como
as respectivas residencias. Assim tambem deéverdo participar ds
mesmas direccoes as alteragoes, que occorrerem no dito pessoal
durante o periodo da construccao.

3 unico. A identidade dos empregados verificar-se-ha pela apre-
sentacdo do diploma de nomeacao devidamente authenticado.

Art. 18.° Reciprocamente as direccdes de fiscalisacio partici-
pardo ds emprezas a organisacio do seu servigo technico, desi-
gnando as cathegorias, nomes e residentias do réspectivo pessoal.

§ unico. No caso d'este artigo terd igualmente logar o detérmi-
nado no § unico do ariigo 17.°

Art. 19" As emprezas, no caso em que qurlquér empreiteiro
ou tarefeiro abandone as obras de que se achar encarregado, sem
ter satisfeito os jornaes em divida aos seus operarios, sao respon-
savels pelo prompto pagamento d'esses jornaes, em harmonia com
o disposto na portaria de 3 de junho de 1868 e parecer do fiscal
da corpa datado de 12 de junho de 186y, nos limites do disposto
no artigo 1405.° do codigo civil, independentemente da acciio, que
as leis permitam ds mesmas emprezas tentar, contra taes emprei-
teiros ou tarefeiros.

Art. 20.% As emprezas s@o obrigadas, nos termos do artigo 12.
do decreto de 31 de dezembro de 1864, a adoptar todas as. medi
das de precaucio necessarias para garantic durante a execucao
das obras a seguran¢a aos empregados, trabalhadores ¢ habitantes.

§ 1.2 Independentemente d'essas medidas de precaugio, sio os
empregados das emprezas obrigados a attender dés reclamacoes
accidentaes, que para o fim indicado lhes sejam feitas por escripto
pelas seccoes de fiscalisagiio.

§ 2.° D'estas reclamagoes poderdo as emprezas recorrer para o
governo, se as julgarem justas, como dispoe o artigo 35.° d'este
regulamento ; ficando comtudo obrigadas a observal as até supe-
rior resolucio.

§.3.2 Na execugdo dos trabalhos de construcgio com o empre-

o de locomotivas observar-se-ha sobre a indicaciio do director
da fiscalisacio o que for apg cavel dos artigos 0.% 12.% 14.% 27.%
28.2 31.° 32,2 330, 350 e 37° do regulamento de exploracio,
approvado por decreto de 11 de abril de 1868.

§ 4.° Se a empreza. pretender servir-se de pontes metallicas,
para a construccao ou de alguma ponte provisoria, antes de se
permittir que por ellas ‘passem locomotivas, o engenheiro fiscal da
construcciio das obras fard as provas que julgar sufficientes para
garantia dos machinistas e mais empregados na construccao do
caminho de ferro, '

§ 3. No caso em que da contravengio das disposicOes d'este
artigo e §§ 1.% 2.% 3.° ¢ 4.° do mesmo, resultem accidentes, appli-
car-se-ha a competente penalidade ; nos termos das disposicces
do artige 20.° (n.”* 1.% 2.° e §§ 1.° ¢ 2,°) do decreto de 31 de de-
zembro de 18064 ; para o que os empregados competentes da fis-
calisagfio levantarao os necessarios autos.

Art. 21.° Para a execugdo do disposto no artigo 23.° de decre-
to de 31 de dezembro de 1864 deyerio as emprezas organisar 0
servico medico por circumscrip¢oes, que serdo tanto menores
quanto maior for a intensidade do, tra alho a executar; a fim de
que os soccorros sejam promptamente ministrados aos emprega-
'ﬂos' ou operarios que d'elles carecerem.

%m Para o fim indicados n'éste artigo deverfio as emprezas
estabelecer pharmacias e enfermarias, caso ndo existam nas loca-
lidades, com as necessarias ambulancias e mais utensilios ; e dis-
tt_’.’_buir medicos que poderdo ser encarregados de uma ou mais
r cripe:

circums Eﬁ?es ; dispondo convenientemente todo o servico para
que os feridos ou doentes sejam Erorqpta e commodamente trans-
108 pitaes.

portados para as enfermarias ou

§ 2. Em todas as obras importantes sio as emprezas abriga-
das a destinar nos seus barracdes de depositos um quarto para o
E‘rimeiro curativo dos feridos, havendo n'elle uma otica ambu-

nte, ¢ instrucgoes regulamentares que habilitem qualquer em-
gregado a usar da mesma botica, sem inconveniente para os feri-
0s.

§ 3.2 As emprezas sio obrigadas a attender ds. riquisicoes que
lhes forem feitas pela fiscalisacdo, quanto' &s providencias que se
tornarem necessarias para a boa execucio d'este servico.

. §4° A nio execugao das disposigoes d'este artigo e seus §§
1% 2.° € 3. envolverd as emprezas nas responsabilidades designa.
das no artigo 2398 e seus paragraphos do codigo civil.

Art, 229 Tnd?éndentememe da penalidade comminada no art.
20, do decreto de 31 de dezembro de 1864, sio as emprezas, ou
quem mais directamente seja responsayel pelos aceidentes de que
trata 0 mesmo arugo, obrigadas ds indemnisagoes que forem de-
vidas nos termos dos art. 2386, 2387.9 ¢ 2308.° ¢ seus paragra-
phos do codigo civil. ‘

Art, 23.° Na execuciio das obras sdo as emprezas obrigadas a
ter em attencdo que as terras para a formacdo dos aterros sejam
sempre extrahidas de maneira que se evite a estagnacao das aguas,
prejudicial 4 saude publica. ;

§ unico. No caso de contravencio d'este artigo serfio as em-
prezas intimadas pelo. director da fiscalisac@o para proceder ds
obras necessarias, a fim de'evitdr ‘o mal de que trata o mesmo

| artigo, e quando ndo derem comeco ds mesmas dentro do praso

de trinta dias, depois dd intimacao, ou as'ndo levarem a cabo, se-
rdo as obras mandadas executar pelo governo i custa das empre-
zas, cobrando-se administrativamente a respectiva importancia.

Art. 24.° Quando um caminho de ferro' atravessar de nivel
uma estrada ou caminho, o angulo dos eixos d'estas yias de com-
municacdo com o do caminho de ferro, nunca deverd ser menor
de bo% spouniangn & '

Art.° 25.¢ A abertura dos vidos das passagens supeériores para
estradas, caminhos, ¢anaes ou outras passagens de aguas nunca
deverd ser inferior 4 largura da via ferrea, contada entre as ares-
tas exteriores das valletas.

Art, 26.* Nos pontos de encontro das vias ferreas com as estra-
das ordinarias ou caminhos publicos, durante o feitura d'aquellas,
construird a respectiva_empreza as necessarias obras provisorias,
para que a circulagio ndo seja interrompida.

Art. 27.° As emprezas restabelecerdo 4 sva custa o curso das
aguas que se¢ tenha suspendido ou modificado em consequencia
das obras dos caminhos de ferro, e indemnisardo os proprietarios,
segundo as leis que forem applicaveis ao caso de que se tratar.

“Art 28 Asemprezas sdo obrigadas a-indemnisar o estado da
despeza com a fiscalisacdo no praso que exceder o do seu con-
trato. :

Art. 20.° As emprezas sio obrigadas a facultar gratuitamente
ao pessoal da respectiva direccdo fiscal o uso do telegrapho para

objecto de servico.
TITULO qI

Disposigies diversas

Art. 30.2 Antes do comego da construccio deve ser entregue
pela.direccio geral das obras publicas e minas ao respectivo en-
genheiro director fiscal uma copia das diversas pecas constitutivas
do projecto de caminho de ferro, de cuja construccio se tratar.

Art. 31.° Toda a correspondencia entre os directores das em-
prezas ou companhias concessionarias de caminhos de ferro e o
ministerio das obras publicas, deverd ser feita em portuguez, por
intermedio dos engenheiros directores da fiscalisacao.

Art. 32.° Os engenheiros directores fiscaes deverido resolver, de
accordo com as companhias ou emprezas, as difficuldades ordina-
rias que se apresentarem no decurso da construcgao; no caso, po-
rém, de duvida ou desaccordo, terdo de dirigir-se a0 governo pela

direcciio geral das obras publicas & mifias, para qUé o negocio seja

resolvido por elle, na conformidade: das leis, contractos e regula-
mentos em vigor.

Art. 33.> Nenhum caminho dé ferro; nasua totalidade, ou em
qualquer das suas seccOes, serd aberto ao transito publico em-
quanto a empreza ndo tiver obtida a approvagio do governo, que
para esse fim mandard examinar miuda e attentamente todas as
obras feitas e o material fixo e circulante.

§ unico. Os engenheiros; que forem incumbidos d'este exame
procederdo a elle com o maior cuidado e circumspeccio, ¢ lavra-
rdio um auto, em que deem relacdo minuciosa e exacta de tudo
quanto encontrarem com respeito 4 seguranca da via ferrea, in-
terpondo por fim o seu juizo; que submetterdo d sancgio do go-
verno para o habilitarem a resolver.

Art. 34.° As emprezas sio obrigadas durante a construccio a
dar passagem nas machinas de servico aos engenheiros da fiscali-
sacao e mais empregados fiscaes por estes auctorisados até ko nu-
mero de tres em ¢ada machina,; devendo as machinas fazer para-
gens nos pontos em que as necessidades do servico reclamarem a
présenca do fiscal.

Art. 35. K da éxclusiva competencia do governo a resoluciio
de todas as reclamacdes das emprezas contra as requisicoes ou in-
tima¢oes  dos engenheiros fiscaes que se refiram @ execucio das
obras, policia e ordem dos trabalhos, ou 4 seguranca dos empi e-
gados e trabalhadores.

Art. 262 Por decisiio especial do. governo poderiio ser feitas
no pessoal das direccdes fiscaes as alteracoes, queas necessidades
do servico aconselharem.

Art, 37.° As contravencoes a0 presente regulamento serfio au-

toadas, processadas e julgadas nos termos do decreto de 31 ‘de de-
zembro de 1864, sobre a construccao e exploracio de caminhos
de ferro. As penas e multas seriio impostas aos transgressores em
harmonia com as disposi¢bes do art. 36.2 do dito' decreto e mais
legislac@o vigente.
. “Art. 382 As despezas a fazer 'com as provas das pontes metal-
licas e exame das secgGes que teem de ser abertas 4 exploracio
sérao por conta das emprezas, salvo os vencimentos do ‘pessoal
da fiscalisacdo e d'aquelle que for nomeado para o exame do ca-
minho de ferro. |
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Art. 3g.° Ficam por este regulamento ampliadas e substituidas,
no que diz respeito 4 fiscalisacdo da construccao, as disposicoes
do regulamento de 5 de dezembro de 1860 e sem effeito as dispo-
sicoes em contrario. 5

Pago, em 15 de marco de 1888.—Emy gdio Julio Navarro.
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Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
que, para a construc¢do do tunnel da linha ferrea urbana auctori-
sada em dupla via, pela condi¢do 1.* do alvard de g de abril de
1887 e comprehendida entre a estacdo central na praga de D. Pe-
dro e as linhas de Lisboa a Cintra e Torres Vedras, seja declara-
da a urgencia da expropriacdio de um predio situado na calgada
da Gloria, pertencente a Francisco Lourengo da Silva Almeida,
comprehendendo o total da parcella n.° 4, seu solo e sub-solo, si-
tuada na freguezia de S. José, concelho e districto de Lisboa:

Considerando que a expropriagiio pedida do solo e sub-solo,

necessaria para a execugio do tunnel, em vista do artigo 2:288.°
do codigo civil portuguez, se acha comprehendida nas disposigoes
da lei de 17 de setembro de 1857:
Hei gor bem, conformando-me com o
sultiva de obras publicds e minas, datado de g do corrente mez,
declarar de utilidade publica e urgente nos termos das leis de 23
de julho de 1850 ¢ 8 de junho de 1859 a expropriagdo completa
do referido predio, marcado na planta parcellar que baixa com o
presente decreto assignada pelo ministro ¢ secretario d'estado dos
negocios das obras publicas, commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario d’estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Pago, em 15 de marco de 1888. — REIL —
Emygdio Julio Navarro. '

arecer da junta con-

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da
junta consultiva de obras publicas e minas, datado de 12 do cor-
rente mez : ha por bem approvar os tres trogos abaixo designados
do projecio definitivo, apresentado pela companhia nacional de
caminhos de ferro, em data de 31 de dezembro de 1887, do ramal
do caminho de ferro de via reduzida de Santa Comba Ddo a Vi-
zeu, a saber :

1.° O troco comprehendido entre o recinto da estacdo de San-
ta Comba Dao no caminho de ferro da Beira Alta, origem do tra-
cado e o kilometro 13:797,30;

2.° O troco entre o apeadeiro de Tonda no kilometro 14:634,62
esa 4%staqﬁo de Parada no kilometro 30:095,04, na extensdo de
15:460™,42 ;

3.0 O trogo entre o caminho de Novaes, ao kilometro 36:61541
e a estacio de Vizeu, «terminus» da linha, na extensdo ﬁe
14:792™,00. ]

utrosim ordena o mesmo augusto senhor : que, entre o kilo-
metro 13:797,30 ¢ o apeadeiro de Tonda, seja conservado em
planta a parte correspondente do projecto apresentado pela mes-
ma companhia, em data de 24 de abril de 1886, approvado por
Bortaria de 14 de setembro de 1887 ; e que entre a estagdo de
arada ao kilometro 30:005,04 ¢ o caminho de Novaes ao kilo-
metro 36:615,41, proceda a companhia a novo estudo, seguindo
approximadamente a directriz indicada no reconhecimento da va-
riante feito pela direccdo fiscal, datado de 8 do corrente mez, e
de que baixa com a presente portaria a competente copia
assignada pelo conselheiro director geral das obras publicas e mi-
nas.

Determina mais 0 mesmo augusto senhor:

1.° Que se procure approximar mais da povoacdo a estagio de
Tondella;

2.° Que seja projectada com o typo de 4. classe a estagio de
Farrréisnhéo, omittida no projecto apresentado em 31 de dezembro
de 1887;

3. Que seja conservado o apeadeire de Tondella de Figueird
tambem omittido no mesmo projecto;

4. Que a companhia apresente opportunamente os projectos
definitivos das differentes obras de arte e estacbes que ndo foram
ainda submettidos & approvacdo do governo;

5.5 Que com 0 estucro definitivo do tro¢o comprehendido en-
tre a estagdo de Parada e o caminho de Novaes deverd a compa-
nhia apresentar a planta cadastral de toda a linha e a ligagao d'a-
quelle troco com os trogos approvados, ficando todo o projecto
com uma s6 kilometragem em um s6 perfil e uma sé planta, que
ficardo assim formando o projecto definitivo do ramal;

6.° Que a companhia apresente com este projecto definitivo
uma rela¢iio de todas as obras de arte, esta¢bes, apeadeiros, pas-
sagens de nivel e casas de guarda, com a indicag@o da respectiva
classe de cada estagdio.

Paco, em 16 de marco de 1888.=FEmygdio Julio Navarro.

Para o director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste

e norte e Beira Alta.

No proximo numero publicaremos o relatorio da com-
missdo especial que formulou o regulamento supra.
#*

0s nossos collegas

——

Continuamos recebendo e agradecendo as provas de

"| deferencia que nos teem sido dadas pelos nossos colle-

gas portuguezes e estrangeiros, ndo s¢ referindo-se de
uma forma muito lisongeira 4 nossa folha como dignan-
do-se conceder-nos a troca.

Alem dos que jd citdmos em o numero anterior te-
mos mais a accuzar a récepcdao dos seguintes:

Jornal do Commercio, de Lisboa.

Commercio de Portugal, idem.

Correio da Manha, idem.

A Epoca, idem.

O Dia, idem.

A Moda Illustrada, idem.

Correio de Portugal, idem.

Revista de Obras Publicas e Minas, idem.

Journal des Transports, de Paris. .

Epargue Francaise, idem.

Revista de la Sociedad Central de Arquitectos, de Ma-
drid.

El Magistério Espaiiol, idem.

La Union de los Contribuyentes, de Barcelona.

Bilbao Maritimo y Comercial, de Bilbao.
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Esta honrosa prova de camaradagem lisongeia-nos
bastante ndo s6 como jornalistas, por nos significar a
importancia que tdo amaveis collegas, como o publi-
co em geral vae dando 4 nossa folha, mas como portu-
guezes, porque nos demonstra que la fora se vae conhe-
cendo sufficientemente o nosso idioma.

0 PORTO DE LISBOA -

Os trabalhos das obras do porto de Lisboa, desde a
estacao do caminho de ferro,em Santa Apolonia, até a
Torre de Belem, tem tido um desenvolvimento muito
accentuado, sobre tndo desde o caneiro de Alcantara
até Belem. Ali as obras ji comecam a descobrir-se nas
marés baixas, vendo-se os enrocamentos de pedra solta
que limitam a docka de Santo Amaro, e defronte da
Cordoaria um lanco de empedrado definitivo que em
.pouco tempo dard accesso aos barcos entre Porto Fran-
co e as galeotas reaes.

N’esta seccdo tem-se lancado grandes quantidades da
areias que tém sido dragadas no banco que existia a
jusante da torre de Belem, e o aterro das praias da
Junqueira e Belem em breve tambem sahird fora d’agua.

Nas officinas tem-se dado aos trabalhos de construc-
¢oes metalicas, um grande desenvolvimento.

Fizeram-se 7 caixdes-linteis dentro dos quaes se
construirdo de futuro as abobadas que ligarao os diffe-
rentes pilares sobre que é fundada a muralha externa
do futuro caes.

Para estes pilares jd se construiram 3 caixGes onde
se trabalhard com ar comprimido, e estdo tambem quasi
promptas as grandes ensecadeiras de ferro que se ajus-
tardo pela parte superior dos caixdes, onde se fard alve-
naria a ceo aberto.

Para sustentar estes systemas de caixdes e enseca-
deiras, estd feito um anidame fluctuante sobre dois bar-
cos formados por Imteis ligados em parte por um estra-
do, sobre o qual estdo assentes as machinas de vapor,
a bomba d’ar, as galgas para fazer argamassa, e outros
apparelhos de manobra. I um estaleiro completo flu-
ctuante.

Para levantar as ensecadeiras d’um caixao para outro,
estd-se a construir uma cabrea, assente sobre dois bar-
cos tambem, que pode levantar 5o toneladas. E da for-
ca da do arsenal da Marinha proximamente.

Para se fazer o aterro por detraz dos muros do caes,
estd-se construindo uma draga a secco, ou grande nora,
que levantard dos barcos, os entulhos, e os lancara por
uma calha, a 20 ou 3o metros de distancia, E um appa-
relho como as dragas de corredor que se usaram no
canal de Suez, que ultimamente se transformaram, para
serem empregadas nas obras de Saigon, feitas pelo
mesmo engenheiro o sr. Hersent.

Com estes importantes trabalhos de ferro fazem-se
mais 5 barcos para transporte de entulho.

Os trabalhos de aterro junto 4 antiga docka da Alfar-
robeira vio muito adeantados, e ja se vé em marés
baixas a linha do empedrado da futura rampa de vara-
douro da docka de nivel constante ou de fluctuacio.

Os trabalhos de fundacio do caes vio ainda este mez
comecar junto 4 ponte oeste de Santa Apolonia, ¢ os
muros serao continuados para o lado da Alfandega.

#
0 CONGRESSO AGRICOLA

E AS
TARIFAS DOS CAMINHOS DE FERRO

Terminou a sua missdo o congresso agricola e, ao
que consta da sua ultima sessdo, vae ser presente a0

governo o relatorio dos seus trabalhos com as conclu-
soes a que se chegou, em relacdo a cada um dos pon-
tos estugados pelas respectivas seccdes.

Sdo muito importantes estas reunides em que, da dis-
cussao sobre pontos de grande alcance para a prospe-
ridade dos paizes, se apuram ndo s6 o estado da espe-
cialidade estudada, como os meios de o melhorar, em
beneficio geral, mas, por isso mesmo que reputamos os
congressos da mais alta importancia, como nada estd
n’este mundo fora da suprema lei do exagero, enten-
demos que estas resolucbes perdem grande parte do
seu valor, sempre que, por uma mé orientagdo dos es-
piritos ou da sua’ applicacio, excedem os limites da sua
missdo, ou se concretisam a um alvo fixo e especial
mads afastado do bem commum que dos interesses pri-
vativos de uma classe, em prejuizo das demais.

Ora ¢ d’esse peccado gue vemos impenitente o con-
gresso ultimamente reunido em Lisboa, peccado que re-
produziu em grande parte das suas conclusdes, e que,
em geral, fol muito notado no paiz, mesmo pelos mais
indifferentes 4 lucta e aos intereses que ali se debatiam.

Sem nos podermos occupar do estudo minucioso de
todas as questdes economicas que ali se trataram, por
ndo o comportarem nem a Nossa incompetencia nem as
dimensdes da nossa folha, trataremos apenas das reso-
lugdes tomadas na sessdo de 22 do proximo passado e
que se referem, na sua maior parte, 4 materia que faz
a especialidade d’esta Gazeta.

Analysal-as-hemos uma a uma:

Diz a 1.%:

1.°— Que sem diminuir o desenvolvimento das obras
publicas, se facam comtudo methodicamente e de modo
a evitar alteracGes nos salarios ruraes;

Jd n’esta 1.* conclusiio se deixa transparecer visivel-
mente o interesse exclusivo dos agricultores, sem cui-
dar do bem geral.

Pois ndo ¢ um bem geral que as obras publicas se
desenvolvam, especialmente as que tendem aos melho-
ramentos materiaes de que o paiz carece, e convem por
alguma forma bitolar essas obras de maneira a ndo fa-
zer augmentar os salarios ruraes?

Comprehendiamos essa theoria n'um paiz importa-
dor de colonos, tendo por fim ndo obrigar os agriculto-
res a importar maior numero de estrangeiros e a aug-
mentar-lhes os vencimentos, mas no nosso, onde a escas-
sez de trabalho ou de rasoavel remuneracio d’este,
obriga as nossas populaces ruraes a abandonarem o
seu lar, para se irem chacinar nas ardentes florestas
brazileiras, querer sustentar para a classe trabalhado-
ra rural os parcos salarios que taes resultados do, é
um erro economico que so6 tem por fim proteger a emi-
gracéo pela fome.

Que a agricultura procure no proteccionismo das
pautas aduaneiras os elementos para o seu desenvolvi-
mento, que promova o adiantamento das outras indus-
trias que lhe devem facilitar a preparacio dos seus pro-
ductos, que diligenceie augmentar a sua produccio e ba-
ratear o custo, pelo uso de novos processos scientificos,
comprehende-se; mas que pretenda elevar os seus ren-
dimentos, servindo-se como recurso dos bracos dos seus
trabalhadores, que por meios indirectos augmente a es-
tes os encargos da vida, € a0 mesmo tempo lhes impo-
nha o ndo augmento do seu salario é... quando menos
um contrasenso, para ndo dizermos uma flagrante ini-
quidade.

Em breves dias, pois, o relatorio do congresso dir4
ao governo:

aNGs, a agricultura portugueza, queremos taes e tacs
regalias, para que os nossos productos nos deem maior

PGV
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resnltado pecuniario 3 por meio d’estas disposicoes. po-
deremos produsir uma certa elevacio nos nossos pre-
cos, visto que, por.estas e estas medidas, desejamos
que se affaste de nos a concorrencia estrangeira, e mes-
mo a de outras industpias rortuguezas, mas, queremos
tambem nao pagar um real mais ao operario que nos
ajuda.»

Ora perante. estas. theorias o operario, apertado. por
um lad o pelo agricultor que nao lhe paga mais, embora
mais lhe exija pelo producto que lhe vende, e por ou-

tro, pelo modo como se organmisem as obras publicas,

de forma a nio lhe remunerar melhor o seu trabalho,
continuard a emigrar, no que ninguem dird que lucra a
agricultura portugueza.

A 2.* conclusdo € do theor seguinte:

«2,*—Que o servico e tarifas nos: caminhos de ferro
do Estado sejanr iguaés, se ndo mais vantajosas & agri-
culturay que as das companhias exploraderas.»

Nio estd mal a ninguem pedir, mas s6 entendemos
que o deva fazer quem tem rasdo para isso.

N’esta proposicdo affirma-se um ponto que mais tar-
de teremos que apalysar e €, que emquanto o Congresso
pede que os caminhos de ferro. do estado deem vanta-

gens & agricultura, por meio do seu servico e tarifasy|
reconhece que as companhias particulares jd teem tari-|

fas sufficientemente vantajosas aos’ productos agricolas,
e tanto que a seccdo do congresso que apresenta esta
conclusdo, as dd como typo.

Ora tanto as linhas do estado teem tarifas beneficio-
sas para a agricultura, que esta se tem desenvolvido
consideravelmente nas. zonas. por ellas servidas, e se
nio tem attingido maior incremento, € isso devido a
causas muito especiaes, entre as quaes figura, ndo com
pequena importancia, a indolencia dos nossos agricul-
tores emy adoptar os novos processos de cultura ¢ utili-
sacao dos campos, em se servir das licoes que a mo-
derna sciencia lhes aconselha, para melhorarem e aug-
mentarem a sua produccao.

Que o digam os que, despresando a velha rotina,
promoyem, com todos os seus cuidados, o aperfeicoa-
mento.da sua produccido; que fallem as largas e bem
cultivadas propriedades.dos srs, conselheiro Margiochy,
Estevam dQliveira, José Maria dos Santos e outras,
para o augmento, das quaes ndo tem sido impedimento
as tarifas applicaveis na linha do Sueste, justamente a
réde contra e qual mais incidem as vistas dos sollicitos
congressistas. ‘ ”

Se as linhas: das companhias particulares: teem tari-
fas beneficiosas para a agricultura, e teem-n’as, com
effeito, as do Estado ndo lhe ficam inferiores; facil é
proval’o, \

As do Minho e Douro taxam, por exemplo, o trigo,
milhe, azeitonas, batatas, castanhas, cebolas, centeio,
cevada, fructas verdes e outros productos agpicolas a
10,80 réis por tonelada e kilometro; o arroz, farinhas,
vinhos em cascos por 13,50 réis; o azeite por 22,50
etc., ¢ algumas d’estas; mercadorias, quando proceden-
tes de Melgaco, com 10 % de reduccao. K note-se que
estas bases se applicam a todo-e qualquer precursoy pe:
queno que s¢ja, por meio da tarifa especial unica que
aquella linha liberalmente adoptou. .

Nas do Sul e Sueste os cereaes, farinhas e legumes
gosam do preco kilometrico de 16,85 quando o per-
curse ¢ de menos de 1ot kilometros ¢ do de 14,75
quando € superior o percurso. . Shih

Mas para que. citar as vantagens de tarifas reduzidas
nas linhas ferreas, s¢ ¢ o proprio congresso. que yem

pedir mais adiante a sua elevacgio, justamente no trans-
porte de um producto agricola de mais importante pro-
ducciio no paiz. e em que coincidem os dois esforcos,.
da industria productora e da manufactora, para o bem
geral ? : :

. E’ que as suas conclusbes, con}o_.acnmg'dlzemos,"re_§,-,_
‘sentem-se de um exclusivismo interesseiro e miram
mais a procurar as vantagens proprias do que as que
aproveitem a todo o paiz.

Continuaremos.

— —e

COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA

RELATORIO E CONTAS DA DIRECCAQO '/
Gerencia de 1887

DECIMO QUINTO ANNO SOCIAL
(Continuado do n.° z)
PARECER DO CONSELHO FISCAL

SENHORES :

Tendo, durante o anno, acompanhado ¢com 0 nosso exame e
consulta todos os aétos, negociagdes ¢ trabalhos da gerencia social,
como tem sido a boa prdaxe dos vossos conselhos fiscaes, pode di-
|zer-se que 0 nosso juizo e parecer estdo. devidamente instruidos ¢
formados, quando ¢ chegado o momento em que devemos formu-
lal-os perante vds sobre ‘as contas ‘e relatorio geral da direcgdo.

Néo dizemos isto por lembrar que o conselho fiscal da compa-
| nhia ndo ¢, como nunca foi, uma simples institdi¢do ociosa de for-
malidade legal, ¢ menos ainda para responder a insinuagoes insen-
satas ¢ injustas com a ostentagdo vaidosa do zélo ¢ da assiduidade
que a nossa consciencia ¢ a vossa confian¢a nos impoem.

‘Mas dizemol-0, porque ao terminar o mandato com que nos
distinguistes; estimamos poder lembrar uma tradi¢do que honraa -
nossa companhia, ¢ que nos parece que ¢ licdo que conyém con-
servar, e porventura ampliar no futuro: a de uma approximagao
continua, por dizer assim, a de uma coopera¢do permanente ¢ as-
sidua do conselho fiscal ¢ da direcgdo, ndo s6 nos negocios mais
graduados em gue a lei impoe a audiencia do/ priméiro, mas no
moyimento normal e no expediente ordinario da administragao da
nossa industria. ‘

Porque ¢ necessario ndo esquecer que € extremamente cony-
plexa ¢ delicada ‘a gerencia de uma émpreza como a nossa, que,
alem’ de um complicadissimo expediente e da concorrencia de di-
versos e antagonicos elementos de administragdo e de seryigo,,
tem de manter com o publico e com muitas estacoes officiaes, re-
lagbes continuas, que exigem a major discri¢do e a mais meditada
prudencia. E convem considerar ¢ pesar em todas as occasioes
esta situdgao especial, até ct’mra nos precavermos contra facers illu-
s6es e ingenuos enganos de certas 1déas e suggestoes, que miran-
do, na melhor boa {é, certamente, a simplificar a gerencia da com-
parihia ¢ a ensaiar n'ella modificacdds apparentemente oconomi-
cas ¢ uteis, sémente na pratica enfraqueceriam ¢ perturbariam o
comjunéto ¢ a accdo combinada das aptidées e dos recursos que:
teem de presidir a essa gerencia, para que ella possa garantir a se-
guran¢a dos nossos capitaes ¢ o credito e a estima publica da nos-
sa empreza.

Cortando porém pelo desenvolvimento d'estas consideracaes,
ndo as suspenderemos sem acrescentar aqui o testemunhosolemne
da perfeita correcgio e da despretenciosa cordialidade que sempre
encontrdmos da parte da direccdo que comnosco tem servido no
biennio que agora termina.

Uma outra praxe excellente, a de imprimirem as direc¢Ges aos
relatorigs annuaes um largo ¢ minucioso desenvolvimento, acom-
ganhando-os com muitos documentos elucidativos, nos facilita tam-

em 0 encargo estatutario do nosso parecer. ' :

Em todos os seus termos constituitivos e accessorios, a situa-
¢do da companhia ao términar o dnne de' 1887 estd retratada niti-
da e completamente nas contas e relatorio da direegao. Essa situa-
¢d0, como certamente o yosso bom senso e a vossa intelligente ex-
periencia vos fard ver, se ndo corresponde, ¢ nio poderia corres-
ponder, ds illusées ¢ as impaciencias que phantasiam a_possibili-
dade de grandes lucros excepcionaes e de rapidas transformagées
progresstvas em industrias ¢ emprezas da patureza da nossa, €, ou,
mais propriamente, continti a ser perfeitamente solida sob o as-
‘peélo do credito da companhia e da seguranga dos capitaes asso-
ciados n’ella, e nae péde deixar de considerar-se tambem como re-
gularmente animadora, s¢ bem se¢ altender 4s circunistancias op-
pressivas que temos atravessado ha annos, entre as quaes a de
uma concorrencia desleal exercida, ndo s6 sem 0s encarges ne-
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cessarios e obrigatorios da nossa industrid, mas sobre as proprias
linhas que 4 nossa custa credmos e com usurpacdo e prejuizo da
nossa propriedade incontestavel. =~ _

A H‘aig;brm cdo crescente da cidade, as' novas necessidades
de¢ servico a que temos tido de acudir ¢ que ndo podem immedia-
tamente remunerar-nos, o aggravamento das nossas jd crescidas
contribuicoes, sao factorés qué nao podem deixar de considerar-se
na "—'?Z'Cjap : E’W’iﬁ‘st‘a' das nossas contas A verdade ¢ que-temos-
atrayessado um_periodol de crise, ndo decerto para 0 nosso cre-
ditog mas para 6 regular movimento da nossa receita, e se € facil
a espiritos| superficiaes suppor qué poderiamos por um simples re-
baixamento. de-tarifas,-acceitar a.guerra. das. pequenas. emprezas
atravessadoras, sobré as quaes ndo pesam nem os encargos de
instalagao, de conservacio e de servico da nossa, nem;as obriga-
¢oes e responsabilidades publicas ¢ administrativas da companhia,
tal aventura da nossa empreza, poderia perturbar gravemente a
nossa. ccopomia no, prezente e enlear-nos no futuro em compro-
missos oppressores da justa e necessaria remuneragio ¢ seguranga
dos' massos capitaes. Foi por isso que o conselho, estudando as’
propostas irelativas 4 alteragio e conservacao do prego:das nos-
sas co,r_rcizar, apreciando-as devidamente, nao 6 em relag¢do ds
circumstancias correntes, como ds conveniencias peculiares da na-
tur¢za ¢ do futuro da nossa empreza, nio hesitou em corroborar
a idéa da direccdo, de aguardar opportunidade melhor‘para rever
essas-tapifas e nao-se-apressar- imprudentemente.em. Jangar mao
de um expediente, que se nos afigura perigoso € aventuroso, ate
porque o rebaixamento dlesses pregos teria para nés fatalmente
um limite muito superior ao que se poderia impor a outras em-
presas sobre as quacs'ndo pezam os encargos fataes da nossa.

O fadto: mais importante do ranno foi incontestavelmente a re-
novagao ¢ modificagdo dos nosses, contratos com - camaryg muni-
cipal, c_lc.h.lsb'oa. Estaya preyista de ha muito a necessidade d'essa
negocia¢ao, e ndo scria rasodtvel nem pratico que pertendessemos
eximir-nos a ella, Lealmente a acceitdmos ‘¢ estimamos poder
affirmar-yos mais uma vez, posto que sobre ella incidisse jd a
vossa esclarecida e justiceira, deliberagao, que de uma e outra
parte se procedeu com o mais corretto e dedicado empenho de
defender, garantir ¢ consolidar os reciprocos e particulares inte-
resses g dikeitos: dast entidades, contratantes, sendo certo que nos
nossos proprios interesses entra como indeclinavel factor o do pu-
blico, que a nossa industria ¢ destinada a servir, ¢ do qual tem''de
receber a remunéragdo e a seguranca dos seus esforgos.

Estd claro, e € triste que o ndo seja ainda para tados, que um
contrato tem, de ser uma reciproca transigencia de aspiragoes e
prpndsit-(os’, como nao ¢ menos gvidqnt}: que a, sit_ugg.ﬁo‘, no caso
sujeito, das duas partes contratantes, nao pdde consic 5
feitamente igual, ou igualmente armada da mesma forca de resis-
teneia e de tmposigdo dos: seus direitos ¢ interesses. Tivemos nés
de transigir e de ceder, mais de uma vez, mas como tambem no.
interesse e na rasao;da outra parte néo &qqd.ia deixar de imperar
a justica e o respeito devidos aos nossos direitos’ e interesses legi-
timos, pode chegar-se a fixar ¢ consolidar uma situagio que, leal-
mente comprehendida; pode ser, e esperamos que seja; de conve-
niencia, ¢ [proyeito geral.

Continua,

A

REPUBLICA ARGENTINA

o ———

0§ CAMINHOS DE FERRO
EM 31D DEZEMBRO DE 1887

(), vasto territorio argentino encontra-se hoje tracado
em largos precursos pelas vias ferreas que o crusam em
todos os sentidos, ¢ que dia a dia se vio estendendo
portodos os pontos.onde a abundancia de productos, e a
densidade da populag¢io, reclamam a presenca d’este
vigoroso agente dos progressos de um paiz.

“m 30 annos de construccdo, porque a inauguracio
dos caminhos de ferro argentinos foi em 3o de agosto de
1857, data em que'prineipiou & exploracio da linha do
Oeste: de. Buenos-Ayres, tem-se estabelecido ali cerca

_de 7:000 kllometros de linhas ferreas, e tdo extenso € o
territorio, tao largo o campo em que opéra a activida-

de d'aquelle povo, que néo serd com o triplo d'este nu-|

mero de kilometros, que a rede ferroviaria argentina che-
gard a servir sufficientemente as differentes e multiph-
cadas zonas productoras de todo o paiz.

As linhas existentes eém 31 de dezembro do anno fin-

erar-se per= |

do (1887) eram jd na extensdo de 6:613 kilometros, di-
vidindo-se da seguinte férma:

Linhas do Estado:

Central do Norté......oesseee... 1:110 kilometros

ARG 20 di oty ivieioye 8 oo F3E T PTHIRE S 254 »
Primeiro Entreriano........q.. . 10 »
Linhas da provincia de Buenos Ay-
N R Y ST e 989 »
Total do Fstado. s.. oo 2303 . %
Linhas partticulres:
Sul e seus ramaesssLEl {ob o 13e8 »
Central Argentino.. .. .veie.en. 396 »
Rosario e Sunchales. ... oo ... 548 »
Pacifico...c.. - 579 »
Grande Oeste Argentino. ........ 513 »
Central Entreriano. . .. v. o cos s 286 »
Argentino de Leste.....capeivns. 160 »
ENSERaAaL.. burnicnrsapras gotnile « 53 57 »
e R AU X 32 »
Qeste  Santafesingess: «pismh 45 o 64 »
Santa Fé a las Colonias....e.q e, 287 »
Total das linhas particulares.,.  4:250 »
Extensao total....... o i i DTS »
Estas linhas representam um copital de:
Als ‘do Estado. . ca. v weavie paieer | SL.174:0008000
As de particulares................ §9.540:000¥000

. Total .. .oovrvenn. oy . 150.7140005000
O interesse medio tem sido de 7,29 % e as despezas

de exploracdo entram por 53 %4 nos productos.

Estes foram em 1887

Linhas do Estado............ ..., " 6.545M00%000
»  particulares............... 16.833:700000
Totale Lo CAREE TN " 123:36846039606

As despezas: |
Linhas do Estado.. . . «ooe.sdas sl 3.876:300%060
» - particulares....... civendoe | Big0Ri608000
" Togaltwoold WU, 5. var : 12.575:000@00—8

Houve, portanto, um excedente de receita da inipor-
tante somma de 10.904:400%000 réis. |
O movimento d’estas linhas foi n’aquelle anno:

Passageiros de 1.% classe......iuuiiii / 4.028:100
» » 2.3 » I N / 3-300:400
TOtal.,-aoolcvo'aloto-000.0- 7a3’28:500

(O movimento de mercadorias elevou-se a 3.g50:000
toneladas de 1:000 kilogrammas. y

Durante o anno foram concedidas outras muitas li-
nhas que formam em total, segundo calculos que temos
por approximados, de cada uma d’ellas, uma extensio
de 7:810 kilometros. |

(} maximo. do capital: garantido eleva:se a réis
160.:846:200%000 € o total de garantia annual a cargo
do governo a 8.492:3 108000 Téis:

‘Toda esta enorme extensio de via deve estar conclui-

da em 4 @ 5 annos, segundos 0s respectivos contractos
de concessio:
_Em relagdo 4 provincia de Santa, Fé, uma; das mais
1mgqrtantes do paiz, a excellente estatistica ultimamente,
publicada pelo director e commissario. geral do. censo
d’aquella provincia, respectiva a1 de janeiro de 1888,
dd-nos os segnintes interessantes, esclarecimentos::

N’aquella data tinha.a provincia de-Santa Fé. as sc-
guintes linhas ferreas: " g
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ol . Kilom LINHA URBANA
m explorago «.......... ks ol anniin e s g62 s ,
gganitgggﬁééag ........... RSP T ggS ESTADO GERAL DE AVANCO DO TUNNEL
CHQ 5: 050 Sataistm ot oo i 830 i o Ne i 5" o 2 : .
Em estudo, concedidos e em projecto ........ 1:500 {i’ef e R
: EXTENSAO DE BOCCA A BOCCA DA GALERIA 2.617™
B Yt PR A At gl 3:359 ’ H!———__—_——_—[__ﬂ=='
_ Rtaiasy Galeria | Galeria | Abatta- | Aboba- Totaes
Deve-se notar que as duas tercas partes d’estas li- Reguanay geada . BER, 4. g8
ghz:is foramf construidas ou rojec‘tjadas durante o anno . u o 2 -
ndo, que foi o mais fecundo no desenvolvimento d’es-
tes in,nportantes trabalhos, tendo-se tambem aberto 4 ex- P(igo n;o ; """""" ;gg 5§ g g’g 20k
ploracao durante o anno, 464 kilometros. o2 0 AR ) 22 17 651 6 g’??
Entre outras citaremos algumas das importantes li- S As ik et A 235 139 25 6
nhas que ainda ha pouco se achavam em construccdo| | o perfurar gin ___4 sk ?_ ‘: 43
9 BRch s B PocH a8 ob ol iy 160/ 215 44/ —| 419
De Altamiracio a Tres Arroyos. TR ol - e g e — | — | ro06| 264 ] 370
De Maipt ao Rio da Prata.
De Frias a Santiago del Estero. 7 T S 949 630 391 507 2.6!7

De Mendoza ao l‘(Elhili., linha internacional de gran-
de extensao.

De Salta 4 fronteira da Bolivia, idem, idem.

De Chubut a Concepcion Bell.

Do Parana ao Uruguay (linha internacional atraves-
sando toda a provincia de Entrerios).

De San Juan a Jachol.

De Albardou a Caucete.

De Villa Maria a Rufino.

De Carlota a Rosario.

De Cordoba 4 Colonia Rafaela.

Da Colonia de San Carlos a Pergamino.

Do Dean Funes a Chilesito.

Rede da provincia de Catamarca.

Linha da Reconquista (530 kilometros),

De Mendoza a San Rafael.

De Montecaseros a Corrientes e Posadas.

Interocceanica de Bahia Blanca ao Chili.

Idem de Chubut ao Chili.

De Resistencia a Santiago.

Conclusao da Rede da provincia de Buenos Ayres,
1:470 kilometros.

Linha de Bahia Blanca a Villa Mercedes.

De Santa Fé a Tucuman.

De Cordoba a Cruz del Ege.

De San Juan a Chumbicha.

Noroeste Argentino, desde Villa Mercedes a Rioja.

De Bella Vista a San Javier.

De Chumbicha a Andalgald.

Por masi que nos parecesse longa esta ennumeracio,
fizemol-a ainda assim, retirando muitos esclarecimentos
que podiamos dar, para apresentar uma ideia geral da
quantidade de obras d’este genero que ao mesmo tem-
po se estdo emprehendendo na Republica Argentina, e do
rapido incremento que a viagdo accelerada vae tendo
n'aquella grande nacdo.

ma grande parte d’estes caminhos de ferro dperten-
cia ao Estado, mas este resolveu, em principio do anno
findo, desfazer-se d'elles cedendo-os a uma poderosa
companhia que rapidamente se organisou, operagdo da
ual o estado tirou vantagem immediata no producto
ga venda, e tambem no alargamento consideravel dos
servicos que essas linhas passaram a prestar, libertadas
da tutela official, sempre menos farta em iniciativa do
que as emprezas particulares.

Se este multiplicou as facilidades de relaces entre o

commercio, aquelle, o producto. da negociagio, empre-
ado em novas obras de melhoramentos publicos, foi
ertil semente que germinou em beneficios e prosperida-

de para a nagao.

e e e e e e e s

ESTACAO CENTRAL

O sr. architecto Monteiro ja apresentou 4 administra-
cdo da companbhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes 0 seu cartdo com o projecto de frontaria para esta
estagdo, da qual daremos uma circumstanciada descri-
Pcao no proximo numero.

CONSULTAS

Silva—Corilhd O que faz que v. ex.* ndo seja assi-
gnante, para que lhe respondamos 4 sua attenciosa per-
gunta?

As linhas ferreas portuguezas ndo teem que estabele-
cer servico de verdo com bilhetes circulatorios porque
esses bilhetes existem permanentemente desde agosto de
1884.

Para as viagens no paiz ha tres itinerarios: o 1.° que
comprehende toda a linha do norte, entre Lisboa e Por-
to, ¢ toda a da Beira entre Figueira e Villar Formoso;
custa o bilhete de 1.* 168700 réis, e o de 2.* 13pgoo
réis; o 2.° que inclue tambem toda a linha do norte, as
do Minho, até Valenca e Braga, ado Douro, até Tua, e
a da Povoa de Varzim;o preco é: 1.* classe 181500 réis;
2.* 159800 réis; o 3.° reune todas as linhas do 1.° ¢ 2.°
e custa a 1.* classe 25#800 réis e a 2.* 212800 réis.

O praso de validade ¢é de 20 dias para os dois 1.”
itinerarios e de 3o dias para o ultimo.

Como estes bilhetes se vendem em fodas as estacoes,
v. ex.* ndo tem mais do que pedil’os na de Guarda com
24 horas de antecipaciio escolhendo entre o 1.° ¢ 0 3.°
itinerario o que mais lhe convier.

Para viagem de negocio convem mais o 3.° porque
tem o percurso de todas as linhas. Péde parar em to-
das as estacoes.

Emgquanto 4 pergunta sobre os transportes de 1as, va-
mos buscar elementos para lhe responder no proximo
numero.

— %

SUBSCRIPGAO NACIONAL

PARA AS FAMILIAS DAS VICTIMAS DO INCENDIO BAQuUET

Transporte 204000 José Pedro da Silva...... 100
Cassianno d'Azevedo . 100 | Francisco de Sousa...... 100
Augusto de Paula Pereira. 100| Victorianno Affonso ..... 100
A. Bobone e sua mulher.. 200/ J. Bernardino Gomes..... 100
D. Joaquina Amaral...... 100| A.B. dos Santos ...: ... 100

100 Somma 21100

José Augusto Ferreira. ...
= : Continua aberta até 25 do corrente.
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~Cotagoes de titulos d¢ Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e Paris™
3
Se P |
15 © e T — e ———— S —— ——
BOLSAS L
e 2 3 4 5 6 7 9 10 1 12 13 4
: 4
De Lishoa
8}6;;6(25 C. R. Port.[116.000 1 14-000/1 14.000}1 14.000/114.500|114.600| 1 14.800|115.300 115.600(116.000} .. ;
iy SIS ) » o s 3% &e . . v . o .
Acc;oes Beira Alta s - :
Obl' n n w5 o>
Acci es C.Nacional| .. & ’: i s Iz
Obrig. » & 83.500[ .. | 82.800| .. 7] & ; 83.000| 83.000 83.000| 83.500| ..
Atrav. Africal 80.000| 75.500| 75.500| 75.500| 76.000| 76.500| 76.300) .. « 79.000| .. | 80.000
Acc, Carris Lisboa 64 200 .. % 3 &5 s ‘e 5 .- .
» Asc*Mechan.’ 30:000| 30.500
De Paris
Acgoes C. R. Port.| 650 s a4 5 .. | 645 | 645 | 645 | 645 | 6435, | 640 | 650 4 oo
Obrig. » » s | 349,50 345 | 345 | 345 | 345 | 340,50| 350 | 357 |348 |340 | 340 | 34875 . :
AcqoesBelra-Alta - . o % e 4 o ¥ 3od o : 5
1. C. P... 200 202.90] .. &4 e zo%z 4 ne 54 ! g
Obng g 33” ZO s 324,50| 325,50/ 325,50| 327,%0| 326 | 328.75} .. - ”
Acc. Norte Hesp 305 ‘27 ,50 z-u 25| 267.50 273,73 257,30| 275 | 273 071,25 2138  ha | 3FA0p :
Obrig, id. 1.* serie| 385 é 650 375.5a 376,50, .. ; oe % ¥ s
Acc, M. 7. &. . 5. 265 237,50 5.00{ 237.90| 241,25| 245 245 ' | 245 2'40 240 4e A
» Andaluzes...| 322 .75 .. 5 S b . < £ s 53
» Lombardos..| 187,50 172,50 téz 5ol 173.75 174,50 175 173 175 174 174 3 a9 o
— S .
| RECEITAS DOS. CAMINHOS DE FERRO
LL e et
RECEITAS NO PERIODO DIFFERENCA Daias ¢ B Jaas
PERIODO ) i | TOTAES
LINHAS DE EX- - l888 lb87 A Eﬁ‘ls -— A HENOS R R e
PLORAGAO KILO- KILO- KILO- KILO*
KIL| TOTAES |METRI-|KIL| TOTAES |METRI-| TOTAES [METRI-| TOTAES |METRI-| 1888 1887
CAS CAS CAS CAS
PORTUGAL Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis | Réis - Réis
Leste e Norte(19 1 25 Margol 506( 45:700:000]00:316(506| 44:800:00088:537| 9:000:000 1:770] «« «ov o] o onn 531800000|510.460.000 -
M n 4 Abril 46: ooo 02:004 42:000:000| 84: 78' F1700:000] 7:I1B] wecneeidaitloeifes 578400000/ 562.360:000
2o & 43:000:000| 84:080 41:000:000[82:800( 1:100:000{ 2:1174] «« «vv coufon oo 62 1400000/604.260.000
Ramal de Cac.[19 » 25 Yaro| 72| 1:000:000[ 13:888| 72|  00:000{12:500|  100:000| 1:388| .. cov oofun oo 107200000| 15.850.000
260 4 Abril 1:000:000} 13:888 1::60 000 3011 1]y AT o s 160:000| 2:223|117200000| 17.016.000
E In 8 » 590:000| 8:104 930:000 12:916] .4 ..o wau|ee oo.|  340:000| 4:722[123100000 r7<3;.§o.ooo
o] v o» Coim./49 » 25 Warge| 2 150:000|75:000| 2 130:000|65:000, 20:000| 10:000 o Pl e o g 1.950.000
& 2 » A Abril 1 50:000; 75 000 130:000|65:000 201000] F07000| +s wor ol eodi. 2,100,000 = 1.605.000
g is 8 160:000! 80:000 135:000|67:500 CEt s 83 TeT | AR S U L ol 4L 2.260.000|  1.830.000
@ [Cintra-Torres{10 » 25 Maro| 74 3 7.73 R BT 3y ) N (ERSSU, SR S Ao R i o (0 R o e 39:328.3701. 2. <o 2
< W | Abnl 423:2q0|73:287 AN (P R e, RPN 2 ¥, RIS E | THrp d s ullE e 44:644.6060| . . i .. A
25 8 |04 (;4 bg 30| 59¢ 023 28| 3:547:730|47:042| 1 820:000[11:081} .. b.vnnelier ne oi1z60|  3.547.730
Tore F. Alf."" 19 » 3% llr;o 07 0l 141270 Tl g e e e | e R oo | g 250.180]. .. .4 §aats
2 » 1 Abril &5 M RGNS Bt e S Py (1 Beheiied, (Rdeess 1(').625‘.326 Sisje e s
x Pa Bde » 301580(_ ............ v v 1864686 LI LU
Sul e Sueste...| 4 » 10 Margo|335 9 t)b() :030[22:886(335 t% 143 8(;0 Pz 7ot [ SRR R TR o AP 1:470:060|  4:406104.565.815 103 39. 365
A4 » 17 de » 7:86 23:400 B:810:630[2961300] & st osl vlae 041:440| 2:810 |02§35005 112. 5
) B » 2 » g 113 27:218 §142G:0708 85 1IG] 5 isndaai] il vad 02:010|  gor|111553085121 q7o~gg
Minho e Douro. R e S R OPREIBRE 5% e ] Rl T ot Il P 3 -l B s < B0 0 ok U i e L
Beira-Alta ..... o 18 » (253 5:6 620 (663 3:213253 "5:231:063| 21054  48:700|  25¢ v 2 ++160.000.881| 59:216.165
»35 6a6| 3:478 5:145:681| 2:906| 1 014 015 <74 RO TR 1 e 0.060.577| 64.
N 26 2 1 Abril 47 ? 4| 2:687 4:054:050( 2:707] -+ <es sre]es g 104:586 noéo.Szg.o 1 g15.896
Guimardes . ....| 4 » 10 Hargo| 34 é :360| 18:340! 33 022:330| 18:864 16300 s s s v aee oee|l 524 7.576.085| ' 5.832: 70
Haril » 575:840 16:9.61 600:340| 18:rga |t as Al s ‘24:500| 1:25 g.x_Sl.ng 6.432. 510
HESPANHA Pesetas |Peset. Peqetas Peset!| Pesetas |Peset!| Pesetas |[Peset| Pesetas Pesetas ,
Norte.......... Tt 5 (o] i0g0:673] 38gron 910 T iroq85al4g3:68] L il Ll LT gl SoBrhiasacil ialess
5 gl I8 w2 075:445|362:21) | | 1 zju 6o71¢bordof .. ... LIS 264: 152 ot 0(7) 12.010. 4! :4 09537'
Alicante ....... 1B » 3 . (%72 g28: 64() 347:5512672 4,».‘3 ﬁu 2127 1058 o Bl SRS 1A SR | SRY Doy 9:790 3.66 10034.118( 10.5443
Wrdl » 831:802(311:33 934:094| 357107 s - e g i 4 a0 122:232| 4570101 765 33
Andaluzes ;.. .. 3 v hoo» 703}, 202177 254:&)5,793 212:765] eB8:30] . it . ben o 10:588 13.33] 2 g&) 2,”5
. m n I N ; 2121 U/()' 268: “Jl |qﬂ ()_‘_:{ .,40 71 IZ:U:{'. 21’48 o0)e pare e Librasc sl Vg 479 O" By .- 5!4-183
Madrid Caceres|l8 » 21 a lgagl * 30:504l117:471420]  37:203 llf_):lo 3331 RBal 85 iR e o 537.2 70 | 609,785
b 14 ya: 773 09:70)| 49:602(115:83 . A o 6:910] 16.13 030,040 650-427
M - -

——
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CARTEIRA DOS/AGCIONISTAS:

COMPANHIA REAL PROMOTORA
DA AGRICULTURA PORTUGUEZA ;
Realisou-se com grande concorrencia no dia 31 de
marco- a -assembléa geral- da Companhia Real Pro-
motora da Agricultura Portugueza, sendo presente o
relatorio e contas da gerencia no anno findo, docu-
mento que eloquentemente mostra, a um tempo, a im-|
portancia que esta companhia tem attingido, e os gran-
des servicos que tem prestado ao paiz.

D’elle extractamos 0s seguintes esclarecimentos :

Durante o anno findo a venda de adubos chimicos e
organicos foi de 1320,163 kilogrammas, mais 12,733 do
que em 1886 e no corrente anno a quantidade vendida
até fim de fevereiro jd se clevava a 783,723 kilos ou
mais 413,515 kilos do que em egual periodo do anno
passado.

A venda de machinas e alfaias agricolas elevou-se
n'aquelle anno a mais 3.7161186 réis do que em 1886.

Sé na delegacdo do Porto as vendas se elevaram a
11 contos de productos chimicos, 6 de adubos ¢ 1 de
machinas.

A sollicita direcciio, ao. mesmo tempo. que promoyeu o
alargamento dos negocios da companhia, nio descurou
de proceder aos melhoramentos necessarios na fabrica
de-productos-chimicos-da Povoa, elevando o seu valor
que era de 82.9161130, no balan¢o de 1886, a réis
06.441:3458 com.que figura no-de 1887, assim como de

arantir o futuro da sua produccdo, representando ao
%‘.ove‘m’o para que, por meio de uma lei, a exemplo do |
que se pratica em Franga, s¢ prohiba a falsificacao dos
adubos o que, ao mesmo tempo que constitue uma
vantagem para a Companhia, ¢ uma segura garantia

ara-os agricultores € uma sensata prevencdo para o
Futuro da nossa principal industria.
%L;gos da Companhia durante o anno, fo-|

Os lucros i

ram de 23.738p047 réis que a Direcgdo e Conselho
fiscal propoem sejam divididos em :
Fundo de reserva 5 %o...u.... 1. 186002
Dividendo'de 6 %0, ..c0.venn.. . 19.200$000
Saldo para 1888 e pagamento de
imposto de rendimento. .. ... 3.351145

A assembléa geral approvou por unanimidade o rela-
torio e reelegeu os membros da’mesa ¢ direccio que, |
segundo o art. 49.° dos estatutos, haviam terminado o
seu tempo de servico, e os que estavam_ substituindo
os fallecidos, ficande censtituidos da seguinte torma os
corpos gerentes d'esta companhia:

ﬁesa da assembleia geral—Presidente honorario: Sua
alteza o principe sr. D. Carlos; Presidente eﬂ'ectivo:{
Marquez da Foz; Vice-presidente: Joaquim Moreira Mar- |
ques; Primeiro secretario: José¢ Gregorio da Rosa Arau-
j0; Segundo secretario: Rozendo Avelino Rodrigues.

Direc?o——Effeetivos: Julio Augusto Ferraz; forgc de
Mello; Jayme Arthur da Cesta Pinto. — Substitutos:
Emygdio Xavier Pires; José Maria dos Santos; Joaquim

Pires de Sousa Gomes.

Conselho fiscal — Effectivos: Conselheiro Julio Mar-
ques de Vilhena; conselheiro Marianno Cyrillo de Car-
valho; conselh¢iro Ernesto Rodolpho Hintze Ribeiro;
conselheiro Lopo Vaz de Sampaio e Mello; Fernando
Pereira Palha Osorio Cabral.— Substitutos: Visconde da
Azarujinha; Dr. Carlos José de Oliveira; Domingos Pe-
dro Rezende de Castro Constancio.

COMPANHIA| NAGIONAL/ DE -CAMINHOS DE
FERRO '

Para os fins estabelecidos no artigo 48.°, e em har-
‘monia.com.o.disposto no artigo 41.° dos estatutos d’es-
ta Companhia, é convocada a assembleia geral dos: srs.
accionistas, a reunirem na séde da Companhia, Aveni-
da da Liberdade, g1, rez-do-chdo, no dia 3o de abril
proximo, pelas 2 horas da tarde. VIO

Em conformidade do disposto no artigo 40.° dos esta-
tutos, sio convidados todos os srs. accionistas habeis
para tomarem parte na assembleia, a depositarem na

e . S ——— . — -

\caixa da mesma Companhia, até ds 2 horas da tarde,

do dia 15 de abril proximo, os titulos das suas accdes,
em troca dos quaes cobrardo recibos nominatives indi-
cando os dias dos depositos dos titulos, ¢ que servirdo::
de bilhetes de admissao.

NOVA COMPANHIA DOS ASCENSORES
MECHANICOS DE LISBOA

Sio convidados os srs. accionistas d’esta companhia
a entrarem com a 7.* prestacdo das suas accoes, na ra-
zdo de 10 "/o ou sejam 5ipooo réis por cada uma, nos,
trinta dias que decorrem desde 5 do corrente até 5 de
maio proximo, desde o meio dia até ds 2 horas da tar-
de no escriptorio da companhia, Travessa da Victoria,
74, 1.2, direito. _

Os srs. accionistas da cidade do Porto podem effe-
ctuar as suas entradas no escriptorio dos srs. Jodo Evan-
gelista da Silva Mattos & C.*, Praca de D. Pedro, 22.

e e T T — e T S
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DIVIDENDO

‘O pagamento do dividendo complementar do anno de
1887 na razdo de 750 réis por cada accdlo, livre do im-
posto de rendimento, votado pelda assembleia geral, em

'sessiio de 27 de marco findo, ha de comecar no dia 5

do corrente, e continuard todos os dias ndo santificados
das 11 horas da manhd até ds 2 da tarde, no escripto-
rio da companhia, travessa da Victoria, 74, 1.” di:

| reito.

Os srs. accionistas da cidade do Porto podem rece-
ber no escriptorio dos srs. Jodo Evangelista da Silva
Mattos & C.%, Praca de D. Pedro, n.° 22,

Y
"

SERVIGO DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO DO MINHO E DOURO

Modificacdo do servico dos comboios

Desde 5 de abril, inclusivé, o comboio expresso
n. 20, da linha do Douro, annunciado no cartaz A-3o
de 10 de novembro de 1887, que partia do Porto para
Barca d'Alva ds quintas-feiras, ficou partindo aos sabba-

dos, conservando o mesmo horario.

ENCERRAMENTO DAS ESTACOES CENTRAES
DE MONSAO E MELGACO

Desde o dia 8 de abril ficou supprimido o servico de
mercadorias de grande e pequena velocidade de ou
para as estacdes centraes de Monsdo e Melgago.

No dia 15 terminou todo o servico das referidas es-
taches centraes. 4 . BT e
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PRENSAS COMPRESSORAS DE PALHA E FENO
 WHITMAN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-
da um, em 10 horas de trabalho.

A forca da pressao ¢ de 3oo kilogrammas por metro cubico e pode
regular-se com toda a facilidade, o tamanho e peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporic da palha e feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos ¢ estio adoptadas na Russia e [talia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 5002
600 fardos por dia. ?

Os fardos ficam impermeaveis ¢ incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAL
A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—TLishoa



COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGAGAO

PARA O

- BRAZIL, PERNAMBUCO, BAHIA. RIO DE JANFIRO F SANTOS
~ Sahidas de Lishoa-a 2, 12 ¢ 22 de cada meg '

PELOS PAQUETES

Ville de Cearda
» da Bahia
de. Santos

Saidas do Rio de Janeiro para Lishoa a § de cada meg

PRECO DAS PASSAGENS

e

Ville do Maranhio
» de Pernambuco
' v de Mecelo

I »

S e

F. Garray & C.*

1.2 clssse 8.2 classe |
Ida Ida e volta Ida Ida e volta

PernanihBed . ¢od . oo  SAAL, (L1 Réis 653000 974 500 279000  43¥200

RBRURE. o SRR T ) o s a b s b e i » 7099000 10579000 279000 433200

Rio'de Jaliiro L0028 000 w2 8 » ~53roo0 1123500 313500 51#100

Santog & LSy S L g, - » éo.fbooo 120P000 36000 578600

h Para 1nforma9<'>es dirigir-se aos agentes

LARGO DO PELOURINHO, 19, 1.°

Estes vapores tem magmificas accommodag¢des para
das prassagens comprehende vinho de mesa Para as duas classes, tem cereado
portuguez, creada de quarto, e medico, eujo servico é gratuito.

Os paquetes sfio de boa marcha e entram no porto de Pernambuco.

passageiros. O preco

ey

G

e

CONPARTE DS VESSAGRES AR

PAQUEBOTS-POSTE FRANCAIS

Os paquetes d’esta Companhia partem de Lisboa em g e 23
de cada mez :

COMPANY

(MALA REAL INGLIEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO ‘BRAZIL

Para informacdo do pnblico avisa-se que a «Companhia da
Mala Real Ingleza» mudou para todas as segundas feiras alterna
das as saidas dos seus vapores de Lisboa a comecar no mez de
mar¢o, como abaixo se indica:

Segunda-~feira 16 de abril

VAPOR TAGUS

Para Pernambuco, Maceid, Bahia, Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos-Ayees

EM 23 PARA
Dakar, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo ¢ Buenos-Ayres

O vapor «Senegal>

No regresso do Brazil chegam a Lisboa, ordinariamente, em
12 2 14 € 26 a 28 de cada mez e seguem directamente para

¥

Segunda-~feira 30 de abril

VAPOR ELBE

Para §. Yicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu
¢ Buenos-Ayres

INNAINSANNAANANNN

—

BORDEUS

Este servigo ¢ feito pelos magnificos vapores :

Congo, Gironde, Equateur, Niger, Orémoque Sénégal

DA FORCA DE 600 CAVALLOS

A bordo d'estes paquetes e
didades, excellente comida, medi

”~

As accommodacdes para passageiros sdo inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos

| . : ncontram-se as maiores commo.
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar, R
Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
tuguezes.
AGENTES
LISBOA ‘,,
KNOWLES, RAWES § C»
31, Rua dos Capellistas, 1.0 |

.. PORTO
W. C. TAIT § C»
23, Rua dos Inglezes, 23

Co, creados portuguezes, etc.
PRECOS RESIJMIDISSIMOS
AGENTES

‘ PORTO
TORLADES & COMPANHIA

F. CHAMICO, FILHO & SI.VA

LISBO.A ”
14, Rua do Ferreira Borges, 16

T, do Sequeiro das Chagas, 1
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Tulloos de ferro para as IxesSIxnas

FUNDIDOS EM RAMPA E AO ALTO
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CANALISACOES

A empreza industrial portugueza, proprietaria da fundicio em Santo
Amaro, tem sempre promptos a entregar tubos de bocca ¢ cordio e pecas
de ligacdo para os mesmos, das dimensoes constantes dos mappas seguin-
tes; entregando-os envernisados ou ndo 4 vontade do comprador.

- Encarrega-se tambem do assentamento de tubagens; tendo j4 sido con-
fiada 4s suas officinas a execucao de canalisacbes importantes, entre outras
o' esgoto da penitenciaria de Lisboa na extensio de cerca degiooo metros

de 0™ 30 de-diametro.

DIMENSOES DOS TUBOS

Tubos fundidos em rampn "Tuabos f‘nl'ui-idos?«:-n; alto
DIAMETRQ INTERNO COMPRIMENTO DIAMETRO la\"'l’ERl\lO.'l ;v’GQMP%IMEN'I'O
-+ A 2 . 4 0% >
POLEGADAS METROS ‘ TOTAL UTIL POLBGADAS METROS I'l‘O"l‘Al. 3 Ui g
-
14/a 0,038 ; 1,380 ! 1,825 4 0,100 24750 2,070
2 0.050 i 2,000 | 1,040 5 0,125 2,790 2,060
21/a 0062 || 2,750 | 2,685 ) 0,150 3,100 3,000
3 0,075 | 2,720 ] 2,680 g 0,175 3,100 3,000
34/, 0,080 .‘ 2,400 | 2,330 8 0,200 3,100 3,000
4 04100 2,750 | 2,070 10 0,250 3,100 3,000
5 0,125 l 2,790 l 2,660 12 0,300 3,100 | 3,000
I
| | N A o de 4Lk Sgs =l S ]

E a fundicio em Santo Amaro a unica que em Portugal tem a instal-
lagio necessaria para fundir tubos ao alto; os tubos de 3 metros dio a van-
tagem de enorme economia de juntas ao serem empregados,em canalisacoes.
Todos 08 tubos sio ‘gararitidos por uma pressdo ‘dé To'atmospheras. Os
precos correntes fornccem-se a quem os solicitar, assim.como. 0s escla-
recimentos de pregos, dirigindo os pedidos 4

Empreza Industrial Portugueza
Santo Amaro, LISBOA



- REPUBLICA " RGENTINA

Eseriptorio official de informac;é..o e propaganda em Portugal

Lisboa, Largo do Corpo Santo, 13, 1.” andar

SRR S S,

STA ABERTO '‘AQ PUBLICO todos os dias ndo santificados, das 10 horas da manhi ds 5-da tarde, e
bem assim a respectiva bibliotheca, composta da collecciio de codigos, leis e decretos da Republica, pu-
blicacGes officiaes e particulares as mais importantes sobre o paiz, mappas, estatisticas de importacio e
exportaciio, principaes jornaes nacionaes e estrangeiros, etc., etc.

Informagoes verbaes sobre finangas, commercio, agricultura, industrias, sciencias, ete.
Todas as informacoes pedidas por correspondencia serdo satisfeitas d volla do correio

Distribuem-se jornaes, mappas ¢ diversas publicacoes officiaes para tornar conhecido e bem gpreciado aquelle paiz
Servigo inteiramente gratuito. sem excepgiio

L2 brica e Trafearis,

" Precos
A AL Dynamitermi? 1, cada, Kilogramma o son asisanied o skt saiis aibsrtio 850 iréis
| ' : » Y s A T S s R A e s 450 »

Capsulas, a caixa de 100: S 460 véis =D 700 réis—T goo réis.
Mecha ou Rastilho, precos conforme a qualidade.
Acentes BM Lissod':'Lima Mayer & Filhos, R. da Prata; 59, 10— Acenr No Porto : D/ Matt Feuerheér Junior & C.%; R. Belmonte,

Companhia Garris de ferro de Lishoa

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

BILHETES PESSOAES
Neste eseriptorio. todos os dias ndo santificados do meio dia ds 8 horas da tarde, desde o dia 16

il correnteg&)derao ser tomados bilhetes pessoaes ¢ intransmissiveis para transito. em- todos os car-
r0s que a ‘tompanhia tiver em servico do publico. j

VALIDOS DESDE 0 DIA EM QUE FOREM TOMADOS ATE 81 DE DEZEMBRO DE-1888

Pela quantia de

Réis PR TR - . o [ [ om)
conforme as condicdes do costume patentes nas suas estades.

Eseniptorio -da -companhia, 18 de abril de 1888. -
i P " O chefe do“movimento

Henrigue' Howell,

NRQUVO
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ATERRO DA BOA VIST A
uisboa,
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Adubos ehimicos-6-organicos para todas as calturas unicos preparados em Portugal bem pulvorisados ¢ premiados com
~ Diploma de Merito na Exposi¢do Industrial do Porto pela sua riquega e partelcto de fabrico

Analyses de terras feitas no laboratorio da companhia pelo distincto professor do instituto d'lgronbmiai vhterhm%
LUIZ A. REBFL.LO DA SILLVA -

|
|
| P ST silel 2 Ll
|

Exposic&o de machinas agricolas e mdnstriaes na grande galeria da séde da companhia, Aterro da Boa Vista

Delegacio no Porto—PINTO DA COSTA & FILHOS—Rua da Picaria, 43
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VACCINA PASTEUR:—
PARA
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Grado

“ANHLSVJd? VNIDDVA

DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

EAHIFAS REDUZIDAS NOS TRANSPORTES

Typ. do Commercio de Portugal




