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| CAMINHOS DE FERRO DE TRAZ-05-MONTES.

CAMINHOS DE FERRO AZIATICOS,

Por accordo com as Dirccc(")es rcspectivas5 a (;a-.-()[a i CO.\“‘AN"IA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BE‘R‘ Al.TA.—

A

dos Caminhos de Ferro distribuird sempre como anne- |

X0s, as
Tarifas especiaes de transportes de todas as linhas ferreas portuguezas

Relatorio apresentado pelo conselho d’aministracao a assembléa
geral ordinaria em Lisboa 21 de abril de 1888.

| Notas vARIAS.—A fundigdo Manterola, O Saint-Gothard, Cami-

nhos de ferro algerianos.
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O annexo do presente n.’ sdo as novas tarifas espe- | CORRESPONDENCIA.

ciaes das linhas do sul e sueste, a saber:

Tarifa especial n.” 2 de peq. velocidade

para transporte de cereaes, farinhas, semeas e legumes

SCCCOS.

. . A : |
Tarifa especial n.” 8 de peq. velocidade

para transporte de azeite, »inho e vinagre.

Tarifa especial n.” 12 de peq. velocidade
para transporte de palha e feno por wagon completo.
Vidé artigo na seccio Tarifas.
Com os proximos numeros distribuiremos, entre ou-
tras, as especiaes do Sul e Sueste n.”™ 11, 14 ¢ 15 pa-

las, carvdo, sal, etc.; a de bilhetes de ida e volta nas
linhas de Cintra e Torres, etc.

Com os nossos numeros anteriores temos distribuido:

Com o n.” 1—Tarifa M. L. n. 1 para mercadorias
entre Portugal ¢ Hespanha.

Com o n.° 2 —T7arifas P. H. n.° 2, passageiros pa-
ra o Norte de Hespanha —P. H. F. n.° 3, passagei-
ros para Franca.

Com o n." 4— Tarifa da linha de Cintura de Lis-
boa— Tarifa n.° 2, do Minho e Douro, carvio de pe-
dra, e ampliacdo da n.° 1, cortica ¢ casca.

*
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EXPLORAGAO DOS CAMINHOS DE FERRO PELO ESTADO
E PELAS COMPANHIAS

1 com toda a attencao o artigo publicado no nume-
ro 4 da Gageta dos Caminhos de Ferro e a contes-
taczo 4 doutrina d’esse artigo firmada pelo distinc-
to engenheiro A. C. Justino Teixeira; hésitei em tomar
parte na controversia porque, alem de ter a consciencia da

'minha inferioridade me parecia de menor interesse a
' discussdo da these no estado de generalidade em que
‘ella foi posta. Resolvi-me, porem a fazel-o porque me

. 8 = | - Q ~y '3 o .
ra materiaes de construccdo, adubos, machinas agrico-| lémbrou que poderia ser nocivo que passasse sem ser

contestada opinido de quem, pela propria autoridade e

| situacdio, tanto poderd preponderar, na definitiva reso-

lucdo d’este assumpto. K’ certo que nao posso, nem tal

'pretendo, hombrear com o sr. Justino Teixcira, mas po-

derd este escripto, alias de tdo insignificante valor, pér
alguem de sobre um aviso contra a opinido do douto
engenheiro.

A questio reduz-se ao seguinte: dado «que a explo-
racio dos caminhos de ferro por conta do estado nio
constitue uma das funccGes que lhe sdo inherentes»,
pode ella, eem determinadas circumstancias ser uma das
suas funccdes indeclinavaeis?« Opina o sr. Justino Tei-
xeira pela affirmativa. Examinemos os principaes funda-
mentos d’essa opinido que, com a devida venia impu-
gnamos.

O illustre engenheiro ndo se attreve a affirmar sendo
que em determinadas circumstancias pode a administra-
cdo dos caminhos de ferro pelo estado, constituir para
este uma obrigacio indeclinavel.

Deduz-se, portanto, da ?mpria affirmativa de s. ex.*
que ndo ¢é um facto geral esta conveniencia da admi-
nistracio pelo estado, porquanto so circumstancias de-
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terminadas a podem tornar obrigatoria e assim, em re-,  Sem suir fora do terreno da questdio—os caminhos
gra, admitte o sr. Justino Teixeira a preferencia da|de ferro—que o digam essas desgracadas directrizes dos
administracde pelas companhias, que € a proposicdo da caminhos de ferro do Algarve e de Torres Vedras. Fo-
gazeta. Nem outra podia ser; porque se concebe fa-|ram as consideracdes technicas, au em vez d’ellas ou-
cilmente ¢ & priori, que podem haver circumstancias tras de ordem politica que determinaram a escolha dos
particulares, que invalidem a regra geral em casos de- tracados respectivos? E as influencias que entdo se exer-
terminados; mas d'ahi a annullar essa regra ha uma dis- | ceram sobre esta questdo fundamental da escolha de
tancia, que ndo me parece licito transpor. um tracado, anullar-se-hiam voluntariamente, quando se
O illustre articulista teme que nos pequenos estados | tratasse de outros assumptos dependentes do mesmo
possa a accido de companhias poderosas na exploracio ramo administrativo?
de qualquer industria causar estorvos d accdo governa-| A exploracio dos caminhos’ de ferro essencialmente
tiva, originando perigos contra os quaes o governo ndo  industrial, quer feita pelas companhias, quer pelos go-
tenha sufticientes melos de accio. 'vernos, tem de vizar ao lucro; é uma condicio sine qua
Comprehende-se porem que possam os caminhos de non admittida como tal pelo sr. Justino Teixeira. A
ferro ser administrados por companhias, que ndo sejam | questio ¢ de saber: 1.0 se os governos devem prescin
tdo poderosas, que possam arcar com os governos ¢,se  dir deste lucro; 2. se existe algum interesse publico
se suppbe que a debilidade d'estes lhes ndo permitte superior ao que o governo pode derivar immediatamen-
lutar ainda com os adversarios mais fracos, entido ndo te da exploracdo da industria dos transportes.
ha administracio possivel, nem neste, nem em qualquer | Ora a’ mesma ordem de rasdes que inhibem o esta-
outro ramo, porque organismos em tal estado de fra- do de exercer tantas outras industrias lucrativas, deve,
queza nio reagem, submettem-se a toda a especie dein- | evidentemente, impedil-o de exercer éspecialmente estas
fluencia. mas além d'isso o interesse publico aconselha tambem
Nem se adduza a conhecida historia dos caminhos de | essa abstencio, por ser muito superior o que a nacao
ferro do Sul e Sueste como exemplo dos estorvos, que | pode auferir de uma boa organisacio da industria dos
4 marcha governativa pode offerecer a influencia das | transportes, a0 que o estado poderia tivar directamente
companhias poderosas; porque,em primeiro logar, esses do exercicio d’essa industria.
caminhos de ferro nunca estiveram em poder de com-i O meu illustre collega acha especialmente perigosa
panhias poderosas e o exemplo, se prova, prova demais, | para paizes que teem as suas financas desorganisadas,
porque demonstra nio sémente incapacidade do estado [a exploracdo dos caminhos de ferro pelas companhias ;
para administrar caminhos de ferro, mas incapacidade | mas esquece que o emprehendimento de obras dispen-
governativa na sua mais lata accepcio. ‘diosas pelo estado apenas pode contribuir para aggra-
Outro valor tem a companhia real dos caminhos de | var ainda mais o mal estar das financas de taes paizes,
ferro portuguezes e poude o governo, quando lhe con- | pela necessidade que lhes impord de recorrerem ao cre-
veio e se resolveu a isso, exercer sobre a sua adminis- dito em muito maior escala.
tracao uma influencia decisiva. : E nio se diga que a fiscalisacdo do governo sobre
Supponhamos, porem, completa a rede ferroviaria as companhias ¢ na generalidade nulla, ou de nenhum
d’essa companhia: poderd ella exercer uma influencia | efféito e que isto seja inherente ao systema de administra-
malefica—¢ d’essa 50, que tratamos, porque contra a in- | cio dos caminhos de ferro por companhias por quanto o
fluencia legitima ndo ha que argumentar—sobre as re | proprio sr. Justino Teixeira attribue esse defeito s6 4
solucbes governativas, jd pelos avultados capitaes de  deficiencia das leis e regulamentos. : '
que dispord, jd pelas suas multiplices relacGes com os  Emendem-se essas leis ¢ regulamentos e a fiscalisacdo
poderes publicos, ja pela sua accdo na industria dos | tornar-se-ha efficaz.
transportes? As primeiras duas formas de influencia sup-| O distincto engenheiro presume que a fiscalisacdo do
poem o emprego de meios illegitimos que, por sua vez governo serd mais efficiente sobre as linhas, que elle
presumem uma immoralidade governativa, que, a existir, | proprio administrar. Bem longe de o demonstrar, as
di do paiz. A ultima influencia, natral e inherente & innumeras reformas em todos os ramos de administracio
propria industria, pode ser conveniente ou inconvenien- | publica parecem provar que nio se acham facilmente 08
temente exercida, segundo a rede da companhia {or, ou meios convenientes de fiscalisacio dos servicos publi-
ndo for constituida, tendo-se em vista os interesses pu- | cos ¢ que, a despeito dos reformadoras, os abusos se
blicos. Se a companhia poder organisar a sua rede de introduzem n'esses servicos e se inveteram, sem ser
modo que constitua em proveito proprio um monopolio, possivel extirpal-os. _
excluindo toda a especie de concorrencia, evidentemen-| O argumento da reducciio de tarifas como meio de
te  isso serd nocivo d economia nacional; mas tem isso | attenuar os desastres, que possam aflligic uma dada
alguma cousa com o principio que se discute? Cumpre regido de um ‘paiz, ¢ mais especioso que real. Tal re-
aos poderes publicos ndo permittir a constituicio d’essa, | ducdo, ou mesmo annulacio, como no caso citado do
ou de outra rede ferroviaria n’estas condicées e, adoptada sulfureto de carbone, representa um prejuizo effectivo,
esta simples precaucio, a concorrencia corrigird os des- | que o estado se impde por motivos de ordem superior.
mandos das companhias de caminhos de ferro e regula- em beneficio de uma dada zonay é um verdadeiro dona-
rd, segundo as leis geraes da sciencia economica, asiti\'o a certos individuos, que teem de effectuar o trans-
condicoes da industria dos transportes, como nunca o porte de mercadoria’ ou mercadorias especiaes; pois
poderdo fazer as regras arbitrarias da administracio of- ndo pode o estado, assim como isenta do pagamento de
ficial, tanto mais sujcitas a fluctuacées irregulares, quan- | tarifas nos caminhos de ferro que administra, o que
do sobre ellas' influem circumstancias de ordem varia- |equivalle a pagal-as elle proprio nas suas linhas, effe-
da. . ‘ctuar tal pagamento nas linhas administradas pelas com-
E, sem davida, que assim como o governo ¢ excellen- | panhias?
te administrador em tudo quanto depende da ac¢do de! De resto as companhias entre nos tem feito nas re-

elementos politicos, por isso mesmo que obedece a um
influxo legitimo na sua esphera de ac¢do, do mesmo
modo o governo € pessimo administrador em tudo
quanto deve ser alheio a influencias d’essa natureza.

gioes philoxeradas concessoes identicas ds feitas pelo es-
tado, se nos nilo enganamos ¢ este facto ainda attenua

jo valor do argumento.

O illustre articulista argumenta com melhoramentos

-
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introduzidos nas linhas do Minho e Douro como proval 50 — Que as tarifas differenciaes n@o tenham base que vi

da sollicitude da administracio do éstado. Quer S. Ex.»| decrescendo além da fronteira.
demonstrar que a administracdo das duas linhas cita- i ) 1+ et
das ¢ zelosa, intelligente e benemerita por todos os ti-| A esta peregrina exigencia ndo c]}cgou a4 commissao
tulos? Seria o caso de exclamar: — Aos infieis, senhor, | de mathematicos francezes, como ndo chegard ninguem
aos infieis | — Demasiado o sabemos para o contestar;| qué, embora por uma errada orientaciio de apreciacao,
mas ndo ¢ de um caso particular que se trata. O que possa dar conselho em tarifas de linhas ferreas.

se affirma é uma proposicio cuja generalidade niio pode| Hoje que para a permutacio dos artigos de conser-
ser restringida, porque em dado tempo e logar se ndo Vagdo mais se guerreiam entre si os diversos paizes, de-
verifica o que s6 affirmamos de um modo geral e em | fendendo as suas vias de transporte € 0s seus portos;

these, mas ndo na hypothese!
E’ tambem por isso que passamos em claro n’esta

hoje que a nossa capital prepara toda a margem direita
do rio para a total transformacdo do seu porto; hoje

breve analyse os argumentos tirados de factos particula- | QUes d custa de t@o largos sacrificios, vamos dotar o paiz

res, cujo valor s6 pode aquillatar-se convenientemente,
depois de feito o estudo das suas circunstancias cara-

cteristicas.
Pode uma companhia administradora de caminhos de

com os melhoramentos que se destinam a dar-lhe a'im-
portancia de um dos primeiros portos europeus, apro-
'veitando as suas condicGes topographicas que o desti-
‘nam a realisar o velho e grande ideal de ser o caes da

ferro praticar maus actos de administracio; pode, pelo Europa para a America, hoje, diziamos, vir aventar
contrario, o estado gerir os negocios da exploracdo de uma tal proposicio s6 lembra ao... congresso agri-

caminhos de ferro a seu cargo, de modo exemplar, que
esses exemplos apenas provam que se nao podem esta-

belecer em assumptos d’esta natureza regras universaes,

mas unicamente geraes ¢ n'essa qualidade sujeitas a
excepeoes.

O principio do concurso para a execucdo de obras e
adjudicacéio de fornecimentos, ou trabalhos, nio é priva-
tivo dos governos; € regra seguida pelas companhias;
mas os preceitos das administracGes publicas s@o infle-

xiveis 5 ndo o sendo os das companhias, teem estas, |

evidentemente, uma accio mais desembaracada de es-
torvos e esta circumstancia pode em certos casos dar-
lhe vantagens especiaes.

E se uma companhia prevaricar no uso d’essa facul-
dade? E se o estado fizer mau uso dos seus preceitos
administrativos ¢ retorquirei eu.

O meu illustre amigo sabe que todas as vantagens
se podem transformar em inconvenientes, e que nao ha
instituicdo humana que os ndo tenha.

A questdo ¢ simplesmente relativa, e debaixo d’este
ponto de vista a superioridade da administracdo dos ca-
minhos de ferro pelas companhias parece-me que tem
uma vantagem decisiva sobre a administragio do es
tado.

Caxvivo pe Morags.

0 CONGRESSO AGRICOLA

TARIFAS DOS CAMINHOS DE FERRO

Em o nosso artigo anterior ficou implicitamente dado
0 NOSsSO parecer com respeito 4 exigencia 3., 4." ¢ 6.?
das conclusoes da 4.* seccio d’este memoravel congresso
que diziam:

3.2 — Que as tarifas dos transportes dos adubos, alfaias agrico-

las e insecticidas, sejam muito redusidas em todos os caminhos |

de ferro nacionaes e mesmo gratuitos nos do Estado em quanto
durar a crise actual.
4" — Que o retorno de quaesquer taras vasias seja gratuito em

todas as linhas ¢ com um largo praso; considerando se taras os |

saccos e caixas com garrafas; e quando transportadas em grande
velocidade, que tenham tarifas redusidas.

0.2 — Que o wansporte do gado miudo se faca por meio de
material especial, onde possa ir um guardador e com tarifas muito

redusidas, tendo uma base proporcional ao peso e differencial |

para as distancias.

Tratemos agora da 5.* que nos ficou intervallada, e
que, pela sua importancia, ndo pode deixar de nos me-
recer mencdo especial,

Diz assim :

cola. :

' Pois a tarifa de base decrescente, é acaso um méro
|expediente para enriquecer linhas ferreas ? Pois tudo
'quanto pode concorrer para o augmento do transito; de
'mercadorias n'um paiz como o nosso que, localisado
‘n'um canto da peninsula, tem forcosamente que servir
'de intermediario para as relacées entre o centro d'ella
e os paizes estrangeiros, pode-se acaso prescindir da
tarifa de longo percurso, que facilite a passagem pelo
nosso territorio dos generos que, sem esse requisito
'buscariam portos que lhe ficam mais proximos. A
| Nio obedece este systema 4 suprema lei da concor-
‘rencia, a guc o proprio congresso tanto attende nas
suas consideracoes ?

O que fiseram as linhas francesas quando viram o
Saint Gothard arrebatar-lhes parte do seu trafego ?

O que praticaram as linhas allemds para enfraquece-
rem o commercio francez de exportagao ?

O congresso que, no seu relatorio demonstra ter es-
tudado com tanta minudencia as tarifas estrangeiras, a
ponto de ir descobrir a classificacao das linhas do esta-
do saxonio, lembranca que, confessamo-l'o submissos,
nunca tivémos, nido desconhece por certo a imperiosa
necessidade de existencia de tarifzs internacionaes de
base decrescente.

L' por meio das taes tarifas differenciaes de base
decrescente que o commercio de Hanover em logar de
'descer o Weser nos pequenos barcos em que o genero
¢ condusido ao porto de Bremen, busca nao poucas ve-
zes Amsterdam para seguir ao estrangeiro e nao nos
consta que os agriculteres belgas com isso se preoccu-
pem.

Mas jd que se citam como exemplo as tarifas de Sa-
xe, bom é que citemos algumas disposicoes d’ellas que
vemos em completa contradicdo com o que o congresso

2

avancou a affirmar. )

Na disposicdo 4.* do capitulo 1.” encontramos a clas-
sificaciio das mercadorias volumosas, ds quaes se appli-
'ca mais 50 % da taxa ordinaria.

A primeira que figura na relacéio sio as machinas
-agricolas, quango nio sdo fodas de ferro ou oulros me-
laes.

Seguem sob 0 n.” 2 as arvores ¢ arbustos, e a estes
0s cascos e toneis novos vazios, o feno, a palha, a cor-
'tica ¢ até os arcos de madeira para pié)as.

Com respeito ao regresso gratuito das taras, que se
exige na conclusiio 4. do congresso, que acima trans-
crevemos, diz a tarifa Saxonia :

«As taras usadas (saccos, cascos, caixas vazias), 0s
‘precos do transporte, segundo a tarifa da classe das
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expedices parciaes, serdo calculados sob a base da me-f

tade do peso real da expedicio, até o minimum de =0
kilogrammas como limite da reduccio. ;

«As taras usadas em grande velocidade, ou em pe- |
quena, com valor declarado, ou praso de entrega limi- |
tado, sdo excluidas d'esta concessio e transportadas nas |
condicGes da tarifa ordinaria das expedicées parciaes.»

E jd que estamos citando tarifas de estados que nun-!
ca (felizmente para a agricultura portugueza) servirami
de norma para a tarificacdo dos transportes em Portu-
gal, deixem-me citar-lhes a tarifa especial n.o i, para
cereaes, na Austria-Hungria, que ¢

Por 1:000 kilogrammas :
Pelos 15 primeiros kilometros, 18 réis por kilometro.
Por cada kilometro seguinte, 11,70 réis.

Para terminar comparemos as tarifas das nossas li-
nhas ferreas com as dos estados que o CoNgresso se
Jembrou e nos lembrou de citar :

As machinas agricolas tem nas linhas portuguezas,
ndo a tarifa geral sem sobretaxa, mas tarifas especiaes,
al%xmas que reduzem o typo kilometrico a 15 réis.

. ndo se exige que sejam todas ou quasi todas de
ferro, porque na generalidade, niio o sio. |

As arvores e os arbustos tambem se transportam por
precos reduzidos; os cascos vazios, mesmo novos, nio
pagam tarifa geral nem sobretaxa alguma, mas o pre-
co especial de 13 réis por tonelada e kilometros a pa-
Iha, a cortica, os arcos de madeira tudo tem tarifa es-

pecial reduzida e emquanto ao regcesso das taras usa- | 4€ 1887
cellas de terreno com 0s n.™ 60, 62, 60 70, 71, 72, 73, 75, 764 77,

das faz-se gratuitamente em grande parte dos casos, e
0s cascos que veem com vinho para consumo em Lis- |
boa siio devolvidos i razio de 7 réis por tonelada e ki- |
lometro; os cercaes taxam-se em geral a 12ea 10
réis. ’ ,

Mas néo admira que o congresso esteja em erro em
relac@o ds tarifas estrangeiras; quando no relatorio com
que precede as conclusoes a que nos estamos referindo
elle diz:

«Em Franca leva-se este principio tdo lenge, que até|
se transportam de graca, no retorno, os cestos ¢ ca- |
nastras que vao de Perpignan ou de Valencia de Hes- |
panha com generos horticulos para Paris. Estes generos
teem tarifas baixas, em trens de grande velocidade pa- |
ra poderem supportar grandes distancias.

«Entre n6s estes transportes sio quasi desconheci- |
dos, pelo preco elevado da tarifa. S6 os galinaceos e
ovos podem pagal-o. Que vantagem nilo seria para as
hortas d’Elvas, por exemplo, o poderem tirar corrente-
mente os seus productos ds pracas de Lisboa e Poto?»

Como o artigo vae longo apenas respondemos: |
- 1. que desde muitos annos existem em todas as li- |

nhas portuguezas tarifas especiaes de grande velocida-
de para generos frescos que ndo so teem precos muito
reduzidos como concedem o regresso gratuilo das taxas
Sarias para todos os generos a que ellas sdo applica-|
as.

2.” que além d’estas ainda as linhas do Minho e Dou-
ro e Companhia Real teem uma tarifa combinada de
grande velocidade que reduz o typo de transporte a 3o
réis por tonelada e%ilometro, para os fructos, aves, do-
ces, arbustos etc, |

Portanto se os productos das hortas d'Elvas nio veem ;
ao mercado de Lisboa ¢ quando os productores nio o
querem e se ndo concorrem ao do Porto é porque as |
nossas provincias do norte abundam em fructos para
ndo necessitarem das outras provincias.

Continuaremos. :

| central nas proximidades da praga de D. Pedro e
|boa a Cintra e Torres Vedras, concedida por alvard de o de abril

' José Augusto Salles, a n.°

PARTE OFFICIAL

Ministerfo das Obras Publicas, Commercio e Industria
l)IRE(l(.Z.'\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.2 reparticdo

CAMINHOS DE FERRO

Pedindo o director da construcciio dos caminhos de ferro do
Minho e Douro que, para a construccio do lanco das linhas fer-
reas do Minho ¢ Douro entre a estacio do Pinheiro e a estacio
central das mesmas linhas ferreas nas proximidades da praca de
D. Pedro na cidade do Porto, seja declarada a urgencia da ex-
propriaciio de uma parcella de terreno com o n. 13, pertencente

‘a D. Maria do Carmo de Sousa Neves, situada no logar das Fon-

tainhas, freguezia do Bomfim, do bairro oriental, districto do Por-

to; e

Considerando que esta expropriagio se acha comprehendida

nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857 ; :
Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul.

tiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e ur-

| gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e 8 de junho de
| 1859, a expropriacio da mencionada parcella, marcada na planta

parcellar, que baixa com o presente decreto, assignada pelo ministro
e secretario d'estado dos negocios das obras publicas, commercio
e industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 26 de abril de 1888. — REl =
Emygdio Julio Navarro.

Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
i : Bt
ue, para a construccdo da linha ferrea urbana, entre a estacio
que, p : o
a linha de Lis-

7» seja declarada a urgencia da expropriacio de guinze par-

78, 70, 80, 81 e ¥a, pertencentes : a n.° 6o a Juliana Basilisa Mon-
teiro Galviio, a n.’ 62 ao marquez de Penalva, a n. 69 a Joaquim
Antonio Fernandes, a n.® 70 a Antonio Maria da Costa, a n.® 71 a
72 a José Joaquim Monteiro, a n.* 73 a
Maria Jos¢ Duarte da Silva, a n.* 75 a Antonio Varandas de Car-
valho, a n. 76 a André Avelino, a n.* 77 a Alexandre de Sousa, a
0. 78 a Ricardo Pereira Mello Bastos, a n.* 7 a Antonio Maria
de Araujoa n.® 8o a Maria Silveria Venancia a n.* 81 a0 duque
de Cadaval,e a n.° 82 4 camara municipal de Lisboa, e situadas
todas na freguezin do Sacramento, segunde bairro do concelho
e districto de Lishoa; e

Considerando que esta expropriagiio se acha comprehendida:
nas disposigoes da lei de 17 de setembro de 1857

Hei por bem, conformando me com o parccer da junta con:

‘sultiva de obras publicas ¢ minas, declarar de utilidade publica e

urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ 8 de junho
de 1839, a expropriagiio das mencionadas parcellas marcadas nas
plantas parcellares, que baixam com o presente decreto assigna-

‘das pelo ministro e secretario de estado dos negocios das obras

publicas, commercio e industria. :
O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-

dido e faca execcutar, Pago, em 24 de maio de 1888, REL —
Emygdio Julio Navarro.

Determina Sua Magestade El-Rei que a fiscalisaciio da explo-
racio do ramal de Santa Apolonia a Bemfica, fique a cargo da di-
reccido da fiscalisagio das linhas ferrcas de Lisboa a Cintra e
Torres Vedras, e de Torres Vedras d Figueira da Foz e Alfarellos,

Paco, em 235 de maio de 1888.=FEmygdio Julio Navarro.

Para o consclheiro director geral das obras publicas e minas.

Sna Magestade El-Rei, conformando se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas ¢ minas: ha por bem approvar o
projecto datado de 2 do corrente, pela companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes, de uma variante entre os kilometros
15:480,70 e 16:802,13 do 3. lango da 1.* seccio do caminho de
ferro da Beira Baixa, comprehendido entre a Ribeira de Ocresa ¢
Villa Velha de Rodam, devendo ser submettidos 4 approvacio do
governo os projectos das pontes metallicas comprehendidas entre
os limites da mesma variante. .

O que se cimmunica uo respectivo director fiscal para os de-
vidos cffeitos.

Pago, em 29 de maio de 1888, = Emygdio Julio Navarro.

Para o dircctor da fiscalisacio do caminho de ferro da Beira
Baixa.
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PARECER DA COMMISSAO NOMEADA PARA EXAMINAR ;
A PONTE SOBRE 0 TEJo ‘

Ministerio das obras publicas, commzrcio e industria—Reparti-
cdo de caminhos de ferro.—Copia.—Direccao fiscal dos cuminhos
de ferro de leste e norte e Beira Alta e de construccio da rede |
urbana e ramal de Cascaes.—IlL" e ex.™ sr.—A commiss@io nomea
da por despacho de s. ex.* o ministro das obras publicas, de 12 de
mar¢o proximo findo, para examinar a ponte sobre o Tejo e dar
o seu parecer sobre as garantias de seguranca que esta obra de
arte ofterece, vem hoje dar conta da importante missao que lhe foi
encarregue.

O 1aboleiro da ponte do Tejo mede em todo o seu compri-
mento 4006 metros e ¢ supportado por madres descontinuas, infe-
riores e de rotula, com 2,65 de altura ¢ bem contraventadas, que |
se elevam 15 pilares formados de 3 grossos cylindros de ferro fun-
dido ligados entre si por fortes cruzes de Santo André. Estes cy-
lindros, com enchimento de beton e o diametro exterior de 183
s@ao constituidos por anneis sobrepostos de altura igual a este |
diametro e encimados por capacetes de figura pyramidal troncada, |
sobre 0s quaes assentam as extremidades das madres cada tramo. |

O conjuncto dos pilares forma'tres extensas fileiras de eylindros |
dirigidos no sentido transversal 4 corrente do rio, que podem dis- |
tinguir se, pela posicio relativa que occupam em fleira do norte,
do sul e do centro. k£ somente n'estas duas fileiras que se apoiam
as madres do actual taboleiro, que ¢ de uma s6 via, em conformi-
dade do disposto no artigo 3.° do contrato definitivo de 14 de se-
tembro de 1830,

O dia 7 de novembro de 1862 foi o da abertura d'esta ponte 4
exploragﬁo. que logo nos primeiros tempos denunciou a existen-
cia de fendas nos cylindros dos pilares, as quaes, limitadas pri-
meiro @ extensdo de um s6 annel, se prolongaram algumas sobre
os anneis contiguos e seguidamente sobre outros.

Este facto, cujaorigem deu logar a diversas hypotheses, fez nas
cer presumpgoes dcerca da menos regular construcgio d'aquella
ponte, que, pela sua grandeza e elevacio, era, e ainda hoje ¢, no
nosso paiz a obra mais notavel no seu genero. '

As apprehensdes uma vez suscitadas nunca mais deixaram de
existir, ¢ o apparecimento de uma nova fenda era um aconteci-
mento que vinha exal¢ar as duvidas scbre a seguranca do transito
na localidade; e tdo preocupados andavam os animos a tal respei-
to que a descoberta de nma pequena racha no annel mais superior
do cylindro do sul no 4.% pilar, a contar da margem direita, fez que
o governo, pela entidade do seu fiscal technico, intimasse a com-
panhia real, no dia 4 de dezembro de 1871, a interromper a pas-
sagem de comboios sobre a ponte do Tejo; e logo no dia seguinte
e a pedido da mesma companhia, foi nomeada uma commissao
para examinar aquella nova ruina ¢ apreciar a sua importancia e
o estado geral da ponte (Diario do governo n.® 287).

Precintas de ferro forjado, como se haviam applicado aos an-
neis anteriormente fendidos, foi o remedio aconselhado para evi-
tar o progresso da recente solucdo de continuidade, que, sendo
como eryy no annel immediato ao capacete, receiou-se que o po-
desse invadir, engravecendo notavelmente a pouco lisonjeira opi-
nido que jd se formdra da estabilidade de tio importante obra, e
do perigo que corriam, como consequencia necessaria, os comboios
que ali passavam.

O tempo, porém, occupou-se, como de costume, de esmorecer
as desagradaveis impressdes que as providencias governativas
haviam causado no animo do publico ; e os machinistas da com-
panhia, obedecendo & natural audacia da sua classe, em breve es-
queceram os preceitos ¢ recommendacoes de prudencia na pas-
sagem d'aquella ponte, que por vezes transpozeram com veloci-
dade demasiada, que, sendo sempre condemnavel em obras de
arte d’esta especie, tinha na occasido o duplo cunho de ardideza
inconsciente ¢ de protesto arriscado contra as medidas precauto
rias, que a administracio superior pouco antes ordendra.

O anno de 1876 encarregdra-se de demonstrar experimental-
mente o exagero dos preconceitos, que vogavam com relagdo 4
ponte do Tejo.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

As aguas d'este rio por tal forma se avolumaram em dezem-
bre J'aquelle anno, que attingiram a altura superior a 15 metros,
referida a0 ponto mais baixo do leito do rio, no local da ponte,
frizando s gapieis dos seus cylindros e sobrepujando considera- |
velmente a maior cheia conhecida. E, para melhor com{:rehenséo l
dos grandes esforgos a gue entiio resistiu a ponte do Tejo, con- |
vem saber gue d accdo da torrente caudal acrescia a circulagio |
de combojos, que nio foi interrampida n’estas graves circumstan-
clas,

A chela de 1850 margcou uma epoca ng exisgencia da ponte do
Tejo, pelo conjuncte das circumstancias descriptas e do facto de
ji existirem 113 precintas nas suas fileiras de cylindros, que sus-
tentam o seu taboleiro, pertencendo 71 d fileira do centro e 42 4
do sul. Estas faxas distribuiam-se desigualmente pelos differentes
cylindros, e mais se accumulavam no 4. € 14.° pilares, que tinham,
o primeiro, 10 em cada um dos dois cylindros d'aguellas fileiras,
o segundo, igual numero no cylindro do meio e 13 no do sul,
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A ruina manifestada nos pilares da ponte do Tejo pareceu ter
dado a nota da sua graveza, e as posteriores solugoes de conti-

' nuidade, descobertas nos seus cylindros, ndo poderam jd sobre-
saltar, como anteriormente, o animo das pessoas encarregadas da

sua conservacio # vigilancia. Comboios de mercadorias com 6o e
mais vehiculos, occupando a quasi totalidade do seu comprimen-
to, passaram sobre aquella ponte, e outros de passageiros, com
velocidades progressivamente crescentes, a téem transposto, sem
que outro indiclo de ruina apparecesse. Verdade ¢, porém, que
novas precintas de ferro vieram augmentar o numero das que
existiam, e a commissdo, N0 exame que passou & importante obra
de. arte em questio; poude verificar a existencia de 152 nos 30
cylindros das fileiras do centro e do sul, o que denuncia um au-
gmento de 3g d'estas faxas desde o ultimo dia do anno de 1876,
correspondendo 13, a fendas preexistentes, que naturalmente se
alongaram, e 26 a 16 outras, que posteriormente appareceram em
anneis que as nao tinham, sendo ainda hoje os pilares 4.% ¢ 14.°
aquelles onde ha maior numero de precintas, que ndo excede
n'este as que foram referidas, e apenas acresceram 7 n'aquelle,
por effeito de uma nova fenda em cada um dos dois cylindros, o
do sul e o do centro.

Alem das solucdes de continuidade nos anneis dos pilares, que
ndo téem augmentado desde 1885, a commissdo ndo encontrou
outros indicios de ruina na ponte do Te¢jo, nem na verticalidade,
que verificou, dos seus cylindros, nem no estado das suas madres
e taboleiro, que reconheceu ser bom, e consequentemente ¢ de
parecer que esta ponte nio offervce hoje menos probabilidade de
seguranga que em dezembro de 1876, quando supportou a maior

' provacdo a que tem sido submeniida. E se, menos forte n'esta
| opinido pelo minucioso exame que lhe passou, tivesse de propdor

medidas de precaucido, a commissdo ndo iria alem d'aquellas que
actualmente ali se praticam, por effeito da proximidade em que
estd a nova ponte em construccio, o que aconselha, para garantir
a seguranca do pessoal n'ella occupado, e facilitar o lancamento
do seu taboleiro continuo, a reduccio de velocidade nos com-

' boios que transpbem a antiga ponte, até tornar possivel a sua pa-

rada instantanea. Para este fim foi determinado que os comboios
ascendentes recebam na estacdo da Praia um piloto, que, collo-
cado na parte mais anterior da locomotiva, observa cuidadosa-
mente a linba a percorrer, e veritica, pelo tempo gasto, se a velo-
cidade de marcha ¢ de 8 kilometros por hora até alem do encon-
tro leste cerca de 400 inetros, onde estes comboios param para
largar o piloto, o qual, n'esta localidade e para os mesmos effertos,
toma os comboios descendentes, que so deixa n'aquella estacdo.

Foram certamente estas precaugoes que occasionaram 0 re-
ceio, que parece existir em alguns éspiritos, de transpor a ponte
do Tejo em comboios ; sendo comtudo certo que taes providen-
cias, nao tendo sido exigidas pelo estado d'esta ponte, garantem
do melhor modo a seguranca na sua passagem. E bem avisada é
a companhia real quando, apercebendo-se para o muito proximo
assentamento da segunda via, previne 20 mesmo tempo perigos
remotos, e desconfiangas prematuras, solidando as obras de arte
em harmonia com a estabilidede e seguranca que pretende dar ds
suas linhas.

Deus guarde a v. ex.* Lisboa, 2 de abril de 1888, — Ill.m0 e
ex." sr. conselheiro director geral das obras publicas e minas, =
Jacintho Heliodoro da Veiga—=Augusto Pinto de Miranda Monte-
negro=Jodo Gualberto Povoas.

Estd conforme. — Reparticio de caminhos de ferro, em 5 de
abril de 1888, = O chefe da reparticio, Francisco Perfeito de Ma-
galhaes.

#*

TARIFAS DOS CAMINHOS DE FERRO

Comecam hoje a vigorar nas linhas do sul e sueste as
novas tarifas especiaes de transporte em pequena velo-
cidade, ds quaes jd nos referimos em o nosso numero
anterior, ¢ que tem por fim beneficiar os productos agri-
colas na sua passagem por aquellas linhas.

Hoje distribuimos ao publico 3 d’essas tarifas que sfo
as seguintes:

N.° 2, cereaes, farinhas e semeas

Para estas ultimas mercadorias mantem-se as bases
da que estava em vigor desde 1883. Para os cercaes e
legumes sdo reduzidos os typos de transporte a 14 réis
For tonelada e kilometro para os perciursos de 100 ki-
Ometros, € a 12 réis para 0s superiores; para os tre-
MoCos 08 precos sao respectivamente de 10 ou 8 réis
por 1:000 kilogrammas e kilometro segundo o percurso.

Além d'isso ¢ permittido o regresso gratuito dos sac-
COs vazios, concessdo, que ¢ nova nas linhas portugue-

o
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zas, para este genero de transportes, ¢ de grande van-| Em o nosso numero anterior no mappa que publicd-

tagem para os expedidores.
N.* 8, ageite, vinho e vinagre

Os precos para o transporte d’estes generos foram
egualados aos que vigoram nas linhas de leste e norte,
com pequenas modificacées.

‘O azeite que nas linhas do sueste era taxado por ta-
rifa geral, paga hoje 25 réis por 1000 kilogrammas e ki-
lometro nos percursos até 100 kilometros ¢ 20 réis nos
superiores.

vinho e vinagre que pagavam 20,50 réis ficam pa-
gando pela nova tarifa 20 réis até 100 kilometros e 16
réis nos percursos maiores do que este, sendo além
d’isso reduzido o minmnumde expedicio de 1000 kilogram-
mas que era, pela tarifa de 1883, a 500 kilogrammas,
0 que permitte que uma expedicdo composta de wm so
casco, gose jd d’estes precos reduzidos.

N.* 12 palha e feno em saccas prensado por
wagon completo

A modificaciio introduzida n’esta tarifa consiste, nio
sémente na reduccdo do preco minimum de transporte
que era de 132500 réis e passou a 127000 réis, COMoO
na inclusdo da palha prensada que é uma nova forma
de acondicionamento d’estes transportes, desde que as
compressoras Whitman foram introduzidas em Portu-
gal. :

Com estas duas modificacies que, 4 primeira vista,
ndo se afiguram d’uma radical importancia, o custo do
transporte d’esta mercadoria, n'aquella rede, ficou re-
duzido a menos de wm quinto do que era antigamente,
porque, sendo a applicacdo d'aquelle preco feita por|
wagon, isto €, sem se tratar de peso (que em todo o
caso ¢ o da carga maxima do wagen) e conseguindo-se
com o uso das prensas Whitman reduzir oito vezes o

volume da palha, como o demonstrdmos em o n.” 2|

d'esta Gageta, tratando d’essas machinas, pode-se car-
regar no wagon porciio superior a quatro tantos mais
do que se carrega ali hoje, segundo o velho costume da
palha vir em saccas ou panaes. :

E’ portanto uma das mais reduzidas em preco a ta-
rifa que hoje distribuimos.

LINHA URBANA DE LISBOA
A PERFURACAO DO TUNNEL

Ficou aberto em toda a sua extencdo, em a noite de
23 para 24 de maio findo o grande tunnel da linha ur-
bana, entre a Avenida ¢ Campolide.

A’ 1 hora d'essa noite os trabalhadores de um ¢ ou-
tro lado disputavam alegremente entre si qual dos dois
turnos removeria a ultima pedra que os separava, e
cahida esta abracavam-se com eftuziio sem comtudo atra-
vessarem o ponto dejunccdo daabertura,esperando, como
¢ de uso que os seus engenheiros o fizessem.

A empreza Bartissol e Duparchi, logo que teve noti- |

cia do auspicioso facto, convidou diversas pessoas, en-

enheiros, jornalistas ¢ outros para a travessia que teve
ogar ds 5 horas da tarde, percorrendo-se a pé toda a
extensdo do tunnel desde Campol.de, vindo sahir ao
terreno da nova estacio central onde foi servido um
eopo de champagne com que se fizeram enthusiasticos
brindes.

A’ entrada do tunnel do lado do norte tocava uma
banda de musica, e tanto ahi, como do lado da Ave-
nida havia embandeiramento e arcos de verdura.

A companhia real dos caminhos de ferro gratificou os
operarios que trabalham n’esta importantissima obra.

!

'mos dava-se¢ como falto de perfurar apenas 51 metros
'de pequena galeria.

. Isto era no dia 13. Em 10 dias, portanto, avanca-
ram-se esses 21 metros de pequena galeria adiantando-se
tambem consideravelmente os outros trabalhos.

| - Estd, portanto, aberta em toda a sua extensdo esta
‘grande via subterranea que serd uma das glorias da en-
‘genharia portugueza fazendo a admiracio dos estran-
' geiros.

#

CAMINHOS DE FERRO DE TRAZ-0S-MONTES

Comecamos hoje a publicar na integra, ou em extra-
cto as representacdes que teem sido dirigidas 4 camara
dos senhores’' deputados, pelas camaras municipaes e
‘outras corporacoes importantes do paiz, pedindo a cons-
' truccdo ou o prolongamento de linhas ferreas ao norte
|do Mondego, ds quaes jd nos referithos em o nosso nu-
| mero anterior.

Entdo dissémos que em breves dias seria apresentada
'nas camaras a proposta do sr. ministro das obras pu-
blicas sobre este assumpto, de uma importancia vital
| para aquellas provincias, pelo menos eram essas as dis-
posicies do governo.

. Todavia a marcha dos trabalhos do congresso electivo
'nos ultimos dias, ndo tem permittido a apresentacio
'd’essa proposta, como de outras que, talvez, por moti-
'vos bem extranhos 4 vontade d’aquelles a quem inte-
‘ressam, ndo possam vér a luz da camara n’esta sessiio.

Lastimamos o facto que nio duvidamos classificar de

'bem contrario 4 prosperidade do paiz, em geral, ¢ d’a-

guellas importantes provincias, em especial.
As representacdes sio as seguintes:

DA CAMARA MUNICIPAL DE MACEDO DE CAVALLEIROS

Senhores.— A camara municipal de Macedo de Cavalleiros, dis-
tricto de Braganca, interpretando fielmente as justas aspiracoes dos:
| povos que administra, vem respeitosamente perante a camara dos
- senhores deputados da nacio representar a necessidade inadiavel
| de se dar o maximo desenvolvimento 4 viaciio ordinaria, excepcio-
nalmente atrazada do districto de Braganca, e bem assim a de ser
| promptamente decretado o plano da viaciio accelerada da provin-
‘cia de Traz os Montes.
Justifica-se esta pretensio pelas vantagens geraes de facil com-

' municacdo entre os povos e de rapido transporte dos productos
(industriaes e agricolas, o que jd agora seria ndo sO ocloso, senfio
| impertinente discutir, mas ainda pela necessidade especialissima de
proporcionar trabalho ds classes menos favorecidas da fortuna, ¢ada
dia’ mais atormentadas pelos flagellos que téem devastado a vinha
¢ atacado diversos ramos da agricultura.

. Pedimos especialmente a vossa attenciio e sabias providencias
 sobre a necessidade de decretir o prolongamento até Braganca do
caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella: porque, limitado elle
entre estes dois pontos, atravez de um terreno bravio e deserto,
| nunca poderd ter movimento que possa compensar, ném ainda re-
motamente, 0s encargos da sua construceiio, emquanto esta, desde
Mirandella até Braganga, nio offerece difficuldade, atravessando a
linha a maior parte d'estes concelhos e todo o de Macedo de Ca-
 valleiros, que siio ricos e os mais populosos do districto, partici-
pando das vantagens da vizinhanga os importantes concelhos de
Vimioso e de Vinhaes.
. Esta camara, pois, esperando que o governo de Sua Magestade
'se desempenhard do compromisso solemnemente contrahido, sub-
‘mettendo @ vossa esclarecida apreciagiio as propostas convenien-
tes, pede aos srs. deputados da nagiio se dignem conceder-lhe a
' sua approvagio.—E. R, M.
' Macedo de Cavalleiros, 11 de abril de 1888.—(Seguem-se as as-

§! g’h‘" wuras. )

DA CAMARA MUNICIPAL DE VINHAES

Senhores.—A camara municipal de Vinhaes, interpretando fiel-
mente as justas aspiragdes dos povos que administra, vem respei-
tosamente perante a camara dos senhores deputados da nacéo re-

- presentar a necessidade inadiavel de se dar o maximo desenvolvi-

mento 4 viacdo ordinaria, excepcionalmente atrazada, do districto
| de Braganca, e bem assim a de ser promptamente decretado o plano
"da viagfio accelerada da provincia de Traz os Montes,
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Justifica-se esta pretensiio pelas vantagens geraes da facil com- | COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
municacio entre os povos ¢ do rapido transporte dos productos |

industriaes e agricolas, o que ji agora seria nio <6 oCioso, seniio | DA BEIRA ALTA

impertinente discutir; e sobretudo se justifica pela necessidade es: | S,

pecialissima de proporcionar trabalho ds classes menos favorecidas = DA R atlia (oS > L -
da fortuna, cada dia mais atormentadas pelos flagellos que téem | RELATORIO APPRESENTADO PELO CONSELHO 1’ ADMINISTRACAO
devastado a vinha e atacado os mais importantes ramos da :ugri-’ A ASSEMBLEA GERAL ORDINARIA REUNIDA EM Lispoa 21

cultora, A { _ | DE ABRIL DE 1888,
Pede especialmente esta camara a vossa esclarecida attengiio e
SilhluS Pl'O\’ldCl]C]‘Js 50[)1‘6 d nL'CCSSId'.IdL‘. d.(: S¢ Pl'(.':l(‘)nglll" il[é BI‘U- Scnhoreb: LYOS ermos dQS artigos 43.0 e 40.0 dos es[atutos‘ reu-

ganca o caminho de ferro de Foz Tua a Mirandella, porque limi | nimos.nos em assembléa geral para vos expor a situacio da Com-
tado elle entre dois pontos @o proximos, atravez de um terreno | panhia em 31 de dezembro de 1887, resolver sobre o balanco e
bravio e deserto, pois que em todo o0 seu trajecto nilo aravessa | contas do exercicio e votar sobre as outras resolucdes inscriptas
uma unica povoacio, nunca poderd ter movimento que possa, na ordem do dia.

nem ainda remotamente,cobrir os encargos da sva construccio; Ha um anno esperavamos que os resultados do exercicio de
emquanto esta, de Mirandelln a Braganca, ndo offerece difficulda- 1887 seriam mais elevados que os de 1886, porque viamos desde
de, atravessando a linha e mais partes d'estes dois concelhos e to- |esta epoca, um desenvolvimento continuo e progressivo nos di-
do o de Macedo de Cavalleiros, que s@o ricos e os mais populosos | versos ramos do nosso trafego.

do districto, participando das vantagens da vizinhanca os dois im- Estas previsoes ter-se hiam realmente realisado se as transac-
portantes concelhos de Vinhaes ¢ Vimioso. | ¢oes concernentes ao sal e vinho que formam uma notavel parte

Esta camara, pois, esperando que o governo de Sua Magestade | jos nossos transportes em pequena velocidade, ndo fossem repen-
se desempenhard do compromisso solemnemente contrahido, sub- | tigamente reduzidos por causas que nio podemos precisar:
mettendo d vossa esclarecida apreciacdo as propostas convenientes D'uma parte o governo hespanhol annunciava o seu tractado
—Pede aos senhores deputados da nacio se dignem conceder-lhes | do commercio com Portugal e esta medida dava em resultado ele-
a sua approvagio. — E, R. M. : i |var a 37400 réis por tonelada os direitos d'entrada do sal em hes-

Vinhaes, em sessdo de 11 de abril de 1888.—(Seguem-se as  panha, que eram unicamente de 900 réis.
assignaturas.) , D'outro lado, por falta d'accordo entre os vinhateiros da Beira
DA CAMARA MUNICIPAL DE BRAGANCA ¢ os compradores francezes, uma grande parte dos vinhos da Bei-
) ra, ficou nas adegas ou foi transformado em alcool,
Senhores.—A camara municipal do concelho de Braganca,in- | K a estas duas circumstancias que devemos attribuir a grande
terpretando ficlmente as aspiracées dos povos que administra, vem  diminuicio dos nossos transportes de pequena velocidade,
respeitosamente perante a camara dos senhores deputados da na- Eis, pelo que respeita ao vinhoy a comparacio com o anno
¢io representar a necessidade de se dar o maximo desenvolvimen- | precedente:

.

to & viacdo ordinaria, excepcionalmente atrazada, do districto de : S P C—

Braganca, e bem assim de ser promptamente decretado o plano | | Differenga | pooo

da viacao accelerada da provincia de Traz os Montes. is8e 1BV {5 ndhos o | STV
Justifica-se esta pretensio pelas vantagens geraes da facil com- Pt dlvd |y

municaciio entre os povos e do raptdo transporte dos productos RO

industriaes ¢ agricolus, 0 que ja agora seria nio s6 ocioso, sendo | TON. TON. TON. “TON.

impértinente discutir; e sobretudo se justifica no momento actual Tonelagem........| 22:574 12:2064 10:310 46 0/

pela especialissima necessidade de Jwropo_raonur trabalho ds clas- | REIS REIS KEIS RELS

ses menos fuvorecidas da fortuna, cada dia mais atormentadas pelos | Productos......... 34.070:400| 18.615:420 16.363:800, 47 9,

flagellos que teem devastado a vinha e atacado os mais importan- | P B )

tes ramos da agricultora. e e : DRI ST & 3
Pede especialmente esta camara a vossa esclarecida attencio | . Ang;:\'gl?\s?f”oa l‘:ﬁf?"(‘je"‘m'fq,"c’dzpc::ruﬁqej;‘;sufgi:gmswg
e sabias providencias sobre a necessidade de stwrqungar até Bra- | :Ii.ﬂ%ren.u;q d(;‘ :)l;;idoq c:1 1886m ego deu results pouco
: y y ’ : . s ! S 8 S¢ 00,
ganca o caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella, porque limi- | e Ve ey i o 2 o
tado elle entre dois pontos tao proximos, atravez de um terreno |, 15t € devido tanto i progressiio dos outro ramos do nosso tra
bravio e deserto, pois que em 10do o Seu trajecto ndo atravessa fego, como a uma economia mais rigorosa ainda, que nos pérmit-
uma unica povoacdo, nunca poderd ter movimento que possa, | 1t semnada (;icscu'ﬂar dos servicos d;)dmat;:_rml 5 d{; vm,sg%char
: ¥ : = .| a nossa conta de exploracio com um saldo a favor sobre 1886.
nem ainda remotamente, cobrir os encargos da sua construccio; | : F 7%

: . > ; 3 s 8y e S80S : s
emquanto esta, desde Mirandella até Braganca, nido offerece diffi- | i esre'&?r?i?:dz:e-: :E;f‘ c%srrglsngn ::l;cci)as Tj?r;((:):;l?c?& 'Z:; S:ri’ixr;ll}:r':od:
culdade, atravessando a linha a maior parte d'estes dois concelhos [.'r',t - 1{1- ol do: de . b [

e todo o de Macedo de Cavalleiros, que siio ricos e 0s mais po- ,]‘f?l;r?;"[ 5 f:g noo\?cr%::un%c‘:lg:::gicggmw155:.-:1ap;?:g:ntz::;;tionroeie?e
pulosos do districto, participando além d'isso das vantagens da vi- | ;-;:se (rj)o lubl,i’,'co‘ OGO da‘c'omb '-lc}:hia PP S
zinhanca os importantes concelhos de Vimioso e de Vinhaes. 1 Co rrc,:s S5 mclhommemc‘:‘téo ek atTo, dbmeis dhiTi.
Esta camara, pois, esperando que o governo de Sua Magestade | uei;-n e 'foF; trabalhos d'ls"estr'-nd'ls ue devem con‘a)municar as
se desempenhard do compromisso solemnemente contrahido, sub- ﬁoss;s‘est"xcécs A St RS n?elos fabis A ormmilniths
mettendo a vossa esclarecidaapreciagiio as propostas convenientes | e ‘com ‘]s regiges Corrc«pOnd‘cmw ot e b
2= y’ Sree '3 : . Yl o 10 sodér. o 2 8 S g S iyl ..' o .-‘ . % %
Pede aos srs, deputados da nagio se dignem conceder-lhes a | sollicitir dos poderes publicos as soluces rapidas & favoraveis,

sua approviacio.—E. R. M. chbis eRrk: nestSEELLA) d d : :
‘DI TS i S S L4 o s s pto. Alguns trocos de estrada teem sido construi-
; Sb:g:‘; dasss,u:g';s;::laid21;;;«’1:;;"3.';"9‘11 de Braganca, 10 de sbril| jo. Gete anno; mids 1o paderdo utilisar ao nusso trafego, sendo
e G Al o quando as outras partes estejam concluidas.
f Examinemos agora as principaes contas de receita e despeza.
Continuaremos a publicaciio d’estes importantes do-| RECEITA
cumeutos, e A receita bruta elevou-se a 328:243%134 réis ou sejam réis
w 1:091)';?7.’?40?. por kilometro explorado e por anno.
' el 7 ) - ' y _ Deduzindo se o imposto sobre os transportes, a portagem de-
CAMINHOS DE FERRO AZIATICOS !vxdn a4 companhia real, ete, resta uma receita de 311:0308056

reis, correspondente a 1:22089367 réis por kilometro explorado e
Por telegramma de S. Petersburgo em 27 soube-se  por anno.

pe n'esse dia chegou a Samarkand o primeiro comboio 3/\ dljfc:‘rel}.c‘a a menos sobredo exercicio de 1886 ¢ apenas de
HPR e o c T 2 o O 2!7‘})39‘) rets, Oll_ S.C)ﬂ menos de meio [?0!' cento.

g ferrea df} Asia Ccm}.‘]ilj dcofn o genef.‘l.l {&qnenkpﬂj A receita de viajantes elevou-se a réis 118:337%212, havendo
varias deputacées, os convidados estrangeiros ¢ muitos o augmento de réis 5:06075ng, ou seja 5 Y/, sobre o exercicio
jornalistas. Parou junto do mausoléo de Tamerlan, sen- | precedente.
do alli recebido pelas autoridades locaes, por uma em- :ife.f!mfn ef;“\?g:};gme ﬂ}agmemosog%b"f( as bagagens e 8?;;& que

: e Lk : Sz idio | Produziram 3:8063040 réis, mais 403030 réis que em 1886, perto
baixada do khan de Bokhara e por immen a.mulndao de 109, e sobre as recovagens, cujo total foi de 20: 1123060 réis

de povo. . . | mais 3:0777602 réis, havendo pois um augmento superior a 157,
Reinou grande enthusiasmo, e houve salvas de arti-|  Em contrario pelas razoes acima indicadas as receitas de pe.
) p p

Iherii. Seguiu-se um grande almoco em casa do tcnell-fgglienn veloci&;&:{‘e foram de 158:905%a78 réis, menos 1:0797040.
: i ; ¢is que em 1886. : . ; o
te general Rosenbach, governador geral do Turkestan, | "l os transportes de vinhos tivessem tido 6 mesmo incremento

o qual fez um brinde ao general Annenkolft, director | que em 1886, teriamos obtido um augmento de cerca de réis

|

da construcciio do caminho de ferro transcaspiano. ' 3:400%000,

"
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DESPEZA
As despezas elevaram<se @ ......o.coaveiins Réis  163:3487840
Eny 1886 foram de ;... 6 0beininityonanss » 16711800130
Menos em 1887 «va v sinv s ossaisss » 1:83 19290

Esta diminuigdo que nods ja tinhamos indicado, teria sido mais
sensivel se ndo tivessemos soffrido um notavel augmento de im-
postop applicaveis aos funccionarios e agentes da companhia resi
deptes em Portugal, facto jue explica a elevacdao de despezas do
dapitulo 2.° (administracdo de Lisboa).

As despezas totaes de 1887 correspondem a 65353553 réis, por
kilometro explorado por anno, em lugar de 660700 réis de 1886,
e a 511 réis por kilometro de trem em lugar de 522 réis de 1886.

EXCESSO DA RECEITA SOBRE A DESPEZA

O excesso da receita sobre a despeza é de... Réis 145:681%218
For e 1836 de o il v ST A R S 14501713524 |

Ha portanto em 1887 um pequeno augmento de 5003604 |

Em resumo, os resultados do presente exercicio sdo, com pe- |
quénissima differenca os mesmos que no anno anterior. '

Em novembro de 1887, quando fixamos o juro a pagar em 31 |
de dezembro seguinte, os resultados completos do exercicio nao
eram conhecidos. ; :

Julgamos entdo prudente ndo distribuir mais de 540, 0 que ele- |
vou a goo réis os juros pagos no correr do exercicio. Mas as re-
ceitas do mez de dezembro foram tao favoraveis, que ficava dispo- |
nivel uma somma importante, segundo a conta seguinte :

Resto do exercicio de 1886
Reserva para necessidades imprevistas
Excesso de receita sobre a despeza durante o

exercicio

Somma

Pagou-se
Em 30 de junho de 1887

2.* prestacdo sobre o coupon

n.* 12 a razdo de-360 réis

Em 31 de dezembro de 1887
3.2 prestaciio sobre o coupon
n.* 12 a razdo de 36o réis
Gastos relativos aos pagamentos
sobre os coupons .. . ...
Sellos e outros gastos sobre os
coupons d'obrigacoes
R L g

Fundo disponivel

Resolvemos deduzir d'este excesso a quantia
necessaria para o completo pagamento do
coupon n.° 12 (216 réis por titulo), mais o
imposto de rendimento e os gastos da com-
BEBBRE s riasios v oraiodaowels aseis &tk 3414 b

A differenga

serd reservada quer para installacbes novas e melhoramentos no
material, quer para necessidades imprevistas. a
O resto de 216 réis sobre o coupon n.” 12 serd pago no seu |
vencimento em 3o de junho, a0 mesmo tempo que uma prestacio
sobre o coupon n.” 13 cuja importancia serd entdo determinada.

PRIMEIRA INSTALLACAO

A conta da primeira installacio que era
_ no anno anterior de
elevou-se actualmente a

Houve pois um augmento de » 5:437:608
Os principaes trabalhos imputados a esta conta sfo:
Construccdo d'uma nova pra-
¢a coberta, habitacoes pa-
ra os agentes de gares,
d'um alpendre, ¢ melhora-
mentos diversos (construc-

»

0

Réis  28:2489804 |

»

145:68110218 |
173:0309112

------------------------------

»

----------------------------

43:602220

65:403180

|

119:015%720 |

------

...............  S4:0149302 |

|

_26:7829623 |
. 28! 131.7.*,799

»

“

------------------------

Réis  11.706: 11098093
»  11.801;548% 501

|

T L T NS 2:659% 660
Alargamento de vallas, assen-
tamentode novasvias, pon-
$88, QIC . o oo daiian,s siveis .« 18079410
Transformacdo do material
circylante acquisiciio e ins-
tallagdo de material para o
aquecimento de carruagens 1:10600244 ;
DIVErSOS oo s 00 oinsis B s 8202 1
Total v.ecsttBeavvins 5.662 3600
A deduzir
Por venda de velhos instru- 0
IDERTDS o5 iiiaesvens s B 224008
Resta como acima............ i 5:4373608

MINHOS DE FERRO

|

e —————————— T - S —

Nada vos podemos ainda dizer sobre a nossa reclamagio pof
conta da Empreza Geral, junto do Governo Portuguez, pois ainda
ado obtivemos solucao alguma.

Nos termos do art.® 26 dos Estatutos, (§§ 6 e 7) procedeu.se
ao sorteio dos 4 administradores que devem sahir este anno, que
comtudo como vos sabeis podem ser sempre reeleitos.

A scrte designou os srs.:

Bardo de Bussitre

Durangel

Mendia

Vilhena.

Vs tereis tambem de eleger, em cumprimento do art.® 38 dos
Estatutos, os membros effectivos e supplentes do Conselho Fiscal
para o Exercicio de 1888. ,

Quando tiverdes ouvido a opinido do Conselho Fiscal sobre o
Relatorio e Contas que temos a honra de vos apresentar, submet-
teremos 4 vossa approvagiio as resolucoes inscriptas para a ordem
do dia.

(Continua)

NOTAS VARIAS
A FUNDICAO MANTEROLA

Do intelligente industrial de San Sebastian, Hespa-
nha, o sr. Gregorio Manterola, recebemos um elegante
album contendo os desenhos de uma grande parte do
material fabricado nas suas vastas officinas para con-
duccio e distribuicdo de aguas tanto em povoacées co-
mo para usos industriaes ¢ domesticos.

N'elle se representam todas as variadissimas sortes
d'esse material dos mais aperfeicoados systhemas apre-
sentando alguns completa novidade.

Nio so a tubagem e suas pecas especiaes de ligaciio
assagem com portas, valvulas, boccas de incendio,

€

~coberturas, torneiras etc. satisfazem a todas as exigen-

cias como os marcos fontenarios para pracas, jardins
etc. sdo de uma extrema elegancia e de um gosto néo
visto, a par de uma grande commodidade e economia.

A casa Manterola de San Sebastian satisfaz a todas
as encommendas pondo os generos apenas cativos de
direitos das alfandegas, em qualquer ponto do nosso
paiz.

0 SAINT-GOTHARD

O trafego das linhas do Golhard (266 kilometros)
durante 0o mez de marco de 1888 foi o seguinte, com-
parado com o mesmo mez do anno anterior :

1888 1887
Viajantes transportados. . . 70.100  75.128
Receita dos viajantes...... fr. 272.500 20.666,19
Total da receita.......... » 00.000 874.295,75
Despezas totaes.:.....u.. 423.000 376.301,24
Receita liquida........... » 475000 517.934.51

Nas despezas d'exploraciio ndo estio comprehendi- .
das as sommas destinadas ao fundo de reserva para a
reparacao da linha e do material d’exploracao.

CAMINHOS DE FERRO ALGERIANOS

A camara franceza n'uma das suas ultimas sessdes,
votou a lei approvando o tratado feito entre a compa-

‘nhia franco-algeriana e a do Ouest-algeriana, para a
‘exploracdio de muitas linhas cedidas por esta ultima com-

panhia 4 primeira.

BIBLIOGRAPHIA

Recebemos a agradecemos as seguintes publicacdes ;

Processo ordinario, habilitacées e ripindicacdes das
herancas de Izidoro e José ‘Bento Alvare; ¢ um outro
folheto sobre o mesmo assumpto, intitulado Causa tm-
portante.
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Gotacoes de titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa e Paris

|
|

%
i DIAS
.gg e S 3 T o "‘\ e R S S e ——
BOL.SAS B = ;
g S 16 17 18 10 21 22 23 24 25 26 28 20 3o -
=
|
De Lisboa
Acc. C. R. Port...[118.0000 .. [118.000/118.000( .. [117.800/117.800{117.500117.000|117.000(117.500{117.500|117.000|117.000
» Beira Aha.. s & & 5 b 3 aa s . g i
» C. Nacional..| ..
« Carris Lisboa| 64.200
» Asc’Mechan!| 30.500
ObrlgCR Porti}" . v o s e 5 o S 1
Beira Alta.| .. s e o ”'s b o5 b L 1T TY 2 - i
» C, Nacional| 85800 .. ) % s A v VX st e 0 sv || &80l 1 s
» Atr. Africa.| 85.000{ .. e o &2 <7 Sn K o o .« | 84.000, 84.500{ 85.000
De Paris
Acc. C. R. Port.. .| 660 .. | 657.50( 655 | 660 vand 6501 | "G50 v [ 630 | 657,50 655 | 655 | 655
» Beira Alta... e ol P 9 v iy o i 3 i i 5 i
S 2ob,,$ -03.75 202,50| .. | 205 <o | 203,75| 203,75| 205 201 203,75 Lo €
» Norte Hesp..| 305 | 283,75 283,75| 285 | 282,50 280 | 278,75 282,50( 280 oo | 282,50| 282,50] 281,25 ..
y M. Z A5l 267 0()7,30 265 | 206.25 z(n,,* 262,50 260 " | 256,25 258,75 .. "36,2. A e . &
» Andaluzes...| 322 m‘i,,. 208,7 208,7 208,73 298,75/ 298750 .. w |
» Lombardos..| 187,50, 173,75 "3,';3 n,vno l”’,D() 173,75| 172,50 173,75| 17 o, < P %
Obrig. C. R. Port 360 | 358 '%‘»4 do| 356 | 353 335,50 355 355, 50 -33(3,10 356,50 36 36o | 360
»  M.C.P...| 332.50 328,25| 332,50| 331,50( 332 332. % | 330 | 330 | 330 | 331 334 <
» N H;a12s| 385 368 ‘ 370 370 3ﬁu,50 370 370 360,50( 380 | s
— ~ el
RECEJTAS DOS CAMINHOS DE FERRO
oT—— —_— — —————
RECEITAS NO PERIODO | DIFFERENCA i i b5
3L i = __ | DESDE 1 DE JANEIRO
SRRIODD 1888 , 1887 A MAIS A MENOS bt
LINHAS DE EX- =~ e =4 A 1 - i Sy
PFLORAGAO KILO- | | KILO- KILO- | KILO-
KIL | - TOTAES |METRI-|KIL| TOTAES METRI-| TOTAES [METRI-| TOTAES |METRI-| 1888 1887
Lt CAS | | CAS CAS CAS
3 |
PORTUGAL [5, , Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis| Réis | Réis | Réis |  Réis
30| 6Maie 500 47.000:000 04:664306] 43.600:000|86:166| 4.300:000| 8:498 I .+ [812500000!782.460.000
l.este e Norte{ T43| » + | 44:000:000 80:950( . | 41.000:000|81:027| 3.000:000( 3:92q b .+ |856500000/823.460 006
14(20] » . | 40.300000|91:302 . | 41.700:000/82:411| 4.600:000| G:001 25 .. |902800000 865.160.000
300 6 » 72! 560:000( 7:777| 72| 1.050:000|14:583 7k e 400:000| 6:806| 14840000| 22.000.000
'5 Ramal de Cac.{ 7/13| » 630:000] :027] . | 1.000:000/14:722 5 o 410:000( 5:605 15400000| 23.660.000
-4 14/20) » : 580:000! 8:053| . | 1.700:00023:611 e o 1.120:000( 15:536| 16070000/ 24.760.000
: 30 6 » 2| 120700060:000 2|  160:000|80:000! < A 40:000(20:000, 2710000| 2.432, ooo
-a » » Coim.{ 13| » 120:000160:000\ ; 158:000| 70:000 e Sra 38:000| 19:000 2é3oooo 25
& 14120( » : 110:000 55:000| . 160 000|80:000 0 oo |7 50:000|23:000 2040000 ouoo
& 30 6] » 74| 4:611:620/62:317| . | 1.774:890|23:087 2.836:730)38:330 % «o | 64141580 1 Ggg
g Cintra-Torres{ 73| » . | 4.696:000/66: |t)4 (B 541 6igo|34:370| 2.153:310|31:804 5 o5 68837580 14 8973
< 1420 » . | 3.a40:000/60:459] . 395*) 490|33:452| 1.184:510|16:007 e 55 73071580 18 852 870
30} 6 » 97| 1.689:200| 17:414/ . i s s s e .gomx.;o
TorF. Alf'“’ 13 » : 1?»1 :000(14:742| - ite = oy s - 25 482140
. (4420 » : 132:000| 1h:711| . 0 5 e 27114140 N
53|l (335 ggﬂ :480|23:741|335 gmo 570 "6:59-3 2 63 (;5" g«)o 2: bw 144'*&2.845 156, 103 615
92/38| » : 1221210 24: -45 ‘ 2371080 241588 0% B 114:8750 343 152404855164 340.605
Sul e Sueste "1 5 Maio . | g.550:270|28:508! . | 9.7 2 :350|20:087 e e 104: 3/() 161933113 4o§5 045
642 » : 8634 «);5 25:835] . 94?2 130[28: ggo 2 r (8341 1203 3;1 égbéoogg 15 581175
y | TRl {145] 6.601:03246:145143] 7.305:270| 50:381 & 2 14:247| 4:236 133| 83.408.600
Minho o.s e v 8/14) o 4 7 284 1406/ 50: of;u | 6.758:365]46:600]  S506:041) 3:489 4 { 4. . ngqgﬂq 02.166.965
Do 17 » 200 341 :885| 362700172 gu)b 285 41:838 145:600 .. 5:120| 97365510| 05.135.018
ROeLaied 8l44| » : éSlR :028|44:003| . 828:460| 47:83 i v 9:832 3: 4b|100184|38 103.364.378
Beira-Alta " “‘i' 253 2250 1357| 2:7095{253] 4.991:001( 2:818 ~ .. 41:504 25 106137313| 04.102. 883
i b RS 114 : or:1938| 3: 100! . 4.815:055) 2:719]  685:243 38, L : 111634‘311 q9008838
Porto & Povoa.. H'Mlml 37| 2.311:200(40:557| 57| 2.176:74038:188]  134:460| 2:339 s o | 15203611 10.166.646
Guimardes. . .... (123§ » 34/ goi:410/26:512 3; —éy é 5(23:873 1.5:585 2:639 Ve .« | 13352330/ 10.939.205
HESPANHA , Pe%e;abg Pgse; , Pesetass& Peseé. Pesetas [Peset.| Pesetas Pese;' bPeset.'as) Pese;as
20| 5 Maio 210]  1.185:130] 437,321210]  1.210:886/ 440,64 3 = 2537 12,32118,725.660! 21.053.521
Norte ...oooeeia Tlg ) . | 1.180:520 g 1.253:804 332 69 ‘e i jgg 23,76/ 1. qu 186] 22.367.415
Alicants M| 5 » 3672 gob:826| 37 ,ob 2q72 1.668:901 40003 ) X 72:075| 26,07/16.569.705 ,ghg 035
RERRIE R e G{43] » . | 1037i752 349,12 o | nL14u:953 413,00 v a 104:200 37,72 1;.607.457 661.888
ARdalazes Wbl (793  223: 788 147,521703|  231:061| 165,64 28:173| 11,18 s ¥ 50—-_43 3.650.322
RS S | 6|Maio \ 233 3'81 135 981, | | 240 49 158,03 ! el .2:331 1,22; 448 389073:1
§sal b 642 » 2 56:871 132,50(420 o1 q0o| 1444, o . 21080 11, 72
Madrid Caceres. jly| | 4.9 76: bzzj 178, 6:]) ; 70:621 :?;4,3 1 6:030, 14,06 e s | obg, 825 1 o"4 884
e — — e

T
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Ao nosso estimavel assignante que se nos dirige tra-
tando do freio de vacuo pedimos que nos dé o gostode
saber o seu nome, para podermos satisfazer aos seus |

desejos.

E mais; sabe que o nosso jornal estd 4 sua disposi-
¢do para a publicacdo dos trabalhos de quem tio com-
petente prova ser como s. ex.* Teriamos n'isso muito !

g0sto.

P. C. Os bilhetes de assignatura para Cintra silo por |
semestres completos e por isso a sua validade comecou
em 1 de janeiro até o fim do anno ou em 1 de julho.

Convem-lhe, portanto, tomal-o pelo 2.° semestre por-
que dois mezes so que o utilise em viajens diarias j4
poupa dinheiro e tem a liberdade de ir e voltar quan-

tas vezes quizer.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Esta companhia, achando-se auctorisada pelo gover-

Companhia Geral de C_ﬁaito Predial Portuguez

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CORRESPONDECIA

BANCO DE CREDITO NACIONAL

Sociedade anonyuwa de. responsabitidade liwituda

Para conhecimento de todos os srs. subscriptores da
emissio complementar de accoes da 2. serie deste Ban-
Co, se annuncia o seguinte:

1. Que o vencimento da 1.* prestacio serd contado
de 11 do corrente até egual data do mez de junho, e
assim successivamente para as que se forem vencendo.

2." As prestaces serdo de 5 Y mensues, ou 13000
réis por accilo; tendo o direito o subscriptor por anticipar
quaesquer prestacoes, ao desconto de 5o0/o ao anno, a
contar da data da anticipagiio até a do vencimento de
cada prestacdo.

Convidam-se egualmente todos os srs. subscriptores
da 1." ¢ 2,* serie, em atrazo de prestacées, a liquidarem
as que devem até 31 do corrente, a fim de lhes nio ser
applicado o § 3.° do art. 8.° dos estatutos.

Lisboa, g de maio de 1888.

"0 Digecror
A. J. Leile Ribeiro

SERVICO DOS CAMINHOS DE FERRO

no de Sua Magestade a emittir obrigacdes prediaes do
novo typo de 4 '/2 %o, annuncia ao publico que desde a
presente data recebe propostas para emprestimos hypo-
thecarios ao juro de 4 '/ %, conforme a tabella de an-

CAMINHOS DE FERRO DO SUL E SUESTE

nuidades abzixo publicada.

Tabella das annuidades dos emprestimos hypothecarios, calculadas & juro
de 4'/2%0 para a quantia de 1005000 réis, incluindo & amortisacio

¢ commissao, e para os prasos de 10 a 60 annos:

Faz-se publico que, em virtude de auctorisacio su-
perior, sdo abertas ao servico de passageiros e merca-
dorias as estacGes de Qurique, Garvio, Amoreiras e
apeadeiro de Panoias, desde 3 de junho proximo.

Prolongamento da linha do sul

— TS » | = < , :
é Annuidades | g ‘ Annuid:ulvsl g ' Anmuidades || é Annnidades (JIIZCVC]. Pﬂl'tldi.l 4.—];.'. da tilrdc; A[T]Ol'C“'(lS, Chegﬂ'
< | i 38 | 2 ‘| v da, 5—10; Amoreiras, partida, 5—oo da manhd; Ca-
‘ | el i zevel, chegada. 5—356.
/ 4 i | 3 2 e | fvsi2g e | € | P | zQ 2 te ] (3 oy
10 | 139328400 23 | 727823840/ 36 | 6:7435,456/| 40 | 59873,138 B R s g 'Q
T A < 3 ’ -t @t s z X1 1ege M i ‘...’ (8 ® L& Y
1| 28 23»*";’;";’21, 24 ';mt_mf.‘»,.*;og 322' O :57, 1236} 3¢ ?-Th,’,}\,la\b I l'\b()‘l, de maijo de 188 O di
12 | 11@676,036) 23 | 7303,002(| 33 | 63316,010) 21 | 2DS18,722 5 lrgctqr A
13 | 1iddog4,260|| 26 | 799363,766] 30 Q.?'P'.’l.»j,lzhfv 2 5.?,574.!.5,“()8 J. P. Tarares I‘rtgucn'os.
[.g‘ xomﬁgxz.pj 23 72:35,39«\21 40 :ysz(t_:_’.,;ioln 33 ._5-27»9.932
13 10'17‘?~ GO701| 20 | 7421 17,0000 41 | 2D 102,384 "q 2P T4 744 =% o= »
(6| 0631550/ 29 | 7007,054 e 620120,84811 55 | 559720,128 NOVO HORARIO
17 &)'?279,3”) ‘ 3o | (‘hrt)()‘;'(-)l)_‘,l g !‘)':"‘07.\"(.'2{0 I _:9(; :".’77!.!.378 LT
18| 8Fgur044 31 ()»}‘.‘3;3,3[)0’ 44 t_u:z»rﬁv....:,:?*' 37 | 3MH86,722 A = G - % y 3
19 | 83085,500|| 32 | 6726820(| 45 | GB002,252|| 58 | SHOG8,512 (,o.megt a vigorar hoje 1 de junho, o novo horario
20 | 8ihy33q72|| 33 | 6046140/ 46 | 37067,154/| S0 | 59653,220 | das linhas do Minho e Douro.
21 g-:*f.»uo,z(zh 3;4 ‘6’-:'1_;.;71,00:} 47 -;‘2*.'34‘0’,-;"4 vo | 2700 | As modificacoes siio, em geral, pequenas em relacio
o - O S e 200,010! 4¢ QURQ02,732 S B = o
T e i 5 0 ao horario que estava em vigor, a ndo ser o estabele-
, cimento de um comboio supplementar aos domingos
b/ n o \g\: % l l J ]
Lisboa, 7 de maio de 1888. nos mezes de junho a outubro entre Porto e Braga, o

0 Vice-GovERNADOR

prolongamento dos comboios mixtos, n.” 23 e 22 até e

Lonrenco Antonio de Carvalho.

desde Tua.

- (ompanhia Carris

Sociedade anonyma de

de ferro de Lishoa

responsabilidade limitada

Desde o dia 10 do corrente é reduzido o preco das carreiras
de noite, actualmente de 60 réis, sendo egualado ao preco
das carreiras de dia, que é de 50 réis.

Santo Amaro, 7 de maio de 1888.

O chefe de movimento

Henrique Howell,



Gregorio Manterola
S. Sebastido — HESPANHA

Offerece os seus servicos aos srs. engenheiros, architectos e
constructores, para executar quaesquer obras que lhe confiem, de
elevaciio, conduccio e distribuicio de aguas.

A experiencia adquirida por esta casa, nos muitos annos em
que se tem dedicado especialmente a esta classe de trabalhos, e
os conhecimentos technicos e praticos do engenheiro encarregado
da direcciio dos mesmos, siio garantia segura que ella offerece aos
seus clientes.

Ha sempre em deposito

Tubos de todas as classes
Marcos fontenarios
mMorneiras, Chaves de passagem
PBoceas de rega ¢ incendio

e todo o demais material para abastecimento d'aguas.

2

—_—

Motores a vapor e hydraulicos. Machinas indus-
friaes ¢ agricolas

Bombas ¢ apparelhos elevadores de agua,
para abastecimento de povoagoes, rega, e usos industriaes

LADRILHOS REFRACTARIOS

H

Dio-se esclarecimentos, cathalogos e precos do material pesto
em qualquer ponto de Hespanha ou de Portugal.

Engenheiro — 2. Manmel Garbaye y Maoreno.

i

AUGEST BLUMENTHAL - Huamngo

VAPORES DIRECTOS

ENTRE

LT i num it 142 v G (S 7D nar 75 o Y, DIP
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo, Coruna, Gijon,

Ty ? St L TN T ' fn A A 1, . £ /
Sautander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadiz,
wndla Ml {Tass Arrmie {orr e ,
S:'i’z’lld; AL, Almes o, i ft?gc?f;c?,

f Tin e 2 174 g T oy aoas 1y Or ot 6 i 1
Alicante, Valencia, Tarragona e Barceiona

Ioxpedi¢des para Gibraltar
Por via de lL.oNbRES

Servico combinado do Hamburgo para Portugal e Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS :
DA

COMPANHIA HAMBURGUEZA--SUL-AMERICANA
Nos dias 4, 18 ¢ 25 de cada mez
FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO

E AS
ESTACOES DOS CAMINHOS DE FERRO
EM
Coimbra, Porto, Elvas, Badajos,
Valencia d' Alcantara, Caceres, Plasencia, Navalmoral,
Talarera de la Reina e Madrid

AGENTES
EM LISBOA , EM MADRID
Jrnesto George | Cezar Fereal

N A - Y =
| Calle da la Victoria, 2
Para fretes e todos os esclarecimentos

Angust Blumenthal —-TIAMBURGO

i, o Fiorregial de Cima, 2
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ROTAL JAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARRETRA DO BRAZIL

Para informacio do pnblico avisa-se que a «Companhia da
Mala Real lnglezan mudou para todas as segundas feiras alterna-
dué as saidas dos seus vapores de Lisboa a comegar no mez de
marco, como abaixo se indica:

©m 11 de junho

O PAQUETE TRENT

Pava Pernambuco, Maceid, Bahia, Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos-Ayees |

W

Tosperado emS ou 6 de junho

O PAQUETE TAGUS
Para Southampton ¢ Antuerpia

v/ e e a

As accommodacGes para passageiros siio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que sé teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar, n

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
tugudzes.
AGCGEINTES
TLISBOA [} PORTO

KNOWLES, RAWES § C'|| WG TAIT-§ 60

31, Rua dos Capeliistas, 1.° 23, Rua dos Inglezes, 23

P ST
' ¥




mae Generale Transatiantone

Pagquebots. Poste frangais

CARREIRAS REGULARES MENSAES

PARA A

Madeira, as Antilhas (S. Thomas, S. Juan de Porto Rico, Puerto-Plata,
Santo Domingo, Haiti, Jaemel)
2 Guadelupa, Martinica e Colon-Panama

Bem como para BORDEUS, SAINT-NAZAIRE ¢ HAVRE

para pas-

Todos os paquetes levam medico a

bordo.

“0CS

As sahidas dos paquetes de Lisboa effectuam-se

Para a Madeira e as Antilhas, Em 13 de cada meg.
Para Bordeus., Saint-Nazaivre ¢ Havre, Em 7 de cada me3.

Para passagens ¢ carga trata-se com os agentes em Portugal

Tlenry r‘/)’urua'r 4 ‘(»Y.d

Os paquetes da Compagnie Générale Tran-
satlantique sao de primeira classe possuem ma-

onificas ¢ wmumerosas accommodag

(&

o

sageiros de 1.% ¢ 3.2 classe.

10, Rua dos Fangueiros, ILLISIBOA.

C

4 4., | Chargeurs Réunis |

Chargeurs Réunis

3)
| ¥

11 COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGACAO

| PARA O

Ul BRAZIL PERNAMBUCO, BAHIA. RIO D JANEIRO  SANTOS

|
Sahidas de Lishoa a 2, 12 ¢ 22 de cada mez .

PELOS PAQUETES

|
|
I »
f

} : i Ville do Maranhao ‘ y Ville de Cenra
1 de Pernambuco ‘ » da Bahin :
| " de Maceio 1 v de Santos ‘
i Saidas do Rio de Janeiro para Lishoa a § de cada mez
‘ PRECO DAS PASSAGENS
i 1. clesse 3. classe
I ' Ida Ida e volta Ida Ida e volta
f | PernambucO. . veveeeisnassnacsnsnes Réis 6351000 a7 500 270000 438200 1| P
| Bahia ............................. 0 7()'7."00() l(,)S-':()(_')() 27.:5“0() _}3@200 ! :
1l Rio de JAaNeiro ... eoeveeoscssssnes " 7330000 11240 500 313500 51ip400 |
| - SOTROS T8 5 vanGiaria s o s A eeiee/sls'e n S0P 000 1 207000 369000 579000 :
i Para informagdes dirigir-se aos agentes l l
, g . "l
11! LARGO DO PELOURINHO, 19, 1.° . Garray & C.° 11l
= e ———

portugnez, creada de
Os paquetes sao de boa m

Estes vapores tem magnificas accommodag¢o
das passageéns comprehende vinho de mesa para as duaas ©
quarto, € medico, cujo servigo ¢ gratuito.

archa e entram no porto de Permambuco.

es para passageiros. O preg¢o

Insses, tem ecreado

l
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Cleifeiras e Ceifeiras-atadeiras o S B o B N

Esmagadores para nvas—Gaillot

Noras articuladas

MOINEOS

e R=F

WAV PN\ A A Y a g

N T VNN

o NN

i Rua do Arco do Bandeira—I.ISBO.A. Ruado Arco do Bandeira,

STOI 009$S
sosnyeaed 7 9 B[R "RAI9PRAL AP AIQRA BUID ‘0d® W00 7 N YOTINUUVH)
SO (0096 ©Ia1dwmo ‘008 9D BY[AI 9 BOAAIR 0]

1V HLHOMOH SEII8}BUULA SBILLIBYD

74 ‘
‘Y

4



(iRl Proote s Agrlr oo

_.___-,.__,__. -1

;
%
SES

TV

”
s

Ala poente do Mercado 24 de Julho
ATERRO DA IBOA \'IST.&
isboa

Og[uf ap §7 opeodajy op aywaod ely

coc ST
VILSIA VO8EL VA Odadyd

|

Delegacdo mo Porto—PINTO DA COSTA & FlLHOS—Rua da Picaria, 43

Adubos chimicos e organicos para todas as culturas unicos preparados em Portugal bem pulvorisados e premiados com
Diploma de Merito na Exposicao Industrial do Porto pela sua riqueza ¢ perfeicdo de fabrico

Analyses de terras feitas no laboratorio da companhla pelo distincto proressor do instituto d'agronomia e veterinaria
LUIZ A. REBELLO DA SILVA

Eprsicao de machinas agricolas e industriaes na grande galeria da séde da companhia, Aterro da Boa Vista
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’TARIFAS REDUZIDAS NOS TBANSPORTES

DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
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CANALISACOES

PARA

g i =l = ot
FUNDIDOS EM RAMPA E AO ALTO

A empreza industrial portugueza, proprietaria da fundicio em Santo
Amaro, tem sempre promptos a entregar tubos de bocca e cordio e pecas
de ligacio para os mesmos, das dimensoes constantes dos mappas seguin-
tes; entregando-os envernisados ou nao 4 vontade do comprador.

Encarrega-se tambem do assentamento de tubagens; tendo jd sido con-
fiada 4s suas officinas a execucao de canalisacoes importantes, entre outras
o esgoto da penitenciariade Lisboa na extensao de cerca de 4.000 metros
de 0,30 de diametro.

DIMENSOES DOS TUBOS

Tubos fundidos em rampa Tubos Mudidos ano alto
— e > ‘ . e = = e ——— — ! ~ - — ~a—
‘ JE (s 7 TR T | s = 4 &
DIAMETRO INTERNO | COMPRIMENTO DIAMETRO INTERNO ‘ COMPRIMENTO
|
T ———— 1‘ - - | —
POLEGADAS METROS TOTAL ‘ UTIL POLEGADAS METROS { TOTAL l UTIL
| | | | |
\ ' f | !
‘ 1. a0 QL "-' “ Hr \ (s -r-
1'/a 0,038 1,880 1.825 4 0,100 | 2,730, | © 2,070
- | - ! - | -
2 | 7 0.050 || 2,000 1,040 5 0,125 I 2,750 2,660
1 st . ok - ; + SRR =3
21/3 , 0,002 " 2,790 2.685 () 0:150. - |l 3.100 3,000
3 | 10,0754l 25950 | 24680 7 0,173 } 3,100 | 3,000
31, 0,080 2,400 2,330 S 0,200 1 3,100 i 3,000
4 0,100 ‘ 2,750 2,070 10 0,250 | 3,100 3,000
5 } 0,125 |I' 25750 2.660 12 0,300 3,100 3.000
‘ |

E a fundicio em Santo Amaro a unica que em Portugal tem a instal-
lacZo necessaria para fundir tubos ao alto; os tubos de 3 metros dao a van-
tagem de enorme economia de juntas ao serem empregados em canalisacoes.
Todos os tubos sio garantidos por uma pressio de 1o atmospheras. Os
precos correntes fornecem-se a quem os solicitar, assim como os escla-
recimentos de precos, dirigindo os pedidos 4

Empreza Industrial Portugueza
Santo Amaro, LISBOA
Tabrica na LTrafaris

Precos Dynamite n.% 1, cada kilogramma «.cbvcviiniai.. 850 réis
» » » 31 " TR by 2T E AT & 2 3 T ].50 »
Capsulas, a caixa de 100: S 460 réis — D 700 réis-—T goo réis.

Mecha ou Rastilho, precos conforme a qualidade.
Acentes ey Lissoa : Lima Mayer & Filhos, R. da Prata; 5o, 10— Acente yo Powro @ D, Mat Feuerheer Junjor & C.x; R. Belmonte,
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mpathia el Promotra (2 Agrcnlara FOupei

WHITMAN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d’'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-
da um, em 10 horas de trabalho. '

A forca da pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode
regular-se com toda a facilidade, o tamanho ¢ peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas ¢ de facil manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha ¢ feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos ¢ estio adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 5002
600 fardos por dia.

Os fardos ficam impermeaveis ¢ incombustiveis.

UUNICOS REPRESENTANTES KM PORTUGAIL
A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
.~ Mla poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lisboa

Typ. do Commercio de Portugal
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“* TARIFA ESPECIAL N." 2-PEQUENA VELOCIDADE

APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 19 DE MAIO DE 1888
PARA COMECAR A VIGORAR EM 1 DE JUNHO DO MESMO ANNO

Transporte de cereaes, farinhas, semeas ¢ legumes seccos

BASES

FARINHAS E SEMEAS

Até 100 kilometros, 16,85 por tonelada e kilometro. ‘
De 101 kilometros em diante, 14,75 por tonelada e kilometro, ndo podendo, porém, o prego de cada
tonelada ser inferior a 15690 réis.
CEREAES E LEGUMES SECCOS

Até 100 kilometros, 14 réis por tonelada e kilometro.
De 101 kilometros em diante, 12 réis por tonelada e kilometro, nao podendo, porém, o prego de cada
tonelada ser inferior a 15400 réis.
TREMOGOS

Até 100 kilometros, 10 réis por tonelada e kilometro. )
De 101 kilomelros em diante, 8 véis por tonelada e kilometro, ndo podendo, porém, o prego de cada
tonelada ser inferior a 15000 réis.

CONDIGCOES

1.* Bxpedicoes de peso ndio inferior a 1:000 kilogrammas ou pagando como fal.

9.* Alem dos precos estabelecidos cobrar-se-hio os direitos de carga, descarga, evolucfies e manobras.
Estes direitos sio reduzidos a 200 réis para as expediges destinadas é estagiode Lisboa, ou & ordem para
embarque nas condicdes da tarifa de transporte fluvial de 27 de maio de 1878.

3. As expedigdes de cereaes ou legumes seccos a que for applicada a presente tarifa, e consignados
is estacoes do Barreiro ou Lisboa, é concedida a devolugao gratuita dos saccos vasios para as eslagdes e
expedidores que fizeram as remessas, no praso de trinta dias conlados da entrega das mesmas remessas.

Fstes transporles gratuitos serdo sempre feilos em pequena velocidade e em vista das carlas de porte,
que comprovem a expedigio primitiva.

4.0 B concedido o praso de oito dias de armazenagem gratuila nas estagves de chegada.

5.* B ampliado por mais quatro dias o praso eslabelecido para a entrega.d’estas mercadorias.

6.4 Estes transporles ficam sujeitos &s condigdes estipuladas nas tarifas geraes, em tudo que nao forem
contrarias 4s disposi¢bes da presente.

7. Fica revogada e substituida pela presente a tarifa especial n.° 2, de pequena velocidade, datada de

6 de junho de 1883.
Lishoa, 21 de maio de 1888.

O director,

S P Tavares Tuiguetied.

4370 = Iuprunaa Nacionar — 188 %
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TARIFA ESPECIAL N." 8-PEQUENA VELOCIDADE

APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 19 DE MAIO DE 1888
PARA COMECAR A VIGORAR EM 1 DE JUNHO DO MESMO ANNO

Transporte de azeite, vinho e vinagre em cascos ou barris

BASES

AZEITE

Até 100 kilometros, 25 réis por tonelada e kilometro, ndo podendo, porém, o prego de cada tonelada
ser inferior a 15000 réis.

De 101 kilomelros em diante, 20 réis por tonelada e kilometro, nao podendo, porém, o preco de cada
tonelada ser inferior a 25500 réis.

Peso minimum 500 kilogrammas ou pagando como tal.

VINHO E VINAGRE

ALé 100 kilomelros, 20 véis por tonelada ¢ kilometro, ndo podendo, porém, o preco de cada tonelada
ser inferior a 800 réis.

De 101 kilometros em diante, 16 réis por tonelada e kilometro, nio podendo, porém. o preco de cada
tonelada ser inferior a 28000 réis.

Peso minimum 500 kilogrammas ou pagando como fal.

CONDICOES

1.* Alem dos precos acima mencionados, cobrar-se-hiio as despezas aceessorias em eonformidade com
a I'L‘S])('('.li\':l larifa.

As expedicoes a que for applicada a presente larifa e consignadas &s eslacdes do Barreiro ou Lis-
boa, & concedida a devolugio gratuita dos cascos vasios para as eslacdes e expedidores que fizeram as re-
messas no praso de (rinta dias contados da entrega das mesmas remessas, ¢ em vista das carlas de porte
que comprovem a expedicio primitiva.

3. K ampliado por mais quatro dias o praso eslabelecido para a entrega d’estas mercadorias.

§.* Estes ransportes ficam sujeilos ds condigtes das larifas geraes, em tudo que ndo sejam contrarias
as preseripeoes da presente.

5. Fiea revogada e substituida pela presente a tarifa especial n.° 8 de pequena velocidade, datada de
6 de junho de {883.

Lashoa, 21 de maio de 1888,

O director,

S 2 Javares Ttigueites.
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TARIFA ESPECIAL N 12-PEQUENA VELOCIDADE
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LISBOA

APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 19 DE MAIO DE 1888
PARA COMEGCAR A VIGORAR EM 1 DE JUNHO DO MESMO ANNO

Transporte de palha e feno, em saccas ou prensada,
por wagon completo

BASES

Por qualquer distancia até 100 kilometros, 123000 réis por wagon.
Alem de 100 kilomelros, 40 réis por wagon e kilomelro.

CONDICOES

1.* A administracio do caminho de ferro fornecera para esles transportes wagons descobertos, e en-
cerados para resguardar a mercadoria.

2.* A conduccao serd feila em saccas ou prensada e cintada, e a administraciio fica isenta de qualquer
responsabilidade.

3.* As operagoes de carga e descarga serdo feitas por conta e genle do expedidor e consignalario, que
deverdo conformar-se com as indicagtes dos chefes de estaciio. Os destinatarios deverdio fazer a descarga
dentro do praso de vinte e quatro horas depois da chegada das mercadorias, e quando esta se nio effectuar
no mencienado praso poderd a administragio mandar proceder a ella ou conservar os wagons carregados,
conforme mais lhe convier, pagando, porém, o consignalario no primeiro caso os direilos de descarga & rasio
de 100 réis por tonelada, e no segundo caso 15000 réis por wagon e periodo indivisivel de vinle e quatro
horas.

k. Esles transportes ficam sujeilos as condicdes da tarifa geral e de despezas accessorias, em tudo que
nao forem conlravias ds prescripces da presente.

5.2 E ampliado por mais quatro dias o praso estabelecido para a entrega d’eslas mercadorias.

6. Fica revogada e subslituida’ pela presente, a tarifa especial n.° 12 de 6 de junho de 1883.

Lishoa, 21 de maio de 1888.

O director,

S 2 Javares Trigueitas.
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