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AVISO IMPORTANTE

Par accordo com as direccoes respectivas, a Gagzeta |

dos Caminhos de Ferro distribuird sempre, como anne- |
)

X0S, 48 :

Tarifas especiaes de transportes de todas as linhas ferreas portuguezas
Com o presente numero distribuimos, como annexo
as seguintes tarifas :

Tarifa especial n.° 15 de pequena velocidade

dos caminhos de ferro do sul e sueste, para transporte |
de sal.

Tarifa especial n.° 4 de pequena velocidade

das mesmas linhas, para transporte de madeiras.
Vidé artigo na seccdo Tarifas.

|
Com 05 nossos numeros anteriores temos distribuido: :
Com o n.° 1—Tarifa ¢M. L. n.> 1 para mercadorias entre Por- |
tugal e Hespanha. 3
Com o n.* 2—Tarifas P. H. n* 2, passageiros para o Norte de |
Hespanha— P. H. F. n.° 3, passageiros para Franca. ‘
om o n. 4—Tarifa da linha de Cintura de Lisboa e publicd- |
mos a Tarifa n® 2, do Minho e Douro, carvado de pedra, e amplia-
¢do da n.° 1, coni? e casca.
Com o n.* 6—Tarifas do sul e sueste n.° 2, cereaes, farinhas e
legumes—n © & azeite, vinho e vinagres—e n.* 12 palha e feno.
"Com o n.® 7—Tarifas especiaes do sul e sueste n.° ri, mate-
riaes de construcgao,—n." 14 adubos agricolas, correctivos, machi-
nas agricolas e carvio mineraly—C. A. n° 1 de Cintra e Torres-
Figueira,—bilhetes de ida e volta.
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A NOSSA CARTA DE INGLATERRA

concorrencia entre as grandes companhias de
caminhos de ferro inglezes, é cada vez maior,
e a ponto tal que tudo nos leva a crér que em
breve se transformara n’uma verdadeira guerra.
Uma guerra de velocidade!

Ate hoje o trajecto entre Londres e as duas principaes
cidades cla Escocia, (Edimburgo e Glasgow) tem leva-
do perto de 10 horas ror dois dos caminhos, e g horas
pelo terceiro dos que ligam estas duas cidades.

As tres grandes vias de communicacdo entre Londres
e a Escocia, sio:

1.° A linha da Costa de Oeste (West Coast route)
que comprehende os caminhos de ferro de Londres e
North Western (de Londres a Carlisle) e o Caledonian (de
Carlisle a Glasgow e Edimburgo).

De Londres a Edimburgo, 644 kilometros—q horas e
minutos.

De Londres a Glasgow, 646 kilometros—1o0 horas.
2.° A via da costa do Este (East Coaste route), que
comprehende os caminhos de ferro Great Northern
(de Londres a York) o North Eastern (de York a Ber-
wich) e o North British (de Berwich a Edimburgo e
Glasgow).

De Londres a Edimburgo, 634 kilometros—q horas.

De Londres a Glasgow, 709 kilometros—1o0 horas e
20 minutos.

3. A linha central (Midland route) que comprehen-
de os caminhos de ferro do Midland (de Londres a Car-
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lisle) o Glasgow e South Western(De Carlisle a Glasgow)
'e o North

ritish. (De Carlisle a Edimburgo).

De Londres a Edimburgo, 653 kilometros—10 horas
e 7 minutos.

z)e Londres a Glasgow, 681 kilometros — 10 horas e
20 mMinutos.

A velocidade media (sem paragens) n’estas linhas, en-
tre Londres e Edimburgo, em media era:

O Oeste 78 kilometros por hora.
O Este 78 > > i D
O Central 74 » g

A linha do Oeste, que pertence 4 companhia Londres
e North Western, ¢ a via mais antiga, e a direccdo ten-
do confianca na antiguidade e popularidade dos seus
servicos, ndo tem dado até agora indicacdo de querer
accelerar a rapidez dos seus trens.
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Tem-se sempre olhado o Great Northern como uma
companhia de grande importancia e a marcha dos seus
trens, debaixo do ponto de vista de velocidade, confirma
esta opinido.

Admiram-se os progressos da companhia do Midland
que estabeleceu a linha central em 1876. Foi a com-
panhia mais moderna que entrou em Londres, e o
custo do prolongamento da linha até ao centro da cida-
de foi enorme.

As suas reformas para o conforto e conveniencia dos
viajantes—a reduccdo no preco dos bilhetes; terceira clas-
se em todos os comboios; aquecimento dos wagons de
todas as classes; a introduccdo de Pullman Cars (car-
ruagens americanas); etc., etc., fizeram com que esta
linha adquirisse as boas gracas do publico.

Serd naturalmente um estudo muito interessante, o in-
dicar algumas das variacGes nos perfis dos caminhos de
ferro entre Londres e a Escocia. A linha pela via
do Oeste eleva-se a 279 metros acima de Shap Fell, entre
Carnforth e Carlisle ; 310 metros entre Carnforth e Cars-
tairs 3 a 259 metros entre Carstairs ¢ Edimburgo. A li-
nha pela via do Este ndo attinge mais de 116 me-
tros d’altura perto de Beswick, tendo um declive de 110
metros perto de Knebworth e um outro de 113 metros
perto de Grantham.

A linha da via central ¢ a mais difficil. Eleva-se
trez vezes a uma altura de 122 metros, entre Lon-
dres e Leicester, sobe a 356 metros entre Settle e Car-
lisle ; e entre Carlisle e Edimburgo ha uma elevacio de
202 metros € uma outra de 259 metros.

Pode-se vér que a via do Oeste é bastante fa-
voravel e economica para a traccdo. O caminho de fer-
ro de Londres e North Western teve comeco com a pri-
meira installacao das vias ferreas. Consequentemente o
engenheiro George Stephenson —um escriptor appeli-
dou-o «George 5.°» e o mais celebre de todos os Geor-
ges — (ndo havia sendo 4 Georges em Inglaterra) teve d
sua escolha toda a regido para o tracado da sua linha;

. ¢ naturalmente seguiu o caminho mais facil 4 traccdo

d'uma locomotiva.

No mez de maio a direccdo do Londres e North
Western annunciou que desde o 1.° de junho os trens
expressos da linha do QOeste fariam o trajecto entre
Londres e Edimburgo, e entre Londres ¢ Glasgow em ¢
horas. Uma reduccao de uma hora d'um so6 golpe! A ra-
pidez média (ndo comprehendendo as paragens) € actual-
mente de 82 kilometros por hora e até aqui os comboios
chegaram ao seu destino com dois ou tres minutos de
avanco!

Para accentuar a concorrencia o Great Northern an-
nunciou ter a intencdo de fazer desde o 1.° de julho o
trajecto pela costa do Este em 8 horas e meia!.Sem
duvida o Midland, apezar das suas difficuldades de per-
fil, do grande trafego, e das linhas de entroncamento,
etc., empregard todos os esforcos para percorrer tam-
bem o trajecto n’'um curto espaco de tempo.

D’esta lucta entre as companhias resulta sempre a
vantagem do publico. E’ 0 que estimamos registrar.

Derby, 25 de junho.

GeorGe James Pratr.

1 REDE A0 NORTE DO MONDEGO

Conforme promettemos damos hoje o parecer das
commissoes reunidas de fazenda ¢ obras publicas, da
camara dos srs. deputados, sobre a proposta dos srs.
ministros d’aquellas pastas apresentada ao parlamento
em 1 de junho.

Para melhor apreciacdo das modificacbes que as

[mcsmas commissdes introduziram na referida proposta,
pomos ent italico essas modificaches, sempre que se
trata de accrescentamentos, ¢ ¢m nota repetimos o
texto primitivo, quando se trata de alteragées de redac-
cdo.

| Continuaremos a occupar-nos d'este importante as:
sumpto.

PARECER DAS COMMISSOES DA CAMARA
DOS SRS. DEPUTADOS

Senhores.— As vossas commissoes reunidas, de fazenda e obras
| publicas, estudaram com desvelada attencdo a proposta de lei
| .0 59-D, relativa 4 construcedo de parte da rede complementar
de caminhos de ferro ao norte do Mondego.

Concordam as vossas commissbes com a idéa da proposta, e
mesmo ¢om a sua contextura geral; as pequenas alteracdes, que,
| de accordo com o governo, julgaram conveniente fazer-lhe, em
' nada lhe alteram a essencia.
| Senhores, procurar demonstrar-vos as enormes vantagens da
Iviaqﬁo accelerada, no tecante ao desenvolvimento da riqueza ¢

da civilisacdo dos povos, seria fazer grave offensa i@ vossa reco-
nhecida illastragao.

O progresso moderno, resultado brilhante de causas variadas e
complexas, tem por seu principal factor os caminhos de ferro. Os
| povos, aue ndo dispoeém d’estes poderosos elementos de riqueza,
ficam sem remedio sequestrados da corrente geral do commercio
| e da industria, e correm grave risco de cairem n'uma decadencia
Cirremediavel.
| Péde porém, alguem de’'menos judicioso  criterio, e que encare

a questdo sob "o acanhado aspecto da immediata remuneracao
mercantil, objectar que uma linha ferrea so ¢ vantajosa quando

llogo, on em periodo curto, a exploracio remunera os capitaes

' empregados na construcgao.

Nio se nos antolha susceptivel de defeza uma tal idéa.
. Sdo de diversas ordens os resultados, que naturalmente deri-
| vam da construcgiao de uma linha ou de uma rede ferro viaria.
. Elevagdo do nivel intellectual ¢ moral das populagbes ¢ mesmo
| da sua educagdo politica e social : —estas vantagens escapam pela
sua natureza a avaliacao em cifras.

Desenvolvimento da produccio e do consumo e, como natural
consequencia, augmento da riqueza ¢ do bem estar geral dos po-
vos : —estas vantagens so progressiva e lentamente se traduzem
no crescimento dos redditos da exploragiio.

Augmento da materia collectavel, das receitas das alfandegas ¢
do rendimento das linhas ferreas jd construidas, e que as novas
vdo alimentar: — estas melhorias, que ndo interessam senio in-
directa e parcialmente 4 economia da exploracéo, interessam por
inteiro ds financas geraes do estado, e principalmente ao augmen-
to da riqueza nacional.

Assim, commetteria erro grave quem avaliasse os resultados da
construccdo de uma linha ferrea unicamente pelo rendimento li-
quido da exploragio.

O caminho de ferro nfio € apenas uma empreza mercantil, é
tambem, ¢ principalmente, um poderoso instrumento de progres-
so, um meio de desenvolver a produccio, o consumo e a riqueza
geral do estado.

Gasta annualmente o estado na construccdo, conservacio e re-
paraciio das estradas ordinarias, mais de 2.000:0007000 réis, sem
que d'esse enorme dispendio obtenha interesse algum directo e
immediato; e todavia ninguem se lembrou ainda de considerar
ruinosa ¢ improficua essa applica¢dio dos dinheiros publicos.

Se as vossas commissbes ndo quizessem considerar assim, de
alto, este assumpto, ser-lhes-ia facil procurar no apuramento de
differentes dados estatisticos os elementos necessarios para for-
mar uma presumpe¢ao segura de que as linhas, cuja construccao
se propoe, devem dar n'um curto espago compensacio sufficiente
dos seus encargos.

Sobram até para isso as indicagOes, que ja existem, de docu-
mentos parlamentares de diflerentes epocas, ¢ nomeadamente de
1870; mas as vossas commissoes nem querem fazer obra por esses
documentos, alids de insuspeita proveniencia, nem prender-se a
calculos que, em mais de uma occasido, 0s acontecimentos téem
vindo destruir, sem destruida ficar a conveniencia da construc¢io
das linhas ferreas, a que elles se referiam, e que d'elles.é inde-
pendente, : J (g

Se considerarmos que nos paizes mais adiantados ha linhas fer-
reas, justamente reputadas de primeira ordem, que nio ddo um
rendimento liquido sufficientemente remunerador, e outras, em
que certas taritas sdo fixadas em limites abaixo das chamadas ta-
rifas de servico, conclue se immediatamente que a importancia
economica de uma linha ferrea, ¢ a sua influencia sobre o des.
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envolvimento da riqueza publica, ndio pode apreciar-se unicamente
pela importancia do rendimento liquido da exploracio.

Nio quer isto dizer que, mesmo sob este ponto de vista, ¢ pou-
¢o auspicioso o futuro das linhas, cuja construccdo se propoe. Pelo
contrario, tudo faz presumir, ¢ em parte ja os factos o compro-
vam, que essas linhas hdo de ter um rendimento valioso. Quer
dizer somente que as vossas commissoes julgam inuul esmiucar
esta face do problema, por ser demasiadamente restricta para se
considerar decisiva na resolugao final

Consumiram-se sommas consideraveis na construccao dos ca-
minhos de ferro do Minho e Douro, as duas grandes arterias que,
partindo da rica e laboriosa cidade do Porto, atravessando as
provincias do Minho e Douro, e rocando pelas da Beira e Traz-
os-Montes, vdo em terras hespanholas encontrar o seguimento do
percurso; pois essas linhas nao terdo a independencia economica,
que ¢ necessario assegurar-lhes, nem o rendimento de que sdo
susceptiveis, se nao for construida a rede complementar dos ca-
minhos de ferro, que lhes devem ser tributarios. O prolongamento
de Salamanca representa, por ora, um encargo sobre a explora-
¢do da linha do Douro. Convem procurar ¢m linhas nacionaes
uma compensacao aos encargos, pouco productivos, que provém
d'aquelle prolongamento.

Os caminhos de ferro, a que se refere a proposta do governo,
constituem a parte principal e mais urgente da rede complemen-
tar a0 norte do Mondego, e sdo outros tantos tributarios que,
vasando os seus productos n'aquellas grandes arterias, vao en-
grossar lhes a corrente do trafego e angmentar-lhes o rendimento.

Entronca em Foz Tua a linha de Braganga; e os productos por
ella transportados e dirigidos d cidade do Porto, ou inversamen-
te, percorrem na linha do Douro a distancia de 139 kilometros.

Entronca a meio da sua extensao, na Regua, a linha do Corgo
¢ Beira ; ¢ os seus productos percorrem na linha do Douro a dis-
tancia de 103 kilometros.

Entronca no concelho do Marco a linha do Tamega; e os seus
productos percorrem na linha do Douro a distancia de cerca de
38 kilometros.

Entronca em Recarei a linha de Mangualde por Vizeu a Reca-
rei; e os seus productos percorrem na linha do Douro a distancia
de 26 kilometros.

Entronca na Trofa a linha do Minho a Chaves; ¢ os seus pro- |

ductos percorrem na linha do Minho a distancia de 25 kilometros.

Nio ¢ pois ousadia aflirmar que os rendimentos das linhas do
Minho e Douro devem crescer consideravelmente, compensando
por esse augmento o que possa ficar a descoberto nos encargos
directos da construccio das novas linhas,

Falla-se em proteccio a agricultura, em aperfeicoamento dos
processos de cultivo, em instrucgdo profissional, em mil remedios,
emfim, para curar a doenca de que enferma a ‘primeira industria
nacional.

Pois affirmamos,; sem receio de contestacdo, que todas essas
indicacbes, alids utilissimas, applicadas 4 agricultura transmonta-
na, serdo simplesmente illusorias e absolutamente improficuas.
Vejamos.

O estado da provincia de Traz-os-Montes, esse extenso tracto
de terra, limitado pelo Douro ao sul, e pela linha divisoria das
aguas do Tamega a oeste, define-se por estas palavras : wsupera-
bundancia de productos e carencia de capitaess. ,

E' feracissimo o solo, abundante a producciio, primitivos os
processos de grangeio. Apesar d'isso os grandes e pequenos pro-
prietarios véem as propriedades hypothecadas, e pendentes sobre
o magro peculio as garras terrivers da usura.

Porque ¢ Por ndo venderem por preco remunerador, por nio
haver consumo, por nao terem saida para os productos da sua la-
vra.

Recommendar lhes n'estas condices a cultura intensiva seria
um cumulo de ironia!

A protecgio pautal tambem sendo fuz sentir n'aquellas abasta-
das regides.

O custo exagerado ¢ as difficuldades dos transportes sobrele-
vam, na sua influencia oppressora, acima de quaesqtier beneficios
que possam advir do regimen proteccionista.

Sobre este ponto as vossas commissdes niio teem sendo a re-
lembrar as apreciagoes, tio verdadeiras, como contristadoras, que
se encontram na proposta de lei, para construcciio da rede geral
dos caminhos de ferro, apresentada em 1879 ao parlamento pelos
srs. Antonio de Serpa Pimentel e Lourengo Antonio de Carvalho.

A continuacio da rede projectada ¢, alem de tudo, o pagamen-
to de uma divida nacional.

A malfadada provincia de Traz-os-Montes, composta dos im-
portantes districtos de Villa Real e Braganca, tem sido quasi
completamente votada ao ostracismo pelos poderes publicos, no
tocante a melhoramentos materiaes.

E' necessario, senhores, é urgente remediar este mal, reparar
esta injustica. E' do interesse de todos convencer aquella provin-

cia de que niio pertence a Portugal somente para pagar impostos, |

¢ de que tambem tem direito a gosar com us suas irmis de todos
os beneficios da civilisagio.

"

As linhas complementares, que atravessam a provincia da Beira
| Alta, em direccdo ao Douro, teem por fim poér esta provincia em
’communicaqéo mais directa com a cidade do Porto, que € o cen-

tro com que principalmente sustenta relacoes commerciaes. A li-
nha do norte, que segue o litoral, e que além d'isso pertence a
s companhia particular, ndo pode por si s6 satisfazer as neces-
sidades e conveniencias d'aquellas ligacGes. Um simples lance de
' olhos sobre a carta chorographica, basta para justificar o tracado
| d'estas linhas.

O wroco de Villa Franca das Naves 4 Regua, tem ainda a van-
tagem de ligar as provincias do norte com a Beira Baixa, sem ser
preciso um longo rodeio.

A linha do Minho ao Tamega ¢ a ligacdo natural das duas
| provincias do norte, cujas relacoes commerciaes sao antiquissi-

mas.

Diremos do direito de preferencia concedido ds companhias de
Bougado e Nacional.

E" hoje principio assente na administracdo dos paizes cultos, ¢
nos livros dos especialistas, a conveniencia de nao fraccionar
uma linha, ou mesmo uma rede, por companhias diversas.

Alem do incommodo e despezas que resultam para o publico,
¢ o fraccionamento contrario @ prosperidade das companhias e
aos interesses do estado.

As rasGes sdo obvias, Ha na exploracio de um caminho de fer-
ro despezas proporcionaes ao comprimento da linha. e outras que
0 ndo sao: estao n'este caso as despezas com o pessoal de admi-
nistra¢do, com o pessoal de servico dos comboios, com o material
circulante, etc.

E’ evidente que o fracc.onamento das linhas conduz 4 duplica-
cao, triplicacao, etc., das despezas da ultima especie.

As grandes companhias compensam com o rendimento das li-
nhas mais productivas o desfalque produzido pelas que sdo menos;
0 que nio acontece ds pequenas que, nio tendo essa compensa-
¢do, definham e liquidam com prejuizo dos accionistas, ¢ em de-
trimento dos verdadeiros interesses publicos, os quaes ndo sao
;)utra cousa sendio a resultante dos legitimos interesses particu-
ares.

Um dos grandes inconvenientes, e inevitavel, que resulta do
fraccionamento das linhas, é a demora na expedicao dos transpor-
tes ¢ na marcha dos comboios. Qualquer que seja o accordo en-
tre as companhias exploradoras para attenuar esses inconvenientes,
a transferencia de responsabilidades exige pelo menos a verifica-
¢iio dos volumes que se transferem, o que péde ser em alguns ca-
sos perda de muitas horas e de muitos dias. Por outro lado ¢
impossivel organisar tarifas baixas com pequenos percursos. Es-
tes e outros inconvenientes, que sao conhecidos, teem aconselha-
do em toda a parte a concentragido da linha ou rede de uma zona
em uma so empreza exploradora.

Diversos systemas sdo empregados para se chegar a este resul-
tado. Parece ao governo, e parece as vossas commissoes que a pre-
ferencia em concurso, para as emprezas que ja téem os troncos
das novas linhas, ¢ o meio mais idoneo que, para tal fim, poderd
entre nos empregar-se. A concessdo directa, que € o regimen ge-
ralmente empregado n'outros paizes, tem entre nos contra siuma
tradicdo jad bastante longa.

Sem embargo julgam as vossas commissoes que ¢ conveniente
regular este ponto, e outros igualmente interessantes, por uma
forma generica, n'uma lei geral de caminhos de ferro, como em
alguns paizes existe. E n’este sentido, mantendo alids a convenien-
cia do principio, as vossas commissoes, de accordo com o gover-
no, nao terao duvida em concordar com a eliminacdo da prefe-
rencia, fixada na base 1.* d’esta lei, se ella suscitar aqui reparos,
por constituir caso especial. As vossas commissoes téem como se-
guro que essa preferencia resultard dos factos, sem necessidade de
se fixar expressamente, se ella, por falta de disposicao geral, en-
contrar impugnadores.

As vossas commissoes diriam 0 mesmo: para a preferencia fixa-
da na base 3.*, em favor da companhia do Bougado, se ndo hou-
vesse para esta uma rasao especial, que as levam a mantel-a, co-
Mo 0 gOverno a propoz. b

A liquidacdo dos direitos e encargos da primitiva empreza con-
cessionaria deu origem a questoes que, por algum tempo, causa-
ram serios embaracos, nas pragas estrangeiras, 4 elevacao do cre-
dito publico. ;

Fazer desapparecer esses embaragos era beneficio grande para
o estado. A actual empreza do Bougado tomou sobre si esse en-
cargo, que certamente’se representa por uma somma bastante ele-
vada, mediante z preferencia em concurso para o natural desen-
volvimento da sua linha.

Este compromisso, de que o governo informou as vossas com-
missoes, representa para o estado um beneficio importante, alcan-
| cado sem nenhum desembolso, e que, acrescendo ds outras rasoes
| de conveniencia publica ji expostas, levam as vossas commissoes
‘& manter aquella preferencia, como na base 3.* se estabelece.

E, justificados assim os principaes pontos da deliberacdo das
| yossas commissoes, temos a honra de a sujeitar a vossa approva-
| ¢io, sob a forma do seguinte:
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PROJECTO DE LEI

Artigo 1. E o governo auctorisado a proseguir na construccao
da rede complementar dos caminhos de ferro ao norte do Mon-
dego, conforme as bases que acompanham esta lei e della fazem

parte integrante.
Art. 2.2 Fica revogada a legislacio em contrario.

BASES PARA A CONT]NUA(".-\O DA REDE COMPLEMENTAR
DOS CAMINHOS DE FERRO AO NORTE DO MONDEGO

Base 1.* I o governo auctorisado a adjudicar em hasta publica,
precedendo concurso de sessenta dias, a construccido e exploracao
do prolongamento, até Braganca, do caminho de ferro de Foz Tua
a Mirandella, nas mesmas condicoes e clausulas do contrato de 30
de junho de 1884, que ndo forem modificadas ou ampliadas por
esta lei, e com as demais, que a experiencia venha a aconselhar
no interesse do estado.

§ 1.2 O concessionario serd obrigado a executar os projectos,
que para esse fim lhe forem apresentados pelo governo, e gue ser-
virdo de base ao concurso, com todos os seus apeadeiros e esta-
ches nos mesmos projectos estabelecidas, e quaesquer outros que
ulteriormente lhe forem pelo governo mandados estabelecer.

§ 2,° O concessionario poderd no entretanto propor as varian-
tes que julgar convenientes; mas se d'essas variantes, quando pre-
viamente auctorisadas, resultar augmento de percurso, a extensao
entre Braganga e Mirandella nunca serd computada em mais de 74
kilometros para os effeitos da garantia de juro, descontando-se 5o
do rendimento bruto as despeyas de exploracdo d'esse augmento,
como n’esta lei vao fixadas. a

§ 3.2 O concessionario serd obrigado a comegar os trabalhos de
construccao dentro do praso de quatro mezes, contados da data
da assignatura do contracto, e a terminal os no praso de tres an-
nos a contar da mesma data.

§ 4.° O concessionario caucionard com um deposito de réis
106:000b000 em dinheiro ou papeis do estado de valor correspon-
dente, a execugdo do seu contrato.

Este deposito, sendo em dimnheiro, vencerd o juro médio da di-
vida fluctuante.

£ 50 A actual companhia nacional de caminhos de ferro terd na
adjudicacdo e dentro de quarenta e oito horas depois-do concur-
so, o direito de preferencia pelo menor prego offerecido, ainda
que tenha sido concorrente por preco maior.

§ 6.2 Se a companhia nacional de camir*os de ferro usar d'este
direito de preferencia, o prolongamento #¢ Braganca serd consi-
derado, por todos os effeitos, como parte integrante da linha de
Foz Tua a Mirandella, constituindo com ella uma s6 linha, e con-
tinua, ficando tambem toda ella sujeita ds disposi¢aes do § unico da
base g.* d'esta lei. E o mesmo succederd no caso d'ella adquirir
posteriormente aquelle prolongamento, por transferencia dos di-
reitos do primitivo concessionario.

§ 7.2 Nos casos do paragrapho antecedente, ou ainda quando a
companhia nacional de caminhos de ferro obtenha directamente,
em concurso, a concessao d'aquelle prolongamento, a garantia de
juro ser4 uniforme para toda a linha, estabelecendo-se a nova base
Lilometrica proporcionalmente 4 extensdo de toda ella, conforme
o preco do concurso e do contrato de 30 de junho de 1834.

§ 8.2 A garantia de juro serd de 3,5 por cento, e computada uni-
camente sobre a base de 19:6g29h300 réis por kilometro, como
preco de construcgio.

Base 2.* E o governo auctorisado a adjudicar em hasta publica,
precedendo concurso de sessenta dias, a construcgdo e exploracio
de um caminho de ferro de via reduzida (1 metro entre as faces
interiores dos carris), que, \?artindo de Vidago e passando pelas
Pedras Salgadas, siga por Villa pouca de Aguiar, Villa Real, Re-
gua, Lamego, Moimenta da Beira, Villa da Ponte e Trancoso a
entroncar em Villa Franca das Naves na linha ferrea da Beira
Alta.

§ 1.2 O concessionario serd obrigado a executar os projectos,
que para esse fim lhe forem apresentados pelo governo, e que
servirdo de base ao concurso, com todos os seus apeadeiros e es-
tagdes no mesmo projecto estabelecidos e quaesquer outros que
ulteriormente lhe tporem pelo governo mandadas executar.

§ 2.° O concessionario poderd no entretanto propor as variantes
que julgar convenientes; mas se d'essas variantes, quando previa-
mente auctorisadas, resultar augmento de percurso, a extensao
total da linha entre Vidago e Villa Franca das Naves nunca serd
computada em mais de 103 kilometros para os effeitos da garan-
tia de juro, descontando-se¢ sé do rendimente bruto as despesas de
exploracdo d’esse augmento, como n’esta lei vao fixadas.

3 30 R garantia de juro serd de 5,5 por cento, e computada uni-
camente sobre a base de 21:000ibo00 réis por kilometro, como

preco de construcgdo. (1)

1) A prc;posm do governo dijia:
«§ 30 O governo garante ao concessionario o complemento do
rendimento liquido annual de 5,5 por cento em relagdo ao custo de

. § 4.° As demais condi¢oes do concurso serdo reguladas confor-
| me as condicoes e clausulas estipuladas no contrato de 3o de ju-
' nho de 1884 para a linha de Foz Tua a Mirandella, e outras que
| a experiencia venha a aconselhar no interesse do estado.

§ 5. O concessionario serd obrigado a comegar os trabalhos de
construccio dentro do praso de quatro mezes a contar da data
da assignatura do contrato e a terminal-os no praso de quatro an-
nos a contar da mesma data,

§ 6.° O concessionario caucionara a execu¢dao do seujcontrato
com um deposito de 200:000%000 réis em dinheiro, ou papeis do
estado de valor correspondente, a execugio do seu contrato. Es-
te deposito, sendo em dinheiro, vencerd o juro medio da divida
fluctuante.

§ 7.2 O concessionario podera prolongar a linha até Chaves; ou
por um tracado independente da linha do valle do Tamega; ou
por assentamento de dupla via na parte d'esta linha que lhe apro-
veitar, pagando o augmento de trabalhos ¢ obras que d'essa se-
gunda via resultar ¢ a sua conservacio; ou, finalmente, entroncan -
do na linha do valle do Tamega e fazendo servico por essa linha
em condi¢des iguaes ds que se estabelecem no § 3.° da base 4. d’es-
ta lei para as linhas de Mangualde a Recarei e Valle do Vouga. (1)

§ 8¢ O prolongamento eventual de Vidago a Chaves sera con-
siderado para todos os effeitos como parte integrante da linha de
Villa Franca das Naves a Vidago, a qual se denominard linha do
Corgo e Beira, menos para o effeito da garantia de juro, ao qual
sera applicavel o disposto na ultima parte do § 2.° d’esta base.

Base 3.* E o governo auctorisado a adjudicar em hasta publica,

precedendo conc rso de sessenta dias, a uma s6 e mesma empre-
za, a construc¢ao e exploracao das linhas ferreas de via reduzida
(1 metro entre as faces interiores dos carris), de Chaves a entron-
car na linha ferrea do Douro, seguindo o valle do Tamega; e de
Braga a entroncar na linha do Valle do Tamega, em Cavez, se-
guindo por Guimaraes e Fafe.
§ 1.2 O concessionario apresentard 4 approvagio do governo 0s
projectos definitivos para aquellas linhas ferreas, devendo a respei-
to da primeira seguir tanto quanto possivel o tracado dos estudos
de via larga, que lhe forem apresentados pelo governo,nédo poden-
do em todo o caso para os effeitos da garantia de juro exceder a
extensdo de 105 kilometros, e devendo seguir para a segunda d'es-
tas linhas o ante-projecto ou reconhecimento, que lhe for forneci-
do pelo governo, nao podendo em qualquer caso exceder a exten-
sdo de go kilometros para os efleitos da garantia de juro.

§ 2. O concessionario déverd estabelecer em Braga as princi-
paes officinas de grande e pequena reparagio e os seus principaes
depositos de material circulante. A séde da ¢empreja devera ser em
Braga, Porto-ou Lisboa. (*)

§ 3.0 Para o effeito de se realisar a mais curta ligacdo possivel
entre Braga e Guimardes havera uma estagio ao norte d’esta ulti-
ma cidade, independentemente da actual estagdo da linha de Bou-
gado, ao sul, no sitio do Cavallinho, que serd ligada directamente
com aquella linha ferrea. Esta ligagao fica comprehendida na ex-
tensdo de go kilometros, fixada como maximo no § 1.°

§ 4.° Haverd, pelo menos, um comboio diario e directo ascen-
dente e outro descendente entre Braga e Chaves, e um comboio
diario e directo ascendente e outro descendente entre Chaves e
a linha do Douro.

§ 5.0 A estacio em Braga sera estabelecida na actual estagdo
da linha ferrea do Minho, que funccionard como estaciio de ser-
vico commum, sob a direc¢io da administracdo das linhas ferreas
de Minho e Douro, tendo porém o concessionario da linha de Bra-
ga a Cavez as suas installacGes e officinas particulares para o que
for do servico da sua linha.

§ 6. A ligacdo das duas linhas em Braga far-se-ha de modo que
a linha de Cavez a Braga possa eventualmente ser prolongada por
Villa Verde, Ponte da %arca e Arcos, em direcc@o ao norte.

§ 7.° Os projectos definitivos d'estas linhas serao apresentados,
completos, pelo concessionario, dentro do praso de um anno, a
contar da data da adjudicag@o; e as respectivas construcgoes fica-
rio terminadas: entre Braga ¢ Guimardes no praso de dois annos:
entre Chaves e Vidago no praso de tres annos, ¢ no restante das
linhas no praso de quatro annos, tudo a contar da data da appro-
vacio dos respectivos projectos.

§ 8.2 O concessionario caucionard com um deposito de 250:0004
réis em dinheiro, ou papeis do estado de valor correspondente, a

cada kilometro que se construir, comprehendendo o juro ¢ amorti-
sagao do capital.

§ 4 Para os effeitos d’esta garantia de }ju
co da linha a construir serd a quantia de rets

(1) A proposta do governo dijia:

... ¢ fagendo servigo por essa linha par contracto que possa ce-
lebrar com o concessionario d'ella».

(%) A proposta do governo digia:

5" 20" O concessionario deverd estabelecer em Braga a séde da
” empreza, e ter ahi as principaes officinas de grande e pequena re-
paragdo e os seus principaces depostios de material circulante.»

ro-o prego kilometri-
2120008 000.
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execugde do seu contrato. Este deposito, sendo em dinheiro, ven-
cerd o juro medio da divida fluctuante.

§ 9.° O concessionario serd obrigado a consentir no assenta-
mento de segunda via, entre Vidago e Chaves, para servico ex-
clusivo da linha de Corgo e Beira, se o concessionario d’esta li-
nha a quizer assentar nos termos do § 8.° da base antecendente
ou adar-lhe passagem nas condigoes previstas no § 7.° da base 2.
d’esta let.

§ 10° A garantia de juro serd de 5,5 por cento, e computada
unicamente sobre a base de 3o:000%f000 réis por kilometro, como
preco de construccio. (1)

§ 11.° A actual companhia da linha do Bougado a Guimaries
terd na adjudicacao, ¢ dentro de quarenta e oito horas depois do
concurso, o direito de preferencia pelo minimo de preco offereci-
do, ainda que tenha sido concorrente por preco maior.

§ 12.° As demais condi¢ées do concurso e adjudicacao serao re-
guladas conforme as condicoes e clausulas estipuladas no contra-
to de 3o de junho de 1884, para a linha de Foz Tua a Mirandella
e outras, que a experiencia venha a aconselhar no interesse do
estado.

Base 4.* E' o governo auctorisado a adjudicar em hasta publica,
precedendo concurso de sessenta dias, a construcgéo e exploracio
de uma linha ferrea, que, partindo de Mangualde na linha ferrea
da Beira Alta, vd entroncar na estacao de Recarei, da linha fer-
rea do Douro, passando por Vizeu e S. Pedro do Sul.

§ 1.2 Sdo applicaveis ao concurso e adjudicacao d'esta linha as
disposi¢oes dos §§ 1.% 2.9 3.9 4.% 5.2 e (. da base 2.2, com as mo-
dificacoes do paragrapho seguinte.

§ 2.2 O maximo de extensdo kilometrica para os effeitos da con-
tagem da garantia de juro serd 157 kilometros o complemento da
garantia de juro serd computado sobre a base de 30:0003p000 réis
por kilometro, ¢ o deposito de garantia serd de 270:0004p000
réis.

§ 3. Quando venha a construir-se o caminho de ferro do Valle
do Vouga, o concessionario da linha de Mangualde a Recarei sera
obrigado a dar passagem na sua linha no trogo, que a ambas for
commum até Vizeu, para o servico directo de comboios para, ou
d'esta cidade, mediante o pagamento de 50 por cento das despe-
zas de conservacio e reparagdo d'esse troco, e da portagem nos
termos do artigo 36.° do contrato de 3o de junho de 1884 As es-
tagoes d'esse trogo serdo tambem applicaveis ao servico commum
so% a direccao da administragcdo da linha de Mangualde a Reca-
rei, mediante accordo entre 0s respectivos concessionarios, ou re-
solugdo do governo, ndo chegando a accordo.

Base 5.* Para todos os efteitos d'esta lei, os direitos e obriga-
¢oes dos concessionarios poderao ser transferidos mediante aucto-
risagio do governo para as companhias ou emprezas, que elles
organisarem. Essas companhias ou emprezas, ou outras para as
ﬂuaes de futuro sejam transferidos as mesmos direitos e obrigacdes,
leverdo ser organisadas conforme as leis portuguezas, eter nosseus
estatutos a clausula expressa de que a maioria dos membros das
suas direc¢oes ou dos seus conselhos de administracdo serd com-
posta de cidadios portuguezes domiciliados em Portugal.

Base 6.2 O governo propord ds cortes, em diplomas d’este sepa
rados, as providencias financeiras necessarias pora occorrer aos
encargos d'esta lei.

Base 7.* A base do concurso, a que se referem as bases 1.% 2.%
3. e 4.* desta lei, serd unicamente o preco kilometrico, sobre que
tem de ser computada a garantia de juro.

Base 82 A garantia de juro s comegard a contar-se em favor
de cada um dos concessionarios, depois de abertos d& exploragdo to-
dos os trogos de linha ou linhas, a que as respectivas concessoes se
referirent.

Base 9. Os horarios dos comboios serdo fixados pelas compa-
nhias, de accordo com o governo, salva a prescripeao do § 4.° da
base 3.» d’esta lei.

§ unico. Haverd comtudo, em toda a extensdo das linhas, para o
servigo do correio, um comboio de ida e yolta, que a companhia po-
derd utilisar tambem para o servigo de passageiros e mercadorias,
e cujo horario serd fixado pelo governo.

Base 102 O governo nao sera obrigado a fager a adjudicagao,
quando entender que ella ndo é convemenie aos interesses publicos,
em vista das propostas apresentadas nos respectivos concursos.

t)’Sgala das commissoes de fazenda e obras publicas, em junho de

1888,

José Dias Ferreira (vencido). Manoel Affonso Espregueira. A.
Baptista de Sousa. E. J. Goes Pinto. Eduardo Villaga. Elyvino de
Brito. A. Fonseca. J. de Meneges Parreira. I. Mattoso Santos. Luiy

(') Eram assim concebidos estes dois §§

§ 10.°0 governo garante aoconcessionario o complemento do ren-
dimento liguido annual de 5,5 por cento, em relagao ao custo de ca-
da kilometro, que se construir, comprehendendo 0 juro e amortisa-
¢do do capital, _ ,

§ 112 Para os effeitos d’esta garantia de juro, o prego kilome-
trico da linha a constrnir serd a quantia de 30:0003000 réis.

|

de Mello Bandeira Coelho (com declaraciio). Carlos Lobo d’Avila
(com declaracdo). Fduardo Abreu. Alfredo Pereira. Francisco de
Lucena e Faro. José Augusto Barbosa Colen. Marianno Prejado.
Antonio Maria de Carvalho. Antonio M. P. Carrilho. Vicente R.
Monteiro. J. Frederico Laranjo. Augusto Pinto de Miranda Mon-
tenegro. Antonio Sarmento, relator.

KSSENBLER GERAL

DA

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES

Reuniu hoje 30 a assembléa geral d'esta companhia
paraexame do relatorio e propostas do conselho de ad-
ministra¢do e parecer do conselho fiscal documentos que
comecamos hoje a publicar n'esta Gageta.

Presidiu o sr. Francisco Ribeiro da Cunha, sendo es-
crutinadores os srs. Carlos Eugenio d’Almeida e Jodo
Baptista de Figueiredo. Assistiu o commissario regio, o
sr. Antonio de Serpa, como ¢ de lai.

A assembléa geral approvou todas as propostas pa-
ra cujo exame fora convocada e procedeu ds eleicaes
dos corpos gerentes, sendo eleitos:

Presidente da meza da assembléa geral, Conde de
Daupias ; vice-presidente, Bazilio Cabral Teixeira de

ueiroz.

Q‘Cons‘elho fiscal, Adrido de Seixas, Alfredo Mendes
da Silva, Antonio Centeno, Carlos May Figueira (Dr.),
Conde de Valencas, Francisco de Almeida Cardozo de
Albuguerque (Conselheiro), J. P. Diogo Patroni, Jodo
Baptista de Figueiredo, Manoel Joaguim Alves Diniy,
Visconde de S. Januario. :

Conselho d’administracio, Abraham Bensaude, Adol-
pho de Lima Mayer, Antonio José Gomes Netto, An-
tonio Maria de Fontes Pereira de Mello Ganhado,
Antonio Pereira de Carvalho, Antonio Vito dos Reis e
Souza, Carlos Maria Eugenio d’Almeida, Conde de
Cabral, Constantino Jose Vianna, Ernesto Driesel
Schroter, Ernesto Ruffer, Fortunato Chamico Junior,
Francisco Van-Zeller, Frederico Biester, Frederico
Youle, Guilherme da Silva Guimardes, Henrigque Jorge
Moser, Jodo d’Andrade Coryo, Jodo Lobo de Santiago
Gouvéa, Manoel José da Silva, Marque; da IFogz, Mem
Rodrigues dc Vasconcellos, Mig-uel sorio de Cabral e
Castro, Segismundo Moret y Prendergast (D".), Vis-
conde d’Alemquer.

TARIFAS DO CAMINHO DE FERRO

Os annexos d’este numero sio as seguintes tarifas
das linhas do sul e sueste:

Especial n.° 4— de peg. vel. transporte de madeiras
P 4 req P

E’ a reforma da antiga do mesmo numero tendo-se
separado as differentes classes em dois grupos, um com
precos mais elevados, por ser tambem maior o valor
das madeiras n’elle incluidas, e outro com precos mais
baixos applicaveis 4s madeiras para construccdo e em-
pacotamento de fructas. A reduccdo sobre os precos
da antiga tarifa € superior a 10 por cento.

Especial n.° 15—de peq. vel. transporte de sal

E’ uma tarifa nova que se torna de grande vantagem
por facilitar o transporte d’esta mercadoria ndo so fa-
zendo-a seguir pelo caminho de ferro para o Alemtejo
onde tanto se utilisa este artigo para a preparacao das
carnes como Mmesmo para exportacao para a extrema-
dura hespanhola por Extremoz, e para o sul da Hes-
panha por Pias, emquanto ndo se prolongar mais a li-

nha d’este ponto para a fronteira,




PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
thEC(}f\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS

2.% reparti¢do
CAMINHOS DE FERRO

Sua Magestade El-rei conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas e minas: ha por bem approvar a plan-
ta cadastral do 2.° lanco da 2.2 seccdo do caminho de ferro da Beira
Baixa, apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes, em data de 3 de maio findo, relativa ao lango com-
prehendido entre Alpedrinha e o Fundao, cujo projecto fo1 appro-
vado em portaria de 23 de maio de 1887.

Paco em 14 de junho de 1888.—=FEmygdio Julio Navarro.

Para o director da fiscalisacdo do caminho de ferro da Beira
Baixa.

Pedindo a companhia real dos caminhos de ferto portuguezes
que para a construccao do 2.° lanco da 2.* seccdo do caminho de |
ferro da Beira Baixa, comprehendido entre Alpedrinha e Fundio, |
approvado por portaria de 23 de maio de 1887, seja declarada a |
urgencia da expropriacio de quatro parcellas de terreno com os
n.™ 54, 186, 180 e 103, situadas a n.° 54 na freguezia de Valle de
Prazeres, as n.* 186 e 193 na freguezia do Funddo e a n.® 189 na

freguezia de Donas, todas no concelho de Fundao e districto de |

Castello Branco, pertencentes a n.° 54 a Jodo Emilio Franco Ar-
reanoy as n.** 180 e 189 a Joaquim Maria de Azevedo e a n. 193
ao dr. Theodoro Meyrelles Cardoso Gramacho; e

Considerando que esta expropria¢ao se acha comprehendida nas
disposicoes da ler de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas ¢ minas, declarar de utilidade publica e ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ 8 de junho de
1850, a expropriacdo das mencionadas parcellas marcadas nas plan-
tas parcellares, que baixam com o presente decreto assignadas
pelo ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas commercio e industria. ?

O mesmo ministro e secretario d’estado assim o tenha entendi-
do e faca executar. Paco, em 14 de junho de 1888.—RElL—=Fmyg-

dio Julio Navarro.

Pedindo o director da construccdo dos caminhos de ferro do
Minho e Douro que, para a construc¢do do lanco das linhas fer-
reas do Minho e Douro entre a estacdo do Pinheiro e a estacio
central das mesmas linhas ferreas nas proximidades da Praca de
D. Pedro na cidade do Porto, seja declarada a urgencia da expro-
priacao de duas parcellas de terreno com os n.™* 13 e 17, perten-
centes: a n.° 15 a Luiz Vicente de la Sancha e a n.® 17 a Nicolau
Florido de Sousa Calheiros, e situadas ambas no logar das Fon-
tainhas, freguezia do Bomfim, do bairro oriental, districto do Por-
to; e

Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposigoes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho
de 1859 a expropriagdo das mencionadas parcellas, marcadas nas
plantas parcellares, que baixam com o presente decreto assigna-

das pelo ministro e secretario d’estado dos negocios das obras pu-

blicas, commercio e industria.

() mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha entendi- |

do e faga executar. Paco, em 14 de junho de 1888.—REL—=FEmyg-
dio Julio Navarro.

Sua Magestade El-Rei, tendo ouvido a junta cousultiva de obras
publicas e minas, e sendo-lhe presente uma representacio da com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes, datada de 19 do
corrente mez, relativamente a um desvio e passagem de nivel da
estrada de Barcarena ao kilometro 3,005 da secc¢ao do ramal de
caminho de ferro do Caes dos Soldados a Cascaes, compre-
hendida entre Belem e Cascaes: _

Ha por bem approvar o projecto datado de 20 de margo ultimo
do referido desvio e passagem, ficando sem effeito as resolucdes
anteriores em contrario. sy . i

Paco, em 23 de juuho de 1888, —FEmygdio Julio Navarro.

Para o director da fiscalisa¢iio dos caminhos de ferro de leste e
norte e Beira Alta.

tendo ouvido a junta consultiva de obras

Sua Magestade el rei 9
&o—lhe ’preseme uma representacdo da com-
e

publicas e minas, e sen
-panhia real dos caminhos de

yar o projecto datado de 24 de margo ultimo, de um desvio da es-
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rro portuguezes, ha por bem appro- |

‘trada real ne 67, de Lisboa a Cascaes, ao kilometro 25,800 da
' mesma estrada correspondendo ao kilometro 18,100 da seccio do
' ramal de caminho de férro do Caes dos Soldados a Cascaes, com-
 prehendida entre Belem e Cascaes, com as seguintes condicoes:
! 1. Que as terras a montante do desvio serdo sustentadas ou
- por muros de supporte ou por empedrados nos taludes.
2.° Que do lado do caminho de ferro as terras serdo arrasadas
do nivel do pavimento da estrada,sendo esta separada da trinchei-
ra da linha ferrea por uma cortina de alvenaria com altura talque
nao roube a vista do mar.
| 3.2 Que nos pontos em que a estrada se aproxima da trincheira
' da linha ferrea, os taludes d’esta trincheira serdo convenientemen-
| te consolidados.
O que se communica ao respectivo director fiscal para os effei-
' tos devidos.
Paco, em 25 de junho de 1888. = Emy-gdio Julio Navarro.
| Para o director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste e
| norte e Beira Alta.

! .

|
|

| | A LINHA DO ALGARVE

O projecto d'esta linha que jd deu entrada no minis-
terio das obras publicas foi eclaborado pelo sr. enge-
‘nheiro  Pinheiro Borges, por conta da companhia con-
cessionaria.

A directriz da linha é a continuacio da do Estado.
' Passando em alinhamento recto defronte da praca da
'Rainha, em Faro, rodeia as muralhas do antigo castello
'em duas curvas, prolongando-se ao sul da collina de
' Santo Antonio do Alto, até passar ao Norte de Olhio.
‘A estacilo fica na planicie entre o cemiterio ¢ a villa,
|proximo da estrada real n.” 78. D’aqui segue 4 beira
mar, até entrar na Fuzeta, onde deve ser construida
uma estacio de 3.* classe ao sul da povoaciio. Vae de-
pois até Tavira, passando em frente da Corredoura,
onde deve ser construida a estaciio e d'ahi continua até
4 margem direita do Guadiana, 500 metros para o
norte de Villa Real de Santo Antonio, onde serd a es-
tacio ferminus, justamente defronte do local onde ha de
erguer-se a estacio hespanhola da linha de Huelva a
Ayamonte.

Haverd mais os apeadeiros ng Luz e Cacella que ser-
virdo estas duas importantes freguezias do littoral.

O tracado tem na sua maior extensiio largos alinha-
mentos rectos com pequenas pendentes. A obra de ar-
te mais importante ¢ a ponte metallica de Tavira, de
um s6 viio de 55," sobre o rio que divide aquella cidade.

A estacdo de Faro estd projectada em frente da rua
do Rego, da mesma cidade, devendo fazer-se a respec-
tiva communicacdo por uma extensa avenida de 12 me-
tros de largura. Entre as agulhas da referida estacio e
as da linha do Estado, ficard o caes com serventia di-
recta para a alfandega e para o bairro da Ribeira.

O referido orcamento ¢ de pouco mais de g30:000%
réis

|

| AS FRONTEIRAS ALLEMAS

| Os jornaes inglezes comegam a protestar contra os
‘vexames porque o sr. de Bismarck faz passar os via-
jantes na fronteira d’Alsacia-Lorena. N'um excellente ar-
' tigo publicado em 8 de junho o Pall-Mall-Gazette acon-
'selha os fouristes inglezes que desejem ir a Vienna a to-
'mar a linha de Calais, Chilons, Delle, Bile, Zurich, e
?o tunnel do Arlberg, mais curta que todas as outras, e
‘unicamente mais cara 3 libras que a linha do Orient-
iEx ress.

| 8 mesmo jornal faz egualmente notar que, gracas 4
grande velocidade dos trens na linha de Calais-Béle, os
viajantes de Londres a Vienna, pela linha franceza, faro
uma grande economia de tempo sobre a linha de Os-
{ tende-Bruxellas, Cologne, Francfort e Munich,




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

itg

A REDE SECUNDARIA DE CAMINHOS DE FERRO DE HESPANHA

( Continuado do n.° 7)

Para jd, o governo reserva-se o direito de reembolsar-se
do capital que tenha abonado por motivo da garantia
de juro, «em qualquer epoca da exploracdo em que o
producto liquido obtido pela mesma exploracio exceda
6 % do capital que se garante,

Depois ainda o Estado continuard disfrutando duran-
te 0s 8) annos restantes, até que caduque a concessao,
dos impostos e servicos gratuitos que representam nada
menos que 3 % proximamente do capital da primeira
installacao.

Emfim, terminado o praso da concessdo, o Estado
se achard unico e livre possuidor de um valor de réis
14-400:0003000.

Isto no que diz respeito aos beneficios directos, por-
que os iudireclos comprehendem em seus conceitos
essenciaes:

O augmento do trafego que a réde secundaria pro-
duzird na principal, augmentando portante tambem o im-
posto d’esta ultima ao Estado;

O consideravel desenvolvimento de riqueza nas co-
marcas e povos atravessados ou servidos pela rede se-

undaria;

O desenvolvimento de industria metallurgica e suas
auxiliares, promovido pelo estabelecimento dos cami
nhos de ferro economicos;

Emfim, a vida e o movimento que despertard em to-
do o paiz esta ampliacdo da rede ferrea, de que appro-
veitard tanto o Estado como a agricultura commercio e
industria.

Nao ha duvida, pois, que o projecto de lei sobre os
caminhos de ferro secundarios, formulado em similhan-
tes condicoes, é grandemente proveitoso para o Estado;
mas os anteriores calculos, por muito hypotheticos que
sejam, auctorisam-nos a duvidar que aquellas mesmas
condicGes sejam bastante animadoras para os capitalis-
tas nacionaes, acostumados 4 elevacéio, perpetuidade e
esperanca da renda que lhes produz a divida publica.

‘m quanto aos capitalistas estrangeiros, possuidores
de uma grande parte de capital dos grandes caminhos
de ferro em Hespanha, ndo chegamos a comprehender
como vio conformar-se com uma garantia de dez annos,
com onerosissimas condicoes durante todo o periodo da
concessdo, tendo o edificante exemplo da rede princi-
pal, concluida ha vinte annos, que, nio lhes tem propor-
cionado mais que um pequeno juro, ainda cerceado a
tal ponto, e por tal modo ameacado, que jd se nio po-
de prever a que insignificante, senfio negativo limite,
ficard reduzido. ‘

*‘*

A necessidade de ampliar as concessGes essenciaes
do projecto de lei, tem sido manifestada por importan-
tes homens publicos e industriaes, 4 commissiio que so
bre aquelle projecto tem de dar parecer, pois sio mui-
tos 0s que participam do nossa opinido, de que nenhu-
ma entidade séria, nacional ou estrangéira, se resolve-
rd a comprometter 0s seus capitaes com a unica garan-
tia de dez annos de interesse, pelas consideraveis som-
mas que se invertem em uma exploracio que, com tan-
ta lentiddo se aclimata, e que tropeca com tantas diffi-
culdades n’este paiz.

A garantia de 5 %/ ndo nos parece, pois, acceitavel,
sé ndo se fizer extensiva a lodo o periodo da con-
cessdo, se bem que julgamos seja dado, obter dos adju-
dicatarios uma reduccio de 20 e talvez 30 e mais annos
nos go’fixados, pois evidentemente transigirdo com mais

facilidade sobre o prazo de reversio parao Estado, do
que sobre o pretendido limite do tempo de garantia.

Entendemos além d'isso, que € indispensavel tambem
por esta garantia a coberto de ruinosas surprezas, filhas
dos ulteriores tracados d’aquellas obras publicas que
sejam utilisadas pelas linhas de via reduzida, e que po-
deriam reduzir a proporcdes irrisorias o interesse das
mesmas, garantido pelo Estado; e posto que este limita
o custo kilometrico que garante ao maxuimym de réis,
14:4007000, frustrando assim, para as emprezas, o
interesse correspondente ao excesso nas construccoes
que o exijam, fixem-se como justa compensacdo Téis
g:000%000 como minimum do capital credor do interes-
se garantido, seja qual for o preco official de via publi-
ca, approveitado pela rede secundaria.

Em troca d’estas concessdes pelo Estado outhorgadas
ds emprezas exploradoras da dita rede secundaria, cré-
mos que poderia impor-se-lhes a participacdo d’ajuelle,
durante todo o tempo da consessdo, em metade dos lu-
cros, uma vez cobertos os gastos de exploracio e os
5 0/ do capital social, em lugar de 6 %/ fixados no pro-
jecto de lei. A

Sendo desde o comeco, pelo menos no fim de alguns
annos, esta participacdo do Estado nas vantagens das
linhas secundarias mais favorecidas de trafego, ser-lhe-
hia de grande allivio para os encargos que lhe acarre-
tardo os ramaes de pouco rendimento, ¢ mediante os

uaes, de qualquer modo, e ndo pode haver duvida, o
sstado se encontraria livre possuidor no fim das con-
cessoes de uma industria transportadora representando
um consideravel capital que acima apreciamos em réis
14.400:000:000.

O projecto de lei, nenhuma restriccio estabelece pa-
ra as concessoes de linhas parallelas ds existentes ou fu-
turas, por mais que esta condiclo seja de capital im-
portancia para a exploracdo dos caminhos de ferro que
primeiro se estabeleceram na nossa Peninsula; mas jd
que omittiram circumstancia tdo importante na legisla-
cdo das grandes linhas d’interesse geral, ¢ necessario
que se cure d’ella com o maximo cuidado na lei que ti-
ver de reger a rede secundaria.

A garantia dos 5 /o de interesse aifecta um capital
que, revertendo para o Estado n'um determinado pra-
zo, nido pode considerar-se pelo capitalista concessiona-
rio senio como um minimum excepcional, que ndo ex-
clue a probabilidade de um interesse superior e susce-
ptivel de amortizar, durante o prazo da concessdo, o
capital do primeiro estabelecimento, de que fica despo-
jach no dito prazo.

E como esta responsabilidade seria illusoria se fosse
licito instalar linhas parallelas, em competencia com as
que adquiram ulteriormente extraordinaria prosperidade,
¢ evidente a necessidade de estipular na nova lei, que
as linhas de via reduzida que posteriormente se outhor-
guem, com ou sem garantia, sejam affluentes e auxilia-

res dos caminhos de ferro existentes, e de nenhum mo-
do competidores entre si, nem das grandes vias ferreas
principaes. .

Parece-nos, por ultimo, que, para evitar reclamacdes
e abusos, seria conveniente exigir na nova lei a apre-
sentacdo dos estudos, planos e perfis das linhas secun-
darias sollicitadas, marcando-lhes um preco, cujo ma-
ximum no nosso entender, ndo deveria ser superior a
180000 réis por kilometro, e que o adjudicatario da
linha abonarix ao proprietario dos estudos.

Mediante estas modificacGes nio duvidamos, que se-
ria bem acolhido pelo mundo financeiro o projecto de
lei do sr. Navarro Rodrigo, sobre a construccio da re-
de secundaria de caminhos de ferro economicos.

(El Dia) P. Ribera
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MALA-ESTANTE-SECRETARIA ' Como se observa, as extremidades metalicas dos pés
F 1R (da estante secretdria, que n’esta estdo ligadas entre si

O movel de que damos hoje as gravuras explicativas
offerece as vantagens de uma grande commodidade, e
economia, tornando-se, sobre tudo, util ao funcciona-
rio sujeito a repetidas transferencias, sempre incommo-
das e dispendiosas. .
Foi n’esse intuito que, ha mezes o seu inventor, o dis-

tincto engenheiro Fillippe
fr_ Pelouro o mandou cons-

——

truir, tendo sido seguido ja
por mais oito pessoas, que
mandaram construir outros
para seu uzo. Na possibili-
dade de que a mais alguem
| disperte egual curiosidade
| damos hoje uma descripcdo
. d’elle, afim de que o publi-
CO possa apreciar a conve-
niencia de tdo, util invento.
Este movel que o seu au-
tor procurou fazer leve e
portatil, quanto o -seu tri-
plo fim podia comportar, foi
construido de casquinha,
Altura 19,10, largura 00, fundo onzp COM A Maxima espessura de
Escala 110 centimetro € meto.
E’ folheado de mogno e polido nas faces vistas, quan-
do armado em estante-secretaria.

R

Mala fechada

| O|c=—=1 i
=

——ﬂ-a

Corte transversal

A%

Ny’

Estante secretaria

Altura da secretaria ©,77%
Total 1,89

Estas faces ficam protegidas pela mesa e pés da es-
tante-secretdria, quando transformada em mala.

Os pés articulam por meio de dobradicas metalicas
nos sitios indicados por arcos de circulo no desenho da
estante-secretdria. E a mesa, cujo comprimento ¢ toda
a largura da estante-secretdria articila do mesmo mo-
do—por um lado—na parte inferior d’esta, por baixo

Fundo da mesa o;50™

das gavetas, e—pelo lado opposto— na parte que serve

de supporte 4 mesma mesa.

por um parafuso, estao, na mala, servindo de cantonei-
‘ras, aparafusadas a um dos seus topos. No meio d’este
topo, que é tambem o superior da estante-secretdria,
‘estd uma fechadura por meio da qual se fecha a mala,
ou se prende a sua tampa, que, na estante-secretdria
constitue a mesa e o seu supporte.

- Para mais solidez da mala estdo-lhe aparafusadas la-
‘teralmente os pés da estante-secretaria, e superiormen-
‘te a mesa e 0 seu supporte.

A cimalha e acroterio da estante-secretdria, e a the-
soura, ou cruz de S." André, que lhe fica superior, es-
tdo apenas justapostos e mettem-se dentro da estante
quando se transforma em mala. E o mesmo se faz aos
vidros da vidraca que apenas estdo presos aos respecti-
vos caixilhos por pequenos parafusos.

Aquella thesoura nio ¢ essencial quando armada a
estante-secretdria, porque a mesa e 0 seu supporte tor-
nam solidario e estavel todo o systema, ligando os pés
com a parte superior.

Na estante-secretdria as fechaduras e os orificios on-
de penetram os parafusos, estfio munidos dos respectivos
espelhos, e a mesa na parte central estd forrada de oleado.

O movel assim descripto foi construido em Faro pe-
la modica quantia de trez libras.

ARREMATAOES E CONCURSOS

Dia 4 de julho.—Na secretaria do conselho administrativo do
arsenal da marinha — ferramentas, pregos, uma mo, zinco etc.

Dia 4 —Na reparti¢do dos servicos technicos e do material da
direccao geral dos correios, telegrapho e pharoes, artigos de dro-
garia, bolsas de couro para ferramentas e para corres rondencia,
terramentas e utensilios de estacées e pharoes e de linhas tele-
graphicas, caixotes de madeira, tibuas e balas estofadas para mar-
cacao de correspondencias, papel cartuxo, malas de lona, saccos
de grossaria e tecidos de linho e algodio.

Dia 5 na mesma.— Torcidas de fio de seda para pharoes; ban-
deiras para o servico semaphorico; artigos de cordame; sulfato de
cobre para pilha e para injeccdes de postos; artigos de mobilia;
artigos para pilha de Minotto; relogios de dois mechanismos e
simples reguladores.

Dia 6 na mesma.—Papel para apparelho de Morse; caixas de
ferro para receptaculo de correspondencias; fio de cobre de diver-
sas dimensbes; artigos para pilha Léclanché. J

Dia 7 na mesma. — Papel polygrapho; pintura de caixas de ferro
para receptaculo de correspondencias; marcas de dia.

Dia 6 no mesmo local.—Papel e objectos de escriptorio.

Dia 10 na secretaria do conselho administrativo do arsenal da
marinha.—De diversos pertences de telegrapho, fechaduras de me-
tal, ferragens, gesso, acido carbolico, cairo em fio, feltro simples,
mognoe tapecarias.

Dia 10 na mesma.—Uma locomovel nova de dois cylindros e
forca de 12 cavallos.

Dia 10.—Administracio do concelho do Cartaxo—obra do pa-
vimento de 4200 metros de estrada.

Dia 14.— Administra¢io do concelho da Chamusca —ponte de
de 5 metros de viio sobre o ribeiro do Pinheiro na estrada real n.o 16,

Dia 10.—Administracio do concelho de Obidos—tarefa de terra-
planagens e obras de arte na estrada real n.° 65 na extensio de
498,22 metros.

Dia 5.—Administraciio do concelho de Peniche—tarefa de terra-
planagem na extensdo de 118,09 metros na estrada real n.° 65.

—_——

Até 27 julho—na direccdo d'obras publicas do districto de Beja
—construccdo por empreitada da parte metallica da ponte e via-
ducto na estrada districtal n.° 133, sobre o rio Mira.

FALTA DE ESPAGO

Absolutamente por este motivo, niio obstante termos
augmentado o jornal e diminuido o typo, retiramos,
depois de composto, o 4.” artigo sobre O congresso
agricola e as larifas e outros assumptos que daremos
no proximo numero. Tambem retiramos alguns annun-
.cios do que pedimos desculpa aos nossos annunciantes,
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DE FERRO

‘GAZETA DOS

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE PERRO PORTUGUEZES
RELATORIO DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO
Apresentado @ assembléa geral de 3o de Junho de 1888

Capitulo 1— Exposicdo geral
Resultados da exploragdo no exercicio de 1887

EXTENSAO DA REDE EXPLORADA

A Companhia Real dos caminhos de ferro Portugunezes, explorou
durante o exercicio de 1887:

1.0 As linhas de Leste e Norte e ramaes de Caceres e Coimbra
com 580 kilometros de extensdo.

2.0 As linhas da Sociedade de Madrid-Caceres Portugal, em con-
formidade com as disposicoes do contracto de 22 de outubro de
1885, approvado na assembléa geral de 23 de dezembro do mes-
mo anno, com uma extensdo de 429 kilometros.

3.0 A partir de 2 de abril, a linha de Lisboa a Cintra, com uma
extensdo de 28 kilometros, ¢ a partir de 25 de maio, a linha do
Cacem a Torres-Vedras com uma extensdo de 46 kilometros, for-
mando estas duas linhas as de Lisboa a Cintra e Torres Vedras

ue, segundo a resolucdo da assembléa geral de 28 e 3o de marco

e 1885, foram definmtivamente acceitas pela nossa Companhia.
Ndo tendo sido estas
o Conselho de Administracio, em conformidade com o que se
tem praticado com as outras linhas da Companhia, e com o que
- geralmente se acha estabelecido para todas as que vem augmen:-
tar as redes em exploraciio, resolveu que os resultados da explo-
racio d'estas linhas fossem levados 4 conta da construccio, apre-
sentando nio obstante n'este relatorio, todas as contas de receita
e despeza das ditas linhas, para se poder avaliar a sva importan-
cia, visto terem entrado em exploraciio definitiva no 1.° de Janei-
ro do corrente anno.

RECEITAS

loracio das linhgs de [.este ¢ Nor-

Os resultados geraes da ex ¢
¢ das linhas de Madrid-Caceres-

te, ramaes de Caceres e Coimbra,
Portugal foram os seguintes:

LINHAS PORTUGUEZAS

IMPORTANCIAS
Totaes Por kilometro
Réis Réis
Receitas do trafego........ ceees 2.511:6809362 4:3305400
»  fora do trafego .... .... nz:xfzdppgr 107D 143

Total das receitas da explora¢io. . 2.573:8523p121 4:337642
Despezas da exploracdo ......... 7(»6:419-7.6739J 1:37.3.71):32
Receita liguida da explora¢io . ... 1,777:4129382 310044 50:
A receita liquida da explora¢io,no ' )

exercicio de 1886, for de ....... 1.769:443 %4809 3:0504p7065
O augmento %ue apresenta o exer- :

cicio de 1887 sobre o de 1886 ¢ : '

BB i Mo ialiai e B e e 5 7:0684893 1339740

‘0 que corresponde a um augmento de 0,45 %,
* Esta differenca a favor de 1887, resulta de um augmento nas
receitas de exploracdo, de 27:8109331 reis, do qual ha a deduozir

um augmento nas despezas da exploragdo, de 19:850038 réis.
LINHAS DE MADRID A CACERES E PORTUGAL

IMPORTANGIAS
Totacs Por kilometro
Réis Réia
Receitas do trafego..........- $ 562:330%587 1:3104814
» fora do trafego ..... e 17:5364p405 .40.‘,‘15877
Total das receitas da exploragio.. 570:875pg92 1:350p601
Despezas da exploragiio ........- 350109059373 818170
Receita liguida da exploragio ..., 228:8803617 533up521
A receita liquida do exercicio de : : 4
1886, foide......... o 225:7259016 526165
O augmento gue apresenta o exer-
cicio de 1887 sobre o de 1886, ¢ ' ,
pois de.......... IR A e 3:155%601 79356

a um augmento de 1,30 %,
do exercicio de 1887 resulta de um au-

13709034 réis, do qual ha

o que corresponde
sta differenca a favor €
gmento nas receias da exploragdo de 12

linhas exploradas durante todo o exercicio,

a deduzir um augmento nas despezas de exploracio de g:2141434
réis.
ENCARGOS
Os encargos relativos ds linhas portuguezas no exercicio de 1887
sdo:
\Juros e amortisacio do capital 15.772:333 809,
levantado em obrigacoes para a construcgao

das linhas. oo et R T TR 093:4007306
Juros e amortisacdo das obrigacoes que represen-

tam a importancia de 1.334: 7060144 resultan-

tes dos encargos até 31 de Dezembro de 1885,

provenientes dos contractos feitos com a So-

ciedade de Madrid-Caceres-Portugal, anterio-

res dquella data ...... WP s e SRR 84:078:1 801
Total dos encargos das obrigagoes relativas ds

linhas em exploracdo egual ao do exercicio de

o oy A 1 B T S AL vinnvones  1077:5788107
Impostos em Portugal e Franga......o.covaens 31:g708070
Amortisacdo de 26 acgdes .. .. .. S P ! 2: 340000

Total dos encargos ....... cooe 111128889177

O producto liquido da exploragio d’estas linhas

e o s |- PN R o0 I (A 3 o 1.777:4123382
A importancia do rendimento disponivel do exer-

cicio de 1887, pagos os encargos ¢ de réis ... 665:5244p205
No exercicio de 1886, este rendimento foi de réis 67014363 367
Houve portanto, no exercicio de 1887 uma dimi-

nuicao de. ..v..ivas. Ctels- oot n e L et 4:912:162

proveniente da differenca de réis 12:791033 g T

dos impostos em Portugal e Franca, e de réis

godfo00 na amortisacao das acgoes entre o0s

encargos do exercicio 1887 e os de 1886, a im-

portancia dos encargos das obrigacoes das li-

nhas exploradas tendo-se conservado a mesma

nos dois exercicios.
Nas linhas de Madrid-Caceres-Portugal, os encar-

gos no exercicio de 1887, que teem de ser pa-

2os pela nossa Companhia, em conformidade

com o contrato de 22 d'outubro de 1885 foram

0§ seguintes:
Juros e amortisacdo do capital, obrigacoes réis . 421:2173080
Impostos em IHespanha e Franca............. - 8:245030
Pagamento de F.” 10a cada uma das 50.000 acgoes 0010004000

Total dos encargos réis ..... 510:462¥p 110

A receita liquida da exploragao sendo de ...... 228:880617

5814p493

O deficit no exercicio de 1887 ¢ de réis
078 oh5

No exercicio de 1886, este deficit tinha sido de.
ha portanto um augmento de deficit em 1887 em
relacdo a 1886, de réis ... ..

devido a que os encargos do exercicio de 1887
siio superiores em réis 13:65g¥po29 aos encar-
gos de 1886, differenca que justificaremos, quan-
do tratarmos da exploracao das linhas de Ma-
drid a Caceres e Portugal.

...... ;ggf

10: 5031428

--------- DR

PRODUCTO LIQUIDO 'DISPONIVEL — PROPOSTA DE DISTRIBUK;KO

Segundo estes resultados que detalhadamente
vio ser analysados n'este relatorio, pode fixar-
se do modo seguinte a conta da Importancia
disponivel:

Producto liquido disponivel das linhas portugue-
zas, depois de deduzidos todos os encar os, des-
pezas de exploracio e amortisagio d'acgoes,
no exercicio de 1887, réis ... s kAT

Saldo do exercicio de 1880, réis .. :

Somma- disponivel, réis......

Para a distribuiciio d’esta importancia, 0 Conse-
lho de Administracdo tem'a honra de vos pro-
por, em conformidade com as disposicoes dos
estatutos e deliberacdes por vos tomadas em
outras assembléas geraes, o seguinte:

| 1.9) Para a reserva ordinaria, segundo o disposto

| no artd 46, ne 1 dos Estatutos, 1 % da recei-

| 1a, liquida de todos os encargos, reis . ..

2.9) Para donativo @ Caixa de Soccorros e Refor-
mas dos empregados da Companhia segundo a
deliberacdo da assembléa geral de 11 de junho
de 1884, réis caeny g

3.9) Contribuicdo para a Caixa de Reformas e Pen-
sHes, segundo o regulamento approvado na as-
sembléa geral de 11 de junho de 1887, um se-
mestre. .

665: 5244205
301778300

6g6:3024 505

te A s va

ERCRRE

6:655¥242

15:637%950

nnnnn “ren ERUICR

se A

e



4.) Para cobrir o deficit do exercicio de 1887 na
exploracao das linhas de Madrid-Caceres-Por-
tugal, liquidado em conformidade das disposi-
¢oes do contrato de 22 de outubro de 1835, e

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A distribuiciio do dividendo das accoes, sendo approvada, po-
derd ser paga a partir de julhq de 1388, a cada um dos Gg:411 ti-
tulos em circulacdo em 31 de dezembro de 1887, a quantia de réis
| 207700, que, com a importancia egual que foi paga a partir de 2 de

janeira do corrente anno a cada um d’aquelles titulos, prefaz réis
39400 que o Conselho de Administracio propoe sejam distribui-
dos como dividendo correspondente ao exercicio de 1887,

O Conselho de Administracio, fazendo-vos esta proposta, chama

4 vossa attenciio sobre oS seguintes resultados da exploracao das

nossas linhas nos cinco ultimos annos.

goimd Wdicado’ i by en i ek Gt s 200:58 14403
5.%) Para dividendo das, 69:411 accbes da nossa
Companhia a 5:400 réis por accilo, sujeito ao
imposto de rendimento em Portugal wiaisiemrery 374:819% 400
6.°) Para credito de conta nova do exercicio de .
R s LT o 8 o Sy ity g M 5:3133604
TOMITiass aestnaais, oo _ 6ab:302i 505
RESERVA ESTATUTARIA
A nossa reserva estatutaria ficard assim elevada . )
em 31 .de dezembro de 1887 aréis .......... 25:5831+633
RESERVA ESPECIAL
A reserva especial extraordinaria era em 31 de f
dezembro de 1887 de réis ... ....coiinnnnn S12:1205082
Deverd ser-elevada de réis .c.ovevnoeinnrnnn.. 20015817493 |
retirados do producto liquido da exploracio, e
ficard portanto em réis..........inninin,... 1102270209175

Os encargos das linhas de Madrid Caceres-Portugal que, segun-
do as deliberacdes tomadas nas assembléas geraes de 5 de junho
de 1878 e seguintes, formam uma conta em suspenso, a que faz
face a reserva especial, eram em 31 de dezembro de 1886, de réis
1 614:8745070.

Em 31 de dezembro de 1887, serd de réis 1.005:435¥ 572, se for
approvada a proposta feita pelo Conselho de Administracio da
Companhia, por isso ﬁue o deficit dos productos liquidos da ex-
plora¢do das linhas de Madrid-Caceres-Portugal € coberto no exer-
cicio de que tratamos como o foi no de 188G, pela importancia
disponivel da exploraciio das linhas portuguezas, pagos todos os
encargos e despezas e distribuindo um dividendo de 5% 400 réis

or titulo ds accoes da Companhia Real dos caminhos de ferro
ortuguezes em circulacio em 31 de dezembro de 1

887.

Receilas

Despezas
(la

- Reveitas liguidas
n

du

Annos

gxplotaciio oxploraciio esploraciio
| 1883 2.277:1738369 778:3088252| 1.498:8653117
1884 23330078717 THA:7378425| 1.568:7105292
1885 2.275:M83580|  720:3205301|  1.555:1195279
1886 2.556:0123590|  776:569 3101 1.769: 4433489
! 1887 2.573:8325121  796:4495739| 1.777:4125382

Ao

|
| Tem havido portanto desde 1883 até 1887 um desenvolvimento
| consideravel das receitas da linha, com um pequeno augmento nas
idespczas de exploracio, d'onde resultou um augmento importan-
‘te no rendimento disponivel nos ultimos annos, que permitte
fazer face aos encargos provenientes dos contratos feitos com
‘Sociedade de Madrid-Caceres-Portugal, sem ter de levar verba al-
| guma ds contas a hiquidar para poder dar dividendo 20s nossos ac-

cionistas.

Os dividendos distribuidos n'estes annos foram os indicados no
mappa seguinte, onde tambem designamos as importancias dispo-
'niveis da exploracio e os encargos de Madrid-Cuceres-Portugal :

Rendiniarito Importancia donidifendos pos Importancis dos encargns de Madrid-Caceres-Portugal
RS I o S e S il RNy
P ooargos Atkok |80 et L et~ i bevata aconta | oot di
virculagio nina porkiguezas
1883 337:0775676 69.502 | 435 H2:7593000f 229:113546%| 229:1133464
1884 38378501  69.502| 53400 375:3103800 278:9193412| 278:9195419
1885 JO8:8863303 ] 69.502| 23880| 200:1653760] 401634 8889 | 200:827 8445 200:827 3444
1886 670:43638367 69436 A3860] 337:4585960] 280:078 S06H 280:0783065
665:5243205) 69441 53400f 374:8195400) 290-581 S493 200:581 3493

Este mappa mostra que a partir do exercicio de 1885, o Conse- |

Iho de Administracdo tem tratado de nio aggravar a conta espe-
cial relativa 4 garantia dada & Sociedade de Madrid-Caceres-Por-
tugal, tirando do seu rendimento disponivel, depois de pagos to-
dos os encargus da exploraciio das suas linhas, a importancia do
deficit que as linhas da Sociedade de Madrid Caceres-Portugal
apresentam nos resultados da sua exploracio. J
(Continiia)

SERVIGO DOS CAMINHOS DE FERRO

Comeca hoje 1 de julho a vigorar o novo horario da
linha de Foz-Tua a Mirandella partindo o comboio de
Foz-Tua ds 2"18' da tarde e chegando a Mirandella s
5"20'; partindo de Mirandella 4s 8 da manhd e chegan-
do a Foz-Tua ds 10"58',

Além d’estes comboios, quessfio diarios, ha mais um
que parte de Foz-Tua ds 4 ¢ 10 da manhd e outro que
sahe de Mirandella ds 4 ¢ 5 da tarde, os quaes so se
effectuam rios dias de feira em Mirandella,

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

'SOCIEDADE DOS CAMINHOS DE FERRO DE
| MADRID — CACERES —PORTUGAL

| Sdo prevenidos os srs. accionistas d’esta companhia

'de que o dividendo do exercicio de 1887 fixado em 10

’francos por accio liquidos de impostos, serd pago em
t

roca do coupon n.® 7 desde o dia 2 de julho proximo
futuro.
Este pagamento effectuar-se-ha:

Em Lisboa na séde da companhia; em Madiid na sé-
de social Claudio Coelho, 12 novo; em Paris na socie-
dade Geral de Credit Industriel ¢ Commercial, 72 rue
|de 'la Victoire, e no Credit Lyonnais, boulevard des
Italiens, 19; em Londres em casa dos banqueiros Glyn
Mills Currie & C.*% em Lyon na Sociedade Lyonnaise
'de Depots e Comptes Courants; e em Bruxellas e Ge
‘hova nas succursaes do Banco de Paris e dos Paizes
| Baixos.

MQUYVO

&S



PORTUGUEZ

Esta companhia, achando-se auctorisada pelo gover-
no de Sua Magestade a emittir obrigacdes prediaes do
novo typo de 4 !/2 %, annuncia ao publico que desde a
presente data recebe propostas para emprestimos hypo-
thecarios ao juro de 4 1/2%0, conforme a tabella de an-

nuidades abaixo publicada.

Tabella das annuidades dos emprestimos hypothecarios, calculadas a juro
de 4'/2%/ para & quantia de 100000 réis, incluindo amortisacao
¢ commissdo, e para os prasos de 10 a 60 anmos:

0 | @& w | »
‘g: Amuidades | % Annuidades E Annnic’lmlcn’ g Annuidades
< | = 4 | <

I
10 1'.5-7'2‘)328,400J 23 | 770823,840]| 36 (3.‘,.‘,*435,4.5(}.’ 49 .i#pS';if,xSS
tn | 12p425,008]| 24 | 78656,470 32 Gp374,230]| 20 5184.5,188
12 | 11676,036(| 25 | 79p503,002 38 | 6p310,910) .‘:)l _f:.',f‘pmﬁ,z;):g
13 | 113o4q,200!| 26 74 363,7001( 39 t',.r-_nuj,lzt); 52 _?.:.*pys_)_%,nt:h"
14 | 103p505,042(| 27 | 799235,308|| 40 | Oip2 |_-.-z,7.m“ 53 | 54700,930
15 | 107P030,570 | 28 | 7B117,000(| 41 Oap165,384 | 54 | 3747440
n‘}i 01634,530]|| 29 740007,034/ 42 l__n'ff“lzo,f_s’.-;&" 55 ,j.ﬂ)jgn,n)z&‘
17 | od2lg,310|| 30 | GiPgo7,004 43 (3.#()75,()3(» 50) 3.7}‘7__1\._»&7&
18 | ST03044 31 h-‘ﬂ’ﬁﬂi,ign 44 | l}.‘!b(»iig),455 57 _?.,‘-‘;(_@«,),'223
10 | 83685,500,| 32 | 63726,820(| 45 | bypooz,252]| 53 5068012
20 | 81435,372|| 33 | 63p0406,140( 40 5apgbz,154|| 39 | 39053,220
21 | 8#210,726|| 34 | 6571,000]| 47 | 37P034,020|| b0 53p634,706
22 Smooy,é(x) 35 | (3;65(_)0,916‘ 4(4 Sippaoz,732

Lisboa, 7 de maio de 1888.

O Vice-GOVERNADOR
Lourenco Antonio de Carvalho.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGUAS CHLORETADAS
DA

Premia

ATV TR T T e

Unicas em Portugal e ﬂespanha
das nas Exposicoes Agricola de Lisboa em 1884
Industrial do Porto em 1887

poca Balneel

De Maio a Outubro

BANHOS THERMAES, HOTEL, BILHAR, SALA DE LEITURA,

CAFE, JOGOS DE SALA, JARDIM,

GYMNASIO, MEDICO E SOCCORROS PHARMACEUTICOS
A nascente produz 720:000 litros por dia

Usam-se no tratamento da escrophulose, rheumatismo, molestias
de pelle (ainda as mais rebeldes), .s'byplzilis, padecimentos de esto-

mago, fig

ado e bago, inflamagdes sub-agudas e chronicas de quaes-

quer orgaos, utero, ovario, intestinos, mesentherio, etc.y lencorrheas,

varias Jor

mas de anemia e chlorose e alguns casos de hydropesia, elc.

PrECOS DO HOTEL, 1000 réis por dia, ou mais, segundo

o trat

amento exigido.
Faz-se abatimento para familias.

As aguas vendem se em todas as pharmacias do paiz a 140 réis

a %\rra fa
0 escr

de litro.

‘intorio da Companhia em Lisboa, 10 litros, 700 réis; 5 li-

tros, 350 réis.
Os banhistas de Lisboa devem tomar bilhetes de A e VOLTA
para as Caldas da Amieira, estacdo que fica a menos de um kilo-

metro do

estabelecimento de banhos.

Estes bilhetes sdo validos por Go dias e custam:

Os banhistas do norte do paiz

1.* classe, 6§700; 2.7, 68200; 3.%, 38700 réis
P

odem seguir pela Figueira da

Foz, emquanto nd@o estiver aberto o ramal de Alfarellos as Caldas
da Amieira.

EESCLARECIMENTOS E INFORMES NO

ESORHIPTIORIO TH CONMTRRWUI® ER LISBOW

Rua Augusta, 166, 1.°

COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA

BILHETES PESSOAES

N’este escriptorio, todos os dias ndo santificados do meio dia 4s 3 ho-
ras da tarde, desde o dia 20 do corrente, poderdo ser tomados bilhetes pes-
soaes ¢ intransmissivels, para. transito em todos os carros, que a Compa-
nhia tiver em servico do publico, validos desde o dia em que forem toma-
dos até 31 de dezembro de 1888, pela quantia de

NI e e i s

e 0 oy 3 2 6250

e conforme as condicoes do costume, patentes nas suas estagoes ¢ nos seus

Carros.

Escriptorio da Companhia, 16 de junho de 1888.

O chefe de movimento

Henrigue Howell.



ouganti Real Promotra  Agriettua Portuer

PRENSAS COMPRESSORAS DE PALHA E FENO
W HITMAN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sao d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-
da um, em 10 horas de trabalho.

A forga da pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode
regular-se com toda a-facilidade, o tamanho ¢ peso dos fardos. .

Estas machinas que sao muito simples, solidas e de facil manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha ¢ feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos ¢ estio adoptadas na Russia e Ttalia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 5004
600 fardos por dia.

Os fardos ficam impermeaveis e incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTICS EM PORTUGAL
A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lishoa
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" VAPORES DIRECTOS

ENTRE
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Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadis,

syl s NErls e A 50
Sevilla, Malaga, Almernia, Cartagend,

Pl mymntos alowet T 4 arge - o (Fyirr
Alicante, Valencia, Tarvagona e Barcelona

Expedigoes para Gibraltar
Por via de L.oNpres

Servico combinado dc Hamburgo para Portugal e Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

COMPANHIA HAMBURGll,j\FJZA-- SUL-AMERICANA
Nos dias 4, 18 e 25 de cada mez

FRUTES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO

E AS
EST."\('__I(-")ES DOS CAMINHOS DE FERRO
EM 3
Coimbra, Porto, Elvas, Badajoz,
Valencia d’ Alcantara, Caceres, Plasencia, Navalmoral,
Talavera de la Reina e Madrid
AGENTES

Para fretes ¢ todos os esclarecimentos
August Blumenthal — TTADMIES URGO

EM MADRID
Cezar Fereal
Calle da 1a Vieloria, 2

EM LISBOA
IKrnesto George
R, do Feersqinl de Cima, 2

e oy g ol S

ROVAL MAIL STEAI PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLIZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO ‘BRAZIL

Im O de julho

O paquete TAGUS

Para Pernambuco, Maceid, Bahia, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideo e Buenos-Ayres

s
N\

Isperado em G de julho

O paquete NILE

Para Southampton ¢ Antuerpia

ININININI NSNS

As accommodagdes para passageiros siio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d’estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar,

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro ¢ creados por-
tuguezes.
AGENTES
' PORLO
W. G, TANT. & G
23, Rua dos Inglezes, 23

LISEBOA
KENOWLES, RAWES § €2 |
31, Rua dos Capellistas, 1.2

Chargeurs Réunis |-2
ool e

geurs Réunis |

Char

et

BRAZIL, PERNAMBUCO, BAHIA,
Sahidas de Lishoa a 2,

3 Ville do Maranhao
de Pernambuco
de Maceio

n

n

PRECO DAS
|
PeraambuCodas . siess sensesses o Réis
Bahia...... Pt R »
R e JAIEIT0 s s an i es cp et eisrs b 5uts 4740 »
Y T A L SO, B, R i S S e D

LARGO DO PELOURINHO, 19, 1.°

COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGAGAO

PARA O

PELOS PAQUETES

Saidas do Rio de Janeiro para Lisboa a § de cada mez

Para informagoes divigir-se aos agentes

]

RIO DE JANEIRO E SANTOS

{2 ¢ 22 de cada mez

Yille de
da
de

l
i
Clenra |
Bahia ’
=antos

n

»

PASSAGENS -

1.* clssse 3. classe

Ida Ida e volta Ida Ida e volta
FOTRO00 1054 000 3(}.715000 549200
7335000 11270000 36:hooo 5441p200
3041000 12047000 407000 boip400
Sofhooo 12000000 407000 609000

¥F. Garay & .t

l stes vapores tem ma

: das passagens compre

| Os paquetes sao de bon

gnificas accommodag¢des para passageiros. O prego
hende vinho de mesa para as daas classes,

portugnez. creada de quarto, ¢ medicc
marcha € entram no porto de Pernambuco.

— — e ——— e ——— .._._,,____,_____.:T

tem creado
¥, Cnjo servico € gratuito.
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PRENSAS PARA UVA — Nows artiouladas
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CENTRO AGRICOLA INDUSTRIAL
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BARCELONA E MADRID

AN MARTIN DE PROVENSALS (Barcelona)

MANUFACTURA DE TECIDOS METALLICOS

Chapas perfuradas e seda para peneiros
Tecidos extrafortes para minas — Rédes sem fim para fabricas de
papel continuo — Réde galvanisada para jardins, capoeiras, etc.

Colchdes metallicos, aperfeicoados — Réde com espinhos para cercados economicos — Artigos

de peneireiro, por grosso.

Pedir catalogos e precos correntes aos escriptorios

BARCELONA, Paseo de 1a Aduana,

_re ->»
f.,

S~

Calle del Prado, MADRID

EMPREZA AFRICANA

DE

NAVEGACAO A VAPOR

CARREIRA REGULAR

ENTRE

LISBOA ¢ os portos da AFRIGA OCCIDENTAL

O vapor portuguez 1BO sahird de Lisboa em 20 de
julho, para

S. Thomé, Principe, Ambriz, Loanda, Novo Redondo,
Benguella ¢ Mossamedes

Os AGENTES
Henry Burnay & C.*
10, Rua pos ranqQueiros, LISBOA.

de Vapores

Carreira Regular

' ENTRE
Liisboa e Bordeus

Servida pelos vapores

Kolga v, ipwmaes s e bR e capitdo  Appelgren

Corlitz Beckfriis v seniivmeet » Khysell

f B N5yl 1o SRR e S » Pettersson

Eustalf TilBerg - i msiaiis » Axelsen

e AT D T » Westerberg

QLT o1 SO SRl o O e I » Mastson
AGENTES

Henry Burnay & C.* — Lisboa
Prytz; & C*—Bordeus

CARREIRA A VAPOR PARA AS ILHAS DOS ACORES E NADEIRA

No dia 5 de cada mez, ds 10 horas da manha, para
S. Miguel, Terccira, Graciosa, S. Jorge, Pico, Fayal ¢
Flores.

No dia 20 de cada mez, d4s 10 horas da manhd, para
a Madeira, Santa Maria, S. Miguel, Terceira ¢ Fayal.

LISBOA ||

84y CAES DO DOLRE 2." ||

() AGENTE

Germano Serrdo Arnaud

POZZOLANA DOS ACORES

CIMENTO HYDRAULICO
*

SGFERIMAINO SERRAOC ARINATD
Lisboa— Caes do Sodré, =S4, 22,9

.~

Material approvado por todos os engenheiros, nacionaes ¢ es-
trangeiros, para obras hydraulicas, taes como: aqueductos, cannos,
tanques, muralhas, pogos, dokas, caes, canaes, etc., etc.

Tem sido empregado nas obras do arsenal de marinha, da com-
panhia das aguas, caminhos de ferro Eortuguezes, alfandega do
Porto, barras da Figueira ¢ S. Jodo da Foz, pontes cm Abrantes e
na Regua, ¢ de muitas outras de vulto como aterro da Boa Vista
em lLishoa, doka de Ponta Delgada, na ilha de S. Miguel, e enca-
namento do rio Alviella. iy

Os jazigos de pozzolana que ¢xploramos na itha de S. Miguel
(Agores) permittem-nos fornecer este material em quaesquer pro-
porches por maiores que sejam as exigencias dos pedidos, sendo
15 kilogrammas a quantidade minima para yendas.
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TARIFA ESPECIAL N." 4-PEQUENA VELOCIDADE

APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 21 DE JUNHO DE 1888
PARA COMECAR A VIGORAR EM 1 DE JULHO DO MESMO ANNO

Transporte de madeiras

BASES

1.° GRUPO

Madeiras faceadas ou apparelbadas, de pinho, casquinha ou pitch-pine, para obra de carpinteria.

Até 100 kilometros, 25 réis por tonelada e kilometro, niio podendo o prego da tonelada ser inferior a
13000 réis.

De 101 kilometros em diante, 22 réis por tonelada e kilometro, ndo podendo o prego da tonelada ser

inferior a 28500 réis.
2.° GRUPO

Madeira em bruto ou serrada, rolos, postes telegraphicos, travessas, barrotes, tibuas, madeira para
caixas de fructa, ete.

Até 100 kilometros, 17 réis por tonelada e kilometro, nio podendo o prego da tonelada ser inferior a
680 réis.

De 101 kilometros em diante, 15 réis por tonelada e kilometro, ndo podendo o preco da tonelada ser
inferior a 413700 réis.

CONDIGCOES

1.* As remessas de madeira cujo comprimento nio exceder a 6 metros, serdo taxadas por expedicdes
nio inferiores a 2:000 kilogrammas; as que contiverem pecas excedentes a 6 metros, ndo sendo comtudo o
sen comprimento superior a 12 metros, serfio recebidas por expedicoes de 6:000 kilogrammas ou pagando
como tal.

As remessas (que comprehenderem vigas de comprimento superior a 12 metros, sé poderdo ser trans-
portadas precedendo ajuste entre a direc¢do e o expedidor.

2.* Os excedentes dos pesos acima designados, 2:000 e 6:000 kilogrammas, serdio taxados por [rac-
¢oes de 100 kilogrammas.

3.* Alem dos pregos estabelecidos, cobrar-se-hdo as despezas aceessorias, pelo peso effectivo transpor-
tado, em conformidade com a respectiva tarifa.

&> B ampliado por mais quatro dias o praso da expedico, transporte e entrega concedido pelo regu-
lamento.

5.2 I concedido o praso de dez dias de armazenagem gratuila nas estagdes de chegada.

6.* Estes transportes ficam sujeitos 4s condigdes da tarifa geral, em tado que ndo for contrario és dis-
posicoes da presente tarifa.

7.* Fica annullada, pela presente, a tarifa especial n.” & de 21 de setembro de {883.

- Lisboa, 22 de junho de 1888.

O directory,

S 2 Tavares Trigueites

{664 = Tupnznga Nacioxaz — 1858
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TARIFA ESPECIAL N.’ (5-PEQUENA VELOCIDADE

APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 19 DE MAIO DE 1888
PARA COMECAR A VIGORAR EM 1 DE JUNHO DO MESMO ANNO

Transporte de sal em saccos

BASES

Até 100 kilometros, 1% réis por tonelada e kilometro, niio podendo, porém, o preco de cada lonelada
ser inferior a 700 réis.

101 a 200 kilometros, 13 réis por tonelada e kilometro, ndo podendo, porém, o preco de cada tone-
lada ser inferior a 13400 réis.

De 201 kilomelros em diante, 12 réis por tonelada e kilometro, nao podendo, porém, o preco de cada
tonelada ser inferior a 25600 réis.

Peso minimum 500 kilogrammas ou pagando como tal.

CONDIGCOES

1.* Alem dos precos estabelecidos cobrar-se-ho as despezas accessorias, em conformidade com a
respecliva tarifa.

9. A administracio reserva o direito de ampliar por mais tres dias o praso fixado na tarifa geral para
a enlrega, sem que por esse molivo haja direito a reclamacio.

3% Estes transporles ficam sujeitos &s condicdes estabelecidas nas tarifas geraes, em tudo que nd@o fo-
rem conlrarias ds disposi¢hes da presente.

Lishoa, 21 de maio de 1888,

O director,

4. 2. Javaies Ttiguettos.

1370 — Tupnexsa Nactonat—A888



