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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direccdes respectivas, a Gazeta
dos Caminlos de Ferro distribue sempre, como anne-
XOS, as farifas especiaes de transporte em fodas as linhas ferreas
portuguezas, acompanhando-as de artigos explicativos.

Continuamos hoje a tratar das
Novas turifas da Companhia Real,
que brevemente viao ser postas em
vigor (vide a pag. 20 d’este nume=
1'0).

Brevemente distribuiremos estas
tarifas como annexo da nossa folha.

Com este numero damos a vista geral da
ponte do Tejo, de que trata o nosso artigo prin-
cipal,

Egualmente distribuimos a tarifa de bilhetes de
ida e volta Fara Paris e Bordeus, que
explicamos na referida secciio, pag. 52.

COLLECCOES DO 1." ANNO

A encadernacio do volume foi contractada com o es-
tabelecimento do sr. F. Maximiano Freire, na rua dos
Remedios 177, 0 qual se encarrega d'esse trabalho pela
Importancia de Goo réis cada volume.

Os srs. colleccionadores que desejarem o 1.° volume
¢ncadernado ndo teem mais do que envial-o a esta re-
daccio acompanhado da referida importancia.

Encarregamo-nos de completar as colleccées com
0s numeros. que faltarem, uma vez que estes ndo sejam
0s 2, 4, 8, 10, 11 ou 15, que estdo esgotados completa-

SUMMARIO

travessia do Tejo em Lisboa, (continuagdo) por F. Bartissol
e T. Seyrig.—Asg novas tarifas da Companhia real.—Par-
te official, decreto de »5 de abril. —Tarifas de transporte,
—Caminho de ferro da Beira Baixa.—Da Alfandega do
Porto a Campanha.—Companhia carris de ferro.—Necro-
logia.—A exposigao universal de Paris.—Os tunneis dos
Alpes.—Linhas portuguezas.—Companhia nacional de cqa-
minhos de ferro. — O sinistro de Penistone ¢ os rails da
Casa Oamme] & C.*—Boletim financeiro, por B. dos San
10s.—Cotagdes dos titulos de caminhos de ferro nas bol-
838 de Lishoa, Paris, Lond es, Amsterdam e Bruxellas
—Rendimento dos caminhcs de ferro.—Linhas hespanho.
lag ~Industrias portuguezas. — Republica Argenting.
Notas variag, - Avisos de servigo.— Annuncios.

A

A TRAVESSIA DO TEJO EM LISBOA
8 VII
(Conclusdo)

ARA terminar esta <curta memoria, resta-nos fallar
das vias e dos meios para realisar o nosso pro-
jecto. . :

E’ certo gue, mettendo apenas em linha de conta o
rendimento dos 15 kilometros a construir para por em
contacto directo a réde do sul com a capital, ndo con-
seguiremos justificar as despezas, as quaes serio appro-
ximadamente como segue:

Dols tunneis, com a extensio total
de cerca de 1:100 metros.. ...
lstacdo e ponte-viaducto na rua

A BTG 2 o e s s Lt
1o kilometros e 500 metros de via,
desde a ponte ao Barreiro.. ...

2.000:000 francos
506:000 »

2.000:000 »

Duas pentes no Seixal e Barreiro, 800:000  »
Entroncamento no Barreiro. ..... 200:000  »
Material circulante........ Ly 500:000  »
Ponte 'sobre o T el . S e srvas 40.000:000  »
Totala st 46.000:000 francos

Com imprevistos para trabalhos e expropriacoes,
accrescidos do juro do capital dyrante a construccio.,
pode admittir-se que a despeza total seria de 50 milhGes
de francos, ou seja ¢:000 contos.

A amortisacdo do capital em g annos, com o juro
de 5 %0, representa uma annuidade de 2.515:520 fran-
COS.

Procurando qual o movimento provavel, em passa-
geiros e mercadorids, que a nova via de communicacio
poderd alimentar, vemos que as linhas do sul trazem
actualmente a Lisboa cerca de 160:000 viajantes por anno,
e 100:000 toneladas de mercadorias. Os passageiros, a
o fr.1o por kilometro, produziriam. 240:000 francos
e as mercadorias, a o fr.1o por to-

nelada e kilometro.....c.covevuenn 150:000 »
{ v 3goia00

Mas € necessario observar que a réde que produziu
este resultado tinha apenas 322 kilometros de percur-
so, emquanto que, depois de ligadas as linhas do Al-
garve e de Serpa, o percurso ficard sendo quasi duplo.

Pode portanto admittir-se um augmento, em passa-
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geiros e mercadorias para Lisboa, egual ao producto

actual, obtendo-se assim uma receita dupla de appro-
ximadamente . . 780:000 francos
O movimento da banliene nas esta-

coes intermedias, e até Barreiro,

pode ser calculado em 4o00:000

passageiros que, a 1fr.50, repre-

SeNtamd.e o v s

----------------

------

—————— e

A natureza do trafego e a circumstancia de que elle
se faria pela extensio dos servicos jd cxistentes, per-
mittem dizer que o seu custo serd de cerca de 3o %
da receita bruta, como despeza de exploracdo.

Fica pois um beneficio liquido de

~approximadamente ........
A portagem da ponte-estrada pode
calcular-se em..

gb6:000 francos

134:000

Rendimento liquido total. . .. 1.100:000 francos

Sendo a annuidade a pagar de 2.515:520 francos,
fica um deficit de 1.415:520 francos, ou um sacrificio
annual de perto de 260 contos. 4

Este encargo deverd certamente parecer pouco im-

ortante, em face da transformacio que produziria 3
ﬁgag{to projectada, e a compensagio d’elle para o Es-
tado estaria no augmento das receitas do sul e na subi-
da dos impostos directos que se produziriam em todo
o districto de Lisboa ao sul do Tejo, em consequencia
do maior valor dos bens territoriaes.

A accdo da nova linha far-se-hia especialmente sen-
tir em toda a peninsula entre 0 Tejo e o Sado. a qual
se tornaria uma banliene de Lisboa. Azeitdo virid a ser
uma segunda Cintra.

(%uanclo a nova linha produzisse mais que a annuida-
de fixada, o excesso seria dividido entre o Estado e a
companhia até completo reembolso das sommas abo-
nadas pelo governo, e, depois d'este segundo periodo,
os beneficios seriam distribuidos: um terco para o Es-
tado, e dois tercos para a companhia.

Qutro qualquer paiz ndo hesitaria em emprehender
uma obra tdo util. Limitamo-nos a lembrar aqui, como
exemplo, o que se pratica actualmente na Escossia. A
ponte do Forth estd em via de conclusdo n'este mo-
mento. A sua extensdo e a sua importancia sdo com-
paraveis ds da ponte sobre o Tejo. Aquclla ponte tem
2:400" de comprimento approximadamente, e importa-
rd, incluindo os encomsros, em cerca de 8o milhdes de
francos, isto ¢, o dobro do que calculamos para o nos-
S0 projecto. ;

(gra a ponte de Forth ¢ expressamente construida
para uso da via ferrea, ¢ foi emprehendida 4 custa de
tres companhias de caminhos de ferro, unicamente por-
que ella Thes proporcionava a economia de menos 100

!
|
|
|
|

kilometros a assentar. Parece-nos que nio poderd ha-|

ver a minima comparacdo entre a utilidade d'essa pon-
te e 0 proveito que a um paiz inteiro trard o estabele-
cimento da ponte de Lisboa.

Terminando, devemos declarar que o nosso unico
fim, ao -estudar o projecto d'uma ponte sobre o Tejo,
foi chamar a attencao dos poderes publicos, e dos ho-
mens que presam a grandcza e prosperidade da capi-
tal, para uma obra até o presente reputada irrealisavel.
Seremos mesmo, se tanto for necessario, os fiadores da
sua execucao.

Lisboa ¢ Paris, fevereiro de 188q.

AS NOYAS TARIFAS DA COMPANKHI
11

Qutras mercadorias ha ainda, que ndo s6 ficam con-
sideravelmente beneficiadas pelas novas tarifas, como
o sdo tambem por condi¢bes especiaes de que disfru-
| ctam, taes como o regresso gratuito das taras das aguas
| mineraes, arroz assucar, bolachas, cal, carvilo. cereaes,
cortica (os arcos) farinhas e farellos, palha petroleo, sal
e semeas, que em muitos casos representam mais de
10 por cento do preco do transporte.

Notemos ainda que nas mercadorias grossas, e ou-
tras a que hoje sdo applicaveis precos reduzidos da tarifa 4
e 7 exigindo-se o minimo de expedicaode 1:000 kilogram-
mas, esse minimo, para disfructarem de eguaes precos
e, em muitos casos inferiores, ¢ reduzido a 500 kilos
facilitando-se assim, de uma forma mais larga, as expe-
dicées de encommendas inferiores aquello peso.

Egualmente, para o completo de cada wagon,ndo ha
um minimo geral, mas a exigencia particular de um
determinado peso para cada classe de mercadoria.

Emgquanto que, na mercadoria pesada, ¢ considerado
wagon completo o minimo de B:o00 kilogrammas (a
carga de 10:000 kilogrammas exigida hoje em muitos
casos foi banida por completo, excepto para os mine-
rios) pela nova tarifa avultam os casos em que se con-
sidera wagon completo o minimo de 5:000 ¢ mesmo de
4:000 kilogrammas, sempre que, para a fixacdo d’este
minimo, se reconheceu, por cuidadosos estudos, que, em
geral, os wagons nido comportam maior peso.

Finalmente outra disposicio vem ainda beneficiar e
publico em geral, ¢ é a ndo ampliacdo de prasos do
transporte, contra a qual o commercio reclama em to-
dos os paizes, mas que em toda a parte ¢ condiciio in-
herente 4 reduccio ge precos em tarifas especiaes.

Pela nova tarifa n.° 1, o publico n@o serd obrigado a
conformar-se com praso superior ao das tarifas geraes.

A segunda tarifa das novas em projecto é, como dis-
sémos, a n.° 2, destinada ao transporte de liquidos.

Divide-se em 4 §§. O 1.” d’estes applica-se ao trans-

A REAL

' porte de vinhos e vinagres em cascos, barris ou odres,
por expedicio de 500 kilos, como actualmente, mas,

2

reformando o § 2.° da tarifa em vigor, introduz-lhe con-
sideraveis modificacGes que vamos analysar.

Em’ dois grupos se pode, virtualmente, dividir o tra:
fego a que este paragrapho se destina:—os' transportes
na velha réde—e os da nova. '

Aquelles ficam como estio em geral, na questdo de

typos, mas, pelas condicdes de app icacdo e pelos pre-

cos especiaes do mesmo paragrapho gosam das seguin-

tes vantagens: .
As expedicoes procedentes de toda a linha de Leste,

Lisboa ds fronteiras d’Elvas e Marvio, e das estacdes
de norte Payalvo, Alfarellos, Formoselha, Taveiro,
Coimbra, Souzellas, Pampilhosa, Mealhada e Mogofo-
res destinadas a Lisboa (caes dos Soldados) estdo 1sen-
tas de despezas accessorias. .
Todas as expedicbes destinadas a Lisboa ou Gaia go-
sam do transporte gratuito das taras vazias, quer em
regresso, quer transportqdas anteriormente ao transpor-
te em cheio.

Estas concessoes eram hoje feitas por meio de contra-
tos que davam vantagem somente aos transportadores
que se obrigavam a uma tonelagem importante.

De futuro, com a nova tarifa, fodos os {ransportadores
ficam disfructando de egual regalia, sem distincgio, ¢
ainda com mais largueza em vantagens-

Com respeito ao segundo grupo, 1810 €, ds proceden-
cias da nova réde, a modificacdo de precos € ainda mui-

E. Bartissol e T. Seyrig.

to mais notavel porque, alem de, nas expedicies des-
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tinadas a Lisboa e Gaia, serem tiradas as despezas ac-
cessorias e concedido o regresso gratuito dos cascos e
barris, 0s precos, para estes dois importantes centros
do commercio de consumo e exportacio, sdo conside-
ravelmente modificados.

Uma expedicdo de 1:000 kilos de vinho da Figueira
para Lisboa, {caes dos Soldados) que paga hoje 62528 réis
fica pagando. .c... an o
tendo ainda a vantagem do regresso gratuito-das taras
que, para o correspondente a 1:000 kilos em cheio, re-
psesenta 13419 réis, isto €, a reduccdo é de quasi 6o

por cento, facto novo na exploracdo das nossas linhas’

ferreas ¢ mesmo rarissimo no das da maior parte da
Europa.

Dir-nos-hdo. que a differenca € tio consideravel por-
que a tarifa entre estes pontos estava alta.

E' facto que o estava, mas ndo ¢ menos verdade que
a companhia, quando abri as suas linhas novas, estudou
minuciosamente o assumpto, vindo a concluir que s
precos actuaes ficavam ainda inferiores aos da estrada
ordinaria, por isso os estabeleceu assim.

Hoje, reduzindo-os em 6o por cento, mira, certamen-
te, e certamente o conseguird, a um enorme-desenvol-
vimento de transportes, que se nao fard esperar e re-
presentard um prodigioso accrescimo de prosperidade
para o commercio d'esta especialidade.

Ainda um outro exemplo para melhor comprehensio
d'esta notavel tarifa.

Um transporte de 10 cascos de vinho de Torres Ve-
dras para Villa Nova de Gaia, com o regresso dos cas-
cos vazios, custa hoje (calculando 7:000 kilos o cheio e
1:000 kilos 0 vazio).......: G223 réis
fica pagando.... 31500 »

A reduccdo é de cerca de 5o por cento.

O 2.° § d'estatarifa ¢ egual ao 1.° da actual, em'que se
fixam precos para o transporte de aguardentes e azeite.

~No mesmo caso que osdo § 1.° ficam estes trans-
portes gosando, na antiga réde, dos precos actuaes,
mas isentos de despezas accessorias ¢ com a gratuida-
de dos cascos e barris vazios, ainda ampliada ds latas,
odres, etc. nos destinos de Lisboa e Gaia.

Em relacio 4 réde nova os mesmos typos so-lhe ap-
plicados, segundo a distancia kilometrica, com excep-
cilo ainda das estacoes de Amieira d Figueira e de Al-
farellos a Mogofores, que disfructario de preco especial
mais reduzido do que o resultante d’aquellas bases.

(O 3.° § applica-se aos mesmos liquidos e ds bebidas
espirituosas em geral (licores, genebra, cognac, etc.) em
barris duplos, caixas etc.

As vantagens de que ficam disfructando estes trans-
portes, na velha réde, sdo as mesmas actuaes, mas es-
sas sao ampliadas 4 réde nova em cgualdade de cir-
cumstancias.

O § 4. ¢ completamente novo n’este genero de ta-
rifas. ¥

Por assimilacio ds demais bebidas, foram n‘este
agrupadasas fermentadas, gazosas e refrigerantes, entre
lodas as estagdes da antiga e nova réde, ao typo de 15
reis por tonelada e kilometro. :

Este facto torna saliente, por vir destacado n'esta
tarifa, o desejo da companhja de attender a um tempo
ds necessidades do commercio e ao desenvolvimento
das industrias do paiz.

Em Lisboa e no Porto temos estabelecimentos . im-
portantes de fabricagiio d’estes productos.

Aqui a fabrica Estacio & Companhia, cujos refrige-
rantes se teem espalhado por toda a parte pela sua ex-
cellente qualidade e primorosa preparacio, alem de ou-
tras fabricas de cerveja que j4 existiam no Porto, a fa-

----------------- ...

dad W

3200 1éis

brica Schreck produz cerveja que rivalisa com a me-
Ihor estrangeira e se aprecia jd em todos os pontos do
paiz.

As tarifas actuaes nao permittiam que estes produc-
tos concorressem mails que aos pontos servidos pelas ta-
rifas de gare a gare, e ainda assim s6 em expedicGes
de grande peso, difficultando-lhes a venda para ou-
tros destinos aos quaes se applicavam as tarifas ge-
raes, relativamente caras, visto o baixo preco d’este ge-
nero.

Com a nova tarifa n.° 2 estes artigos poderdo expan-
dir-se por todo o paiz, em egualdade de circumstancias;
os pequenos estabelecimentos poderdo abastecer-se de
remessas mesmo de 50 kilos, e bem se calcula que lar-
guissimo impulso vio receber estas industrias com o
alargamento das suas relacdes.

Outra vantagem ainda de que ficam gosando os
transportes de vinhos, vinagres, aguardentes e azeites €
que as expediches consignadas ds estacoes anteriores a
Lisboa ou Gaia disfructam das mesmas condicGes das
destinadas a estas estacdes.

Ora jd ndo fallando nos precos que, para estas esta-
cGes, sao mais reduzidos, esta disposicio beneficia os
depositos que ha estabelecidos nas povoacoes proximas
d'aquellas, dando a faculdade do retorno das taras va-
zias, condicdo muito importante que representa um
abatimento sobre o custo do transporte, muito mais pa-
ra os liquidos procedentes das novas linhas cujas taras
se transportam hoje pela tarifa geral.

Assim se facilita o deposito n'esses armazeéns para os
vinhos de exportacdo.

E jd que fallimos na exportacio concluiremos a ana-
lyse d’esta tarifa annunciando que os vinhos para es-
te destino, pelas estacdes de Lisboa ou Gaia, gosam do
praso de 3o dias de armazenagem gratuita, s¢fa qual
for a sua procedencia, ao mesmo tempo que fodos os
productos n'esta tarifa incluidos e qualquer que seja a
estacio de procedencia ou de destino, teem 5 dias de
permanencia gratuita nas estacoes.

Dando tdo minuciosas explicacdes sobre as bases em
que se fundam as novas tarifas, os nossos leitores, aos
quaes tanto interessa o assumpto, dir-nos-hdo certa-
mente que melhor fGra enviar-lhes jd os projectos, dos
quaes, como se vé e € sabido, temos completo conhe-
cimento.

Responder-lhes-hemos desde jd que € nossa praxe in-
variavel ndo lhes distribuir tarifa alguma antes de pu-
blicada, e estas, de que nos estamos occupando, nio o
estdo por dependerem ainda da sancdo official, indispen-
savel especialmente na parre que se refere as novas li-
nhas cujo producto ¢ garantido pelo Estado.

Esta, porém, ndo efferece duvida de que serd dada
em breve praso, porque seria caso novo no mun-
do ferro viario que o Estado diflicultasse a uma com-
panhia reduzir os precos dos seus servicos, com tio lar-
\go beneficio para o paiz.

| PARTE OFFICIAL

| Ministerio das Obras Publicas, Commercio o Industria
| DIRECCAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
28 reparti¢do
CAMINHOS DE FERRO

Pedindo a companhia do caminho de ferro do Mondego que,
para a construccao. do 2.° lanco da 1.* seccdo do ramal de cami-
nhos de ferro de Coimbra a Arganil, seja declarada a urgencia da
expropriacio de uma parcella de terreno com o n.° 44, pertencen-
te aos herdeiros de José da Costa Soares, com a area de 6:955"%25
situada na freguezia de Ceira, concelho e districto de Coimbra j e

Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida

5

nas disposiches da lei de 17 de setembro de 1857 ;
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Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e
urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ 8 de junho
de 1859, 4 expropriaciio da mencionada parcella, marcada na plan-
ta parcellar que baixa com o presente decreto assignada pelo mi-

‘nistro e secretario d'estado dos negocios das obras publicas, com- |

mercio ¢ industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar, Paco, em 25 de abril de 188.— REI. = Eduar-
do Jase Coelho. : X

TARIFAS DE TRANSPORTE

Bilhetes de ida e volta para Paris
e Bordeus.—Nio podia vir mais a proposito a
tarifa_que hoje distribuimos aos nossos assignantes e
que principia a vigorar na mesma data d'este nosso nu-
mero.

A creacdo de bilhetes de ida e volta para Paris era
uma necessidade de ha muito reconhecida, e d’ella se
queixava o publico repetidas vezes; mas, sendo a com-
binacdo dependente de 5 companhias differentes e da
approvacao de tres governos, nos paizes a que interes-
sa, tornou-se mais demorada a ultimacdo a que, so de-

ois de tres annos de correspondencia, as companhias
one chegaram.

A reducgdo nos precos ¢ de cerca de 25 por cento.

O praso de validade, sendo de 40 dias, permitte aos
passageiros demorarem-se até um mez em Paris, 0 que
¢ praso muito rasoavel para estes casos.

Além d'isso a faculdade de paragem em Madrid, Es-
corial, Burgos, Bayonna e Bordeus permitte aos pas-
sageiros nao so visitarem estas localidades, como des-
cancarem em transito, condicdo muito vantajosa para
senhoras, .creancas ¢ pessoas fracas que se incommo-
dam com uma viagem seguida de 50 horas. -

CAMINHO DE FERRO DA BEIRA BAIXA

Os srs. engenheiros Almeida Pinheiro, Pocas Leitdo
e Augusto Poppe, director da fiscalisacdo do governo,
partiram para a Guarda a examinar parte j4 construida
d'esta importante linha que deve estabelecer a ligacdo
mais curta e mais rapida entre a nossa capital e a Eu-

ropa central.

E ndo so por este facto, jd de si de primeira grande-

za, ella sc torna de consideravel importancia para o
nosso paiz, como pelo de ir servir o centro fabril da Co-
vilhd, até hoje separado da nossa réde ferrea por largos

percursos de estrada ordinaria, pondo-o em relacio di-|

recta de um lado com a capital do paiz, por Abrantes,
e do outro com as provincias do norte, por Guarda,
e com a Hespanha, pela estacio de Gatta. :

Mas ainda, a nova linha ¢ muito notavel pelo consi-
deravel numero de obras d’arte que foram necessarias
an seu tracado, quasi todo atravessando uma parte do
paiz das mais accidentadas ¢ cheias de difficuldades pa-
ra a construccdo d’'uma via ferrea.

As pontes e viaductos sdo em numero de 64, pela
seguinte ordem:

Ponte sobre o Tejo (Abrantes) 426™ em ¢ vios, sen-
do 5 de 60", dois de 48 ¢ dois de 15, fundacGes a ar
comprimido.

Pontes de Alferrarede, de 20™;—de Vide, de 10™—
das Larangeiras, de 20™—das Figueiras, de 20™—de
Mendavao,de 10™—dos Cordeiros de 20™.

Viaducto da Ribeira Fria, de 50™ em dois vios.

Pontes de Foz de Eiras, de 20";—do Ortiga, de 15"
—da Ribeira de Eiras, de 30™ em 3 vidos;—de Arria-
cha, de 20™.

Viaductos de Cannas, de 78™ em 3 vios;—de Cova
Fundeira, 75" em 3 vdos;—de Jodo Azedo, de 30™—

9

rde Correga Freixo, de 40;—do Meirinho, de 6o™ em
vaos;—do Peral, de 130" em 3 vaos;—de Foz de Fi-
gueira (l.;?, de 30";—Caimbas, de 78™ em 3 vios.

| Ponte de Ocreza, de 104™ em 3 véos.

. Viaductos ao kilometro 43, de 30™;—de Foz de Ce-
reja, de 65" em 3 vdos;—de Barroca de Vao, de 30™:
—de Barroca do Alamo, de 40";—de Barroca do Bra-
¢o, de 30™—de Foz de Figueira (2.%), de 30™—de Foz
do Assucar, de 40™;—de Abutreira, de 25;—de Gies-
taes, de 30™—da Nave das Oliveiras, de 30™—do Li-
nhar Alheio, de 30™;—da Ribeira das Oliveiras, de 30®,
em curva;—de Goncalo Magro, de 65" em 3 viios;—de
Goncalinho, de 30™;—do Prior, de 30";—de Villa Rui-
va, de 30™—de Nossa Senhora, de 40™—de S. Pedro,
de 175™ em 4 vilos, um de 15", dois de 50™ e um de
60"; a altura maxima d'esta obra é de 69", uma das
maiores do paiz; os pilares sdo metallicos;—do Cerejal
(1.%), de 30™;—idem (2.°), de 3o™;—idem (3.°), de 104™
em 3 vdos;—dos Rodeios, de 60" em 2 vdos;—dos En-
xames, de 4o™:—de Carneiros, de 40";—do Alcaide, de
alvenaria, em 3 arcos, de 15",

Pontes de Alverca de 10™—de Melmoa, de 6ot (um
s vao)y—do Zezere (1.*) de 104™ em 3 vios.

Viaductos da Carpinteira, de 50™, um vio;—de Flan-
dres, curvo; de alvenaria, com 8 arcos, de 10" cada
um;—do Corge, de 206™ em 6 vios, sendo 2 de 15",
dois de 40™ e dois de 48.

Pontes do Zezere (2.')—obliqua 120™ em tres vios,
sendo um de 45™ e dois de 3 “‘,%;——dc Macainhas 15™.

Viaductos de Macainhas, 130™ em 3 vios, dois de 40
e um de 50™;—dos Gogos, tem uma parte em curva
formada por 3 arcos de alvenaria de 5™ cada um, a
| parte restante ¢ metallica e tem 130" em tres vaos iden-
‘ticos aos do viaducto de Magainhas;—do Rebolal, de
25" a parte em tuboleiro metallico, de cada lado do
qual o viaducto ¢ em alvenaria e tem dois arcos de 10",
a extensdo total d'este viaducto mixto é de cerca de
100™—da Tapada, de 30";—da Galrita, de 78 em tres
vios;—de Penha Barroca, de 120" em tres vios, sendo
' dois de 37™.5 e um de 45";—de Silveira, de 30™.

Pontes do Noemy, de alvenaria, 3 arcos de 12";—
de Corte Cavallo, de 10™—do Diz, de 20", e a ultima.

A extensao total dos taboleiros metallicos é de 3:538
addicionada 4 dos tunneis 1:788", d4 5:326™ para a to-
talidade das grandes obras de arte, o que representa
para a extensdo total da linha cerca de 2 e meio por
 cento em pontes, viaductos e tunneis.

Para a cxecucdo d'estas obras d'arte, com excepciio
unica da ponte de Abrantes, todos os ferros teem sido
levados em carros de bois desde o Pezo e Guarda até
os locaes das obras, e em barcos desde Abrantes até
Villa Velha, pelo Tejo acima. transporte difficil e arris-
cado sempre, quer pelo grande numero de cachdes que
se encontram no leite do rio, quer pela impetuosidade
da corrente na occasifio das cheias.

Muitas vezes que a altura da agua no rio é escassa,
succede que cada barco nfio pode transportar mais de
uma tonelada, quantidade approximadamente egual 4
que transportam os carros de bois de Pezo para Castel-
lo Branco. Havendo a transportar n’estas circumstancias
mais de 4:000 toneladas de ferro, sério empregados so
n'estes transportes 4:000 vehiculos, ndo menos de alem dos
necessarios para o transporte dos outros materiaes,
carris, travessas, pedra, cal, cimento, ferramentas, etc.

Os tunneis, em numero de dez, sdo os seguintes:

Meirinho de 120", Peral de 6o™, Portas de Rodam
96", Villa Velha de 120", Tostio 180", Tavillinha go,
| Alpedrinha 54™, Serra da Gardunha 646™, Valle de
'Ferro 62, Barrac@o 340", A extensdo total ¢ de 1:768".
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A’ excepciio dos dois primeiros e do ultimo, todos os
mais estdo perfurados e em via de concluséo.

(s trabalhos estdo sendo feitos com a maior activi-
dade, sendo empregados cerca de r:500 operarios, estan-
do jd prompta para receber a via uma extensio de 150
kilometros e esperando-se que no mez proximo haja
100 kilometros sem solucdo de continuidade promptos
para servico, isto €, a seccdo entre Villa Velha e Co-
vilha.

O assentamento da via vae-se effectuando por tres
ontos ao mesmo tempo; por Abrantes o da parte até
‘illa Velha, na extensdo de 6o kilometros; pela Represa,
0 da seccdo a que acima nos referimos; e pela Guarda,
a parte entre esta e Covilhd, na extensio de 56 kilome-
tros.

As estacOes d’esta linha serdo:

Abrantes (entroncamento com a linha de leste), Al-
ferrarede, Ortiga, Amieira, Belver, Fratel, Villa Velha
de Rodam, Sarnadas, Castello Branco, Alcains, Lardo-
sa, Alpedrinha, Valle de Prazeres, Alcaide, Fundao,
Tortozendo, Covilha, Caria, Belmonte, Benespera. Sa-
bugal, Guarda (entroncamento com a linha da Beira
Alta) e Gatta (2.° entroncamento com a mesma linha
para o servico internacional). Ao todo 23.

Destas estdo jd 7 em construccdo.

No dia 5 de maio os srs. engenheiros devem chegar
a Abrantes, realisando-se entdo a primeira passagem
da machina sobre a ponte do Tejo.

DA ALFANDEGA DO PORTO A CAMPANHA

Na ultima visita que fizemos 4 cidade da Virgem, foi-
nos permittido, pelo digno director das linhas do Minho
e Douro, percorrer esta linha, aberta actualmente so
para o servico de mercadorias.

Havia pouco que atravessaramos Lisboa pelo novo
tunnel, quizémos fazer o mesmo ao Porto, ¢ ndo nos
arrependemos de o ter feito, porque se, rara nos, que
apenas conhecemos o Saint Gothard pela descripgao,
a travessia de Lisboa, sob um dos maiores tunneis da
Europa, foi uma impressio agradabilissima, ndo nos foi
menos encantador percorrer aquelles quatro kilometros
gue separam o caes da alfandega do Porto da estacéo

e Campanha, passando, em 3 minutos, atravez de to-
da a cidade, para logo espraiar a vista, do alto do mu-
ro de supporte que sustenta a linha na sua maior par-
te, vendo correr a nossos pés, n'uma profundidade de
mais de 30 metros, as aguas pardacentas do Douro, e
contemplando em face a pittoresca serra de Villa No-
va, galhardamente enfeitada de edificios e quintas de
grande valor e importancia agricola e commercial.

A linha é, como deixamos dito, cheia de attractivos,
e pena temos de que ndo seja aberta ao servico de pas-
sageiros, em que seria de nao menos utilidade do que
tem sido ao transporte de mercadorias.

De um a outro extremo, apenas com a intermitencia
do tunneél do Porto, de uns 1:500 metros, de um outro,
pequeno, e ainda de uma especie de arco em que se
passa uma forte saliencia do monte de Guindaes, sobe-
se sempre pela margem do rio n'uma trincheira, em
curva, costeando a montanha, o que permitte que se of-
fereca 4 vista um horisonte sempre variado, percorren-
do diante de nés, como n’'um cyclorama, toda a alcan-
tilada margem esquerda do Douro, desde o convento
de Villa Nova até Avintes e outras povoacdes proximas.

(8) espectaculo nio podia ser mais agradavel, e, quan-

0 0 servico for aberto para passageiros, estamos bem
certos de que niio haverd uma s6 pessoa que visite o
Porto que niio queira gosar, como nés, a impressio que

deixa no espirito fazer este pequeno percurso em com-
boio, e da qual aqui deixamos uma rapida lembranca.

COMPANEHIA CARRIS DE FERBO

Estamos em epoca de abatimentos de tarifas, ¢ a
companhia carris resolveu, com vantagem para o publi-
co, larcar-se na corrente das grandes reduccdes, fixan-
do em menos 40 por cento o preco da maior parte das
passagens, dentro da cidade.

Conforme o annuncio que hoje publicamos, o preco
das carreiras entre os pontos extremos do Caminho de
| Ferro, Intendente, Avenida e Alcantara e o Conde
‘Bardo ou Santos, bem como o de Alcantara a Belem
‘¢ reduzido a 3oréis, com meias passagens a 20 réis até
e desde o Terreiro do Paco.

A antiga taxa de 5o réis fica apenas exigivel :

Entre um e outro d'esses pontos extremos; na linha
do Principe Real, Circulacdo e Rato; nos bilhetes de
correspondencia, parte dos quaes se tornam inuteis
porque mais economico € tomar melas passagens até o
Terreiro do Paco do que passagem directa; de Alcan-
tara a Algés e Ribamar e vice-versa.

O servico ordinario vae tambem ser modificado, no
horario, de forma a melhor utilisar ao publico.

E finalmente, vio ser estsbelecidas carreiras extraor-
dinarias entre o Conde Bardo Santos e os tres extre-
mos de: Avenida, Intendente e Caminhode Ferro, par-
tindo os carros de cada um d’estes pontos de 10 em 10
minutos, para os demais, simultaneamente.

Isto, que principia em 1 de maio, tem por emquan-
to o caracter de experiencia, de estudo de um servico
definitivo que serd fixado segundo os resultados que
estas disposicoes derem 4 exploracdo.

Brevemente recomeca o servico dos carros electri-
cos systemas Julien e Hermann, que tem estado inter-
rompido por desarranjo da machina motora que carre-
ga os accumuladores.

CAMINHO DE FERRO DE CASCAES

O troco da linha ferrea de Cascaes, que em julho
vae ser aberta d exploracdo, tem as seguintes estacdes:
Pedroucos (junto da bateria do Bom Successo), Algés,
Ddfundo, Cruz Quebrada, Caxias, Paco d’Arcos, QOei.
ras, Estoril, Carcavellos e Cascaes.

Estdo todas quasi concluidas, 4 excepcio da estacdo
de Oeiras.

Um servico de vapores serd estabelecido em combi-
nacdo com a partida e chegada dos comboios, para le-
var os passageiros desde o Terreiro do Paco e trazel-
0s a este ponto. :

Fallazse em grandes festejos em Cascaes, Paco d’Ar-
cos etc. para o dia da inauguracio.

Para esta nova linha jd a companhia encommendou
4 casa Dietrich & C.* de Niederbronn, Alsace, 36 car-
ruagens especiaes; sendo 18 de 1.* classe com capaci-
dade para admittir 40 pessoas, e 1R de 2.* classe com
6o logares cada uma, obedecendo todas ao freio autho-
matico.

D A e T O R e R L 1777~
NCCROLOGIA

A Gageta dos caminhos de ferro acompanha o seu col-
lega de Madrid de egual titulo na dor que o feriu pela
morte do intelligente engenheiro D. Felix de Bona, tio
do nosso querido amigo e representante em Hespanha
D. Juan Eloy de Bona.

Intelligencia fecunda, francamente guiada por um ca-
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racter honestissimo 4 conquista de todos os progressos|tral, a luz electrica, gaz, baldes de cores e fogos de

da moderna sciencia economica, D. Felix foi repetidas
vezes deputado em cortes, exerceu outros cargos de
importancia, e por morte de seu irmdo, o nosso chorado

amigo D. Francisco Javier, tomou por algum tempo a|

direccio da Gageta de los Caminos de hierro, da qual
o affastaram as suas muitas occupacoes e estado de
saude.

Conheciamol-o bem para que pudessemos apreciar a
bondade d’aquelle coracdo sempre leal e sincero por en-
tre as jovialidades com que buscava disfarcar a fina
tempera do seu espirito. Nem D. Felix Bona era cara-
cter que au premier abord se ndo manifestasse clara-
mente ém toda a sua pureza e bondade.

Discutimos com elle, jd por cartas particulares, jd na
Gazeta, a questao de 13 de setembro da Companhia
Real Portugueza, e, comquanto 0 vissemos em terreno
contrario ao nosso, se as suas theorias nao conseguiram
deixar-nos vencidos nas nossas conviccdes, nem por. is-
so sahimos da lucta feridos ou levemente offendidos que
fosse.

Feridos ficimos hoje ao saber da sua morte, tdo fe-
ridos como o deve estar aquella exemplar familia que
estimamos como se fosse nossa.

Tambem falleceu, no dia 26, o distincto engenheiro
da Companhia Real, Emilio Cachelievre, chefe do servi-
co de via e obras e antigo empregado da companhia,
tendo exercido egual logar na companhia dos Caminhos
de ferro da Ciudad Real a Badajoz.

o o S e A A S R T
i EXPOSICAO UNIVERSAL DE PARIS

Eis o programma para a grande festa da inauguracio

da Exposicao universal, que deve realisar-se no dia 6
de maio proximo futuro:

A’s duas horas, abertura da' Exposicio pelo sr. pre-
sidente da Republica.

Salvas de artilheria annunciarfo a chegada do corte-
jo official, que entrard no Campo de Marte pela pcnte
d'Iéna, e, passando por baixo da torre Eiffel, desfilard
até o corpo central, onde se verificard a ceremonia.

Visita das principaes galerias da Exposicao.

Decoracéo e emgandqiramento dos edificios e monu-
mentos publicos, dos principaes palacios, pontes, caes
e encostas marginaes do Sena, desde o extremo da ilha
Saint-Louis até a passagem de Passy, da avenida Rapp
e do recinto da Exposicio. ~

Illuminacdo dos edificios, monumentos e logares su-
pra indicados, bem como do arvoredo que guarnece 0s
caes.

Festa veneziana no Sena, entre a ponte Louis-Fhilip-

e e a passagem de Passy, abrilhantada com musica de
Eandas marciaes tocando em barcos a vapor illumina-
dos.
" Flotilha de barcos a vapor e embarcacGes particula-
res, embandeiradas e illuminadas, circulando no Sena.

Serdo concedidas medalhas aos donos das embarca-

melhor ornamentadas.

-

coes
" A’s dez horas da noite, fogos de artificio, que serdo
collocados : no terrapleno da Ponte-Nova ; nocgargo das
Tulherias, e no extremo da ilha de Grenelle,

Durante a noite, grande festejo no recinto da Expo-
sicdo universal, que constard do seguinte:

[lluminacio dos jarding e palacios do Campo de Mar-
te e do Trocodero, da torre Eiffel ¢ do zimborio cen-

Bengala.

Fontes luminosas ; inauguracdo das cascatas e eflei-
‘tos d'agua coloridos pela electricidade.

. Marcha aux flambeaux, pela guarnicdo de Paris,
‘acompanhada pelas sociedades choraes, ds nove horas
e meia, a qual serd composta de :

1 Piquete da guarda republicana, a cavallo, levando
archotes accesos ;

1 Charanga de cavallaria

1 Esquadrio de couraceiros, com archotes de cores ;

1 Destacamento de sapadores-bombeiros, levando ar-
chotes 3

2 Bandas de musica de infanteria, precedidas de 100
tambores e 100 pifanos ;

3oo soldados de infanteria, levando fachos e bandei-
ras ; ' ‘

1 Piquete de cavallaria, fechando a marcha.

O cortejo, depois de se metter em forma junto 4 cas-
cata do Trocadero, atravessard a ponte d’léna, passa-
ra por baixo da rorre Eiffel, e desfilard ao longo do pa-
lacio das Bellas-Artes, do palacie central e do das Artes
liberaes, indo sahir pela avenida de Sulfren.

Emquanto dura a-marcha do cortejo, estard ardendo
lem volta da torre Eiffel um circulo de fogos de Ben-
| gala. |

O sr. Alphand, director geral dos trabalhos da Ex-
posicdo, convidou jd, por meio de uma circular, todos
os chefes de secciio, proprietarios de pavilhGes, com-
missarios ¢ expositores a illuminar brilhantemente os
seus estabelecimentos na noite de 6 de maio.

Nio houve convite algum especial para a inaugura
cdo official da Exposicio, sendo a entrada no recinto
'da mesma livre para o publico, emquanto durar a festa
‘do dia e da noite, mediante tres bilhetes de um franco
cada pessoa. ]

Tem sido objecto dos mais minuciosos estudos a
questio dos meios a offerecer aos visitantes para se
transportarem 4 exposicio.

Em 1878 havia-se creado uma linha especial, que em
30 minutos fazia o percurso do Palais-Royal 4 avenida
Rapp, passando pela rua de Rivoli, Praga da Concor-
dia, Cours-la-Reine e Ponte de I'Alma; e um tramway
especial do Louvre & Ponte dTléna.

Este anno, segundo accordo entre a direcgdo da ex-
posicdo e a companhia dos omnibus, comprometteu-se
esta a estabelecer mais seis linhas novas:

A 1.*—~da praca da Republica ao caes d'Orsay; a 2.
—da estacdio de S. Lazaro 4 porta Rapp; a 3.*—du
praca do Palais-Royal 4 escola militar;—a 4."—do Lou-
vre d porta Rapg; a 5."~—da Bastilha ao caes d'Orsay,
e a 6.* emfim—da estacdo do Trocadero (no caminho
de ferro de cintura) ao palacio do Trocadero, linha es-
'ta destinada aos visitantes que, tendo sahido da estagio
de S. Lazaro, queiram comegar a sua visita pelo pala-
cio e jardins do Trocadero.

Para todas estas 15 linhas, a companhia dos omnibus

comprometteu-se a duplicar os horarios actuaes, esta-
'belecendo o servico dos seus carros desde as 1o horas
'da manhd ds 8 da noite, com quatro mil carreiras dia-
rias que offerecem ao publico 173:750 logares.
- Todas as medidas de precaucfio e seguranca foram
tomadas para esse transito enorme, podendo o publico
ser transportado em multidio a visitar as maravilhas
expostas no Campo de Marte, para o que concorre,
além d’este importante servico de carros, 0 outro ainda
;nais consideravel de barcos a vapor e caminhos de
erro. '
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05 TUNNEIS DOS ALPES

Agora, que tanto se falla no nosso paiz na perfura-
co ¢ exploracio de tunneis, cremos de interesse re-
produzir aqui alguns dados curiosos e pouco conheci-
dos sobre os tres grandes tunneis dos Alpes: o Mont-
Cenis, o Arlberg e o Saint-Golhard, publicados ha pouco
pelo nosso collega Journal des Transports, como ex-
trahidos do bem estudado relatorio que o sr. J. Me%’er,
engenheiro da companhia Suisse-Occidentale e Simplon,
apresentou, no anno findo, @ Sociedade Vaudoise dos
engenheiros e architectos. )

Quadro comparalivo dos principaes dados relaliros

aos tres grandes tunnets

Mont-Cenis  St. Gothard Arlberg
metros metros -metros
Comprimento total da galeria 1
principal.s s oswsiany o Taaes - 123220 14:084 10:200
ldem com as galerias de pro-
longamento .. ... N 12:840 — -
Altura acima do nivel do mar
do ponto culminante do
ANRE I ol bkt B ite ¢ 1:358 10154 1:310
Idem idem da montanha.... 2:040 2:861 12775
Maior espessura acima do ¥
ABEL 25 e e e ik R 1:610,75 1:707 463
graus graus graus
Temperatura maxima da ro-
¢ha anterior...... R 8 24,6 30,8 21
Sul Sul Este -
Data do comego dos traba- ) 31 ag. 1857 13 set. 1872 25 jun. 8o
IRDS TP AL e ey R Norte Norte este

16 nov. 37 24 out, 1872 24 jun. So
Data da conclusao dos mes-

15 set. 1871 31 dez. 1881 31 m. 84

. - an n
Durac@io total dos trabalhos O A

38 dias 109 dias 28 dias
metros metros  metros
Extensido total perfurada a :
DIRCO:. «rivis ¢ aiints o s ekip 1:020,68 Jog,00 564
; dias dias dias.
Duragiio total da perfuragio .
a braco, dos dois lados.. . . 3124 455 286
metros metros  metros
Avango médio por dia, du-
rante a perfuracdo a bra-
W, R g E T W 0,329 0,077 0,508
Extensio total perfurada
mecanicamente, dos dois :
1 TR T SR 10:1G0,40 14:676 0:600
ias dias dias
Duragdo total da perfura-
¢ilo mecanica dos dois lados (2506 4:804 2:18¢
metros metros  metros
Avanco medio por anno,
durante a perfuracdao me-
canica®d’'um lado. ......s 571,83 1:004,33 1:616
Avango medio por dia du-
rante a perfuracio me-
canica d'um lado........ 11566 21000 4:785

Data do encontro das ga-

T Y e R SR 25 dez. 1870 29 fev. 1880 13 nov. 83
metros metros metros
Avancomedio durante a per-

furagdo, tanto a brago co- =

Mo mecanica, por anno; . 462,02 090,84 1:335,65
Idém por.dig coo.oviienn. 1:247 21737 4:146
Avanco medio d'um lado,

durante o ultimo anno,

ROLANDE, 5iss sasive=aes o 813 11100,7 1:970
Idempordia ........c.c.... 3,425 3,829 5425
Avango maximo d'um la-

G035 POT MBZ cavsis < o dui'a ¢ 79 172 103
Idém por dia: ...iiv.inn 2,00 6,00 7,08

contos contos contos
Custo total do tunnel. . ... 13:500 10:538 7:350
Gt . fr:;ngo; 5 francos frgncr)s
: por metro corrent. 1 i i 3:075
Custo total das installa- : Vi o

NN e i 2 3.500:000 4,335:547  3.567:085
Custo  das installacBes

por metro corrente ..... 282,50 200,68 246,50
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Pelo custo respectivo do Mont-Cenis, do Saint-
Gothard e do Arlberg se pode calcular a somma col-
lossal em que deve importar a perfuracdo completa do
Simplon.

LINHAS PORTUGUEZAS

I.inha urbana do Porto. — No passeio
das Fontainhas comecaram no dia 18 as escavacées pa-
ra a parte a construir, a céu aberto, do tunnel da linha
urbana, que, atravessando parte da cidade, ird desem-

|bocar proximo d projectada estacio central dos cami-

nhos de ferro na Feira de S. Bento, ¢ bem assim para
a abertura do poco n.” 1, destinado ao avancamento da
respectiva galeria. ;

Na semana ultima comecou tambem a abrir-se na rua
do Duque de Loulé o poco n.’ 2, o qual terd 35 me-
tros de profundidade. Jd estd assente no passeio da rua
de Alexandre Herculano, lado norte, a linha ferrea des-
tinada 4 conduccdo dos entulhos. Esta linha serd veda-
da até 4 rua das Fontainhas, a qual atravessard em pas-
sagem de nivel. Em consequencia do grande declive da
rua de Alexandre Herculano, os wagons serdo muni-
dos de freios machanicos a quadrupla accdo. A machi-
na e mais material circulante que devem funccionar na
conduccio dos entulhos do pogo n.® 2 sdo os que jd
serviram na construccdo do tunnel da linha urbana de
Lisboa.

Pela installacdo das officinas e dos barracoes na ala-
méda das Fontainhas e, emfim, pela organisagio de to-
dos os servicos preparatorios, ja se pode avaliar do in-
cremento que vao tomar os trabalhos d'esta importante
obra. Pela occupacdo dos respectivos terrenos publicos
paga o empreiteiro & camara municipal do Porto
3:650i000. réis,

E’ empreiteiro do tunnel o distincto engenheiro mr.
Hyppolite de Bagre, que foi o primeiro que demonstrou
de um modo evidente a possibilidade de se construir uma
estacdo central no Porto, elaborando, ao mesmo tem-
po, o ante-projecto das obras que se acham em via de
realisacdo.

Caminho de ferro de Chaves. — In-
forma o Universal, folha de Braga, de 21:

Reuniu hontem 4 noite a direccdo da Associagdo
Commercial para responder ao seguinte telegramma do
sr. ministro das obras publicas, relativo ao caminho de
ferro de Chaves: ;

«Ex.™ sr. presidente da Associacdio Commercial de
Braga. — O governo recebeu a representacio da Asso-
ciacdo d'essa cidade, 4 qual v. ex.* dignamente presi-
de, pedindo o caminho de ferro de Chaves.

Peco a'v. ex.” seja intcrrrete junto da respeitavel As-
sociacdo e signatarios da alludida representacao, signifi-
cando-lhes que o governo estuda sériamente este as-
sumpto, e empregard todos os esforgos para que as jus-
tas aspiracbes d'estes povos sejam attendidas quanto
possivel.

Opportunamente darei mais amplas informagées. — O
ministro, Kduardo Coelho.»

A este telegramma respondeu a digna direc¢do o se-
guinte :

«Ex.™ sr. ministro das obras publicas, Lisboa. — A
direccdo da Associacio Commercial de Braga agradece
o telegramma de v. ex.®, e espera que o governo resol-
va favoravelmente os justos pedidos d'esta Associacéo,
que ndo representam senao as legitimas aspiragoes d’es-
ta provincia inteira, com vantagem geral para o paiz.— O
presidente. José Ferreira de Magalhdes.»



GAZETA D

08§

PALTA DE ESPAGO

Por este motivo retiramos 4 ultima hora, diversos
artigos, entre os quaes se conta a interessante descri-
cdo das experiencias electricas realisadas na torre Eif:

el.

COMPANHIA NACIONAL DE CAMINHOS DE FERRO

ASSEMBLEA GERAL, 30 DE ABRIL

Reuniu hontem sob a presidencia do sr. Fernando
Palha a assembléa geral ordinaria d'esta companhia,
estando representadas 4:602 accoes sobre G:000 que
constituem o capital social.

Foi approvado o relatorio do conselt.o de administra-
¢iio e o parecer do conselho fiscal. Entre as conclusdes
deve figurar a que auctorisa o conselho de administra-
ciio a proceder 4 conversdo das actuaes obrigacdes em
outras de 4,5 por cento, operacio que estava indicada

“em vista da elevada cotacio que no mercado teem estes
titulos.

O conselho fiscal e a mesa da assembléa geral fica-
ram reconduzidos.

O conselho de administracdo s6 em 1891 € que po-
derd ser renovado, segundo o estatuto da companhia.

0 SINISTRO DE PENlSTO*NE E 05 RAILS DA CASA
CAMMEL & C.*

Os jornaes de Londres de 1 de abril occupam-se em
longas columnas da descripciio do descarrilamento que
se deu no expresso de Londres, proximo de Penistone
¢ que custou a vida a um passageiro, ficando 18 mais
ou menos feridos. :

A causa do desastre attribue-a a junta do commer-
¢cio, no relatorio do seu inquerito, 4 roptura de um eixo
de uma das carruagens, mas algumas folhas londrinas
péem em duvida esta affirmacdo perante os creditos de
que gosa a casa constructora de Scheffield, Vickers, Sons
and C.°, que fornecera o material circulante, e que tem
sempre o maior escrupulo no exame de todos os seus
productos.

As carruagens ficaram completamente voltadas, e
n'esta posicao percorreriam um grande percurso cau-
sando uma enorme massagem entre 0s passageiros, se
néo fosse o uso do freio automatico, que paralysou os

movimentos do trem. s
Aind’assim os ultimos: vehiculos ficaram quebrados

pelo meioy diz o Scheffield Daily Telegraph «como se
fossem um phosphoro de pau.»

Os vehiculos do centro do trem soffreram menos, ten-
do apenas as jancllas e os estribos esmigalhados.

A machina ficou toda curvada e torcida. |

No material fixo as avarias sdo tambem consideraveis,
mas entre estas ha a notar um facto que abona os ex-
cellentes creditos dos rails de aco duro da casa Cam-
mel & C.° '

Apesar do enorme esfor¢o que o material circulante
n'elles fez em tio grande desastre, nem um so rail se
encontrou quebrado.

Um dos carris, de 25 pés a 75 kilos de peso, ficou
tdo curvado que as suas extremidades quasi se junta-
ram formando a perfeita configuragio d'uma ferradu-

ra

Este facto foi, como era natural, tdo notado que os
encarregados officialmente do inquerito fizeram sobre
este ponto minucioso exame, concluindo por declarar

ue o triste incidente viera provar que os rails da casa
mmel & C.” sdo dos melhores que se podem empre-

gar em linhas ferreas.
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'E provou-se mais, porque se verificou que nem a fu-
f;a das rodas nem o arrastre do material privado d’el-
as arrancaram qualquer fragmento d’este valente ma-
terial.

Para o nosso paiz, que importa do estrangeiro todo o
material de carris e accessorios, este facto é da mais
alta importancia, por aconselhar a escolha de uma casa
que tdo fortes garantias offerece.

3.
g

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 30 d’abril de 188q.

A segunda quinzena de abril distinguiu-se pelo incremento
que a alta tomou em todos os mercados, sem excepcio.

Sob a influencia das circumstancias mencionadas no boletim
anterior as cotagdes dos diversos ‘valores internacionaes inscre-
veram-se a nivel que ndo era facil antever tio depressa alcangas-
sem.

~ A especulacdo na baixa em grande parte abandonou a’sua po-
si¢iio, € muitos dos mais encarnicados vendedores tornaram-se
francamente altisias.

O impulso que este facto deu ds cotagdes foi enorme, sobre-
tudo desde que a situacdo monetaria das principaes pracas conti-
nua tornando-se cada vez mais folgada, como assaz o demonstra
a reduccdo do juro no Banco d'Inglaterra a 2 1/3 9%, em 18 do cor-
rente, reduccio que veio imprimir a0 mercado financeiro inglez
grande animacio, aproveitando com ella as demais bolsas.

E' certo, no entanto, que nos ultimos dias 0§ pregos teem per-
dido parte da melhoria alcancada. '

E esse, porém, o resultado de realisagdes dos especuladores
mais prudentes. Depois de elevados os precos extraordinariamen-
te e de forma nilo prevista, restava o mais difficil a fazer. Era li-
quidar com lucro. E tanto mais brilhante féra a campanha quan-
to menos facil era sustentar as posi¢oes até final,

As realisacdes effectuadas, deixando o campo livre para nova
campanha d’alta, sfio prenuncio de que o mez futuro continuard
a ser favoravel sob o ponto de vista financeiro.

Sdo valiosissimos os interesses ligados & alta; grupos impor-
tantes imprimem direcgdo firme aos mercados para que as ope-
racbes em via de realisaciio correspondam aos esforcos emprega-
dos pelos que d'ellas teem a responsabilidade: n'estas condigoes,
quando a abundancia de capital ¢ enorme, quando a paz parece
assegurada por largo espaco de tempo, quando a politica interna
nio tem o conddo d'influenciar a opinido publica nos diversos
paizes: n'estas condi¢Oes a alta ¢ d'esperar se mantenha.

Para surprehender seria que os nossos fundos n@o partithas-
sem da melKoria geral. O exame das cotagbes mostra, porém, que
os mercados externos continuam a vér com bons olhos a nossa
situaciio financeira, ndo obstante as apreciagbes d'alguns jornacs
que, considerando elevada a cotaciio de 67 %, para a divida por-
tugueza, tiveram ja o prazer de ver como_as suas consideracbes
calam na opinido do publico, que alguns dias depois compron os
fundos portuguezes de 68 a 681/,! Hoje mesmo, que as cotagoes
estdao mais frouxas, que se procura attenuar os prejuizos do des-
coberto, poupando-o0, os pregos de Londres sdo 67 25!

0s fundos portuguezes continiam, pois, a merecer, como os
russos e os francezes, a mais decidida sympathia dos mercados fi-
nanceiros. '

O mercado interno, nos ultimos quinze dias, conservou tam.
bem a physionomia altamente prometiedora que a quinzena ante-
rior deixdra antever. Assim, as inscripcoes, que ha quinze dias va-
liam 64,75 %, chégaram a attingir 66,50 %, para ficarem hoje a
63,50, em vista das realisagbes aconselhadas pelos motivos acima
expostos, sob o0 ponto de vista geral. Y

As obrigacées de 4 1/; 9/, dos emprestimos de 1888 ¢ 1889
cotam-se a 8gPooo réis com procura firme. As de 4 9 com pre-
mios, valem 223100 e 229200 réis, tambem muito procuradas.

As obrigacdes de credito particular, as ac¢oes de bancos e com-
panhias, conservam-se tambem muito firmes, obstando a maior
numero de transaccoes as pretencdes elevadas dos possuidores,
que s6 com grande vantagem immediata consentem em desfazer-
se do papel, que nilo ¢ de facil substitui¢io nas actuaes circum-
stancias geraes do mercado. :

Quanto ao mercado de disponibilidades, continuou sem alte-
ragiio na situagiio extremamente favoravel, anteriormente regis-
trada. Em cambios o movimento foi regular ¢ as cotagbes do Lon-
dres cumprido modificaram-se simplesmente de harmonia com a
alteraciio do juro no banco d'Inglaterra e mercado livre em Lon-

dres. v
B. dos Santos,
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Cotacoes dos titulos de Cammhos de rerro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
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LINHAS HESPANHOLAS |
e |
Acquisicio de linha ferrea.—Segundo
affirma um periodico de Valencia. as emprezas dos ca- |
minhos de ferro do norte, a de Tarragona a Barcelona |
¢ Franca e a de Madrid a Zaragoza e Alicante, apre-
sentaram Jd4 propostas para adquirirem a linha de Al-
mansa a Valencia e Tarragona em vantajosissimas con- |
dicoes.
Ignoramos o fundamento que tal noticia possa ter.

INDUSTRIAS PORTUGUEZAS |

A REPRESENTACAO DOS METAES ' |
Publicamos hoje arepresentacio que a Associacio Pro- |
motora da Industria Metallurgica entregou no dia 26 de
abril ao sr. presidente da camara dos deputados, e que
tem por fim manifestar mais uma vez os desejos dos|
industriaes de que seja approvado o projecto protector;
ara a industria nacional, apresentado pelo sr. Oliveira
lartins, na sessiio de marco passado.
Senhores Deputados da Nacdo Portugueza :

|

:

|

Os proprietarios e chefes dos estabelecimentos da industria
metallurgica resolveram, em assembléa geral da sua classe, cons-
tituirem-se em associagao, debaixo do titulo de Associaciio Pro-
motora da Industria Metallurgica ; tendo confiado aos abaixo as-
signados, em commissio, a elaboracio dos estatutos e 0 mais con-
ducente- d legalisacdo da nova associacio.

Na sua segunda assembléa geral preparatoria, foi unanime-
mente votado que A commissdo organisadora da _associagiio re-
presentasse :#t Camara dos Senhores Deputados a bem dos inte
resses da industria metallurgica — € pois no desempenho de tal
missiio que os abaixo assignados veem, perante vos, dizer da sua
justica. g

Senhores Deputados da Nagdo Portugueza : niio é desconhe-
cido de vas o afan, os esforcos persistentes com que osindustriaes

- da metallorgica teem proeurado até agora (mais em proveito do
paiz, do que no seu proprio) desenvolver e acclimatar estaindustria
de tdo largo futuroy quando a ella sejam feitas as concessbes, a

ue, a par §e qualquer outra Industria manufactureira, tem egual

ireito.—Porque o trabalho do ferro ¢ em geral dos metaes ¢é
mais praticamente facil ; porque a transformagao da méreria pri-
ma em material obrado, em certo caso, € excessivamente pratica;
em resumo e principalmente porque Portugal ndo produz (alids
nao explora) mineraes de férro, e carviio; clama se que ndo me-
rece proteccio, nem desenvolvimento uma industria, que esmola
a materia prima ao estrangeiro.

Este velho argumento jd hoje ¢ menos repetido, entretanto
convém sempre destruil-o, 0 que alids € facilimo ; ndo produz al.
goddo a Inglaterra, e comtudo inuril é decerto affirmar a valia
da sua industria_algodoeira ; quanto ao carviio, embora elle seja
necessario a todas as industrias, tambem o argumento ndo colhe.
2’ geralmente sabido que a barateza dos fretes conduz a ter Por-
tugal o carvdo muito mais barato do que varios pontos, onde no

aiz productor se explora em larga escala a indostria da metal-
urgia.

gAssen(e como fica a conveniencia do desenvolvimento da in-
dustria metallurgica no paiz ; assistindo-lhe, como a qualquer ou-

tados que transforme em lei o pro
| na sessao de 2 de margo de 1858

' abaixo assignados acabam de vos ex

e ———————i e

impossivel Ihe serd occorrer a maiores encargos na sua explora-
fo.
Por outro lado, ¢ abstraindo de quaesquer considerages, éin-
negavel o direito que assiste aos industriaes de qualquer paiz a
produzirem tudo de quanio o paiz carece. N'estas circumstancias,
e para que, por meio de uma lei geral, seja garantido & industria
metallurgica o trabalho de que o paiz e suas colonias possa care-
cer, pedem os abaixo assignados 4 Camara dos Senhores Depu-
jecto com tal fim apresentado

g

Confiados em que v6s tomeis na devida considéracio o qué os
por, contam elles que os seus

yotos serdao satisfeitos. :

O presidente, Mauricio d'Oliveira Martins.

O vice-presidente, Antonio Pinto Bastos.

O 1. secretario, Carlos Victor Ferreira Alves,
va Industria Social.

O 2.0 secretario, José Seyering Cotrim.

Vogal, Joao Antomio Torres.

b 3

REPUBLICA ARGENTINA

Novo eaminho de ferro.—Acaba de ser
approvado pelo governo da Republica Argentina o con-
trato, feito pelos engenheiros do departamento com o
sr. Maximilien Vieuxtemps; representante da socieda-
de dos Batignolles, relativo 4 construcciio e exploracio
d'uma linha ferrea com o nome de caminho de ferro
Nord-Est Argentino, a qual atravessard Villa Merce-
des, provincia de San Luis, até a cidade da Rioja, sen-
do a sua extensdo de 615 kilometros.

De Buenos-Ayres a Yumbel.—O
mesmo governo approvou tambem o projecto de con-
trato dos srs. Bustamente & C.%, para a construccio
d’'uma-via ferrea entre Buenos-Ayres e Yumbel (Chili)
destinada a ligar os dois oceanos. '

Os concessioriarios deverdo depositar no Banco Na-
cional, como garantia, a cauciio de 100:000 pesos.

Outro projecto de eaminho de fer-
ro.—0 governo argentino sanccionou j4 tambem com
a sua approvacio os estudos feitos pelo sr. Sosa para
a abertura d’'um caminho ferro-viario entre Corrientes,
Goya e Monte-Casero, o qual se destina a ligar a mar-
gem esquerda do Prana ao Uruguay.

Tdo depressa esteja concluida, n'esta ultima republi-
ca, a linha Santa-Rosa-Salto-Duragno-Montevideu, o
porto de Montevideu ficard em relagao directa e rapida
com o norte da Republica Argentina e do Paraguay.

O preco de cada kilometro foi avaliado em 28000
dollars-ouro, sob uma garantia proporcionalmente esti-
pulada.

Nova companhia. — Sobre as negociacies
abertas pela provincia de Santa Fé para a cessao da ex-
ploracdo dos caminhos de ferro por ella construidos,
encontramos, n’'uma noticia que acompanha o prospecto
d’emissiio de 165:620 obrigacées do mesmo caminho de

pela cooperati-

tro membro da nacio, o direito a todas as condicoes de vida,
veem os abaixo assignados pedir-vos a vossa attencdo para a clas-
se que representam. _

) espirite philantropico, tao enraizado em todos os portugue-
zes, ndo podia deixar de existir-no animo dos industriaes da me-
tallurgia.

Assim tambem lhes é summameénte grato o pensamento. de
proteger por meio de leis geraes o trabalho das menores, e que
por meio de leis sejam reguladas as relacbes dos patrdes com os
operarios. ‘ _ _

O primeiro d'estes pontos, porém, constitue mais um onus pa-
ra a exploragiio de uma industria, que j& tem nido poucos a so
brecarregal-a. 3 :

E’-lhe, niio obstante, de tal modo agradavel vér protegidos os
menores nos trabalhos fabris, que, apesar dos importantes encar-
gos que tal lei, quando promulgada, vae acarretar sobre a in-
dustria, da parte da industria que 0s abaixo assignadosrepresentam
nenhuma representac¢io foi ferta, no sentido de minorar os effeitos

ferro, o seguinte:

«Duas leis com a data 19 de setembro de 1888, vo-
tadas pelas camaras da provincia de Santa Fé, aucto-
risaram o governo provincial a conceder:

1. A exploracdo, durante 55 annos, de todos os ca-
minhos de ferro pertencentes 4 provincia, os quaes re-
presentam um desenvelvimento total de 8o8 kil. 500
approximadamente; :

2. A construccdo e exploracdo, durante 55 annos,
de 500 kilometros de linhas novas, cujo tracado foi de-
terminado.

A companhia franceza dos caminhos de ferro da pro.
vincia de Santa Fé, constituida em dezembro de 1888,
¢ agora proprietaria d’esta concessdo.

da lei em projecto. ,

Mas, Senhores Deputados da Nacfio Portugueza, o que é um |
facto incontestavel € que, niio tendo esta industria aindole desafo- |
gada que s6 a posse de todo o trabalko do paiz lhe pode dar,

A mesma companhia, regida pela lei de 24 de julho
de 1867, com séde social.em Paris, possue o capital .
de 10 milhGes de francos, representado por 20:000 .



accoes de 500 francos cada uma, as quaes ficam sendo
nominativas até liberacdo integral.

Este capital ndo ¢ empregado nos trabalhos de cons-
truccao: conserva-se disponivel para occorrer a quaes-
quer despezas imprevistas.»

» —_—p—

"NOTAS VARIAS

Concorrencia enorme i exposicao
de Paris.—Segundo os relatorios dos agentes das
grandes companhias transatlanticas de New-York, e nio
obstante o consideravel augmento no numero de slea-
mers, todos os beliches estdo tomados, desde muito an-
tes do mez de agosto, nos vapores que fazem servco
entre New-York e a Europa.

Grande numero de ricos americanos, que nunca ti-
nham viajado pela Europa, decidiram aproveitar o en-
sejo que lhes offerece a exposi¢do universal para atra-
vessar o Atlantico.

De New=Yorlk a Boston, directa-
mente.—Annuncia:se nos Estados-Unidos a funda-
¢do de um syndicado, cujo capital ¢ de cerca de 6o mi-
lhées de dollars, com o fim de construir um caminho
de ferro directo de New-York a Boston. !

A primeira condicdo para levar a cabo tdo vasto pro-
jecto era a acquisicio do New-York and Northern Rail-
way, cujas linhas atrayessam o ponto da linha recta do
futuro caminho de ferro, e que é propriedade da « New -
York Loan Improvement Company», condicdo que es-
td )4 satisfeita.

O dito syndicato, que entre os seus membros conta
o sr. Whitney, antigo ministro da marinha, o sr. Bil-
lings, o millionario de Chicago, e muitos outros impor-

tantes capitalistas, adquiriu a maior parte das accoes

do «New-York and Northern», da parte do qual ndo ha
pois a receiar a minima opposicdo.
Adquirido este ¢aminho de ferro, o syndicato nao te-

rd mals que construir uns vinte kilometros de linha fer-

rea, para que as capitaes de New-York e do Estado de
New-England fiquem inteiramente ligadas.

Esta ¢ portanto uma das mais collossaes e importan-
tes emprezas de caminhos deferro.

AVISOS DE SERVIGO

CAMINHOS DE FERRO DO MINHO E DOUROC

Servico combinado com a Companhia do Caminho
de Ferro de Salamanca 4 Fronteira de Portugal, am-
pliacio 4 tarifa especial M. D. S. n.? 1 — Grande veloci-
dade, desde 1 de maio, bilhetes de 3.* classe a precos
reduzidos para grupos ndo inferiores a 15 pessoas.

1.° Pela presente ¢ ampliada ds estacdes de Cami-
nha, Lanhellas, Cerveira ¢ S. Pedro da Torre a venda
de bilhetes de 3.* classe para grupos nunca inferiores
a 15 pessoas a0 mesmo prego de 2560 por cada pas-
sageiro, desde qualquer d’estas estacGes para a de Sa-
lamanca ou vice-versa.

2.° Ficam em vigor todas as demais condicGes d'es-
ta tarifa, que ndo sejam contrarias ds disposicoes da

presente ampliagdo.

Festa das Cruzes e feira annual em Barcellos nos dias

1, 2, 3 ¢ 4 de maio

Por este motivo vender-se-hio nas estacOes da li-
nha do Minho e ramal de Braga, bilhetes de ida e vol-
ta, para a de Barcellos, por precos reduzidos:

os referidos dias 1, 2, 3 ¢ 4 de maio, ¢ para mais

commodidade dos passageiros, o horario do comboio
n.” 10 (mixto) serd alterado pela forma seguinte:

EstacGes: — Vianna (partida), 4s > horas e 5o minu-

GAZE_TA DOS CAMINHOS DE FERRO
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‘tos da tarde; Darque, 6-6; Alvardes (apeadeiro), 6-1¢;
Barrosellas, 6-33; Tamel, 7; Carapécos (apeadeiro),
7-0; Barcellos, 7-3G; 8. Bento, 7-51; Nine (chegada),
8-8; (partida), 8-23; Famalicdo, 8-40; Louzado (apeadei-
ro)y g-10;5 Trofa, g-23; S. Romao, 9-47; Ermezinde,
L 10-14; Rio Tinto, ro-27; Porto (chegada), 10-38.
. Os passageiros que regressarem de Barcellos, por
|este combolo, com destino ds estacdes de Arentim,
' Tadim e Braga, deverdo, em Nine, passar para o com-
‘boio extraordinario n.° 69, que tambem se effectuard
n'aquelles dias, com a seguinte marcha:
| Estacoes:—Nine (fparticfa), ds 8 horas e 30 minutos da
 tarde; Arentim, 8-42; Tadim, 8-50; Braga (chegada), 9-4.
| Obserpacaes: — Os bilhetes de ida e volta serdo vi-
lidos, para a ida, em todos os comboios ordinarios dos
surracimdos dias 1, 2, 3 e 4 de maio; e para a volta,
pelos mesmos comboios ordinarios e extraordinarios
|acima indicados, de qualquer d’estes dias, e pelos or-
'dinarios do dia 5, immediatamente seguinte.
Nao se vendem meios bilhetes de ida e volta.
Porto, 17 de abril de 188g.
() ENGENHEIRO DIRECTOR,
Augusto Cesar Justino Teixeira
COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

A companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes previne o publico de que estdo a concurso os buf-
fetes das seguintes estacOes: =L

Alfarellos, pelo prazo de dois annos, a contar da da-
ta em que for aberto 4 exploracio o ramal d’Alfarellos.
Caldas, pelo prazo de um anno, a contar de 20 de
aio d'este anno a 19 de maio de 18go.

Leiria, pelo prazo de um anno, a contar de 20 de
maio d’este anno a 19 de maio de 18go.

As propostas acceitam-se até¢ ao dia 14 de maio in-
clusivé, e devem ser enviadas em carta fechada 4 se-
cretaria da direcciio da companhia, com a seguinte in-
dicacdox
Proposta para o buffete de Alfarellos, Caldas ou Leiria

As clausulas e condicdes do contracto acham-se pa-
tentes em Lisboa, na secretaria da direccao da compa-
| nhia (estaciio do Caes dos Soldados), e nas estacdes de -
Torres Vedras, Caldas, Leiria, Amieira, Formozelha e
Coimbra.

' A companhia reserva-se o direito de nao conceder os
buffetes a nenhum dos licitantes, se lhe ndo convierem
'0s precos offerecidos por elles.
. Lisboa, 29 de abril de 1880.

|
Abertura da estacao de Quantans
. Desde a data do presente, o apeadeiro de Quintans,
‘situado ao kilometro 266,0 da linha do Norte, entre-as
\estacoes de Oliveira do Bairro e Aveiro, serd conside-
rado como estagdo, continuando aberto para todo o ser-
;vic'o de grande e pequena velocidade e applicando-se
| as tarifas em vigor segundo as distancias kilometricas
effectivas. ; .
Lisboa, 1 de maio de 1880
: 0O DIRECTOR DA COMPANHIA

Pedro Ignacio Lopes.

'COMP.* NACIONAL DE CAMINHOS DE FERRO
. Linha de Fo;z Tua a Mirandella

A partir de 27 de maio proximo futuro, comeca a vi-

gorar n'esta linha a nova tarifa de despezas accessorias,

approvada por despacho ministerial de 17 do corrente.

isboa, 26 de abril de 188¢.
O DIRECTOR DA COMPANHIA

| | Almeida Pinheiro.

i m
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Olérale Transatlamne

para pas-
Todos os paquetes levam medico a

bordo.

00s

Os paquetes da Compagnie Générale Trans-
atlantique sao de primeira classe, possuem ma-

nificas ¢ numerosas accommoday

sageiros de 1.7 ¢ 3.7 classe.

o
S

Paquebots- Poste fran¢ais

CARREIRAS REGULARES MENSAES

PARA A

Madeira, as Antilhas (S. Thomas, S. Juan de Porto Rico, Puerto-Plata,
Santo Domingo, Haiti, Jaemel)
2 Guadelupa, Martinica ¢ olon-Panamd

Bem como para BORDEUS, SAINT-NAZAIRE ¢ HAVRE

As sahidas dos paquetes de Lisboa effectuam-se

Para a« Madeira ¢ as Antilhas, Em 13 de cada me3.
Para Bordeus., Saint-Nazaire ¢ Havre, Em 7 de cada mes.

Para passagens e carga trata-se com os agentes em Portugal

Henry  Burnay & g

10, Rua dos Fanqueiros, LISBOA

-~

MATERTAES DE CONSTRLCEAD

Nos armazens de J. LINO se encontra o mais completo sor-
timento dos artigos necessarios & construccdo urbana taes como:

Madeiras de todas as qua-| Pozzolana dos Agores.

lidades. | Tijolos de todas as dimen-
Vigamentos. | 90es.
Taboados. Tijolos refractarios ingle-
Barrotames. Zes.

|  Barros refractarios, idem.
Ladrilhos de mosaicos na-
cionaes e estrangeiros.
Azulejos brancos e de 00-
res.
Vazos e balaustres para
platibandas.

Portas feitas.

Soalhos apparelhados.

Parquets nacionaes e es-
trangeiros.

Madeiras para marcenaria.

Madeiras para carruagens.

Molduras para guarncci-
mentos. Telha franceza legitima das

Recortes de madeiras. | melhores fabricas de Marse-

Fasquiados, ete., ete., etoe. | 1ha.

Utensilios para obras. | Placas esmaltadas para

Material ceramico. | nUmMeragio.

Tubos de grés da melhor| Ornatos em zinco.
qualidade. - : Feltro asphaltado.

Cimento de Portland. ' Pregaria d'arame.

Além de todos os referidos artigos, para facilitar aos srs. proprieta-
vios ¢ architectos & acquisigio de quaesquer outros materiaes de que ne-
pessitem para suas obras, J, LINO encarrega-se de os fornecer com 4
maior promptidio e nas melhores condipdes possiveis, podendo para es-
se fim diriglr-se pelo correio & J. LINO, rua nova do Caes do Tojo, 35,
ou pelo telegrapho a

LINO-LISBOA

AGESTO BLONENTHAL-Hromun

VAPORES DIRECTOS

ENTRE
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo, Coruia, Gijon,
Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadtz,
Sevilla, Malaga, Almeria, Cartagena,
Alicante, Valencia, Tarragona e Barcelona

HExpedi¢gdes para Gibraltar
Por via de L.oNpres

Servico combinado de Hamburgo para Portugal e Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

COMPANHIA HAMBURGUEZA - SUL-AMERICANA

Nos dias 4, 18 ¢ 25 de cada mez
FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO

E AS

ESTACOES DOS CAMINHOS DE FERRO
EM
'  Coimbra, Porto, Elpas, Badajoz,

Valencia d’Alcantara, Caceres, Plasencia, Navalmoral,
Talavera de la Reina e Madrid
AGENTES
|

EM MADRID

Ernesto George | Cezar Fereal
K. do Perregial de Gina, 2 I Falle da 11 Victoria, 2

Para. fretes e todos os esclarecimentos
Aungusto Blumenthal - HAMBURGO

EM LISBOA
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- Empreza Industrial Portugueza

CONSTRUGCOES NAVAES COMPLETAS

Construcedo ¢ assentamento de Pontes Metallicas para Estradas ¢ Caminhos de Ferro

E DE

COFRES A PROVA DE FOGO
CANALISACOES PARA AGUA, GAZ OU ESGOTOS

Tabos de ferro para as mesmas fundidos em rampa ¢ o alto

E a fundicdo em Santo
Amaro a unica que em Por-
tuga\ tem a installagdo ne-
cessaria para fundir tubos
as 2lto; os tubos de 3 me-
tros ddo a vantagem de
gnorme economia de juntas
g0 serem smpregados em
canalisacaes.

Todos os tubos sdo ga-
rantidos por uma pressao
de 10 atmospheras. 0s pre-
os correntes fornecem-se

Tem sempre promptos a
entregar tubos de bocca @
corddo ¢ pecas de ligacdo
para os mesmos, entregan-
do-os envernizados ou ndo,
d vontade do comprador.

Encarrega-se tambem do
assentamento de tubagens
tendo jd sido confiado ds
snas officinas a execucdo
de canalisacoes importan-
tes, entre outras o esgoto
da Penitenciarla de Lisboa

na extensdo de cerca de a quem os solicitar, assim
4:000 metros de 0,00 de como 35 esclarecimentos de

diametro. 1=/ == | el Pregos.

Machina ; 7 NMachinan
a vapor da forca dc“ w a vapor da forca
30 CAVALLOS, construida de 80 CAVALLOS, cons-
em 1883, nas officinas da &= truida em 1883, nas oflicinas
Empreza Industrial Portu- - I bt da Empreza Industiial Por-
{;\1;:7.11 pi nll)\":ﬂn;nu ldﬁ)g'llloe - T et 5 iu:,u cz; p"n a0 ]111 ul d‘t); pi-
O ai 4 g > — O10S da parra dc 1SDoy €
«Visconde da Praia Grande

de Macau.»

= u\lngﬂdL dl Praia Grande
= "de Macauw.

EMPREZA INDUSTRIAL PORTUGUEZA
, Santo Amaro, LISBOA
Tabrica na Trafaxria

Pm.rox Dvnarmtc n.’ 1, cada kilogramma ........ . 0000000 850 réis
» 5 " D i Wity o T o RN 0 6 S RE R SR iy 1'\() »
Cap %llldb a caixa de mo S 460 réis — D roo réis —T goo réis.
{

Mcchd ou- Rastilho, precos conforme a qualidade.
Acentes EN Lissoa ; Lima Mayer & Filhos, R. da Prata, 59, 1.° — Acente xo Poryo D. Mat Feuerheer Junior & C.2; R. Belmonte

RRRUIVE

&2
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(o Real Promoary da Aqricuta Portagues

W HITMAN
PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-

da um, em 10 horas de trabalho.
A forca da i)ressﬁo ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode

regular-se com toda a facilidade, o tamanho e peso dos fardos.

" Estas machinas que sao muito simples, solidas e de facil manejo, e que
“apresentam grande vantagem para o transporte da palha e feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos e estio adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 5002

600 fardos por dia.
Os fardos ficam impermeaveis € incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTIES EM PORTUGAIL
A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lisboa
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Fabrica de Locomotivas
KRAUSS & C."

MUNICH E LINZ S. D. -

Locomotivas de adhesdo e cremalheira
PARA
Via larga ou reduzida
Systema, o mais util de locomotivas com tender pa-

ra vias principaes e seccundarias, tramwais, construc-
coes de edificios, exploragdao de minas.

Outras construcgoes
Omnibus a vapor, locomoveis, bombas d'incendio a
vapor, apparelhos de vacuo e de vapor para a extrac-
¢do de materias fecaes etc, cylindros a vapor para ni-
velamento de calcadas.
Enviam-se gratis os catalogos a quem os pedir.
Agente Geral em Hespanha
JULES LAHOUSEKE — Barcelona

Nicaise & Deleuve

LA LOUVIERE — BELGICA

OFFICINAS DE

CONSTRUCCOES METALLICAS

PONTES, COBERTURAS, GAZOMETROS

Material fixo e circulante de caminhos de ferro ¢ tramwais

Cruzamentos e mudancas de via
Parafuzos — Escapulas. — Chapins e barretas
Basculas para wagons.—Reservatorios
Signaes. — Placas rolatorias
Pontes rotatorias para machinas.—Discos
Gruas hydraulicas

Carruagens, Wagons, Wagonetes, Tenders

Especialidade de roda com centro de ferro forjado
. Systema privilegiado

Gunindastes moveis. — Peg¢as de forjan
TFundi¢cho de ferro ¢ cobre
Privilegio para um systema de guindaste movel com
contrapeso de equilibrio automatico e leito de rotacdo
ou fixo, todo em-ferro e aco.

e :

ﬁ i_caisé i&: Delcuvé

Gregorio Manterola
§.- Sebastido — HESPANHA

Offerece os seus servigos aos srs. engenheiros, architectos e
constructores, para execurar quaesquer obras que Ihe confiem, de
elevacio, condugao e distribuigdo de aguas. :

A experiencia adquirida por esta casa, nos muitos annos em
que se tem dedicado especialmente a esta classe de trabalbos, e
os conhecimentos technicos e praticos do engénheiro encarregado
da direccio dos mesmos, sio garantia segura que ella offerece aos
seus clientes.

Ha sempre em deposito

"Tubos de todas as classes
Marcos fontenarios
Torneiras, Chaves de passagem
Bocecas de rega e incendio

¢ todo o demais material para abastecimento d’aguas.

Motores a vapor e hydraulicos. Machinas indus-
- triaes e agricolas

Bombas e apparelhos elevadores de agua,
para abastecimento de povoacdes, rega, e usos industriaes

LADRILHOS REFRACTARIOS

*

Dio-se esclarecimentos, catalogos ¢ pregos do material posto
em qualquer ponto de Hespanha ou de Portugal.

Engenheiro — ©. Manuel Garbayo y Moreno.

-~

HUNDIEAD PRIMITIYA VALENCLA A

E OFFICINA DE CONSTRUCGAO
M. MARCO & C.°

14 primeiros premios Diplomas de honra:

exposigdes’ < Ie RO I o et o won 1668
VALENCIA-199, San Vicente, 199-HESPANHA

Unica fabrica hespanhola que obteve 2 premios
na Exposicdo Universal de Philadelphia, por machinas de vapor

Armacoes, Pontes, Caldeiras de vapor, Gruas e tornos, Machinas
de serrary, Moinhos para arsoz,
farinhas e azeitonas, Machinas de vapor de 2
i go0 cavallos

Grande economia em consumo de combustivel sem competencia

Prensas hydraulicas
¢ de parafusos, Noras ¢ Bombas de todos os systemas

NATERIAL COMPLETO

de minas, Turbinas e Rodas hyvdraunlicas
Apparélhos para fabricas de chocolate, Fundigao de todas as classes
Maquinaria completa
para a fabricaciio de Ladrilhos, Mosaicos, Azulejos
e Tijollos

.

Er AN S o

As nossas machinas de vapor recommendam-se pela sua regularidade ¢ per-
feigdo para installagdes de luz electrica

Catalogos e prospectos gratis
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Chargeurs Réunis
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hargeurs Réunis |
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portuguez, creada

COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGACAO

PARA O

BRAZIL, PERNAMBUCO, BAHIA RIO DE JANFIRO B SANTOS

Sahidas de Lishoa a 2, 12 ¢ 22 de cada mez

PELOS PAQUETES

Ville do Maranhfio I Ville de Cearsn
n de Permambuco " da Bahia
" de Maceio : o de Santos |
Saidas do Rio de Janeiro para Lishoa a § de cada mez o
+ PRECO DAS PASSAGENS
1.* clssse 3.' classe '
Ida Ida e volta 1da Ida e volta
T ST e e NS R S e b Réis 70000 1059000 J6$ooo 54000 .
: T RS W St ot (SRR » 750000 11270000 36moco  54pooo
' Rio de Janeire <. .7 iisi vavisssnan »* 307000 12004000 40000 6oP400
I SBON v e v e bR et e » Bosooo 12070000 40000  6oPpboo
Para informagﬁea dirigir-se sos agentes
| LARGO DO PELOVRINHO, 19, 1.° F. Gasayia O |

—
Estes vapores tem maguificas accommodagdes para passagceiros. O preco

das passagens comprehende vinho de mesa para as duas classes, tem cereado

de quarto, ¢ medico, eujo servico ¢ gratuito.

Os paquetes sao de bon mavcha e entram no porto de Pernambuco.

D E—a——Impe—

.
W s

W

7 N

REPUBLICA ARGENTINA

O ESCRIPTORIO de informagoes que a Republica Argentina

tem estabelacido n'esta cidade (L. do Corpo Santo, 13, 1.9)

_acaba de reeeber e expdr ao publico uma eollecedo de amostras dos
principaes productos d'aquelle paiz. :

Os commereia ntes e agricultores portuguezes, assim como guaes-
quer outras pessoas que desejemn conhecer praticamente alguns d estes
arfigos, taes como lis, couros, crinas, vereaes, fructos nlo'.nglm')sns.
carnes conservadas, ete., ete, padem dirigir-se ao dito escriptorio, o
qual se acha aberto todos o8 dias, ndo santificados desde as 10 da ma-
uhi até as 5 da tarde,

A Bibliotheca composta das publicagées particulares o officiaes
mais importantes d'aquelle paiz, assim como dos mappas, eslatisticas
o principags jornaes nacionaes e estrangeiros esta tambem 4 disposi-
a0 do publico.

Facilitam-se informagoes verbaes sobre a admimstracio do paiz,
commiercio, agricultura, industrias, sciencias, ete,, ele,, assim como se
satisfazem 4 volta do correio todos os dados que sejam pedidos por
correspondencia. Distribuen-se mappas e diversas publicacdes officiaes
para fazer conhecer e apreciar devidamente a Republien Argentina. 0
serviea ¢ wteiramente gratuilo sem exeepeao,

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO ‘BRAZIL

Em 13 de maio o paquete «L.a Platas

Para Pernambuco, Maceid, Bahia, Rio de Janeiro e Santos

&
N

Esperado em g ou 10 de maio o paquete « TAMAR»
Para Southampton e Antuerpia

N T Y e e e

As accommodacdes para passageiros sdo inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar 0s incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-

tuguezes.
AGENTES

PORTO
W.*C. TAIT § C»

LISBOA |
KNOWLES RAWES ¥ C*|)

31, Rua dosCapellistas, 1.¢ 23, Rua dos Inglezes, 23
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Servico combinado com a  Sociedade dos Caminhos de ferro de Madrid-Caceres-Portugal
e Companhias do Norte de Hespanha, Meio-Dia de Franca e Orleans

:.:

TARIFA ESPECIAL P. H. F. N.” 8 — GRANDE VELOCIDADE

(P M. F.one 8 de Madrid-Caceres -Portagal—n.” 40 Internacional do Norte—N n.° 29 do Meio-Dia de Franea
¢ A n. 45 de Orleans)

'BILHETES DIRECTOS DE IDA E VOLTA

DE

RTUGAL PARA FRANCA E VICE-VERS

‘alidos por 40 dias
Desde | de Riaio de 1SS9

Iistacdes de 1.* classe 2.2 classe 3.2 classe
prm‘o‘.dc.‘llcl:l | desting S = S T — — T —— e——
ou Vies-virsa Réis Francos Réis Francos Réis Francos
$ Bordeus ... .... 405680 226 303960 172 205520 {14
Lisbhoan........../¢
’( raris........... 625640 348 463980 261 315860 177

‘ N. B. Além dos precos supra indicados, cobrar-se-hio mais os impostos de sello de recibo para as Companhias hespanholas ¢
francezas 40 réis (20 centimos) em cada bilhefe, :

Condic¢oes

1.% Estes Dilhetes sfio pessoaes e validos para os comboios que tenham carruagens da classe a que per-
tengam.

2. As creancas menores de 3 annos serdo transporladas gratis, indo ao collo das pessoas que as conduzam.
AS de 3 a 7 annos pagario meio billete com direito a oceupar logar inteiro, advertindo-se, porém, que nas linhas
ll‘zuu:pzas_tlu:ls creancas com meios bithetes, n'um mesmo compartimento, sO terdo direito a um logar.

5.5 1 coneedido a cada passageiro, tanto 4 ida como i volta, o transporte gratuito de 30 kilogrammas de
biagagem o de 20 is creancas porladoras de meios bilhetes, cobrando-se as despezas de guia, registro e sello
Para o Governo Portugnez e as de registro em Franca (20 réis por expedicio). 0s excedentes serio taxados em
conformidade com o que se estiputa na tarvifa P. 1P 0. 3 de grande velocidade d'esta Companhia.

40 Draso de validade d'estes bilhetes ¢ lixado em gquarenta dias contados desde aquelle em que comecar
A viagem ale e inclusive o de regresso a estacio de partida, podendo o passageiro tanto & ida como 4 volta demo-
rar-se em Madrid, Escorial, Burgos, Bayonna e Bordeus o tempo que quizer, sempre que essa demora nio pre-
Judique o prazo que ¢ concedido a estes bilhetes.

5.4 Os passageiros que se aproveitarem da faculdade de paragem em Lransito terdo o direito de receber as
suas bagagens no ponto em que pararem comtanto que, no acto da expedigio, as tenliam registrado para esse
ponto. :



6.* O transporte entre Madrid-Delicias e Madrid-Principe-Pio ou vice-versa, dos portadores d’estes bilhetes
fquando sigam directamente, sem demora em Madrid, ¢ feito pela linha de contorno sem augmento algum sobre
0S Precos supra.

7.% As operacoes de transito nas Allandegas das fronfeiras de Marvio, Valencia d'Alcantara, Irun e Hendaya,
para as bagagens dos passageiros que sigam directamente de Portugal para Franca on vice-versa sio feitas gra-
tnitamente pelas agencias das Companhias combinadas.

8.% As Companhias nio tomam, porém, respousabilidade por quaesquer atrazos, detencdes, avarias, elc.,
que se deem nas Alfandegas das [ronteiras no acto das operacdes quer de transito quer de entrada ou sahida
dos volumes de bagagem, quando por qualquer motivo ou pretexto os agentes do fisco entenderem dever sustar
0 seguimento dos volumes, abril-os on praticar quaesquer actos de sua posigio official.

9.* O cambio d'esta tarifa ¢ de 180 réis por peseta ou franco para todas as cobrancas effectuadas quer em
Portugal quer em Hespauha ou Franca.

10.* Ficam em vigor as condicoes das tarifas geraes de cada uma das Companhias em tudo que nio sejam
contrarias as disposicies da presente.

Lisbhoa, I8 de Abril de 1889.

0 Dmector pA CoMpANHIA

Pedro Ignacio Lopes



