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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direccées respectivas, a Gagela
dos Caminhos de Ferro distribue sempre, como anne-
xos, as larifas especiaes de transporte em todas as linhas ferreas
portuguezas, acompanhando-as de artigos explicativos.

Continuamos hoje a tratar das
Novas tarifas da Companhia Real,
que brevemente vao ser postas em
vig)'or (vide a pag. 114 d’este nume=
r0).

Faz parte d’este numero a tarifa
M. I.. n.” 6 da Companhia Real &
qual nos referimos na sec¢cao «I'ari-
fas de transporte» pag. 117.
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ALGUMAS PALAYRAS SOBRE A TRACGAO MECHANICA

s actuaes condi¢des de existencia, principalente

nas grandes cidades, tem trazido um desenvol-

vimento extraordinario dos diversos modos de
transporte.

Este desenvolvimento foi em grande parte devido 4
necessidade imperiosa que todos temos em aproveitar
0 tempo e poupar tanto quanto possivel as nossas forgas
phisicas. X

Mas para este desenvolvimento se poder realisar, foi
tambem necessario que os transportes s¢ tornassem ba-

ratos, que se effectuassem com uma certa celeridade e
que emfim attrahissem a concorrencia pelas vantagens
offerecidas.

Este barateamento, porém, assim como a celeridade
que todos destjam, dependem principalmente da natu-
reza dos agentes que nos fornecem a forca motora, e
como € sabido, o custo de cada um d’esses agentes ¢
uma quantidade que se pode considerar invariavel e que
em dadas circumstancias limita o preco dos transpor-
tes,

E verdade que em muitos casos 0 aproveitamento
da forca motora nilo ¢ feito nas melhores condicdes e
d’isto resulta muitas vezes que ella se nos apresenta
mais cara do que effectivamente podia ser.

Mas suppondo que o aproveitamento se faz em con-
dicoes normaes, isto €, que se possue um bom systema
de carris, que estes pela sua forma e natureza apresen-
tam uma resistencia minima ao movimento dos vehicu-
los, que se acham bem collocados, offerecendo em toda
a extensiio do'caminho a mesma resistencia ao movimen-
to, que se conservam nas melhores condicdes de lim-
peza, que os vehiculos sio do systema mais aperfei-
coado, que se mantém no melhor estado de conservacao,
que a lubrificag@o dos eixos ¢ feita cuidadosamente, em-
fim, que tudo se effectua nas melhores condicGes, e que
ao mesmo tempo se attingiram os limites dependentes
do custo da forca motora, e que apezar d'isso tudo, 0
preco dos transportes se apresenta elevado e a celeri-
dade insufficiente, é fora de duvida que o unico recurso a

ue se poderd recorrer serd fazer uso d’um outro agente
e forca que seja mais barato e que satisfaca melhor ds
actuaes exigencias do trafego.

Assim para conseguir o resultado que se tem em
vista, isto ¢, a reduccdo do preco e a celeridade neces-
saria dos transportes, ¢ indispensavel attender simulta-
neamente a diversas circumstancias.

A forca animal ¢ naturalmente a mais cara e a mais
dispendiosa, ¢ em muitos casos mostra-se insufficiente na
parte que diz respeito 4 celeridade. A sua deteriorac@o
¢ rapida, além d’isso tem o risco de perda total em
prazo indeterminado.

Em muitos casos este risco e o seu preco elevado
tem sido causa de se empregarem improficuamente ca-
pitaes avultados.

Ao mesmo tempo ¢ forcoso reconhecer que ndo esta
j& em harmonia com o aperfeicoamento moral dos nos-
sos costumes, explorar os animaes em nosso proveito
do modo barbaro como elles o estdo sendo.
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Em geral os animaes, que se empregam na traccéo
dos carros americanos, apenas supportam este Servico
durante cinco annos, em media; passado este tempo sdo
vendidos pela quarta parte do seu custo, e depois d’isto
vio acabar a sua miseravel existencia na tortura lenta e
continuada a que os submettem a maior parte dos car-
roceiros. Isto sdo factos presenciados constantemente e
nio obstante isso a nossa sociedade faz alarde dos seus
sentimentos humanitarios!

Em Lisboa, segundo o relatorio da Companhia Carris
de Ferro de Lisboa, no exercicio de 1888, a forca ani-
mal absorveu 45 Yh da despeza total, apesar do
movimento dos vehiculos se effectuar sobre carris de
ferro ou de aco e das carruagens serem relativamente
leves e soffrivelmente lubrificados os seus eixos, o que
tudo contribue para o melhor aproveitamento da forca.

Entretanto este aproveitamento estd longe de se po-
der comparar ao que tem logar nos caminhos de ferro
propriamente ditos: n'estes a resistencia ao movimento
dos vehiculos em plano horisontal é muitas vezes inferior a

1 .
- da carga ou pezo do vehiculo ¢ sua carga, emquanto

$ : . . . 1
que nos carris americanos esta resistencla attinge 56

da carga. Isto quer dizer que a forca que arrastar uma
carroagem sobre os carris americanos poderd arrastar
quatro em um caminho de ferro bem construido.

Esta simples comparacdo mostra a grande importan-
cia que tem a escolha do material, tanto carris como
vehiculos. '

E’ certo que os caminhos americanos ndo podem ter
uma via em condicées tdo favoraveis a traccdio como 0s
caminhos de ferro, mas tambem ¢é verdade, que a forma
e natureza do carrig tambem influem sobre a resistencia
que a via offerece ao movimento. 3

Sendo pois a forca animal a mais cara de todas, e
sendo além d’isso insufliciente, € natural que se tenha
pensado em a substituir pela forca do vapor, que ¢ a
mais generalisada e em muitos casos a mais economica,
e assim € que se acham em exploracdo, ha jd bastantes
annos, caminhos de ferro do genero dos caminhos ame-
ricanos em que a traccdo se opera por meio de loco-
motivas.

Apezar, porém, de em geral a forca do vapor ser in-
comparavelmente mais barata que a forca animal, o fa-
cto é que nem em todos os caminhos americanos a
traccdo a vapor se tem mostrado mais economica do
que a tracgdo animal.

Em Inglaterra por exem{alo, segundo Reckenzaun, a
traccio a vapor, em geral ndo tem dado ds respecti-
vas compachias dividendos superiores aos que ddo as
companhias que empregam a traccdo animal.

Sé em alguns casos muito excepcionaes, ¢ emquanto
as machinas eram novas é que estas deram resultados
vantajosos. Assim houve exemplos do kilometro carro
custar 35 réis, quando n'aquelle paiz o kilometro carro
com traccido animal custa em media 83 réis.

Em Hamburgo, onde se emprega a traccdo animal
conjunctamente com a trac¢dio por meio d¢ locomotivas
e em uma escala que permitte uma comparacio bem
entendida, visto que, segundo o relatorio d’aquella com-
panhia a trac¢io a vapor transportou, em 1888, 3.266:971
pessoas, e a traccdo animal 4.032:729 pessoas, segundo
este relatorio o kilometro carro importou com traccio a
vapor em 32 réis e com traccio animal em 47.

as, como diz o sr. Huber na sua interessante me-
moria, este resultado favoravel 4 traccdo a vapor, foi
devido principalmente 4s condigbes excepcionaes em
que ali tem logar o trafego; pois ndo lhe consta que
haja nenhuma outra cidade importante onde se consinta

que as locomotivas venham até ao centro da cidade
pelas ruas de muito transito, e que alem d'isso seja per-
mittido atrelar duas carruagens como ali se consentiu
-nos dias de muita affluencia de passageiros. Além d’isso
o preco de 32 réis por kilometro carro néo inclue amor-
tisacdc nem juros do capital empregado nas machinas.
® Assim, vé-se que na pratica nio se tem confirmado
sempre a superioridade do vapor sobre a traccdo animal
e que, se considerarmos os diversos inconvenientes que
aquelle systema apresenta, forcoso serd reconhecer que
a tracciio a vapor ndo resolve o problema d’'um modo
satisfatorio.

E ¢ esta a razflo por que se teem ensaiado outros sys-
temas nos quaes fallarei muito de passagem.

Em primeiro logar devo mencionar a traccdo por meio
de cabos, empregada em algumas cidades com bom re-
sultado, mas que tem contra si em primeiro logar o custo
elevadissimo 321 sua installac@o; além d’isso, entre outros
defeitos, tem o inconveniente de se perder no cabo até
75%% da forca total dispendida. Por outro lado tem este
systema a grande vantagem de poder ser empregado
em todos os declives, por isso que se acha funccionando
perfeitamente bem em rampas de 17 %.

Tem-se tentado tambem empregar o ar comprimido,
como forca de traccilo, para carros americanos, ¢ isto de
dois modos differentes: um d’elles consiste em fornecer
o ar comprimido por meio d’'um tubo collocado ao longo
do caminho; o outro comprimindo o ar em um reserva-
torio que faz parte do vehiculo.

O primeiro systema deve-se a Tardy, ¢ o segundo a
Mekarski, Beaumont e outros.

O systema Beaumont achava-se representado no con-
curso que teve logar em Anvers em 1885, e ahi foi pre-
miado com a medalha de bronze que o collocou em 5.°
logar em relacio aos competidores. Estes eram: 1 carro
electrico systema Julien, 3 locomotivas a vapor e 1 carro
a vapor systema Rowan.

O systema Mekarski ¢ empregado em Londres e
Nantes em carros que pezam 0 toneladas, com reserva-
torios em que se comprime o ar a 3o atmospheras.

Diz-se que este systema dd a forca de traccio 30 %
mais barata que a forca animal, apezar d’isso notam-
se-lhe inconvenientes que se teem opposto 4 sua gene-
ralisacdo.

Ha ainda outros systemas differentes dos preceden-
tes, taes como a locomotiva de Honigman que funccio-
na por meio da soda, assim como aquelles que empre-
gam o ammoniaco, ou o acido carbonico liquido, todos
promettendo muito, mas que em uma pratica corrente
se mostrardo provavelmente muito deficientes.

(Continiia). M. Herrmann.

AS NOVAS TARIFAS DA COMPANHIA REAL
Vil

Cabages ragios.—Pelo projecto de tarifa n.° 1, de que
nos temos occupado, todas as taras, que hoje se trans-
portam pela tarifa n.° 16, ficam grupadas em tres clas-
ses differentes com precos muito reduzidos, como ve-
remos, quando tratarmos d'este titulo. :

Cabos de linho cairo ou piassaba.—Estes artigos, as-
sim como os demais pertencentes & industria de cor-
doeiro, foram classificados sob a generalidade de cabos
e cordelaria, o que dd muito maior latitude 4 applica-
¢do dos precos reduzidos. =

Actualmente, os que acima indicamos gosam de pre-
cos especiaes, sob condicdes de minimo de tonelagem,
nas expedicdes entre Lisboa, Coimbra, Mealhada, Por-

to, Abrantes, Fronteiras, etc.
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Pela futura tarifa bastard que as remessas tenham
100 kilos para disfructarem do mesmo typo que hoje
s6 se applica a expedi¢es de 500 e 1:000.

Ficam classificadas as expedicfes até 500 kilos pela
3.* série, aos typos de 24 a 15 réis; as de oo kilos até
6:000 pela 4.* série, a 19, 15, 13 ou 12, € as de wagon
completo pela 5.%, descendo a base até 10 réis. Vejam-
se os typos das differentes especies que démos em o
nosso n.° 3o, pag. 83.

Com a nova réde ndo faremos comparacées, porque
¢ sabido que ali nlo gosam, estas e outas mercadorias,
senio das tarifas geraes, e, portanto, facil é provar
quanto beneficio lhes d4 a nova tarifa.

Cacau.—A mesma comparacio que vimos de fazer
para os cabos serve para esta mercadoria, porque
eguaes sdo os typos que hoje se lhe applicam, como
eguaes serdo as de que ficard gosando, com excepcio
dos wagons completos, cujo minimo ¢ reduzido a
5:000 kilos e a classe rebaixada 4 6.* aos typos de 13
até 8 réis.

Quer dizer que o cacau que hoje se transporta para
a fronteira de Badajoz a 4mooo réis por 1:000 kilos,
para a de Valencia de Alcantara a 31750 réis, e para
o Porto a 4»150 réis, ficard pagando para a primeira
2400 réis, para a segunda 21250 réis e para o Porto
21070 réis.

Cachaca.—Como aguardente, fica gosando da tarifa
n. 2, de que jd tratdmos nos nossos artigos anteriores.

Café.—FEica classificado nos mesmos precos do ca-
cau.

Caixas e caixoles ragios.—Vide o que dissémos sobre
cabazes.

Cal apagada em pedra ou em po.—Em logar do tyl:o
de 12 réis, que hoje se applica aos wagons comple-
tos pela tarifa n.” 13, a nova em projecto applica-lhe
0s de 13, 10, g ou 8, segundo a distancia.

Das estacGes da linha da Figueira e das de Mealha-
da, Mogofores, etc. segue hoje a cal para o Porto a
19200, 1¥212 e 19104 réis respectivamente; ficard pa-
gando 1000, 13000 € g0 réis.

Os pesos inferiores a wagon completo ficardo go-
sando os typos da 4.* ou 5.* série, como o brogau, a
que nos referimos no artigo anterior. Além d’estas van-
tagens, fica sendo concedido o regresso gratuito das ta-
ras, o0 que representa importante abatimento.

Calafeto. — Fica incluido na generalidade de esto-

a.

Calcado.—Hoje paga em todos 0s percursos e em
todas as linhas, pelas tarifas geraes, 30, 24 réis nas de
leste, norte e Torres-Figueira, e 32 réis na de Cintra
Torres, Ficam-lhe sendo applicaveis, pela 1.* série, os
typos de 3o a 24 réis, segundo o percurso, ds expedi-
coes até 500 kilos, e as que perfizerem este peso ou
mais, pagardo os typos de 24, 22, 20 oU 15 réis. A re-
duccdo ¢ portanto de 20 até 52 por cento, segundo os
€asos.

Cannas e cannigos.—Taxam-se hoje pelas tarifas 11 e
i1 bis, que sfio restrictas a determinados percursos; fi-
cam nas séries 4., 5.* ou 6.* com precos eguaes aos
da cal e portanto consideravelmente beneficiadas.
~ Camnos de barro.—A industria ceramica ¢ uma das
que mais tem luctado e tem vencido, n’este paiz, con-
tra a importacio estrangeira.

nova tarifa mais lhe facilita os seus transportes,
classlijcando-os na 5.* série aos typos de-15, 13, 12 €
10 réis, quando as expedicGes se facam por 500 kilos,
ou na 6.* a 13, 10, g ou 8 réis, quando sejam wagons
de 5:000 kilos. :

Uma expedico, que de Gaya a Lisboa paga hoje a

43196 réis por tonelada, fica pagando 3120 réis ou
quasi 25 %o menos.

Cantaria.—Estd no mesmo caso dos cannos, porque
tanto hoje como de futuro gosa e gosard das mesmas
condicbes que para clles vimos de indicar, somente com
a differenca de que o minimo de wagon completo, para
gosar dos typos infimos de 13, 10, 9 ¢ 8 réis, ¢ de
8:000 kilos.

Carnes frescas, fumadas ou salgadas.—Estes comes-
tiveis, e especialmente o primeiro que hoje-ndo tem tarifa
alguma especial de pequena velocidade, ficam beneficia-
dos com a applicacdo da 3.* série, seja qual for o seu
peso, compensando-se a pequena elevacio de typo, que
soffrem os pequenos percursos, com a reduc¢ido que in-
cide sobre os grandes. Além d’isso, como é sabido, pon-
tos productores, como sdo as povoacdes servidas pelo
actual ramal de Caceres, ndo disfructam hoje de tarifa
especial até Torre das Vargens, e ficam-n"a tendo em
todos os sentidos. ‘

A adopciio de wagons frigorificos permittird em bre-
ve o transporte de carnes ?rescas, que fica muito be-
neficiado pelos precos supra.

Carris.—J4 temos repetido bastantes vezes as con-
dicoes das séries 4.% 5.* e 6.* para que o facamos de
novo ao tratar d’esta mercadoria, 4 qual ellas ficam sen-
do applicadas. Veja-se o que dizemos sobre cantarias.

Cartdo.—Vide papeldo.

Carydo de pedra.—No mesmo caso de canfaria, car-
ris, etc. sdo-lhe applicaveis as séries 4.%, 5.* ou 6.*

Nas linhas da nova réde € esta uma das poucas mer-
cadorias que actualmente tem tarifa especial (a C. A.
n.” 3, que distribuimos com o nosso n.° g de 15 de ju-
lho ultimo) applicavel por wagons completos somente
ds procedencias de Lisboa ao typo de 10 réis.

elo projecto novo os pequenos percursos ficam de
féra, porque a tarifa geral lhes é mais vantajosa; os de
31 a 100 kilometros gosardo das mesmas condicoes
actuaes, os de 101 a 200 terdo o typo de 9 réis, e 0s
superiores a este o de 8 réis, sendo, além d'isso, appli-
caveis em todos os sentidos e procedencias.

Carvdo vegetal. — Apesar das tarifas da antiga réde
serem de precos reduzidos, poucos sdo os transportes
que n’ellas se fazem, sem que, por meio de contractos,
ainda gosem de novas reduccoes.

Sdo as bases resultantes d’esses contractos-as que se
applicarfo, em geral, a todos os expedidores, reduzin-
do-se os typos aos da 5.* serie, 15, 13, 12 ou 10 réis, e
facilitando-se assim que, sem exigencia de uma grande
tonelagem annual, se possam eflectuar os transportes
d’este genero a precos mais baixos que actualmente.

A’ nova réde, onde o consumo d’este genero ¢ mui-
to consideravel, irdo, com estes precos, os carvoes do
Alemtejo, que hoje estavam impossibilitados de o fazer
pelo elevado custo do transporte e, para muitos pontos
a que hoje elle ndo podia concorrer, passard a nova ta-
rifa a facilitar os negocios desenvolvendo-os de uma
maneira mais larga do que hoje. _

Notemos ainda que 0s saccos vazios regressardo gra-
tuitamente, o que ¢ mais uma vantagem importante.

Casca para cortumes.— A casca de sobro tem hoje,
em leste e norte, a tarifa especial n.° 1 ao typo de 24
réis, desde 50 kilometros e por wagon completo; a de
carvalho néo gosa de tarifas especiaes. Uma e outra fi-
cam a egual typo desde 31 kilometros e aos de 23 ou 22,
quando se trate de expedicoes inferiores a wagon, mas,
quando a remessa pese 8:000 kilos, os typos descem a
15 a 13 ou mesmo a 12 réis, segundo o percurso ¢ de
31 a 100 kilometros, 101 a 200 ou de mais de 200.

A casca marroquina que vae em tanta quantidade ds
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fabricas de Torres Novas e Alcanena ao preco de réis
2072, por tonelada (desembarque e despezas accesso-
rias incluidas) ird por 2¥%ooco réis, no mesmo caso. A
que do Porto vem ao mesmo ponto por 6040 réis, fi-
card sendo transportada a 39280 réis. As differencas
sdo bem notaveis.

Cascalho. — Vide brogau.

Cascos vazios. — Mais uma vez remettemos os nos-
sos leitores para o Que diremos sobre taras, quando
d’ellas tratarmos.

Castanha. — Hoje applica-se-lhe em leste ¢ norte o
typo de 18,90 réis e em Cintra a Torres o de 28 réis.

icam as expedicdes inferiores a wagon, na 4.* serie,
pelos typos de 19 até 12 réis, e as de S:000 kilos aos de
15 até 10 réis.

Cebolas. — Em logar dos 12 réis que hoje lhes appli-
ca a tarifa n.° 12 bis, ficam tendo os de 19,15, 13 e 12
réis as pequenas expedicoes, e os de 15 a 10 réis as de
500 kilos.

Céra em bruto.— As tarifas mais beneficiosas hoje,
na linha do norte, sdo as 7, 8, 10 e 14, cujos typos va-
riam entre 28 e 24 réis. I7>ela nova, as pequenas expe-
dicoes ficam aos typos de 3o a 24 réis, e as de 500 ki-
los ou mais, aos de 26 a 22 réis.

Cereaes.—A crise que ultimamente tanto tem preoccu-
pado os poderes publicos, como os agricultores e o paiz
em geral, torna da maior importancia a modificacio que
os precos de transporte d’esta mercadoria possam sof-
rer nas linhas ferreas. .

Foi assim que o congresso agricola de 1888 repeti-
das vezes pediu no seu relatorio que as taxas de trans-
porte fossem reduzidas, e 4 vista d'isso a réde do sues-
te publicou a sua nova tarifa, que démos aos nossos
leitores com o n.® 6 do nosso 1.° anno. 3

A Companhia Real, tendo em vigor jd entdo tarifas
bem reduzidas para estes transportes, ficou fora do al-
cance das baterias d’aquelle congresso, que se limitou
entdo a... pedir o augmento de precos no transporte
de farinhas.

Nio era, portanto, 4 companhia imposta nova reduc-
cdo de precos, e fazendo-a, pela nova tarifa, pondo nas
ultimas classes d'esta, pelos precos mais baixos, todo
o trafego de cereaes, concorre ella espontaneamente e
pode dizer-se com sacrificio proprio, para o baratea-
mento d'este ramo da nossa agricultura, para a melho-
ria nas condicoes de negocio d’este genero.

Nio repetiremos aqui as condigGes de precos actuaes

d’estes trasportes.
Todos os que os effectuam sabem bem que ellas be-

neficiam as expedicdes de mais de 1:000 kilos e de wa-
gons completos nas linhas de leste e norte, deixando to-
das as outras sujeitas ds tarifas geraes de 26,46 réis em
leste e norte e Torres-Figueira, e de 28 réis na linha de
Cintra-Torres. ‘

A nova tarifa applica, como dissemos, os precos das
tres ultimas series, isto €, as remessas apenas de 100
kilos até 500 ficam disfructando jd de typos que variam
entre 19 e 12 réis; as de 500 kilos descem aos typos
de 15 a 10 réis, (5.* serie) e nas de wagons completos
reduzir-se-hdo os typos a 13, 10, ¢ e 8 réis, (0." se-
rie).
Assim, ndo s6 se beneficiam desde as pequenas expe-
dicbes de um s6 sacco de trigo, que de 26 réis fica pa-
gando até 12 réis por kilometro, como, nas expedigdes
de wagons completos, a taxa soffre a quebra de 33 por
cento.

E’ tambem concedido o regresso gratuito dos saccos,

0 que reg::resenta uma nova reduccdo.
céﬂmm o em bruto e em obra ordinaria. — Fica clas-

sificado nas series 4.*, 5.* e 6.* como as demais mer-
cadorias Pesadas, series cujos precos temos ja bem re-
petidos n'este artigo.

Cimentos. — Idem.

Cinzas. — Idem.

Cobre em bruto.—E’ incluido para as pequenas ex-
pedicGes, na 1.* serie; para as demais na 2.% a typos
desde 26 até 22 réis por 1:000 kilos e kilometro.

Coke. — Egualado ao carrdo de pedra.

Colla. — Classificam-se na 3.* serie as expedicées até
6:000 kilos, gosando dos typos de 24 a 15 réis, approxi-
madamente eguaes aos actuaes em vigor entre determi-
nados pontos, e na 4.* os wagons completos.

Conservas em latas ou caixas.— A 1. serie nas pe-
quenas expedigdes; a 2.* nas de 500 kilos, e a 3.* nos
wagons completos representam, ao mesmo tempo que
uma grande reduccédo sobre os precos actuaes, um meio
pratico de desenvolver esta industria no paiz onde ella,
felizmente, tem progredido sempre.

Coiros. — Os curtidos e solla, em expedicGes de qual-
quer peso inferior a 5:000 kilos, pagardo os precos da
3.* serie, que sdo, como dissemos, 24, 22, 20 € 15 réis,
conforme o percurso; as de wagon completo, a 4.* se-
rie, 19, 15, 13 ou 12 réis; os frescos ou seccos ficam na
4.* serie, seja qual for o peso, desde 100 kilos.

Assim, uma expedicdo de coiros verdes ou seccos, de
Lisboa para Torres Novas, que hoje custa 21347 réis
por 1:000 kilos, pagard 1goo réis 5 entre Lisboa e Por-
to, que paga hoje 7500, fica pagando 4480 réis.

Cortica.— As pranchas e fardos em wagons comple-
tos estdo hoje a 22 réis pela tarifa n.° 1, e ficarfio entre
24 e 15 réis pela 3.* serie, isto é, em wagon de 4:000
kilos pagardo da fronteira de Badajoz a Lisboa 4#600
réis.

As rolhas e quadros ficam aos mesmos precos, ainda
beneficiados os wagons completos, cujo peso minimo é
reduzido a 3#000 kilos.

Crina em bruto. — Applica-lhe o projecto os precos
da 1.* serie nas pequenas expedicGes, e os da 2." nas
superiores a 500 kilos.

Cutelaria ordinaria. — Sédo-lhe applicaveis os mesmos
precos do cobre em obra. Os typos hoje applicaveis,
mesmo nos grandes percursos e por expedi¢des de 1:000
kilos, regulam por 28 a 24 réis, ficando reduzidos a 22
réis. |

Continuaremos com as letras D e seguintes no pro-
Ximo numero.

PARTE OFFICIAL

Ministerlo das Obras Publicas, Commercio e Industria

DIRECCAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.2 repartigdo
CAMINHOS DE FERRO
Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
que, para a construcciio do terceiro lango da segunda secciio do
caminho de ferro da Beira Baixa, seja declarada a urgencia da ex-
propriaciio de oito parcellas de terreno com 0s n.* 46, 50, 6o, 62,
67, 60, 70 € 73 e pertencentes, a n.* 46 ao padre Antonio de Ki-
ueiredo, a n. 59 ao dr. Jodio das Neves, a n.” 60 & Jodo Mendes
lgada, a n.° 62 a José Lucas, a n® 67 ao dr. Manuel Nunes Gi-
raldes, as n.”* 69 € 70 a D. Antonia Correia da Silva $amsaio ea
n.” 73 a D. Maria da Piedade de Souza Tavares, e situadas a n.°
46 na freguezia de S. Martinho, as n.** 59, 6o, 62 € Gi,ns freguezia
de Santa Maria, as n. 69 e 70 na freguezia de 5. Pedro ¢ a n®
73 na freguezia de Nossa Senhora da Conceicio, todas no conce-
ho da Covilhd, districto de Castello Branco; e
Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicGes da lei de 17 de setembro de 1857:
Hei por bem, conformando-meé com o parecer da junta con-
sultiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e
urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ de 8 de ju-
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nho de 1859, a expropriagdo das mencionadas parcellas, marcadas
nas rlantas parcellares que baixam com o presente decreto assi-
gnadas pelo ministro e secretario d'estado dos negocios das obras
publicas, commercio e industria,

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido ¢ faga executar.

Pago, em 16 de maio de 1889.— REI — Eduardo José Coelho.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras {)ublicns e minas : ha por bem approvar o pro-
jecto e respectiva planta parcellar, datados de 17 de abril ulimo,
de uma variante ao kilometro 0,000 da sec¢do do ramal de cami-
nho de ferro do caes dos Soldados a Cascaes, comprehendida
entre Belem e Cascaes, apresentados pela companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes. :

O que se communica ao respectivo director fiscal para os effei-
tos devidos.

Pago, em 29 de maio de 188%.—FEduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste
e norte e Beira Alta.

+Pedindo a companhia do caminho de ferro do Mondego que,
para a construccdo do 1.% 2.° € 3.° lancos da 1.* sec¢do do ramal
de caminho de ferro de Coimbra a Arganil, seja declarada a ur-
gencia da expropriagio de doze parcellas de terreno, com os n.
11, 17, 21, 22, 24, 32, 127, 31, 36, 39, 47 e 56, sendo os n.** 11, 17,
21422, 24 ¢ 32 do 1.° Janco, 0.n.® 127 do 2.0 ianc;o e os n.™ 31, 36,
39, 47 € 56 do 3. lango, todas na 1.% seccdo, e pertencentes: a n.°
11 a José Diogo Pires, as n.** 17 e 21 ao -pm;re Jos¢ Simées, a n.°
22 a José Francisco da Cruz, a n.” 24 a Jodo Miranda, a n* 32 a
Gongalves Christoviio de Meirelles, a n.® 127 a Joaquim Antonio
Rodrigues; as n.* 31, 36, 39, 47 e 56 ao dr. Jos¢ Ferraz; e situadas
as n. 11, 17, 21, 22, 24 € 32 na freguezia de Coimbra, a n.” 127 na
freguezia de Ceira, concelho de Coimbra, e as n.™ 31, 36, 39, 47 ¢
5o na freguezia de Outeiro de Moinhos, concelho da Louzi, todas
do districto de Coimbra; e
Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida

nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857:

- Hei por bem, comformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e ur-
ente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho

e 1859, a expropriacio das mencionadas parcellas, marcadas nas
plantas parcellares, que baixam com o presente decreto, assigna-
das pelo ministro e secretario d'estado dos riegocios das obras pu-
blicas, commercio e industria.

., Y mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
d!do e faga executar. Pago, em 31 de maio de 188¢.— REL—
Eduardo José Coelho.

—_—— =

Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro Eortuguezcs
3ue, para a construcciio da seccio do ramal de caminho de ferro
o cies dos Soldados a Cascaes, comprehendida entre Belem e
Cascaes, seja declarada a urgencia da expropriaciio de uma parcel-
la de terreno, com 0 n.* 1, pertencente a Eduardo Carlos Verda-
des de Faria, e situada na freguezia de Santa Maria de Belem, 4.°
bairro de Lisboa, districto de Lisboa; e ;
Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e ur-
ente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho
e 1850, a expropriaciio da mencionada parcella marcada na plan
ta parcellar, que baixa com o presente decreto assignada pelo
ministro £ secretario d'estado dos negocios das obras publicas,
commercio ¢ industria.
.. O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 31 de maio de 188g. —REL—

Eduardo José Coelho. '

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas ¢ minas : ha por bem approvar o pro-
jecto datado de 20 de abril ultimo, de um edificio para servico de
passageiros ¢ mercadorias no apeadeiro de Avenca ao kilometro
203,752 da linha do norte, spresentado pela companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os de-
vidos effeitos.

Pago, em 31 de maio de 188q, = Eduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisag¢io dos caminhos de ferro de leste
e norte ¢ Beira Alta,

Sua.Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas e minas, de 31 de maio findo: ha por
bem‘approwar na sua generalidade o projecto, datado de 10 do
referido mez de maio, da linha de ligagio Jirecm do ramal de Al-

farellos com a linha da Figueira da Foz, apresentado pela compa-
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nhia real dos caminhos de ferro portuguezes, com as seguintes
condicoes :

1.* A companhia deverd apresentar quanto antes 0s projectos
das casas de guarda em ordem a bem satisfazerem 4 acommoda-
cio dos respectivos empregados.

2.* A mesma companhia deverd declarar o modo como pretende
satisfazer ao prescripto nas portarias de 6 de dezembro de 1887 ¢
de 5 de outubro de 1888, relativamente «o telegrapho nos pontos
de bifurcacao.

3.2 Nao ¢ auctorisado o desvio proposto da valla do Guarda
Mato, devendo projectar-. ¢ uma obra de arte em condicdes con-
venientes para o esgotamznto da mesma valla.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os de-
vidos efleitos.

Paco, em 1 de junho de 188q. — Eduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacao de construccdo dos caminhos de
ferro de Lisboa a Cintra ¢ Torres Vedras e ramal da Merceana e
de Torres Vedras & Figueira da Foz e a Alfarellos.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado o projecto da linha de ligacdo directa do ramal de
Alfarellos com a linha da Figueira da Foz, datado de 1o de maio
findo, projecto que foi approvado na sua generalidade por porta-
ria de 1 do corrente mez, e tendo a mesma companhia, auctorisa-
da pelo respectivo director fiscal, dado comego aos trabalhos em
data de 25 do referido mez de maio;

; g‘endo em vista o disposto na portaria de 5 de outubro de
1888 :

Ha por bem Sua Magestade El Rei auctorisar a abertura 4 ex-
ploracio da parte do ramal de Alfarellos, comprehendida entre a
estagao da Amieira ¢ a de Alfarellos, na Jinha do norte, visto o pa-
recer da commissdo encarrégada da sua inspecciio e exame ; nio
sendo, porém, auctorisada a ap‘»‘plicaqéo de garantia de juro relati-
vamente a 3.* seccdo da linha ferrea de Torres Vedras a Figueira
da_Foz e a Alfarellos, definida na alinea d) do artigo 28.> do con-
trato de 23 de novembro de 1883, cuja liquidacdo serd, todavia,
contada desde a abertura 4 exploracao d'esta parte do referido
ramal, sem que estejam concluidos todos os trabalhos da referida
linha de liga¢do directa do ramal de Alfarellos com a linha da Fi-
gueira da Foz,

Paco, em 3 de junho de 1880. — Eduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacdao da construcgio do caminho de
ferro de Lisboa a Cintra ¢ Torres Vedras, e ramal da Merceana,
e de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e Alfarellos.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto do se-

gundo lango da 2.* sec¢iio do ramal do caminho de ferro de Coim-
ra a Arganil, entre os kilometros 35,60536 junto & povoagio do

Valle e 42,600 proximo & passagem do Cardil, na extensdo de
6:971™ 14, apresentado pela companhia do caminho de ferro do
Mondego, datado de 8 de maio findo : ha por bem, conformando-
se com o parecer da junta consultiva de obras publicas e minas
de 27 do referido mez, approvar o mencionado projecto.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os de-
vidos effeitos.

Paco, em 4 de junho de 188q. — Eduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacao da construc¢do do .ramal do ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Tendo o director das obras publicas do districto de Santarem
informado que a companhia do caminho de ferro de Torres No-
vas a Alcanena satisfizera ds prescripcoes indicadas pela commis-
sdo de engenheiros encarregada de inspeccionar o troco do cami-
nho de ferro americano da Gollega por Torres Novas ¢ Alcanena,
comprehendido: entre a esta¢do de Torres Novas, no caminho de
ferro de leste e Torres Novas, a fim de se poder explorar : ha por
bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da
junta consultiva de obras publicas e minas, auctorisar a abertura &
circulac@o publica do referido trogo.

Paco, em 4 de junho de 1880. — Fduardo José Coelho.

Para o director das obras publicas do districto de Santarem.

TARIFAS DE TRANSPORTE

M. I.. N." 6 —cereaes, farinhas. al-
farroba e azeitonas entre Portugal
e Hespanha. — A nova tarifa que completa este
numero estabelece precos muito mais reduzidos do que
os actualmente existentes para o transporte d’estas mer-
cadorias.

Desde 15 do corrente, pois, as aveias, que em tdo gran-
de quantidade sdo exportadas pelas provincias do paiz
visinho limitrophes da nossa fronteira, poderio vir a Lis-
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boa nas mais vantajosas condicGes, por esta tarifa que
se applica a todas as estagdes desde Madrid até Valen-
ciade Alcantara, assimcomo a todas da linha portugueza,
quer em sentido descendente, quer em ascendente.

Grande commodidade para os via-
jantes. — Gracas aos perseverantes esforcos das
zelosas direccoes das linhas do Minho ¢ Douro e das
de Salamanca & Fronteira, principiou no dia 6 de junho
o servico de wagons-lits ¢ de carruagens de luxo entre
o Porto e Medina.

A satisfacdo de uma commodidade tdo appetecida hoje
por todos os viajantes de 1.* classe vem completar a
somma de preferencias, que ao trajecto directo para
Paris offerece a linha do Dotro, por onde se economisa
um percurso de 446 kilometros, desde Porto.

O servico de wagon-lit terd logar:

Do Porto para Medina, ds tercas, quintas-feiras e sab-
bados.

De Medina para o Porto, aos domingos, quartas e
sextas-feiras.

Nos dias ndo mencionados circulariio trens de luxo
que o Minho e Douro espera a todo o momento, por se
acharem jd4 em viagem quatro carruagens mandadas
construir expressamente para este fim.

Dentro em breve serdo estabelecidos bilhetes perma-
nentes de ida e volta (todas as classes) para Paris, com
a faculdade de demora de 40 dias, por precos identicos
aos estabalecidos entre Lisboa e Paris.

Trata-se de organisar comboios de recreio tambem
entre o Porto e Paris, para bilhetes de 2.* classe, ida e
volta, por 5 libras, quando se estabelecerem os mesmos
trens entre Lisboa e Paris.

Estdo pendentes varias negociaces com fim de sup-
primir alguns impostos que impedem o desenvolvimen-
to do transito pelas linhas do Minho e Douro, de que
daremos noticia opportunamente. (Commercio do Porio)

Publicamos hoje na seccda respectiva o aviso de ser-
rico sobre os wagons-lits entre o Porto ¢ Medina.

A PARIS POR § LIBRAS

Varios assignantes nossos teem-nos perguntado se ¢
certo que as linhas ferreas preparam um servico entre
Lisboa e Paris e volta, a 222500 em 2.* classe.

Estamos auctorisados a declarar-lhes que, com effeito,
as negociacoes estdo muito adiantadas, esperando-se que
em jtﬁho proximo se effectue esse servico.

Os detalhes ndo estdo ainda fixados, sabendo-se ape-
nas que a demora em Paris serd de uns 12 dias.

As companhias francezas, respondendo d proposta
que pela Companhia Real portugueza lhes foi feita, pro-
puzeram um comboio especial directo de 2.* classe, tan-
to 4 ida como 4 volta, a exemplo do que praticam tan-
to em Franca como nas combinacdes com a Belgica, etc.

A companhia portugueza, porém,entendendo que um
tremn’estas condicGes seria fatigante para os passageiros,
parece que fard o servico pelos comboios ordinarios en-
tre Lisboa e Madrid, durante alguns dias, e talvez a do
Norte de Hespanha lhe siga o exemplo, tendo assim os
viajantes a vantajosa faculgade de descancarem em tran-

sito.
Daremos mais pormenores logo que os tenhamos.

NOVA LINHA DE TORRES NOVAS

Inaugura-se no dia 16 d'este mez a nova linha de via
reduzida, systema americano, sobre estrada, entre a esta-
cao de Torres Novas e a villa d’este nome, a qual deve
prolongar-se até Alcanena.

O troco agora aberto ¢ de 7 kilometros.

Jd em o n.” 24 d’esta folha demos completa descri-
pcdo d'esta linha, limitando-nos, portanto, agora, a sati-
dar com todo o apreco a sua entrada em exploragéo,
pelos servicos que vae prestar ds povoacdes que serve.

A construcgdo para Alcanena vae adiantada.

DE COIMBRA A COVILHA

Representagoes

Senhores deputados da nacdo portugueza.—A camara munici-
pal do concelho de Arganil, no desempenho dos deveres de seu
cargo e na defeza dos interesses dos seus municipes, vem perante
vOs renovar o justissimo pedido, feito na sessao do anno passado
ao parlamento, em representagio que vos foi enviada, sobre o
prolongamento até 4 Covilhd, do caminho de ferro de Coimbra a
Arganil, melhoramento indispensavel e urgente, que as necessida-
des do commercio, da industria e da agricultura reclamam e pedem
com reiteradas instancias,

Constando a esta camara que ainda na presente sessio parla-
mentar serio apresentadas ds camaras medidas tendentes a reali-
sar o referido prolongamento, ella vem pedir para essas medidas,
ou sejam de iniciativa governamental ou particular, o vosso deci-
dido e importante apolo, auxiliando as quanto possivel e appro-
vando-as, a fim de se tornar effectivo esse grande melhoramento
de que o paiz em geral ¢ especialmente esta localidade tantos be-
neficios espera.—E. R M

Arganil, em sessiio camararia de 3o de margo de 1889, — (Se-
guem-se as assignaturas.)

Ex.mo grs. deputados da nagio, — A camara municipal do con-
celho de Oliveira do Hospital, districto administrativo de Coim-
bra, legitima zeladora dos interesses geraes dos seus municipes,
deliberou em sessio de hoje fazer subir até v. ex.™ as suas justis-
simas e bem fundadas aspiracbes de ser convertido em realidade
o prolongamento do caminho de ferro, que parte de Coimbra até
Arganil e d'aqui deve ir terminar na Covilha.

Justas sdo as nossas aspiracGes, pois que ¢ bem sabida a bene-
fica influencia que um caminho de ferro opera nas regides que
atravessa; e a regido que tal caminho de ferro devera atravessar
¢ rica em produccoes agricolas, e ¢ com certeza a regiao do nosso
Eaiz aonde se encontram em maior numero importantissimas fa-

ricas, cujos variados productos constituem uma riqueza enorme.
Todos sabem o phenomeno economico, que resulta de um trans-
porte facil e rapido para os productos agricolas, ¢ o augmento de
riqueza, que advem aos proprietarios com essa facilidade de trans-
portes : 0 mesmo phénomeno se da para com as industrias fabris,
ndo so pelo que diz respeito a rapidez e facilidade com que os
seus productos podem ser levados a mercados distantes do centro
fabril; mas tambem pelo que diz respeito 4 rapidez, e economia
dos transportes das materias primas: portanto ¢ indiscutivel, e bem
evidente se torna a justiga ¢com que pedimos o prolongamento do
caminho de ferro a que alludimos,

Sdo bem fundadas as nossas aspiracd é pois que achando-se
ja em construccdo o caminho de ferro de Coimbra a Arganil nés
devemos confiar no sio criterio, ¢ na muita illustragio dos repre-
sentantes da nag¢iio, em que hio de ver com toda a nitidez de es-

irito, que o prolongamento d'esse caminho de ferro até 4 Covi-
ha ¢ um facto logico, irrecusavel e de uma necessidade economi-
ca indiscutivel e por isso se torna urgente. -

Esta camara, animada com a desvelada attengdo que os melho-
ramentos publicos do paiz teem merecido aos senhores deputados
da naco, vem pedir que, antes de terminada a actual sessfio le-
gislativa, o prolongamento da linha ferrea de Coimbra a Arganil
seja decretado até & Covilha.

Esperamos que justica se faga, -

Oliveira do Hospital, sala das sessGes da camara, 3 de abril de
188q. — (Seguem-se as assignaturas.) ;

Senhores deputados da nagdo portugueza.—A camara munici-
pal do concelho de Goes, interprete dos sentimentos dos seus mu-
nicipes, ¢ zelosa dos seus interesses no cumprimento dos seus
deveres, vem respeitosamente pedir aos illustres representantes da
nagio, que se dignem attender 4o que ji lhes foi exposto e impe-
trado em outra représentaciio d'esta mesma camara apresentada
ao parlamento, acompanhando as justas peticdes de outras egual-
mente interessadas no prolongamento de caminho de ferro de
Coimbra a Arganil até 4 Covilhi.

Estando muito adiantados os trabalhos de construcgio da refe-
rida linha ferrea até Arganil, enteénde a camara municipal de Goes,

ue € esta a occasiiio opportuna d'ella vir novamente lembrar aos
1gnos representantes da nacdo e ao %ovemo a urgente necessida-
de d'este prolongamento indispensavel ao commercio, 4 industria
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¢ d agricultura, d'este municipio e da vasta e importante regido a
quem elle mais directamente aproveita.

Sem a realisagdo d’este importante melhoramento fica incom-
pleto o beneficio que se possa attribuir a0 caminho de ferro de
Coimbra a Arganily por isso que o seu terminus n'esta villa seria
o maior dos erros que se podia praticar contra os interesses ge-
raes do paiz ¢ e?ecialmcme contra os d’¢sta localidade, que tanto
tem a esperar do projectado Erolongamento; por isso a ca-
mara municipal do concelho de Goes—Pede aos dignos represen-
tantes da nacdo se dignem attender, como ¢ de justica, ndo so6 ao
seu pedido exarado na outra representacio, mas 0 que n'esta vem
renovar, apoiando e approvando qualquer medida do governo
ou de iniciativa particular que, tendente a realisar o benehcio de-
sejado, seja apresentada ao parlamento.—E. R. M.

Camara municipal de Goes, 15 de.abril de 188g.— (Seguem-se
as assignaturas.)

Senhores deputados da nagiio portugueza.—A camara munici-
pal do concelho de Penella, reconhecéndo como verdadeiros e
perfeitamente rigorosos os varios fundamentos com que se vos
tem pedido uma medida legislativa que auctorise o prolongamento
do caminho de ferro de Arganil até 4 laboriosa e industrial cida-
de da Covilhd, e sendo, como é, este prolongamento, nio s6 um
importante melhoramento para o paiz, mas ainda a melhor forma
de se dispensar a proteccdo devida ds industrias nacionaes, que
em tio grande escala dimanam d'aquella cidade e povoacgdes cir-
cumvizinhas, vem por isso, dispensando-se de adduzir argumentos
que, {vo:: certo, se apresentario naturalmente d grande penétra-
gdo, lucidez e illustracio do vosso espirito, Unir o seu pedido aos
que, n'este sentido, vos teem sido dirigidos pela junta geral, varias
camaras ¢ outras corporacoes do districto, a fim de que vos digneis
decretar o alludido prolongamento.—E. R. M.—(Seguem-se as as-
signaturas.)

Senhores deputados da naciio portugueza. — Os corpos geren-
tes do gremio dos empregados no commercio e industria de Coim-
bra, interpretes dos sentimentos que animam esta corporacio em
promover todos os melhoramentos materiaes para esta cidade e
seu districto, julgam do seu dever vir pugnar perante os dignos
representantes da nacdo portugueza, confiados na rectiddo da sua
justi¢a, para 1%ue o caminho de ferro de Coimbra a Arganil, deno-
minado do «Mondegos, seja prolongado até i Covilha.

Coimbra, pela sua importancia commercial e pelo grande ¢ pro-
gressivo desenvolvimento de algumas industrias n’estes ultimos
annos, e muito especialmenté pela sua ex cepcional posicio topo-
graphica, estd naturalmente indicada para centro do principal mo-
vimento commercial ¢ industrial das duas provincias da Beira Alta
¢ Beira Baixa, tendo para isso necessidade urgentissima de estabe-
lecer pela via accelerada communicacoes rapidas com os pontos
de mator produccio ugricola e industrial, A Covilhi, essa laborio-
sa populagio que, entregue unica ¢ exclusivamente aos seus re-
cursos, tem sabido manter um nome glorioso no progresso da in-
dustria fabril, ¢ que por isso mesmo deve merecer toda a protecgio
dos poderes p,ubl?coi, écertamente uma das cidades que menos tem
sido contemplada na divisao dos progressos materiaes, tio diffun-
didos por todo o paiz.

Entre Coimbra e a Covilhd existem ainda numerosas e impor-
tantes fabricas, que seria criminoso conservar no esquecimento a
que teem sido langadas.

E pois evidente a necessidade de uma linha ferrea que, partin-
do de Coimbra, vd entroncar na linha da Beira Baixa, junto da
Covilhd, pondo em contacto immediato todos esses centros de
produc¢io,

. E tinto a Covilhi, principal centro industrial, como essas fa-
bricas Intermedias, que todas sio uma fonte de incalculavel rique-
28 para a provincia, ¢ principalmente para este districo, assim co-
mo o sfio tambem para o thesouro publico, alimentando com o seu
trabalho certo e quotidiano milnares de familias, luctam j com
graves difficuldades pela falta absoluta de communicagbes faceis e
promptas, a que teem direito pela sua importancia, pois que o
transporte elevadissimo das materias primas, e depois dos produ-
ctos manufacturados, vae sobrecarregar extraordinariamente as
mercadorias, estabelecendo a incompatibilidade de concorrencia
dos productos estrangeiros, assim como aos nacionaes, cujas fabri-
cas estejam em posigdes mais favorecidas, até hoje, dos progres-
50§ materiaes, ¥

Senhores. — Sdo finalmente, sob todos os aspectos, tio obyias
as vantagens que hiio de resultar da communicagio directa de
uma linha de 1‘erro de Coimbra 4 Covilhd, que este gremio, jul-
pando ocioso enumeral-as, faltaria a um indeclinavel dever se nio
viesse perante a vossa reconhecida illustragio e alto criterio juntar
05 Seus rogos para que esta cidade, outr'ora tio esquecida dos po-
deres publicos, seja agora attendida n’esta justissima pretensio,
approvando se que a linha actualmente em construccio entre

oimbra e Arganil seja prolongada até 4 Covilhd, dotando e enri-

uecendo com tio importante melhoramento essa vasta e fertilis-
“ ima zona agricola, commercial e industrial da Beira, ligando assim

estes dois grandes centros da actividade — Coimbra e Covilha.
Coimbra, 25 de abril de 1889.— (Seguem-se as assignatu-
ras.)

CAMINHO DE FERRO DE LOURENGO HMARQUES

O governo resolveu tomar temporariamenté posse
d’aquelle caminho de ferro, satisfazendo assim as soli-
citacoes que d’ali teem sido feitas, se é que ndo era
esse 0 seu pensamento, a julgar pelas declaragoes ca-
thegoricas feitas na camara.

Para a exploragdo do trecho da linha j4 construida e
explorada pela companhia até 4 rescisdo do contracto
que agora se deu, o governo nomeou todo o pessoal
preciso, o qual partiu no dia 10 do corrente no paquete
da Castle Mail, com excepcdo do chefe da exploracio,
o st. Marcolino Torres do Valle. Para chefe da repar-
ticdio do expediente o sr. José Filippe Monjardim da
Costa, que era empregado do servico do trafego da
Companhia Real.

O nosso estimado amigo Marcolino Torre do Valle
foi por muito tempo chefe do trafego do Minho e Dou-
ro, e ultimamente fora transferido para chefe da fisca-
lisacdo e trafego no Sul e Sueste.

O sr. Torre do Valle é um intelligente ¢ solicito.
empregado das linhas do estado, que vae, estamos cer-
tos, desempenhar brilhantemente o seu novo cargo,
justificando assim a excellente escolha que o governo
fez d’elle para tdo trabalhosa missdo.

O resto do pessoal, empregados menores e operarios,
sdo escolhidos quasi todos nos caminhos de ferro do
Minho e Douro. }

Segundo a letra da portaria, todo o pessoal serve por
conta do governo, até que este adjudique a linha a al-
guma empreza ou companhia, e até ld ficam sob as or-
dens do engenheiro inspector da fiscalisacdo do cami-
nho de ferro.

GAZ DE LISBOA

—_—

Incontestavelmente os melhoramentos successivos,
com que nos ultimos tempos a nossa capital tem sido
dotada, revelando todos, mais ou menos, a boa vanta-
de e iniciativa dos poderes publicos, teem feito com
que ella vd tomando pouco a pouco um dos logares
mais distinctos entre as principaes cidades; teem-n’a obri-
gado, por assim dizer, a surgir da quasi obscuridade a
que por tanto tempo esteve votada, impellindo-a a me-
recer os justos encomios e loffvores, que no estrangeiro
Ilhe comecam a ser tributados.

O mais recente d'esses melhoramentos, ¢ por certo
um dos mais valiosos, ¢ a nova illuminacio que a cida-
de tem desde o 1.° de junho.

Na realidade a nova luz é magnifica, tanto .na quali-
dade, como na intensidade com que estd distribuida; e
devendo-se notar que ndo ¢ s6 nas ruas onde os focos
luminosos sdo mais intensos, 3uc a luz se espalha bri-
lhantemente: mesmo nas ruas de menor importancia, a
luz é muitissimo clara, e leva sem duvida alguma a pal-
ma 4 sua antecessora.

Lisboa, com a luz que a Nova Companhia do Gaz
lhe fornece actualmente, e com a sua esplendida Ave-
nida, illuminada a luz electrica, estd sendo uma das
cidades mais bem illuminadas que conhecemos.

Nio queremos dizer com isto que a nova illumina-
¢iio esteja completamente isenta de defeitos; ndo: tem
alguns, que estimaremos muitissimo que a Companhia
os faca desapparecer em breve, para ndo dar tambem

razio a muita gente, que diz, e com fundamento, que
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a maior parte das cousas que em Portugal dizem ser
provisorias, se tornam definitivas.

Emfim, a cidade estd satisfeita com a sua nova illu-
minacdo, € ndo seremos Nos que regatearemos louvores
4 Companhia Gaz de Lisboa, que sem duvida alguma
os merece, pelo bom servico que estd fazendo.

- %~
CAMINHO DE FERRO DE MORMUGAO

Diz o Anglo Luzitano:

«Consta-nos que por estes tres dias tem sido espan-
tosa a affluencia do trafego na linha ferrea de Mormugao,
de maneira que a companhia se acha em um embarass
de richesse.

Inclinamo-nos porém a pensar que essa alluvido, em
vez de ser um bem permanente a Mormugdo, vd ferti-
lisar alguma outra terra, attentas as condi¢Ges em que
se acha aquelle porto. A companhia nédo tem comboios
sufficientes para effectuar o transporte de mercadorias
que vio descendo do paiz dos Maharatas; o porto ndo
possue armazens Nem espago Necessario para accommo-
dal-as, e a ausencia de vaporcs da companhia British
India, que s6 duas vezes demandam aquelle porto, tem
embaracado muito o servico de exportacio, a ponto de
‘dar motivo 4 companhia de Southern M. Ry. para héo
transportar mais mercadorias ao porto de Mormugio,
Um dia ficaram paradas no caes cerca de 4:000 tone-
ladas por falta de vapor, e essa demora, como se sabe,
deve ter sido muito prejudicial para os negociantes.

Esperamos, portanto, que as auctoridades competen-
tes dario immediatamente taes providencias que o caso

requer:»
COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA-

Lavra por ahi uma indignacio entre os nossos colle-
gas por umas pequenas modificacdes que esta Compa-
nhia introduziu nos novos contractos para a concessdo
de bilhetes de assignatura.

Com o pouco espaco que temos, porque nos reserva-
mos para a ultima hora, a fim de averiguarmos bem o
caso, apenas podemos declarar, devidamente auctorisa-
dos, que a phrase «que os bilhetes s6 serdo validos nas
actuaes linhas» se refere ds actuaes carreiras sem alte-
ragdo alguma das condigBes existentes.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Caminho de ferro de IL.este—belga
Pelo relatorio do Conselho d’Administracao, apresenta-
do 4 assembléa geral de 7 de maio ultimo, vé-se que
os productos brutos da exploracio em 1888 tiveram um
augmento de 235.844 francos sobre o exercicio de 1887.

%) dividendo proposto foi de ro francos por acgéo.

A primeira linha ferreaparatrans-
porte de navios. — Lé&se no Handels-Mu-
seum que o parlamento canadiano auctorisou a empre-
za de uma sociedade que se propde estabelecer uma
linha de caminho de ferro para o transporte de embar-
cacbes, no terreno situado entre a Nova Escossia e a
Nova Brunswick. Os navios, carregados, que ndo pe-
zarem mais de 2:000 toneladas, serdo levantados da
agua e transportados em caminhos de ferro.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

COMPANHIA CARRIS.BE FERRO DE LISBOA
Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

Nio se tendo podido constituir, por falta de sufficiente repre-
sentacio de capital, a assembléa geral extraordinaria convocada

para hoje, é, por determinacio do ex.™ sr, presidente, novamente
convocada a mesma assembléa para o dia 11 de junho, proximo
futuro, ds 8 horas da noite, no escriptorio d'esta companhia, em
Santo Amaro, ndo s6 para tratar da reforma dos”estatutos, mas
tambem para proceder 4 eleigio dos seguintes cargos que se
acham vagos:

Um director substituto.

Tres membros effectivos do conselho fiscal.

Um membro substituto do mesmo conselho.

Esta assembléa constituir-se-ha, nos termos da lei, seja qual
for o quantum do capital realisado representado.

Escriptorio em Santo Amaro, 27 de maio de 1889.

O SERETARIO DA MESA DA ASSEMBLEA GERAL
Candido Augusto da Silva Saturnino

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 10 de junho de 188q.

As pouco favoraveis disposi¢oes dos ultimos dias de maio
conservaram-se, se nao se accentuaram, no principio de junho com
o brinde do tzar das Russias ao principe de Montenegro.

Por despeito passageiro ou nio, o certo é que Berlim parece
ter encetado nova campanha contra o credito da Russia, Jd inscre-
vendo na baixa as cotacoes dos titulos dos ultimos emprestimos,
ja promovendo a baixa do rublo.

A cste movimento offensivo das bolsas allem@s contra a Rus-
sia, accresceu a necessidade de se alliviarem posi¢oes carregadas
de mais, em valores de interesse¢ propriamente local. A ultima li-
quidagdo de Berlim fez-se com reportes bastante caros que natu-
ralmente aconsclharam realisagdes que niio podiam deixar de in-
fluir, mais ou menos profundamente, nas cotacdes, desde que a
epoca que corre é pouco propicia a largo movimento financeiro
pois que em todos os mercados, a comegar de junho, a finanga se
entrega maisao descango ¢ ds viagens, tendencia que a exposicao
de Paris, pelo interesse que desperta, contribue para accentuar,

No entanto, a posigao dos diversos mercados ndo ¢ desanima-
dora de todo. £ como a alta banca estd interessada no bom exito
d’algumas operagdes preparadas nos ultimos mezes, € de crer que
a reacgio nao assumma maiores proporcoes, se a situagio mone-
taria ndo se aggravar, conio alids tudo leva a crer.

Com effeito, apezar do banco de Inglaterra ndo ter descido a
taxa de desconto abaixo de 21/y %/, em consequencia de remessas
de ouro que a baixa do cambio de Paris sobre Londres tem acon-
selhado da segunda para a primeira das duas pragas, as reservas
do banco de Inglaterra sdo bastante superiores ds de egual epoca

do anno findo. ‘
Se, por outra férma, 6 ouro que vem da America € em parte

desviado para Franca, ainda assim o banco de Inglaterra continua
a reforcar as suas reservas com alguma das remessas alludidas e
tambem com o refluxo da circulagdo interna. .

No nosso mercado a situagio geral manteve-se satisfatoria. O
juro de letras commerciaes continuou de 4 a 5 1/ %y até tres me-
zes, e n'alguns casos excepcionaes a 3 1/, 9/, Os reportes fizeram-
se de 3 Y, a 51/, %, com facilidade. )

As cotacoes de titulos do estado estio mais firmes, tanto as
do consolidado como as do amortisavel de 4 1/3 %.

As das obrigmiacs de 4 Yy, com premios, apenas desceram 100
abaixo do nominal, passado o sorteio.

Os titulos amortisaveis de credito particular sustentam-se fir-
mes.

As conversoes das Aguas e do Ultramarino tiveram completo
exito. A emissdo de 1:666 obrigacoes de 4 '/» 9/ da Companhia
dos Ascensores, operaco apresentada pelo banco Lisboa & Ago-
res, foi tambem muito bem succedida.

O papel de 5 9/, sobe, em vista da tendencia geral para a nor-
malisa¢iio do typo de 4 '/ % E' assim que as obrigacoes do ca-
minho de ferro atravez de Atrica se cotam jd a 8ao0o réis, e a
887000 réis as da Empreza Nacional Editora ¢ Companhia Real
Promotora de Agricultura Portugueza.

Os demais titulos de 5 %, continuam acima do par, es ecial-
mente os prediaes, districtaes ¢ municipaes, emittidos peio redito
Predial. Ji mesmo os prediaes de 4 1/, %/ do mesmo estabeleci-
mento valem preco muito acima do nominal.

A reacciio nas cotagoes de titulos bancarios niio continuou. As
cotagoes vio repondo-se, especialmente as do Lusitano ¢ Com-
mercial de Lisboa.

A emissio das acches da 2.4 serie do banco Lisboa & Acgores
foi tomada pelos accionistas da primeira, sendo completo o suc-
cesso_da operagiio, que pela cifra do seu capital ¢ hoje um dos
mais importantes do paiz.

Em titulos d'emprezas industriaes, 0 movimento ndo foi avul-
tado no mercado official. Féra da bolsa, porém, teem:se realisado

transacgdes bastante importantes.
B. dos Santos.
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Cotacdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro

7)) DIAS
L P ———— R e T e —— T — ——
é’ TITULOS
@ t 3 4 5 6 7 8 10 — —_ — St o i
Lisboa . . |Accies [,%* de Ferra Portuguezes . .. .. .. - - - | M6.000f — | 115.600f - - - - = = —~ s
» N‘d'nal PR R R R R Y - e . - - - - — — - - - -
» Carris de Ferro de Lisboa.. ... ... 63.000f - - - - - 72.000) 72.000 - - - e = -
»  Ascensores N L v atatatersie - - 63.800) ~ fi£,000 - - = = 5 & = - =
[Obrig. €. de Ferro Portuqueats... . . . . .. - - - - - - - - - = - - - -
A S R T ) §2.000 92.000 - 92.000( 92.000{ 94.800 - 91.800 - - - = < o
» C.deF. Mravez d'Alrica. . . .. ... BR.400| 88.700] 88.800| 88.800| 88.800] 88.800{ 88.900{ 84.000 - - - 2 - -
Paris. . . {Acgies C.%% de Ferro Porluguezes. .. ... - 630,00 630,00 650,000 650,00 ~ - - - - - - - -
» Madrid-Caceres-Portugal . .. .. ... 245,00) 225,00) 225,00 225,000 225.00 - - - - - - - - =
o Norle do Hespanha, .......... - - - - - - a5 - - > = = - %=
»  Madrid-Zaragoza-Alicanle. . .. .. .. - - - - - - - - = = = = E s
DA B 5 i, on oTe o - - | - - - = = - i a = < o -
Obrig. C. de Ferre Portuguezes.. . ... ... 370,00]  374,00) 372,00 374,000 374,001 373,00( 370 - - = - = = =
» Madid-Caceres-Portogal . . . . . . . . 348,00 350,00 342,00( 245,00] I45,00] 7,000 8 - ) iR e L e e (e
u»  Norle despanha, 1.* hypotheca. . . . . - - - - - - - - ~ - - - = =
o Code B, Mraver Africa. ... ... 590,00 490,00/ £90,00) 490,00, 490,00 490 | 490 - o L P g s S R
Londres, . [Obrlg, €. do F. Mraver Mrica. .. ..... 9 9 97 07 07 07 96,50 - = - | - = & -
Amsterd. .|Obrig, €. de F. Mravez Africa....... 0656 | 97 2 W a7 97,50 | 07,50 - - - == - < -
Bruxellas, [Obrig. € de F. Atraver AMrica. ... ... 96,75 | 96,75 | 96,75 | 96,75 | 906,75 | 97,50 97,50 - - - - - = -
et e e e e et e e - —————
i RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO A
—— e et e
PERIODO 1889 1388 TOTAES DIFFERENGA A FAVOR DE
- - —— " e ———— el | —— e el e
LINHAS ND :foi A KILO- KILO-
ORAGAO .| ToTaEs |wETRI-[KiL.| TOTAES [METRI-| 1889 1888 1889 1888
CAS | CAS
SR | s Réis | Réis Réis | Réis |- Réis Réis Réis Réis
[ 24:27| Maio | 580 46.470:000] 79:603| 580 50.400:000, 86:379 1.042.210:000, 971.910:000 70.300:000 -
Anligarede (1) oooiiiaiiiiiins B o [ (e = g6 - & L & 2 = 3
E : 3127 Majo | 82 5.5046:000; 68:249| 82 6.205:0001 75:670)  102.996:000 RO.IR2:580/ ~ 23.813:430 -
’i{ﬁm rede aae garank.f?). .. c.Llaes —-l= = | = - - = - ™ = £5 = =
3 21127 Main | 452 3.472:000] 20:868] 47 4.730:000] 17:835 64.636:000 28.844:440 32,794 :860 :
v oo garantida (3) ..o oi e nn i et T = e B - = - - - =
16,22 Abnl | 364 R.UBB:680| 23:704) 335 70554800 23:741|  A6L.425:0607  445.282:645)  20.443:015 -
SOl O BUOSIN 4300 00 waiaisiois eimin s a0 iein e 3129 » | 2 D975:4300 25:960| » R.A22:2400 24:345  473.800:790) 452404855  24.305:035 -
20| 6 Maio | » 14.662:6701 32:306| » 0.550:270 28:508]  A85.463 160] 461.955:435)  23.508:335 -
231200 Abril | 353  20.003:830) 56:668) 345  AL.685:504) A42:566) 2BLA7:H92  2DLH00:965  2A.647:627 -
T R (SRR P 30| 6 Maio | » LTAH:869] 64:547) » 17.326:778] 50:222) 275.843:464) 249.830:743,  26.006:748 -
¥ = = > 9 = 3 = - - =
Beite Mtaeseioisiyon SO vovef == = | = - - - - = = = - =
L PR U S e (== = | = - - - - - - , - - !
HESPANHA Pesetas |Peset.! Pesetas |(Peset.®| Pesetas | Pesetas Pesetas Pesetas
21{27| Maio (2776 1.244:348 44812776 1478568 311 25427003 23,307:430 3.420:854 -
Norte e Mespasha . . v vovvnseeesnnn 1 A S - £ % - - - - =
o e - - - - - - - - - e
21127 Maio |2672 1.043: 345 370/3672| 046:25% 354 20.378:392  12.668:007 T10: 385/ -
Nadrid-Zaragosa-Alicante . . o« oovvvvennn e - = =P - = ~y = = &
T3] Maig | 703 27062716 318 - 216:270 46 £.704:737) 3.0450:728 T44:099 -
A R g S A== = | = - - o =X - =2 1 = - -
21300 Abril | 393 426:083 820 393 J26:892 831 346062306 3.963:037 402: 459 -
Almansa-Yalenga-Tarcagona., . ... oov v e 140] Maio | » 1286 792| » 303585 112 8.777:082 3.667:522 110:460 =
14200 » » J18:84 814 » 327:083 834 4.006:533 3.00%5: 505 101:02% -
; 2427 Maio | 429 58: 563 136( 429 4: 528 150 1.228:043 1429154 98880 -
Nadrid-Caceres Portugal ... ........... ] S0 ST e - £ & - - - - - -

(1) Comprehende as linhas de Leste ¢ Norte ¢ ramacs de Caceres e Coimbra, — (2) Idem idem de Lisboa a Cintra ¢ Torres ¢ ramal de Cintnra — (3) Idem idem de
4v Torre Figueira ¢ Alfarellog,
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El Ingeniero Civil.—Recebemos de Buenos
Ayresos primeiros numeros d’este nosso novo collega, um
dos mais importantes na especialidade, e do qual teremos
que nos utilisar repetidas vezes pelos interessantes escla-
recimentos que nos dd sobre os progressos scientificos
e materiaes d’aquelle paiz, ao qual o nosso director se
acha ligado pela sua posicdo official, além da mais pro-
funda sympathia.

Com o maior prazer fazemos a troca com téo illus-
tre collega, ao qual desejamos longa vida.

CAMINHOS DE FERRO DE ALMANSA A VALENCIA E TARRAGONA

Recebemos e agradecemos o relatorio que a Direcciio
d’esta empreza apresentou 4 assembléa geral de accio-
nistas que teve logar a 29 d'abril ultime, e relativo ao
exercicio de 1888.

Por elle se vé quanto ¢ prospero o estado da empre-
za ¢ os largos horizontes que lhe estdo abertos, mercé
da sua excellente administracdo.

Esta prosperidade é tanto mais notavel, quanto ¢
certo que ella se deu em um periodo deploravel parta a
riqueza geral da regido valenciana, que muito soffreu
nas suas mais valiosas produccoes.

Assim € que o producto total da exploraciio, que no
anno de 1887 foi de......... pesetas 10.516:003,4

ascendeu em 1888 a......... » 11.067:472,6
d’onde resulta a favor d’este ul-
timo uma differenca de. ... » 551,379:21

Esta differenca manifestou-se tanto no servico de pas-
sageiros como no de mercadorias, e elevou o producto
kilometrico medio a...... pesetas 28.161,51.

O movimento de passageiros em1887 foi 2.196:029
o T R R RN R MG .25)5:847
2 A ISt HMRIND: o haoe i  Toivciiaaiie 5g.818

O producto d’este servico foi:
em 138

pesetas 3.637,640,64

em 188 4.004:366,2
differenca a favor de 1888... 3€6.715,60

O servico de mercadorias em grande e pequena ve-
locidade foi:

188 »  7.003:116,44
A mais em 1888.. .00 .00s 184.663,61
Apesar d’este augmento de productos, os gastos de

exploracdo ndo augmentaram; mas mesmo diminuiram:

em 188-2 foramde............ pesetas 4.825:558,66
em 18 4.821:530,39

Differenca a favor de 1888 .... 4010427
Propoz-se, e fol approvado, o dividendo de 11 9.
Deu-se conta da negociaciio feita com o sr. Marquez

de Campo para a transferencia da concessio do cami-

nho de ferro de Jativa a Alcoy. Esta transfereneia ¢ fei-
ta por forma que a empreza vae adquirindo a linha, por
¢os, 4 propor¢do que se vao construindo e explorando,

sem necessidade de fazer desembolco algum. .
Foi creado um comité em Barcelona, composto de 6

accionistas ali residentes. Esta creagdo foi motivada pela

circumstancia de haver n'aquella praca uma grande par-
te dos valores sociaes da empreza.

Foram approvados todos os actos da direccio, lan-
cando-se na acta um voto de agradecimento ¢ louvor
ao sr. Marquez de Campo, director gerente, ¢ a quem
se deve na sua maxima parte o florescente estado d’a-

quella sociedade.

LI I L L

U I I I ) »

pesetas 6.878:452,83

0.9 0 06 00,9 '5.84,0°00.0.4.0°9'.48'9 ¢ »'ow
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CAMINHO DE FERRO DA BEIRA ALTA

Relatorio apresentado gelo conselho de administragdo e conselho
Jiscal a edssembléa Geral ordinaria, reunida em Lisboa, em 27
de abril de 1889

SeNHORES :

Em conformidade com os artigos 43.° e 49.° dos Es-
tatutos, achais-vos reunidos em Assembléa Geral ordi-
naria para vos ser exposta a situacdo da Companhia em
31 de dezembro de 1888 e para apreciar o balanco e
contas do exercicio, bem como outras questdes que fa-
zem parte da ordem do dia.

Os resultados da exploracdo durante o ultimo exer-
cicio sdo os mais favoraveis que até hoje vos temos
apresentado, ¢ ainda melhores teriam sido, se as nossas
receitas ndo houvessem soffrido a influencia de tres
causas importantes de diminuic@o:

E a primeira a ausencia d’'um tratado de commercio
entre Portugal e Hespanha. Depois da denuncia, cujos
desastrosos effeitos menciondmos no nosso ultimo rela-
torio, nilo houve novas convengées entre os dois paizes,
e 0s Nossos interesses, como os de outras companhias,
tiveram de soffrer-lhe as consequencias.

Em segundo logar a abertura da linha directa de Sa-
lamanca ao Porto, que nos privou dos transportes entre
Franca e Porto, os quaes se effectuavam, em parte,
pela nossa linha.

E finalmente a abertura da linha da Figueira a Lis-
boa, privando-nos dos transportes entre estas duas ci-
dades, os quaes d'antes seguiam por Pampilhosa.

O desenvolvimento continuo e progressivo do nosso
trafego local compensou, felizmente, as perdas resul-
tantes d’essas tres causas. A elle devemos o poder-vos
apresentar resultados mais satisfatorios do que os do
exercio de 1887

Sem prejudicarmos o perfeito estado de conservagdo
da linha e do material, tentdimos com exito um novo
esforco no que respeita a economias: as nossas despe-
zas -nao chegam a 3:500 francos por kilometro. Taes
resultados, esperamol-0, merecerdo a vossa approva-

do. '

’ As nossas relacoes, dia a dia mais cordeaes, com a
Companhia Real, deram em resultado o perfeito ac-
cordo das duas Companhias para o servico em com-
mum das nossas estacoes de Pampilhosa e Figueira.

Em consequencia de contratos feitos n'este sentido,
por virtude dos quaes os encargos sdo equitativamente
repartidos, o servico commum foi organisado desde o
1.° de julho, recebendo-s¢ nas nossas estacdes os com-
boios da Companhia Real, e sendo todo o servico feito
por pessoal nosso. '

As correspondencias com os comboios da Companhia
Real foram melhoradas por forma que a viagem de Pa-
ris a Lisboa se effectua agora (pela nossa linha) em 52
horas.

A correspondencia em sentido inverso é que deixa
ainda muito a desejar, mas esperamos em breve por
termo a tal situacflo.

Acha-se ainda em projecto grande numcro de estra-
das, cuja conclusio produziria notavel influencia no nos-
so trafego. Nio deixaremos, comtudo, de notar que ja
este anno alguma coisa se fez no sentido de as levar a
effeito. Os poderes publicos devem necessariamente re-
conhecer quanto urge a realisagio de taes projectos,
que por certo ndo serdo menos uteis 4 prosperidade da
provincia da Beira, do que o .s@o ao nosso proprio tra-
fego; até vel-os realisados, ndo deixaremos de fazer ou-
vir as nossas queixas. :

K’ para nés uma grande satisfacdo o ter de commu-
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nicar-vos que, por decisdo ministarial, uma commissio
foi encarregada, em setembro ultimo, da elaboracio
do plano para os trabalhos a executar no porto da Fi-
gueira.

Comparadas ds despezas feitas com as immensas
obras dos portos de Lisboa e Leixdes, as que serd neces-
sario fazer para melhoramento do porto da Figucira
ndo exigem, muito provavelmente, os mesmos sacrifi-
cios. Devemos, pois, esperar que o comeco dos traba-
llgols seguird logo apoz as decisdes da commissdo offi-
cial. .
Resta-nos submetter ao vosso exame os elementos
circumstanciados das receitas e despezas durante o exer-
cicio de 1888.

Receitas

As receitas brutas elevaram-se a 1.892:743 fr. 15, ou
seja, por kilometro explorado e por anno, 7:481 fr. 16.
Dec?uzindo os reembolsos, o imposto e a peage de-
vida 4 Companhia Real (obtivemos a suppressdo d’esta
peage desde 1 de julho) fica a receita em 1.796:952 fr. 24,
correspondendo por kilometro e por anno a 7:102 fr. 58,
0 que significa um augmento, em relacio ao exercicio
precedente, de 6g:007 fr. g7, ou cerca de 4 %o.
As receitas em passageiros elevaram-sea  674:922 fr. g4
augmentando portanto ........ 17:490 fr. 48
ou 3 % sobre o anterior exercicio.

Em bagagens e ciles, as receitas sfio sensivelmente
eguaes ds do anterior exercicio: montam a 21:08¢ fr. 63.
(ft‘:anto a recovagens e diversos, attin-

FIRGEY cose 56570 00 ps v s wptisien vouse  118:419 fr. 23
havendo um augmento de............  4:987 fr. 16
ou cerca de 4 % em relacfio ao anterior exercicio.

A pequena velocidade (incluindo as receitas diversas)
rendeu'g1g:576 fr. 63, o que, comparado ao exercicio
precedente, produz um augmento de 18:;947 fr. 17, ou
2 Vs approximadamente.

E, finalmente, as receitas fora do trafego subiram a
65:734 fr. 70, excedendo em 23:734 fr. 39 o anterior
exercicio,

Despezas

As despezas totaes sommaram....... 883:751 fr. go

Tendo attingido em 1887............ 018:604 fr. 67
apresentam em 1888 uma diminuigdo
U PP AR R DR P 34:952 fr.

e 'Z

Por kilometro explorado e por anno a despeza t701

Eortanto apenas de 3:493 fr. 0g, o que corresponde por
tlometro-trem a 2 fr. 76.

Exoedente das receitas sobre as despezasg

Este excedente é.de................ 913:200 fr. 84
o que significa um aucf:mento, sobre o
anterior exercicio, de ........ eioere o 1038600 f0i- 74

ou cerca de 13 %/

Pelo quadro annexo ao presente relatorio melhor se
vé a proporciio entre as despezas e as receitas brutas
(deduzidos os reembolsos) desde a abertura da linha,
notando-se que os resultados da exploragio accusam em
cada anno um melhoramento progressivo.

Este anno a proporcdo das despezas totaes para as
receitas ndo chegou a 47 %, resultado este que nos pa-
receu dever fazer-vos notar.

A receita liquida,
mento de coupons d'obrigacdes, ¢ a seguinte:

O saldo disponivel em 3t de dezembro

de 1887 era, como explicimos no

nosso precedente relatorio, de...... 304:369 fr. 40
O saldo de 1888 foi de....... woenes 1 GLIT200 fou 8

Saldo total......................... 1.217:570 fr. 24

ue pode ser destinada ao paga-|P

Aos portadores d'obrigacdes foi distribuido:

Em 3o de junho de 1888
aimportanciado cou-
pon n.° 12 (1 fr. 20)

e 2 fr. por conta do
coupon n.° 13

Em 31 de dezembro
de 1888—2.* presta-
cao do coupon n.’ 13,
arazio de 4 fr....

Alem d'isso houve mais
a pagar:

Por imposto de sello e
despezas relativas ao
pagamento de cou-
POHS e v oirin’s nivia e

Por novas despezas de
installacao,queforam
levadas 4 conta de
primeiro estabeleci-
mento .

Ha pois um resto de.
do qual, conforme as
decisoes precedentes
reservamos para ins-
tallacGes ou acquisi-
¢ées novas, e para
guacsq_ucr necessi-
ades imprevistas, a
quatia‘de . v vaeoh
O liquido........ ;s 123:715 fr. go
ajuntar-se-ha ds sommas que os resultados do 1.° se-
mestre de 1889 nds permittam distribuir aos obrigatarios
em 3o de junho proximo.
Conta de primeiro estabelecimento
Esta conta figura no balanco pela
quantia de...... Barhe vooes. 05.578:896 fr.
accusando, para com o exercicio de
1888, apenas um augmento de
14:717 fr. 78; que se reparte como
8EQNe s vy - Y5t sintaibia
Construccdo de casas para habitacdo
dos empregados.....
Alargamento de trincheiras......... '
Cobertura e marguises (conclusdo dos
trabalhos comecados em 1887). ...
Installagdo d’'uma nova toma d'agua..
Transformacdo d’uma carruagem (con-
clusiio do trabalho comecado em
e Ve v Ty ST s Tale s S e
Diversos . .

387:574 fr. 40

484:468 fr. oo

57:604 fr. 16

23
-+

044:454 fr.

142717 fr. 78
agdiqibifr.

t~
S
o)

150:000 fr. oo

I2

6:684 fr.
2:244 fr.

2:357 fr.
1:730 fr.

1:475 fr. 67
335 1r. oo

14:717 fr. 78
e ——————————

A reclamaciio apresentada ao governo em nome da
empreza geral contintia pendente, e a situacio sobre
esse ponto conserva-se a mesma que no anno ultimo.
Néo temos portanto communicacdo alguma especial a
fazer-vos sobre o assumpto. |

No decurso do presente exercicio, o sr. barfio Gus-
tavo de Bussierre den a sua demissio de administrador
da Companhia, fundando-a em motivos exclusivamente
essoaes. Sentimos tal resolucio, e cremos que a As-
sembléa Geral partilhard do nosso sentimento, tanto
mais_que s. ex.* occupava desde a primitiva a presi-
dencia do Conselho de administraciio. Pelo voto unani-
me do vosso Conselho foi chamado a succeder-lhe n’esse
cargo o sr. Boittelle, que era, como o sr. bario de
Bussierre, um dos primeiros administradores da Com-
panhia.

oooooooooo

PRI

R
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Os administradores que sahiram este anno foram os
srs. Barjona de Freitas, Goudchaux e Lejeune.

Nos termos do art. 26.° § 5.° dos Estatutos, sdo re-
elegiveis.

endo pois ainda 14 o pumero de administradores,
propomos que. nao procedais por emquanto d substitui-
¢ao do sr. bardo Gustavo de Bussierre.

Conforme o art. 38.° dos Estatutos, a Assembléa
tem de eleger os membros effectivos e supplentes do
Conselho fiscal para o exercicio de 188q.

Depois de ouvirdes o parecer do Conselho fiscal
sobre o balanco e contas de 1888, submetteremos 4 vos-
sa approvacdo as resolugbes inscriptas na ordem do
dia. (Continia).

AVISOS DE SERVICO

COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
ABERTURA DO RAMAL DE ALFARELLOS

Desde 8 do corrente ficard aberto ao publico para
todo o servico o ramal de Alfarellos, comprehendido
entre esta estacdo situada ao kilometro 198,342 da li-
nha do Norte e a de Amieira na linha de Torres a Fi-
gueira da Faz, comecando desde essa data a vigorar o
servico de comboios.

Modificacdo do horario e repeticdo dos comboios d’ope-
rarios de Porto a Lisboa e Lisboa a Porto, unica-
mente compostos de carruagens de 3.* classe.
Tendo-se alterado o horario geral d’esta réde, os com-

boios especiaes acima designados, e que devem realisar-

se nos dias 3 e g de junho de 188¢, terdo a marcha

seguinte : 3
%’artida do Porto para Lisboa, sabbado 8 de junho 4s

5 horas e 10 m. da tarde, chegada a Lisboa 4s 5 e 35

m. da manha.

Partida de Lisboa para o Porto, domingo g de junho
ds 5 e 45 m. da tarde, chegada ao Porto 4s 6 e 45 m.
da manha.

Estes comboios repetir-se-hio ainda no dia 23 de ju-
nho do Porto a Lisboa, e no dia 24 de Lisboa ao Porto.

Subsistem os precos e condigoes estabelecidas para
estes comboios. _

CORRIDA DE TOUROS EM VILLA FRANCA
Quinta feira 13 de junho de 1889
Terd logar n'este dia um comboio especial com bi-
lhetes de i§a e volta por precos muito reduzidos, partin-
do de Lisboa 4 1 hora e 30 m. da tarde, chegando a
Villa Franca pelas 2 e 42 m. da tarde, e regressando
de Villa Franca ds 7 e 40 m. da tarde, chegando a Lis-
boa ds 8 e 45 m. da noite.
Os precos dos bilhetes de Lisboa sdo 500 réis em
2.* classe e 360 réis em 3.
Para mais esclarecimentos vejam-se os cartazes affi-
xados nos logares do costume.

CORRIDA DE TOUROS NA BARQUINHA
Quinta feira 13 de junho de 185¢

Terd logar n’este dia um comboio especial com bilhe-
tes de ida ¢ volta por precos muito reduzidos, partindo
de Crato ds 12 horas da tarde, chegando 4 Barquinha
ds 3 e 5o m. da tarde, e regressando da Barquinha ds
0 horas da noite, chegando a Crato 4s 12 ¢ 30 m.

Os precos dos bilhetes sdo: De Crato, 2.* classe,
2250 réis; 3. classe, 1p6oo réis. De Abrantes, 2.°
classe, 6oo réis; 3.* classe, 450 réis. De Praia, 2. clas-
se, 250 réis; 3.* classe, 160 réis.

Para precos e horario das demais estagdes, e esclare-

cimentos, vejam-se os cartazes affixados nos logares do

costume.
O DirecTor pa COMPANHIA

Pedro Ignacio Lopes
CAMINHOS DE FERRO DO MINHO E DOURO

AVISO AO PUBLICO

Servico combinado com as Companhias dos Caminhos
de Ferro de Medina del Campo a Salamanca, de Sa-
lamanca d Fronteira de Portugal, e a Companhia

Internacional dos Wagons-lettos ¢ dos Grandes Ex-

ressos Furopeus.

esde o dia 6 de junho de 188 estabelecer-se-ha o
servico de Sleeping-cars desde a estacdo do Porto 4 de
Medina e vice-versa, pela seguinte forma:

Partida do Porto pelo comboio n.? 21 —correio—, s
8 horas da manhi, de todas as tercas e quintas-feiras
de cada semana.

Pelo comboio n.” 29—expresso—,ds 5 horas da manhi,
de todos os sabbados.

Partida de Medina pelo comboio n.? g — expresso—,
ds 6 e 13 m. da tarde, dos domingos, que corresponde
com o comboio n.” 30— expresso — (linha do Douro),
gue chega ao Porto ds 8 e 38 m. da manhi das segun-

as feiras.

Pelo comboio n.” 1— correio—, 4 1 hora e 40 m. da
manhd de todas as quartas e sextas-feiras de cada se-
mana, que corresponde com o comboio n." 24 (linha do
Douro) que chega ao Porto ds 5 horas e 30 m. da tarde.

Condicées. — Em cada um dos comboios acima indi-
cados sao admittidos 12 passageiros com direito a oc-
cupar logar na carruagem Sleeping-cars, logo que este-
jam devidamente munidos d’um bilhete ordinario de 1.
classe e mediante o pagamento da seguinte taxa supple-
mentar :

29700 pelo trajecto que effectuarem durante todo ou
parte do tempo comprehendido entre a 1 hora e as 4
da manha.

1#800 quando o trajecto for effectuado fora das ho-
ras acima designadas.

Todo o passageiro, portador d’um bilhete de 1.* clas- .
se, poderd utilisar-se, mediante o pagamento de dois
supplementares, de uma secciio de compartimento da
carruagem Sleeping-cars, isto é: de um leito inferior e
do superior correspondente.

A requisicio dos logares para a carruagem Sleeping-
cars deverd ser feita ao chefe da estacdo do Porto, em
Campanhd, na vespera do dia em que se houver de ef-
fectuar a viagem, e desde as 7 horas da manha até gs
6 da tarde.

Sempre que nas carruagens Sleeping-cars haja loga-
res disponiveis, podem estes ser tomados em qualquer
estaciio intermediaria, mediante o pagamento por intei-
ro dos supplementos acima designados.

Observacdo importante. — Qs passageiros que, além
de Medina, queiram continuar viagem em Sleeping-cars,
terdo a pagar em Medina para:

Madrid um supplemento de 11,50 pesetas pelo Sud-
Express e um supplemento de 6,0 pesetas pelo com-
boio expresso.

Irun um supplemento de 24,85 pesetas pelo Sud-Ex-
press ¢ um supplemento de 14,0 pelo comboio expresso.

Paris um supplemento de 50,60 pesetas pelo Sud-
Express e um supplemento de 33,70 pesetas pelo com-
boio expresso.

N. B.— N’estes precos nilo estio comprehendidos os
impostos para o thesouro hespanhol e francez.

orto, 3 de junho de 183¢.
O Encenuemro-Dikecror
cAugusto Cesar Justino Teixeira.
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BANHOS
Caldas da Amieira

AGUAS CHLORETADAS
UNICAS EM PORTUGAL E HESPANHA

(na linha ferrea de Lishoa a Torres e Figueira da Foz)

ABERTURA DO estabelecimento de banhos das Caldas da
Amieira e do hotel a 15 de maio. Applicam-se os banhos d'estas
aguas para o rheumatismo, figado, estomago, baco, molestias her-
peticas, leuchorréas, inflammacgées de quaesquer orgdos, etc.

Na séde balnear das Caidas da Amieira ha, além do estabele-
cimento de banhos e do hotel, bilhar, gymnasio, piano, jornaes
nacionaes e estrangeiros, esta¢do de correio, jarding e variados
jogos. Para esclarecimentos, rua Augusta, 166, 1. esquerdo, es-
criptorio da companhia das Aguas Thermaes da Amieira.

N. B.—Nos mezes de maio a 156 d’outubro o0s comboios
mixtos n.” 71 e 72 teem paragem em frente do estabeleci-
mento para receber e deixar os passageiros sem bagagem,

AUGENT BLONENTHAL -Hrumoneo

VAPORES DIRECTOS

ENTRE :
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo, Corunia, Gijon,
Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadiz,
Sevilla, Malaga, Almeria, Cartagena,
Alicante, Valencia, Tarragona e Barcelona

Expedi¢oes para Gibraltar
Por via de Loxpres

Servigo combinado de HAMbUIgo para Portugal « Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

COMPANHIA HAMBURGUEZA-- SUL-AMERICARA

Nos dias 4, 18 e 25 de cada mez
FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO

X E AS
ESTACOES DOS CAMINHOS DE FERRO

EM
Coimbra, Porto, Elvas, Badajoz
- L 3 3 1aj) 10':
Valencia d lelcantara, Caceres! Plasencia, Naralmoral,
Talavera de la Reina e Madrid

AGENTES
EM LISBOA ; EM MADRID
‘ Cezar Ferenl

srnesto Goeorge '
K. do Ferregial de Cima, 3 I} Calle da la Victoria, 2
Para fretes e todos os esclarecimentos
Aungusto Blnmenthal - HAMBU RGO

MTERIAES DF CONSTRICCAL

Nos armazens de J. LINO se encontra o mais completo sor-
timento dos artigos necessarios 4 construcgdo urbana taes como;

Madeiras de todas as qua-
lidades.

Vigamentos.

Taboados.

Barrotames.

Portag feitas.

Soalhos apparelhados.

Parquets nacionaes e es-
trangeiros.

Madeiras para marcenaria.

Madeiras para carruagens.

Molduras para guarncoei-
mentos.

Recortes de madeiras.

Fasqguiados, eto., ete., ete.

Utensilios para obras.

Material ceramico.

Tubos de grés da melhor
qualidade.

Cimento de Portland.

Pozzolana dos Agores.

Tijolos de todas as dimen-
sdes.

Tijolos refractarios ingle-
Zes.

Barros refractarios, idem.

Ladrilhos de mosaicos na-
cionaes e estrangeiros.

Azulgjos brancos e de co-
res.

Vazos e balaustres para
platibandas.
. Telha franceza legitima das
‘melhores fabricas de Marse-
Jha.

Placas esmaltadas para
| numeracho.

' Ornatos em zinco.

Feltro asphaltado.
Pregaria d'arame.

'

Além de todos os referidos artigos, para facilitar aos srs. proprieta-

rios ¢ architectos a acquisicio de quaesquer outros materiaes de que ne-
cessifem para suas obras, J. LINO encarrega-se de os formecer com a
malor promptidio e nas melhores condigdes possiveis, podendo para es-
se fim dirigir-se pelo correo a J. LINO, rua nova do Caes do Tojo, 35,
ot pelo telegrapho a

LINO-LISBOA

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIFRA DO ‘BRAZIL

lkm 24 de junho o paquete «Elbe»

Para §. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Montevideu e Buenos-Ayres

*
"

Esperado em 20 ou 21 de junho o paquete «TRENTS
Para Southampton ¢ Antuerpia

NI NI NI NININNINININI NI

As accommodacdes para passageiros sao inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
tuguezes. ,
AGENTES
LISBOA I
KNOWLES RAWES § C»||
31, Rua dosCapellistas, 1.° “

PORTO
W. C.TAIT § C»
23, Rua dos Inglezes, 23
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COmathia el Promotora (2 Agricntiura Portuguena
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WHITMAN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-
da um, em 10 horas de trabalho.

A forca da pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode
regular-se com toé)a a facilidade, o tamanho e peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha e feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos e estio adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 500 a
600 fardos por dia.

Os fardos ficam impermeaveis e incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAL

A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lishoa
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- Empreza Industrial Portuguesa

SANTO AMARO, LISBOA — N. telephonico 168

CONSTRUCCOES NAVAES COMPLETAS

Construcedo ¢ assentamento de Pontes Metallicas para Estradas e Caminhos de Ferro

£ DE

COFRES A PROVA DE FOGO
CANALISACOES PARA AGUA, GAZ OU ESGOTOS

Tubos de ferro para as mesmas fundidos em rampa ¢ ao alto

Tem sempre promptos a E a fundigio em Santo
entregar tubos de bocca e o RREE T T Amaro a unica que em Por-
corddo e pecas de ligacdo ANl B || L L i iy > tugal tem a instsllagio ne-
para ¢s mesmos, entregan- st e | RSN IR cessaria para fundir tubos
d0-o0s envernizados ou ndo, a0 alto; os tubos de 3 me-

d vontade do comprador. tros ddo & vantagem de
Encarrega-se tambem do enorme economia de juntas

assentamento de tubagens ; a0 serem smpregados em
tendo ji sido confiado ds canalisacdes.

suas officings a execugdo Todos o8 tubos sdo ga-
de canalisacdes importan- rantidos por uma pressio
tes, entre outras o esgoto de 10 atmospheras. 0s pre-
da Penitenciaria de Lishoa . (os correntes fornecem-se

na extensdo de cerca de
£:000 metros de 0,30 de
diametro.

a quem o8 solicitar, assim
como oS esclarecimentos de
Precos.

Machina . == Al R S a— Machina
-a vapor da forga deM - S - - N : w a vapor da forga
80 CAVALLOS, construida F=—=—""" INIEIAetE i S — e = Je 30 CAVALLOS, cons-
em 1883, nas officinas da = =2 : % - (!

= truida em 1883, nas oﬂlcmds
= da Empreza Industrial Por-

gueza para o hiate dos pilo- = tugueza para o hiate dos pi-
tos da barra de Lisboa e = lotos da barra de L.isboa e

«Visconde da Praia Grande =—— =—=— = «Visconde da Praia Grande
de Macau.» ——— — de Macau.v

Empreza Industrial Portu-

—

EMPREZA INDUSTRIAL PORTUGUEZA
Santo Amaro, LISBOA
= o brica na Traftaxis,

Pm<o~ Dymmm. N0 1, cada kilogramimia « oo a % « e 50000 850 réis
» 3., » R gl R R . o« 458 o
(,1psulds, a caixa de 100: S 460 réis—D 700 réis — T goo réis,

Mecha ou Rastilho, precos conforme a qualidade.
Acente SEM LissoA: Lima Mayer & Filhos, R. da Prata, 59, 1.9 — AGente xo Porto : D. Mat* Feuerheer Junior & C”‘ R. Belmonte.

N:QUVO

&P

HgTORC®
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JuhusG Neville & (' — LIVERPOOL

MADRID, Puerta del Sol, 6 — BARCELONA, Plaza de Palacio. 11
Representantes de FALCON WORKS. Loughborough, ¢ d¢e DAVEY PAXMAN & C.* Colchester

Carruagens, figae [ {Uuicos
Wagons, Rodas, ¢ premiados pela
Eixos, e , o e Sl 1 et Ll «1 Real
Molas, Carris, i — T e Sociedade
Travessas ey A ey de
de differentes sys- ' 5. B =g, Agricultura
temas, Ny de

Plataformas, Inglaterra
Cochins, no ultimo

Wagons-cisternas = concurso de 1887

Maenal para oammhos de ferro

MATERIAL PARA TODAS AS INDUSTRIAS

LTerrarnecntas de todas as gualidades
APPARELHOS TELEGRAPHICOS E TELEPHONICOS

INluminacdo electrica, e toda
a qualidade de apparelhos para ele-
etricidade.

Machinas dos mais
aperfeigondos sistemas
usados na Euaropn e
Americen.

Envia-se gratis o novo catalogo

Construc¢gtes maritimas

MACHINAS PARA CORTAR E CURVAR CARRIS

Transmlssoes e correias. Fabrlca,s de Gaz

as para caminhos de ferro

Pontes

Manrneueiras e JL.ccessorios

JuLius G. NeviLLe & C."—LiverpoolL
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
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SOCIEDADE [0S CAMINHOS DE FERRO DE MADRID-CACERES-PORTUGAL
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TARIFA ESPECIAL M. L. N.* 6—PEQUENA VELOCIDADE

Para (ransporle das mercadorias abaixo designadas, das estacies de

LISB

DA a TAVEIR

para as de

Madrid a Valencia de Meantara

tambem inclusive, on vice-versa

&

O
'I x
B

N

. mclusiveé

Desde 15 de Junho de 1889.

PRECOS ITM RICIS POIR 1: 000 IKILOGRAMMAS

—1

: g L
Mercadorias I (. giza |l m PO
= 2 o'| Cace- | Pla- | Nayval-| Tala- | Torri-1 Caba- |ye. 3.0
LR e Sl ol , a2y = Madrid
e e— . — 55 res |eencia | moral | vera | jos flas
B2
Portugnez Hespanhol 5 |
Alfarrobas, aveia, cevada, favas|{ Algarrobas. avena, echada, ha- . . 1. & ,
setttas e Milh0.  vacsv vt has SBCAS ¥ ILZ ., o v s o RO004 2600 4320 43000 4680 H.080] 5.220] 5.760
Azeitonas, limpaduras o semeas.| Accitunag,hechaduras ysalvados] 6.008| 3.6000 4320 43500 %6801 5.050) 5220 5.760
.‘ . 2 A ¢ - It Tt ar
Batatas ¢ forinhas de cereaes, .. | Patatas v harinn de cereales. ... ] 8000 3.250] 3.260| 4.140| 43201 £500) 4.680] 5.04%0
Centeio e brigo . .« ooonans v Ceatenn y teigd.. ... oo venn 8000 3.7801 &£500( 35.0%0( 576G G300 6.660! 7.200 l

NO'}‘A"-AS expedicdcs proeedentes ou destinadas a uma estagdo qualqner nido indigada na presonte tarifa. mag comprehendida
entre duas das designad s na mesm, poderdn ser Lixadas pelos progos supra, respeetivos a estagio anterior ao ponto de procedencia

on posterior ao de destino.
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Condicoes

1. Nos precos da presente tarifa estio comprehendidos os gastos de transporte, carga e descarga e os de
transmissao d uma para oulra linha,
Nio estio, porem, comprehendidos:

(@) As despezas de operaches formalidades e direitos nas alfandegas.

(6) Os tmpostos para o Governo hespanliol, e sello para o Governo portuguez (20 réis por expedicdo).

(c) Os direitos de guia ¢ registro para a Compashia portugueza (20 réis por expedi¢io) nas suas pro-
cedencias.

(d) As despezas de atracacio de navios ou vapores ds ponles on caes da estaggo de Lishoa, as de em-
barque ou desembarque, que se devem pagar em conformidade com as Yespectivas tarifas pelas
remessas que entrem na referida estacio, ou d'ella saiam pelo Tejo. |

2.% As Compankias combinadas reservam=se o direito de ampliar os prasus legaes de transporte das merca-
dorias, taxadas pela presente tarifa, até wn dia mais por racedo mdivizivel de 200 kilomelros de percurso, sem
que por este ficto haja direito a reclnaglo alguma,

3.* As operactes de carga e descarga das mercadorias expedidas, por esta tarifa, serdo feitas pelas Com-
panthias combinadas, sem cobringa dos respectivos direitos.

A2 As Companhias combivadas declivam as responsalilidades pelas quebras naturaes das mercadorias trans-

portadas nas coudiccbes da presente tarifa,

5.2 0 pagamento das sommas que, por gualquer titnlo, gravem as mercadorias, deverd satisfazer-se na es-
tacio de partida, na occasido da expedicio, ou na de chegada autes da mercadoria ser retivaida do caes do ca-
minho de ferro, logar onde, neste caso, devera fazer-se o repeso ou reconhecimento dos volumes, sendo inadmis-
sivel toda a reclamacio logo que os volumes tenham sido retivados dos armazens, e em conformidade com as

lels em vigor. :
6." A presepte tapifa serd applicada de oflicio, salvo quamio os expedidores sollicitem, na sua nota de ex-
pedicao, a applicacio d'oubra que seja tambem applicavel 4 wesma mercadoria, e no percurso a gque a espedi-

can se destina.
7.0 0 cambio d'esta tavila é de 180 réis por pescta para todas as cobrangas, quer effectuadas em Portugal,

quer em Hespanha. ‘
8.% Ficam em vigor as condiehes das tarilas geraes de cada wna das linhas, em tndo que nido sejam con-

trarias ds disposicoes da presente.
Mercadorias destinadas a Porto ou vice-versa

Acceitar-se-hdo expediches taxadas por esla tarifa, de on para qualquer das estacies da Companhia Real,
comprehendidas entre ;
Coimbra B e Porto, ambas inclusive, pelos pregos indicados e mais a taxa supplementar de
OO0 réis (pesetas I) por 1: 000 Lhkilogrammas
para a Companlia Real, qualquer que seja o preco do quadro supra.
Livre transito em Portugal
IVEC Transito em iportuga
Gosam do beneficio de livee transito as mercadorias que tenham de alravessar Portugal :
1.° Procedentes de Hespanha com destino a outros pontos de Hespanha;
- 5 A »(qualquer outro paiz, com destino a Hespanha ; .
AL » Hespanha ou oulro paiz alem de  Hespanha, com destino a Lishoa, Porto, Elvas,
Marvio, ¢ Valenca do Minho.

As procedentes de Hespanha on qualquer outvo paiz, com desting a qualquer esta¢io intermedia, devem
ser despachadas noags alfandegas de Lisboa, Porlo, Elvas on Maryao.

Operacies aduaneiras
~ As remessas devem ser acompanhadus de ires exemplares da nota de expedigio, para a observancia e cum-
primento das formalidades aduaneiras, em conformidadade com as leis em vigor. !
Serdo de conta e responsabilidade dos expedidores e consignatarios lodas as consequencias que resulfarem

de qualquer ervo, ommissdo ou duvida que se produza ou suseite em virtude da inexaclidio ou deficiencia das
declaractes feitas na nota de expedi¢io ¢ suas copias.

Em Lishoa 3

A Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes tem estabelecida em Lishoa uma agencia aduaneira
a qual fard gratuitamente o despacho das mercadorias, em trausito quer ascendente quer descendente, transpor-

a2 & -
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tadas pela presente tarifa. Os expedidores deverdo enviar, pois, 4 dita agencia, os documentos e esclarecimentos
necessarios (ue devam servir para o despacho de transito na alfandega de Lisboa, dirigindo-os

ao sr. Agente Aduanciro da Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugueses
Estacdao do Caes dos Soldados—Lisboa.

A8 despezas de direilos e formalidades aduaneiras e oulras, effectnadas por esta agencia, seguirio em des-
embiolsos nas remessas, sempre que os expedidores nio prefiram pagal-as de contado.

Em Marvio e Valencia d’Aleantara

O sr. D. Laureano Fernandez, agente commercial e aduaneiro da Companhia Real dos Caminhos de ferro
Porfuguezes ¢ da Sociedade dos Caminhos de ferro de Madrid a Caceres e Portugal, em Marviio e Valencia d’Al-
cantara encarrega-se do despacho das mercadorias nas alfandegas d'aquella fronteira, pelos precos estabelecidos
na larifa respectiva de operaciies aduaneivas; todavia o expedidor poderd, se assim o desejar, tomar a seu cargo
as operacoes e formalidades da aMandega, nwaquelles pontos, fazendo-as effectuar por agente sen.

Em qualguer dos casos deverd fazer na respectiva nota de expedicdo a declaracio seguinte:

Todas as operacies e formalidades da alfandega, na fronteira portugueza ou hespanhola, serdo confia-
das por mmha conla e risco uo curdado do sr. ... .. Al e A RS ey TROEGEOT (817 oo o o8 475, 008 0%

0 agente designado pelo expedidor, na respectiva nota de expedicdo, effectuara todas as operacdes adua-
ueiras de qualquer natureza que ellas sejam e pagard todos os gastos e direitos respectivos por sua conta e risco,
nio podendo portanto a mercadoria sahir da estagao da fronteira, em que essas operacies se realisem, sem que
ellas se achem completamente concluidas. A’s administracbes dos Caminhos de ferro nenhuma responsabilidade
poderd caber por quaesquer atrazos on apprehensOes que resultem d'estas operacies ou pelas faltas, avarias, ete.,
que nao hajam sido verificadas no aeto da entrega das mercadorias na alfandega.

Quando na nota de expedicio se nio designe a pessoa que deve encarregar-se d'estas operacoes, seriio eilas
femas de officio, pelo sr. D Laureano Fernandez, para evitar os prejuizos da deten¢iio das mercadorias na fron-
teira, em conformidade com os precos e condicdes da respecliva tarifa. :

0 servico dos Caminhos de ferro declina toda a responsabilidade pelos atrazos, despezas, multas, ete., que
possam resullar nas alfandegas, portugueza ou hespanhola, por deficiencia ou irregularidades dos documentos
que devam servir para o preéenchimento d'estas operacdes e formalidades.

Certificades de origem
Havendo tratado de commercio entre Porlagal e Hespanha

Estes documentos, quando tenham que ser presentes nas alfandegas das fronteiras, para que as mercadorias
osem das taxas reduzidas fixadas nos tratados de commercio entre Portugal e Hespanha e as demais nacoes,
everdo ser enviados pelo expedidor directamente ao agente aduaneiro na fronteira, que pelo mesmo for encar-

regado do despacho, em conformidade com as com.ligbe§ supras, ndo tomando o Caminho de ferro responsabili-
dade alguma pela sua falta nem pelas demoras ou prejuizos que dellas resultarem.

Nao havendo tratado de commercio entre Por(ugal ¢ Hespanha

Além dos certificados de origem de que trata o periodo anterior, para que as mercadorias possam circular
em livre ransito por Portugal e disfructar dos benelicios convedidos ds que procedam de paizes que tenham tra-
tados de commercio com a Hespanha, ¢ indispensayel : W

1.° Que tanto no manifesto, formado no porto de embarque, como nos conhecimentos seja indicado que as
remessas sio deslinadas a Hespanha em transito por Portugal @

2.% OQue acompanhando os conhecimentos seja enviada uma copia da parte do manifesto que se refere ds
mercadorias nos mesmos conhecimentos designadas, copia que deverd ter sido legalisada pelo consul hespanhol
1o porto de procedencia. Sem este documento assim legalisado o sr. Consul de Hespanha em Lishoa nio forne-
eerd o8 certificados de transito. i

Fica pela presente annullada e substituida a tavifa especial M. L. n.° 3 de pequena velocidade de 1 de No-

yembiro de 1886.

Lishoa, 5 de Junho de 1889
b DirecTor pA CoMPANEIA

Pedro Ignacio Lopes



