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Continuamos hoje a tratar das novas tarifas da Compa-
nhia Real, que brevemente vio ser postas em vigor (vide
a pag. 179 d'este numero).
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LINHA DO VALLE DO YOUGA

I ot concedida ao sr. Frederico Palha, ou & compa-

nhia que elle organisar, a construccio e a explora-

¢lo, sem encargo algum para o estado, de um ca-
minho de ferro de via reduzida, que partird da estacio
de Espinho, na linha do Norte, e seguird por Villa da
Feira, S. Jodo da Madeira, Oliveira dge Azemeis, Sever
do Vouga, Couto de Esteves, Oliveira de Frades e Vou-
zella a entroncar com o ramal de Santa Comba Dio a
Vizeu nas proximidades da Torre Deita; e bem assim
d'um ramal, sahindo d’esta linha pelas alwuras de Sever
do Voug: e terminando em Aveiro.

A idéa de se construir uma linha ferrea no Valle do
Vouga foi apresentada pela primeira vez pelo sr. enge-
nheiro Mendes Guerreiro na sua memoria lida na Asso-
ciacdo dos Engenheiros Civis Portuguezes na sessio de
14 de abril de 1887.

Posteriormente esta linha foi introduzida em todos os
planos da réde geral dos caminhos de ferro elaborados
por aquella Associacio, mandando o governo organisar
um ante-projecto que foi estudado no campo pelo sr.
Sant’Anna Castello Branco e terminado pelo sr. conse-
lheiro Eca. Considerava-se, porém, esta rinhu como um |

s.mples ramal da linha do Norte, devendo sahir de Es-
tarreja ou suas proximidades.

A directriz partindo de Espinho e atravessando a im-
portante regiao comprehendida entre Feira e Oliveira
de Azemeis €, portanto, nova, € nio se pode negar
que apresenta grandes vantagens.

Effectivamente, tanto esta regido como a do Valle do
Vouga, ambas muito populosas e productivas, acham-se
actualmente desligadas da linha do Norte e na impossi-
bilidade de desenvolver o seu commercio com o Porto,
verdadeira capital do norte do paiz. Por outro lado, as
relac6es entre o Porto e a provincia da Beira Alta sdo
tambem importantissimas, e a linha que estabelecer a
mais curta communicacgdo entre Vizeu e aquella cidade
¢ de manifesta vantagem.

A linha concedida satisfaz a estas condicGes. Os con-
celhos de Feira, Oliveira de Azemeis e mesmo o de
Macieira de Cambra, bem com os de Albergaria, Sever
Vouzella, S. Pedro do Sul e Vizeu, ficardo servidos; e a
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distancia entre esta ultima cidade e o Porto, actualmente
de 177 kilometros pela Pampilhosa, fica reduzida a 130
proximamente. Construida a linha de Vizeu a Mangual-
lc:e_, a influencia da nova linha estender-se-ha até a Covi-

1a.

Se attendermos ainda a que a linha vae terminar nas
duas importantes praias de Aveiro e Espinho, podemos
prophetisar-lhe um futuro risonho. X,

CAMINHOS DE FIERRO AFRICANOS

Lourengo Marques & fronteira do Transvaal

Uma peguena linha de go kilometros apenas—a me-
nor de todas as que pudemos construir no continente
negro —hoje celebre em todo o mundo, gracas 4 noto-
riedade, que lhe deu a questdo suscitada Pefa rescisio
do contracto de 14 de dezembro de 1883, celebrado
com Edward Mac-Murdo, cidadio dos Estados Unidos
da America.

Comecaremos por esta linha a serie de artigos que
nos propomos escrever dcerca do problema interessan-
tissimo, que pode epigraphar-se sob o titulo geral acima
inscripto,

A concessdo abrangia o caminho de ferro de Louren-
¢o Marques 4 fronteira do Transvaal e tinha como con-
cessoes accessorias, dependentes da referida linha, uma
faixa de terrenos adjacentes, uma area de 1 kilometro
quadrado em Lourengco Marques, uma porcédo de ter-
reno em uma das ilhas do porto e mais 100:000 hecta-
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res nos districtos de Lourenco Marques a Inhambane.
Os terrenos viriam a ser propriedade absoluta do con-
cessionario ao fim de gg annos, prazo estabelecido para
a concessdo do caminho de ferro, Mas durante este
tempo seriam somente ‘propriedade condicional do con-
cessionario, dependente da execucdo das clausulas do con-
tracto relativas ao caminho de ferro, caddcando nas hy-
potheses em que o contracto houvesse de ser rescindido.
O concessionario obrigava-se a acceitar o caderno dos en-
cargos da construccéio e exploracio; tinha plena liberdade
de tarifas e devia constituir uma companhia portugue-

za para quem transferia a congessdo.Esta companhia foi.

denominada’'do Caminho de ferro de Lourenco Marques
ao Transraal, As clausulas da concessdo teem sido
assumpto- apaixonado, como é costume sel-o toda a

questdo que se suscita na.imprensa politica entre nds,

onde € uso passar dos assumptos para as pessoas, dos
factos para as intencées e para as inferencias mais ou

menos paradoxaes e absurdas, com tanto que d’ellas se
possa derivar offensa para os caracteres dos adversa-
rios.

O que valia a concess@io ao tempo em que a fez o
sr. Pinheiro Chagas e o que hoje vale sio assumptos
que convem considerar para a critica do contracto sob
o ponto de vista em que a indole da nossa folha —

uando ndo foram outras razées — nos obrigam a estu-

al-o. :
Lourenco Marques ¢ um porto de condi¢Ges naturaes
excellentes, na costa oriental de Africa. Em uma ex-
tensdo de cerca de 2:000 milhas geographicas nio existe
outro que possa com ¢lle concorrer. Esta circumstancia
tornava desde logo evidente que o seu futuro havia de
ser summamente prospero em epoca mais ou menos
remota, quando viesse valorisal-o o desenvolvimento da
parte do continente africano, que aquelle porto estd des-
tinado a servir, mas até entdo a prosperidade de Lou-
rencoMarques permanecerd em estado embryonario, sem

ue de certo modo possa medrar para isso, visto carecer
ge elementos proprios naturaes, como os teem as colo-
nias inglezas do Natal ou do Cabo.

O clima de Lourenco Marques ¢ mau, quer se consi-
dere sob o ponto de vista da hygiene, quer da agricul-
tura. As febres palustres reinam ali sempre com mais
ou menos intensidade, diminuindo a escassa populacio;
e alternativas irregulares de seccas prolongadas e chu-
vas torrenciaes tornam o solo ingrato, ora pantanoso,
ora arido em extremo e sempre improductivo. As-
sim Lourengo Marques estd destinado pela suas condi-
¢es naturaes geographicas, orographicas, geologicas e
metereologicas, a ser um grande emporio commercial,
ou a ndo ser mais do que tem sido até hoje. Em sum-
ma: o futuro de Lourenco Marques estd dependente do
de Transvaal e do trafego que este ministrar ao cami-
nho de ferro portuguez. Estas sdo as condicoes actuaes
da localidade, como o eram ao tempo em que se fez a
concessdao. Mas d’essa epoca até hoje variou uma con-
dicdo essencial, que tornou immediatamente realisavel
0 que sO parecia vir a sel-o em epoca remota. Em
1883 parecia que o Transvaal estava destinado a ser
um paiz essencialmente agricola, de grande fertilidade,
segundo uns, de escassa productividade segundo outros.
Fzﬁlava-sc em minas de metaes preciosos e diamantes,
mas os geologos persistem em chamar 4 Africa um
paiz de amostras, e as minas e as emprezas sul africa-
nas eram assumpto de riso ou indifferenca nos merca-
dos europeus. Assim o caminho de ferro de Lourenco
Marques, ainda que se antolhasse a alguns um bom
negocio, era um negocio de longue haleme, ¢ os capi-
tacs retraecm-se, em se lhes nao mostrando proxima

a terra da promissio de um juro remunerador. Mac-
Murdo acreditava no futuro da Africa, contava ¢om o
seu animo forte e espirito emprehendedor, acostumado
a luctar e vencer; propoz-se tomar uma concessio gra-
tuita—ao menos na apparencia—e fazer d'ella dinheiro; e
0 governo deixou-se atrahir pelas apparencias auspiciosas
do contracto e cahiu no que mais tarde se reconheceu
ser um logro, como n’elle cahiram todos, porque nio
nos consta que ao tempo se¢ levantassem protestos con-
tra a concessllo. As difficuldades pecuniarias com que
teve a debater-se a companhia portugueza, a companhia
neerlandeza do caminho de ferro do Transvaal e o
roprio Transvaal até a epoca da descoberta dos seus
amosos campos de ouro, provam exuberantemente que
o futuro do paiz e das emprezas a elle ligados ndo era,
quando se fez a concessfio, e ainda muito tempo depois,
completamente desanuviado.

(Continia). aw

5
LEIXOES-SALAMANCA

O parlamento procurou resolver a questdo -dos Ban-
cos do Porto, envolvidos na construcciio dos caminhos
de ferro de Salamanca, approvando a organisacio de
uma companhia, que tomasse a si a exploracdo das re-
feridas linhas, e a exploracdio do porto de Leixdes.

Esta companhia formar-se-ha em breve, e, portanto,
nio so se liguidaré a situacio diflicil em que se encon-
travam os Bancos, como se dard rapido desenvolyi-
mento ds obras de apropriacdo do porto de abrigo em
porto commercial, e ds da construccdo do caminho de
ferro que deve ligar LeixGes 4 estacio da alfandega do
Porto. ¥

Este facto representa, sem duvida, uma notavel in-
fluencia sobre o desenvolvimento commercial e indus-
trial da laboriosa cidade, 4 qual podem dar-se os para-
bens. :
Estando jd em elaboracio os trabalhos preliminares
para a transformaciio que vae operar-se em  virtude da
nova lei, abstemo-nos, por agora, de dar publicidade a
pormenores, € iremos informando os leitores do curso
dos acontecimentos. |

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
DIRECCAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS

2.* reparticao ;
CAMINHOS DE FERRO g

e ——

Sua Magestade El-Rei, attendendo 4 representagio do: presi-
dente do conselho de administragio ‘¢ do director da companhia
nacional de caminhos de ferro, pedindo auctorisagfio para conver-
ter as suas obrigacdes do typo de 5%, emittidas em virtude do
artigo 16.° dos estatutos sociaes, approvados ?or alvard de 1de
outubro de 1885, em obrigacoes do typo de 41/; % em numero
de 20:400 de capital nominal de goypooo réis:

Visto o novo artigo 16.° dos estatutos, alterado por alvard de
27 de junho de 188g; "L

Visto o parecer da procuradoria geral da coréa e fazenda :

Ha por bem auctorisar a companhia nacional de caminhos de
ferro a converter as suas obrigagdes de typo de 3 9/, emittidas em
virtude do artigo 16.2 dos estatutos sociaes approvados por alvard
de 1 de outubro de 1885, em obrigaces do typo de 4 1/s %, em
numero de 29.400 de capital nominal de goooo réis, com garan-
tia sobre todos os haveres da companhia, quer moveis, quer immo-
veis, sobre as receitas liquidas da exploraciio ¢ sobre as quantias
que o governo haju de pagar 4 companhia, nos termos dos con-
tractos de 3o de junho de 1884 e 29 de julho de 1885, e com as
seguintes clausulas:

1A Que d'esta conversio, nem d'outra qualquer emissio ou
operagiio financeira effectuada e realisada pela companhia, nenhu-
ma responsabilidade, em qualquer situagdo ou hypothese, vird para
o estado;



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

I79

2 Que as garantias com que a companhia assegura o paga-
mento dos juros e a amortisacao das obrigacoes, em caso nenhum
rejudicam nem offendem os direitos que pelas leis do reino e pe-
as clausulas dos contrates pertencem ao estado sobre as linhas
ferreas concedidas 4 companhia, por isso que o estado, sempre,
em todas as hygotheses, ¢ credor privilegiado da companhia, no
que respeita ds obrigacoes por ella contrahidas nos respectivos con-
tratos ; /

3.2 Que as auctorisagdes do governo para emissdo ou conver-
sdo de obrigaghes ou de quaesques outros titulos, em nada alte-
ram ou modificam as clausulas ¢ condi¢hes dos mesmos contratos
€ sua interpretagdo e execucio,

Paco, em 27 de junho de 188q.=FEduardo José Coelho.

Para o presidente do conselho de administracdo e director da
companhia nacional de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas, de 27 de junho ultimo:
ha por bem approvar o projecto, datado de 3 de junho findo, da
estacio de Bra?o de Prata e da concordancia da ligacio do ramal
de Santa Apolonia a Bemfica com a linha de Jeste e norté, no
sentido norte, devendo porém ser modificada a planta geral no
sentido de facilitar 0 accesso dos povos visinhos & nova estacfo.

Pago, em q de julho de 188q.==Fduarde José Coelho.

Para o director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste ¢
norte e Beira Alta,

-

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 4 do
cerrénte mez da junta consultiva de obras publicas e minas: ha
por bem approvar o. projecto, datado de 4 de junho proximo pas-
sadoy de typo de edificio de passageiros de estagio de 3.* classe,

proposto pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, | f

para ser applicado no caminho de ferro da Beira Baixa, devendo,
porém, addicionar-se do lado da via e na parte correspondente ao
corpo central do -edificio um alpendre com o fim de abrigar os
passageiros. : :

O que se communica ao respectivo director fiscal para os effei-
tos devidos.

Paco, em 13 de julho de 188q.=FEduardo José Coelho.
8 Para o director da fiscalisa¢io do caminho de ferro da Beira

aixa.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas ¢ minas de 8 do corrente: ha por
bem approvar o projecto dos encontros da ponte metallica de 25
metros de¢ viio, sobre o rio Eca, ao kilometro 21,770 do 3.° lanco
da 1:*'seccdo do ramal do caminho de ferro de Coimbra a Arganil,
datade de 7 de julho findo ¢ apresentado pela companhia do ca-
minho de ferro do Mondego.

Paco, em 15 de julho de 1889.==FEduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacio da construccgiio do ramal do ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Direcedo geral do commercio e Industria
1.2 reparticao
COMMERCIO

Eu El-Rei faco saber aos que este meu alvari virem que, atten-
dendo ao que me foi representado pela companhia nacional de
caminhos 'de ferro, pedindo seja approvada a alteraciio feita no
artigo 16.* dos seus estatutos, approvados por alvard de 1 de ou-
tubro-de 1885;

Tendo sido ouvida a procuradoria geral da coréa e fazenda:

~ Hei por bem agprovar a alteragdo feita no artigo 16.° dos esta-
tutos da companhia nacional de caminhos de ferro, approvados
por alvard de 1 de outubro de 1885, a qual, com os outros artigos
nio alterados, e que continuam em vigor, dos referidos estatatos,
foi reduzida a escriptura publica nos termos do codigo commer-
cial vigente e baixa com o presente alvard assignado pelo ministro
¢ secretario d'estado dos negocios dus obras publicas, commercio
e industria, devendo a companhia fazer publicar e registar os es-
tatutos de que se trata nos termos do referido codigo e ficando
expressa a clavsula de que esta minha approvagdo serd retirada 4
companhia se ella se desviar dos fins para que foi instituida, ndo
cumprir fielmente os seus estatutos ¢ deixar de remetter annual-
mente ao ministerio das obras publicas, commercio e industria o
relatorio e contas da sua gerencia social.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais pes-
50as a quem o conhecimento d'este alvard competir, que o cum-
pram e guardem e fagam cumprir e guardar tdo inteiramente como
n'elle se contém,

Pagou de direitos de mercé e impostos addicionaes a quantia
de 313138 réis, como consta por um conhecimento passado na
yeparticao do sello e receita eventual.

E, por firmeza do que dito-é, este vae por mim assignado e
sellado com o sello das armas reaes e com o de verba,

Dado no paco, aos 27 de junho de 188g.—EL-REL = Eduardo
José Coelho,

kLogar do sello das armas reaes.)

Ivard pelo qual Vossa Magestade ha por bem approvar a alte-
racao feita no artigo 10.° dos estatutos da companhia nacional de
caminhos de ferro approvados por alvara de 1 de outubro de 1885.

Para Vossa Magestade vér.
‘Passou-se por despacho de 27 de junho de 188q.

O artigo 16.* a que este alyara se refere ficou assim redigido:

Artigo 16.° O conselho de administragdo fard a emissdo das
obrigacoes a que se refere o artigo 15.° e as respectivas conver-
soes quando para isso for auctorisado pela assembléa geral.

AS NOVAS: TARIFAS DA COMPANHIA REAL
X

Coricluimos hoje o exame da classificacio de merca-
dorias da projectada tarifa n.° 1 com as observacées
que, sobre cada artigo, nos propuzemos fazer.

Raspas para colla.—Estao classificadas na nova ta-
rifa nas séries 3. 4.* e 5.%, sendo esta ultima por wa-

on de 5:000 kilos, isto é, descem até 15 réis as exge-
icoes pequenas, de 19 a 12 as de 500 kilos e de 15 a
10 as de wagon completo. Hoje s6 sdo beneficiadas as
expedicGes pequenas no sentido Lisboa, Abrantes, Cra-
to, etc. ao typo de 10 réis; nos demais sentidos as tari-
as 7, 8 e 10 fixam por 5:000 kilos, minimo, os typos
de xg, 16 e 17 réis, os quaes sdo reduzidos a 12 e 13
réis, tendo ainda o desdobramento em 10 e 12 nas de
5:000 kilos.

Redes para pesca.—Applica-lhes a classificacdo as
mesmas séries supra, o que representa um beneficio de
grande alcance para a industria piscatoria, visto que
esta mercadoria ndo estd hoje em tarifas especiaes.

Resinas ordinarias,—Ficam tambem nas mesmas sé-
ries supra, pagando, portanto, as expedicées de 500 ki-
los 19 réis até 3o kilometros (hoje pagam tarifa geral
até 60) 15 réis nas de 30 a 100, correspondendo hoje a
14 réis desde 60 kilometros e com o minimo de 1:000
kilos; 13 e 12 réis desde 100 e 200 kilometros como
actualmente. Os typos para wagons de 8:000 kilos séo,
pois, um abatimento geral sem comparagdo hoje.

Rolhas de cortica.—J4 nos referimos em o nosso
n.° 32 a esta mercadoria, sob a designacdo de cortica.

Rolhas de barro ou grés.—Pagarao o mesmo prego
de louca de barro, que jd indicdmos.

Rotim em bruto.—Paga hoje, ou por tarifas geraes,
ou pelos precos mais altos das especiaes, por ser mer-
cadoria de pouco peso e grande volume.

Fica nas séries 1.*, 2.® ou 3.*, esta por wagons de
6:000 kilos, descendo assim os typos a 15 réis,

Sabdo.—Um artigo ¢ este de grande produccio pela
gossa industria e um dos que ficam melhor beneficia-

0s.

Applica-lhe a tarifa a 6.* série, sem descriminacio de
peso, ficando assim os typos em 15, 13, 12 ou 10 réis,
segundo o percurso.

Satbro.—Como os barros, argilas, etc., fica nas séries
4% 5:* ou6:4

Sal marinho.—Incluido nas mesmas séries, isto €,
muito beneficiado em relacdo aos precos actuaes, que s
descem a 8 réis nos destinos para além das fronteiras,
emquanto que fica este ty(ro applicavel desde 200 kilo-
metros em qualquer sentido.

Sardinha salgada.—Genero de alimentacao das po-
voacbes pobres fica egualado ao bacalhau, a que jd nos
referimos no n.° 31.

Sardinha em latas.—E’ mais beneficiada ainda pela
tarifa. do que o sdo as conservas alimenticias, ficando
nas séries 2.%, 3.* e 4.* como a massa de tomates
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Sarro de vinho.—Na sua qualidade de droga ordina-
ria, fica na 4.* série.

Vide o que dissemos no n.” 33.

Sebo em pao.—Pagard pelos typos das séries 3.%, 4.°
e 5.% isto é, as expedicdes de 500 kilos ficam a 19, 15,
13 ou 12 réis, segundo o percurso.

Sebo refinado.— Veja-se o que ja indicdmos em o n.’
34 sob margarina.

Sebo em vellas.—A velha industria portugueza, de-
cadente hoje pelo uso de outros meios de illuminacao
melhores e mais baratos, ndo ¢, ainda assim, esquecida
na tarifa nova, fixando-se para este producto os mes-
mos precos do sebo em bruto, com os quaes fica bene-
ficiada em relacdo aos precos actuaes.

Semeas.—Vide farinhas, no nosso n.” 33.

Sementes de beterraba e oleoginosas.—A. primeira de-
signacio comprehende-se bem que visa a beneficiar uma
mdustria nova que se vae introduzindo no paiz. A se-
guinte generalidade beneficia industrias jd em plena ex-
ploracio, mas nem por isso menos necessitadas de uns

recos baixos para o transporte dos seus productos.

do applicaveis as séries 3.%, 4.* ¢ 5.*

Serradura.—Apezar de ser producto leve, fica na 4.*
série até 5:000 kilos e na 5.* d’ahi em diante, isto é,
pagard por wagons completos 15, 13, 12 ou 10 réis, em-
quanto que hoje se taxa a 19, ¢ a 16 nos destinos de
Lisboa, Coimbra, etc., reduccio muito importante-que
indirectamente vae beneficiar o negocio da exportacio
de fructas.

Soda em barricas.—Inclue-se nas mesmas séries su-
pra, sendo a 5.* applicavel por wagons de 6:000 kilos.

Solla e couros curtidos—Vide o que dissemos sobre
couros, no n.” 32.

Stearina em bruto.—Vide parafina, no n.” 34.

Stearina em vellas.—Paga hoje, por 1:000 kilos, de
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Sucata.—Pertence 4s séries 4.%, 5.* e 6.%, as mais ba-
ratas da tarifa.

Tabaco em bruto e dfabr:‘cado.— E’ incluido na 2.* sé-
rie, quando em expedicGes até 500 kilos; na 3.* desde
500 a 6:000 kilos em bruto, e na 4.* desde 6:000 kilos.
¢ O fabricado conserva a 3.* série.

Comparem-se estes precos, que sio em geral os de
24, 22, 20 € 15, com 0s que as mais baixas tarifas es-
peciaes hoje lhe applicam, e s6 em determinados casos,
os quaes sdo: 28, 22,60, 21, e somente 16,30 e 15,15
nos grandes percursos para o tabaco em bruto, e ver-
se-ha como a nova tarifa faz uma importante reduccdo.

Tamancos.—Ficam taxados aos typos da 3.* série

ue tantas vezes temos repetido—seja qual for o peso
as remessas.

Taras vasias.—Uma designacio nova por completo
divide na tarifa em tres grupos todas as taras, pela for-
ma seguinte: .

Taras que conservam vasias egual volume
que cheias e que ndo sdo frageis: vasilhame,

canastras, cestos, latas, caixas, cylindros e

tambores de ferro, bilhas de folha, etc., ex-

SEPUO.SONCIB: iy o5, oo -0 wir's B Teraw b 2 Bk e i
Taras que conservam sempre o mesmo vo-

lume, mas que se quebram facilmente: gar-

rafas, garrafées, botijas, bilhas, panellas de

barro, etc. sem responsabilidade ........ 3 4 4
Taras cujo volume se reduz quando vasias:

saccos, odres, ceiras, alcofas, caixas des-

manchadas, grossarias para enfardar, pan-

nos de palha, aros de ferro usados, etc... 6 6 6

Os precos de wagons completos para as 2 primeiras
designacGes applicam-se, segundo a capacidade do ma-
terial; os da ultima pelo minimo de 4:000 kilos.

Tecidos (excepto os de seda).—Muito liberal e reduzi-
da em seus precos, a nova tarifa, poucas mercadorias
sdo tdo enormemente beneficiadas como esta.

Os tecidos, que constituem um ramo ti> importante
da nossa industria, ficam, em todos os sentidos, em to-
dos os pesos e em todos os percursos, incluidos na
3.* série, cujos precos repetimos aqui para que o pu-
blico possa fazer os seus calculos e apreciar como fica-
rd pagando quando a nova tarifa comecar a vigorar.

Até 3o kilos 24 réis por tonelada e kilometro.
De 31 a 100 kilos 22 réis com o minimo de 720 por
1:000 kilos.

De 101 a 200, 20 réis com o minimo de 2:200 idem.

De 201 em diante 15 réis com o minimo de 4:000 idem.

Nio damos os precos actuaes, porque os nossos lei-
tores aos quaes interessa esta designacdo bem devem
conhecel-os e saber que es typos supra representam em
muitos casos uma reduccdo de mais de 50 por cento.

Devemos accrescentar que os Filtros pagam os mes-
MOos Precos.

Telha de barro.—Vide o que, em o n.° 32, dissémos
sobre canos de barro.

Terras.--Como argilas 4.% 5.* e 6.* séries. Vide esta
designac;io no nosso n.° 3i.

11yolos.—Egual a telha.

Tinta a oleo em barris.—Veja-se a noticia sobre dro-
gas no n.® 33.

Tintas {inas.——ldem.
Toicinho.—J4 nos referimos a carnes fumadas fres-

cas ou salgadas, no n.° 32, que disfructam de eguaes

precos. POair s
Trapos.—Como os adubos, estdo incluidos na 6.* sé-

rie desde 500 kilos.

Tubos de ferro, chumbo e zinco.—Classifica-os a nova
tarifa nas séries 4.*, 5.* e 6.%, segundo o peso, da mes-
ma férma que o ferro e aco em chapa, fofha, etc.

Tubos de gré; ou barro.—Veja-se o que dissémos so-
bre canos.

Typos de impressdo.—Applica a tarifa a 4.* série,
precos de 1g a 12 réis, muito mais economicos do que
os actuaes, com o fim certamente de favorecer os pe-
guenos estabelecimentos typographicos das povoacoes

e pouca importancia. : . .
Vellas de sebo e stearina.—Vide o que acima dize-

mos sobre estas materias primas.

Verga em bruto.—Séries 1.%, 2.* ou 3.* segundo o
Feso. Os wagons completos sio fixados em 7:000 ki-
08.

Vestuario.—Uma designacdo que muito pode apro-
veitar a todos os estabelecimentos de modas e ao pu-
blico, no transporte de fato feito.

As séries applicaveis sdo: a 1." ds expedigGes até 500
kilos e a 3. cr'esse peso em diante.

Vidraca em caixas, sem responsabilidade.—Tarifar-

97506
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se-ha pela 3.* série até 8:000 kilos, e pela 4.* por wa-
gon completo.

Vidro em obra, idem.—Pela 2.* série até 8:000 kilos
e pela 3.* desde este peso.

Vidro quebrado.—Como as demais mercadorias gros-
sas, fica incluido nas séries 4.%, 5.* e 6.

Vime em bruto.—Incluido na 3. série até 500 kilos;
na 4.* até 4:000,¢ na 5.* d’ahi em diante, como a Pias-
saba, de que tratdimos em o n.’ 34.

Zinco.—Quer em bruto, guer em obra ordinaria, fi-
cam sendo taxadas as expedicdes aos precos da 3. sé-
rie quando ndo attinjam 500 kilos ou paguem como
taes; pela 4.* as superiores a este peso, ¢ pela 5.* us de
wagon completo que, para a materia prima, ¢ de 8:000
kilos e de 6:000 kilos para a fabricada.

Aqui termina a classificacfio e com ella ficam satis-
feitas as perguntas que muitos dos nossos assignantes
nos teem feito. 5

Aos que anciosamente querem saber quando estas no-
vas tarifas comegam a vigorar, dir-lhe-hemos que ndo o
podemos saber emquanto ndo for dada a approvacio
por parte do governo, a qual se tem demorado mais do
que o julgavamos, vista a vantagem enorme que da ap-
plicacdio dos precos que deixamos indicados resulta para
0 comimercio e para o paiz.

A PARIS POR b LIBRAS

Estd definitivamente fixada a segunda viagem econo-
mica a Paris em 2.* classe.

Para os passageiros procedentes de Lisboa e Entron-
camento j4 démos no numero anterior, ¢ em primeira
mdo, noticia de todas as condicées, devendo agora con-
firmar que os dias para a partida comecaram hontem
20 até 24, pelos comboios ordinarios, seguindo-se de
Madrid em 25 directamente a Paris, porque ndo foi pos-
sivel obter a paragem em Hendaya.

Para os procedentes da Figueira e linha da Beira
Alta, annuncia hoje esta Comf)anhia 0 Mesmo Servico,
sahindo os passageiros de qualquer estacdo d’aquella i-
nha no dia 24 para partirem de Medina del Campo di-
rectamente a Paris no dia 26 no mesmo comboio espe-
cial em que irdo os de Lisboa e Paris.

Do Porto e estacdes do Minho e Douro ha ainda
egual servico nos mesmos dias e condices.

#w
BILHETES DE TEMPORADA DE BANHOS

Conforme promettemos, publicamos hoje, por comple-
to, o servigo de banhos combinado entre as differentes
linhas portuguezas, para procedencias das linhas da
Companhia Real e Minho e Douro, e no proximo nu-
mero daremos o que se refere ds estacdes da Beira Al-
ta sobre as do Espinho, Granja, Minho, Douro e Povoa
de Varzim. . :

As condicdes do servico que hoje publicamos faci-
litam consideravelmente as viagens no paiz, prestando-
se ndoso para as que no mesmo vdo indicadas, como para
muitas outras que o bom criterio do publico apreciard,
estudando bem as que constam do annuncio.

A vantagem nova, nio s6 n'este servico como com-
pletamente original em tarifas de caminhos de ferro,
de serem permittidas as paragens em transito mediante
o pagamento de senhassupplementares de 500 réis, tor-
na estes bilhetes como que de servigo circulatorio,
sendo, em certos casos, muito mais economicos do que

aqucllcs.

No que se refere aos bilhetes de Lisboa para Figuei-
ra e Amieira ¢ aos de Abrantes e estacGes além para
Caldas, esses sio perfeitamente circulatorios, porque
permittem a . ida por Lisboa-Cintura-Torres, e a volta
por Alfarellos e ainda, os da Figueira, por Pampilhosa.

Q, passageiro pdde, portanto, visitar qualquer ponto
de tdo longo percurso, com a liberdade de parar onde
lhe convier, por um preco baratissime.

Exemplo: Um passageiro de Elvas, 1." classe, toma
bilhete para Caldas e pdra em Lisboa e Torres Vedras,
4 ida; em Vallado (para ir 4 Nazareth Alcobaca e Bata-
lha) e Thomar, 4 volta. Gastard 53000 réis (47000 réis as
senhoras) do bilhete emais 4 paragens a 500 réis, ou um
total de 7#o00 réis, realisando assim uma viagem que
Ihe custaria 14800 réis; ou seja uma reduccao superior
a 5o por cento.

Outra combinacio:

Um passageiro de Lisboa quer ir 4 Figueira e visitar
a linha da Beira Alta, s6 até¢ Guarda, voltando a Lisboa,
pela Pampilhosa, e parando em Coimbra.
Toma bilhete para a Figueira por (1.

L R T I e fe

; 77000 réis
Ao regresso segue pela Pampilhosa,

QRYE DALRSPOT . ia s nim .z isips.0 s ommap e /o 500 »
Em Pampilhosa toma bilhete para Guarda  3%100
Da Guarda 4 Pampilhosa....ococvveee 3100 »

Segue d'esta com o bilhete de banhos

parando em Coimbra _For guma senha) 500 »

otal da viagem 14%200 »

Se tomasse bilhete circulatorio gastaria mais 23500
e ndo teria a vantajem de fazer um dos percursos pelas
linhas de Torres ¢ Figueira.

Como estas, outras muitas combinaces se poderio
fazer, das quaes resulta economia e facilidade em diffe-
rentes excursoes no paiz.

0 ASCENSOR DA NAZARETH

Deve ser inaugurado no dia 28 do corrente este gran-
de melhoramento que uma parceria composta dos srs.
dr. Tavares Crespo, presidente, Francisco Moraes Affon-
so, gerente, Joaquim Carneiro d’Alcacovas de Sousa
Chichorro, sub-gerente, Jos¢ Eduardo Ferreira Pinhei-
ro, Barao de Kessler ¢ Raul Mesnier acabam de fundar
n‘uma das mais importantes localidades do concelho de
Alcobaca, nio s6 pela quantidade de visitantes que an-
nualmente recebe, por ser excellente a sua praia de ba-
nhos, como pelo seu commercio e industria piscatoria.

A praia da Nazareth € situada na enseada formada
pelas montanhas de S. Martinho do Porto e o promon-
torio extremo da charneca das Patacas. '

No cimo do promontorio, a 110 metros de altura da
praia, acha-se a Real casa da Nazareth e respectiva po-
voacdo do Sitio.

Esta differenca de nivel ¢ constituida por uma ladei-
ra de areia solta, na extensiio de 400 metros, sendo,
portanto, a inclinagdo de 36 %/, inclinacdo que os pes-
cadores sobem em meia hora, e descem em alguns mi-
nutos, enterrando os pés na areia para se manterem em
equilibrio.

Os carros e cavalgaduras, para vencerem esta subida,
seguem a encosta, pela estrada de Alcobaca e ramal
da Pederneira ao Sitio, percorrendo para este fim uns
3 kilometros e invertendo meia hora na subida e 15 mi-
nutos na descida.

Esta rapida e incompleta descripcdo topographica

poe em evidencia a enorme vantagem, em tempo e des-
peza, que representa para aquellas duas localidades o

Saibhdas Ao ‘ o
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novo ascensor que as pde em communicacio rapida, fa-
cil e economica.

O ascensor da Nazareth é movido a vapor por uma
machina collocada no Sitio, e assente em rocha viva,
n'aquellas fortes penedias, que formam a aresta do
promontorio.

N'essas penedias abriu-se um tunnel de 50 metros
de extensdo em rampa de 41,5 % a partir da gare su-
perior, prolongando-se a linha para a praia da Nazareth
até o antigo largo das Caldeiras, na extensio total de
318 metros.

O tunnel foi aberto em rocha viva, tendo na parte
inferior uma camada de pedra da espessura de 18 me-
tros. No trabalho da abertura, como no da administra-
¢io das obras em geral, prestou relevantes servicos 4
empreza o seu sub-gerente, o sr. capitdo de cavallaria
Sousa Chicherro, que se prestou a dirigir pessoalmente
os trabalhes, luctando com difficuldades graves que
vencen com a sua prudencia e tenacidade.

Da bocca inferior do tunnel até o comeco do ponto
de cruzamento ha 79 metros de extensdio: o cruzamen:
to tem 6o metros, ¢ d’ahi até d gare inferior ha 129
metros, formando a totalidade de 318 metros.

A parte inferior da linha ¢ revestida de dois fortes
paredGes lateraes bem argamassados e cimentados para
seguranca das areias, os quaes se prolongam até pro-
ximo do cruzamento. De trinta em trinta metros, sao
aquelles pareddes contraventados por muros de tres
metros de espessura, destinados a supportar a linha,
alliviando a sua componente horisontal cuja accio frac-
ciona e combate.

Constitue aquelle systema de muralhas um processo
cellular composto de caixdes rectangulares successivos
que, cheios de areia até 4 altura da linha nivelada, for-
mam uma almofada de supporte para os differentes
trocos comprehendidos entre os muros transversaes, €
estes sdo atravessados por meio de delgados desagua-
douros para dar sahida ds aguas de infiltracio e com-
bater quanto possivel a sua tendencia a arruinar a base
de assentamento dos muros na areia.

As juntas dos carris especiaes sdo todas limadas de
forma que apresentam uma superficie arredondada, para
evitar o attricto ao mechanismo das maxilhas dos freios.

Foi a machina construida na fabrica allemi de Es-
slingen-Machinen fabrik; pode trabalhar até 4 pressdo
de 7 atmospheras, e ¢ approximadamente egual 4 da
calcada do Lavra em Lisboa, Deu excellente resultado
a experiencia official da caldeira no dia 19 de maio do
corrente anno. Os carros sao elegantes ¢ descobertos,
tendo os bancos no sentido longitudinal com uma coxia
ao centro. A vedacao lateral ¢ feita por grades de fer-
ro, corredicas, que dao entrada e sahida aos passagei-
ros pot quatro aberturas, além da emtrada ¢ sahida
principaes pela parte superior da carruagem.

Tem por fim esta disposicdo facilitar 0 movimento
de passageiros por sitios oppostos, de modo a nao se
encontrarem os ascensionistas com os descensionistas.

Comporta cada carruagem 62 pessoas, mas tirando-
se-lhe os bancos, que sdo aparafusados em pés de ferro
pode transportar 100 pessoas. |

A este expediente terd de recorreér a empreza em
tempo das festas da Sr.* da Nazareth, em que a con-
correncia deve ser enorme.

O illustrado e intelligente auctor do ascensor da Na-
zareth, o sr. engenheiro mechanico Raul Mesnier, que
foi coadjuvado efficazmente nos primeiros estudos topo-

raphicos pelo distincto engenheiro sr. Bardo de Kes-
%J:-, teve particular cuidado em garantir a seguranca

publica pelo seu bem combinado systema de freios nas
carruagens.

A falta de espaco com que luctamos impede-nos de
dar a descripcio completa d’este systema de freios,
cuja acclo ¢ das mais importantes d}(,) mechanismo fu-
nicular. '

N'um dos proximos numeros trataremos desenvolvi-
damente d’este importante assumpto, para o que temos
em nosso poder a bem elaborada descripcdo technica,

(O ascensor serd aberto d exploracdo ds 8 horas da
manha, continuando ds carreiras de 6 em 6 minutos até 4
meia noite.

Das 3 para as 4 horas da tarde haverd suspensdo no
transito publico, para se proceder 4 inauguracdo official,
e ser benzida a machina, que se denominara: «Nossa
Senhora da Nazareths.

Foi escolhida esta hora para a solemnidade official para
se esperar pelo comboio que sae ds 7 horas da manha
de Lisboa, no qual vio o sr. ministro das obras publi-
cas. e outros convidados da capital.

Haverd um Junch no palacio da Real Casa da Naza-
reth, fogo preso e illuminacdes. ;

Sdo sempre de grande regosijo para o coracdo por-
tuguez estas festas de progresso, que teem por fim des-
envolver os melhoramentos materiaes do paiz.

Que a empreza seja tdo feliz, quanto ¢ grande e lou-
vavel a sua boa vontade.

0 CONGO BELGA

Abaixo transcrevemos de um nosso collega o relato-
rio e o projecto de lei apresentados ao parlamento bel-
ga, pelos quaes o governo toma parte na constituicao
da companhia que construa o caminho de ferro do Con-
go.—Sao dois documentos bastante interessantes para
quem estuda as nossas coisas em Africa, e no relatorio
se encontram dados estatisticos dcerca do commercio
do Estado livre,

RELATORIO

Senhores—Ha quatro annos que o0s representantes da maior
parte das nagoes civilisadas, reunidas na conferencia de Berlim,
sanccionavam a obra do progresso realisada pelo rei dos belgas
no centro dé Africa, reconhecendo o novo estado do Congo, e fi-
xando as bases da legislacio economica que n'elle deve reger.
Ninguem se olvidou das felicitacGes e dos emboras, de que a 1ni-
ciativa generosa e energica do nosso soberano foi coberta n'essa
solemne occasido; ‘ :

O tratado de Berlim foi approvado pelo parlamento belga, bem
como pelas demais potencias e o estado do Congo tornado assim
'em independente e soberano, uma resolucdo das camaras de 28
e 3o de abril 1885 auctorisou o rei dos belgas a ser ao mesmo
tempo. chefe dos dois paizes.

A datar d'entdo, grandes progressos teem sido realisados pelo
novo estado. A sua legislagio assenta sobre as bases mais libe-
racs: assegura todas as garantias mais dignas de serem desejadas
pelos individuos e pelos capitaes que devem fazer fructificar esse
vasto dominio, hontem ainda absolutamente’ desconhecido.

Oy principaes servigos publicos acham-se organisados, pelo me-
nos em:principio. A ordem publica mantida. As regides do Esta-
do, sobre as quaes se exerce a acgio do governo—e essa zona
cada vez mais s¢ estende—nito conhecem ji a guerra, nem as pra-
tizas deshumanas, e as pilhagens que as desolavam outr'ora, ¢ que
ainda despovoam outrds provincias. ' -

A tarefa do novo Estado n@o estd, comtudo, sendo eshogada e,
para que possa ser realisada, ¢ indispensavel que um caminho de
ferro ligue, quanto antes, as assentadas do centro d'Africa com um
dos excellentes portos que apresentam as margens do Zaire, jun-
to da sua foz. Sabe-se que Jde Banana a Matadi o vio ¢ accessivel
aos grandes navios, mas que de Vivi a Stanley-Pool o seu curso
¢ mtercompido por cataractas, Além de Pool desenrolam-se, em
immensa extensao, caminhos fluviaes sem comparagio no mundo.
Ji foram medidos até hoje cerca de 11:500 kilometros de corren-
tes d'ngua navegaveis atravessando ricos territorios, € um cami-
nho de ferro de desenvolvimento de 435 kilometros entre Stanley-
Pool & Matadi, teria assim assegurados os transportes de uma vas-

ta regido,
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A companhia belga do Congo para o ¢commercio e industria
fez o estudo technico e meditado das condigdes do estabelecimen-
to d'esse caminho de ferro, e esse estudo, que estd acabado, den
os mais satisfatorios resultados. As camaras encontrario a este
respeito esclarecimentos completos no relatorio do conselho da
administracdo que lhes foi distribuido. Esse dogcumento mostra i

1.2 que o cagital necessario para a construcgio do caminho de
ferro do baixo Congo sébe a 4:500 contos de réis, comprehenden-
do os juros dos capitaes empregados durante o periodo da con-
strucgdo avaliado em 4 annos;

2,°que as despezas de exploracdo, na hypothese de 2 com-
boios por semana em cada sentido e suppondo a existencia de 4
estacbes e de 20 apeadeiros intermedios, se elevardo a 216 con-
tos :})or anno;

" que a receita bruta que esse caminho de ferro tem assegu-
rado representa pelo menos a quantia annual actualmente dispen
dida na regido das cataractas, em transportes ds costas humanas,
transportes que se suppoem custar 450 contos, e portanto suffi-
ciente para rumunerar, desde o principio da explorac@o, dos capi-
taes empregados na construccio da linha;

4.° que o trafico d'essa via ferrea deve desenvolver-se rapida-
mente pela abertura ao commercio dos territorios do alto rio, cu-
jos Eroductos 56 poderdo chegar 4 costa por essa mesma via.

stes dados foram presentes a diversos capitalistas, que se de-
clararam promptos a subscrever o excesso do capital necessario,
se a na¢do belga désse o exemplo, tomando parte na sua forma-
¢do nas condigoes que vio ser mdicadas.

O governo julga que do bem entendido interesse do paiz que
esses desejos sejam satisfeitos e tem a honra de pedir ao parla-
mento auctorisacio para subscrever em mome da Belgica como
accionista até 4 concorrencia de 1o milhes de francos (1:800 con-
tos), capital da companhia a formar.

Diversas considerages justificam esta proposta.

Posto que a Belgica e o Estado do Congo formem dois paizes
absolutamente independentes um do outro e que de commum s6
teem a pessoa do seu chefe, é com vivo interesse que todos nds
seguimos os progressos da real empreza, e jd o parlamento deu
d'isso a prova auctorisando a emissio na Belgica de um empresti-
mo com premios na importancia de 150 milhGes (27:000 con-
tos) do qual s6 algumas séries estiio hoje realisadas.

Comeca-se na Belgica a apreciar a importancia que o novo
estado pode adquirir para o nosso commercio ¢ para a nossa in-
dustria. Temos jd um centro d'ac¢iio constituido em Bruxellas,
que busca reunir o esfor¢o dos nossos compatriotas com o fim de
conquistar um mercado, cujos recursos nio sao duvidosos, e cu-
jas exigencias devem dar muito trabalho ds nossas fabricas e offi-
cinas.

%uatro sociedades belgas constituidus regularmente entraram
na phase de operacdes activas ¢ uma quinta forma-se n’este mo,
mento; sao:

1.* A companhia do Congo para o commercio ¢ a industria
fundada em mira de estudar o caminho de ferro destinado a ligar
as regioes do Baixo e Alto Zaire ¢ de reunir sobre as regides su-
periores do rio os mais completos esclarecimentos commerciaes,

24 A companhia dos armazens geraes do Congo, cujo fim é
construir ¢ explorar depositos commerciaes, entrepostos, hospe-
darias, etc. o o

Esta companhia construe, n'¢ste momento 0 seu primeiro es
tabelecimento em Boma;

3.* A sociedade anonyma belga do commercio do Alto Congo,
que actualmente possue oito feitorias e cinco paquetes ;

4 A sociedade anonyma de Mateba, que tem por fim a pro-
ducgiio do oleo de palma e a creagdo do gado; e

.?.'-A sociedade dos productos do Congo, cujo fim € a cultura
dos productos tropicaes: tabaco, café, cacau, etc.; fontes da rique-
za de Java, de Sumatra, ¢, em regides mais proximas do Zaire, da
colonia ingleza da Serra Leoa. ;

Assim, temos jd, e sem fallar na importante participagio que o
nosso priz tomou na subscripcdo do emprestimo, um capital bel-
ga de muitos milhdes, empregado sob diversas formas na explo-
ragio economica da bacia do Cango. E' este um facto importan-
te, sobretudo se attendermos ao quasi completo esquecimento,
em que entre nos tinham cahido as emprezas longiquas.

(Continua.)

 GAZ DE LISBOA

As nossas observagbes foram attendidas em parte
com respeito aos candieiros electricos da Avenida.

Poucos dias depois do que dissémos em o n.° 34, os
lobos foram postos no seu logar; mas o que nio se
ez foi voltar as luzes lateraes para fora, continuando,
portanto, a servir para illuminar as arvores superior-
mente, € deixando a rua ds escuras,

Jd que fomos attendidos na primeira parte, o que en-
tendemos dever agradecer porque, effectivamente, ne-
nhum dos nossos collegas, que o satbamos, gratara d’is-
so, e a modificagdo, muito vantajosa, como se vé, para
o bom effeito da luz e da apparencia, mesmo de dia,
fez-se logo que a indicdmos, complete-se a obra e ain-
da ficard muito melhor illuminada, como jd o esteve.

LINHAS PORTUGUEZAS

Central do Rocio.—Esti concluida a montagem da
estructura metallica dos pateos das estradas de acces-
SO a esta estacdo, que a pdem em communica¢do com o
Rocio, pela antiga calcada do Duque.

A construccdo foi executada pela Sociedade de Brai-
ne le Conte.

Egualmente se acha prompta a estructura metallica da
estacdo, a qual foi confiada & importante casa constru-
ctora de Paris E. Pellet et Schmid.

Arganil.—Comecaram os trabalhos da construc-
¢ilo da ponte da Portella no caminho de ferro de Coim-
bra a Arganil, importante obra d’arte d’aquella linha,

Os demais trabalhos d’esta vao adiantando rapida-
mente, esperando-se que por todo o anno proximo fica-
ra concluida. '

Ramal de Cascaes.—Chegou no dia 13 a
primeira locomotiva 4 estacdo terminus d’esta linha, ha-
vendo grandes festejos por parte da localidade ¢ dos
operarios constructores.

O local da estagdo estava apinhado de gente que sau-
dou com enthusiasmo o novo melhoramento. ‘

Beira Baixa.—Tambem no dia 14 fez a loco-
motiva a sua primeira entrada na estacdo de Castello
Branco.

Os engenheiros da Companhia, de accordo com di-
versos influentes da localidade, haviam preparado para
esta occasido, em que tambem se inauguravam os tra-
balhos da estacdio, uma festa puramente particular, mas
que nem por isso foi menos brilhante. |

No local achavam-se os srs. engenheiros Thomaz
Malheiro, e Simées dos Reis, pela Companhia, Pocas
Leitdo e Diniz da Motta, da empreza constructora, che-
fe da secclio por cﬁartc do governo, Vaz da Silya, aucto-
ridades locaes, diversas corporagdes, muitas senhoras
da cidade e povo d'esta e dos arredores, havendo os
mais alegycs vivas 4 chegada do comboio em que iam
0S Operartos. '

Serviu-se depois um copo d’agua em que se fizeram
calorosos brindes.

Os annexos da central do Rocio.—
Terminou no dia 15 o concurso para a construccio d'es-
te edificio, que completa a estacdo da linha urbana, na
parte comprehendida entre o corpo principal, j4 em
construccdo, e a praca dos Restauradores.

Appareceu uma sé proposta, do distincto engenheiro
sr. David Xavier Cohen. '

BIBLIOGRAPHIA

e

O Globo.—Comecdmos a receber a amavel vi-

sita d’este nosso collega, com o qual faremos, d’ora gvan-
te, a troca, com o maior prazer. 3

O Globo ¢ uma folha elegante e bem escripta ac
mesmo tempo que maito noticiosa ¢ variada.

Agradecemos-lhe a amabilidade.

O Correio.—Appareceu-nos no dia 13 o 1.0
numero d'este novo semanario que se déstina a defen-
der os interesses da corporagdo que lhe dd o nome ¢
a propagar as vantagens d’esta instituigfo.
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Contém algumas seccoes de grande utilidade pratica
entre as quaes notaremos as Indicacoes de inleresse ge-
ral em que se dd a hora da expedicdo das correspon-
dencias para todo o paiz, sahida dos paquetes, etc.

Saudamos a apparicdo do novo collega. Assim elle
possa concorrer para a melhoria do servico, no qual
vemos os bons esforcos do sr. director geral impoten-
tes perante a md vontade de alguns subordinados.

Traverses métalliques dites tra-
verses en fer Z.—De Bruxellas foi-nos enviada
uma broxura em que se descreve a utilidade e vanta-
gens da travessa de ferro Z da fabrica de mr. Wille-
min, da qual nos temos occupado repetidas vezes.

Vamos ler, e daremos mais desenvolvida noticia, se
encontrarmos materia nova.

Manual do torneiro.—Foi-nos offerecido
de Liverpool pelo sr. engenheiro Eduardo H. Neville
que suppomos ser filho do activo fabricante de machi-
nas de todos os generos que all tem o seu acreditado
centro, um elegante folheto em hespanhol Manual del
Tornero, que se nos afigura de grande utilidade a to-
dos os artistas d'esta especialidade.

O folheto ¢ illustrado com as gravuras de varios tor-|

nos da casa Neville, e acompanhado d’'uma tabella de
combinacdes. para as espiraes desde 1 até 6o fios por
pollegada, pelo sr. T. Campa, machinista do museu de
artilheria. >

Agradecemos a remessa.

14 de Julho.—Com este titulo, recebemos o
numero unico d’'um jornal que o Club Eleitoral Demo-
cratico Portuense publicon em commemoragio do cen-

tenario da tomada da Bastilha. .
E’ collaborado pelos mais laureados escriptores da

nossa litteratura democratica. Agradecemos,

LINHAS HESPANHOLAS

Relogios electricos.—Segundo se 1é em
um jornal hespanhol, a Companhia do caminho de fer-
ro do Qeste de Franca estd ensaiando um systema ele-
ctrico para dar corda ¢ por na devida hora todos os
relogios da linha, servindo-se para este effeito dos fios
do seu proprio telegrapho.

Materiaes de construcgao para ca-
minhos de ferro.—O governo hespanhol, por
decreto de 5 de junho, estabeleceu as regras que devem

seguir as companhias de caminhos de ferro e as de|

construccao de materiags para os mesmos, com o fim
de gosarem o beneficio do pagamento dos direitos pe-
los materiaes que importem pela tarifa n.” 1 do Aran-
cel vigente, e entre outras, sao as seguintes:

1. Apresentacdlo pelas emprezas constructoras 4 di-
reccdo geral das alfandegas, da copia literal auctorisa-
da do contracto que tenham estabelecido com as com-
panhias de caminhos de ferro.

2.° Relacdo em duplicado dos materiaes importados,
com designacdo da sua quantidade e classe, compre
hendidos nos artigos da citada tarifa e com especifica-
¢io d'estes. Esta relacdo deverd mencionar a compa-
nhia do caminho de ferro a que se destinam os mate-
riaes, € 0s pontos da linha em que se deva effectuar a
obra. :
3.° Indicacio da alfandega onde se deseja effe-
ctuar a importagdo, ¢ o tempo durante o qual se effetua-
rd a obra.

Itinerarios i vontade dos passa=
geiros.—As companhias hespanholas foram convi-
dadas pelas francezas a estabelecerem n'aquelle paiz
gste utiﬁs;simo servico de bilhetes circulatcrios,

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES

Tendo a assembléa geral de 26 de junho ultimo fixado o divi-
dendo de 3o francos ou 5%400 réis por accdo, relativo ao exer-
cicio de 1888, e tendo ji sido pagos 15 francos ou 2700 réis em
2 de janeiro do corrente anno, sio prevenidos 05 srs. accionistas
de que o saldo de 15 francos serd pago a contar do dia 4 de julho
do corrente anno, em troca do coupon n.® 55.

Este pagamemo realisar-se :

Em Lisboa na séde da Companhia.

__Em Paris na Société Général du Crédit Industriel et Commer-
cial, rue de la Victoire, 72, e no Crédit Lyonndis, Boulevard des.
[taliens, 19.

Em Londres em casa dos srs. Glyn Mills Currie & C.° ao ¢am
bio do dia. :

Em Lyon na Société Lyonnaise de Dépéts et de comptes cou-
rants et de Crédit Industriel, palais Saint gierre.

Em Bruxellas e Genova nas succursaes do Banco de Paris e
dos Paizes Baixos.

 Os coupons pagos em Lisbhoa sio sujeitos ao imposto de ren-
dimento.

COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA.

Por determina¢do do ex.™ sr, presidente da assembléa geral
d'esta Companhia e na conformidade dos estatutos ¢ convocada a
assembléa geral ordinaria da mesma Companhia para o dia 29 do
corrente pelas 8 horas da noite no seu escriptorio em Santo Ama-
ro, afim de proceder 4 elei¢io dos seguintes cargos na conformi-
dade dos novos estatutos.

Meza da Assembléa Geral
i Vice-presidente.
2 Vice-secretarios.
3 Membros para a commissdo de verificacio de poderes.
3 Directores substitutos.
3 Membros effectivos do conselho fiscal.
3 Membros substitutos do mesmo conselho.
Escriptorio da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, em 1o
de julho de 188q.

BOLETIN FINANCEIRO

—

Lisboa, 20 de junho de 1884,
A segunda década de julho apresentou fei¢io inteiramente di-
versa da primeira,

A's tendencias accentuadamente frouxas que registrimos no

anterior boletim succeceu um movimento enérgico no sentido da
alta, sobreiudo na bolsa de Paris, onde tinha tambem sido mais
forte a réaccdo na baixa que tao duros prejuizos inflingiu aos mais
ousados.

A liquidacio da primeira quinzena de julho correu facilima

com reportes baratos, sustentando-se as cotaches muito regular-
mente, tanto mais que os precos da renda a prazo, estiveram mais
durante alguns dias abaixo dos liquidados nas transac¢ées a con-
tado. : _

Os fundos portuguezes, nfio obstante a m# vontade do grupo
interessado na questdo do caminho de ferro de Lourenco Mar-
ques, estao mais firmes, ndo restando duvida alguma de que em
breve terd passado o effeito da pressio exercida sobre o mercado
de Londres,

O mercado interno, que no periodo de desanimo das bolsas
estrangeiras, se conservava firme, continua a manifestar confianca
na alta. Assim os precos dos diversos vdlores sustentam-se excel-
lentemente.

A situago do mercado de disponibilidades niio é menos fayo-
ravel. O juro continua a taxas extremamente modicas para um
mercado em que ha alguns annos a de 6 %/, erd a minima para as
firmas de primeira ordem, pois era a do Banco de Portugal, que
entdo ndo fazia operacoes a prego inferior ao affixado na sua ta-
bella de descontos.

No mercado cambial notou-se grande procura de papel sobre
Londres ¢ Paris. Ao movimento de liquidagbes proprias da epoca
juntousse a necessidade de remessas para cobertura de compras de
fundos portuguezes e para despezas de nacionaes em Paris, exer
cendo a exposigio no nosso paiz acgio identica 4 que tem exer-
cido nas demais nagdes, guardadas, ¢ claro, as proporcdes deyidas.

Nos mercados externos, a situagdo monetaria continua a nao
inspirar receios. O mercado francez é, no entanto, o mais favore-
cido, soh este ponto de vista, pois, alem da influencia da Exposi-
¢do, as colhcitas em Franga apresentam-se muito promettedoras.

B. dos Santos.

P
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Cotacoes dos titalos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa ¢ estrangeiro g;
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TEMPORADA DE BANHOS DO MAR E AGUAS MINERAES EM 1889

Bilhetes de ida e volta yalidos por Go dias
PRIMEIRO DIA DE VENDA, 10 DE JULHO. ULTINO DIA DE VENDA, 20 DE OUTUBRO. ULTIMO DIA PARA REGRESSO, 31 DE OUTUBRO
PRECOS DOS BILHETES
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-' Lishoa nba, S. Marti-} & ou Granju Barcellos ‘on B ) (-
Dins estagte n‘hO ou Valla-} 2 < Estarreja ou Porto ou Povoa | Caldas d'Aregos | Moledo ou Regoa
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sl LN ‘l.’ 10.600
Espinho e Granjals.a| 8.000
13| 6.000
su.' 10.000
GayaePorto...), s 8.000
(3.2] 6.000
Alcantara a Cin-(1"| =
2.2] =~

N. B. Os bilhetes de ida e volta, ordinarios, vendidos por qualquer das estaces da linha de Torres, Figueira, Alfarellos, nfio
indicadas no quadro supra, para Lisboa, desde 10 de julho até 20 de outubro terdo os mesmos prasos de validade, dos bilhetes an-
nunciados no presente ¢ a concessio do transporte de Jo kilogrammas de bagagem gratuitos, -

CONDICOES

1.* Estes bilhetes dio ao passageiro a faculdade de se apear, tanto 4 ida como 4 volta, uma ou duas vezes em qualquer das
estaces intermedias, mediante o pagamento de uma taxa supplementar de 500 réis por cada paragem. Para este fim terfio que to-
mar na estacio de partida, ou n'aquella em que desejarem eflectuar a paragem, os senhas supplementares necessarias que lhes dio
aquella faculdade. As bagagens seriio registadus para a estagio es1 que o passageiro desejar parar, uma vez que assim o declare no
acto da expedicdo; alids seguirdo directamente ao ponto de destino do bilhete. -

2,4 (gs passageiros da estagio de Lisboa (Caes dos Soldados), para a Figueira da Foz, ou vice-yersa, terdo a faculdade de effe-
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ctuar O seu percurso, tanto 4 ida como 4 volta, quer pela via Cintura, Torres Vedras, quer pela de Entroncamento, Alfarellos, quer
finalmente pela de Pampilhosa. :

Gozario tambem da faculdade de utilisar as vias de Cintura, Torres Vedras ou Alfarellos, os que de Lisboa se destinarem aos
banhos da Amieira.

Os bilhetes egualmente para a Figueira da Foz, vendidos pelas.estagoes de Santarem, Torres Novas e-Entroncamento, de
Abrantes a Torre das Vargens, de Crato a Elvas e Peso a Marvio; e de Payalyo a Chao de Macas, Coimbra, Mealhada, Mogofores,
Aveirp, Estarreja, Ovar, Espinho, Granja, Gaya e Porto, darfio tambem a faculdade de utilisar tanto @ ida como & volta as vias de
Alfarellos ou Pampilhosa indistinctamente. -

Os passageiros que das estacoes de Leste, Abrantes a Elvas e Marvdo, se dirigirem a Caldas da Rainha, S. Martinho ou Val-
lado, poderdo effectuar o trajecto 4 ida pela linha do Norte e Alfarellos, e @ volta por Torres Vedras, Cintura, Lisboa ou vice-versa,
ou ambas as viagens pela mesma via.

Em todos os casos especificados n'esta condicio, os passageiros deverdo, no acto da partida 4 ida, ou ao regresso, indicar qual
a via pela qual des¢jam seguir, a fim de que pela mesma lhes sejam expedidas as suas bagagens.

3.2 Ndo se concedem meios bilhetes.

4. Os bilhetes de homem ndo sdo validos para senhoras, nem vice-versa. :

5. Os portadores de bilhetes de 1.2 classe poderao utilisar logares de luxo ou comboios Sud-Express, Rapidos e Sleeping-cars,
pagando as taxas supplementares correspondentes.

6. E' concedido a cada passageiré o transporte gratuito de 3o kilogrammas de bagagem. Os excedentes serdo taxados pelas
tarifas em vigor.

72 Todo o

COMPANHIA PORTUGUEZA DOS CAMINHOS DE FERRO AFRICANOS

bilhete, encontrado fora das condicGes consignadas no presente, serd considerado nullo.

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Relatorio do Conselho d’Administracgao
(Continuado do n.° 33)

No exercicio de 1888 estiveram em explora¢ao 654 kilometros
das linhas que formam a réde da Companhia em Portugal; em
1887 exploraram se 580 kilometros; houye portanto um augmento
de 74 kilometros provenientes das linhas de Lisboa a Cintra e a
Torres Vedras.

A réde explorada no exercicio de 1888 foi portanto formada
das seguintes linhas :

Por absoluta falta de espaco, retiramos 4 ultima hora
o resumo dos estatutos d’esta companhia, que daremos

No proximo numero.

0 METROPOLITANO

Varios jornaes teem resuscitado a questdo do Metropo-

litano, annunciando que o sr. Yves Guyot ia dentro em k;:xg;led?o&i{ﬁt;ﬁ{ ................ 506 kilometros
pouco apresentar um projecto de lei sobre a execucdo Aot dh i e e T i = ;

d’essa importante linha, o que levou o ministro das
obras publicas francez a fazer sobre o assumpto algu-
mas declaracées que o jornal La Lantérne publica e
das quaes se deduz que a questio estd longe do adean-

Lisboa, Cintra e Torres Vedras..... 74 " 1
O movimento de passageiros ¢ mercadorias no exercicio de

1888, comparado com o de 1887, foi 0 seguinte:

tamento em que a pdem, € que o ministro, embora fir: b :§
d’ella se occupe activamente, nao a julga por emquanto g 2
em estado de ser discutida com utilidade. g -
Segundo a opinido do citado jornal, o melhor proje- g e
cto, 0 que maiores pl:pbablhdac‘ies. tem de ser apprpvado, £ 22 51‘:\%%%:‘
serd o que ndo exija, nem a cidade nem ao Estado, = z 2 nE a
subvencio ou garantia de juro, baseando-se n‘uma com- = R TR
binacdo financeira bastante séria, que so por si satisfaca
a todos os encargos da sia execucdo. : T T T T
() ministro é de parecer que ngo.deve: fazer-se espe- :;.3:3,:2;.:,: S8
rar muito o comeco de tal execugdo, a qual poderia oc- % BREESBSTE  27R
cupar um grande numero de operarios a quem o fim : < o=l
dos trabalhos da Exposicdo = deixow disponiveisy e <
cré isso possivel, comtanto que o Metropqllta‘no se re- .g SFYPTEEEE
duza, ao principio, a uma ou duas linhas somente, alar- g RS ZERIBES
ando depois € 'pouco & pouco essas linhas até dotar > REATERATE
aris com uma réde completa. ; % L
Finalmente, o' sf. Yves Guyot declarou oppor-se d
proposta Dqlattre;, tendente a classificar o Metropolitano ualice o 0 2.0
na cathegoria dos caminhos de- ferro-de interesse local.: SORT LT
N'uma ultima ¢onferencia; o ministro declarou & com- £ ey A e Rl )
missdo municipz_xl que ndo tinha pt:cfgrcncm por: ne- , _% L@t g 3 5
nhum projecto similhante, e que apoiaria o gue “satisfi- ; Vel S R
zesse ds condicoes segluntes: 2 B<ffegses | af
1.* Nio se pedir su vencap ou garantia d,e: juro; | ,5 F %E SESES S “5E
2.* Formar-se @ -companhia comum capital-tmpor- =4 SSas ;é BESE S s 5/;_
tante e com garaptias indiscutiveis; \/ k- STORERE s
3.2 Ter um capital em accGes egual, pelo meros, a s G3eE2e02- 2 RT-
40 % do capital da construcgdo. 3 E iz 1o o 2%
O ministro acérescentou que ficaria satisfeito de en- & ol L M S L B
contrar estas condicoes reunidas.” : 2 S 4 Adaihod
A commissio manifestou-lhe entdo que, acima de 5 e Tl BE, 8 '3
tudo, tinha em wista o interesse da cidade de Paris, i ot R UE
bem como o particular dos operarios que com i exe- £ 58 83% 5 2
cucdo do Metropolitano encontrariam trabalho ao fin- ;5: é:;- é =& E
| 2SS =

dar a Exposicio.
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O augmento do movimento nas linhas de Leste e Norte ¢ ra-
maes no exercicio de 1888, comparado com o de 1887, ¢, no nu-
mero total de passageiros transportados, de 22 %, no numero fo-
tal de mercadorias de grande velocidade de 2.4 %, € na pequena

velocidade de 6,7 9. Este augmento provém do movimento 1ater-

no das linhas, o movimento internacional pelas fronteiras sendo
muito pouco sensivel nos passageiros e mercadorias de grande ve-
locidade e tendo havido uma forte diminuigio nos transportes em
pequena velocidade, devido a falta de phosphatos.

O producto d'este trafego foi:

Importancias Differongas em 1888

Designaciio

~ e ottt

887 {RR8 a mais a4 menos
s n-'-;-' r;i.s r;s
Linha de Leste e Norte e Ramaes
Producto do{ Passageirgs.....coevveraen. LOB7:6903518] 1145:9873093| 58:20638575
trafego!Mercadorias grande velocldade]  218:5885120 227:0028740| 8:5035330
total » pequena " 1.205:4405724|  1.249:8%1 5952( 44:4319218
Potil <ionsws 2.511:6895362| 2.622:9213775{114:231 5123
Producto do{ Passageiros. .. ..cooiaiean. 004:4173037 |  1.055:6263417| 61:507 8380
t raleygo! Mercadorias grande velocidadef - 4189:4883999|  197:2625866| 8:0738867
interno » pequena » 1.002:169832% | 1.078:4013973( 76:2325649
Totat= <. 2 2ARGAT58360| 2.331:2893256|145:813 3896

Producto do{Passageiros. . .o....ooooo 03:573 3481 90:3623676 3:2108805

trafego Mercadorias grande velocidade 20:3995121 29:8298874  A303753
internac. ’ » pequena » 203:241 3400 171:4%0 3069 31:801 8331
Total .. ... 326:2143002)  291:6323619 34:581 3383

Linhas de Lisboa a Cintra e Torres

PaSSUDRITOS o i /s & v stes s leltisss
Producto (l')‘ e Nim iy :

v { Mereadorias grande velocidade
trufvgo(M readorias gra o

" pequena "
Total ...:.

O augmento dos productos do trafego em 1888, comparad ©
com 1887 para a réde explorada nos dois exervicios, foi portanto :

Passageiros . .eoovviararss troanonans 5,36 ‘0'.;0
Grande velocidade........ ..oooiiiiinn. 3,80 0/
Pequena velocidade.. . ......ovooinin ol 3,68 %o

Estes augmentos provieram do producto do trafego interno das
linhas, tendo havido uma diminuicio no internacional.
Percurso dos trens
No exercicio de 18388 o percurso dos com-

157:036 3630
9:1465439
125:0138978

290:1973047

houve portanto no exercicio de 1888 um au-

gmento de....... (s s b oM TR mbn v Te ot S
resultante de 268:3q0 kilometros do percurso dos comboios nas li-
nhasde l.isboaéCimra ¢ Torresque nio estavam em exploragiao em

485 808 n

1887, e 217:418 kilometros do accrescimo de servico nas linhas de
I.este ¢ Norte e ramaes.

Receitas e despeyas de exploragdo
Os resultados da exploracio da réde explorada no exercicio de

boios foi na réde explorada de... ....... 2.215:256 kilometros | 1838, comparados com os do exercicio de 1837, sdo os indicados
No exercicio de 1887 foide........ . ... 1.720:448 " no seguinte mappa:
—— e — — e ——
Importancias em Differencas om {887
Roceitas o dospeaas — — — St -
1887 1888 A mais A menos
Do trafego.........-. 2.464:7625652 2.866:0108397]  AOL:247 8745 - |
Receita rnrros‘mndvn(e ‘ !
RT3 ool L imposto de transi- i
] Rtk to de pequena veloei- ‘
‘ . ' dade mnas linhas do \ .
; Leste e Norte ...... 56:9263710 71085525 1813715 -
Receilas fora do trafego ........ 62:!’;‘2:57:‘)9 47:0523659 - 15:090 3100
Total...... 2.573:8325124 2960:171 5481  386:3393360 -
i A deduzir : e '
Despezas da exploragdo ........ 796:4198739 916:2073172]  119:7878433 - |
Eneargos da exploragio ........ L114:8888177 1.337:8115723 223:923 8546 - |
Total. .. ... 1.908:3075016|  2.334:0183805|  3as:7i0s070) -
Producto liquido . ....oociiais 665:524 8205 706: 152 5586 40:6285381 - ‘
. - e Sy |
Por kilometro de Via ......... (580) (654) - - l
Receitas do trafego . ........... §:3308499 4545310 1234811 -
Roceitas fora do trafogo ... ... .. 1075143 715046 | 2 353197 |
Total. ... §:537 5642 k:526 5256 B8S61A| = . |
A deduzir : |
Despezas da exploragio «....... 1:3735198 1:4005928 274790 - i
’ Encargos da exploragio ........ 1:M75049 20558584 1285535 = !
' Total..... 3:2905187 3:4465512 1565325 - I
| Producto fquido ....ooo0. oo, 1:1473558 1:0793744% % 674711 ( Conlhuia).



189

AVISOS DE SERYICO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

8§Wagem de recreio a Paris. Exposicdo Universal de
1880. {14
B?ﬂ)‘etes ‘de 2.* classe ida e volta 22500 réis.

Ida.—Partida das estaces da Beira pelo comboio
n. 1 de 25 de julho, chegada a Paris ds 7 horas da
manha de 28. ,

Regresso.—Partida de Paris em ¢ de agosto ds 4 h.
e 40 da tarde, chegada ds estacoes da Beira pelo com-
boio n.” 8 de 12.

Comboios ordinarios at¢ Medina e comboio especial
de Medina a Paris e vice-versa.

Estes bilhetes serdo pedidos com. 24 horas de ante-
cedencia, sdio pessoaes e intransmissiveis, e ddo direito
ao transporte gratuito de 2o kilos de bagagens.

Festa de S. Thomé, na Ferreira, estacao de Monte-
mor. \ 2.

Bilhetes de ida e volta a precos reduzidos, nos dias
24 e 25 de julho de 188g. _

Precos de ida e volta das estacfes seguintes a Mon-
temor e vice-versa:

Figueira, 1.* classe, 4003 2.
1. classe, 220, 2.* 170, 3.*
150, 2. 120, 3.* 80; Arazede 1.* classe, 350, 2.* 200,
3.2 150y Limede, 1.* classe, 450, 2.* 350, 3. 2505 Can-
tanhede, 1.* classe, 550, 2.* 400, 3.* 300; Murtede, 1.*
classe, 700, 2.* 550, 3.* joe; Pampilhosa, 1." classe,
goo, 2.* 700, 3.* 500 réis. .

Estes biihetes séio validos para ida por todos os com-
boios de 24 e 25 e para o regresso por todos os com-
boios de 25 e 26.

300, 3.* 2005 Maiorca,

_‘GiAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

100; Alhadas. 1.* classe, |

Estes bilhetes nao dao direita ao transporte gratuito
de bagagens.

Nio se concedem meios bilhetes a precos reduzidos.

Todos os bilhetes encontrados em outra data, esta-
¢do ou comboio, que ndo sejam os supra indicados, se-
rdo julgados nullos e os seus portadores considerados
como passageiros sem bilhetes.

BILHETES DA FIGUEIRA AO PORTO

Precos por Pampilhosa:—1.* classe, 3#110; 2.
23560, 3.2 171$830.

Precos por Alfarellos:—1.* classe, 3280, 2. 29560,
3.* 12830 réis.

Differenca a menos por Pampilhosu: 1.* classe, 170,
2. 140, 3.* 100 réis.

A mesma differenca se d4 nos bilhetes para Mealha-
da, Aveiro, Ovar, Gaya, etc.

Bilhetes de ida e volta por Pampilhosa:—1.* classe,
Sr2105 2. 470403 3.1 2mgio réis.

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES

Abertura do apeadeciro de Tancos para todo o ser-
vico de grande e pequena velocidade.

Desde a data do presente, o apeadeiro de Tancos,
situado ao kilometro 115,678 da linha de Leste, entre
as estacoes da Barquinha e Praia, ficard aberto para
todo o servico de grande e pequena velocidade, appli-
cando-se as tarifas ¢m vigor pela seguinte forma:

Expedicoes—No sentido descendente considerar-se-
hdo como procedentes de Praia; no ascendente como
de Barquinha.

Recepedes.—No sentido ascendente considerar-se-hio
como destinadas a Praia; no descendente como a Bar-
quinha.

BANHOS

DAS

Caldas da Amieira

AGUAS CHOLORETADAS
UNICAS EM PORTUGAL E HESPANHA
(na linha ferrea de Lisboa a Torres e Figueira da Foz)

ABERTURA DO estabelecimento de banhos das Caldas da
Amieira e do hotel a 15 de maio. Applicam se os banhos d'estas

aguas para o rheumatismo, figado, estomago, bago, molestias her-
peticas, leuchorréas, inflammagdes de quaesquer orgios, etc.

Na séde balnear das Caldas da Amieira ha, além do estabele-
cimento de banhos ¢ do hotel, bilhar, gymnasio, piano, jornaes
nacionaes e estrangeiros, estagio de correio, jardins e variados
jogos. Para esclarecimentos, rua Augusta, 166, 1.° esquerdo, es-
criptorio da companhia das Aguas Thermaes da Amieira.

N. B.—Nos mezes de maio a 31 de ontubro os comboios
mixtos n.* 71 e 72 teem paragem em frente do estabeleci-
mento para receber e deixar os passageiros sem bagagem,

O ESCRIPTORIO de informagdes que a Republica Argenlina

tem estabelacido n'esta cidade (L. do Corpo Santo, 13, 1.9)

acaba de receber e expor ao publico uma eolleceio de amostras dos
principaes produetos d'aquelle paiz.

Os commerciantes e agricultores portuguezes, assim eomo quaes-
quer outras pessoas que desejem conhecer praticamente alguns d'estes
artigos, taes vomo lds, couros, erinas, cereaes, fructos oleoginosos,
carnes conservadas, ete., ele., podem dirigir-se ao dito escriptorio, o
qual se acha aberto todos os dias, nio santificados desde as 40 da ma-
nhd até 48 5 da tarde.

A Bibliotheea composta das publicactes particulares e ofliciaes
mais importantes d'aquelle paiz, assimi como dos mappas, estatisticas
e principaes jornaes nacionaes e estrangeiros esti tamhem 4 disposi-
¢do do publien.

Facilitam-se informacoes verbaes sobre a administracio do paiz,
commercio, agricullura, industrias, sciencias, efe., efe;, assim como se
satisfazem 4 volta do correio todos os dados que sejam pedidos por
correspondencia. Distribuem-se mappas e diversas puld‘icag(»es officiaes
para fazer sonhecer e apreciar devidamente a Republica Argentina. O

servigo ¢ inleiramente gratuito sem excepedo,

-

i d iy
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COMPANHIA
Real Promotord 12 2% Apicaliura Portupnesa

ALA POENTE DO MERCADO 24 DE JULHO
Aterro da Boa Vista=— LISBOA

Endereco felegraphico Delegacdo nc Porto
AGRICULTURA LISBOA |PINTO DA COSTA & E.°
N." telephonico 33314 Rua da Picaria., 43

L

AGENCIAS NAS PRINCIPAES TERRAS DO REINO

MACHINAS MOTORAS A VAPOR

HORISONTAES E VERTICAES, FIXAS, SEMIFIXAS, LOCOMOYEIS E VIADORAS

Adubos chimicos & organicos para todas as culturas unicos preparados em Porfugal
bem pulverisados ¢ premiados com Diploma de Merito na Exposicio Industrial do Porto pela sna riqueza e perfelgio de fabrico

Grande Fabrica

DE

JSroductos Chimic os
POYOA DE SANTA IRIA

C‘%._

Machinas ¢ alfeias
Industriaes e agricolas

———

TARIFAS
REDUZIDAS NOS TRANSPORTES
DOS
Caminhos de fervo portuguezes
ALEM DOS

Kbatimentos concedidos pelo
Governo

AGENTES s
nas principaes ferras do reino Ceifeira BRADILEY

Analyses de terras feitas no laboratorio da companhia pelo distincto professor do instituto d'agronomia ¢ veterinaria

EUIZ, A ' REBELLCO  TYA “SIEVA

Exposi¢do de machinas agricolas e industriaes na grande galeria da séde da companhia, Aterro da Boa Vista

Ala poente mercado 24 de Julho, Aterro da Boa Vista
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COMPANHIA DO FREIO DE VACUO

Direccao Geral:—32, Queen Victoria Street—IL.ondres
MEDALHAS DE OURO

Exposi¢ao Universal de Paris, 18;8—FExpesi¢io Internacional de Londres, 1885

Freios de vacuo continuos, automaticos € nio automaticos
para caminhos de ferro e trens americanos a vapor

Construcgio simples — Acg@o energica — Conservagdo facil

106:000 applicacaes até fim de 1887 em Inglaterva, mo continente, Indias, America do sul, colonias, efc.
AGENCIA GERAL PARA HESPANHA E PORTUGAL—156 Boulevard Margenta—PARIS

Agencias

Vienna I. Lothringerstrasse. | Buenos-Ayres, Corredor de Bolae.
St.-Petersbourgo, 21, Gd Italianskaja. g Buckarest, 78, Strada Polona.
Berlin, Alt Moabit, ’ Melbourne, 14, Macket Buildings
Forenca, 21, Via Cavour. ‘ Sydney, 15, Bond Street.

AVISO AO COMMERCIO E A LAVOURA

O commissario da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes recebe 4 sua consigna
gdo para venda o8 seguintes generos :
Cereaes e legumes ; Vinhos, bebidas alcoolicas e azeites ; L : Marmores, madeiras e carvio vegetal ; e ou-
tros artigos de consumo no mercado.
Correspondencia, e amostras devem ser remettidas francas de porte, a Jo.¢ M. do Couto Pestana, Com-
missario da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, Servico du trafego, Caes dos Soldados,

Lisboa.

| Chargeurs Réunis

Chargeurs Réunis | -2

COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGAGAO

PARA O \

BRAZIL, PERNAMBUCO, BAHIA, RID DE JANEIRO E SANTO
Sahidas de Lishoa a 2, 12 ¢ 22 de cada me: :

PEL.LOS PAQUETES
#' Ville do Maranhao ‘ - Ville de Ceara
» de Pernambuco _ » da Bahia
" de Maceio I " de Santos

Saidas do Rio de Janeiro para Lishoa a § de cada mez

PRECO DAS PASSAGENS

1.* clssse 3.2 classe
Ida Ida e volta Ida Ida e volta
PerpambiCos. a¢ sidsassaisaesnseses Réis 707000 105000 364000 548000
Bahil. covevrsrs sssscsesenvronanes v 753000 11230000 3670000  547p000
Ri0 de JaNeIr0: . . viicieie sovsssnpnes " Sodr000 1207 000 4oro00  Gow400
SANLOR 3 450005 corgnanis Zo5 SNIAOD » Soooo 120000 go¥pooo  Goghboo gl

Para informagaes dirigir-se aos agentes I

LARGO DO PELOURINHO, 19, 1.° ¥F. Garay & C.* i

Estes vapores tem magnificas accommodacdes para passageiros. O prego ‘
das passagens comprehende vinho de mesa para as duas classes, tem creado
portuguez, creada de guarto, ¢ medico, eyjo servico é gratuito.

Os paquetes sio de boa marcha e entram no porto de Permambuco.

———
———

— -
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POZZOLANA DOS ACORES

ou

CIMENTO HYDRAULICO

GERNMAITO SERRAODO ARITATD
Lisboa —Caes do Sodré, sS4, 2.0

A nova

HARRISON

MADHINA PARA FAZER MEIAS

Faz meian do algodio da
aljuer estylo o tamanho,
lisas o com ribotes, Faz
toda classe de vostidos, aojw
da laa, de seda ou do algodio,
o am mais do 100 difforantes

Tom obtido oa mais
altos premlos,

Material approvado por todos os engenheiros, nacionaes ¢ es- |
trangeiros, para obras hydraulicas, taes como: aqueductos, cannos, [

tanques, muralhas, pocos, dokas, caes, canaes, etc., etc. ‘
Tem sido empregado nas obras do arsenal de marinha, da com- |
anhia das aguas, caminhos de ferro portuguezes, alfandega do
orto, barras da Figueira e S. Jodo da Foz, pontes em Abrantes e
na Regua, ¢ de muitas outras de vulto como aterro da Boa Vista
em Lisboa, doka de Ponta Delgada, na ilha de S. Miguel, ¢ enca-
namento do rio Alviella.

Os jazigos de pozzolana que exploramos na ilha de S. Miguel
(Agores) permittem-nos fornecer este material em ‘quaesquer pro-
porcoes por maiores que sejam as exigencias dos pedidos, sendo
5 kilogrammas a quantidade minima para vendas.

~

MATERIARY OE CONTRCEAD

‘Nos armazens de J. LINO se encontra o mais completo sor;
timento dosartigos necessarios 4 construcedo urbana taes como-

Madeiras de todas as qua-| Pozzolana dos Agores.

desonhon artisticos, tndo sem ¢ ’
outros aparatos, Estes artigoy e uaio
em todan as partes, por todo o muado
tanto no invérno comd no verio wm %

Be precisa Agontes compradores. 3 garantis,
Para CatalogosTlusteados ¢ todox outros pormenores dirlgir s
WILLIAM HARRISON, Privilegiado,
133, Porﬂud St-. mcbmo Bn(llnd.
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Carreira Regular de Vapores
ENTRE » =

Lisboa ¢ Bordeus

tidades. Tijolos de todas as dimen-
Vigamentos. sdes.
Taboados. Tijolos refractarios ingle-
Barrotames. Zes.
Portas feitas. Barros refractarios, ideml

Ladrilhos de mosaicos na-
cionaes e estrangeiros.

Azulejos brancos e de co-
res.

Vazos e balaustres para

Soalhos apparelhados.

Parquets nacionaes e es-
trangeiros.

Madeiras para marcenaria.

Madeiras para carruagens.

Servida pelos vapores

platibandas.

Telha franceza legitima das
melhores fabricas de Marse-
l1ha.
| Placas esmaltadas para
| nUmMeracao.

Ornatos em zinco.
Feltro asphaltado.
Pregaria d’aramse.

Molduras para guarnoci-
mentos.

Recortes de madeiras.

Fasquiados, eto., ete., ete.

Utensilios para obras.

Material ceramico.

Tubos de grés da melhor |
qualidade.

Cimento de Portland.

Além de todos os referidos artigos, para facilitar aos srs. proprieta-
rios e architectos a acquisicio de quaesquer outros materiaes de que ne-
cessitem para suas obras, J, LINO encarrega-se de os fornecer com a
maior promptidio e nas melhores condigdes possiveis, podendo para es-
s¢ fim dirigir-se pelo correio a J, LINO, rua nova do Caes do Tojo, 35,

o8 pelo telegrapho a ‘-

LINO-LISBOA

CARREIRA A VAPOR PARA AS ILHAS DOS ACORES E NADEIRA

No dia 5 de cada mez, d4s 10 horas da manhi,
S. Miguel, Terceira, Graciosa, S. Jorge, Pico, Fayal e
Flores.

No dia 20 de cada mez, ds 10 horas da manhd, para
a Madeira, Santa Maria, S. Miguel, Terceira e Fayal.

para

Kolgh. sodirtidice b stk o biuatl «..ocapitio  Appelgr
Cor%itz BECKITHS Covo.cs ahe 6 o nidihe p, 5;51, )
Jeellebotvivrtrovirre ety iTT » Pettersson
Gustalf 'Igilberg .............. » Axelsen
PolliIX .. . frsvrrerevessiresas v Westerb'erg
asta . .o duv etk Vs PR " » Mastson
AGENTES

Henry Burnay-& C.* —XLiisboa

Prytz & C* — Bordeus

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARRETRA DO BRAZIL

Em 22 de julho o paquete «Atratos

Para . Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Monteviden ¢ Buenos-Ayres

OISO,

As accommodacies para passageiros siio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar,

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e -creados por:
tuguezes.

O AGENTE

LISBOA
84, CAES DO SODRE 2.°

H

l

Germano Serrdo Arnaud

AGENTES
LISBOA | PORTO
KNOWLES RAWES y§ C» 1| W. C.. TAIT § C»
31, Rua dosCapellistas, 1.° || 23, Rua dos Inglezes, 23



