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CAMINHOS DE FII!IRRO AFRICANOS

Lourengo Marques & fronteira do Transvaal

-—

EscoBertos que foram os campos de ouro do
Transvaal a situacfio financeira do paiz mudou e

e esta mudanca trouxe comsigo a melhoria

da situacdo de todas as emprezas com aquella ggadas.
Constituiu-se definitivamente a companhia Neeran-
dera dos Caminhos de Ferro Sul Africanos sobre as
ruinas da primeira empreza mallograda e devia esta com-
panhia levar o caminho de ferro até Pretoria dentro de
curto praso. Este facto ficava, porém, dependente da
construccdo do caminho de ferro portuguez e de ajuste
de tarifas que permittissem, primeiro o transportedos ma-
teriaes de construccido e ulteriormente um trafego remune-
rador. No entretanto a companhia portugueza declarava-
se inhabil para comecar as obras, por falta de capital e
pedia a que o governo as iniciasse em seu logar, de
vendo a companhia indemnisar o thesouro publico da
despeza feita, quando para isso tivesse os meios indis-
pensaveis. As difficuldades foram taes, que em 3 de mar-
¢o de 1887 era lavrado um decreto rescindindo a con-
cessio Mac Murdo e a companhia alcangava que se so-
bretivesse na publicacdo d’esse diploma durante 15 dias

dinheiro necessario para a realisacdo dos fins da sua
constituicao. Agora um facto inedito: em 13 de feverei-
ro de 1887 foi registada uma companhia ingleza sob a
denominacdo Delagoa Bay and South African Railway
Company, limited: e os seus estatutos foram mandados of-
ficiosamente ao goverr o Portuguez. I'm 3 de marco do
mesmo anno registou-se outracompanhia com identicade-
nominacio, mas nos estatutos d'esta inseriram-se novas
clausulas, fazendo um presente de 200:000 libras aos di-
rectores ¢ dando ao concessionario Mar Murdo o direito
de superintender e alterar, ou revogar todos os actos da
direccio e da assembléa geral, tanto da companhia
Delgoa Bay, como da companhia portugueza de Louren-
co Marques, sendo aquella possuidora da quasi totali-
dade das accoes d’esta.

Em 7 do referido mez e anno fez-se uma emissio de
obrigacoes ao par no valor de 700.000 libras por conta
da companhia Delagoa Bay e a companhia+ portugueza
contractou com esta a construccio e exploraciio do ca-
minho de ferro. Como ji dissemos a concessao Mac
Murdo, de que por esta forma se tornou de facto pro-
prietaria a companhia ingleza Belagoa Bay; continha
entre as suas clausulas a da liberdade de tarifas. Esta
foi a origem da ruina total da empreza e dizemos da
ruina total, porque o germen do seu aniquilamento esta-
va na pessima administracdo que, ao cabo de trez annos
elevou o passivo da companhia a verba de 1.500.000
libras, ficando a representar o seu activo um caminho de
ferro imcompleto, cuja exploracio dd o prejuizo mensal
de cerca de 2.000 libras, unicamente.

Da referida liberdade se quiz prevalecer Mac Murdo
para vender ao Transvaal as scas accGes na compa-
nhia Delagoa Bay por sommas fabulosas, mas as suas
propostas foram constantemente regeitadas e d’esse fa-
cto se derivou o irem-se agravando successivamente as
condicGes ficanceiras jd tdo precarias pela sua pessima
administracio. Inutil ¢é alongar-nos sobre a exposi-
¢do de factos ja conhecidos do publico e basta dizer
que, s¢ a companhia Neerlandeza e a direccdo in-
gleza da companhia Delagoa Bay empenharam os maio-
res esforgos para chegarem a um accordo de tarifas, a
clausula do contracto social d’'esta companhia, que sub-
mettia todos os actos da direcciio e todas as delibera-
coes da assembléa geral 4 tutella incondicional de um
homem de talento su?erior, mas cujo criterio tinha mui-
to de anormal, annullaram todas as deligencias feitas
n’esse sentido e acabou por forcar o governo portuguez

improrogaveis, dentro dos quaes ella esperava obter o)

4 rvescisio do contracto Mac Murdo,
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Este acto foi muito discutido na imprensa européa e
fortemente accusado na Inglaterra, onde foi geralmente
donominado confiscacdo.

A imprensa das nacGes continentaes, com pequenis-
simas excepcdes, deu rasio ao governo portuguez; a
opinido publica ingleza, que a principio nos foi tdo una-
nime e tao wiolentamente contraria, tem revertido no
caso sujeito 4 verdade, e favorece-nos hoje. O que ndo
quer dizer que nos sejaegualmente favoravel, se d’este
caso particular remontarmos ao problema mais lido da

occupacdo’ do continente africano e geralmente 4 nossa |
questdo colonial. Mas é tal o respeito do publico inglez

pela verdade, e o culto que lhe tributa a imprensa, que
a despeito dos prejuizos nacionaes contra o estrangeiro
¢ designadamente contra o portuguez em Africa, e ndo
obstante os grandes interesses do commercio inglez no
continente negro, a grande maioria da nacio ¢ o seu
jornalismo, desfeita a primeira falsa impressao, artifi-
ciosamente creada pelos interessados, faz hoje justi-
ca ao acto primeiro condemnado.

As consequencias da rescisdo da concessdo Mac-

Murdo sdo: 1.° o caminho de ferro tem de ser avaliado; |

2.° o contracio (sic) tem de ser posto em praca com .as
mesmas condicoes durante seis mezes ¢ adjudicado ao
maior lanco; 3.° do preco da adjudicacdio tem de pa-
gar-se o estado por todas as despezas feitas; 4.° o saldo
d'esta conta pertence & companhia portugueza ‘para
quem Mac-Murdo transferiu os seus direitos e acgoes.
Achando-se o caminho de ferro incompleto e em de-
ploraveis condices de conservacdo e exploracio o go-
verno terd necessariamente de fazer obras e talvez de
o completar até¢ & fronteira: ¢ um ponto de direito que
nos pao fazemos caso de discutir. Apparecem na nossa
imprensa opinides de que o governo deveria appro-
priar-se do caminho de ferro e nio dar execucao 4
clausula do contracto que manda proceder como acima
fica dito.

Seria bom ou ndo seria bom.

Somos contra a administracio de caminhos de ferro
pelo estado, em regra garal, ndo quereriamos a exce-
pcdo relativamente de um troco tdo diflicil de admints-
trar; mas a hypothese ¢ insignificante, visto parecer-nos
impossivel de verificar-se. A companhia portugueza
estd fallida, em liquidacdo e irregular. Como hade o go-
verno tratar com ella? E a companhia Delagoa Bay
possuidora de 300:000 obrigacdes d'aquella nio poria
embargos a qualquer transaccdo que ella tentasse ?

E os credores da segunda, que o sdo por mais de
1.000.000 libras, ndo se opporiam a isso?

Examinaremos no - proximo artigo o valor da hber-
dade de tarifas e os perigos da adjudicaciio, caso ella
venha a dar-se. k%

CAMINHO DE FERRO DO BiHE

O folheto do sr. Eduardo Braga
ASSUMPTOS AFRICANOS

Nio vamos discutir a preferencia do caminho de ferro
ara o Bihé, isto €, se deve partir de Benguella, se de
R’lossamedes. Nio vamos; e nao a discutimos a:igora, por-
que demasiado estd ella discutida, e, se duvidas pudes-
sem restar sobre o assumpto, o recente folheto do sr.
Eduardo Braga tel-as-hia vindo desfazer.

Ndo ligamos maior importancia aos que, mordidos
pela inveja, ndo encontram argumentos convincentes
para rebaterem as nossas assercoces, ¢ desfazerem as pro-
vas mais claras do grande poderio de Benguella, esta-
tuidas ultimamente no trabalho do sr. Braga, e colhi-

tro de commercio, comparadas com assaz felicidade
por esse senhor, com eguaes dados fornecidos pelo mo-
vimento  alfandegario ga villa e districto de Mossame-
des; e, como desprezamos as picuinhas e ferroadas que
d’um ou outro periodico da capital surdem contra nos
os defensores do interesse geral da provincia d’Angola,
passamos adiante, tratando apenas do folheto, base
do nosso artigo de hoje.

Recebemos o livrinho do sr. Braga, e ficdmos mara-
vilhados pela forma clara e precisa como sao ali, uma
a uma, refutadas as aleivosias comque pretendem assa-
car Benguella. Sobre a insalubridade com que preten-
dem doar os apologistas da via ferrea por Mossamedes
a cidade de Benguella e scu interior, um periodo en-
contramos no folheto do sr. Braga, verdadeiro, admi-
ravel até, e que desfaz n’'um sopro esse immenso cas-
tello de cartas que teem armado para desconceituar
Benguella, valenao-se da commissido de cartographia,
que alids crémos ndo ter sido ouvida sobre esse as-
sumpto.

E’ elle—a pag. 13— «Nio temos conhecimento de
que funccionario algum, officialmente nomeado para
esse fim, percorresse n’este districto as paragens a que
se refere, para poder ministrar com conhecimento de
causa os dados sobre condicaes de salubridade, a que
se reporta a carta elaborada em 1885.»

Perfeitamente exacto, e pedimos licenga ao ex.™ sr.
Braga, para tomar como nossas as suas palavras. Vi-
vemos no districto de Benguella oito annos consecuti-
vos —1881 a 1880— e nunca ali vimos ou soubemos
da existencia de um funccionario qualquer para estu-
dar as condicoes de salubridade de Benguella. E, alem
d’este periodo, todo o folheto do sr. Braga estd esplen-
dido. Uma charge comme il faul aos pretenciosos de-
fensores da linha ferrea por Mossamedes. que, no di-
zer do Jornal da Noite n.° 5:767, procuram com taes
manejos e mystificaces arranjar essa concessdo para
certo syndicatinho.

E, se assim €, ahi teem pois a grande convicgao d’es-
ses africanistas enrageés sobre tal preferencia.

De resto, o trabalho do sr. Eduardo Braga contém
bocadinhos de ouro; e, aproveitando a occasido de fal-
larmos no livrinho d'este nosso amigo, agradecemos-lhe
as benevolentes palavras que nos dispensa, nio sendo,
comtudo, isso a causa de assim apreciarmos tdo es-
plendido folheto. Suspendei 14 o vosso juizo, oh! criti-
cos de ma morte! ndo ¢ esse 0o motivo. E’ que costu-
mamos tributar veneracao sincera por tudo que nos
agrada em extrecmo, e o trabalho do sr. Braga mere-
ceu as honras do agrado ndo s6 nosso, que mui pouco
¢, como de todos os que se interessam pelo real desen-
volvimento da nossa Africa, o que jd € alguma cousa.

Com referencia 4 directriz apontada pelo nosso
amigo, em opposicdo em parte 4 que expuzemos como
julgando ser a de mais facil accesso, e mais vantajosa
para os interesses de Benguella, diremos que, sendo
commerciaes de origem e indole os povos d’essas loca-
lidades, e sendo do commercio que Benguella tem a espe-
rar um brilhante logar entre as cidades africanas de
primeira ordem, suppuzemos sempre que era esse tra-
jecto o que mais convinha a Benguella, por abranger
maior numero de centros commerciaes. Porém os re-
centes dados fornecidos de Benguella pelo ex.™ enge-
nheiro Sampaio, e aos quaes se reporta o nosso amigo,
baseados em estudos feitos por esse illustrado enge-
nheiro, veem em parte desfazer a linha que tragdmos
em nossa mente como devendo ser a de mais proyeito
para o caso sujeito; € nio pomos duvida alguma em

das nos balangos da alfandega d'esse importante cen- | curvar a cabeca, apoiando esse tragado, “uma vez
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exposto elle com clareza e precisdo, na imprensa, o
que nada vem embaracar a questdo. Parte da nossa
idéa fica de pé, por conseguinte, tendo apenas esse
percurso de 550 kilometros a derivante de se desviar

na Anha, logar proximo & povoacio da Quidca, e af

que nos ndo referimos no tracado que expuzemos, por
ser um centro de commercio sertanejo de segunda or-

das pelo ministro e secretario d'estado dos negocios das obras pu-
blicas, commercio e industria.

O mesmo n.inistro ¢ secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 25 de julho de 188y. = REL =
Eduardo José Coelho.

Pedindo a companhia do caminho de ferro do Mondengo que,
para a construccao do 1.0 lango da 2.2 sec¢@o do ramal de cami-
nho de ferro de Coimbra a Arganil, seja declarada a urgencia da

dem, comparadamente com Quissangue, Quidca, Ca-
tumbella, e por ultimo Bihé.

E desviando-se a linha d’ahi para Caconda, afim de
melhormente vencer as escabrosidades do terreno, de
que tdo cheia ¢ a nossa Africa em seu interior, se tem
o inconveniente de largar o Bailundo, interessando-o
no entanto com a esta¢gdo do Bihé a que estd ligado,
tem a vantagem de apanhar Caquingue, centro com-
mercial valioso, e d'onde vem para o mercado de Ben-
guella borrocha em quantidade. Por conseguinte, a va-
riante obrigada pelas condi¢Ges do terreno € bastante
acceitavel, e Mossamedes deve vel-a com bons olhos,
porque um ramal de Caconda a essa villa ¢ muito me-
nos dispendioso do que um ferro carril d'ella ao Bihé,
offerecendo maiores vantagens ainda do que elle, por-
que vem ligar Mossamedes, que ¢ um districto pobre,
a Benguella, que ¢ rico e productivo.

Depois, se mesmo ndo fosse notorio o proveito a
advir a Benguella com esse caminho de ferro, pelo
facto de se deslocar um pouco de uma regido de muito
producto como ¢ o Bailundo, tinhamos que bastava a
grande idéa de se ter ligado Beﬁuella ao Lobito, ex-
tensa e esplendida bahia, a melhor de toda a costa
africana, atravessando-se a Catumbella, sem comtudo
se menoscabar os interesses de qualquer das duas po-
voagoes, Benguella e Catumbella, para esta se tornar
esplendorosa, aos olhos dos que conhecem a fundo, como
nos, esse uberrimo torrio.

E como se isto ndo fosse o bastante jd, para mere-
cer o apoio dos que tomam.a peito as questoes afri-
canas, temos mais ainda: vemos os orlados rios Ca-
vaco, Cubal e Catumbella, que, escusado serd dizel-o,
sio de uma riqueza incalculavel as suas margens. O
tracado ¢ portanto perfeitamente acceitavel, ¢ venha
elle 4 luz da publicidade, apresentado em todas as suas
minudencias, para d'uma vez para sempre se calarem
os detractores de Benguella, e ser pelos entendidos con-
frontado, em despeza a fazer, e proveitos a auferir,
com o estudo do tracado de Mossamedes 4 Chéla, apre-
sentado ha dias pelo engenheiro sr. Joaquim Machado.

Fernando Reis.

e

PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
DIREC(.Z;‘\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.% reparticdo
CAMINHOS DE FERRO

Pedindo a companhia do caminho de ferro do Mondego que,
para construcgio do 2.° e 3.° langos da 1.* sec¢iio do ramal do ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil, seja declarada a urgencia
du expropriacio de duas parcellas de terreno com 05 L™ 21a 146,
sendo a n.* 21 do 2.2 lango ¢ a n.® 146 do 3.° lango, pertencentes
a n.° 21 a Manoel Antunes e a n.? 146 a Jodo Camillo, e sitnadas
an® 21 na freguezia de Ceira, concelho de Coimbra, e a n° 14
na freguezia e concelho de Miranda do Corvo, ambas no districto

“de Coimbra; e
Considerando c‘ue esta expropriaciio se acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857:
~ Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas ¢ minas, declarar de utilidade publica ¢ ur-
“ gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho

expropriacdo de dez parcellas de terreno com os n.* 1, 2, 3, 4, 5,
21, 22, 24, 30 € 36, pertencentes, 4 n.° 1 ao prior Jose lz’imo, ane
2 a José Caetano, a n.° 4 a D. Maria Conceicao Magalhaes, a n?
5 a D. Maria Conceigdo do Prazo, a n.° 21 a Annibal Pipa, a n.* 22
a D. Adelaide Mesquita, a n.° 24 ao prior José Francisco Pinto, e
as 0. 3, 30 e 36 ao dr. Campos Magalhdes, e situado na freguezia
e concelho da Louzd, districto de Coimbra: e
Considerando c]ue esta expropriacdo se acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857:
Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva ae obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e ur-
ente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho
e 185q, a expropriacao das mencionadas parcellas, marcadas nas
plantas parcellares, que baixam com o presente decreto assignadas
pelo ministro e secretario d’estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria.
O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 25 de julho de 188y, = REL =
Eduardo José Coelho.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas, de 22 do corrente: ha por
bem approvar o projecto datado do 5 do corrente mez, do 3.° lan-
o da 2.* secciio do ramal de caminho de ferro de Coimbra a Arga-
ail, comprehendido entre os kilometros 42,600, junto 4 passagem
do Cardily e 53,000 de(rois da do Bordeiro, apresentado pela com-
panhia do caminho de ferro do Mondego, devendo ser reduzida
a 15 kilometros a inclinacao do trainel dentro do tunnel do Bor-
deiro, e bem assim ficando a construccio das obras especiaes de-
pendénte da approvacao dos respectivos projectos.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os ef-
feitos devidos.

Pago, em 3o de julbo de 1880.=Lduardo José Cocelho.

Parajo director da fiscalisacao da construc¢do do ramal do
caminho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas ¢ minas, de 25 de julho proxi-
mo passado: ha por bem approvar o projecto, datado de 3 do
mesmo mez, dos encontros ¢ pilares da ponte de Portella sobre o
Mondego, no 2.2 lango da 1.* seccdo do ramal de caminho de ferro
de Coimbra a Arganil, apresentado pela companhia do caminho de
ferro do Mondego, com as seguintes clausulas :

1.* Que seja apresentada uma planta na qual se indique a po-
si¢io da nova ponte, e da estrada real n.° 12, que lhe fica proxima,
pela qual se reconhega e defina claramente a posi¢io relativa dos
pilares das duas pontes;

2.* Que o revestimento dos quartos de cone se eleve 1 metro
acima do plano da cheia de 1860

3 Que se augmente o talude dos quartos de cone, ainda que
sejam_preenchidos com pedra na maior parte, afim de evitar os
eshoroamentos, que muito podem prejudicar o leito e a corrente
do Mondego, cujo regimen tantos coidados merece ;

4* Que todos os materiaes, extrahidos do leito, sejam removi-
dos para os sitios que lhes forem determinados pela direcciio da
2. circumscripciio hydraulica.

O que se communica ao respectivodrector fiscal para os ef-
feitos devidos.

Paco, em 2 de agosto de 1880.=Eduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacao da construcgao do ramal do ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 2q
de julho findo, da junta consultiva de obras publicas e minas: ha
por bem approvar o projecto da viaducto de Ortigueira, de 184
metros de comprimento, na linha de Santa Comba Dio a Vizeu,
datado de 8 de junho ultimo ¢ apresentado pela companhia na-
cional de caminhos de ferro.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os eflei-
tos devidos,

Pago, em 3 de agosto de 188g.—~Eduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacao dos caminhos de ferro de leste.
norte e Beira Alta.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o or¢amento na

de 1859, a exyropriaqﬁo das mencionadas parcellas, marcadas nas
plantas parcellares, que baixam com o presente decreto assigna-

imrormnciq de 1:3149810 réis do prolongamento de 47,5 do tun-
nel do China, catre os perfis 33 ¢ 35 do lanco dos caminhos de

e Al

I-‘-:._

E

I
3
i

F .
Sl iaa e Bt i aal B L

S% 0 ils"T B

&)

s RaCaRn da 1 i

il




/s

212 YAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ferro do Minho e Douro, comprehendido entre a estacio do Pi-
nheiro e a estagiio central, nas proximidades da praga de D. Pedro,
no Porto: ha por bem, conformando se com o parecer de 29 de
julho findo, da junta consuluva de obras publicas e minas e com
a informacao do director dos caminhos de ferro do Minho e Dou-
ro, de 11 do mesmo mez, auctorisar o prolongamento citado do
tunnel do China, e approvar o referido orcamento, elevando-se o
preco da empreitada A do mesmo lanco 4 quantia de 34:496p125
réis.

Paco, em 5 de agosto de 188q¢ =FEduardo José Coelho.

Para o director dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas e minas, de 1 do corrente: ha por
bem approvar o projecto, datado de 5 de julho findo, do 4.° lanco
da 2.* seccdo do ramal de caminho de ferro de Coimbra a Arga-
nil, comprehendido entre os kilometros 33.000 e 61,300, estacio de
Arganil, apresentado pela companhia do caminho de ferro do
Mondego, devendo, porém, na occasido 'da construccio orespecti-
vo director fiscal verificar se a vasdo projectada em alguns aque-
ductos ¢ insufficiente e providenciar convenientemente.

Pago, em 7 de agosto de 188g.=FEduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacio da construccdo do ramal de
caminho de ferro de Coimbra a Arganil.

CAMINHO DE FERRO DO VALLE DO VOUGA

REcTIFICACAO

No artigo acerca da linha do Valle do Vouga, publi-
cado no n.® 36 d'esta Gazeta, commetteu-se um erro de
data dizendo-se que a memoria do sr. engenhciro Men-
des Guerreiro havia sido apresentada & Associacio dos
engenheiros civis portuguezes em sessio de 14 de
abril de 1887,

Esta data ¢ effectivamente 14 de abril de 1877 e ndo
1887, como, alids, era facil reconhecer, pois que as
grandes discussoes dcerca da réde dos camiohos de
ferro ndo sdo de agora.

Entretanto o erro de data deu logar a uma reclama-
cdo do sr. Jorge Hastings, publicada no Commercio Por-
tuguez, dizendo que antes do sr. Mendes Guerreiro se
ter lembrado do caminho de ferro do Valle do Vou-
ga, ja o sr. Hastings o tinha pedido ao governo em 1881.

O sr. Hastings enganou-se tambem. A memoria do
sr. Guerreiro € anterior quatro annos ao requerimento

do sr. Hastings.
X. C.

0S PRIMEIBOS CAMINHOS DE FERRO NOS PRINCIPAES PAIZES

Um nosso collega deu ha tempos a este res-

ito uns esclarecimentos que nos permittimos a li-
E:rdade de extractar, rectificando, todavia, algumas da-
tas que ndo estavam exactas, ou por erro material da
imprensa, ou por engano da origem onde aquelle jornal
foi buscar estas interessantes notas.

Jd em o nosso n.32 do 1.° anno publicdmos uma nota
n’este genero, centendo as datas da inauguracdo das li-
nhas ferreas em maior numero de differentes paizes os
quaes adiante publicamos, porém,comquanto menos com-
pleta, é mais curiosa por indicar os nomes das linhas;
algumas das suas origens, que entdo ndo publicdmos.

O primeiro caminho de ferro do mundo, foi o de Sto-
ckton a Darlington (6o kilometros), em Inglaterra, aberto
ao servico publico em setembro de 1825.

A este seguiu o de Saint-Etienne a Andrezieux, pri-
meiro de Fé:"anga, inaugurado em julho de 1832. Este
caminho foi concedido perpetuamente por Luiz X VIII em
26 de fevereiro de 1823 aos srs. Luz-Saluces, Villeret
e outros, reunindo além d'isto esta concessdo a espe-
cial circumstancia de ser a primeira medida legislativa
dictada na Europa a respeito de caminhos de ferro,

O primeiro caminho de ferro concluido nos Estados
Unidos da America foi o de Baltimore a Ohio em 1830.

Em 5 de marco de 1835 inaugurou-se o primeiro ca-
minho de ferro na Belgica, de Bruxellas a Malines, 19
kilometros.

Em 7 de dezembro de 1835 abriram-se ao publico, na
‘Bariera, 7 kilometros da linha de Nuremberg a Furth.

primeiro caminho de ferro da Russia comecou a
explorar-se em 4 de abril de 1838; por seu fim e mais
condices tem muita semelhanca com o de Madrid a
Aranguez: une S. Petersburgo com o sitio imperial de
Tsarkoje-selo e tem uma extensio de 27 kilometros.

Na [talia, abriu-se em 1839 uma parte da linha de
Napoles a Nocera.

Em 6 de dezembro de 1843 abriu-se & exploracio o
primeiro caminho de ferro da Hollanda, que foi uma
seccdo de 36 kilometros dalinhade Amsterdam a Utrech.
Tendo-se negado a Assembléa a approvar o projecto
d’este caminho, e decidido o rei a que se construisse a
todo o tramse, mandou fazer os trabalhos por sua conta
e constituiu-se emprezario unico com 0s Seus proprios
recursos. : :

No mez de outubro de 1844 abriu-se o primeiro ca-
minho de ferro na Dinamarca, de Altona a Kiel, 106
kilometros.

Em Hespanha, i capital da Catalunha coube a gloria
de vér sahir do seu recinto o primeiro trem; a 28 de
outubro de 1848 inaugurou-se a linha de Barcelona a
Mataro, 20 kilometros, concedida em 23 de agosto de
1842, tendo comecado os trabalhos em 1 de agosto de
1846.

O primeiro caminho de ferro dos Estados Pontificios,
de Roma a Frascoti, com 28 kilometros, inaugurou-se
em 8 de novembro de 1851.

Uma seccio de 39 kilometros do «Great-Indian Pe-
ninsulars, foi o primeiro caminho que se abru em 1853
nas Indias Orientaes.

O primeiro caminho de ferro da /ndia foi o de Cal-
cutd a Berdevan, inaugurado em 6 de fevereiro de 1855.

No mesmo anno abriu-se no Brazil a seccdo de Ma-
naus 4 Serra da Estrella, 16 kilometros da linha do Rio
de Janeiro a Petropolis.

Em junho de 1856, o Egyplo comecou a explorar o
seu caminho de ferro de A{exandria ao Cairo (208 ki-
lometros).

Em 29 de outubro do mesmo anno, inaugurou Por-
tugal a seccdo de Lisboa do Carregado, 36 kilometros
da linha de Lisboa & fronteira hespanhola.

A Turquia Européa, no 1.* de dezembro de 1860,
inaugurou 4 kilometros da linha de Korssorra a Kus-
tandijé, e a Turquia Asialica abriu o seu primeiro ca-
minho de ferro, ou seja parte da linha de Smyrna a Ai-
din, em ¢ de setembro de 1861.

A Noruega em 7 de novembro de 1861 comegou a
explorar a seccdo de Stor Hammer ou 37 kilometros do
«Gran Trunk Norwegiari.»

Em 13 de fevereiro de 1863 inaugurou-se no Cabo
da Boa Fsperanca o caminho de ferro do Cabo a Stel-
lenbosch.

A primeira seccdo do caminho de ferro intitulada
z\gorle de ‘Buenos Ayres, abriu-se em 3o de agosto-de
1857.

d caminho de ferro de Argel a Blidah inaugurou-se
em 1863.

Inaugurou o primeiro caminho de ferro a Finlandia em
t de f%:vereiro de 1860; é de um s6 carril e de cinco
Rés de largo; tem 4o0 kilometros e une Viburgo com

ignagi,
?) gaminhn de ferro de Mejia a Arequipa, aberto a
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24 de dezembro de 1879, foi o primeiro que concluiu o
Peru.

No Japdo, a linha de Yeddo a Yokoama abriu ao
servico publico os 3o kilometros que compdem a pri-
meira seccdo a 20 de julho de 1872.

e il

A REDE SECUNDARIA HESPANHOLA

e ———

Da Gageta Official de Madrid extractamos as bases
principaes do projecto de lei de 15 de junho, pelo qual
o ministro das obras publicas ficou auctorisado a apre-
sentar 4s cortes um projecto, que serd extensivo ndo so
ao continente como #s ilhas adjacentes.

A réde serd de via de um metro de largura.

O ministro da fazenda estd auctorisado a tracar o
plano geral d’esta réde secundaria. N'esse plano pode-
rio ser comprehendidas as linhas actualmente concedi-
das para via larga e que deverdo ser adequadas 4 via
reduzida.

Serdo subvencionados pelo estado os caminhos de
ferro secundarios, pelas formas seguintes:

1.” Permittindo o seu estabelecimento nas antigas es-
tradas do estado, cujo aproveitamento seja compativel
com o caminho de ferro;

2.° Garantindo, durante os primeiros vinte annos da
exploracio, o juro annual de 59 sobre o capital da
construc¢do, o qual néo poderd exceder a 80:000 pese-
tas ou 14:4001000 réis por kilometro.—Este juro abo-
nado nio se tornard effectivo para o grupo de 500 kilo-
metros sendo quando todos os kilometros estejam cons-
truidos;—para as construccoes de goo a 1:000 kilome-
tros por cada parcella de 4oo kilometros posta em ex-
ploracdo;—para os grupos excedentes a 1:500 kilome-
tros, por cada parcella de exploracdo de 300 kilometros
e emfim para as concessdes excedentes a 2:000 kilome-
tros, por cada exploracdo parcial de 200 kilometros.

Alem das subvencdes concedidas pelo estado, serdo
admittidas as de corporagfes, mas sem que estas inter-
venham nas concessoes.— (O mesmo se dard com os
particulares, que desejarem facilitar a construccao.

Estas concessdes serdo por 6o annos. Para ellas se

fardo leis especiaes fixando o capital garantido; —os |

gastos d'exploracio por kilometro que serdo tidos em
conta, formados por uma parte fixa ¢ outra proporcio-
nal ao producto bruto;— a extensdo da linha ou grupo
de linhas;— o numero de kilometros que deverao ser
explorados em cada anno.

Quando os productos liquidos da exploragio excede-
rem 5 % do capital garantido, o excedente serd dividi-
do, metade para o estado, metade para o concessiona-
rio, até o reembolso integral das quantias adiantadas
pelo governo, pela conta de garantia.

Logo que os projectos de lei especiaes apresentados
elo ministro das obras publicas forem approvados pe-
as cortes, far-se-ha a adjudicaciio para a concessiio das

linhas secundarias, que serd annunciada com trez me-
zes de antecedencia,

Para se concorrer a estas adjudicacGes deverd ser
depositado 1 % do importe das obras ou do que se ti-
ver determinado para o custo das linhas, em leis espe-
ciaes.

Os caminhos de ferro secundarios sem subvencdes
gosardo das seguintes vantagens: oy

Isencdo de impostos ao estado pela acquisicio dos
immoyeis necessarios 4 construccdo das linhas; —isen-
cdo, durante 15 annos, dos dividendos aos accionistas;
isenpcio de todo o imposto que diz respeito aos
o imposto em favor do estado sobre os bilhetes de pas-
sageiros e transporte de mercadorias ; — dispensa dos
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servigos gratuitos concernentes ao correio, telegraphos
etc.
As concessoes naa irdo alem de gg annos. :
As emprezas concessionarias ficam isentas da esiri-

£ta observancia do artigo 8.° da lei de policia de ca m-

nhos de ferro, na parte em que se refere a passagens
de nivel e barreiras, dictando o ministro, previo informe
da junta consultiva, as disposiches necessarias para
garantir devidamente a seguranca da circulacdo. — Em
tudo o mais se conformario as emprezas com o disposto
na futura lei, assim como nas leis geraes applicaveis
e decreto de 23 de novembro de 1877.

LINHAS DE INTERESSE LOCAL EM 1888-1887

O ministerio das obras publicas de Franca acaba de
publicar no Jornal Official um quadro em que se re-
sumem os resultados da exploracido dos caminhos de
ferro de interesse local durante os exercicios de 1888-
1887.

Os principaes esclarecimentos que d’esse documento
constam sdo 0s seguintes:

A extensdo total explorada, que era de 2:279 kilome-
tros no dia 31 de dezembro de 1887, elevou-se a 2:433
kilometros em 1888, comprehendendo-se n’estes os per-
cursos communs, cedidos aos caminhos de ferro de in-
teresse geral, os quaes reEresentam 46 kilometros.

Este augmento de 154 kilometros provem de terem
sido postas em exploracdo as sec¢oes seguintes:

Blaye a Saint-Ciers-la-Lande, ¢ Burgos a Dur-sur-
Auron, pela Sociedade geral dos caminhos de ferro eco-
nomicos, 56 kilometros.

Montereau a Souppes, pela Companhia dos caminhos
de ferro departamentaes, 45 kilometros.

Villers Outreaux ao Clatelet Gouy, pela Sociedade
dos caminhos de ferro de Cambrezis, 5 kilometros.

Le Mans a Saint-Dénis-d’Orques, pela Companhia
dos tramways de Sarthe, 47 kilometros.

Pauillac ao Port-des-Pilotes, pela Companhia do
Médoc, 1 kilometro.

46 companhias figuram no quadro, e todas ellas for-
neceram para isso os esclarecimentos necessarios. kn-
tre ellas figuram um certo numero de linhas exploradas
pelas companhias do Este, e de Orleans, umas com o
titulo de concessionarias, e outras com o de explora-
doras. Este grupo consta de 148 kilometros, nos quaes
a companhia d'Orléans entra com 54 kilometros, e a
companhia do Este com ¢4, comprehendendo as peque-
nas linhas das Ardennes (15 kilometros) d'Aoricourt a
Blamont e Cirey (18 kilometros) e de Rambervillers a
Charmes (28 kifometros).

Accrescentemos que, ao todo, 793 kilometros estdo
estabelecidos em linha recta.

No que diz respeito ds despezas de primeiro estabe-
lecimento elevaram-se ellas, em 31 de dezembro de
1888, a 206.860:000 francos, ou seja por 2,387 kilome-
tros, uma média de 124:000 francos por kilometro, em-
quanto que em 31 de dezembre de 1387 esses gastos
eram 287.492:000 francos por 2:233 kilometros, ou se-
ja 128:000 francos por kilometro. Ha, pois, uma dimi-
nuicdo kilometrica de 4:000 francos, no preco liquido
menos elevado das linhas novamente construidas.

Se examinarmos agora os resultados da exploragéo,
vemos que a extensdo média explorada se eleva, de um
anno para outro, de 2:060 a 2:331 kilometros. A recei-
ta correspondente subiu de 10.642:000 francos, a francos
11.605:000, ou seja um augmento de g63:000 francos.
O producto kilometrico elevou-se a 5:202 francos, em-
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quanto que em 1887 nio passava de 5:144 francos,
que representa um augmento no valor de 58 francos. o

Quanto as despezas de exploracdo, foram em 1888
de 10.331:000 francos contra g.502:000 francos em

1387,

I—Zouvc pois um augmento de 829:000 francos, e a
despeza kilometrica elevou-se de 4:592 francos a 4:631
francos, d’'um para outro anno.

O producto liquido avantajou-se pois um pouco ao
do anno precedente, pois foi de 1.274:000 francos con-
tra 1.140:000 francos em 1887. Sob o ponto de vista
kilometrico, o producto liquido, que era de 522 francos
em 1887, elevou-se a 571 francos em 1888, resultado
bem fraco, e que, alids, é unicamente devido ao nu-
mero limitado de pequenas companhias.

A unica que dd resultados satisfatorios é a de Bayon-
na a Biarritz, 8 kilometros de extensio, que produziu
liguido 19:192 frances por kilometro.

Fora d’esta linha, ha unicamente 1oo kilometros, que
tecem dado um producto kilometrico superior a 4:000
francos, ¢ mesmo assim por 1:208 kilometros teem sido
as despezas superiores ds receitas.

E’ conveniente accrescentar que os algarismos que
acabamos de dar ndo comprehendem os impostos rece-
bidos por conta do Estado, nos transportes de grande
velocidade, os quaes se elevaram no exercicio de 1888
a 740,337 francos, contra 693,423 francos durante o
anno precedente. (Journal des Chemins de Fer.)

— =3
NOTAS DE VIAGEM

PARIS 1 A EXPOSICAO
(Do mnosso director)

Nido pensem os leitores que lhes vou descrever a
grande cidade em que me encontro ha cinco dias.

As minhas notas de viagem constam apenas de im-
pressdes, tomadas tdo vertiginosamente quanto o per-
mitte o curso de uma digressio que tem que ser muito
rapida, por ser longa e feita.em poucos dias.

E depois, seria d'uma presumpcdo fatua tentar dar
uma descripeio, por muito resumida que fosse, d'uma
capital tdo importante ¢ tdo conhecida, quem pela pri-
meira vez transpoe as suas fortificacoes.

Porque, confesso-o—¢ a primeira yez que percorro
estas espacosas ruas—e digo-o em confissio, porque,
para muita gente, € feio ridiculo até, ndo ter aos qua-
renta annos percorrido a Europa, ndo saber fallar do
estrangeiro, embora esses mesmos analystas tenham
feito constituir as suas viagens no paiz, a um bom pas-
seio a Cintra, a uma digressdo até Santarem ou até Se-
tubal, em dia de tourada. 5

Eu tive o exquisito gosto de comegar pelo meu paiz,
de o percorrer em todos os sentidos, de admirar as
suas mil bellezas, de o estudar para o conhecer e de o
conhecer pelo estimar, ¢ s6 quando me ndo restava que
ver, desde Monsdo até Faro, desde Elvas até Peniche,
ndo tendo j4 um palmo de linha ferrea a percorrer, ain-
da mesmo d’aquellas que ao publico nilo ¢ dado visitar,
mas onde a minha posicdo me deu ingresso, foi entio
que alarguei a orbita das minhas viagens pela peninsu-
la, e agora pelos demais paizes.

E’ por isso que, em vez de correr com todo o enthu-
siasmo a fallar-lhes da capital da Franca, cu vou, placi-
damente, 4s minhas notas para lhes fallar da viagém.

Entre Lisboa e a fronteira franceza, o mais impor-
tante, 0 que mais enche o vigjante de admiraciio ¢ a
belleza da linha do norte de Hespanha desde Miranda
do Ebro até Hendaya.

E’ n'esse ponto que o comboio entra francamente !

nas grandes cordilheiras cantabricas, ora atravessando
longos tunneis, um dos quaes, o de Oazurgo, tem 2:953
metros d cota maxima de 200 metros, que foram percor-
ridos em 6 minutos, ora passando longos viaductos, em
que se galgam valles lindissimos, como o que segue
dquelle tunnel, viaducto que mede 1:200 kilometros.

Sdo 30 os tunneis entre Miranda e S. Sebastiao onde,
passados jd os Pyreneos, o espectaculo muda comple-
tamente.

Ridentes praias de banhos, chalets lindissimos, lar-
sas estradas muito animadas por um vae-vem da popu-
acdo que se aglomera n’aquelles amenos sitios, agora,
no tempo do calor e dos banhos. A esquerda da linha o
panorama ¢ delicioso sempre, entretendo em viva curio-
sidade o viajante,

O servico da linha do norte de Hespanha ¢ o de uma
grande companhia bem organisada, com muito e muito
bom material circulante, estacoes espacosas, elegantes
¢ commodas, buffetes que offerecem ao viajante a com-
modidade de poder tomar refeicoes ds horas que quizer,
pessoal attencioso e a regularidade em todo o servico
mostrando bem a superior competencia de quem o di-
rige. - -

Nio succede o mesmo desde que se passa a fronteira,
ndo obstante acharmo-nos na ainda maior réde do Meio-
dia da Franca.

As carruagens de 1.* classe sdo muito acanhadas, o
material insufficiente para a affluencia de passageiros,
introduzindo os empregados, com modos bruscos, os
viajantes, a molho, nos compartimentos que quasi to-
dos sahem completos, excepto os que, pelas sympathias
do pessoal superior, sdo poupados em que alguns con-
seguem ir 4 vontade.

As campainhas de alarme estélo ali estabelecidas, mas

funccionam tdo mal que n'um fourgon vimos nos o
alarme do comboio tocando desesperadamente, sem
que ninguem soubesse como, nem porque. Verdade
scja, tambem, que ninguem fazia caso d'isso, tal é a
pouca importancia que se dd 4 regularidade do appa-
retho. ;

De Hendaya a Bordeus o passageiro soffre os horro-
res de um verdadeiro martyrio.

Amontoado no seu logar entre malas e saccos dos
demais passageiros, o calor, a poeira, sio_ suffocantes,
de forma que,ao chegar a Bordeus, tem mais vontade de
atirar comsigo ao Gironde do que de comer o pessimo
jantar que ali The preparam. i

De Bordeus a Paris a viagem ¢ mais suave, especial-
mente porque se faz de noite e porque se vae mais 4
vontade,

A linha e o material circulante sdo de boa construc-
cfio, offerecendo mais commodidade para se descancar
da fadigosa viagem até ali.

Nio obstante, affirmou-nos um companheiro de via-
gem que o percurso pela linha do Estado ¢ muito mais
commodo, ndo obstante levar mais duas horas, e eu, se
c4 voltar, nio deixarei de experimentar essa via que me
affirmam estar fazendo muito melhor servigo que e da
companhia de Orleans. . ‘

E agora que cheguei a Paris, pdro aqui na minha
excursdao e na exposicio das minhas notas, até o n.’
seguinte.

aris, 7 de agosto.

LINHAS PORTUGUEZAS

Estacio central do Rocio.— Somos
informados de que nilo ¢ exacta a noticia que tem sido
dada na imprensa diaria com relagdo 4 abertura, em 13
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do corrente, da estaco central do Rocio, havendo idéa
em abril-a, provisoriamente ao servico de passageiros
em communicacao com a linha de Cintra, dentro d’este
mez, ndo estando todavia determinado o dia.

Os trabalhos da nova estacio estio muito adianta-
dos, ¢ affigura-se-nos que nem mesmo serd necessaria
a construccao de um barracdo provisorio, em que se fal-
lava, para o servico dos empregados, alfandega, etc.

Do lado da calcada do Carmo teem continuado com
grande actividade as obras, sendo jd facil o accesso de
qualquer vehiculo aos pateos da estacdo.

Consta-nos que o distincto esculptor Simées d’Al-
meida estd trabalbando em tres medalhGes que hio de
ornamentar a fachada da estagio.

listes medalhdes representam Shephson, o inventor
dos caminhos de ferro; Fontes, o seu introductor em
Portugal, e el-rei D. Luiz, em cujo reinado se cons-
truiu o edificio.

Os dois primeiros ficam no entablamento das 3 ja-
nellas centraes do primeiro andar; o de el-rei por baixo
da torre do relogio.

I.inha de Cascaes.—Ainda nio estd fixado
o dia em que deve comecar o servico de passageiros
entre o Bom Successo e Cascaes, dependendo a ligacdo
d'aquella estacdio com a de Alcantara das obras do por-
to de Lisboa, entre o caneiro e Belem, achando-se, po-
rém, estas bastante adiantadas.

Conta-se, porém, que entre aquellas estacGes o ser-
vico se possa jd fazer no principio do mez proximo, de
combinacio com os vapores da Empreza Lisbonense,
que partirdo do caes do Sodré, e onde os passageiros
poderdo tomar os bilhetes para as estacbes do caminho
de ferro.

Esta empreza ez?cra para este effeito um grande va-
por, o Frederico Guilherme, que estd findando a cons-
truccdo em Inglaterra. Na ponte em construccao, para
embarque ¢ desembarque de passageiros e que fica a
50 metros da estacio de Pedroucos, trabalha-se com
grande actividade.

Linhas do Sul e Sueste.— Consta-nos
que o sr. ministro das obras publicas vae nomear uma
commissio para elaborar um projecto de novas tarifas
para aquelle caminho de ferro..

Era uma necessidade de ha muito reclamada e que
se tornou urgente em vista das queixas que teem appa-
recido na imprensa contra a tarifa estgbelecida para o
Algarve, que, com precos que affugentam o commercio,
nio pode exportar os productos com que tdo fartamen-
te a natureza o dotou.

Ramal d’Alfarellos.—Recebemos uma re-
presentacdo do Gremio dos empregados no commercio e
industria de Coimbra ao sr. ministro das obras publi-
cas, pela demora na construccio da linha de concordan-
cia directa do ramal de Alfarellos com a Figueira, quei-
xando-se da pouca vontade da parte da Companhia Real.
Esta representagdo, vindo publicada nos jornaes diarios
teve logo resposta condigna, mostrando a Companhia
Real que a demora ndo era resultado de sua md vonta-
de, mas de questdo proveniente d’expropriacbes que,
felizmente para todos, se acha ji sanada, tendo sido
annunciados os trabalhos, aos quaes nos consta se vae
dar o maximo desenvolvimento.

BIBLIOGRAPHIA

Camara de commercio hespanho-
In.—Recebemos e agradecemos a memoria dos traba-
lhos effectuados pela junta directoria durante o anno de
1888, desde a sua fundacio em 1887, lida na assem-
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bléa geral ordinaria do actual anno pelo ex.™ sr. Fu-
genio de Mendia, presidente da referida camara.

Relata de uma maneira clara os assumptos de que
se occupou a Junta desde,sua fundacio, fazendo sobre-
sair quanto se tem desvelado pelos interesses geraes e
de mais relacdo com instituicoes similares a esta.

Exposi¢ao no Palacio de Crystal.
—Recebemos o Regulamento-programma da grande
exposicdo de cdes, armas antigas ¢ modernas e utensi-
lios de caca e pesca promovida pelo club dos cacado-
res e que se deve realisar no palacio de Crystal do
Porto no dia 11 de agosto.de 1889, e encerrar-se no
dia 25 do mesmo mez e anno.

A exposicdo dividir-se-ha em tres seccGes distinctas,
a primeira de cées de diversas racas, a segunda d’ar-
mas modernas, brancas e de fogo, e utensilios de caca
e pesca, e a terceira d’armas antigas, quaesquer que
sejam.

Os premios constarao de medalhas d'ouro (vermeil),
de prata, de bronze e de mencées honrosas, sendo con-
feridos tantos quantos os competentes jurys entende-
rem que devem ser adjudicados.

Os expositores devem dirigir-se 4 commissdo execu-
tiva, quer pessoalmente, quer por escripto, no Palacio
de Crystal e até ao dia 15 de julho.

Todos os exemplares, com excepcio dos cdes, serfio
enviados 4 commissdo executiva, ao Palacio de Crys-
tal, até ao dia 25 de julho.

Os cies serdo enviados s6 na vespera do dia da aber-
tura da exposicdo.

Serdo admittidas na exposicio, féra de concurso,
produccdes litterarias ou artisticas relativas a cdes, ca-
¢a, pesca e armaria.

LINHAS HESPANHOLAS

De Ziaragoza ao Mediterraneo.—As
expropriaces para a construccdo d'esta linha estdo
uasi terminadas até Alcaniz, com todas as obras des-
e o kilometro 17 a 32, comprehendidos n’este troco.
Os kilometros 12 e 13 estdo a concluir-se, havendo
j4 no primeiro todas as obras mais importantes da linha,
4 excepcao do tunnel do kilometro n.° 3 e a ponte so-
bre o Martin.

O tunnel que faz parte d’estas duas obras tem j4
concluidos tres pocos, achando-se os outros dois restan-
tes muito adeantados.

A galeria de perfuracio ¢ atacada por seis boccas
distinctas, e as trincheiras de entrada e sahida estdo
quasi concluidas, trabalhando n’ellas Goo homens.

A ponte ainda nflo comecou a construir-se, por estar
ainda dependente de approvacdo superior o seu proje-
ety 7

Quanto a material, consta da memoria lida na as-
sembléa de 23 de maio ultimo que ha 16:000 travessas
acopiadas, 40:000 cortadas para Alcaiiiz e 13:000 para
a seccdo de Mar; duas locomotivas ja promptas em In-

laterra, e outras 18 em construccio nas melhores fa-
ricas, bem como wagons e carruagens.

Caminho de ferro aereo.—Diz um col-
lega que estdo a concluir-se em Madrid os trabalhos de
construcgo do caminho de ferro aereo que vae instal-
lar-se no passeio de Gracia.

#
LINHAS ESTRANGEIRAS

O Congo belga.—Ji em dois numeros ante-
riores demos o relatorio e projecto de lei apresentado
ao parlamento pelo governo belga para a constitui¢io
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

da companhia que construisse este caminho de ferro, e
n'um telegramma de Bruxellas, com data de 31 de ju-
lho, lemos que ficou n'esse dia constituida a companhia
com o capital de 25.000:000 de francos, subscrevendo
oestado com 10.000:000 e os fundadores com 5:000.000.

A subscripcdo publica vae abrir-se em Bruxellas,
Londres e Berlim, sendo a emissdo feita em 20:000 ac-
coes de 500 francos

Novo systema de caminho de fer-
ro.—De uma correspondencia de Paris para o Com-
mercio do Porto extractamos o séguinte:

«Foi ultimamente experimentado o caminho de ferro
resvalador. Sem locomotiva, sem carvio, sem fumo, po-
de percorrer 200 kilometros por hora. Em logar de ro-
das, os wagons teem patins que pousam sobre rails
achatados.

Estes patins, pequenas caixas concavas, de base aber-
ta, recebem agua comprimida, cujo reservatorio se acha
no primeiro wagon. Com o augmento da pressio, os
patins levantam-se um meio millimetco, assim como os
wagons. Uma mesma por¢do de agua cahe dos patins
sobre a via e sobre os rails. E é sobre este lencol de
agua interposta que o comboio resvala. Com uma sim-
ples volta dada a uma torneira, a pressdo cessa, a agua
ndo corre, o patim esvasia-se, readhere ao rail ¢ o com-
boio pdra sem o menor abalo. :

Para transpér as subidas, tem um systema de colum-
nas de agua de forte pressio que sahem de tubos fixa-
dos na via e que se abrem por elles proprios na passa-
gem do comboio, Depois da passagem, a agua volta
aos reservatorios e serve para os comboios que se se-
guem.

Nio ¢ isto uma maravilha? O auctor da idéa, mr. Gi
rard, j4 ndo existe; mas um engenheiro, chamado Bar-
ri, poz aquella idéa em execucdo.

FORNECIMENTOS

COMPANHIA DE VIACAO URBANA A VAPOR
Sociedade anonyma de responsabilidade imitada

RUA DE S. JuLIAo, N." 101, 1.°

Esta companhia recebe propostas; at¢ ao dia 25 do corrente,
para o fornecimento total ou parcial de 800:000 tijolos de que pre-
cisa, do Rocio a S. Sebastido da Pedreira.

Lisboa, (i de agosto de 188q.

0OS DIRECTORES

Augusto Francisco Vieira
Guilherme H. de Sousa.

CAMINHOS DE FERRO DO SUL E SUESTE

Faz-se publico que até 4 uma hora da tarde de 22 do proximo

mez de agosto, na administracio do 2. bairro de Lisboa, rece-
bem se propostas em carta fechada para o fornecimento de uma
caldeira tubular vertical e tres geradores de vapor para locomo-
tvas. :
O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de réis
4303000, ¢ o definitivo sera o que corresponder a 3 por cento da
importancia do fornecimento, sendo ambos feitos na caixa geral
de depositos, & ordem dos referidos caminhos de ferro. d

O caderno de encargos estd patente na secretaria dos ditos
caminhos de ferro, largo do Carmo, n.* 32, onde géde ser exami-
nado nos dias uteis, desde as dez horas da manhd até is quatro

da tarde.
Lisboa, 27 de julho de 1880.

Faz-se publico que até 4 uma hora da tarde de 26 do corrente
mez, na administraciio do segundo bairro de Lisboa, recebem-se
propostas em carta fechada para o fornecimento de 45:000 kilo-
grammas de azeite de oliveira. ’ :

O deposito grqv.lsono para poder licitar ¢ da quantia de réis
27030000, € o definitivo serd o que corresponder a 5 por cento da
importancia to'tal do fomecnryemo, sendo ambos feitos na caixa
geral de depositos, 4 ordem d'estes caminhos de ferro.

O caderno de encargos estd patente na secretaria dos referidos
caminhos de ferro, largo do Carmo, n.* 32, onde pode ser exami-
m?io nos dias uteis, desd2 as 10 horas da manha até ds quatro da
tarde.

Lisboa, 5 de agosto de 1880,

O DIRECTOR

J. P. Tavares Trigueiros

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA
Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

Do dia 12 a 17 do corrente, e depois ds quartas fei-
ras, do meio dia ds 3 horas da tarde, pagar-se-ha n'este
escriptorio o dividendo relativo ao primeiro semestre do
corrente anno, a razio de 3 p. ¢. ou 27100 réis por
acgio, captivo do imposto de rendimento de 2 por cen-
to na conformidade da lei.

Distribuem-se n’este escriptorio e no banco Lisboa &
Acores os impressos para os recibos.

Escriptorio em Santo Amaro, 7 de agosto de 188¢.

' Pela Companhia Carris de Ferro de Lisboa

Os DIRECTORES

Zofimo Consiglier: Pedroso.
Antonto Gongealves Pereira d’Andrade.

SOCIEDADE GERAL AGRICOLA E FINANCEIRA
DE PORTUGAL

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

No dia 7 do corrente mez, e em todos os dias se-
guintes, ndo santificados, das 11 horas da manha ds 2
da tarde, paga-se por conta do dividendo relativo ao
corrente anno, 3 %o, ou 27160 réis por accdo no es-
criptorio da sociedade, em Lisboa, rua dos Capellistas,
n.” 117 e no Porto no escriptorio da Nova Companhia
Utilidade Publica.

Lisboa, 5 de agosto de 188q.

P(i‘lil Sociedade Geral Agricola ¢ Financeira de Por-
tugal.

s DIRECTORES

I, Van Zeller.
J. P. Diogo Patrone Junior;.

" BOLETIN FINANCEIRO

Paris, 7 de agosto de 1880,

Mais uma vez temos a registrar um novo progresso no eurso
dos nossos fundos: o 3 9, que ha oito dias deixdmos a 84,30, foi
compensado a 84,53; em seguida passou a 83 fraucos, e ¢ hoje pe-
dido a 85,10, com accentuada tendencia para a alta,

Os fundos estrangeiros, embora estacionarios, nem por isso
conservam grande firmeza, o que facilita sensivelmente a nego-
ciagiio com os outros valores; porquanto no actual momento, em
consequencia das ferias annuaes, o mercado acha-se por tal forma
reduzido que a especulagiio inclina-se de preferencia para Berlim
e Londres, mas timidamente, com receio de qualquer surpreza.

Todavia, deve dizer se que o Italiano melhorou a g3,15; o
Egypto acha se novamente a 438; o Turco tem a cotagdo corrente
de 16,40; o Exterior estd a 73,15; o Portuguez a 16,25 ¢ o Hun-
garo a 84,35, Os fundos Russos sdo os que mais firmeza conser-
vam, O banco de Franca ¢ pedido a 3:885; o Crédit Foncier a
1:280; o Banco de Paris a 738 ¢ o Moblier Hespanhol a 170.

Notaremos muito especialmente a grande firmeza das acgGes
de caminho de ferro: o Lyon 1:325; o Nord 1:720; o Midi 1:180
e 0 Orleans 1:335.

Os caminhos de ferro estrangeiros accusam egual melhoria:
397 o norte de Hespanha; 202 o Madrid Zaragoza e 625 os portu-

guezes. » y !
() Suez cota-se 4 2:280 e o Panamd conserva-se estacionario

a 42.
G, Pessard.
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Cotacoes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
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TEMPORADA DE BANHOS E AGUAS THERMAES

Tarifa temporaria para bilbetes simples por preqos muito peduzides de Hespanha para Portugal ou viée-msar
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Condi¢des 8.% Concede-se o transporte gratuito de 50 kilogram-

1.* Estes bilhetes serdo vendidos no sentido ascen-
dente, isto é de Portugal para Hespanha desde 31 de
julho até 31 de setembro, e no sentido descendente, de
Hespanha para Portugal até 15 de setembro.

2.* Nio se concedem mieios bilhetes.

3.* Os passageiros no sentido Hespanha-Portugal
teem direito a ficar em uma estaciio anterior 4 designada
nos seus bilhetes, como destino, mas sempre situada
além do entroncamento, podendo retirar a sua baga-
gem onde se apaerem, quando a tenham registrado
para esse ponto.

N’estas circumstancias poderdo os passageiros demo-
rar-se até 5 dias na estaciio onde tenham sahido, se-
guindo depois a viagem conforme as condicoes ante-

riores.

No mencionado praso de cinco dias incluem-se os
de chesgada e partida. 5

4.* Se este praso de cinco dias for ultrapassado, tor-

nar-se-ha nullo o bilhete, perdendo o passageiro o di-|p

reito ao trajecto ndo effectuado.

5.2 Estes bilhetes serdo unicamente validos para os
comboios que estabelecam communicagio directa entre
os pentos de procedencia e de destino dos passageiros
¢ na composicio dos quaes haja carruagens da classe
que nos bilhetes for designada. :

6.* Ao passageiro que durante a viagem occupar
classe superior # designada no seu bilhete, serd feita
cobranca supplementar em cgnformidade com as tari-
fas geraes de cada linha e ndo segundo os precos espe-
ciaes d'esta tarifa temporaria.

7.2 Os portadores de bilhetes de 1.* classe d’esta ta-
rifa gozam de regalias eguaes ds que disfructam os
passageiros ordinarios da mesma classe, quando gui-
zerem utilisar logares de luxo ou comboios Sud-Ex-

press, pagando os Tespectivos supplementos.

mas de bagagem taxando-se os excedentes d'este peso
pelas tarifas vigentes da linha e respectivas despezas
accessorias. Loai

0.* As operacoes aduaneiras a effectuar para a pas-
sagem das bagagens na fronteira ficam inteiramente a
cargo do passageiro.

As companhias combinadas ndo tomam portanto res-
ponsabilidade alguma por quaesquer atrazos, detengdes
avarias, faltas, etc., que se déem nas alfandegas durante
as. operacoes de entrada ou sahida dos volumes de ba-
gagens, quando, por qualquer motivo ou pretexto,
os agentes do fisco entendam sustar o seguimento dos
volumes, abril-os ou praticar quaesquer actos que re-
putem necessarios.

NOTAS VARIAS

- De Paris a St. Germain.—Lemos n'um
jornal francez que se constituiu definitivamente, 0 mez
assado, uma sociedade anonyma, com o capital de
dois milhdes de francos, para a construccdo d’'um trams
way a vapor de Paris a St. Germain.

De Berlim a Roma.—De uma correspon-
dencia de Berlim para o Commercio do Porto, extrac-
tamos esta interessante noticia:

«Entre estas duas capitaes vae ser estabelecido no ou-

tomnoum comboio relampago, que fard o trajecto em.

37 horas. Ainda ndo € exactamente o que se chama um
comboio relampago, porque d’aqui a Roma ndo ha
mias que 1:700 kilometros, e a velocidade por hora ndo
seria mais de 46 kilometros, 0 que ¢ bem pouco quan-
do se pensa que jd temos alguns comboios na Allema-
nha que percorrem 6o kilometros por hora, havendo
outro entre Berlim e Colonia que percorre 77 kilometros
por hora. No entanto, aquellas 37 horas jd representam

uma economia de tempo de 7 horas.»
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Relatorio do conselho de adminisiracdo
(Continuado do n.2 37)

CAPITULO Il
Receitas provaveis da exploragio em 1888

Linhas porwguesas

No exercicio de 188y temos em exploracdo além das linhas da
antiga rede e Lisboa Cmtra-Torres Vedras, a linha de Torres-Fi-
gueira-Alfarellos aberta d exploracao desde 1 de janeiro na parte
de Torres Vedras d Figueira da Foz, na extensio de 151 kllonleo
tros ¢ na parte da Amieira a Alfarcllos desde junho na extensiio
de 16 kilometros e o ramal de Santa Apolonia a Bemfica com uma
extensio de 7 kilometros, i, .

A extensdo das linhas emexploracio no corrente exercicio serd
portanto de 820 kilometros. : L

As receitas approximadas d'estas linhas nas 19 primeiras sema-
nas de : de janeiro a 13 de maio de 188a dio os resultados se
guintes comparadas com as de egual periodo do anno anierior :
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Nas linhas da antiga rede Norte e Leste e ramaes e nas de
Lisboa a Cintra ¢ Torres Vedras exploradas nos dois exercicios,
o augmento de receitas ¢ de g2,126:4z0. {

A receita kilometrica e por anno corresponde, para as linhas
de Leste e Norte e ramaes, a 4:353928 réis em 1880, sendo em
1888 de 4:0359%016 réis; para as de Lisboa-Cintra-Torres Vedras
a 3:153¥038 réis em 188q e a 2:540% 707 em 1888, !

Na linha de Torres F igueira-Alfarclllos, o rendimento kilome-
trico corresponde a 1:0044p062 réis, niio contando a garantia do
Governo, que representa booypooo réis por kilometro, o que dd
1 :604¥P002 réis. N,

No gagnal de Santa Apolonia a receita kilometrica ¢ de réis
2:5219675.

0 nuémento de receita nas linhas que estavam em exploraciio
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no exercicio de 1888 ¢ muito importante e corresponde a 10,53 %/,
© que nos dd a conviccio de que elle se manterd durante todo o
anno.

Nas linhas de Torres-Figueira-Alfarellos, o desenvolvimento
do trafego tem sido muito pouco importante devido, principalmen-
te ds tarifas elevadissimas que ali se acham estabelécidas.

Para attendermos a esta causa, jé propozemos ao Governo
para se applicarem as tarifas especiaes de pequena velocidade
da nossa rede de lLeste e Norte a esta linha, com o que lucra o
Governo diminuindo os encargos da garantia; o publico com a
reduccdo dos precos de transporte, e a companhia com o desen-
volvimento do trafego n'aquellas linhas.

Esta proposta esta submettida 4 approvacio do Governo e es-
peramos no mez de julho proximo applicar aos transportes
de pequena velocidade, n'aquellas. linhas, tarifas que permittam
que elles possam executar-se.

O nosso Consetho de administracdo confia plenamente que
apezar de termos um augmento importante no preco do carvio
para o consumo das machinas, os augmentos das receitas das linhas
portuguezas cobrirdo t0dos os excessos das despezas da explora-
¢ao ¢ quaesquer deficiencias que possam resultar da exploracio
das linhas de Torres Vedras 4 Figueira ¢ Alfarellos.

Aos prejuizos do incendio da officina de pintura oggorrido em
o de maio do corrente anno ¢ nio segurados na importancia de
26:507 050 réis fard face d reserva especial do inventario do ma-
terial circulante.

O augmento do preco do carvio resultante dos fretes e da greve
mineira em Inglaterra € de appoximadamente 3o 074 Para o nosso
consumo annual representa uma verba de 36:0007 000 réis, nume-
ros redondos, que no presente exercicio serd attenuada com a
importancia de 7:6503%000 réis paga pelo fornecedor por ter sido
rescindido o contracto, :

Linhas de Madrid Caceres Portugal

As receitas approximadas das 19 primeiras semanas do corrente
exercicio, comparadas com as do exercicio de 188g, apresentam
os resultados seguintes:;

Em 188q de r de janeim a 13 de maio. ..

196:474 140
Em 1888 de 1 de janeiro a 13 de maio. .. 4

177:835107

18:630:r033

Este augmento corresponde a 1048 9, e ¢ proveniente nio sé
de ter melhorado no exercicio o trafego local tanto de passagei-
ros como de mercadorias, mas tambem dos transportes de mate-
rides de construccio para a linha de Malpartida e Astorga, e de
sal passando em _transito pelas nossas linhas portuguezas, e final-
mente das expedicGes bastante importantes de vinho, procedentes:
de Torrijos e destinadas ao mercado de Paris.

Este incremento de trafego deve incontestayelmente manter-se,
por isso que devemos fazer pelas nossas linhas um transporte de
cerca de Go:000 toneladas de pedra de Chio de Macis, destinada
a construccao de nma cathedral que se vae edificar em Madrid,
devendo no_excrcio corrente serem transportadas cerca de 7:000
tonelladas. Este trafego obtido pelas activas gestdes dos nossos
servigos de exploraciio, indenendentemente de ji representar um
transporte importante, deve dar 4 nossa linha uma fonte de receita
permanente com a introducclio de pedra calcarea e marmore por-
tuguez em Madrid.

Com estes elementos de desenvolvimento das receitas das
nossas linhas, com as vantgens da passagem por ellas de tio
grande Yarte dos passageiros que se dirigem 4 exposiciio univer-
sal de Paris, podemos desde ji assegurar que, apezar da alta do
preco do carvao vir augmentar as nossas despezas de exploracio,
o exercicio de 1889 deverd apresentar em relacio ao de 1888 uma
diminuigdo bastante importante dos encargos que nos provéem dos
contractos de 4 de novembro de 1880 ¢ 22 de outubro de 1885,

Resumindo 0 que acabamos de expor, temos que o exercicio
de 1880, tanto nas linhas portuguezas como hespanhslas, apresenta
nos quatro primeiros mezes um desenvolvimento nas receitas do
trafego, o que, salvo'alguma circumstancia de forca maior, nos leva
a erer que os resultados do presente exercicio deverdio ser supe-
riores aos do exercicio anterior, mesmo tendo em vista qualquer
deficit que possa vir das linhas que entrarem em explofacio no
presente anno,

a mais em 188.......

........

AVISOS DE SERVICO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES
Servico combinado com as linhas hespanholas e francezas
3.° servico economico para Paris, bilhetes de ida ¢
volta em 2." classe de Lisboa ou entroncamento a Pa-
ris.
Preco 221500 réis. Estes bilhetes sio validos para:
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Ida.—Partida de Lisboa 10, 11, 12, 13 ou 14, g,lS
23 e 400

t.;—Chegada a Madrid 11, 12, 13; 14 ou 15, 5,
—Partida de Madrid 12, 13, 14, 15 ou 16, 8,0 m.i—
Chegada a Hendaya 13, 14, 15, 16 ou 17, 10,20 m.;—
Partida de Hendaya 17, 11,10 m:;;—Chegada a Paris
18 de agosto 4s 7,35 m.

Volta.—Partida de Paris 30 de agosto ds 4,40 t.;—
Chegada a Irun 31 de agosto ds 2,50 t.;—Partida de
Irun 31 de agosto 1, 2, 3 ou 4 de setembro 4s 3,30 t.;
—Chegada a Madrid 1, 2, 3, 4 ou 5 s ~,31 t.;—Par-
tida de Madrid 2, 3, 4, 5 ou 6 4s 9,15 m.;—Chegada
a Lisboa 3, 4, 5, 6 ou 7 de setembro ds 6 m.

Por esta forma os passageiros poderdo, tanto ¢ ida
como & volta, ou effectuar a viagem directamente ou
descancar alguns dias em Madrid e Hendaya.

Condi¢oes

E’ permittida a mudanca de classe entre Lisboa e
Madrid, aos passageiros que desejarem seguir em 1.*
classe, mediante o pagamento da differenca segundo as
tarifas geraes.

N'estas condicGes os passageiros poderdo ainda,
n'este trajecto, utilisar os comboios Sud-Express, para
ida, no dia 12 de agosto, ¢ para a volta no dia 5 de se-
tembro, quando n'elles haja logares disponiveis, pagando
os supplementos correspondentes.

Estes bilhetes sio pessoaes e intransmissiveis, de-
vendo ser assignados pelos passageiros, que nio pode-
rdo recusar-se a justificar a sua identidade por meio
de assignatura, sempre que assim lhes seja exigido por
qualquer -empregado das diversas linhas que teem a
percorrer.

Nio se concedem meios bilhetes.

Todo o bilhete encontrado em outra data, estacdo
ou comboio ¢ nullo.

E’ concedido a cada passageiro o transporte gratui-
to de 20 kilogrammas de bagagem. Os excedentes se-
rio taxados em conformidade com as tarifas em vi-

or.
: Ficam em vigor as condicGes das tarifas geraes de
cada uma das linhas, em tudo que ndo sejam contra-
rias ds disposiches do presente.

N. B. Em Lisboa, acham-se 4 venda estes bilhetes
nas estacoes Principal e Centraes e no escrilgtorio da
Empreza do Guia Annunciador, Arco do Bandeira,
220, 3.°

ishoa, 2 de agosto de 1889.
Corrida de touros em Badajoz.—
nos dias 14 e 15 de agosto de 188¢g. Grandes festas
por motivo da feira annual nos dias 14a 20 de agosto.

Bilhetes de ida e volta a precos reduzidissimos, vali-
dos pelos comboios ordinarios para ida nos dias 12 a
16.—Volta nos dias 15 a 21.

Precos de ida e volta.—Das estacoes abaixo indicadas
a Badajoz e volta.-—Lisboa, Santarem, Torres Novas
e Entroncamento 1.* classe 4:000 réis, 2.* classe 2:000
réis.—Abrantes 1.* classe 3:000 réis, 2." classe 1:500.
—Crato e Portalegre 1.* classe 1:500, 2.* classe 1:200.
—Assumar 1.* classe 1:200, 2." classe 1:000 réis,—
Santa Eulalia 1.* classe 1:000, 2.* classe 700.—Alfa.
rellos, Coimbra, Aveiro e Porto 1.* classe 4:500, 2.
classe 3:000.--Peso e Castello de Vide 1.* classe 1:500,
2.* classe 1:200.—Marvdo 1.* classe 1:200, 2.* classe
1:000.

Corridas de touros portuguezes em Ciudad Real,
nos dias 16 e 17 de agosto. Os passageiros que te-
nham utilisado bilhetes d’este servico para Badajoz, po-
derio ali tomar bilhete para ir a Ciudad Real assistir
ds corridas de touros, pelos seguintes precos:

S e e

———

De Badajoz a Ciudad Real ou vice-versa, 1.* classe
6:984 réis ou 38,80 pesetas, 2. classe 5:238 réis ou
20,10 pesetas, 3." classe 3:492 réis ou 19,40 pesetas,

Condicdes do servico para Badajoz
Nio se concedem meios bilhetes.

2.* K7 concedido a cada passageiro o transporte gra-
tuito de 15 kilogrammas de bagagem.

3. Nao ¢ permittida a mudanca de classe.

4.* Todo o bilhete encontrado em outra data, estaciio
ou coniboio, é nullo.

5. Ficam em vigor as condicdes das tarifas geraes
de cada uma das linhas, em tudo que ndo sejam con-
trarias ds disposicdes do presente.

Lisboa, 2 de de agosto de 1880,

a
| (A

Mudanca provisoria do servico aduaneiro
na Fronteira
Desde 1 de agosto de 188¢, até 31 de outubro pro-
ximo futuro, serd transferido de Marvio para Castello
de Vide o servico d'alfandega na Fronteira, havendo,
por consequencia, as seguintes alteracdes no horario
d’esta companhia, em vigor desde 1 de junho ultimo:
Comboios ascendentes. Castello de Vide, comboio
n.” 43, chegada, 1,40, m., partida 1,45, m. Comboio
n." 47, chegada, 2,49, m., partida, 2,59, m. Marvio,
comboio n.® 43, chegada, 2,0, m. Comboio n.® 47, che-
gada, 3,26, m. |
Comboios descendentes. Marvio, comboio n.® 42,
partida, 10,48, m. Comboio n.° 44, partida, 9,31, m.
Comboio n.” 48, partida, 10,8. t. Castello de Vide, com-
boio n.” 42, chegada, 11,32 m., partida, 12,7, t. Com-
boio n.® 44, chegada, 9,55, m., partida, 10,5, m. Com-
boio n.® 48, chegada, 10,35, t., partida, 10,50, t.
Estas modificacGes nas marchas dos comboios nio
alterardo as horas actuaes de chegada e partida nas es-
taches além ou dquem de Marvio e Castello de Vide.

—

Desde 6 de agosto de 188 o comboio n.® 73—rapi-
do de Lisboa e Caldas—terd uma paragem de um mi-
nuto em Bombarral e o comboio n." 74—rapido de Cal-
das a Lisboa—terd egual paragem na estacio de Bem-
fica, como segue:

Comboio n.® 73—Bombarral, chegada ds 7,21, parti-
da, 7,22 da tarde. '

Combeio n.° 74—Bemfica, chegada, ds 10,31, parti-
da, 4s 10, 32 da manha.

Lisboa, 5 de agosto de 188q.

O DIRECTOR DA COMPANHIA

Pedro Ignacio Lopes

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUFZES DA BEIRA ALTA

Servico. combinado com as companhias hespanholas
e fraucezas . .

8\’ iagem de recreio a Paris-—Exposi¢io Universal de
1880.
B?lhetcs de 2.* classe ida e volta a 22%500.

Ida.—Partida das estacoes da Beira pelo comboio
n.° 1 a partir de 11 até 15 d’agosto, com faculdade de
?aragcm em Salamanca, S. Sebastido ¢ Hendaya de
orma a partic de Hendaya em 17 d’agosto ds 11,10
dla manhd, chegando a Paris em 18 ds 7 e 35 da ma-
nh.

Regresso.——Partida de Paris em 30 d’agosto 4s 4,40
da tarde, chegada ds estacbes de Hendaya em 31 ds
2,50 da tarde, tambem com faculdade de parar em
Hendaya, S. Sebastido ¢ Salamanca, podendo regres-



sar nos combolos 8 da Beira, desde o dia 1 até 5 de
setembro.
Comboios ordinarios até Hendaya e comboio espe-
cial de Hendaya a Paris e vice-versa.
Estes bilhetes serdo vendidos em Figueira ¢ Pam-
ithosa ds horas dos comboios, e nas mais estacdes das
ﬁnhas serdo pedidos com 24 horas de antecedencia.
Sdo pessoaes e intransmissiveis e dao direito ao
transporte gratuito de 20 kilos de bagagem.
Lisboa, 7 d’agosto de 1880.
O ENGENHEIRO DIRECTOR DA COMPANHIA
Conde de Gouveia.

CAMINHOS DE FERRO DO MINHO E DOURO
Exposicdo universal em Paris

Comboios extraordinarios e bilhetes de ida e volta
desde Parto a Paris, via Barca d’Alva-Salamanca, réis
227500 em 2.* classc.

Demora em Paris 12 dias, incluidos os de chegada ¢
partida.

Paragem facultativa em Salamanca, S. Sebastifo ¢
Hendaya até 4 dias, tanto 4 ida como 4 volta.

HORARIO DOS COMBOIOS
1." Itinerario——Comboios ordinarios

Ida—Dias 11, 12, 13, 14 e 15 d'agosto:

Porto (partida) 8 da manhd; Barca d'Alva, chegada,
3,50 da tarde (meridiano de Lisboa), partida, 4,44 (meri-
diano de Madrid—Salamanca, chegada, 10,9 da tarde,
idem, partida, 10,24 da tarde, idem-—Medina, chegada,
12,40 da manhd, idem; partida, 4,10 da tarde, idem—
8. Sebastido, chegada, 9,3 da manha, idem, partida,
0,28 da manha, idem—Irun, chegada, 10,6 da manha,
idem, partida, 10,16 da manha (meridiano de Paris)—
Hendaya, chegada, 10,20 da manha, idem.

Dias 17 e 18 de agosto:

Hendaya, paruida, 11,10 da manha, (Meridiano de
Paris—Paris (chegada) 7,35 da manha, idem.

Volta—Paris (partida) 4,40 da tarde, dia 30 d’agosto
—Hendaya, chegada, 2.50 da tarde, 31 d’agosto. parti-
da, 3,35 da tarde, em 31 d’agosto e 1, 2, 3 e 4 de se-
tembro—Irun, chegada, 3,40 da tarde em 31 d’agosto
e 1, 2, 3 e 4 de setembro, partida, 3.30 da tarde, (me-
ridiano de Madrid) em 31 d’agosto e 1, 2, 3 ¢ 4 de se-
tembro—-S. Sebastido, chegada, 4,12 da tarde, idem,
em 31 d'agosto e 1, 2, 3 e 4de setembro, partida, 4,26
da tarde, idem, em 31 d’agosto e 1, 2, 3 e 4 de setem-
bro.

Dias 1, 2, 3, 4 e 5 de setembro:

Medina, chegada, 10,5 da manha, (meridiano de Ma-
drid), partida, 1,40 da manha, idem—Salamanca, che-

ada, 3,58 da manhd, idem, partida, 4,10 da manha,
idem—Barca d’Alva, chegada, g,20 da manha, idem,
partida, 9,30 da manbd, (meridiano de Lisboa)—Porto,
(chegada) 5,30 da tarde, idem. - :

2.% Itenerario—Comboios extraordinarios em 16 de
agosto: J ol Sl

Porto (partida), 12,45 da manha—Penafiel (partida),
1,58 da manha—Marco (partida), 2,35 da manhi—Er-
mida (partida), 3,25 da manhd—Regoa (partida), 4,16
da manha-—Pinhao (partida), 4,59 da manha—Tua (par-
tida), 5,21 da manha—Pocioho (partida), 6,17 da ma-
nhi—Barca d'Alva (chegada), 7 da manhd, (partida),

57 da manhd, (meridianno de Madrid) — Salamanca
Zchegada), 1,2 da tarde, (partida), 1,20 da tarde, idem
—Medina (chegada), 3,35 da tarde, (partida), 4,10 da
tarde, idem.

Em 18 d’agosto:

Paris (chegada), 7,35 da manha.

Em 30 d'agosto:
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Em 1 de setembro:

Medina (chegada), 10.5 da.manhd, (partida), 10,35
da manhd, (meridianno de Madrid)—Salamanca (chega-
da) 12,45 da tarde, (partida). 12,55 da tarde, idem—
Barca d’Alva (chegada), 6,5 da tarde, (partida), 6 da
tarde, (meridianno de Llsboag —Pocinho: 6,48 da tarde,
idem—Tua, 7,35 da tarde, idem — Pinhao, 8 da tarde,
idem —Regoa, 8.47 da tarde, idem —Ermida, 9,26
da tarde, idem — Marco, 10,14 da tarde, idem—Pena-
fiel, 10,54 da tarde, idem—Porto (chegada), 12 da tarde.

Condigoes

1.* Os passageiros procedentes da linha do Minho que queiram
seguir viagem pelo 1.° ITINERARIO, poderio fazel-o requisitando
os bilhetes em qualquer estagdo d'esta linha, munindo-se n'esta
estagio d'um bilhete ordinario que Ines garanta a passagem até i
?)sw_qz’lo d'Ermezinde, onde receberdo o bilhete especial para

aris. :
2.4 Pelo mesmo motivo e para os passageiros procedentes da li-
nha do Douro, estes bilhetes serdo requisitados em qualquer est-
cio d'esta linha onde os receberdo sem augmento de preco.

3.» Em qualquer dos casos, os bilhetes para os comboios ordi-
narios (i.° l'l'lx\f‘iRARlO), s6 podem ser requisitados até a vespe-
ra da partida.

4" Os passageiros procedentes das estaces de Penafiel; Mar-
co, Ermida, Regoa e Pinhdo, que queiram seguir viagem pelo 2.0
ITINERARIO, deverdio requisitar os respectivos bilhetes n'estas
estaches, at¢ & hora a que ali chegar o comboio n.* 22-~mixto—
do dia 15; e os passageiros procedentes das estacées de Tua e
Pocinho, s ali poderdo requisitar os bilhetes até as ro horas da
manha do dia 14.

Os bilhetes que forem requisitados n'estas condicBes serio en-
tregues aos requisitantes pela forma seguinte: nas estagoes de Tua
¢ Pocinho depois das 3 horas da tarde do dia 15, e nas estacoes
de Penafiel; Marco, Ermida, Regoa e Pinhdo, depois da hora a
que ali chegar o comboio n.? 23—mixto—do mesmo dia 15.

5. Os passageiros da linha do Minho, que queiram seguir via-
(;cm pelo 2.° ITINERARIO, s6 poderdo munir-se dos respectivos
vilhetes na estacao do Porto ate ds 12,30 da madrugada do dia (6,
aonde tomardo o comboio extraordinario que parte d'ali ds 12,43
da madrugada do mesmo dia. 2

6.* Os bilhetes sd0 pagos no acto da requisicdo e sio pessoaes
¢_intransmissiveis, devendo ser assignados pelos passageiros, que
ndo poderdo recusar-se a justificar a sua identidade por meio da
assignatura, sempre s‘ue assim Ihes seja exigido'por qualquer em-
pragado das diversas linhas combinadas.

7 Niio se concedem meios bilhetes. :

32 Todo o bilhete encontrado em outra data, estaciio ou com-
hoio é nullo. : %

9." E concedido a cada passageiro o transporte gratuito de 20
kilogrammas de bagagem. Os excedentes serdo taxados em con-
formidade com as tarifas em vigor.

Observagdo importante

No regresso de Paris pelo comboio especial que parte d%li no
dia 30 d'agosto ds 4,40 da tarde e chega a Hendaya no dia 31 as
2,50 da tarde; podendo seguir d'ali directamente, ou com demora
em S. Sebastiao até Medina, em qualquer dos dias, 31 d'agosto, 1,
2, 3 e 4 de setembro pelo comboio 24, da linha do Norte de Hes-
panha que sahe de Irun ds 3,30 da tarde dos referidos dias.

De Medina ao Porto pelo comboio especial do dia 1 de setem-
bro e por qualquer dos comboios ordinarios dos dias 2, 3, 4, Se 6
do mesmo mez. Porto, 1 d'agosto de 188). 0 ENGENHEIRO-DIRECTOR
Augusto Cesar Justino Teixeira

A DE NAVEGACAO
CARREIRA A VAPOR PARA AS ILHAS DOS ACORES E MADEIRA

No dia 5 de cada mez, ds 10 horas da manhi, para
S. Miguel, Terceira, Graciosa, S. Jorge, Pico, Fayal ¢
Flores.

No dia 20 de cada mez, ds 10 horas da manhd, par
a Madeira, Santa Maria, S. Miguel, Terceira e F ayal.

LISBOA l ’ O AGeENTE

84, CAES DO SODRE 2. Germano Serrdo Arnand
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timento dos artigos necessarios & construccdo urbana taes como:

Madeiras de todas as qua-| Pozzolana dos Agores.

tidades. Tijolos de todas as dimen-
Vigamentos. goes.
Taboados. Tijolos refractarios ingle-
Barrotames. | Zes.

Portas feitas. |  Barros refractarios, ideml
Soalhos apparelhados. | Ladrilhos de mosaicos na-
Parquets nacionaes e es-|cionaes e estrangeiros.
trangeiros. | Azulejos brancos e de co-
Madeiras para marcenaria. |res.
Madeiras para carrnagens.| Vazos e balaustres para
Molduras para guarncci-|platibandas.
mentos. | Telha franceza legitima das
Recortes de madeiras. 'melhores fabricas de Marse-

Fasquiados, ete., ete., ete. lha.
Utensilios para obras. Placas esmaltadas para

Material ceramico. | numeragao.

Tubos de grés da melhor| Ornatos em zinco.
qualidade. Feltro asphaltado.

Cimento de Portland. Pregaria d’arame.

Além de todos os referidos artiges, para facilitar aos srs. proprieta-
rios ¢ architectos a acquisicio de quaesquer outros materides de que ne-
cessitem para suas obras, J. LINO encarrega-se de os fornecer com a
maior promptiddo ¢ mas melhores condi¢des possiveis, podendo para es-
se fim dirigir-se pelo correio a J. LINO, rua nova do Caes do Tojo, 36,
ou pelo telegrapho a

LINO-LISBOA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Carreira Regular de Vapores
Liskboa e Bordeus

Servida pelos vapores

Kolga, i sisviyisesoss nsspvagwes capitio  Appelgren
Corfitz Beckiris: S5 ov'saiav s pn Is.}lz_};'se l
Trelleborg. sl e e s bt ot » Pettersson
Gustalf Tilberg . v vav v » Axelsen
Pollux: do b ¥ 8 e SN Fon » Westerberg
Castor 45100 TR st v » Mastson
AGENTES

Henry Burnay & C.* —Liisboa
Pryt; & C* —Bordeus

BANHOS

Caldas da Amieira

AGUAS CHOLORETADAS
UNICAS EM PORTUGAL E HESPANHA

(na linba ferrea de Lishoa a Torves e Figueira da For)

ABERTURA DO estabelecimento de banhos das Caldas da
Amieira e do hotel a 15 de maio. Applicam-se os banhos d'estas

aguas para o rheumatismo, figado, estomago, bago, molestias her-
peticas, leuchorréas, inflammacGes de quaesquer orgaos, etc.

Na séde balnear das Cualdas da-Amieira ha, além do estabele-
cimento de banhos e do hotel, bilhar, gymnasio, piano, jornaes
pacionaes ¢ estrangeiros, estagio de correio, jardins e variados

jogos. Para esclarecimentos, rua Augusta, 166, 1.* esquerdo, es- | g

criptorio da companhia das Aguas Thermaes da Amieira,

N. B.—Nos mezes de maio a 31 de outubro os comboios

mixtos n.** 71 e 72 teem paragem em frente do estabeleci-
mento para receber e deixar os passageiros sem bagagem, |

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIFRA DO ‘BRAZII.
Em 1y de agosto o paquete «Don»

Para S. Vicente, Pernambuco, Maceié, Bahia, Rio de Janeiro,
Santos, Monteviden ¢ Buemos-Ayres

IS NSNS NI NN -

Jara Southampton & Antuerpia
O paquete «Elbe» esperado em 14 de agosto.

As accommodagbes para passageiros sio inexcediveis em con-
torto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

em por mar. H g
Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por:

tuguezes.
AGENTES

PORTO
W. C. TAIT §.C*
23, Rua dos Inglezes, 23

LISBOA I
KENOWLES RAWES ¥ C»/|
31, Rua dosCapellistas, 1. |

e gy
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERR_O

Empreza Industrial Portugueza

SANTO AMARO, LISBOA — Ne telephonico 168

CONSTRUCGORS NAVAES COMPLETAS

Construcedo e

assentamento de Pontes Metallicas para Estradas e Caminhos de Ferro

E DE

COFRES A PROVA DE FOGO

CANALISACOES PARA AGUA, GAZ OU ESGOTOS

Tubos de ferro para as mesmas fundidos em rampa ¢ ao alto

Tem sempre promptos a
entregar tubos de bocca ¢
cordio ¢ pecas de ligacdo
para 0s mesmos, entregan-
do-os envernizados ou ndo,
d vontade do comprador,

Encarrega-se fambem do
assentamento de tubagens ;
tendo jd sido confiado ds
suas officinas a execucdo
de canalisagoes importan-
tes, entre outras o esgoto
da Penitenciaria de Lishoa
na extensdo de cerca de
4:000 metros de 0,30 de
diametro,

Machina U=
a vapor da forga dcw i

80 CAVALLOS, construida
em 1883, nas officinas da

Empreza Industrial Portu- §
gueza pasa o hiate dos pilo-

tos da barra de Lisboa e

«Visconde da Praia Grande =

de Macau.»

o E a fundicio em Santo

i Amaro a unica que em Por-
A tugal 1em a instsllacdo ne-
cessaria para fundir tubos
a0 alto; os tubos de § me-
tros ddo a vanfagem de
enorme economia de juntas
a0 serem  smpregados em
canalisacdes.

Todos os tubos sdo ga-
rantidos por uma pressio
de 10 atmospheras. Os pre-
00s correntes fornecem-se
a quem o0$ Solicitar, assim
como o5 esclarccimentos de
Pregos.

w Machina
a vapor da forca
e 80 CAVALLOS, cons-
ruida em 1883, nas officinas
a Empreza Industrial Por-
; . S Hijtit ugueza para o hiate dos pi-
= = SRt Mo ol otos da barra de Lisboa e
* ¥ «Visconde da Praia Grande
= de Macau.»

EMPREZA INDUSTRIAL PORTUGUEZA

N i B0 § S0 O s g et

Santo Amaro, LISBOA

B
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Compri Redl Pronr 6 Ay Purot

WHITMAN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, ¢ por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, Fodem comprimir 200 fardos de 55 kilos
[

cada um, em 10 horas de trabalho.
A forca da pressdo ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode

regular-se com toda a facilidade, o tamanho e peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil manejo, e
que apresentam grande vantagem para o transporte da palha e feno, sio de
immensa utilidade para os exercitos ¢ estio adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 500

a 600 fardos por dia.
Os fardos ficam impermeaveis e incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAL

A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lishoa



