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A INDUSTRIA SIDERURGICA

Mgumas palayras sobre as suas condipdes d'adaptagdo em Portugal

osprimeiros dias domez de fevereiroalgunsjornaes

da capital referiram-se, em breves noticias, ao fac-

to da administracio da Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes haver conseguido, median-
te negociacbes com as administragdes das minas de carvao
do norte de Hespanha, a possibilidade de fornecer-se
n'essas minas do combustivel necessario para a alimen-
tacdio das suas machinas, uma vez que as tarifas dos
caminhos de ferro do Douro e de Salamanca 4 frontei-
ra portugueza fossem mais baixas que as que vigoram
actualmente. A essa circumstancia ligava-se a da valori-
sacio dos jazigos de ferro de Moncorvo pela lavra e
tratamento no paiz dos minerios extrahidos, empregan-
do na sua transformacdo os combustiveis daquella
mesma proveniencia. _

Nada nos podia emocionar tanto e tdo agradavel-
mente como esta noticia, que nos deixava antever a rea-
lisacio do que tem sido para o grande ideal das
nossas aspiracoes : vér o nosso paiz dotado da mais bel-
la das industrias, aquella que contém em si 0S mais

surprehendentes elementos de prosperidade d'uma na-
¢do. Sem que nos tenhamos manifestado em publico, ¢é
todavia certo que, ainda antes de termos mais de perto
meditado sobre a possibilidade da realisacdo d’esta in-
dustria entre nds, essa era uma aspiragdo, que se radi-
cava cada vez mais no nosso espirito, o que se explica
por um sentimento bem natural, durante o tempo e 4
medida que, na qualidade de estudante, visitavamos os
arandes centros de fabricacdo de ferro e seus deriyvados

|na Franca, Allemanha, Austria ¢ Hungria.

Por toda a parte, d’entre a vibracdo ruidosa que en-
thusiasma e vivifica, d’esses grandes fécos de trabalho,
que se chamam fabricas de ferro, destacavamos o an-
ceio da direcco no seu empenho de sustentar o bom
nome da empreza nos torneios a que a obrigava a lucta
infrene da concorrencia, esse grande excitador da acti-
vidade, e ndo era sem grande dér que vinha echoar no
nosso coracio de portuguez esse atribular incessante,
mas a cujo preco sémente se obtém esses resultados do
saber e da intelligencia que nos assombram, e para con-
seguir os quaes ndo temos tido a necessaria coragem.
E’ que a grande industria ndo se compraz com essa
meia indifferenca pela concorrencia, a que estamos ha-
bituados, noés que apenas vendemos os productos que
importamos, depois de os sobrecarregarmos d’'um onus
maior ou menor. Ella exige uma energia, uma activi-
dade de todos os momentos, inspirada por uma grande
perspicacia, alumiada por um profundo bom senso; ella
exige um meditar continuo, um ensaio ¢ experimentacio
incessantes, ora creando novos processos d'execucéo,
ora novos centros daprovisionamento, ora novos mer-
cados, ora novos incentivos ao consumo, que a habili-
tem a manter-se no desejado equilibrio. As mais das
vezes ella ndo espera a procura do artigo que fabrica,
mas offerece-o.

Que seja licito ao mais obscuro mineiro saudar aqui,
com todo o enthusiasmo do portuguez que se rejubila
com todos os melhoramentos da patria, aquelles que,
usando em seu bem d’ella, do prestigio que lhes propor-
ciona a situacdo em que se acham collocados, procuram
dirimir as difficuldades, annullando esse logar commum:
«ndo podemos ter tndusiria porque ndao temos combusli-
vel», trazendo para engrandecimento ¢ bom nome do
nosso querido paiz essa fonte de trabalho, origem de
progresso economico e intellectual em muitos e variadis-
s1MOS ramos,

QQue se absolva d’esses sentimentaes desabafos a quem
tem como primeiro, se ndo unico, principio de regenera-
¢do das sociedades — o trabalho, ou, como a mais ma-
gnificente expressdo e, d'esta industria.

Fim a que sé destina este modesto traballo. — Nio ¢
pretencdo nossa apresentar n’estas poucas paginas a elu-
cidaciio completa e precisa do grande problema da in-
dustrin do ferro. Tio grave quanto complexa questfio
ndo péde ser posta a claro em todas as suas partes,
nos parece, d'uma so vez. Ndo desejamos, e nZo pode-
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mos por agora sendo contribuir para que se va cultivan-
do uma opinido, quando se trata d’'uma industria que
tem andado arredada do nosso paiz nos seus resultados
primeiros: a obtencio do ferro dos minerios extrahidos
de jazigos portuguezes.

Causas que se léem o;:poslo a istituicdo da idusiria
do ferro em Portugal. — A escassa riqueza do nosso
solo .em combustiveis diz-se ter sido a causa que mais
immediatamente tem impedido a implantacdo entre nos
da siderurgia chimica; parece-nos, porém, que os obs-
taculos que a ella se oppunham sio da mesma ordem
d’aquelles que militavam em desfavor de todas as in-
dustrias que desappareceram por completo do nosso
territorio. Com as nossas tendencias colonisadoras e
mercantis desviamos para outros continentes o melhor
da nossa actividade e deixamos perecer d’'inani¢o as
pequenas industrias, impotentes para sustentarem effi-
cazmente uma lucta com a grande industria, que desde
o comeco do presente seculo, comecou de desenvolver-
se em outros estados, emquanto noés nas habituavamos
a exercer a importacdo de todos os productos fabri-
cados, em troca d’alguns recolhidos pela nossa acti-
vidade agricola. Atrazados de muitas dezenas d’an-
nos relativamente aos povos industriaes, procurdmos
manter o nosso papel de nacdo civilisada pelo orgao da
nossa legislacdo, acompanhando e, em alguns casos, ex-
cedendo aquelles povos na sanccdo de liberdades, im-
proprias para o nosso meio em quanto tolhiam as nos-
sas faculdades de trabalho. E assim é que, com as nos-
sas pequcnas industrias, perderamos todas as tradig()cs
industriaes, a tal ponto que hoje em vez de necessitar-
mos tdo somente desenvolver, alargando ¢ aperfeicoan-
do os meios de trabalho d’'uma determinada industria,
temos de a crear em todas as suas partes.

Seja como for, é incontestavel que a carencia de
combustivel mineral tem sido uma importante causa op-
posta ao nosso desenvolvimento industrial. Dos deposi-
tos conhecidos no nosso paiz e em alguns dos quaes,
como os do districto do Porto e de Coimbra, se proce-
de 4 lavra desde longa data, a produccdo tem sido sem-
pre mui limitada, em condicdes de ndo se poder com o
combustivel extrahido alimentar uma grande industria,
de sorte que o seu precn se tem mantido elevado; mas,
o que ¢ infelizmente peor, a qualidade d’esses combus-
tiveis, muito anthracitosos uns, e pyritosos outros, nao
os recommenda para o tratamento dos minerios de fer-
ro, pelo menos para a grande operagio fundamental da
fusdo reductiva. Estas circumstancias terdo sido as que
mais imperiosamente se tenham opposto ao estabeleci-
mento entre nos da metallurgia de ferro.

Sem embargo d’isso pensamos que o problema pode-
ria ter tido uma solucdio pratica se tivessemos seguido
o exemplo d’outras nacGes, cujos recursos de combus-
tivel sio tambem escassos, mas onde a metallurgia, se
ndo tem tido vida desafogada, constitue todavia uma
manifestacdo importante d’actividade, gragas 4 generosa
e intelligente iniciativa dos particulares acompanhada
dos favores do Estado. N'este caso estd a Italia. Este
grande paiz ndo ¢ mais favorecido que o nosso em de-
positos de combustiveis mineraes e ainda os que n'elle
abundam mais sdo as lignites; e comtudo em todo o
tempo se tem feito o tratamento immediato de minerios
de ferro, com quanto a produccdo italiana represente
apenas uma pequena fracgdo do consumo total. Ao con-
trario, porém, o trabalho mechanico ¢ consideravel e
testemunha d’'um notabilissimo progresso feito a gran-
des passos e que colloca a Italia sob este ponto de vis-
ta, como se acha tambem em outros campos d’activi-
dade, a par de paizes tdo adiantados como a Inglaterra,
Franca, Allemanha, Austria e Belgica. Sdo exemplos

os grandiosos couracados que desde muitos annos jd,
esse paiz tem feito construir nos seus arsenaes, as ma-
chinas de todo o genero, inclusivé as machinas de co-
ser, as locomotivas e com estas todo o material fixo e
circulante de caminhos de ferro. Os exemplares d’este
ultimo grupo eram magnificos e representavam a Iralia
brilhantemente na ultima exposi¢do do Campo de Mar-
te. E todos esses resultados sdo obtidos em condicGes
muito mais onerosas para as emprezas do que o pode-
riam ser para as nossas s¢ existissem, por quanto, quer
recorrendo 4 produccdo ingleza, quer 4 do centro da
Franca, quer 4 da Allcmanﬁa de oeste ou sudoeste, 0
preco do combustivel nos locaes de consumo é mais
elevado que aquelle mediante o qual, nas mesmas cir-
cumstancias, obtemos o carvdo inglez. A seu favor a
Italia nio tem sendo o baixo preco da mio d’obra, o
qual tambem entre nés ndo pode ser reputade como
elevado.

Regides ferriferas portuguezas. — Os nossos jazigos
de ferro sdio numerosos ¢ muitos d’elles se acham reco-
nhecidos, alguns concedidos, mas a lavra em todos es-
tdi no momento presente absolutamente paralysada. Os
principaes d’esses jazigos acham-se concentrados em
tres principaes regides, uma das quaes, a mais impor-
tante pela massa de minerio disponivel, se localisa na
serra de Moncorvo, entre o Sabor e o Douro; as duas
outras ficam, uma nos concelhos de Montemor-o-No-
vo, Vianna e Alvito e a terceira nos de Odemira e S.
Thiago do Cacem.

Questdo bem interessante seria a de interrogar os fa-
ctos d'um modo preciso, consciencioso, acerca das con-
dic6es de cada uma d’essas regies, procurando respon-
der a uma série de quesitos referentes ds necessidad s
do paiz, pelo que respeita ds applicagdes do ferro n,o0
consumo privado e no do Estado. Claro ¢ que, se t -
mos aspiracbes de progresso, ndo devemos repellir a
ideia de n’'um dado momento nos bastarmos a nés pro-
prios, recebendo em troca do exercicio da nossa ener-
gia todos os recursos para a satisfacdo das nossas ne-
cessidades, entre as quaes se evidenceia, como uma das
primeiras. a defeza do territorio. A existencia do traba-
lho do ferro em uma outra d’essas regides ndo ¢ indif-
ferente para avancarmos para esse ideal, pois se em
Moncorvo podermos n'um dado momento forjar os ca-
nos das nossas espingardas, fundir os canhées de gros.
sa artilheria com que armemos as nossas fortalezas e
embarcacdes de guerra, teremos de assentar a quilha
dos nossos cruzadores nos estaleiros estabelecidos na
proxidade dos jazigos que demoram na regiio do litto-
ral. Reflictamos, porém, que esse ¢ um ideal a que tal-
vez nunca possamos attingir, como chimerica a presum-
pcdo de vida independente, como nagio commercial.

Seja embora assim, ndo temos como menos exequi-
vel a installacio da metallurgia do ferro no sul do paiz,
recorrendo ao combustivel do centro da Hespanha, do
que no norte, cmpregando o asturiano. Mas para preferen-
cia da utilisagio immediata dos jazigos de Moncorvo
relativamente aos das outras regides, militam varias ra-
zoes.

Os primeiros sdo 0s que conteem uma maior quanti-
dade de minerio disponivel. No relatorio dos engenhei-
ros srs. Malheiro ¢ Sequeira, elaborado por occasido do
reconhecimento d’aquellas minas em 1875, indica-se a exis-
tencia de 45 a 5o milhdes de toneladas, dos quaes 10
a 15 milhdes estdo representados por minerio que estd
por assim dizer prompto para transporte.

Em segundo logar, sendo o combustivel a materia
prima que mais escasseia no nosso territorio, o seu em-
prego deve ser quanto possivel restringido ds operagoes
metallurgicas propriamente ditas, procurando-se nas
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aguas do Sabor e do Douro o maximo supprimento de
forca motriz, conforme 4 mais racional escolha de local
para a fabrica, que para este fim, senflo para outras ra-
soes faceis de produzir, deve ser estabelecida junto a
um ou outro d’estes rios. Esta importantissima vanta-
gem ndo pertence ds regioes ferriferas do sul.

(Continua) J. M. do Rego Lima.

*
A TARIFA E 0 TUNNEL DO ROCIO

—_—

Nio somos partidarios de deixar as questoes sem res-
posta; antes entendemos dever esclarecel-as, para que
no espirito publico ndo restem duvidas, sobre a nossa
opinido e sobre os principios da lei e da justica em que
a fundamos.

E’ assim que, em poucas palavras, vamos explicar,
por férma bem clara como sio injustas e infundadas as
recriminacoes que se teem feito & Companhia Real, so-
bre a supposta elevacdo dos precos de passageiros en-
tre a estacdo do Rocio e Cintra.

A pequena differenca a mais no preco dos bilhetes,
em relagdo ao preco desde Alcantara, ¢ apenas de Go
réis em t.* classe, 50 em 2.%, e 40 na 3., provindo,
nio s da distancia ser superior em 1 kilometro, como
de se applicar ao ramal da linha Urbana isoladamente
a tarifa de Leste ¢ Norte, o que cbriga 4 cobranca do
transporte pelos minimos fixados na mesma tarifa, ap-
plicacdo esta que ndo € nora, que sempre se praticou
em todas as linhas portuguezas, inclusivé nas do Esta-
do, e contra a qual nunca ninguem se insurgiu.

Segue-se que os proprios que levaram ds camaras e
4 imprensa um assumpto d'esta ordem, punca se de-
ram ao trabalho de estudar a legislacdo sobre tarifas, o
que, até certo ponto nos lisongeia, por termos fundado
esta publicacdo justamente para as vulgarisar.

De outro assumpto similar se tratou tambem na Ca-
mara dos Pares, na ultima semana, fallando os srs.
Margiochi e Marquez de Valladas, sobre reccios que s.
ex.* dizem haver do tunnel do Rocio,

Especialmente o segundo d’estes cavalheiros, n'um
discurso que, ou o extracto da sessdo estd mal feito,
ou clle foi supinamente nebuloso e incongruente, ar-
ma ao effeito com affirmag¢des gratuitas, ¢ insinua factos
que ndo se deram.

Diz o sr. marquez:

Ha effectivamente apprehiensoes Fraves relivamente ao tunnc!
do Rocio. Durante o verio passado houve desastres continuados®
ora, ¢ provavel que os fiscaes do governo saibam fiscalisar, mas
tambem ¢ provavel que a companhia dos caminhos de ferro diga
que, tendo recebido o caminho de ferro de Cintra em muito mau
estado, encontra-se¢ em difficuldades para o collocar de prompto
nas condicoes devidas.

Um embroglio em que se nio percebe a que vem o
estado da linha de Cintra mesclar-se no assumpto da

abertura do tunnel. E accrescenta:

Mas exclusivamente sobre este ponto, se os fiscaes do governo

ndo fiscalisam; a culpa provém da falta de remedio, ¢ € necessa-
rio que se dé provimento ao recurso que tem interposto o nosso
povo.
Em primeiro logar affirma erradamente o intelligente
par do reino, que no verdo passado se deram desastres
no tunnel, quando wuem o menor houve, e se no anno
anterior, em virtude do assentamento dos terrenos, se
arruinaram alguns predios de que a companhia fez ac-
quisicilo, esses casos ndo sO nao produziram desastres
pessoaes, como foram exteriores ao tunnel, nada affe-
ctando, portanto, a sua solidez.

jam justificados quaesquer receios pueris a ponto de os
levar ao parlamento ?

Visitou s. ex.* aquella galeria e-encontrou-lhe quaes-
quer irregularidades; assistiu 4 sua construccéo e notou
alguns defeitos n'esses trabalhos ?

Affirmacoes gratuitas d'este genero sdo faceis de fa-
zer, mas difficeis de fundamentar por quem, como o il-
lustrado par, néo se habilitou com os competentes es-
tudos prévios, e conhecimentos technicos do assumpto.

Emgquanto aos fiscaes do governo, contradiz-se o dis-
curso citado, ora dizendo que sabem fiscalisar, ora que
nao fiscalisam.

Tambem nos parece arrojada a suspeicéio lancada so-
bre estes funccionarios de que faltassem aos seus deve-
res nio exercendo a devida fiscalisacdo, n'uma obra
d’aquella importancia, e ndo vemos razdo alguma para
que sobre essa classe se lance o odioso de incorrer em
tal responsabilidade.

Mas néo ¢ sO na respeitabilidade d’estes que have-
mos de fiar-nos, Como muito bem disse o nobre minis-
tro das obras publicas, ¢ pelo parecer da commissao
de engenheiros nomeada para examinar as condicoes
de toda a obra, que o governo tem que regular-se, e
pela nossa parte, reconhecendo no orador da camara
alta toda a sua competencia em assumptos d’outra or-
dem, hade-nos permittir que nos louvemos muito mais
no informe dos dignos technicos qee teem que dar pa-
recer sobre aquella obra d'arte.

PARTE OFFICIAL

—_—

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
DIRECCAO GERAL DAS OBRAS PUBLICAS E MINAS

2% Reparticdo— Caminhos de Ferro

Sua Magestade el-rei, conformando-se com o parecer de 21 de
abril proximo passado, da junta consultiva de obras publicas ¢
minas: ha por bem approvar o projecto datado de 13 de marco
nltimo, de um desvio da estrada real n.? 55, da Guarda a Castello
Branco, ao kilometro 16,034, do lango da 2." secciio do caminho
de ferro da Beira Baixa, apresentado pela companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes. O que se communica ao respectivo
director fiscal para os devidos effeitos.

Paco, em 1 de maio de 189o.= Frederico de Gusmao Correia
Arouca.

5 Para o director da fiscalisacdo dos caminhos de ferro da Beira

aixu.

Sua Magestade El-rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas ¢ minas, de 30 de janeiro ultimo, e
tendo em attenc@o o de 1 do corrente mez da mesma junta con-
sultiva: ha por bem approvar o projecto de variante na extensao
de 4:210™75 da parte da 3.* secciio do caminho de ferro de liga-
¢ao das linhas ferreas do sul e sueste com a linha de leste, deno-
minadas Vendas Novas a Santarem, entre o perfil n.” o1 do proje-
cto approvado em portaria de 14 de dezembro de 1888, e o perfil
n.’ g5 do projecto d'esta variante, apresentado pela companhia
dos caminhos de ferro meridionaes em data de 24 de marco do
corrente anno; devendo, porém, agonte sobre a valla de Azam-
buja ter, pelo menos, 100 metros de Jargura entre os encontros,
ficando ainda a companhia obrigada a augmentar a secc@o de va-
sio da mesma ponte, e a construir outras pontes n'este trogo de
linha para vasio das aguas das cheias, se o governo o julgar ne-
cessario, ¢ ser adquirida pela mesma companhia, além do térreno
necessario paraa valla ao longo do aterro, a montante do caminho
de ferro no campo de Vallada, uma faxa de terreno com o™, de
largura ao longo de todo o comprimento da mesma valla e do la-
do do campo.

Outrosim ha por bem o mesmo augusto senhor approvar os ty-
pos de edificios para a estagdo de 3.2 classe, e das retretes apre-
sentados pela referida companhia em data de 8§ de janeiro do cor-
rente anno, ficando ainda em vigor a parte da condicdo 1.2, que
se refere 4 situacio da estagio commum & linha de leste, e as con-
dicoes 2.8 3.8 4.8 52 6.2 7.5 82, 0.% 102 13.* ¢ 14, da jd citada

Como se affirma no espirito de s. ex.* aideia de que se-

portaria de 14 de dezembro de 188y,
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O que se communica ao respectivo director fiscal para os devi-

dos effeitos.
Paco, em 8 de maio de 18qgo.= Frederica de Gusmiao Correia

Arouca.
Para o director da fiscalisacao da construccao do caminho de

ferro de Vendas Novas a Santarem.

Sua Magestade El-rei, conformando-se com o parecer da junta

consultiva de obras publicas e minas, de 24 de abril findo; ha por
bem approvar o projecto do desvio da estrada real n.* 67, no sitio
do Estoril, ao kilometro 17,350, do ramal do caminho de ferro do
Caes dos Soldados a Cascaes, apresentado pela compankia real
dos caminhos de ferro portuguezes,

Paco, em 10 de maio de 1890, — Frederico de Gusmao Correia

Arouca.
Para o director da fiscalisacdo dus caminhos de ferro de leste,

norte ¢ Beira Alta.

*

TARIFAS DE TRANSPORTE

—

Central de Santarem.—A tarifa da nova estacio
central que vem prestar bons servicos 4 cidade de San-
tarem € distribuida com este numero.

A vantagem da camionagem por conta d'uma estacio
n'estas condicoes é a de libertar o commercio das exi-
gencias variaveis dos emprezarios de transportes entre
a cidade e a estacio da via ferrea, estabelecendo uma
tarifa official que ndo péde alterar-se ad hoc para cada
expedidor ou segundo as condicGes de maior procura,
uma regularidade no trajecto e a perfeita confianca que
o expedidor pode ter de que os seus volumes ndo séo
defraudados em transito, visto que ¢ o caminho de fer-
ro que por elles responde, desde a entrega que o expe-
didor faz, até o recebimento da remessa pelo consigna-
tario.

Os precos das camionagens de ou para a central de
Santarem, sio muito modicos; especialmente para as
mercadorias: 8 réis cada 10 kilos, ¢ baratissimo.

Accresce que a estacdo de Santarem deve em bre-
ves tempos multiplicar consideravelmente o seu trafego,
pela ligac@o ali do servico da linha de Vendas Novas,
e portanto, muito mais util se torna o servico de uma
estacido central na cidade.

A festa inaugural d’esta estacdo faz-se hoje, 15, com
toda a solemnidade, comparecendo a camara municipal
e outros convidados, distribuindo-se um bodo aos po-
bres, ao som de musica, foguetes, etc.

A noite haverd illuminacao.

Agradecemos o convite especial que recebemos para
esta festa e felicitamos a empreza pela sua bda inicia-
tiva que temos a certeza serd coroada do melhor exito.

NOTAS DE VIAGEM

XX
O Branig

Em que pese ao nosso predecessor na discripcdo de

viagem na Suissa, o espirituoso marquez de Genest,
ue ha annos vasava nas columnas do Figaro as suas

esdenhosas apreciacGes sobre as montanhas helveticas,
ndo estamos d’accordo absolutamente em ponto algum
das suas discripcoes.

Para elle, aquelles montes que ddo vertigens, quando,
do alto d’elles, contemplamos os verdejantes valles
que os separam, ou quando d’estes levantamos o olhar
para admirar a quelles pincaros elevando-se imponentes a
confundir-se com as nuvens, ndo sdo mais que estupi-
das agglomeracbes de verde, pardo e branco, sem inte-
resse, sem yoesia, sem nenhum caracteristico especial
e attrahente; a neve pareceu-lhe um pouco d’assucar

sobre um prado de espinafres; nos valles, ndo viu som-
bras, nas cidades nido encontrou bellezas.

Para nos, a viagem na Suissa constitue uma das mais
bellas recordaces de quantas temos emprehendido, re-
cordacdo que se tornaria em triste saudade se ndo tives-
semos a animadora esperanca de a repetir.

De entre essas mais encantadoras bellezas que nfo
esquecem ao viajante, destaca-se o percurso do Briinig,
o arrojado caminho de ferro que foi inaugurado em
1888, e serve de ligagdo entre o lago de Brienz, o dos
Quatro Cantdes e Lucerna.

Estamos na estacdo de Meiringen; sdo 11 horas da
manhd; a machina, de uma apparencia extranha; muito
mais alta das rodas posteriores que das da frente, ten-
do, assim como as carruagens, duas rodas dentadas no
centro do eixo, prepara-se para rebocar o comboio que
rapidamente se enche de viajantes.

Assim que temos andado algumas centenas de me-
tros, um ruido em todo o trem faz-nos perceber que
aquellas rodas dentadas entraram na cremalheira que
estd no centro da via.

Como se vé, a traccdo € mixta, por adherencia e cre-
malheira, afim de poder vencer as fortes rampas do
Briinig.

Deixando o valle de Meiringen a linha encosta-se 4
montanha da direita, (por isso convem que o passagei-
ro escolha sempre logar 4 esquerda, para gosar explen-
didos panoramas) atravessando os fortes viaductos do
Hausenbach, do Kehlbach e do Grossbach.

Estas tres pontes metallicas, de um sé tramo cada
uma, sdo de um arrojo pasmoso, atravessando, n'uma
altura respeitavel as mais profundas ravinas, produzin-
do um effeito brilhante.

O trem parece suspenso do alto d’aquellas monta-
nhas escarpadas, caminhando sobre uns fortes muros de
supporte, por vezes passando em escavacdes enormes
feitas na rocha, acima das quaes se estendem, em pro-
montorio, os grandes monolythos, tomando formas phan-
tasticas.

As quedas d’agua murmuram por entre aquellas pe-
drarias, precipitando-se em fundos abysmos.

Bem depressa o panorama agreste se transforma,
abrindo-se aos lados da linha horisontes deliciosos de
vegetacdo e frescura. Estamos no alto do Brunnenfluh,
tendo 14 em baixo o suavissimo valle de Hasli; 4 es-

uerda avista-se a aldeia de Brunigen; 4 direita o Ritz-
lihorn erguendo a sombria cabeca sobre o valle de
Urbach, na frente a cadeia de montanhas do Oltschi
que levantam as brancas cabelleiras de neve em que o
sol se reflecte.

N'uma rampa de 12 %, somos levados sobre aquelle
troco de linha que ¢ uma maravilha de construcgio e
uma gloria da engenheria suissa.

Pouco depois temos attingido a altura de 1:004 me-
tros; estamos na estacido do Brinig.

Aproveitemos o bom servico do seu bufete para al-
mocar, por 3,50 francos.

D’este ponto em diante a linha desce sempre, indo
agora n'uma pendente de 10 %o para o valle do Bri-
nigmatti onde vemos reunidos n'um pittoresco aspecto
a vegetacio uberrima, os rochedos pardos escalvados
e as pequeninas cabanas de madeira

Passamos entdo o tunnel de Kapelli (137 metros) 4
altura de go5 metros, tendo superior a elegante capella
de Nicolas de Flue, o piedoso ermita do Lﬁnerwal ;

Estamos a go5 metros d’altitude e em breve descere-
mos a 755, na estacdo de Lungern, onde termina a se-
gunda seccdo de cremalheira.

Passado este ponto ndo nos esquecamos de ver do
comboio, no valle ridente que se estende para oorte,

L
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o antigo lago, esgotado em 1836 por meio de grandes
trabalhos, para alargamento dos terrenos de cultivo,
sendo as aguas das cascatas do Aa, que o alimenta-
vam, canalisadas em grande extensdlo.

Depois de um pequeno patamar, as rodas dentadas
engrenam de novo na cremalheira da primeira seccdo
da linha, que nos leva até Giswyl, descendo em rampa
de 10 % o Kaiserstuhl que separa o valle de Lun-
gern do de Sarnen, sobre algumas pontes, sempre na
vertente da montanha, atravez de florestas e sobre o
flanco dos rochedos.

Dentro em pouco estamos na Jerusalem da Suissa;
a terra das peregrinacdes catholicas, o alto Unterwald,
onde o grande eremita de que acima fallimos fundou a
sua egreja, e onde tambem provou, em combates renhi-
dos pela patria, que era tio valente soldado como fiel
christdo

Como o comboio ndo nos dd tempo sigamos a Sarnen,
a capital de um sub-cantdo suisso que disfructa de uma
organisacdio politica especial entre os demais.

Além das formulas republicanas de todo o paiz no
alto Unterwald é o povo que se governa autonomica-
mente, reunindo-se em assembléas de mais de 20:000
pessoas, para discutir as suas leis e até as suas despe-
zas, sempre queestas excedam a 10:000 francos 1:800:000
réis.)

O logar onde se reunem estas notaveis cortes vé-se
do comboio, antes de chegar 4 estacdo.

Passada esta, temos mais duas n’'um pequeno percur-
so até chegar 4 de Alpnachstad, 46 kilometros de Brii-
nig, d'onde parte o caminho de ferro do Pilatus, a linha
de montanha mais arrojada, mais importante, mais as-
sombrosa que temos visto,

Alpuachstadl ¢ uma estacio, como tdo regular ¢ na
Suissa, em que coincidem no mesmo ponto os diversos
servicos de transporte para que os lourisles ndo tenham
o menor incommodo ao passar de um a outro. A gare
do caminho de ferro é em frente da da linha de Pilatus
e junto ao caes de embarque para os vapores do lago.

Nao precisamos, pois, de omnibus para nos transpor-
tar ao pasmoso ascensor do Pilatus, cuja discripcio
fica para o proximo numero e jd a promettemos ao lei-
tor tdo completa quanto possivel porque as paginas
da nossa carteira estio bem fornecidas de minuciosas
notas sobre essa linha que ¢ uma das glorias da enge-
nheria moderna.

¥ . |
-

ENTRE COLLEGAS

Em virtude da declaracio que fizemos no numero
passado, honraram-nos mais com a troca das folhas os
nossos presados collegas A Actualidade e A Palria.

Tanto o velho jornal portuense, que nas pugnas da

olitica tem sabido affirmar sempre, de um modo bri-
hante, o vigor das suas opinides, como a nova folha da
mocidade academica de Lisboa, escripta com todo o
fogo do enthusiasmo dos seus jovens redactores pelas
ideias mais avangadas, sdlo visitas que muito apreciamos
e agradecemos.

*

REDE ARGENTINA

A direccio geral dos caminhos de ferro argentinos,
acaba de publicar um bem elaborado relatorio, em que
se expde os resultados da exploracdo de todas as linhas
da republica durante o anno de 1889. Na impossibilida-

de nos alongarmos na discripcdo d’'um tdo importante
documento vamos extrahir d’elle resumidamente os da-
dos mais curiosos e interesantes ;

Relagio en- Rendimen-
Tinkis - “Sl“‘:;oﬂg“;l tre as re-| Lucros e | to doca-
ceitas ¢ as| perdas pital em-
de dezembro| g.¢pezas, pregado,
Buenos-Ayres a Rosario..[33,330,000| 47-61 9, [1,735,602] 7-04 0/,
erim:r Entreriano.......[ 133,840/ o4 08 » 552| 0-35 »
Central Argentino....... 18,618,000| 47-13 » [2,017,213{10-82 »
Gran Oeste Argentino....|16,084,800(152-24 » | 468,083 — »
Argentino do Este...... 4,080,615( 9g-52 » 1,304 0-23
Central-Norte.. ... 26,000,342| 67-34 ». | 573,303| 2 86 »
Provincia de Buenos-Ay- l
P8 S ety A o v+ [275474,283] 59-03 » {1,003,028] 7 26 »
Buenos-Ayres ao Pacifico. 14,702,421 71-80 » 318,386( 2-16 »
ATUOY v vesinw gy sovins 4,360,565 (2)4-43 o | 156,842| 3-05 »
Central Entreriano. ..... 6,000,000|100-44 » 16,841 — »
Norte de Buenos-Ayres...| 2,001,488| 40 34 » | 369,472[12-35 »
Buenos-Ayres a Ensenada| 6,681,885| 47-06 » | 500,048 8 g8 »
30 ) (AT ARG S 40,320,000| 45 09 » [3,380,186, 8-41 »
Oeste-Santafecino........ 3,000,000{121-61 » 50,888/ — »
Santa Fé ds colonias..... 0,830,088| 76-00 » | 180,691| 1,90 »
Noroeste Argentino...... 4,27’.{,920 102-00 » — — ¥

As receitas progrediram, sendo bastante satisfactorios
todos os resultados da exploracdo das diversas linhas,
comquanto haja queixas geraes da insufficiencia do ma-
terial circulante e da negligencia de muitos agentes e
empregados das companhias.

(g numero de viajantes que durante o anno findo,
transitou nas linhas ferreas da Republica Argentina, fol
de 0.681.233. As mercadorias transportadas pesaram
3.917.534 toneladas.

Nos caminhos de ferro, actualmente explorados, o
numero de kilometros ¢ de 8.255. Em construccéo
acham-se 4.790 kilometros.

O material circulante das linhas argentinas consta de
580 locomotivas, 810 carruagens, 83 wagons-lils, 286
fourgons de bagagens e 14.162 wagons de mercado-
rias.

O governo da Santa-F¢é auctorisou a Companhia fran-
ceza constructora dos caminhos da provincia, a prolon-
gar alinha Santa-Fé—Reconquista desde o kilometro 260
até o 28 grau. Esta nova linha ficard sendo parallela 4
de San-Cristobal a Presidente Raca, e atravessar4 tam-
bem, por consequencia, uma parte do Chaco depen-
dente de Santa-Fé, assim como os terrenos pertencen-
tes a MM. de Murrieta & C.*

A mesma companhia tambem jd foi aucterisada a
construir uma linha de Golvez a San Cristobal, e de
Santa-Fé a Rosario

Consta tambem que muito brevemente sera assigna-
do o contracto de construccio das tres primeiras sec-
coes do projectado caminho de ferro do Sud-Oueste de
Salta. A primeira seccio servird Cerrilos, Chicoana,
Carril, La Puerta de Diaz, Vina e Guachipas; a segun-
da passa por Cafayatte, importante cidade do departa-
mento de Calchaqui; a terceira atravessard a cidade de
Rosario de Lerma e uma regido mineira.

— Foi inaugurada no dia 1.§ do mez passado, a linha
ferrea de Malaguefo, que comeca no kilometro 2 da
via principal de Buenos-Ayres, até chegar 4 estacdo
de Ferreira no caminho de ferro Central Argentina.

E’ importantissima esta nova linha, uma das que mais
servicos vae prestar & Republica Argentina, por ligar
entre si e pelo mais curto trajecto duas rédes de grande
trafego.

=ia Mamdi e B Wbl Lt Dl
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PUBLICAGOES RECEBIDAS

Tentativas Micrographicas.—Resenhas das Rochas
Portugue;as—Recebemos este interessante trabalho de-
vido ao distincto engenheiro de minas sr. J. M. do Re-
go Lima, e que muito deve contribuir para o conhe-
cimento da geognosia de Portugal, um ramo de sciencia
tdo pouco cultivado entre nos,

O intelligente auctor faz n’este folheto uma resenha
das rochas portuguezas, de variados typos, estudando-
as municiosamente, estudos que emprehendeu sob os
auspicios do sabio professor Fouqué, adepto da escola
franceza, e seguindo indicacGes d’outros dois professo-
res notaveis os st Michel Levy e dr. Alfredo Lacroix.

No seu livro, o sr. Rego Lima, trata em especial dos
estudos petrographicos d’algumas rochas das provincias
do Alemtejo e Algave, promettendo-nos que brevemen-
mente publicard o estudo das condicdes dos jazigos.
assim como a verificacdo microchimica d’alguns mineraes
componentes das rochas ora descriptas.

Folgamos sinceramente em que um dos ornamentos
mais distinctos da engenheria portugueza, se dedique a
este difficilimo genero de estudos, ¢ que nos dé occa-
sido de apreciarmos as suas investigacGes, tanto mais
que, segundo o auctor nos diz, ¢ o sr. Rego Lima, o
segundo portuguez que publica um trabalho sobre a
constituicao das nossas rochas, tendo sido o primeiro, o
st. Canto e Castro, que em 1888, escreveu as suas Re-
cherches EMicrographigues, com respeito a algumas ro-
chas granitoides da ilha de S. Miguel. A ndo ser este
cavalheiro s6 alguns sabios estrangeiros se 1ém dedica-
do ao estudo das rochas portuguezas.

Agradecemos a amabilidade da offerta, que muito
apreciamos '

Outro notavel trabalho do sr. Rego Lima é um inte-
ressante estudo sobre a industria siderurgica que ho-

je comecamos a publicar.

O pescador da Islandia.—Recebemos por intermé-
dio da casa editora Guillard, Aillaud & C.*, um exemplar
d’este notavel romance de Pierre Loti, primorosamente
traduzido pela eminente escriptora D. Maria Amalia
Vaz de Carvalho. :

Se nfio bastasse para a enorme extraccdc que tem
tido O pescador da Islandia, o interesse que sempre
disperta uma obra d'um dos mais notaveis romancistas
francezes—como o € indubitavelmente Pierre Loti—se-
ria sufficiente o nome da traductora, para que o interes-
sante livro causasse o que se chama um successo, no
nosso pequeno meio litterario. -

Alem d'isso O pescador da Islandia ¢ um delicioso
conto baseado n'aquella suave doutrina do bem que faz
o encanto da leitura, sem produzir a menor sensacdo
desagradavel pelo realismo da phrase ou da situacio;
um romance da escola honesta quz Halevy tem cultiva-
do tdo brilhantemente com o seu Abbade Constantino,

Ninette e outras.
Agradecemos a remessa.

O Rei dos Estranguladores. — Temos recebido
da casa editora Guillard, Aillaud, & C.* os faisciculos
até agora publicados do celebre romance de Henri Tes-
sier versdo portugueza de Julio de Magalhdes e uma
das melhores obras, cuja leitura aquella empreza tem
proPorcionaﬁo ao publico, em condigdes muito modicas
e n'uma edicdo agradavel. ’
Agradecemos a remessa e recommendamos a leitura
a quem quizer apreciar um bom romance de sensagao.

CAMINHO DE FERRO DO CONGO

N'um dos seus ultimos numeros publica o Bulletin
Officiel de 'Etat independant, o texto da convencio, e
do caderno de encargos firmados, no dia ¢ de novem-
bro de 188g entre o Estado do Congo e a Companhia
do caminho de ferro do Congo.

O documento ¢ assignado pelos Srs. Van Eetvelde,
Van Meuss e capitdo Coquillat, os tres administradores
geraes do Estado, ¢ em nome da sociedade conces-
sionaria, pelo comité permanente do conselho d’Admi-
nistracio, composto dos srs. Jules Urban, Alberto Thys,
Jean Cousin, De Decker e Georges de Lavelaye.

O objecto da concessiio, ¢ um caminho de ferro de
juncciio entre o baixo e o alto Congo, de Matadi a Stan-
ley-Pool, sendo valida por gy annos a partir do dia em
que a linha for, na sua totalidade, aberta 4 exploracdo
publica.

O Estado offerece 4 companhia concessionaria as
seguintes vantagens:

A propriedade dos terrenos necessarios para a instal-
lacio do caminho de ferro; a d'um zona de 200 metros,
de cada lado da via ferrea; e a propriedade de 1.500
hectares, por kilometro construido e posto 4 exploracio.

A linha ¢ de via simples e de 0,%75, de largura.

A ndo ser que subrevenha alguma causa de forca
maior, que a companhia terd de justificar, a linha deve
estar concluida impretrivelmente, no dia 31 de dezem-
bro de 1804

Nos dois primeiros annos o numero de comboios de
passageiros e mercadorias, serd de um por semana, em
cada sentido, devendo a partir do terceiro anno e caso
o governo julgue necessario, passar a dois por semana.

ara os transportes do Estado, organisar se-hdo com-
boios especiaes, mediante uma indemnisagfio ndo inferior
a 1.000 francos e pelas tarifas ordinarias.

A companhia poderd determinar nas suas tarifas o
preco de transportes de passageiros, mercadorias e ba-
gagens, sem que excedam as taxas jd fixadas no anne-
X0, para os transportes de Matadi a Ndolo, a saber:

Passageiros; ida ou volta: 1+* classe 500 francos; 2.*
classe 50 francos.

Os soldados e os trabalhadores negros (indigenas) ao
servico d'um s6 amo, e viajando em grupos ndo infe-
riores a trinta, terdo uma reduccdo de 50 %o.

Bagagens. Os passageiros de 1.* classe tém dircito a
levar uma bagagem de peso néo su(gerxor a 100 kilos,
e os de 2.% nao superior a 20 kilos Os excessos de pe-
zo d’estas bagagens pagardo um franco por kilo.

Mercadorias. Pagarao 4 ida (subida) 100 francos por
100 kilos, todas as mercadorias. A volta (descida) pa-
gardo: a semente de palma, 1o francos por 100 kilos;
arachides ou plantas leguminosas, idem; madeiras de
construccdo, idem; café 28 francos, idem; caoutchouc
43 francos, idem; gomima copal branca 18 francos, idem;
gomma copal vermelha, 32 francos, idem; azeite de pal-
ma 12 francos, idem; musgo 17 francos, idem; sesamo
1o francos, idem;e tabaco 27 francos, idem.

As mercadorias ndo classificadas serfio tuxadas ao
preco de 7,%50 por 100 kilogrammas, dlem de 10 %o do
valor da mercadoria na Europs, o que ndo impede que
a companhia possa baixar 4 sua vontade os precos nas
suas tarifas. |

Até a occasido em que as tarifas cobradas represen-
tem uma média de 25 centimos por tonelada-kilometri-
ca, o governo poderd exigir uma reduccio de 5 %o nas
tarifas de transporte, todas as vezes que a receita an-
nual liquida da linha seja superior a 8:000 francos por
kilometro, durante tres annos consecutivos.

‘As tarifas quando reduzidas nio poderdo ser augmen-
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tadas sem prévio consentimento do governo, devendo
comtudo este auctorisar o augmento dos precos tarifa-
rios, no caso de se provar que as reduccoes feitas ou
consentidas pela companhia, deram em resultado uma
reduccéo de 10 9o sobre as receitas liquidas anteriores,
durante dois annos consecutivos.

A companhia ¢ auctorisada a estabelecer ao longo da
via uma hnha telegraphica ou telephonica, obrigando-se
a transmittir os despachos officiaes mediante uma indem-
nisacdo determinada.

N'um dos artigos do contracto, o Estado reserva pa-
ra si o direito de poder, em qualquer épocha, effectuar
a compra Jda linha. |

Para se fixar o preco da compra far-se-ha um estu-
do dos productos liquidos e annuaes obtidos pela socie
dade durante os sete ultimos annos que precederem o
a compra, deduzindo-se-lhes os productos liquidos dos
dois annos mais fracos; tomando por base o producto
médio dos cinco annos restantes ou o producto liquido
do ultimo dos sete annos, se este for superior ao pro-
ducto meédio, seri o montante das annuidades credita-
das & companhia durante o numero d’annos que deve-
rdo correr até¢ expirar o prazo da concessdo; as annui-
dades capitalisar-se-hdo 4 taxa de 3'/2 % e o capital
serd pago 4 companhia antes do Estado tomar posse
do caminho de ferro.

Se a compra tiver logar antes de 25 annos de explo-
racdo, a somma a pagar 4 companhia serd, pelo menos,
o capital empregado na construccdo material da linha,
augmentado com 30 % de premio.

O governo do Congo obriga-se a nio construir nem
conceder auctorisacdo, durante os primeiros vinte e cin-
co annos da exploragio da actual, para a installagdo de
qualquer outra via ferrea, que vd até o mar ou o rio,
e servisse para ligar total ou parcialmente o Baixo-Con-
go, ao Alto-Congo.

E’ prohibido 4 sociedade modificar os seus estatutos,
ligar-se a outra, ou transferir a concessiio, sem prévio
consentimento do governo, e sob pena de lhe ser annu-
lado o contracto, podendo todavia alienar como lhegap-
prouver os terrenos que lhe sido concedidos,

05 CAMINHOS DE FERRO ELECTRICOS
Systema Sprague

A sociedade geral de electricidade (Allgemeine Elek-
tricitiits Gesellschaft) fundada em Berlim, com um ca-
pital de 16 milhes de marcos, adquiriu privilegio exclu-
sivo de explorar na Allemanha, Austria ¢ Russia, a in-
vencdo de M. Frank Sprague, para a construccdo do
caminhos de ferro electricos, e de utilisar para seu ser-
vico os aperfeicoamentos realisados nos Estados-Uni-
dos, onde jd existem 5g linhas d’este systema, n'uma
extensdo total de 477 carruagens motores.

As invencoes de Sprague, dizem respeito d construc-
¢do e regularisacio dos motores electricos, d sua sus-
pensdo sobre as caixas dos wagons, e 4 maneira de se
transmittir a corrente; todas ellas sdo applicadas em
maior ou menor escala aos differentes systemas de loco-
mocdo electrica.

A sociedade berlineza, publicou um prospecto, no
qual expde detalhadamente todas as vantagens dos
tramways electricos sobre a trac¢do animal. A veloci-
dade ¢ susceptivel de attingir 6 a 18 kilometros por ho-
ra, em curvas que nio tenham mais de 15 metros de
raio, e as rampas de 10 por 100 sio subidas facilmen-
te, gracas s excellentes condicdes de construcciio das
carruagens. A transmissio do movimento do motor ds

rodas effectua-se sem abalos, a conservacdo ¢ facil, e
todo o systema pode funccionar por muito tempo sem
necessidade de ser vigiado; os intervallos de contacto
sdo dispostos de maneira, que ndo ha necessidade de
modificar a regulacdo no caso de ser o peso excessivo;
n‘uma palavra, estdo tomadas todas as medidas para
evitar, o mais possivel, a deterioragdo.

A’s carruagens vem ligar-se uma corrente, por meio
de uma linha aerea, suspensa em postes, espacados cer-
ca de 40 metros uns dos outros, e sobre a qual deslisaum
pequeno carreto em contacto com o motor. Por uma dis-
posicdo muito engenhosa podem-se evitar as agulhas de
corrente nas bifurcacaes, e por consequencia evitar tam-
bem as numerosas ruturas dos conductores.

As despezas de installacio hado-de variar evidente-
mente, segundo as circumstancias locaes e as exigen-
cias do servico que se precise fazer; a sociedade geral
de electricidade de Berlim, offerece aos interessados um

uestionario que contem os detalhes mais minuciosos
335 diversas condicoes que ha a observar.

Uma "vez prehenchido este documento, a sociedade
estabelece uns orcamentos que podem chegar a produ-
zir uma economia de 30 a 50 por cento, sobre o custo
da traccdo amimal.

(Industria e Invenctones.)

COMMERCIO PORTUGUEZ

RESUMO COMPARATIVO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS,
NOS MEZES DE JANEIRO LE 1880 B 1890

Importagao para consumo

Valores em mil réis 1888 1389
Animaes e seus productos........... 319:413 285:139
B 0 ) o) 7y VAR U TR S b S SR 108:667 117:042
T A R TGO 66:020 63:677
RIBOARD 0 ¢ siv o0, 8 v simie s siarhss 0 ¥oa atv 258:763 243:072
Linho e seus congeneres............ 77:420 74:700
Madelral Jiivion o vars R P AT s é: 1743 §1:000
Substancias mineraes, vidro, crystal, et¢ 2751701 256:303
MetRes i caeupsosmesie wenid Frecoie s s 254:735 233:671
Substancias alimenticias. ............ 1.272:475 682:270
Instrumentos, machinas, e utensilios,

o R S RN TR W R 180: 141 234:049
Diversas substancias e productos. ..... 80:309 80:525
Manufacturas diversas................ 168:866 158:6«.‘?
Mercadorias livres de direitos........ 349:507 408:88:
T a0ES o nvios enivpw oo S ST S : 0:155 4:956

SO s Coviiasow s : 3.481:103  2.034:460
Oiro e prata em barra e em moeda... * 709:370 464:000

Totalls vesapivne, sivevsi & 4.100:482 3.398:339
Amais em 1880 . co0 o peens ity &5 ais - -

Exportagao nacional e nacionalisada '
Animaes ¢ seus productos........veus 29:8,;3‘ 19:380
L& e pellosi.....ovrmecvainvaine S 17:058 11:3891
Dedls. . s aiv a5y e NS bt St 1:852 68
Algodao......... o5 S by B A B s 91704 22:503
Linho e seus congeneres ............ 1:685 1:070
T (e e e O R O 8:725 8:504
Substancias mineraes, vidro, crystal etc. 38:038 28:475
Metaes. .. ... $ea e e s ae et anne s nn . 26:874 0:92

Substancias alimenticias .. ..ccvveiens 1.068:556 827: 373

Instrumentos, machinas, ¢ utensilios,

N B O A A e S 121000 101124
Diversas substancias ¢ productos..... 130:042 154:249
Manufacturas diversas............... 13:082 15:83q
Mercadorias livres de direitos........ 282:000 236:563

7Y Lo R R 1.655:457 1.346:(8)54

Oiro e prata em barra e em moeda... 18:680 78:813

417 7 R PSRRI St e s as 1.674:146 L‘tﬁﬁ(’”_‘
Exportagao estrangeira e ultramarina

Reexportacio. 545:513 800:830

Transito ... .. 143:041 07:007

Diyersas mercadorias . e /
688:554 Rg7:936
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

CompaxHIA Nacioxal pE Caminaos peE FERrRO

Nio tendo pedido funccionar em 30 d’abril, p. p, por falta de
numero legal de accionistas, a assembléa geral ordinaria, € esta
novamente convocada para 20 do corrente, ds 2 horas da tarde
na séde da companhia, Avenida da Liberdade n.° gi1. Em confor-
midade com o disposto no artigo 44.° dos estatutos, as delibera-
cbes tomadas n'esta segunda reuniao, serao validas seja qual for
a parte do capital representado.

CAMINHO DE FERRO DE SALAMANCA

Estd convocada para o dia 30 do corrente a reuniao annual dos
accionistas da Companhia do Caminho de Ferro de Salamanca 4
Fronteira de Portugal.

Além dos fins para que ordinariamente costuma reunir, a as-
sembléa terd que approvar as actos do conselho de administracdo
e fixar o custo das linhas de Salamanca a Villar Formoso e de
Boadilla 4 Barca d'Alva, para os efleitos da garantia de juro con-
cedida pelo nosso governo, e deliberar sobre qualquer 'outro as-
sumpto considerado urgente.

Compantia Rear ProMoTorA DA AGRICULTURA
PorTuGuEzA

A comecar de 13 corrente, das 11 horas da manhd ds 2 da tas
de paga-se o dividendo de 1889, na razio de 3pooo réis por ac-
cdlo, ds tercas, quartas e quintas feiras de cada semana, no escrip-
torio em Lisboa, ou no Porto na delegagao da Companhia.

Cowmpannuia pa Rean Faerica pe Fiagio pE THomaRr

Por escriptuta do dia 7 de maio, lavrada a fl. 114 v. do L.0238
das notas do tabellido d'esta cidade, Cosmelli, foi augmentado o
capital d'esta companhia; que era de quatrocentos e cincoenta
contos de réis, a quinhentos contos de réis, achando-se ji intei-
ramente subscripto 0 augmento de capital na importancia de cin-
coenta contos de réis.

COMPANHIA DOS ALCOOLS DE PORTUGAL

Nio se tendo effectuado por falta de numero de accionistas, a
reuniao da assembléa geral extraordinaria, convocada anterior-
mante, terd logar a segunda reunidono dia 12 de maio proximo fu-
turo, para os mesmos fins, na praca do Commercio, 7, 1.% ds 8
horas da noite.

As deliberactes d'esta segunda reunido serfio validas com qual-
quer numero de accionistas, em conformidade com os artigos 22
e 23 dos estatutos.

Banco pE Crepno NACIONAL

E’ convocada a assembléa geral dos srs. accionistas d'esta so-
ciedade para reunirem em a noite de 22 do corrente, pelas 8 ho-
ras, na sala da Associacdo dos empregados no commercio e in-
dustria, rua dos Douradores, 72, 1,% sendo a ordem dos trabalhos
a seguinte :—Reforma de alguns artigos dos estatutos e eleigiio de
um supplente ao conselho fiscal.

A assembléa funccionara com qualquer numero de accionistas
e representacdo de capital, conforme o artigo 184 do Cod. Com.

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 14 de maio de 1890.

Os nossos externos continuam sujeitos a violentas oscillagGes
nos mercados estrangeiros, ignorando-se ainda quem dirige a cam-
panhd, contra o credito portuguez, com tanto vigor iniciada por
occasido de ser emittido o emprestimo  de g:a00, de 4 Yy, em Pa-
ris.

A apresentacio do orcamento de previsio gom um deficit de
3:400 contos, numeros redondos, podera ter contribuido para a
depressio dos ultimos dias, tanto mais que decerto os inimigos do
credito portuguez nao terdo desprezado um novo elemento, tdo
importante como este, para conseguirem seus fins,

Mallograram-se, pois, as esperangas, de completa reposigio de

recos, mencionadas no nosso boletim anterior. Em logar de su-

irem, 0s nossos fundos desceram a 61 1/, e 61 9y em Londres, ¢
a 60 3/; e 61 1/33 em Paris, preco este ultimo a que se excutaram
algumas ordens de compra, hoje dadas para ali.

Insiste-se em que se trata de acabar com a divida mansa as-
sim denominada, por ndo figurar nos or¢amentos verba para sua
amortisag¢ao, ou juros, nio a reconhecendo o Estado como passiva
do thesouro. Uma composigiio com os portadores das diversas es-
pecies de titulos affigura-se a muitos cousa niio desarrasoada. Te-

ria a0 menos essa composicio a vantagem de evitar que de man-
sa se torne brava e de se acabar de vez com um pretexto para
campanhas, como a actual, tanto mais desagradaveis que teremos
ainda de recorrer largamente ao credito.

As oscillaces violentas do nosso externo tém de algum modo
inquietado o espirito publico preoccupando-o de forma que o com-
mercio em geral esti desanimado, como o demonstra a taxa dos
redditos aduaneiros.

Felizmente, porém, que, ainda assim, a confianga nos recursos
do paiz, continua 2 affirmar-se na nossa bolsa. Apesar da baixa
em Londres e Paris, as inscrip¢des mantém-se a 62,70 e 62,80,
muito embora o mercado interno esteja, por assim dizer, abando-
nado a si mesmo.

Dias tem havido ultimamente em que se ndo tem realisado
transaccoes por falta de procura, mas nem por isso os possuido-
res tém forcado vendas. f

Nos demais valores do Estado a tendencia tem sido encontra-
da : firme no 4 9/,—1888—com premios; frouxa no 4 1/, 9/,—1888
e 188g—sem ter havido, porém, oscillagdes de grande amplitude.

Nas obrigactes prediacs temos a consignar firmeza accentua-
da com melhoria de {)reqos, como succede sempre que a capitali-
sacio prevé a possibilidade de affrouxar a cotagdo dos tituros de
divida publica.

Refugia-se, n'essas occasiGes, por assim dizer, nos titulos amor-
tisaveis do Credito Predial, que sdo, porisso mesmo, os senhores
favoritos da pequena capitalisacao.

Os demais valores amortisaveis de credito particular mantive-
ram-se firmes, especialmente as obrigagoes das Aguas.

O movimento em acgdes de bancos foi limitado. Os precos
tendeém a affrouxar.

Outro tanto nio podemos dizer com respeito a acgoes de com-
panhias.

As de emprezas fabris continuam muito procuradas, sobretudo
as de fiacdo e tecidos d'algodio e as d’Estamparia e Tinturaria.

Citaremos, entre outras, as da Fia¢do e Tecidos de Thomar,
as da Fiacio e Tecidos Lishonense, as da Nacional d'Estamparia
e Tinturaria, as da Tinturaria ¢ Estamparia Lisbonense, etc.

As das Aguas de 44 ', € 459 a que tinham subido com o
annuncio do dividendo de 2 9/, pagavel de 24 do corren‘e em
diante, affrouxaram alguma cousa.

As da Lisbonense de Illuminagio a Gaz, com uma proposta

para ndo s¢ tomar em consideragdo proposta alguma inferior a

1503000 réis em dinheiro, ou 180000 réis em titulos, affrouxa-
ram por se considerar addiada indefinidamente a fusdo com o Gaz
de Lisboa, unica solugdio que se affigura vantajosa para as duas
emprezas rivaes.

No mercado de capitaes disponiveis, o juro tende a firmar-se,
em vista da situacio tensa do mercado cambial. O ouro continua
a sahir e os cambios sobre Londres e Paris, acima do gold point
No emtanto os saccadores nio affixam jd cambios tao altos como
no principio do mez, apenas se chegou a pedir 52 3/; pelo cheque
sobre Londres e 543 pelo papel 4 vista sobre Paris !

O banco de Portugal continua a n@o dar saques sobre o es-
trangeiro.

As letras de primeira ordem ainda tém tomador de 4 '/ 9/, a
59/4. O restante bom papel de commercio desconta-se de 5 a 69/,
ate tres mezes.

Os reportes continuam de 4 '/3 a 5 1/, 9/, taxas a que regulam
as demais operagOes garantidas.

O juro no mercado livre subiu tanto em Paris como em L.on-
dres. De 2 33 a 2 5y em Paris e de 2 %, a 2 14 9, em Londres.

Nio se julga muito provavel que os bancos d'Inglaterra e de
Franca reduzam cedo a sua taxa de desconto a menos de 3 ¢/,

A isso oppde-se a drenagem d'ouro de Londres, para Berlim,
Paris e Buenos-Ayres, muito embora entre algum do Brazil e da
Australia.

Um emprestimo ultimamente emittido pela colonia de Victoria
veiu contrariar a corrente d'ouro australiano que se orientdra para
[Londres.

O avultado emprestimo que o governo francez tem de con-
trahir em breve, forca o banco de Franga a assistir com impassibi-
lidade absoluta ao declinar da carteira-

Além de que o banco procura quanto possivel obstar a que a
sua taxa experimente oscillacbes repetidas, como as dos bancos
de Berlim e Londres.

Gorada a manifestagiio socialista ¢ operaria de 1 de maio as
bolsas tém-se conservado 14 fora muito firmes, especialmente a
de Paris. _

O incidente de Crédit Foncier, trazendo depressio avultada e
subita nas accbes e obrigacbes de estabelecimento, reflectiu-se
nas cota¢oes da renda.
~ Foram, porém, tdo avultadas as ordens de compra que os pre-
oS, repuzeram-sé com enérgia, immediatamente, com o que lu-
craram 0s que se apressaram a aproveitar um ensejo de comprar
barato em prejuizo dos que venderam, ou por injustificado receio
ou por especulacao. &

B. dos"Santos.
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Cotacoes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa e estrangeiro
0 DIAS -
;:) il | e Tt iy o S ——-—— . T———
= TITULOS | * | | ! |
O p ! 1
5} 1 2 3 5 6 7 8 9 100 i 12 13 14 | — -
Lisboa . . | Aeges C.0* de Ferro Porlaguezes .. ...... 102,006/ 102.006) 107.000f - - - - - - - - | 100.000) -~ -
»  Ascensores AN M 10.000f - ~ - - - 76,000 — - 720000 - - - -
Obrig. C.°* de Ferro Portuguezes. . . ...... - 86.000f - - - - - - - - - %0.000 -~ -
S I P e (A T b R 16.000 76.000 - 75,800/ 76.200 - 75,700 - - 8000 = - - —
» LodeF. Atraver d'Arica ... ... .. 8L.000(. R{.000) %§.000] 8i.0000 R5000, 84000/ S8i.0000 83.900 - §3.900| BL.000) 84.000f -~ -
Paris.. . . |Aegies €. de Ferro Porluquezes . ... ... 562,50 562,500 560 - 560 - 36 - - 567.50| 570 - - =~
» Madrid-Caceres-Portugal . ........ 208,75 - 240 - - 240 - MO | o 20 210 - -
n Norle de Hespanba, ~........... 360 357,500 64 361 361 - 360 - - 4o 356 g | - -
v Madrid-Zarageza-Alicante .. .. .. ... 315 6,25 35 315 S - M - = 316 - =71 = -
I e T J87.50( 388,75~ - - - - - - - - | =1 = -
Obrig. C. de Ferro Porluguezes. .. ....... 363,00) 362 a6 364 363,50] 362,500 363,35 363,500 362,50( 360 161 [ el (% -
» Wadrid-Cacores-Portugal ... ...... KRN 1 345 337,50 335 334 336 - - 463 BN (S -
u Norle despanha, 1.* hypotheca . . . . . . 349 409 - - - - - - - - - - - -
w o G, del, Atravez AMfricas oo\ 0vvenn 485 485 485 485 A8 484 i85 484 485 484 48 = = =
wy Gh il Bare Ao vee iteieas e - - - - - - - - | - - el e R -
Londres. . [Obrlg, C. de F. Mraver Africa ... ... .. - 9% 94 93,50 | 94 9 04 994 04 04 i | = = -
Amsterd. [Obrig. €. F. Aravez Africa ..o o3.50 | 03,50 | o350 | e3so| oase | e3ve| e | 38| eay;| ey |wy| - | - | -
i <
Brusellas,{Obrig. C de F. Atravez Africa . ....... 9475 | OATH | OLEN | 94TS | O4TS | 8475 | O4TH | 0475 | 94,75 | 84T 1 04,75 ‘ - ‘ - o
——— — — = : —
= RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
PERIODO 18go 1889 TOTAES DIFFERENCA A FAVOR DE
LINHAS o E"Zo KILO- KILO- iz
PLORACAOIpit.| TOTAES |METRI-[KiL.| TOTAES [METRI-| 1800 1880 1890 1889
CAS CAS
|de| & Réis Réis | Ris Réis Réis Réis Réis Rels
/ L320( Abril | 580 43.605:000) 75:481) 580 50.490:000| §6:534 747.630:000 852.510:000 - 105280000
DA (I o aiesecsia s cdorn s z30 6 Waie | » | 46.3%0:0000 79:943] » | 49.400:000) 8%:172| 793.080:000/ 902.240:000 = 108,330:000
23129 Abrtl | 82 3595:000) A2:087 821 5547:000) G7:646  53.980:0000  $0.443:000 - 206.432:000
2 Vovarede io garsth®) o o oo oseevnens 30| 6| Maio | » A.230:000) SU:85[ » | GAG0:000 T5:AZ  58.242:0000  86.972:000 = 38.0060:000
'i 23129 Abril | 168 2.304:000]  437994( 452 3.397:000f 22:348 5.504:0000  48.803:000 - 3.879:000
§] » v gt ) Lovennnnnn oo 80] 6| Maio | » 3.050:0000 18:454] » 3.302:000] 29:345)  48.564:000)  52.285:000 - 2.724:000
' — - - v —_ - Ed — — - —_ — -
23120( Abnl | 49 B80:450] 46:333) » - - 10.89%:920 - - -
Bamal do Caseaes o .. ovvvvvnnvnenn 30 6 Maio | » TT4:790) 42:980( » = = 14.670:710 & i 7
19(25) Marco | ATS|  40.733:460] 22:596| 364 8.683:600] 24:054] 436.512:030] 136.335:330)  10.476:700 -
O T~ Gl AR L 960 4] abril | » | 44.420:060] 23:439] » O0.440:490] 25:324]  447.641:000] 435.476:530]  42.464:570 =
B = | 8A44:710 48:767] » 0.985:840) 25:500  456.555:800) 144.862:360 41.693: 440 -
22028 Jan. | 340  42.270:319) 36088 » 12.600:454] 37:086)  NT.679 973  BA.029:804 3.650:078 -
T S T o o V0 pep A4 Fer, | @ 13.882:269) 40:830| » 13585565 30:0871  TLN62:344|  67.045:450 3.946:782 -
S44 » | @ 16.432:946] 48:332| » 137270021 40:87%5]  87.905:457]  S4.345:054 6.652:106 -
0145) Abnl | 253 6.573:301( 25:981) 253 8.560:223) 83:834  103.750:634 444.079:672 - 10.323:088
n”irl Ak' sesessess sessassrrnany\TI™T e et e — - - - - - - ~
)Qﬂ 4 Abril | 34 042:325F 277450 U T93:365] 23:334 9.304:66% 0.603:75% - 209:000
GUIMATIES o o vvnoernss et 3 » | 888:345) 26:007) » SA4:600) 23:050]  40.384:080|  10.508:365 - 236383
45 » | » 8RO:360] 25:508) » 820:260( AA5]  41AB2:340 11.328:625 - 176285
16{23) Abril [2803(Ps, AA64:THT|Ps.  A45|28000Ps. L.240:495(Ps.  K42{Ps, 48.626:055(Ps. 419.084:426(rs, ~ (18371
Norle de Hespanka o woovvvenaonss whel » | » 1215045 433) » 195630 W8] 10.644:070]  20.300:737 i 650: 667
16123| Abril |2672 1050959 1302672 1.010:080 38 AS07R:A01)  44.974:905 1.003: 586 -
Wadrid-Zaragoza-Alicante » o ovuvvunnanne (2320 » | » 1.096:399 MO » 1.055:616 395 AT.074:8000  46.030:524 1.044:369 -
16{22] Abril | 804 W7 284 8 2060:402 200 3.796:706 J.857:068 - G0:272
ln‘llﬂlﬂ...”-..- . . .. .. -y . - -~ — — - - i A - CX =
A14120] Abril | 353 318:888 §87) 393 30406 784 3.450:077 $A10:343 309:764 -
Almansa-Yalencia-Tarragona, «oovv s . | ==l = | = - - - - &= 1 - - - -
46122 Abrl | 429 50:848 {18] 429 hi1:308 142 904:946 011:57) - 9:654
Badrid-Caceres Portugal . . ... oo oo cereao 2308 5 | » | 62:460| -~ | - 63:680 = 064:086 075:059 & 1:473
e e - S S - & = - = | =
—Twﬁeh;aﬁma Orte ¢ ramaes de Caceres ¢ Commbra, — p)ﬁm 10em de Lisboa & Cintra ¢ TOIfcs ¢ ramal de Cintura — (3) Idem idem de
Torres Zmu&. ¢ Alfarellos.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PATENTES DE INVENGAO

Concedidos em Margo

Elihu Tomson, engenheiro, residente em l.yon, no estado do
Massachusset, nos Estados-Unidos, para aperfeicoamento na arte
de caldear diversos metaes por meio da electricidade.

Idem, para aperfeicoamentos nos apparclhos e processos de
caldear e forjar meataes por meio da electricidade, tornando estes
mais faceis e aquelles mais portateis.

Idem, para methodos e apparelhos aperfeicoados para a rea-
lisacao de diversas operacOes metallurgicas, por meio da electri-
cidade.

Hermann Rippke, residente em Ober Faschkitell (Allemanha),
uma ratoeira para ratos do campo.

Hermann Studte, residente em Dem Kruke (Allemanha), um
contacto invisivel e transportavel para telegraphos domesticos e
outrys conductos ou communicacoes electricas.

CONCURSOS

—_—

No que teve logar no dia 8 do corrente, na direc¢iio das obras
publicas do districto de Faro, para a empreitada de construc¢io
da ponte da Carrasqueira, apres:ntou-se uma unica proposta, da
Empreza Industrial Portugueza, offerecendo a construccido por
réis 20:4507000, ou seja um abatimento de 5509200 réis sobre a
base de licitagdo.

Esta reduccao e os creditos que a Empreza Industrial Portu-
gueza tem affirmado em grande quantidade de conctruccoes iden-
ticas, dao-lhe a certeza da adjudicacao d'este trabalho.

Até 24 de maio, ds 12 horas da manha, recebem-se propostas
no ministerio das Obras Publicas, para a construcgdo do lanco uni-
co da estrada de servigo de Guimaraes, sendo a base de licitacdo
83:0007P000 réis ¢ o deposito provisorio 2:073yooo réis.

Até 19 de maio, a0 meio dia, recebem-se propostas no mesmo
ministerio para a construcciio completa de uma ponte ¢ suas ave-
nidas sobre o rio Vouga, na estrada districtal n.* 62, Bandeira 4
estrada real n.» 43, sitio de S. Jodo de Loure, sendo a base de
licitag@io 678:000000 réis e 0 deposito provisorio 1:700000 réis.

Até 24 de maio, a0 meio dia recebem- se propostas 4 direccao
d'Obras Publicas do districto de Braga, para a arrematacao da em-
preitada geral da construcg¢io do lango unico da estrada de servigo
de Guimardes para a estacdo de Guimaraes, sendo a base de lici-
tacao 83:000000 e o deposito provisorio 2:075000 réis.

LINHAS PORTUGUEZAS

Pessoal da Companhia Real.—Tendo pedido a
reforma o antigo chefe do servico do trafego, sr. Mi-
guel Queriol, foi confirmado n'este logar o chefe ad-
juncto do mesmo servico o sr. Alfredo Krus.

O chefe reformado foi sempre um funccionario nota-
bilissimo, pela intelligencia com que desempenhou aquelle
e outros cargos na companhia desde os primeiros annos
do estabelecimento das linhas ferreas em Portugal.

Ao vel-oretirar-se d vida privada, o auctor d’estas linhas
envia saudoso o abraco da despedida ao amigo e mes-
tre que durante desessete annos o guiou intelligentemente
no estudo d'um dos servicos mais importantes das li-
nhas ferreas, ao qual o sr. Queriol dedicdra toda a enor-
me pujanca da sua actividade, todos os dotes do seu
espirito largamente esclarecido.

Ao novo chefe, o antigo secretario do conselho de
administraco e depois inspector principal da linha de
Madrid-Caceres, ao qual desde muito nos liga a mais
eslreita amizade, apertamos affeztuosamente a mio, fe-
licitando-o pelo justo premio com que a direcciio galar-
doou a sua sollicitude no servico e a intelligencia e fino tac-
to com que, na sua curta mas brilhante carreira, tem
sabido evidenciar-se como um dos mais distinctos em-
pregados superiores da companhia.

De Arganil 4 Covilhd. —O sr. deputado Alfredo
Branddo renovou a iniciativa da sua proposta apresen-

tada nas camaras, no anno passado, para que seja ad
judicado em hasta publica o prolongamento do cami
nho de ferro d’Arganil até Covilha.

Os empregados do Minho e Douro. — Foi entre-
gue ao governo, pelo sr. Justino Teixeira, director d'es-
ta réde, uma representacio dos amanuenses de 2.* clas-
se, aspirantes ¢ pessoal do servico activo, pedindo me-
lhoria de vencimento para poderem fazer face ao pa-
gamento dos direitos de mercé. O nobre ministro resol-
veu suspender temporariamente esta cobranca, e diz-se
que tenciona apresentar ds camaras um projecto de lei
isentando d’ella, por completo, todos os empregados
menores das linhas do Estado. |

E’ tdo justa a causa d’esse pessoal que estamos con-
vencidos que ella serd attendida; mas bom sera que o0s
requerentes se ndo deixem illudir por especulacées po-
liticas, que so servirdo para prejudicar a boa resolucio
dos seus pedidos.

Isto dizemos, porque recebemos pelo correio um im-
presso annunciando para 1 de junho uma gréve do pes-
soal d’aquellas linhas.

Povoa e Famalicio.— Uma commissio composta
de cinco deputados e d'um director do caminho de fer-
ro da Povoa, procurou o sr. ministro das obras publi-
cas ¢ apresentou-lhe as reclamagGes que a companhia
d'aquelle caminho de ferro julga indispensaveis 4 sua
conservacdo e prosperidade.

Nio sabemos que direitos invoca esta companhia para
reclamar auxilio do governo; nem mesmo ha os do pou-
co resultado da sua exploracdo, porque este tem sido li-
songeiro.

Rede africana.—Diz um correspondente de Mos-
samedes :

a}{elatnvgmente d seguranca das nossas colonias, niio
serd proveitoso que immediatamente se proceda 4 cons-
truccao de um caminho de ferro que defina as nossas
fronteiras, e que avance hojeaté onde nos ¢ permittido,
mas dmanhd nos pode ser prohibido ?

Esse caminho de ferro, partindo de Mossamedes para
o Interior, traria a esta nossa vasta colonia considera-
veis elementos de riqueza e contribuiria poderosamente
para firmar os nossos direitos a vastos e opulentos ter-
ritorios.»

Caminhos de ferro na Africa Oriental.— Infor-
ma um correspondente, constar-lhe que foi apresentado
ao governo por um grupo de negociantes e africanistas
o projecto de se construir um caminho de ferro do ter-
mo da parte navegavel do Limpopo até o Transvaal,
outro ao longo da fronteira d’esta republica, ¢ ainda
um terceiro ligando este ultimo com o littoral atravez
dos territorios de Inhambane. Os requerimentos ndo
rcdcm subvencdo nem garantia de juro, mas querem
argas concessoes de terrenos e alguns exclusivos im-
portantes.

As concessoes de terreno seriam de 500:000 hecta-
res, & escolha, na provincia do Mogambique para ex-
ploracGes mineiras; mais 5:000 hectares por cada kilo-
metro de caminho de ferro, por cada canal, por cada
feitoria, caes ou obras semelhantes construidas pela
empreza, além de outras pequenas por¢des de terreno
para colonisacdo e outros fins. Pretendem tambem o
exclusivo da exploracdo de minas, da fundaciio de po-
v;)ugécs e feitorias nos districtos atravessados pelas li-
nhas.

Tudo ¢ muito bom, mas em vista do de Lourenco
Marques, ndo nos occorre que restric¢des possa o nosso
governo Impor para uma concessiio n'estes casos, sem
cahir nos perigos que por causa d'aquelle nos amea-

cam.
o



*ig .

-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 5

o I

ISR

Ramal d’Alfarellos.— Alguns dos nossos estima-
veis collegas deram ha dias a grande noticia de que
este ramal serd aberto 4 exploracdo em junho proximo.

Ha apenas uma pequena differenca, e vem a ser que
o ramal d’Alfarellos estd aberto desde junho, mas do
anno passado. Provavelmente queriam referir-se 4 linha
de concordancia ultimamente construida n'este ramal e
que encurta o percurso de 4 kilometros entre Alfarellos
e Figueira; esta sim, que serd brevemente inaugurada.

Mossamedes.—Diz As Colonias Porluguezas:

«Vae ser apresentada ao parlamento a proposta para
a construccao do caminho de ferro de Mossamedes.

Segundv o projecto do distincto engenheiro o sr.
Joaquim José Machado, esta via ferrea na sua primeira
parte, isto é entre o littoral e o Alto de Chella, com-
prehende uma extensdo de 172 kilometros, dividida por
5 sessoes: de Mossamedes ao Alto do Giraul 20,4105 do
Alto do Giraul 4 Pedra Grande 33,578; da Pedra Gran-
de ao Munhino 47,108; do Munhino 4 base do Chella
30.140 e da base ao Alto de Chella 28,974.

Os aterros representam 1.106:167 metros cubicos, as
excavacoes 8206:035.

Este caminho de ferro estd orcado em 2.997:0003%000
réis, o que representa 16.817»237 réis por kilometro,
comprehendendo o encargo do capital para a construc-
cdo, suppondo o juro de 5,5 por cento e abrindo-se a
linha 4 exploracdo, por sec¢des, um terco em cada
anno.

Nio sabemos ainda quaes os termos em que serd
apresentada a proposta ao parlamento; sejam porém
quaes forem os processos seguidos para se chegar 4
realisacdo d'este melhoramento, o que é certo, é que
elle ndo serd addiado, e que dentro em alguns mezes,
Mossamedes poderd assistir 4 inauguracio de uma das
obras de interesse capital para o nosso progresso ultra-
marino. O governo cumpriu nobremente o seu dever;
comprehendeu os verdadeiros interesses coloniaes, e
lancou os elementos para a resolucio favoravel do dif-
ficil problema da nossa emigracio.

Se levar a cabo este commetimento terd bem mere-
cido do nosso ultramar.»

LINHAS HESPANHOLAS

Caminho de ferro de Cuba.—Foram duas as pro-
ostas, apresentadas para a concessdo d’esta linha co-
onial da Hespanha. Uma ¢ d'uma Sociedade ingleza,
ue ndo ofterece reduccdo alguma ; a outra é do Banco

eral de Madrid, que acceita uma reduccdo do capital,
cujo juro € garantido, e que se compromette a occupar
nos seus trabalhos, unicamente operarios hespanhoes,

sendo o material tambem da industria da Hespanha.

Tal foi o resultado do concurso, que emquanto a nos
ndo deixa hesitacdes ao jury, vista a honrosa proposta
do banco hespanhol que tantas sympathias nos deve
merecer. ;

Progresso da réde da Hespanha. — Segunda lé-
mos n'um jornal de Madrid, ¢ grande a actividade que
actualmente se desenvolve no paiz visinho, com o fim de

se augmentar quando possivel, a réde ferro-viarir.

De entre as muitas noticias que a este respeito n0s
transmittem os periodicos hespanhoes, e que ndo pode-
mos inserir na totalidade, por falta de espaco, destaca-
mos as seguintes, que melhor vém demonstrar o que
acima dissémos: ) =

A companhia do caminho de Dgrrango a Zumarraga,
adqueriu, a jd adjudicada concessdo do caminho de fer-
ro de Elgoibar a San Sebastian, e estd disposta a enipre-
hender, a construc¢iio, mais activamente do que o pri-
mitivo concessionario.

Em Bilbao vae organisar-se uma sociedade, com o
fim de construir e explorar um caminho de ferro de
Robla a Valmaseda. ;

O capital a empregar ¢ de 6.0007000 pesetas.

Uma outra empreza de caminho de ferro se acaba de
fundar em Castro, para construir uma linha ferrea de
via reduzida, que partindo da mesma localidade ird ter-
minar em Alen, povoacfo situada & maior altura da ce-
lebre cordilheira das Muifiecas.

Foi tal o bom acolhimento que esta ideia teve, que vin-
te e quatro horas depois da organisacio da sociedade,
jd se achavam subscriptas todas as accGes no valor de
cinco ou seis milhdes de reales.

A nova sociedade intitula-se Castro-Alen.

Prolongamento de linha.—Na sessdodo Congresso
de 29 de abril ultimo, o sr. Landecho, apresentou uma
proposta de lei, auctorisando a concessio d’um cami-
nho de ferro de Luno a Pedernales, com afaculdade de
se continuar até Mundaco ou Bermeo.

Parece que este projecto se lipa, um tanto ou quanto
com os desejos manifestados pela companhia do cami-
nho de ferro de Amorebicta a Guernica e Luno, de pro-
longar a sua linha na direccio de Bermeo.

—R

LINHAS ESTRANGEIRAS

—_—

A rede franceza.— No Journal Officiel, de Fran-
ca, vem publicado o guadro das linhas ferreas em ex-
ploracdo, trabalho este da direccdo dos caminhos de
ferro, no ministerio das obras publicas.

Os resultados da exploracio, e o numero de kilome-
tros que a Franca possuia nos dois ultimos annos sio
0s seguintes:

Linhas Kilometros quadrados
1588 1889

Paris, Lyon, Mediterranco 7:031 8:074
Rhodano ao Monte Cenis. 133 133
Linhas algerianas ........ 513 513
INOIEE = s et e B 3:587 3:5g0
I pee i st B Al 4:563 4:714
NS o ot s s s s 6:035 6:005
| T SRS HARGEER o O 4:844 43402
Meio-Dia «...onvune o s 2:800 2:051
Caminhos de ferrodoEstad 2:507 2:627

321794 33:189

’ Receita bruta
Linhas Francos
) 1888 1889

Paris, Lyon, Mediterraneo 317.573:571  341.313:974
Rhodano ao Monte Cenis. ~44.538:137 5.110:66q
Linhas algerianas ....... > — —
NGERE s s v tm v weib a4 .+ 169.080:000 187.296:000
Suestel. o e e LA . 123.788:672  145.077:470
Oriéans: AdkaTR o0 Jateeis it TODIGSTIG0 167.881:785
o R T T o I e . 130.170:556  150.682:476
Meio-Dia ............... 84404019 87.360:658
Caminhos deferrodoEstado  33.191:07 34 616:118

1.020.348:426 1.109.348:150

Em 31 de dezembro de 1889, a extensdo das linhas
de interesse local era de 2.944 kilometros, ou seja mais
558 kilometros do que no anno anterior.

Na Algeria, construiram-se durante o anno de 188g,
253 kilometros, o que faz com que a extenséio completa
da réde colonial africana da Franca seja de 2.805 kilo-

metros.
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O augmento total do rendimento dos caminhos de
ferro francezes em 188q, devido ndo s6 ao trafego das
novas linhas construidas, como tambem 4 grande con-
correncia que attrahiu a Exposicdo Universal, foi de
79.990:624 francos.

As seccoes abertas 4 exploracdo em 188g, tem uma
extensao de 542 kilometros, assim divididos:

| g e U T Nl i e XS rip 2
QS Ui i v e sl R S I a4 e M o ) 153
B o r b [ D M N L Gl S 6o

135

50
38
31

Paris, Lyon, Mediterraneo.........cvcivennns
IR CTOE PN isn, S8 s e aolalios s oo s o O B 2.3 o e T 4. & a9
Sul da Franca ...
Linhas 620 concedIAns 5. vm oo sliimieii s bo dinwins

Estado. ...

------- ot ¢80 & 9aE . o0 dlele eimieie

‘Foral 7ok siees

Caminho de ferro aereo. — N'uma cerresponden-
cia de Lucerne, para o nosso collega Moniteur des Tram-
ways, dd-se conta d’'uma interessante conferencia que
ali realisou o tenente coronel Geisshusler, tratando d’'um
novo caminho de ferro aereo que ligard os picos dos mon-
tes Klimsenhorn e Pilate.

A linha consistird em seis cabos, pesando cada um
1:800 kilos, e que serdo lancados horisontal e parallela-
mente sobre o abysmo, cuja altura é de 520 metros. O
wagon ¢ uma especie de caixa ou gaiola movedica que
apenas poderd conter o maximo seis pessoas.

A trepidacdo serd substituida por um balanco ondu-
latorio, que certamente proporcionard aos arrojados
touristes uma emecao sui generis, susceptivel de attingir
o seu paroxismo se a viagem fér auxiliada por forte ra-
jada de vento.

Se, como ¢ de esperar, esta audaciosa empreza, al-
cancar O SUCCEsso que os seus promotores esperam e
desejam, ligar-se-hdo depois por meio d’'uma serie de
cabos aereos todos os picos das montanhas ao redor do
lago dos Quatro Cantdes.

O certo é que a Suissa quer egualar-se 4 America
no arrojo dos seus emprehendimentos verdadeiramente
ousados; quer, e consegue-o como se estd vendo.

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
DA BEIRA ALTA

Relatorio do Conselho Fiscal
SENHORES:

Conforme determinam a lei e os estatutos, o Conselho Fiscal,
nomeado pela ultima assembléa geral, procedeu a verificacao do
balanco e contas do exercicio de 188q.

A exploracio, deduzidos os reembolsos e o imposto sobre os
transportes, produziu uma receita total de...... 2.055. 119, fr. 19

com augmento de 258,160,45 francos sobre o

exercicio precedente.

As despezas de egual natureza, comprehenden-
do a renovacdo da via, na importancia de

110,669, fr. 28, elevaram-se a........c000un.. 050.587, fr. 69
com um augmento de 75.835, fr. sobre as do
anno anterior.

O excedente das receitas d'exploraciio € pois para
o exercicio de 188g; de: .. i viaiivi e 1.0g5:53 1, fr, 50
COM BUETIERTO" U8y st nnte waise supss 182.330, fr. 66

O conselho d'administracdo, no seu relatorio, nos dd, todas as
indicacoes relativas a este augmento de productos liquidos.

Estes resultados permittiram que se pagasse; o saldo de 1, fr. 20
sobre o coupon n.° 13, € mais 0 coupon n.° 14 de 7, fr. 20, ou seja
em total 8, fr. g40. Resta a mais, alem dos 150:000 francos reserva-
dos pata fazer face ds despezas imprevistas, uma somma dispo
nivel ¢ approximadamente egual ao excedente do anne anterior,
a qual servird para fazer parte do pagamento adiantado de 3o de
junho proxumo sobre o coupon n." 13.

Vamos indicar-vos agora as diversas variagoes do balanco.

-

542

ACTIVO

Primeiro estabelecimento : 85.602:258, fr. 30.—0 augmen-
to ¢ de 23.382, fr. 18, resultante da construccoes de casas para
habitacdo dos emnregados, de alguns trabalhos de pouca impor-
tancia, e finalmente do preco dos trabalhos de melhoramento das
gares communs.

Subvengao (saldo a receber): 139.0569, fr. 59—Esta verba
nao teve alteracio.

Caixas e Bancos: 817, 270, fr. 12—A diminui¢do ¢ quasi
nulla (5:9o2, fr. 43, e ndo carece nenhuma explicagao.

Aprovisionamentos: 337.562, fr. 42—[ste capitulo tem um
augmento de 6.091, fr+ 51, resultante de insignificantes variagoes
nos diversos armazens.

Contas em debito: 755.744, fr. 46 — Um augmento de
117.080, fr. 0g.

As contas em debito dividem-se em duas partes:

1°—As contas em debito propriamente ditas, elevando-se a
143.932, fr. 27, com um augmento de 66.060, fr. 12. Este angmento
resulta da elevagdo de credito sobre as companhias visinhas e as
administragGes publicas. Parte d'estes creditos receberam se nos
primeiros mezes de 18q0.

2.—As contas em debito & ordem, representando as operacoes
lavradas por escriptura, mas ainda ndo definitivamente regularisa-
das.

O augmento sobre estas (51.019, fr. 97) resulta da elevagdo das
conlas coupons em pagamento.

Direitos fiscaes sobre as acgdes em Franga: 11.534. fr. 10.
—0 augmento de 400 francos, representa os impostos pagos em
Franga sobre as acgoes, durante o exercicio.

Saldo das insufficiencias dos productos liquidos para o
pagamento dos coupons d’obrigagoes: 7.761.186, fr. 04.—Para
este exercicio, 0 augmento ¢ de 717.049, fr. 12, differenca entre o
imposto dos dois coupons vencidos e os productos liquidos da ex-

ploracao.
PASSIVO
As contas
CADILRTL. lesisieiesoren NS e et B e . 10.000:000
Obrigagdes ......... Sa A SRty S .. 80.279:260
Subvenc¢ao do Estado........... I.... 25837:679

continuam sem alteragio.

Imposto sobre o trafego.—Diflerenca insignificante no ultimo
anno. Esta somma representa as importancias recebidas por conta
do Estado, durante os ultimos mezes de exercicio.

Contas a credito: 1.672.885, fr. 37.—Este capitulo apresenta
um augmento de 126,991, fr. 54.

As contas a credito, assim como as contas a debito, dividem-se
em duas partes: :

1.—As contas a credito propriamente ditas, elevando-se este
anno a g13.140, fr. 21, e representando—salyvo 17.08¢, fr. 31, devidos
a terceiros—o montante do adeantamento feito pc?a Sociedade fi3
nanceira de Paris, para o pagamento de coupon d’obriga¢Ges ven-
cidas em Jo de junho de 1883.

2."—As contas a credito d'ordem, representando operagoes la-
vradas em escripturas e ainda ndo regularisadas, ou passando a
contra partida das contas a debito 4 ordem,

O augmento do capitulo provem quasi exclusivamente d’estas
contas; sendo as despezas dos diversos servigos a regularisar em
janeiro, superiores 4s do anno precedente, e representando os
coupons de obrigacGes a pagar, uma somma muito mais impor-
tante.

Coupons d'obrigagdes: 7.117,171, fr. 08.—0 augmento ¢ de
730.572, fr. 57, representando a differenca entre os coupons 21 ¢
22, pagos durante o exercicio, € o valor dos pagamentos effectua-
dos sobre os coupons 13 € 14

Nio temos, nenhuma observacio a fazer-vos com respeito ao
balanco e 4s contas, submettidas & vossa approvagio pelo Conse-
Iho d'Administragiio, e por conseguinte, propomos que as acceiteis
taes como vos sao apresentadas.

RESOLUCOES

O ConseLno FiscarL

Primeira.—A assembléa geral, depois de se ter inteirado do
aviso emittido pelo Conselho Fiscal,approva o relatorio, o balango
e as contas do exercicio de 1889 (779 exercicio), taes como lhes
sio apresentadas pelo conselho d'administragio.

Segunda.—A ascembléa geral, reelege administradores:

S. Boitelle '

0. Boitelle

Bardo de Bussiere

Calllat.

Terceira.—A assembléa geral, conforme com o artign 38, dos
estatutos, nomeia membros titulares do Conselho Fiseal, para o
exercicio de 18qo.

Gustavo Fourchault

Pierre de Zerbi ,

Marcel Frangois.
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E membros supplentes.
Paul Guillemant
Edouard Delange.

———

BALANGCO EM 31 DE DEZEMBRO DE 1889

ACTIVO

Primeird estabalecimento ... v vile v sie sesas oo s Fr. C.
SUBVENCA0 Q0! EBtAITS <50 o & ini kv aisins o 4wl barer) 65.602.258,30
CUIXRR 8 BROBOSE . oni's Wil via s o siibovs et aik 139.050,59
Aprovisionamentos nos armazens ¢ ateliers ......., 317.270,12
Contas correntes e contas a debito 4 ordem ....... 337.562,42
Direito fiscaes sobre as accoes em Franga. ... ..... 755:744446
Saldo das insufficiencias dos productos liquidos para 11.534,10
o pagamento dos coupons d'obrigacdes ......... 7 761.186,04
74:024.615,03

PASSIVO

Capital (20.000 ac¢oes de 500 fr.) ..oovvvennn on. e G
Obrigagoes (121,117 obrigagoes de 3 %, de 500 fr.. |100000.000 »
Stibvencln: Ao Estado . .L ol i hasvbims s vt 30.270.250 »
Imposto sobre o trafego (recebido por conta do the-| 25.837.570

SORFQI40 230 wiimie arbiore s 0 ¥6he stoss v aelas o e 17.729,58
Contas correntes e contas a credito @ ordem. ......| 1.672.885,37
Coupons d'obrigagbes deduzin fo o imposto pago:..

S/. Coupon n.* 15—(30 de junho 1886)...88.932,5
i 16—(31 de dezembro 1886).889.932,5
17—(30 de junho 1887). ..888.G47,52
18— (31 de dezembro 1887)888.647,52
19—30 de junho 1888) ..88q.751,10)
20—(3 1 dedezembro 1888).88q.751,10
21—330 de junho 188g). ..890.254,40
22—31 de dezembro 15889).800.254,40

7:117.171,08

/ 74.924.31 5,0'3

Sociedade anomyma das officinas de comstruccdo

DE

PIRECTION SERERTE — DANCIRE
Material para caminhos de ferro e linhas americanas.
Rodas para locomotivas, tenders, wagons e tramways.

FUNDICAO E CALDEIRERIA
MALINES-BELGICA

KNITTER

Tom obtido os mais
nlto8 fremios,
sempre triumphants,

L
7 RS
™ P

A nova

HARRISOH

MACHINA PARA FAZER MEIAS

Faz mslas de algodio da
qualjuar estylo ¢ tamanho,
linns o com ribotes, - Paz
tode classe ds vestidos, seiy
do Jia, de sedu on dealgodio,
e am mnis ds 100 difarantes
desanhon arfisticos, tado som
outros aparatos. Hatesartizos sensin
om todas &5 partes, por todo o mundo
tanty no inverno como no verdo

8e precian Agentes compradores.
Para Catalogos (Nustrndos e todos outros pormanorea diclgics
WILLIAM HARRISON, Privilegiado,
133, Portland St., Manchester, Englani.

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLICZA)

A SMAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL |

Em 26 de maio o paquete «MAGDALENA»

Para §. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Montevideo ¢ Ruenos-Ayres

Para Vigo e Southampton: o paquete «Atrato» es-
perado em 16 de malo e o paquete «La Platay, esperado
a 19 de maio. |

|

As accommodagGes para passageiros sfio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem Inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar. :
Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-

tuguezes.
AGENTES

Em Lisboa: —KNOWLES RAWES & C.*—R. dos
Capellistas, 31, 1.°
No Porto:—W. C. TAIT & C.*—Rua dos. Inglezes, |

28Ty {

Fabrica de Locomotivas
KRAUSS & C."

MUNICH E LINZ S. D.

RS

Locomotivas de adhesdo e cremalheira
PARA
Via larga ou reduzida

Systema, o mais util de locomotivas com tender pa-

ra vias principaes ¢ secundarias, tramways, construc-

¢oes de edificios, exploracio de minas.
Outras construcgdes
Omnibus a vapor, locomoveis, bombas d'incendio a
vapor, apparé¢lhos de vacuo e de vapor para a extrac-
¢do de materias fecaes etc, cylindros a vapor para ni-
velamento de calcadas.
Enviam-se gratis os catalogos a quem os pedir

Agente Geral em Hespanha
JULES LHOUSEK — 13arcelona
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i Rea Prmnmnr 1 Agriculi Partugue

PRENSAS COMPRESSORAS DR PALHA B FENO
W HILLMAN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d’um transporte facil, trabalhando com a forga de 4
cavallos, produzem G6oo fardos por dia.

Movidas por 2 cavallos, com o auxilio de 3 homens, podem comprimir
200 fardos de 55 kilos cada um, em 1o horas de trabalho.

A forca da pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode
regular-se com toda a facilidade, o tamanho e peso dos fardos.

S3o muito simples, solidas e de facil manejo, apresentam grande van-
tagem para o transporte da palha e feno, ¢ tornam-se de immensa utilidade
para 0s exercitos,a que cstio adoptadas na Russia ¢ Italia.

Os fardos ficam impermeavels ¢ incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAL

A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza

Ma poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lishoa .
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COMPANHIA DO FREIO DE VACUO
Direc¢ao Geral:—32, Queen Victoria Streoet—Iondres
MEDAILHAS DE OURO
Exposicao Universal de Paris, 1878—Exposi¢o Internacional de Londres, 1885
Freios de vacuo continuos, automaticos ¢ nio automaticos
para caminhos de ferro e trens americanos a vapor
Construcgao simples — Acgdo energica — Conservagio facil
106:000 applicaes até fim de 4887 em Inglaterra, mo continente, Indias, America do sul, colonias, efc.
AGENCIA GERAL PARA HESPANHA E PORTUGAL—156 Boulevard Magenta—PARIS
Agencias '
Vienna I. Lothringerstrasse. Buenos-Ayres, Corredor de Bolae.
St.-Petersbourgo, 21, Gd Italianskaja. Buckarest, 78, Strada Polona.
Berlin, Alt Moabit, Melbourne, 14, Macket Buildings
Forenca, 21, Via Cavour. Sydney,15, Bond Street.
PR R R R RN R R e s e e e o
&L
@

COUILLET —BELGICA

@] Minas de carvdo, Altos fornos, Fabricas d'aco, Lamiﬁoirs, OrﬂEinas de construccdo, Forjas, Fundicdo, Caldeiraria j&

PRODUCCAO ANNUAL: 18.000:000 rraNcos (8:240 coNros pe niis) @5

NUMERO DE OPERARIOS 5:500 @}*

Representantes em Portugal:—Lishoa, A. F. Cast. R. dos Fanqueiros 121.—Porlo, Glama & Leite ;’g?

Ny

Ferro fundido de fodas as qualidades.—Carris, ferros de commercio, arco, vigotas, ar- |
vores de transmissdo, chapas, fixes de locomotivas, barras em grande largura. @g,ﬁ
Locomotivas de fodas as dimensies.—Especialidade de locomotivas para rias reduzidas.— 2%’
Machinas motoras de lodas as forcas, para minas, metalurgia, fabricas elc.—Locomoveis ventila- R
dores de grandes diametros para minas de carydo. \J‘%
Apparelhos d’esgoto, Motores de grandes forcas, para extraccdo, alimentacio d’agua nas 5
cidades elc. —Gruas moveis, gruas a vapor, malerial completo fixo e movel para.caminhos de ferro |5
de via redusida, vias portaleis, locomotivas, wagoneles, cruzamentos clc. «&

175A
i b

R

-

- — —— . — S S—— — — - " S C— —
T T T T T T

::/ kg ~L\,~\y“~(.."_,'~"5(::‘;"'\\v.' s, DR SIS RGAN
,ﬁ$ {3}. :{%}:g = ::%_ Q :@‘v: ~ .&f%
G N R AR b () P i) e O O T

POZZOLANA DOS ACORES

ou

CIMENTO HYDRAULICO

Germano Serrdo Arnand, — Lishoa, Caes do Sodré 84, 2.°

Material approvado por todos os engenheiros, nacionaes e es-
trangeiros, para obras hydraulicas, taes como: aqueductos, cannos
tanques, muralhas, pocos, dokas, caes, canaes, etc., etc.

Tem sido empregado nas obras do arsenal de marinha, da com-
panhia das aguas, caminhos de ferro portuguezes, alfandega do
Porto, barras da Figueira e S. Jodo da Foz, pontes em Abrantes e
na Regua, e de muitas outras de vulto como aterro da Boa Vista
em Lisboa, doka de Ponta Delgada, na ilha de S. Miguel, ¢ enca- |
namento do rio Alviella. ) [ 4y % ‘

Os jazigos de pozzolana que exploramos na ilha de S. Miguel
(Agores) permittem-nns fornecer este material em quaesquer pro-

or¢des por maiores que sejam as exigencias dos pedidos, sendo !
5 kilogrammas a quantidade maxima para vendas. |

ANA DE NAVEGAGAD
CARREIRA & VAPOR PARA AS LIAS 1S AORES B NADEIRA

No dia 5 de cada mez, ds 10 horas da manhd, para
S. Miguel, Terceira, Graciosa, S. Jorge, Pico, Fayal ¢
Flores. ¥

No dia 20 de cada mez, ds 10 horas da manh, para
a Madeira, Santa Maria, S. Miguel, Terceira e Fayal.

LISBOA
84, CAES DO SODRE 2.°

O AGENTE

Germano Serrdao Arnaud



uio GAZFTA DOS CAMINHOS DF FFRRU

MALA REAL PORTUGUEZA

EMPREZA DE IWAVEGACAO
A
VAPOR PARA O ULTRAMAR

POR

Contracteo com o governo ds 8. Magestade

Servigo combinado para a Africa Occidental e Oriental
O PAQUETE PORTUGUEZ

s OOl AN 10

Saird no dia 21 de maio, s 3 horas da tarde, para

S. Vicente, S. Thomeé, Loanda, Benguella, Mossamedes, Lou-
renco Marques, Inhambane, Quilimane, Mocambique, Ibo
e mais portos da Africa Oriental.

Roga-se aos srs. passageiros e carregadores o obsequio de dirigirem os seus pedidos ao escriptorio da empreza
rua do Arsenal, n.° 51, 1.° andar; recebendo-se as encommendas na praca do Municipio n.* 6, até ao dia 19 inclusive.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

11
Fattt

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

TARIFA DE CAMIONAGENS N.” 5

Para transporte de

ASSAEITDs, Dagaqens, recaveqeny o Morbetbiay

entre a
Estacao Cemntral de Santaremn
¢ a
Estacao de Sanmtarein na Linha de Leste
Desde 11 de Maio de 1880

1
DESIGNACAO Réis 4
Il
1. Passageiros, por ¢ada um. ........oocierienannnan 100 |
| As creancas alé 3 annos nada pagam: as maiores d’esta idade
H pagardo logar por inteiro. ' |
2. Bagagens e Recovagens, cada 10 Kilogrammas. 15
MANIMO de PLreePLAD o s v v vviv vivnwuviois suvis 60

3. Dinheiro em ouro, prata ou valores,

eala AOBDITOIS - v 7 oth nss i or 610 OAVR il wa o rs 4Ch) ol 10
MININO de Percepedo .. ...ovvieaiivioiiins 30

4. Dinheiro em cobre, cada 10 kilogrammas. . ... .. | 20
MINIMO de percepedn ... 40

5.° Mercadorias, cada 10 kilogrammas. .. ............. s
Mminimo de Percepedn ... .....vciianananes 40

—— — —
Condicoes

1.* A Estacio Central de Santarem estard aberta para a venda de bilhetes e todo o servico de grande ¢
pequena velocidade :

1. De 1 de abril até 30 de setembro, desde as 6 horas da manh:i
até as = horas da tardes e

2°De 1 de outubro. até 31 de mar¢o, desde as @ horas da manha
até as 7 horas da tardes

devendo além d'isso estar tambem aberta para o servico de todos os comboios, hora e meia antes da partida de
cada um d’elles.



2.3 A conduccio dos passhgeiros, entre a Estacio Central e a do caminho de ferro, far-se-ha & chegada e

partida de todos os comboios ordinarios ou mixlos, que conduzam passageiros, quer no sentido ascendente, quer
no descendente, em carrnagens commodas ¢ bem servidas de gado.

3.* Esles carros partirdo da Estacdo Central, quarenta minutos (40), antes da partida dos comboios da esta-
¢io do caminho de ferro em Santarem ; e d'esta para aquells, logo em seguida & chegada de cada comboio.

%2 Em lodas as estactes das linhas da Companhia Real dos caminhos de ferro portuguezes, que estiverem
definitivamente abertas & exploracio se registardo e despachardo bagagens e mercadorias de grande e pequena
velocidade para a Estagio Central de Santarem, ¢ n'esta para aquellas, incluindo-se na taxa de recovagens e
mercadorias de grande e pequena velocidade, com designa¢do especial, o preco respectivo ao transporte entre a
eslacio de Santarem e a Central ou vice-versa, em conformidade com a presente tarifa.

Com respeito ds bagagens cobrar-se-ha apenas o transporte em caminho de ferro, devendo a camionagem
ser paga separadamenle pelos passageiros na Estacio Central de Santarem, indicando as estactes da Companhia
Real, Santarem C. na guia, talio e senha enfregue ao passageiro, quando os yolumes sejam destinados & Central.

5.* A Estacio Central ndo se obriga a lransportar volumes de peso indivisivel superior a (500) quinhentos
kilogrammas, (que ndo sejam cascos com liguidos), nem os de dimenstes incompativeis com o sen material eircu-
lante, prestando-se, comtudo, a effectuar estes transportes, tanto n'um como n'oulro caso, medmante ajuste espe-
cial.

6.* Todas as despezas inherentes &s mercadorias. (ransportadas pelo caminho de ferro, destinadas & Estago
Central, como despachos aduaneiros ou oufras, serio, abonadas pela empreza da dita Estaczo Central e cobradas
depois directamente dos consignatarios, no acto da entrega das expedicoes.

7.* Na referida estacio estard sempre & disposicio do publico um livro, em que 0s passageiros poderio for-
mular quaesquer reclamagdes que tenham por opportunas contra o servico da mesma eslaciv, quando nio pre-
firam envial-as directamente ao Servigo do Trafego da Companhia Real dos caminhos de ferro portuguezes.

Lisboa 18 de Abril de 1890.

0 Director da Companhin
Pedro Ignacio Lopes
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