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Por absoluta falta de espaco, somos obrigados a reti-
rar 4 ultima hora o notabilissimo estudo sobre a In-
dustria Siderurgica, do nosso distincto collaborador o
sr. engenheiro Rego Lima, a continuacdo do Relato-
rio da Companhia Real, e alguns annuncios, do que pe-
dimos desculpa aos nossos leitores e annunciantes.
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EFERIMO-NOS NO NOSSO primeiro artigo, d colonia

Boer da Humpata; trataremos n'este do que

diz respeito s colonias propriamente portugue-

zas, e dizemos propriamente portuguezas, por-

que os boers, desde que se estabeleceram na Humpa-

ta, ficaram, por uma portaria do governo geral de An-

ola, confirmada pelo governo da metropole, considera-

os, para todos os efteitos, subditos e cidaddos portu-
guezes.

Em 183 e 1840 comecou-se a pensar na occupaciio
de Mossamedes por gente branca portugueza

Esta tentativa teve algum curso, ainda que insignifi-
cante, em 1845, sendo porém, em 1849 e 1850 que,
com a vinda do Brazil de duas colonias portuguezas
numerosas se accentuou definitivamente a occupacio, e
o aproveitamento das condigées de salubridade e ferti-
lidade d’aquelle abencoado torrédo.

O que as duas colonias de 1849 e 1850 soffreram de
privacGes, de desgostos, de contrariedades, e de contra-
tempos, constitue uma das mais notaveis epopeias da
historia moderna das nossas provincias ultramarinas.

Comecaram a sua obra patriotica pela fome, pela fal-
ta d’abrigos, pelas mudancas bruscas de temperatura,
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pela necessidade de procurar na enchada, na pesca, no
corte da lenha no matto, no officio de carregar ds cos-
tas o que se produzia, e continuaram os seus labores
pelas lutas politicas, pelas guerras com o gentio, pelos
roubos feitos pelos naturaes, pela falta de capitaes, pelas
séceas, e até pela indisposicdo dos governantes da pro-
vincia de Angola, qué ndo sympathisavam com um dis-
tricto, que a alma da patria fizéra alids surgir d’areiaes
incultos, com o mesmo herculeo esforco com que, em
eras remotas, 0 nome pertuguez se aflirmava por actos
de heroicidade, que constituem as paginas douradas da
historia do mundo civilisado.

O districto destinado a crear o producto de mais pre-
co em Africa—o homem branco acclimado—nao tradu-
zia esta excepcional vantagem, em reditos immediata-
mente cobraveis na Alfandega: precisava todos os me-
zes um subsidio, e d’aqui a animadversio, o mau hu-
mor, a md vontade, as duvidas, e, para os colonos, os
desgostos, € o mau estary e por vezes quasi que o des-
alento.

Mas, na luta pela existencia, se succumbiram os mar-
tyres, venceram os heroes, que aprenderam na des-
graga, a amar a coionia, que, do nada, fizeram surgir
tdo portugueza e tio nacional, em habitos, em aspira-
¢oes, e em vida, como portuguezes eram e sdo o0s co-
rages dos que as crearam, e teem agora o prazer de
ver, com a proxima construccdo do caminho de ferro
de colonisacio, o terminus da sua obra, que comecou

or fertilisar um areial apparentemente incultivavel, e
Eade acabar por lancar os fundamentos d’um grande
imperio na Africa Austral, que serd a affirmativa, para
Portugal, de mais valor como naciio colonisadora de
que ha memoria, depois da constituicio do imperio bra-
zileiSro, hoje republica dos Estados Unidos da America
do Sul.

A’s duas colonias de 1849 e 1850 outras se seguiram
de menos exito no planalto di Chella, e em Copangom-
be no sopé d’aquella vista cordilheira.

A colonia de Copangombe e todas as outras, anima-
das durante algum tempo pelo alto preco a que chegou
o algoddo por occasido da guerra separatista da Ame-

rica, logo que se fez a paz, mudaram como todo o dis- .

tricto, de cultura.

A aguardente passou a constituir a base da industria
agricola da localidade, e logo que os altos precos dei-
xaram de existir, e deixou portanto de haver margem
para lucros, que cobrissem as quantias fabulosas dos
transportes, a vida dos colonos passou a ser difficil, e
agrilhoada ao alto juro, porque pagavam os capitaes
que ndo possuiam.

Ficava lhes quasi, como ultimo capital, accumulado
com todo o seu esforco, a pertinacia, em ndo desampa-
rar o que haviam creado, e o animo forte, que di a
consciencia do ptoprio valor.
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Perderam-se entdo quasi totalmente as colonias de
Huilla, cujos productos pobres ndo podiam lutar com
a despeza dos transportes para o littoral, ¢ muito me-
nos com as razzias do gentio, e com o desalento que,
a muitos, fez trocar a vida de lavradores pelas aventu-
ras dos negocios sertancjos.

A tentacdo da ponta de marfim e da bola de céra
transformou os agricultores em funantes, e desfeita as-
sim a unido e a forca, que deriva do amor da terra,
perdeu-se no planalto o estimulo, do que era seguro,
para se cahir nas combinacdes aventureiras e albatorias,

do commercio com o gentio que tem, por coeficientes

de exito, os enganos, ¢ a burla, e com uns e outra, por
effeitos, o desprestigio da raca branca em Africa.

Mas ficou um pequeno nucleo na Huilla, e nos Gam-
bos. Conservou-se, sabe Deus com que difficuldades, o

ue, em Copangombe, se havia iniciado, e a gente, que
zcava firme nas hortas do Bero e Giraul, formou e au-
gmentou a linda villa de S. Fernando, que ¢ hoje o en-
levo e o orgulho dos primitivos colonos e dos seus des-
cendentes, e uma das glorias nacionaes, que mais con-
tinua, a despeito de todas as calumnias, sob o ponto de
vista moderno, a forca creadora dos povos peninsula-
res.

A’ iniciativa energica e persistente de Pinheiro Cha-
gas, d’esse talento previlegiado e virtuoso, que tem, nos
rasgos da sua palavra prestigiosa e eloquente, um espe-
lho da sua alma boa e pura, se deveu, quando ministro
da marinha e ultramar, a continuacdo da obra merito-
ria de colonisacdo, que o caminho de ferro vae confir-
mer, e sellar com o sello da sua permanencia, e do seu
exito.

E’ desde 1884 que o problema da colonisacdo do pla-
nalto da Chella se resolveu d'uma maneira definitiva,
com a formacdo da colonia Sd da Bandeira, que tem

hoje 557 pessoas, que constituem 1038 familias portu-

guesas, compostas de 159 homens, e 123 mulheres,
146 creancas do sexo masculino, e 129 do sexo femini-

no.
A produccdo agricola d’esta colonia foi em 1887:
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A colonia Sd da Bandeira tem respectivamente, ao
N-S-O e E, as serras de Congola, Carnegue, Ningom-
be e Numpaka, correndo-lhe proximo o formoso rio
Caculovar.

Estas serras constituem a bacia hydrographica dos
affluentes d'aquelle rio, dos quaes os principaes sdo o

- Mapunda o Lubango e Mucufi.

Na margem esquerda do rio Tchimpupunhime, no
logar conhecido por o gentio, com o o nome de Tchi-
bia, existe a colonia de S. Pedro, composta de 11 ma-
deirenses, 8 mulheres, e 28 criancas, d’apparencia ro-
busta, sadia e alegre, e cujo trabalho ¢ representado na
ultima colheita pelos seguintes resultados:
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N'outros pontos do planalto da Chella ha colonos dis-
Fersos, assim boers, como europeus, principalmente da
Ilha da Madeira, cujas propriedades e culturas ndo sio
inferiores ds dos centros de colonisacde, cujos dados
estatisticos pudémos trasladar dos doecumentos officiaes.

E ndo serdo estas estatisticas, tanto sob o ponto de
vista da salubridade do clima, como da produccdo, uma
prova irrefragaveldas condicoes de idoneidade excepcional
do planalto da Chella para a cultura da flora dos climas
temperados, e, como ella, para o fomento da raca bran-
ca alricana, da qual dependerd inquestionavelmente a
futura civilisacdo do grande e negro continente?

O que se obteve ¢ assombroso, se attentarmos em
que faltava o estimulo de produzir, o que se ndo podia
consumir, ou permutar: estabelecido o caminho de fer-
ro, este estimulo apparece immediatamente, mesmo du-
rante a construccao: depois, o que se poderd obter,
uma vez povoado o planalto com os bragos, que para
ali hdo de affluir, na derivacio da colonisacdo portugue-
sa, que hoje vae dar vida ds colonias estrangeiras, so

oderd dizel-o, d'uma maneira completa quem souber
E:r no futuro: mas.n@o serd preciso ser propheta, para,
predizer que tem o velho Portugal, n’aquella filha di-
lecta, a melhor rasio das suas esperangas coloniaes, o
melhor estimulo para os seus esforcos e diligencias co-
lonisadoras.

No proximo numero trataremos dos effeitos econo-
micos do caminho de ferro de Mossamedes, nas suas
relacdes com a metropole.

Ferreira do Amaral.
(Continiia).

0 ASCENSOR CAMOES-ESTRELLA

Esta linha ¢ destinada a estabelecer uma communi-
cacdo directa entre a Praca do Camdes e o largo da
Estrella n'um percurso de 1700 metros, formado prin-
cipalmente pelas fortes vertentes cuja intersec¢do deter-
mina a rua de S. Bento.

Partindo da Praca do Camées o perfil da linha se-
gue em trajecto levemente inclinado subindo até pro-
ximo ao antigo Correio Geral, desce a forte rampa da
Calcada dos Paulistas, entra depois em trajecto sensi-
velmente plano até aos Poyaes de S. Bento, onde en-
contra novamente uma descida até 4 rua de S. Bento;
atravessa esta rua para subir a forte rampa da Calca-
da da Estrella ao largo do mesmo nome.

Em planta a linha ¢ na maior parte construida em via
dupla, tem poucas curvas de 200 metros de raio; al-

umas com 100 metros entre a rua dos Poyaes e rua
ga Paz e duas de 30 metros entre a rua da Paz e rua
de S. Bento, uma d’estas ultimas estd construida em
curva de dupla curvatura pelas condigGes especiaes do
terreno. ‘

Damos mais longe documentos para a intelligencia
exacta do perfil e planta da linha.

N'estas condi¢des a escolha do systema a adoptar
no estado actual dos conhecimentos adquiridos sobre pro-
cessos de viacdo urbana em fortes rampas eranaturalmen-
te imposta: e ndo podia ser outro, com superior vanta-
gem, que ndo fosse baseado sobre processos de trac-
cio por systema funicular, escolhendo-se entre elles o que
mais se coadunasse com as condicOes technicas do tra-
jecto ¢ a commodidade do publico.
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Determinou-se pois que se construisse uma linha por
traccdo funicular com cabo sem fim, sob os principios
de identicas linhas j4 estabelecidas na America; somente
no trajecto Camdes-Estrella era necessario determinar
novas solucoes applicaveis aos casos especiaes da linha,
que ndo se encontram nos estudos de systemas funicu-
lares conhecidos até hoje.

Deixando para a sequencia d’este artigo a exposicio
minuciosa e technica ge todas as operacdes; doutrinas;
calculos; experiencias, etc. que foi preciso estabelecer
¢ por em jogo para conseguir tornar praticas as func-
coes da linha debaixo das condicGes superiormente im-
postas, vamos n’estas alturas dar uma descrip¢do geral
do systema, do seu modo de funccionar, das garantias
que offerece, deixando que seja o publico quem procla-
me a sua utilidade.

O principio geral em que assenta o systema, consis-
te no estabelecimento pelo trajecto a seguir, d'um cabo
sem fim posto em movimento constante e uniforme,
por meio de machinas motoras.

O cabo girando constantemente e desenvolvendo um
esforco de traccio determinado, qualquer vehiculo que
se torne dependente d’elle accompanhard o seu movi-
mento, desde o momento que a resistencia que lhe op-
ponha, ndio seja superior ao esforco da traccdo de que
dispée o cabo. Inversamente se o vehiculo se desemba-
racar do cabo este continuard o seu movimento, e 0
do vehiculo ficard suspenso se for convenientemente
travado em rampa. D’aqui se v€ que o systema em
principio gosa das mesmas vantagens de todo e qual-
quer vehiculo que deve arbitrariamente suspender ou
seguir a sua marcha, e que por conseguinte no seu tra-
jecto pode largar ou tomar passageiro; somente se 0
principio € tdo facil de comprehender, ndo acontece o
mesmo quando se trata de o applicar, ¢ nos meios de
principio 4 realisaciio pratica estd toda a difficuldade
da solucao mechanica.

Na descripciio, por'ora summaria, que vamos fazer,
suppomos que o systema estd completo, e que ndo fal-
tam elementos, alguns dos quaes foram estudados e
construidos para o seu bom exito.

Descripeino do systema,

O estudo do systema de tramway-cabo Camdes-Es-
trella, divide-se em 3 seccoes: Via propriamente dita;
motores; e vehiculos. . '

a) Via propriamente dita. A parte principal da via,
estd no canal de alvenaria, cavado no solo, dentro do
qual deve alojar se o cabo tractor, para ndo causar em-
baraco e ficar resguardado contra as deterioracdes que
por ventura podessem resultar das necessidades do
transito ordinario.

Para uma linha de tramway-cabo, devendo o quanto
possivel ser construida em via dupla, ¢ necessario cavar
dois canaes sensivelmente parallelos em toda a exten-
sdo da linha.

Cada um d’elles ¢ formado abrindo uma excavacio
sufficiente e assentando no fundo duas fiadas de alvena-
ria de tijolo cuja superficie livre ¢ nivelada o mais ap-
proximadamente possivel, segundo o perfil determinado,

Sobre esta face superior assentam-se supportes con-
venientes, de ferro fundido, espacados de metro em me-
tro, nivelando-os e alinhando-os com a maior exactidao
possivel conforme o destino da sua posicdo definitiva.

No interior e ligados a estes supportes estabelecem-
se dois cursos de ferro laminados formando uma linha
de carris internos, contra os quaes se applicarfio peque-
nas rodas de direccao dos carres, como serd dito tra-
tando dos mesmos.

Na parte superior assentam-se e ligam-se aos sup-

portes, dois cursos de ferro laminados, espacados en- ¥

tre si de maneira a formar a fenda atravez ca qual pas-
sard a peca de ligacdo do carro ao cabo

Todos os 10 a 12 metros, em recta, e dentro do ca-
nal, montam-se roldanas destinados a servirem de sup-
porte ao cabo e a nao o deixar rocar no fundo do ca-
nal. O alojamento d’estas roldanas é coberto por meio
de caixas de ferro fundido, fechadas com tampas redon-
das, cuja superficie nivela-se com a superficie da rua.
O diametro d'estas tampas € pequeno e as suas dimen-
soes foram impostas para resumir o mais possivel a su-
perficie vista, de ferro ao nivel do solo; comtudo esta
vantagem ndo compensa o incommodo que resulta do
seu pequeno diametro quando se effectuam as opera-
coes necessarias de limpeza, no interior do canal; e se-
ria conveniente que a superficie da tampa fosse maior.

Em curvas o cabo ¢ sollicitado na direccdo do raio
com uma Intensidade, funccdo do angulo formado pe-
las tangentes 4 curva, e da tensdo; d’aqui resulta uma

ressdo no sentido do raio, para o centro, que se com-
Eate por meio de roldanas supportando esta pressdo, e
cujo espacamento depende da intensidade d’esta.

As caixas onde estas roldanas estdo alojadas, com-
municam tambem com o exterior, por meio de tampas
identicas ds descriptas para as roldanas de supporte em
linha recta, e € ao travez do orificio livre das tampas que
o servico de lubrificacdo se effectua para facilitar a ro-
tacio das roldanas.

As roldanas acompanham o movimento do cabo, mas
ndo exactamente com a mesma velocidade, occasionan-
do isto um pequeno movimento diferencial de attricto,
que se traduz sempre por um pequeno gasto da gar-

ganta das roldanas.
Raul Mesnier.

(Conlinua).

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

1.*—Reparticdo—Estradas, obras hydraulicas
e edificios publicos

Propondo o director das obras publicas do districto de Santa-
rem que, para construccéio do trogo do caminho de ferro america-
no, Gollega, por Torres Novas ¢ Alcanena, comprehendido entre
Torres Novas a Alcanena, seja declarada 2 urgencia da expropria-
¢do de uma parcella de terreno pertencente a José Lucas, situada
no logar de Alcanena, freguezia de S. Pedro, concelho de Torres
Novas, districto de Santarem; e

Considerando c‘ue esta exprepriacdo se acha comprehendida
nas disposi¢oes da lei de 17 de setembro de 1857;

Hei por bem conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ 8 de junho de
1850, a expropriacdo da mencionada parcella de terreno, marcada
na planta parcellar que baixa com o presente decreto, assignada
pelo ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario d’estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco. em 1 de agosto de 1890.—REI=Fre-
derico de Gusmao Corréa Arouca.

2.* Reparticao— Caminhos de Ferro

Pedindo a companhia do caminho de ferro do Mondego que
para a construccdo do segundo lanco da 1.2 seccio do ramal de
caminho de ferro de Coimbra a Arganil seja declarada a urgencia
da expropriacio de uvma parcella de terreno com o n.° 1, perten-
cente a Jos¢ Simoes Pereira e situada na freguezia e concelho de
Ceira, districto de Coimbra; e

Considerando que esta expropriacdo se acha comprehendida
nas disposicdes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformaado-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas declarar de utilidade publica e ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho
de 1850, a expropriacdo da mencionada parcella, marcada na plan-
ta parcellar que baixa com o presento decreto, assignada pelo mi-
nistro ¢ secretario d’estado dos negocios das obras publicas, com-
mercio € industria.
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O mesmo ministro e secretario d’estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Paco, em 30 de julho de 18go.=REL=Fre-
derico de Gusmao Corréa Arouca.

Pedindo a companhia do caminho de ferro dec Mondego que
para a construccdo do segundo lan¢o da 2.* seccao do ramal do
caminho de ferro de Coimbra a Arganil seja declarada a urgencia
da expropriacdo de tres parcellas de terreno com os n.”* 70, 83 e
145, pertencentes: a n. 76 zos herdeiros de Francisco Antunes;
a n.o 83 a Joanna Maria Simdes; a n.® 145 a José Fernandes de
Lima; situadas na freguezia de Serpins, concelho de Louza, dis-
tricto de Coimbra: e considerando que esta expropriagao se acha
comprehendida nas disposi¢oes da lei de 17 de setembro de 1857:
hei por bem conformando-me com o parecer da junta consultiva
de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e urgente
nos termos dJas leis de 23 de julho de 1850 e 8 de junho de 1839
a expropriacdo das mencionadas parcellas, marcadas nas plantas
parcellares que baixam com o presente decreto, assignadas pelo
ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publicas,
commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 3o de julho de 18g0.—=REl=Fre-
derico de Gusmao Corréa Arcuca.

—

Sua Magestade El-Rei, tendo ouvido o ministerio da guerna:
ha por bem approvar o entroncamento do caminho de ferro de
Vendas Novas a Santarem com 2 linha de leste na estagdo de
Sant'Anna, marcado no projecto de variante datado de 24 de
marco ultimo, apresentado pela companhia dos caminhos de ferro
meridionaes e approvado em portaria de 7 de maio findo, ficando
ainda em vigor as condigGes 2.% 3.4 4.5 5.2, 6.2, 7.4 83, ot 107,
13.% e 14.* da portaria de 14 de dezembro de 188q.

O que se communica ao respectivo director fiscal em addita-
mento 4 citada portaria de 7 de maio do corrente anno.

Paco, em 30 de julho de 18go.=Frederico de Gusmdo Corréa
Arouca.

Para o director da fiscalisa¢do da construc¢io do caminho de
ferro de Vendas Novas a Santarem.

I)IREC(,LR() GERAL DAS OBRAS PUBLICAS E MINAS

1.* Reparticdo.—Estradas, obras hydraulicas
e edificios publicos

Sendo de maior conveniencia para o servi¢o, que as direcgoes
fiscaes das linhas ferreas de oeste e das de leste e norte, consti-
tusm uma unica direccdo, ndo so porque estas linhas sio explo-
radas pela mesma companhia, como porque d'este modo haverd
mais unidade na accao fiscal por parte do governo;

E, attendendo a que, achando-se construida e ji em servigo a
nova estacdo central da linha urbana por onde téem passagem os
comr boios das linhas de oeste e diversas de leste e norle poderia

or este facto e continuando a existir as duas actuaes direcgoes
gscaes d'aquellas linhas, dar-se difficuldades de administragdo en-
tre os funccionarios fiscaes:

Ha Sua Magestade El-Rei por bem, em vista d'estas rasoes,
determinar o seguinte:

1.> As linhas ferreas de oeste e as de leste e norte, passam a
constituir uma unica direccdo, que se dominard «direcciio fiscal
dos caminhos de ferro de leste ¢ norte e oestex:

2.2 As linhas ferreas da Beira Alta e do ramal de Vizeu, cons-
tituem, egualmente, uma s6 direccdo, que s¢ denominard edirec-
¢io fiscal dos caminhos de ferro da Beira Alta e ramal de Vizeus.

Paco, em 3o de julho de 18g0.=Frederico de Gusmao Correa
edrouca.

Para o conselheiro director geral de obras publicas e minas.

—_——

Tendo-se determinado, por portaria datada de hoje, que as
actuaes direccoes fiscaes das linhas ferreas de oeste e das de leste
¢ norte constituam uma so diraccio com a denominagao de «direc-
cio fiscal dos caminhos de ferro de leste norte e oestex: ha Sua
Magestade El-Rei por bem nomear para o cargo de chefe da refe-
rida direcciio o engenheiro de 1.* classe addido, Jodio Anastacio

de Carvalho.
Paco, em 30 de julho de 18yo.=Frederico de Gusmao Corréa

eArouca. ; P ,
Para o engenheiro Jodo Anastacio de Carvalho.

Tendo-se determinado por portaria datada de hoje que as li-
nhas ferreas da Beira Alta e do ramal de Vizeu constituam uma
6 direccdo, com a denominacio de «direccio fiscal dos caminhos
de ferro da Beira Alta e ramal de Vizeus: ha Sua Magestade El-
Rei por bem encarregar interinamente da referida direcgdo, o en-

genheiro de 1. classe addido Jodo Anastacio de Carvealho, direc-
tor fiscal dos caminhos de ferro de leste e norte e oeste.

Paco, em 30 de julho de 18go.=Frederico de Gusmio Corréa
edrouca.

Para o engenheiro Jodo Anastacio de Carvalho.

NOTAS DE VIAGEM

XXVI
O Saint-Gothaxrd

Visto que estamos no centro do panoramico lago dos

" Quatro Cantdes, em Vitznau, fallemos d’elle, no peque-

no percurso em que vamos aproveital-o para entrar na
grandiosa linha cujos attractivos nos levaram a dirigir
por este lado o nosso regresso, como, de resto, succe-
de 4 maior parte dos que, do extremo da Europa, se
dirigem 4 Suissa. -

Porque o Saint-Gothard ndo ¢ somente um caminho
mais curto, uma linha internacional que facilita a viagem
entre o Nordeste da Franca, a Belgica, a Hollanda a
Allemanha, pela Suissa, com a Italia; é tambem, como
a primeira de todas as linhas alpinas, tanto pelas belle-
zas naturaes que nos desenrolla d vista como pela ma-

nificencia das arrojadas obras d’arte que se accumu-
am em todo o seu trajecto, um ponto de attraccio para
todos os fourisies uma passagem, por assim dizer obri-
gatoria a todos que quizerem dizer que viram a Suissa,
um nucleo de sensacoes que de forma alguma deve per-
der quem se encontra a tdo pouca distancia de poder
experimental’as.
as fallemos do lago: ,

Partindo, n'um espacoso vapor, de Vitznau, entramos
pouco depois a estreita garganta que separa este bra-
¢o do lago, e vamos, como de costume, recebendo e
deixando passageiros ora 4 direita em Buochs e Becken-
ried, ora 4 esquerda a Gersau, excellente estacdo cli-
materica, ¢ Brunnen. >

Aqui, em frente do caes, vemos na parede d’'uma casa
os frescos representando os tres primeiros confederados
e dois combatentes, os fundadores do cantio de Schwyz,
onde nos achamos.

Vemos j4 a linha do Gothard com os seus repetidos
tunneis um dos quaes desemboca junto da estagdo, e
entramos na parte do lago denominada lago d'Uri, mais
estreita que todo o demais.

A’ direita saudamos o monumento levantalo em
185¢ pelos cantdes primitivos a Schiller. E' uma ins-
cripcio em enormes lettras doiradas (que nos dizem pe-
sar 35 kilos cada uma) sobre uma pyramide da rocha,
de 25™; mais adiante ndo esquecamos contemplar o ri-
sonho prado de Griitli, o local do juramento da primei-
ra republica Suissa, quando em 1307 aquelles cantdes
foram os primeiros a libertar-se da Austria.

Mais acﬁante a elegante capella de Guilherme Tell,
construida sobre um rochedo 4 beira do lago, no local
onde o grande atirador se langou da barca onde Ges-
sler, bailio de Alberto 1.° d’Austria, o levava.

Poucos minutos depois eis-nos em Fliielen, onde va-
mos deixar o vapor, para entrar na linha ferrea.

Tomemol'a aqui.

O comboio segue de Fliielen em linha recta, pela or-
la direita do Reuss, em busca das estacdes de Altdorf ¢
Erstfeld, a partic das quaes se desenrolam pouco a
pouco as imponentes paizagens dos Alpes.

N'esta ultima estacdo engatam-se aos comboios as lo-
comotivas de montanha, indispensaveis para transpor
as gargantas e precipicios que abundam pelo caminho.
A via toma entio um novo aspecto, elevando-se, desde
a altura de 475 metros acima do nivel do mar, 4 de
12109 metros, de Erstfeld a Goeschenen, n'uma exten-

¥ sdo pouco mais de 28 kilometros.
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Para dominar essa differenca de nivel entre as duas
povoacoes, os engenheiros viram-se obrigados a perfu-
rar em muitos pontos a montanha, estabelecendo tun-
neis circulares, e a atravessar o Reuss e seus affluentes
por meio de numerosas pontes, arrojadamente lancadas
sobre as turbulentas ondas do rio.

O primeiro d’aquelles tunneis é o de Pfaffensprung,
cuja entrada estd a 774 metros ¢ a sahida a 8o0¢, for-
mando uma volta completa por dentro da montanha.

A’ sahida, o viajante que tiver assomado & janella da
carruagem do lado esquerdo verd que o comboio sae
parallellamente 4 parte da linha por onde entrou no tun-
nel, e tornard a ver o mesmo paporama que jd viu,
mas a 25 metros mais de altura.

O mesmo nos succede no tunnel de 'Wattingen, mas
4 sahida d’este a linha volta completamente em senti-
do contrario indo dar nova volta no tunnel de Leggis-
tein, depois do qual paramos na estacio de Wasen, on-
de um maravilho espectaculo se nos depara.

Emquanto a machina toma agua descamos da carrua-
gem e do lado esquerdo da estacdo poderemos ver as
tres linhas férreas parallellas, em niveis differentes, po-
onde acabamos de passar.

Segue-se ainda o grande tunnel de Vaxberg e depois
de varios viaductos a estacdo de Goeschenen onde ¢
a entrada norte do tunnel, ¢ onde temos um restaurante
de primeira ordem para almocar.

as suas immediacoes o Reuss precipitando se estre-
pitosamente sobre o valle, offerece um imponente es-
pectaculo.

Sahindo de Goeschenen, o comboio entra, a grande
velocidade, pelo tenebroso tunnel, sempre subindo; até
chegar ao ponto culminante, a 1:154 metros acima do
mar.

De kilometro em kilometro encontra-se uma claraboia,
ante a qual desfilam as stlluetes das carruagens, com a
rapidez do raio.

A abertura do tunnel de S. Gothard, actualmente o
tunnel mais extenso do mundo, comecou em 4 de junho
de 1872 do lado Norte e em 2 de julho do lado sul, e
conclulu-se em fins de dezembro de 1881, inaugurando-
se em 21 de maio de 1882.

Para a perfuracdo completa néo se abriram pogos,
como ¢ costume em obras d'este genero, sendo os tra-
balhos unicamente atacados pelas duas testas, por meio
de machinas perfuradoras de ar comprimido, movidas
uma pela corrente do Reuss, do lado de Goeschusen, e
pela do Trémola dolado de Airolo.

Este tunnel, abstrahindo da curva que tem 4 entrada,
féorma uma linha recta de 14:920 metros de extensio; o
extremo norte estd 1:100 metros acima do nivel do
mar subindo em rampa de 6 /oo até 1152"™ e descendo
em 1 % até a abertura sul que estd a 1145™,

Qs cortes transversaes do tunnél principal sdo: 8 me-
tros de largura entre os pés direitos e 6 de altura no
fecho da abobada, sobre o nivel do carril, 1sto ¢ egual
largura e sé mais 0,50™ em altura do que o nosso tun-
nel do Rocio.

A via é dupla, mas os comboios nido cruzam den-
tro do tunnel.

O custo total da sua construccio elevou-se a cerca de
6o milhdes de francos. |

Os expressos atravessam-n'o em vinte minutos, isto €,
em menos tempo do que o do Mont-Cenis, e por vezes
em 18, como nos succedeu. -

Ao sahir do tunpel, na estacio de Airolo, o caminho
de ferro atravessa magnificos valles, muito apreciados
pelos viajantes e excursionistas, merecendo especialmen-
sio o Val Piora e o Val Bedretlo.

Pela falda sul da mesma montanha a via segue ao
longo do Tessino, descendo de Airolo a Biasca, n'uma

extensdo de 3¢ kilometros, descida que vae de 1:145
a 333 metros acima do nivel do mar.

N'este trajecto ha tambem, como no da falda norte,
varios tunneis circulares, sendo dois d’esses entre Tiesso
e Fardo, e outros dois entre Lavorgo e Giorno.

Quando o comboio, pela segunda vez penetra nas en-
tranhas do celebre monte para transpor as grandes ram-
pas que successivamente se apresentam sobre o valle,
o viajante ndo pode deixar de sentir-se deveras impres-
sionado e ndo menor surpreza experimenta ante a brus-
ca transicdo do Norte ao Sul, sob o ponto de vista da
vegetacio, da architectura, dos costumes e até do idio-
ma.

Em logar dos chalels de madeira de cor escura, yé
entdo, como surprezas, na encosta da montanha, milha-
res de aldeias com as suas casinhas brancas e as suas
egrejas e ermidas pittorescamente situadas; em vez das
camponezas de largo chapeu de palha, vemol'as em ca-
bello, entrelacando na tranca umas placas de prata ou
uma fita branca costume especial do paiz; em vez do
idioma allemdo, canta-nos ao ouvido e lemos até, nos
disticos das estradas o poetico idioma italiano.

Em Biasca, onde comeca o caminho de Lukmanier,
a linha atravessa a Riviera, perto de Castione, dirigin-
do-se d'ahi para a poetica capital do cantdo do Tessino,
Bellinzona, coroada de antigos castellos. Notam-s¢ os
nomes d’estas quatro povoacées como sio jd radical-
mente italianos.

Chegado a este ponto, a linha bifurca-se em dois ra-
maes: um que segue pelo valle a Lucarno e Lago Maior,
outra a em que vamos agora, por sobre as fortissimas
pontes do Monte Cenere, d'onde se disfructa o esplen-
dido panorama do valle Tessino, até Lugano, cidade en-
cantadora e das mais apreciadas, por ser uma das me-
lhores estacoes climatericas, achando-se desde ha pou-
co ligada pelo caminho de ferro com Luino no Lago
Maior; e com Menaggio, no Lago de Como.

D’ahi a linha férrea atravessa o lago de Lugano, a
Melida, passa pelas estac6es de Maroggia, Capolago,
Mendrisio e Balerna, e chega, por ulumo, a Chiasso,
terminus do Gothard, para se prolongar até Como e
Mildo

As carruagens do comboio sdo illuminadas a gaz, na
linha de S. Gothard, tendo as de primeira classe gale-
rias exteriores, permittindo, por esta disposicio, ao via-
jante, contemplar 4 vontade as obras da linha que per-
corre, a via e as regides que vae atravessando. O com-
boio tem, alem d’isso, elegantes carruagens-saldes para
familias, etc.

O caminho de ferro de S. Gothard incluindo as li-
nhas de Lucerna, Immensee, e Dirinella Luino, explora-
das em commum, embora pertencentes a differentes,
companhias, tem de extensdo 280 kilometros, cuja des-
peza total até fins de 1885 foi de 2206:426:723 francos,
ou seja g41:800 fr. por kilometro.

Alem do grande tunnel a linha tem mais 51 ¢ 10 gale-
rias. -

Tendo parado em transito em Goeschenen, para ver
a entrada do grande tunnel e subir a montanha, no al-
to da qual ha abundantes quedas d’agua, e consagra-
do algumas horas a uma rapida visita 4 activa cidade
de Lugano e seu lago, eis-nos deixando a Suissa, com
saudade, para entrar na Italia em direccio a Mildo,
viagem de que trataremos agora.

CARRIS DE FERRO DE _LISBOA

Recebemos a seguinte carta:

«Sr. director.
Como considero a sua Gagela perfeitamente auctori-

¥ sada em questGes de linhas ferreas e mesmo a mais

el e B
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auctorisada visto que € a sua especialidade, consulto-a
sobre os casos que se dardo com respeito ds novas li-
nhas dos americanos para o Lumiar.

Vejo uma questdo entre os seus collegas O Portu-
gues e O Economista, dizendo um correspondente d’a-
quelle, que o seu bilhete pessoal diz que ¢ valido «em
todos os carros que a companhia tiver em servico do
publico» e replicundo este que no seu bilhete ha mais
as palavras enas suas actuaes linhas» e que foi prova-
velmente o correspondente do Porfugue; que nio leu
bem, ou ndo lhe fez conla ler o resto.

Pois sr. redactor, o meu bilhete, o de pessoa de mi-
nha familia e os de varios amigos meus, nenhum accres-
centa aquellas palavras, do que se conclue que ha as-
signantes felizes e outros desgracados, estes condemna-
dos, aquelles livres; finalmente, os contractos ndo sdo
eguaes, o que se assemelha muito a uma coisa que eu
nao escrevo aqui para que V. ndo tenha que riscal-a.

Resumindo: eu tomei bilhete pessoal especialmente
por me dar o direito de utilisar a carreira do Arco do
Cego e Jardim Zoologico; agora vejo que a Companhia
Carris exige 000 réls mais por essa carreira.e classi-
fico isso de pouca... lisura no contracto. Diga-me se
nido tenho rasdo. Seu assignante. —J. So»

Respondemos a esta consulta, que seja qual for a re-
daccdo da observaciio dos bilhetes os assignantes nem
podem ter direito a utilizar com elles o servico das no-
vas linhas até o ponto além do limite actual, nem ser
privados de o utilisarem até onde hoje vdo nos carros
da companbhia. _

Comprehende-se que esta vendendo o bilhete fez um
contracto bilataral pelo qual se obriga a manter as car-
reiras que tinha na data do comeco do bilhete. Entre
essas figura a linha do Arco do Cego e do Jardim Zoo-
logico, e dizemos linhas, porque este termo ndo signi-
fica unicamente vias ferreas assentes, mas carreiras re-
gulares, servico estabelecido ordinariamente.

Logo, se a companhia carris substitue os actuaes car-
ros por outras sobre carris, ndo perde o assignante o
direito de as utilisar até aquelles pontos.

Além d’elles nilo; seria muito exigir que em todos e
quaesquer servicos novos que a companhia estabeleca
fossem utilisaveis bilhetes que para elles ndo foram ven-
didos. . '

Mas, repetimos, até os extremos actuaes teem os as-
signantes de hoje plenc direilo e se a companhia tentar
esburgal-os d’elle, haverd maneira de a obrigar a entrar

na ordem.

Démos esta resposta por supposicio; acabamos de
pessoalmente verificar que assim €. Aos assignantes nio
é exigido pagamento algum até e desde o Arco do Cego.

A resolucdo da companhia ndo foi, pois, nem hberal
nem mesquinha—foi simplesmente justa.

W -

ANNUARIO ESTATISTICO DE PORTUGAL, EM 1886

Recebemos este notabilissimo trabalho que faz honra
4 direccio geral do Commercio e Industria que o elabo-
ra todos os annos ampliando-o continuamente de férma
a tornal-o de maior utilidade para o estudo de todo o
genero de questdes tanto economicas como politicas e
sociaes etc. que mais interessam o nosso paiz.

A exactiddo d’estas estatisticas, a claresa e precisdo
com que sdo dispostas, a multiplicidade de assumptos
que abrangem, fazem com que o annuario se¢ja um the-
souro de valiosos elementos para o conhecimento do

nosso paiz. oy
Basta-nos citar, no que se refere 4 especialidade da

nossa folha. os interessantes esclarecimentos que encer-
ra o Annuario sobre caminhos de ferro, dando além
dos quadros geraes do «kstado de viacdo accelerada
e da «Denominacio e extensdo das linhas que compoem
a réde geral» sete mappas detalhados de cada linha,
desmonstrando:

Pessoal existente na exploracfio ao ultimo dia do an-
no (1882 a 1886).

Material circulante, idem.

Movimento de passageiros e mercadorias.

Percurso do material circulante, e passageiros.

Resultado financeiro da exploracio.

Accidentes occorridos.

Movimento clinico do pessoal.

Pelo primeiro e segundo d’aquelles mappas vemos
que em 31 de dezembro de 1886 tinhamos em via fer-
reas.

Via larga, construidos.....  1.420,212 métros

Por 1000 habitantes. .. .... 345 . %
Por kilometro quadrado de

SUDELTCIBG, & v ots wietsnints 0%, 2
Em construccao.. ... «. .. 663.26g  »
Decretddos o coein 5 55 o 26 514 »
Via estreita, construidos. . . 00.382  »
Por 1000 habitantes...... 23
Por kilometro quadrado. . . 1 n
Em construccao. .«... .. 01.917 »
Americanos, construidos .. 115.903 »
Servico particular, idem. .. ST o !

Outros muitos e muito curiosos esclarecimentos en-
contramos e extrahiremos com mais espaco d’este no-
tavel trabalho, feito sob a direccdo do intelligente direc-
tor geral do commercio e industria o nosso velho
amigo conselheiro Ernesto Madeira Pinto ¢ pelo distincto
engenheiro chefe da reparticio da estatistica geral o
sr. Antonio Eduardo Villaca.

Se de todas as nossas Yeparticées officiaes sahissem
trabalhos que correspondessem a este, a nossa nume-
rosa burocracia poderia affirmar bem alto que prestava
relevantes servicos ao paiz.

A mesma reparticdo estd agora, promiscuamente com
os trabalhos do annuario seguinte, occupando-se do cur-
so geral da populacdo que serd feito em 1 de dezem-
bro proximo.

#

ORGANISACAO E EXPLORAGAO D’UM CAMINHO DE FERRO INGLEZ

(Continuagdo)

Locomotivas

Um quadro no fim do capitulo e que adeante reprodu-
zimos (*) dd as dimensées d'estas machinas, indicando a
forma exterior. O primeiro typo d’estas machinas ¢ uma
machina de roda independente, construida segundo os
desenhos de M. Ramsbotton, entdo engenheiro em che-
fe da companhia, e que ndo obstante a sua pouca adhe-
rencia e pequena superficie de grelha, deu excellentes
resultados em 1888, épocha da lucta de velocidades en-
tre Londres e Edimbourg.

Em 1831, M. Webb, engenheiro dos servicos mecha-
nicos da companhia de L. e N. W., inventou um typo
de locomotivas Compound da tres cylindros, ¢ no fim
de 1884, um segundo typo mais potente; as principaes
dimensoes d’estas machinas, vém mencionadas nas duas
ultimas, columnas do quadro junto.

Estas ultimas machinas, que sdo em numero de 73,
e que tém percorrido até aqui 17.000.000 kilome-
tros, ddo uma economia bem importante no consumo
de combustivel; o que é de grande valor— mesmo

¥ quando estd baixo o preco da tonelada de carvio n’uma
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réde que consome 3.000 toneladas de carvio por dia,
representando mais de 1.000.000 toneladas por anno.

As duas companhias do L. e N. W. e North-Eastern,
sdo as unicas companhias inglezas que empregam o
systema Compound.

O auctor descreve em seguida a caixa radial imagi-
nada em 1876, por M. Webb; esta caixa radial em-
pregada hoje em mais de 700 locomotivas do L. e N.
W., tem por fim substituir as bogies empregadas nas
grandes carruagens de quatro eixos da mesma compa-
nhia.

Citamos o systema de abastecimento de tenders du-
rante a marcha, por meio de fossos cheios d’agua, es-
tabelecidos no centro da via e nos quaes entra uma es-
pecie de calha fixa ao tender. Estes apparelhos de abas-
tecimento, inventados por Mr. Ramsbotton em 1857,
teem recebido, n’estas ultimas epochas certos aperfei-
coamentes, estabelecidos em onze puntos da réde, per-
mittem aos trens expressos percorrer grandes distancias
sem paragens.

Oflicinas de Crewe

O fim do capitulo VII ¢ consagrado 4 descripcio das
officinas de Crewe.

Fundadas em 1843, pela Companhia de Grand Jun-
ction Railway, tém sido successivamente melhoradas,
e em 1565, a Companhia de London e North-Western,

ahi estabeleceu definitivamente todo o servico de cons-
truccio e de conservacio das locomotivas da réde. Es-
tas officinas s@o provavelmenre as mais importantes da
Europa; para a sua descripcdo apenas podemos repor-
tar o leitor 4 que d’ellas ¢ feita na obra de M. Flin-
dlay.

Comtudo, diremos, que estas officinas occupam uma
superficie de 47 hectares, dos quaes 15 sdio occupados
por edificios; tudo o que diz respeito & construccao ou
conservacdo das locomotivas, ali é Yabricado, a nio
ser os tubos de latdo e as fornalhas de cobre.

Em 1865 juntou se-lhes a fabricacdo do aco; esta fa-
bricacdo ¢ approximadamente de 50:000 tonelodas por
anno, das quaes 45:000 para os rails, 4 transformado-
ras de 5 toneladas, alimentadas por uma machina aspi-
rante de 450 cavallos, e 7 fornos Siemens-Martin, dos
quaes 3 de 20 toneladas, alimentados por 49 fornos a
gaz, bastam para esta produccao.

Os laminadores sdo movidos por uma machina Cor-
liss, de 700 cavallos e 8 martellos-pildes, dos quaes um
de 3o toneladas, permittindo forjar as differentes pecas
da machina. Dezesseis caldeiras em aco do typo Lan-
castre fornecem o vapor a todas as machinas motrizes
das officinas.

E’ bom recordar que a Companhia da L. e N. W,
emprega o aco para as suas caldeiras das locomotivas
desde 1873, tendo hoje 2:863 locomotivas d’esse metal.

(x) Dimensoes das differentes typos de locomotivas em servigo
no caminho de ferro de IL.ondon & North-Wertern !
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Superficie de grelhas............... 1"2,3q 1258 1%2,58 im2581 w258 12,58 12,01 142,58
Em ordemde marcha; - 27465 318 32%| 20%5| 31465 34460 43%.20 3825
p 3 30',50 27,65
SRy eics Sobre as rodas mo- 1167 2140 2at0| 204,03 31465| 34'60¢ 2 pares _ 2 pares
Lolu: ke AP NON P 1 par| 2 pares| 2 pares| 3 pares| 3 pares| 3 pares | ndio conjugadas [ndo conjugadas
Pressfio na caldeira..... S AT T, o (G n o » B »oo» » 12k,25 10k; 50

i Dej:ois da publicaciio do quadro precadente, M. Webb creou um novo typo de locomotiva Compound para passageiros ( Teutonic)

da qual damos aqui as dimensoes:
¢ . - D» == 0"‘,356
2 cylindros de alta pressfo.. .. ..coiinens C.—0"610
Diametro das rodas motoras.. . «v.evevvsciorneanns 2", 160
Superficie de grelha. . cooiieiiiiiiiiiiiainiian, 1201
Pressdo na caldeirai......ooiviivieniiias LS ) A 11k,25

: : - D. =o™7f2

1 cylindros d.e baixa pressio....vevevssens €. = o610
Superficie de aquecimento: Tubos. ......coocua.t. ™51
" » Caixd de fogo. <. .c.. - 14™.80
088 e R S S 130%%.31

Pezo em ordem de marchfl. . i« cooviveevacsanniais 30,‘18
Pezo sobre as redas motoras.....ooevveenenrana, 50',60
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248 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Um caminho de ferro de o™45 de largura de via e
de 3 kilometros de extensdo, facilita o transporte das
pecas, e o dos operarios, para as differentes dependen-
cias da officina; a traccdo ¢ feita por pequenas machi-
nas locomotivas cujas photographias se encontram na
obra de Mr. Findlay.

Citaremos egualmente os differentes laboratorios de
experiencias para as cadeias, chapas e todas as outras
materias empregadas, as quaes sdo escrupulosamente
ensaiadas antes de se applicarem.

O numero das machinas construidas em Crewe, des-
de a tundacao das officinas € 3:041; construiram se 145

darante o anno de 1872; emquanto ao numero de loco- '

motivas que durante o anno entram nas officinas para
reparacdes, calcula-se em 2:000. O numero de opera-
rios ¢ de cerca de 6:500.

Junto dos_estabelecimentos de Crewe ha uma fabrica
de tijolos destinados a differentes construcces da com-
panhia; a produccdo d’esta fabrica é aproximadamente
de 5 a 6 milhdes de tijolos por anno.

Ao lado das officinas de construccio e conservacio
das locomotivas acha-se o deposito de machinas; este
deposito um dos mais importantes da réde, pode rece-
ber 140 locomotivas; as dependencias cobrem uma su-
perficie de 1 hectare, sendo empregados n’este deposito
Goo machinistas, fogueiros etc.

Uma officina contigua a este deposito e muito inte-
ressante ¢ a de lavagem e branqueamento das differen-
tes pecas que serviram para a limpeza das machinas;
uma machina muito engenhosa permitte converter em
sabdo os oleos e gorduras provenientes d’esta limpezas.
(Révue Générale des Chemins de Fer). (Continua)

VIAGENS A -SUISSA, ALLEMANHA E ITALIA

Proseguimos hoje na indicagdo das viagens, projecta-
das para setembro proximo, pela acreditada agencia
Lubin. Segundo diz o Echo des Tourisles essas viagens
estdo assim distribuidas.

Dia 3 — Excursio 4 Suissa, Baviera (Oberammer-
gau) e Tyrol, partindo-se de Paris 4s 8 horas e 40 minu-
tos da noite, e seguindo a Bile, Lago de Constancia, Lin-
dau, Munich, Oberammergau, Innsbruck (I’Arlberg), Ba-
le, Paris. Regresso a Paris em 11 de setembro.

Precos: 420 francoes em 1.* classe, e 365 em 2.7

Dia 17 — Excursdo semelhante a esta.

Regresso e Paris em 20 de Setembro.

Dia 18 —Excurs@o 4 Italia, partindo-se de Paris,
(gare d’Este) as 8 horas e 40 minutos da noite seguindo
a Lucerne, Lugano, Bellagio, Como, Mildo, Florence,
Roma, Napoles, Roma, Pisa, Genova Paris:

Regresso a Paris em 6 de Outubro.

Precos: 650 francos em 1.* classe e 550 em 2.7

INDUSTRIAS PORTUGUEZAS

Marcenaria a vapor.— Recebemos um exemplar
do catalogo de productos fabricados na marcenaria a va-
por, do sr. Pinto Couto & C.?, do Porto, pelo gual se
vé que os moveis que sahem d’aquella casa, sao ele-
gantes e artisticos. . .

Apraz-nos sempre registrar com palavras de justo lou-
vor os progressos introduzidos nas industrias nacionaes
de que a marcenaria ¢ um dos ramos mais importantes.

Na circular que acompanha o catalogo os sr®. Pinto
Couto & C.* queixam-se da concorrencia e do mal que
4 marcenaria causa o tratado de commercio com a Fran-
ca, e pedem 4 imprensa para que reclame dos poderes
publicos que esse tratado se ndo renove. Ahi fica a in-
dicaciio que pedimos seja tomada em conta quando se
trate de rever as pautas internacionaes.

COMMERCIO PORTUGUEZ

RESUMO COMPARATIVO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS,
NOS MEZES DE JANEIRO A MAIO bE 1890
Importagao para consumo

Valores em mil réis 1888 1889
Animaes e seus productos........... 1.223:068  1.214:602
Lave pellon. o oulsealtaomse sk 840:533 70:731
Seda ....oviiianaaien als i e 607:461 571:526
BIROGa N e L B0, o S s A S g 1.684:065  1.405:546
Linho e seus congeneres............ 374:210 §§)o:256
MRABIT o won bl S i di s A 430:431 466:188
Substancias mineraes, vidro, crystal, etc 1.313:737  1.677:269
MELIES . visioh oMo ot oo Sl Lal, 1.188:084  1.281:047
Substancias alimenticias. . ccocueseasn 4-561:591  4.870:683
Instrumentos) machinas, e utensilios, J ;

0 CIDciE PR i e PR STi00 Li11:105 1.3g2:013
Diversas substancias e productos...... 503:649 404:153
Manufacturas diversas... «.. ceveseis : G4:750 Gb3:208
Mercadorias livres de direitos........ 2.365:727 2.828:835
LALAE S viva e s v s b o § M AR Ao E TP 28:300 31:113

. DOMMA. iy 2l s a/5arsimaets : 16.908:720 18.408:175
Oiro e prata em barra ¢ em moeda... 2.775:534  2.%00:895

OLAL i el i 10.774:254  21.209:070
A miais em 1880 «a. s aiiviiiiin e = =

Exportagao nacional e nacionalisada
Animaes ¢ seus productos. . ... .. e 123:100 108:706
L8 ‘e pellosl, idiivaiva s daisi b o an e 108:679 81:203
Sedai . TS L 2o IAPEBRRES: 5 5 L o 4:085 4:052
)T RO SR U Y S S 42:264 61:829
Linho e seus CONgeneres ............ 7:572 8:002
R eral i s s raa s o we v pe e B s 53:808 54:506
Substancias minéeraes, vidro, crystal etc, 242:270 140:024
MECERAES . o aie s totbns 1o e ain Ao kcx o et n (7:020 74:660
Substancias alimenticias ............. 6.220:036  5.700:313
Instrumentos, machinas, e utensilios,

T S AM o [ ARUR S i e w2 50:253 52:774
Diversas substancias ¢ productos..... 046:086  1.124:02
Manufacturas diversas. - ....v.viseen s 111:770 100:8¢
Mercadorias livres de direitos........ 1.410:1207  1.2093:347

ORI & o vsinie b sesce a4 0.417:33 8.833:216
Qiro e prata em barra ¢ em moeda... 4711548  2.734:262
WOtAlvh oo iasiimmaoie tans _0.888:887 11.567:478
Exportagéo estrangeira e ultramarina

Reexportagio. 2,078:353  3.557:754
g Vararee A bEaS Transito ... .. 8401413  1.102:170
Somma .. 3818:766  4.630:024

Reexportacao. 180, =
Ouro e prata em barra) Transito . ... - 675:000
e em moeda....... £ e 180 675:000
Total.ves S s 3818:040  5.334:924

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

COMPANHIA DO CAMINHO DE FERRO DO MONDEGO
Sdo convidados os srs, accionistas d'esta Companhia, nos ter-

mos do artigo 11.° dos estatutos, a mandarem satisfazer no escri-
ptorio da Companhia, rua Augusta n.° 100, 2.° andar, até ao dia
20 do corrente, a prestacio de 20 Y/, sobre o valor nominal das
suas accoes, ou seja réis 18000 por acgio.

MONTE-PIO GERAL
Por ordem do ex.® conselheiro presidente da assembléa geral
¢ convocada esta para o dia 18, pelas 8 horas da noite, a fim de
tomar conhecimento da escusa pedida pelos ex.* socios ultima-
mente eleitos para os diversos cargos da direcciio e para fiscal, e
de proceder 4 eleigdo dos que devam substituil os, caso a referida

escusa seja acceite.

COMPANHIA PORTUGUEZA DAS MINAS DE HUELVA

Nio se tendo reunido numero legal de srs. accionistus para
se constituir a assembléa égeral convocada para hoje, € novamen-
te convocada para o dia 28 do corrente mez, pela uma da tarde,
no escriptorio da Companhia. p

Segundo o artigo 23.° dos estatutos, esta assembléa constituir-
se ha com qualquer numero de srs. accionistas presentes.

COMPANHIA PORTUGUEZA DO ZAIRE
Sio por este annuncio convidados os srs. accionistas d'esta
Companhia para.a reuniiio ordinaria da assembléa geral, que terd
logar no dia 22 do corrente mez i 1 hora da tarde, no escriptorio
da Companbhia, rua Bella da Rainba, yulgo da Prata, n 8, 3. an-

dar.
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Cotagoes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
o DIAS
j) S —— M"‘\ e
— TITULOS
Q -
4] S s 4 5 6 ” 3 Q 11 12 13 14 e
!
Lishoa . . |Acgdes €.0% do Ferro Porluguezes . ... . ... - - - 05.000 - - - - - = - - = 1
»  Ascensores 0 R LV T e TA300)  73.5000 73,0000 - - - - - 700000 - - - =
Obrig. €.°* de Ferro Portuguezes, . .. ...... - - = - - - - - - - - - - b5
» o Nacional ..., ., AP dSh s tallty — | 10.000 - 67,5000 670000  70.000 - - - 70.000) ~ - - =
» LodeF. Atravez d'Africa . .. ..., - - L5000 815000 84,0000 840000 §4.000 - - 80500, — - = =
| l
ottt [Neghes €,0% do. Parro Porlugubass . .+ v o I A S e e T R o TR W L o S el R
» Madrid-Caceres-Portugal . ..., ..... 200 - | 2% 203 202,500 203 203 205 200 200 - - - <%
»  Norle de Hespanha., . oL vvvnnn, Ja1,2%0  352,50) 253,75 IHb W25 340 3T - - 360 - 353 - T
v Wadrid-Zaragoza-Alicaate . . .. .. .... S| S5 | M3 32500 S0 | 03,50 0ss - 2 - & e 3 =
S ¥ 17 PR R e R R 385 J8h - 380 384 380 383,74 = = = = oz 'z 3
Obrig. C. de Ferro Porluguezes, . . ... ... .. 32 J58.500 353 358 294,25 35 38 3452 32 398 i - - =
»  Madrid-Cacores-Portugal ... ..., .. AT, BTN 3450 348 JAT000 850 - U001 349,75 850 sl - - 3
» - Norlo espanha, 4. hypotheca . . . . . .. 409 410 i 4150 442,50) M5 — - = & - - 2 ¥
»  G.ode B, Atravez Africa, o ovovueon A8 484 A8 481 i85 A8 ASH 485 483 485 481 - - =
NI T Ty R YL G Ry By - - - - - - -~ - - - - - - =
Londres. . [0brlg, C. de F. Atravez Africa ... ..., 92 12 02 09 02 02 12 02 92 02 09 < - .
Amsterd, [Obrig, €. ¥, Atravex Africa .. ......... 92500 9250 | 99,50 | G50 | 92,50 [ 9250 | 9250 | 93,50 | 92,50 99 41,50 - - =
Brusellas.|Obrig. € de F. Atravez Africa ......... 92 92 r 3 92 92 P AD | M0 | MG [ 92,050 IS | 94,50 - - -
| RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
R s e R ——
PERIODO 1800 1889 TOTAES (DIFFERENCA A FAVOR DE
LINHAS DE EX- |~ o - —~ B s L5
x - | KILO- | KILO-
”‘Ok“;wixu,. TOTAES | METRI- Kll..) TOTAES  METRI-| 1890 ‘ 1889 1890 1584
| f CAS | | CAS ‘
‘dt?, a Réis Ris Riis Réis Riis [ Réig Réis l Réis
; 16122 Julho | 580 S1.240:000) 88:344] 580 G5.000:000] 442:224) 1.313.220:000] 1.469.920:000 - 456.694:000
AT R i 2090 » | » | ATT68:0000 82:9%8 w | AT.060:000 81:437] 4.360.997:0000 4.546.980000 - 155983000
a0 25| Agosto | » 49,750 000 5:772’»{‘ » GO.250:000( 403:879) 4.440.747:000] 4.577.230: 000 - 166483000
16123 Julho | 82 A2430:000] 147:926, 82 10.272:000( 425208 430,384:000,  466.084:000 - 35.700:000
— |Nova rodo nio garsat () .. cu.ieis 9231990 » [ » | G6.550:0000 70:878 » SA60:000] 99:621]  136.931:0000 474.250:000 = 87.340:000
2 300 5/ Agosto | » | 8.957.000( 109:24) » N644:0000 A05:048)  44H.888:000,  182.864:000 - 37.319:000
- 'mt%?.i Julbo | 168 3.200:0000 19:047) 452 LT65:0000 31348 85.244:0000  95.060:000 - 36.976:000
"24 » » garantids (3} .............. ‘93-29 w. || » S 240:0000 19:285) 168; L203:0000 25:495) 884540000 59,203 000 - 0.816:000
g'- 300 5] Aqosto | » 55200000 32:857( » 5,052:0000 30:074 93.074:0000  404.345:000 - 10.839:000
S 1623 Julbo | 49 1219 580] 64:488| » - - 25, 01452748 - — 102374000
Ramal do Cascaes oo covvveaenevans W 5 | » 1.253:0800 65:2511 » - - 25.041:420 - - L
30 5| Agosto | » | LAS 2000 TH:492] » - - 2. 474630 - - =
1622| Jutho | 4 1.440:360( 277:500] » - - TaM1.835 - = -
Linba Trbang .« ovoeooos v 0w e sivion 23200 » | » 1.256:350( 314:087| » - = | 8.568:185 - - =
‘:w; B Mgosto | » 1.050:220] 262:805) » - - 0.649: 408 - ~ =
‘ 2(; 8! Julho | 475 I3.618:040) 28:661| 470 43.052:380) 27:478)  320.602 245/  288.402:765)  33.289:400] -
Sul ¢ Subate s coeean A AT LT POUS, » | o» | 43.857:080] 27:067| » A2.066:705 2:3801  33L540:328  300,459:470)  34.080: 855 -
(== = | = - - - - - - - - =
T3] Maio [ 340]  AR.005:340( 52:056) 340  45.085:284] §4:365  208.641:058)  200.998:74%  47.682:31% -
Miho & Douro . ... .. ... piireiatal¥iate y h7eYs 1420 » | » 16.706:763) 49437 » 13.642:102) 40:03%) 325.347:824)  300.540:8470  20.776:974 -
(4] Julbo | 253 T.837:057 20:000) 253 5.849:220)  23:0000  470,976:299) 485546696 - 1&.7.3,&0:397
Deire LR ik it Db arare i s Wi WIe {21 8 Agosto | » : 6.464:6550 251456 » G.091:6000 24:077,  AT7.340:954  104,608:206 - 14.267:342
Q5 » | » G.561:008]  25:936) » THR2:H6N) 202070  483.002:9%52  490.190:864 - 15.287:942
227) Waio | 34 1AT6:050] 34608 34 O44:230 27:71 ATALT0300  47.034:470 115560 -
Buinaries. oo oav v S1ezaliar Sbs e hi4)vrere 28 3 Juaho | » 12002265  8%:506] » 1.082: 048] 34:824 48.35’1’:2.‘1.‘3l 18443515 343780 o
mﬂ » | o» 1.438:070]  33:472 » 1228585 36:4280  40.405:365  49.344:500 15324645 =
1622| Julho [28031Ps, 4.478:302|Ps.  527(2803Ps, 1.498:140{Ps. 536 Py, 35.272:649(Ps, 36,454:378 - 14842759
Norte de Hespanba .. ..... e bia o h N A s W » | » 1444887 M » | 147400 525 SG.TAT:H07) 870281460 - 1200962
-] e - - - — - - - — = ! e
10(32; Julho 2672 1.022:294 3822672 1.024:423 a82(  30.475:344 28.687:494 1.587:8191 -
Madrid-Zaragoza-Alicante . ... ... .... cide 2300 W s 00%5: 540 338 » | 002: 200 70 H080:854  20.589:708 1.491:143 >
2 8] Julho | 894 21598 296/ 804 193: 166 216 6.620:944 6,508 745 23:169 =
YT T R e i e Y R Mateielee SO0 » 7648 943l » 20%:28Y 220 G.838: 563 .804:034 34:529 X
1628 » | » 222:310 28| » | 231664 T T.060:873 7.025:696 35477 R
1140] Julbo | 393 247:184 628 363 282277 T8 B.94:710 55442485 4002475 -
Almansa-Valencia-Tarragons, . oo vvvveins = -] = - - - | - - - - - 15
- - |- - O e - - S e el Il
1622] Julho | 420 69:097 154] 420 57:834 133I~ 1.832: 433 1.760:283) 12449 -
Wadrid-Caceres Portugal . o v vnevevrnnns 2320 » | (62559 145 = : 5745 . 138 1.89.4:99li 1.8-]9:993; 74:998 =
-| - - - - g - - P Py —t | 4 B
Comprehende as linhas d¢ LEste ¢ NOIte ¢ ramacs At CAceres € Coumbra, — (3) Tdom 1dem d¢ Lisboa a Cintra ¢ Norres e ramal de Cintura —m

(1)

Torres & Figueira cAlfarellos,

1"
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

INQUERITO INDUSTRIAL

Segundo circular que recebemos do Conselho Supe-
rior do Commercio e Industria, esta corporacdo resol-
veu.

1. Reunir-se¢ no edificio do ministerio das obras publicas nos
dias 18 a 23 e 25 a 28 do mez corrente, desde o meio dia até as
quatro horas da tarde, para tomar os depoimentos dos industriaes
que quizerem fazer ali declara¢Ges ou prestar esclarecimentos so-
bre o estado, condi¢cGes e necessidades das industrias do paiz e
situaciio dos respectivos operarios. Os industriaes que ndo quize-
rem depor perante o Conselho Superior do Commercio e Indus-
tria poderdo fazel-o no proprio estabelecimento ou centro de pro-
duccio, por occasidfo da visita dos delegados incumbidos do in-
querito directo.

2.» Convidar todos os individuos e corporacdes, ¢ muito espe-
cialmente as assiaocgdes commerciaes e tadustrises, as associa-
coes operarias e outras que pela sua indole possam ministrar sub-
sidios para o inquerito industrial a expérem em relatorios ou me-
morias 0 que se lhes offerecer com respeito ds condicoes e neces-
sidades das industrias do paiz ou 4 situagio dos respectivos ope-
rarios. Estes relatorios ou memorias deverfio ser apresentados ou
enviados, pelo correio, ao vice-presidente do Conselho Superior
do Commercio e Industria até o ultimo dia do mez de outubro de

1800.

Jd o dissemos aqui; a nossa industria tem tudo a li-
crar em prestar todos os esclarecimentos exactos e cla-
ros ao conselho incumbido de os recolher e estudar,
estudo de que ndo lhe pode resultar sendo melhoria ge-
ral no seu viver.

LINHAS PORTUGUEZAS

Apeadeiro da linha de Sueste.—Um importante
po de proprictarios e agricultores do concelho de
ﬁ-gmemér-o.Novo, representou ao governo pedindo um
apeadeiro ou estacdo no ponto de interseccao da estra-
da municipal de Montemor a Cabrella e Setubal, na
linha ferrea de sueste.

Este apeadeiro, segundo dizem os representantes, €
alem de uma protecciio aquelles povos e d agricultura
um auxilio 4 industria da villa de Cabrella—a cal hy-
draulica.

O sr. José Hilario de Brito Correia offerece para
esta estacdo ou apeadeiro o necessario terreno nas suas
herdades de Caeira e Caeirinha.

Alcantara a Cascaes.—Jd passou no ponto de
junccio da parte d’esta linha em construc¢do com a
parte que estd sendo explorada provisoriamente, a pri-
meira machina.

Brevemente viio passar carruagens e outro material,
parecendo todavia que as novas de 1." e 2.° classe so
irdo para quando o servico abrir ao publico desde Al-
cantara.

Loanda a Ambaca.—Diz o Correio de Loanda:—
«Depois que a sociedade constructora do caminho
de ferro de Loanda a Ambaca tomou conta da cons-
truccio, jd se conhece muito mais movimento que nos
combotos materiaes, que diariamente sahem d’aqui para
a estacdo de Catete.

«() movimento na conducciio dos materiaes tem sido
grande—mas dizemnos_que nao tem sido menos, na
reparacdo da linha até Catete.

«Ainda bem que comecamos a vér entrar as cousas
no seu verdadeiro caminho, o que nos leva a crer que
muito breve estard a linha concluida até Ogciras.»

E accrescenta:

«Devem brevemente abrir-se 4 circulacdo mais alguns
kilometros do caminho de ferro de Loanda a Ambaca,
pelo menos até ao Cunga.» ;

Da Alfandega do Porto a Leixdes.—Os banbei-
ros da praia do Ourigo, 4 Foz do Douro resolveram
sollicitar dos poderes competentes que se¢ja alterado o
tracado do ramal de caminho de ferro da alfandega a

\

Leixdes, de modo que ndo fique prejudicada aquella
praia.

Linha urbana do Porto.—Ficou concluida no dia
2 a bocca de sahida do tunnel do Seminario. Na fron-
taria foi como na bocca d'entrada collocada uma pedra
com esta inscripcdo: «Seminario—MDCCCXCs. Por mo-
tivo da conclusdo d'este trabalho os trabalhadores en-
grinaldaram com bambolins de flores a bocca do tunnel.

Santa Comba a Vizeu.—Dizem d’esta cidade que
jd chegou no dia 6 4 estagdo da Torredeita a machina
conduzindo alguns wagons com operarios e balastro.

Os trabalhos continuam activos e bem dirigidos. Pa-
ra a inauguracdo da linha até & Torredeita nao haverd
difficuldades que nilo se possam remover dentro em 15
ou 20 dias.

Talvez antes de outubro ndo possa a machina chegar
a Vizeu.

Estudo de tarifas. — A commissao dos srs. depu-
tados nomeada para estudar as tarifas dos caminhos de
ferro, de harmonia com os interesses da agricultura, é
a seguinte: Abilio Eduardo da Costa Lobo, Antonio José
Lopes Navarro, Adriano Augusto da Silva Monteiro,
Augusto Carlos de Sousa Lobo Poppe, Francisco José
Machado, Jacintho Candido da Silva, José Gregorio de
Figueiredo Mascarenhas, José Maria de Alpoim de Cer-
queira Borges Cabral, José Maria Charters Henriques
d’'Azevedo, José Maria Greenfield de Mello, Luiz de
Mello Bandeira Coelho, Manoel Francisco Vargas, José
Goncalves Pereira dos Santos, Roberto Alves de Sou-

. sa Ferreira e José Maria Pestana de Vasconcellos.

*

LINHAS HESPANHOLAS

A linha férrea de Villabona a Avilés.—
Tendo-se inaugurado recentemente o caminho de ferro de Villa-
lona a Avilés, julgamos conveniente fazer aqui uma ligeira descri-
pcao d'ella.

Comega no sitio denominado Villabona ao kilometro 152 da li-
nha de Ledo a Gijan, vas proximidades do tunnel de Robledo. A
estagio estd collocada na falda da montanha de Robledo, n'um
valle estreito e sombrio, e a pendente da via € de 1 por 100 até a
de Miranda; a linha passa em frente da celebre egreja de Villar-
devello, a qual dominando o valle nos sitios mais pittorescos,
apresenta um aspecto agradabilissimo.

As terraplenagens que se¢ fizeram desde Miranda até Ferrones,
siio das mais difficeis e arrojadas, por isso 1uc passam sobre os
profundos barrancos de Humero e Foyeral, alcancando alturas de
;rmis de 24 metros. As estagoes intermedias sio Caucienes e Vil-
agre.

gTodn a linha tem obras importantes, como por exemplo o tun-
nel de Mirana, de 190 metros, o de Ferrones de 3oo metros, e a
trincheira de Tasano, para cuja abertura foi necessario remover
mais de 30:000 metros cubicos de terra, n'um trajecto de 300 me-
tros.

A extensdo total da linha entre Avilés e Viilabona € de 17 kilo-
metros.

A réde das ilhas Baleares. — A maior e mais
importante d'estas ilhas, a Maiorca, que até ngui ap<nas possuia
uma modestissima linha ferrca da sua capital (Palma) a Manacor,
vae ser dotada com mais dois caminhos de ferto.

No ministerio de Fomento, de Hespanha, foram apresentados

“dois projectos ferro-viarios, o prineiro dos quaes se propoe ligar

Felanitx a Porto Colon, na extensdo de 1o kil, € o segundo pro-
longando esta linha até Manacor n'uma extemvio de 12,540 km,
Ambos estes caminhos d¢ ferro servirdo a parte sul da ilha.

O caminho de ferro de Sangiiesa. —A ex-
tensio d'esta linha que vae até a fronteira, e cuja construccio é
emprehendida pelo sr. Marquez de Guadalmina, € de 60,'g80.

A rampa de maior inclinacio ¢ de 0.0178 em 3.588 metrcs.

A linha tem 22 pontes e viaductos, cujas aberturas variam en-
tre 10 & 50 metros, sendo a mais importante a do rio Aragon, cer-
ca de Sangiiesa, a qual tem dois tramos de 50 metros de luz cada
um.

Os tunneis a construir sdo 17, cuja extensiio total serd de
4-807,82. O mais notavel é o do Pirineo que tem 3.730 metros,
correspondendo 1.865 metros d Hespanha, ¢ sendo 292 metros ¢m
curva de 400 metros de raio, ¢ o resto em recta,

A estaciio internacional serd em territorio hespanhol d entra-
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da do tunnel, onde se acha uma larga esplanada proporcionando
optima collocagdo para as vias e ediﬁcios.

O numero total de estacGes, ndo incluindo a de Sangliesa, é
de sete.

Calculam-se as despezas em 21.622.433 pesetas, ou seja 308.952
pesetas por kilometro.

De Zaragozn n Reus.— Dizem de Hespanha que
progridem com actividade os trabalhos de construccdo da linha
directa de Zaragoza a Reus, na seccdo de Reus ao Ebro.

Tudo leva a ¢rer que no proximo mez de outubro seja aberto
4 exploracdo publica o trogo comprehendido entre Reus e Falset,
inaugurando-se, portanto, n’essa occasiao as estacoes de: Las Bor-
jas, Riudecafias e Botarell, Pradell e Marsa Faller, Entre as da
Riudecafias e Pradell acha-se o famoso tunnel d’Argentera, n'uma
extensdo de 4.040 metros, sendo o maior de Hespanha.

Ramaal projectado.—Um jornal hespanhol, espalhou
a noticia de jue alguns inglezes projectavam construir um ramal
de caminho de ferro, ligando a povoacio de Andardx, com a li-
nha de Linares a Almeria.

Parece que esta noticia ¢ menos verdadeira, na parte em que
se refere a inglezes.

O Consultor Financiero, de Barcelona, desmente-a n'esse pon-
1o, assegurando que o que a Sociedade concessionaria da dita via
ferrea tenciona fazer € dotar esta zona com um caminho de ferro
que penetre na Alpujarra, terminando provavelmente em Santa
F'¢, se a ndturéza do terréno o permittir,

L.ogo que as cortes votem a lei dos caminhos de ferro secun-
darios dar-se-ha comego aos trabalhos de construccio.

Uma linha ferrea no Jerew.—Diz o nosso col
lega Guadalete, do Jerez.

«Felizmente ha fundadas esperancas de que o projecto de lei
para a construcgio do caminho de ferro de Jerez a Grazalema,
seja sanccionado ainda este mez, visto que ji passou do Congres-
s0 para a camara alta, na qual ficarda discutido, em breves dias,
segundo nos asseveram. O nosso digno deputado o sr. duque de
Almddavar del Rio, tem principalmente contribuido para que se
logre ver approvado este projecto, do qual se esperam tantos be-
neficios para esta provincia.» )

De Alcoy a Gandia. — A Companhia constructora
do caminho de ferro economico de Alcoy a Gandia, enviou d pri-
meira d’estas localidades, um dos seus engenheiros, com o fim de
adquirir terrenos destinados 4 construccio de depositos de mate-
riaes destinados 4 mesma linha ferrea, e que desembarcaram no
porto de Alicante.

Em breve comecard tambem a eeropriaqz‘lo de terrenos, ne-
cessaria para o estabelecimento da linha.

Passagens de mnivel. — A administracio do cami-
nho de ferro do Grand Central Belge, acaba de ordenar que as
barreiras das passagens de nivel, sejam d'aqui para o futuro, pin-
tadas de branco, para melhor se distinguirem durante a noite.

Nio nos parece que tal medida alcance o fim descjado. Nio se-
ria melhor illuminal-as?

De L.ebouheyre a Sabres.— No dia 21 de maio
foi aberta d exploraciio a sec¢do do caminho de ferro de interesse
local, em Franga, de Sabres a Mimizan, comprehendida entre Le-
bouheyre ¢ Sabres,

Esta sec¢iio tem approximadamente 18 kilometros e 200 me-
tros de extensdo; e além das estagdes terminus de Lebouheyre e
Sabres, tem tambem a estac¢iio intermédia de Commensacq.

Linha prolongada. —Segundo noticias de Barcelo-
na, em alguns centros financeiros d’aquella cidade, trata-se do
prolongamento da linha ferrea de Cervera a Pons, até Montsech,
e da sua ligacio com o projectado caminho de ferro de Noguera
Pallaresa.

De Marcilla a Alsdasun. — Os engenheiros hespa-
nhoes os srs. Galvete e Zapata, estio terminando os estudos d'um
caminho de ferro economico que ird de Marcilla a Alsdsua, pas-
sando por Peralta, Fasces, Miranda de Arga, Lirraga, Estella, ¢
valle de Allen.

Pensa-se tambem em prolongar depois esta linha até Zumdrra-
ga, de forma que fique assim unida a réde dos caminhos de ferro
economicos vascongados, e por conseguinte ligada Bilbao a toda
a zona vinicola, mais importante de Navarra, por meio d'um ca
minho de ferro directo.

Esta linha ¢ mandada estudar por iniciativa da provincia de
Navarra. ]

Caminho de ferro central de Viscayn.—
Durante o anno de 188y, circularam na linha ferrea de Bilbao a
Durango 359:597 viajantes, o que dd um termo médio de ¢85 por
dia.

O numero de toneladas de mercadorias transportadas alcan-
¢am a cifra de 80:972, isto é uma média diaria de 221

As receitas provenientes do movimento de passageiros foram de
422:841 pesetas, e as das mercadorias 291:990, 0 que prefaz um
total de 714:840 pesetas. ey

As despezas de explorag@o attingiram 203:129 pesetas, appro-
ximadamente 36 4/, 9/, do producto total.

Depois, de cobertas todas as obrigacoes, a companhia p6de dis-

tribuir aos accionistas um dividendo de 70 pesetas por acgdo, cor-
respondendo a um juro annual de 14 %, e applicou 1 e, % a
fundo de reserva.

#

v

LINHAS ESTRANGEIRAS

Um grande caminho de ferro electrico.
—Os tramways electricos que até aqui so se estabeciam para dis-
tancias relativamente curtas, comecam a propagar-se nos Esta-
dos Unidos para extens6es mais importantes, pensando-se até em
applicar motores electricos nos' grandes vias ferreas americanas.

No caminho de ferro de Atlanta a Savanh, que tem 400 kilo-
meltros, vae applicar se a electricidade, imprimindo-se movimen-
to aos comboios por meio da forca motriz dos muitos rios que se
encontram n'esse largo trajec o.

A réde italiana. — 0 conselho superior d'obras pu-
blicas, acaba de approvar os projectos de tracado e execucio dos
trabalhos apresentados pela Sociedade Geral dos Caminhos de
Ferro Economicos de: Bruxellas, para a construccio das linhas
ferreas italianas de Biella—Savigliano—Balma, Biella—Cossato—
Vallemosso e Biella—Ochieppo—Mongrando, de que ella ¢ con-
cessionaria.

A réde da Flungria. —Diz o nosso collega Revue
de I'Orient, que o sr.de Baross, minis}ro do commercio, da Hun-
gria, apresentou ds camaras varios projectos de caminhos de fer-
ro, dos quaes o mais importante diz respeito & compra da linha
do Nord-Este.

Ha dez annos que o Estado subvenciona esta linha com
2.670:(_149.ﬂorms por anno, em mdédia, para completar o rendimen-
to garantido de 3.255:044 florins. Mas o ministro no seu relatorio
prova que as linhas do Nord-Este com a do caminho de ferro
Hungaro Galiciano, e dp caminho de ferro Munkaes-Benszkid,
formam um complemento das linhas do Estado e téem uma gran-
de importancia estrategica.

A compra ofterece ainda a vantagem de tornar possivel a ap-
plicagiio da tarifa das linhas- do Estado 4 réde de 1.000 kilome-
tros explorada pela Nord-Este, alem de assegurar tambem valio-
sos lucros para o thesouro,

O segundo projecto de lei auctorisa o caminho de ferro Gyer-
Sopron-Ebenfurth (Raab Qedenburg-Ebenfurth) a augmentar o
seu capital social com um milhdo de florins e a emittir um ém-
prestimo de 3 9/, (ouro) para fazer face & acquisicio do caminho
de ferro de Lajra-Ujfalu-Ebenfurth que liga a sua réde 4 do «Sul
da Austrias. O caminho de ferro introduz nas suas tabellas a tari-
fa por zonas.

Entre os outros projectos apresentados pelo sr. de Baross,
nota se¢ o que concede auctorisagdo para o estabelecimento da
linha Pozsony-Szombathely (Pressbourg-Steinamanger): o pro-
jecto comprehende uma ponte sobre o Danubio, que servird de
unido para as linhas ferreas do Nord-Oueste da Hungria, (mar-
gem esquerda do Danubio) e as linhas do Estado que se acham
na margem direita, a saber: Gyor Sepron-Ebunfurth e Kis-Czell-
Szombatheley.

As linhas da Algeria e Tunisia.— Démos
ha pouco a resenha do movimento de todas as linhas francezas
continentaes, em 1889, comparando-a com a de 1888,

Cumpre-nos agora fallar dos resultados havidos nos caminhos
de ferro coloniaes da Franca, e justamente éncontramos no Jour-
nal Officiel uma magnifica estatistica das linhas da Algeria ¢ Tu-
nisia, da qual vamos extratar os tepicos principaes, fazendo a
respectiva comparaciio com a do anno de 1888,

Como se sabe, sdo seis as companhias que téem a seu cargo o
trafego das vias ferreas da Algeria e do protectorado da Tunisia,
a saber: a de Paris Lyon-Mediterranco, do Estado Algeriano, de
Béne a Guelma e prolongamentos, do Oueste-Algeriano, de Fran-
co-Algeriano, ¢ a Companhia dos mineraes de ferro magnetico
de Mokta-el-Hadid, a qual possue e explora a linha de Bone a
Ain Mokra.

O augmento das receitas de 1889 sobre 1888, attingiu 1.009:855
francos, s0 na Algeria, ¢ 1.046:4%0 francos na Algeria e Tunisia.
Este augmento total que resulta da comparacio dos productos
accumulados das receitas das diversas companhias ji mencionadas,
s0 fol, na reulidade, abtido por trez d'essas emprezas,como o de-
monstram as seguintes cifras:

Receitas totaes

Differenca a favor de
T —
1888

eI

1889 1889
, _ PFr. Fr, Fr.
Este-Algeriano .. . 4.212:39715.233:35%0 1.020:653
Bone a Guelma e pro- .
longmentos........ 2.789:03}2 3.263:678 474:636
Franco-Algeriano .... 2.208:738(2.305:234 0h:406
' Total... 1.5g2:085

* 5 P, lisongeiro este quadro, mas em compensaciio as companhias
le

aris-Lyon-Mediterraneo, Oueste-Algeriano ¢ Mokta-el-Hadid

-
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accusam um enfraquecimento nas suas receitas de 1880, que s@ao
bem menos satisfatorias do que as de 1388,
Eis a comparacdo:

Receitas totaes  Differenca a favor de

= - e,
1888 1889 1889
Fr. Pbr: ke =
e P O AR R 0.017:64018.732:334 285:306
Oueste-Algeriano. .. 2.568:340]2.316:329 252:011
Mokta-el-Hadid..... .. 65:588| 57:300 8:288
Total... 545:605

Tirando esta diminuicdio em 188, do augmento durante o
mesmo anno, vé-se que a differenca a favor d'este ultimo é de
pouco mais d'um milh@o: mas este augmento de receitas nao si-
gnifica somente a resultante da melhoria do trafego, pois que as
extensoes médias das linhas exploradas em 1888, eram apenas de
2:587 kilometros e que em 188g, foram de 2:949 kilometros, ou
seja um augmento de 362 kilometros.

E' notavel que s6 nas linhas situadas em direcgio ao Este da
Algeria, se deu augmento de trafego em 188q.

Os tramways de Paris.—Os trabalhos do tramway
funicular da praca da Republica a Belleville estdo quasi termina-
dos, devendo realisar-se brevemente a inauguragao.

A forca motriz necessaria para a traccao serd fo~necida por
uma officina installada na rua de Belleville, na parte baixa. Serd q
servico de oito horas por dia: durante duas horas haverd carreiras
de cinco em cinco minutos: em seguida, pelo meio do dia, como
a circulacdo é menos importante as carreiras serdo de sete em sete
minutos, de maneira que em todo o dia se podem transportar mais
de sete mil passageiros.

O preco dos bilhetes de manhd e a noite é de 0,05 fr. (9 réis):
durante o dia de o,10 fr. ou 18 réis,

Assim o determinou o conselho municipal.

°

AVISOS DE SERVICO

COMPANHIA REAI. DOS CAMINHUS DE FERRO
PORTUGUEZES

Suppressdo do servigo de passageiros e bagagens, entre a estagao
céntral de Santarem e a principal

Desde a data do presente fica supprimida a venda de bilhetes
directos das estacoes de Lisboa a Entroncamento para a central
de Santarem e vice-versa, estabelecida pela tarifa de camiona-
gens n° 3, de 10 de junho do corrente anno, bem como todo o
servico de conducgio de passageiros e bagagens em carros da re-
ferida Central, entre esta estacdo e a principal do caminho de
ferro n'aquella cidade, ficando, por esta forma, modificada a re-
ferida tarifa.

Lisboa, g de agosto de 18go.
O director.

Pedro Ignacio Lopes.
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Abatimento de 20 rs. sobre o

GAZ

Seja o metro cubico a

1.4 @Qualidade de

Sa@ v
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i el

SOCIEDADE ANONYMA DF MARCINELLE & COULLLET

COUILLET -BELGICA

Minas de carvdo, Altos fornos, Fabricas d'aco, Laminoirs, omclﬁas de construcgdo, Forjas, Fundigdo, Caldeiraria

PRODUCCAO ANNUAL: 18.000:000 rrancos (8:240 contos DE REIS)
NUMERO DE OPERARIOS 5:500
Representantes em Portugal:—Lisboa, A. F. Cast. R. dos Fanqueiros 121.—Porto, Glama & Leite

Ferro fundido de todas as qualidades.—Carris, ferros de commercio, arco, vigotas, ar-
vores de transmissdo,chapas, fixes de locomotivas, barras em grande largura. :

Locomotivas de todas as dimensoes.—Especialidade de locomotivas para vias reduzidas.—
Machinas motoras de todas as forcas, para mias, metalurgia, fabricas elc.—Locomoveis ventila-
dores de grandes diametros para mnas de carrdo.

Apparelhos d’esgoto, Motores de grandes forcas, para exiracedo,
cidades elc. —Gruas moveis, gruas a vapor, malerial completo fixo e moye
de via reduzida, vias portateis, locomotivas, wagoneles, cruzamentos elc.

alimentacdo d’'agua nas
I para caminhos de ferro
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g SOCIEDADE ANONYMA DAS FABRICAS E FUNDICOES

BAUME &« MARPENT

Em HAINE St. PIERRE (BELGICA) Succursaes EM MARPENT (FRANGA), ROMA (ITALIA)
Agente Geral para Portugal e colonias: AD. SEGHERS. LISBOA

Fundicio DE TUBOS PARA CANALISACAO DAGUA E GAZ; TUBOS D'AQUECIMENTO;
PECAS MECHANICAS ; CONSTRUCCOES CIVIS
ESPECIALIDADE DE EIX0S E RIDAS PARA CAMINHOS DE FERRO

Caixas de lubrificag@io. MATERIAL FIX0O £ CIRCULANTE DE CAMINHOS DE FERRO. VIAS PORTATEIS
WAR M VTES E AGGESSORIOS, PUNTES METALLIGAS, INSTALLACDES DE FABRICA: Dt GAZ, ki
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Instrumentos de Precisdo ¢ Apparelhos Electricos

ALFREDO DE BRITO

Premiade com medatha de prata na Eeposigdo ITndustrial Portuguesa de 188§ o com me-
dathe de prata na Ecpovigdo Universal de Paris de 1589

52 — RUA DE SANTO ANTONIO DOS CAPOCHOS — b4

LISBOA
LISBOA

Officina de fabrica¢fo e reparacdo de instrumentos de precisio e

i
apparelhos electricos. .
Montagem e conservagio de telegraphos, telephones, campainhas

glectricas, porta vozes, ete. F abricacdo de pilhas de todos os systemas.
Construcedo, montagem ¢ ensaio de para-raios nas melhores con-

PARAEUDARLY NECHANICA <

13, RUA DAS FONTAINHAS, 13

icoes de seguranca. : : |
d“'(ﬁ;stla(ll;:aj-t_'i(ﬂ;r‘;::]l‘r;: luz electrica por meio de machinas, pilhas o ac- PABA FUSOS DE TO DA A ESPEC] E

cumuladores. Porcas, anilhas, rebites,

YR EREEIR dos os generos de objectos d'arte e instrumen- escapulas, cavithas ¢ muitos outros artigos que se executiam
\ ‘]';-‘l‘;“"issa'g)‘l(’ em fodo 8 ) y segundo modelo ou desenho
08 (e precisan.

Collocagio de fechaduras pneumaticas em portas, portdes, caixas
fortes, ete. Relogios para estagoes telegraphicas. l PARAFUSOS DE CAIX[LHO E GANTARIA
Deposito completo de apparelhos e material para telegraphos, tele- =
phunes!: pira-raios, campainhas, pilhas, porta vozes, elc. ACCESSORIOS
Importacdo de todos os artigos que se ndo fabricam no paiz.

Relacoes directas com as principaes casas de Franca, Belgica, Al- S |
lemanha, Austria e Suissa. MATERIAL PARA CAMINHOS DE FERRO
(s seus orcamentos ¢ a execuedo das encommendas sdo rigorosa- A SR
mente respeitadas. _ _
Fornecem-se instrucgdes ¢ desenhos aos clientes que assim o de- Crampons, tircfonds, simples it galvanisados

sejem. As pessous de Lisboa que necessitem algum trabalho da sua es-
pecialidade, serdo procuradas, avisando &mr hilhele postal.
O annunciante emprega nas suas officinas as machinas mais per-

feitas para a boa e rapida execugdo dos artigos da sua espreialidade; CRAMPAS PARA COBERTURAS METALLICAS

este facto e ainda o pessoal, convenientemente educado, de gue dis-

Panarrsos pE Rosca pans Mapeira

oe, tem-the permittido o poder conlar entre a sua numerosa clientel- Parafusos para ligacoes de tllbOS.'dB sondagens, etc., etc,

4, nio s6 a direccdo Geral dos Correios, Telegraphos e Pharoes, a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, os Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, o Caminho de Ferro do Algarye, os Cami-

:
|
' - 3 | na exposigho de Paris de 188y com a medalha de cobre.
nhos de Ferro do Porto 4 Povoa e Famaliedo, éle. ete., como tambem ‘

Premiado na exposigio Industrial 'do Porto de 1887, com o diploma de 2. |
classe. Na exposighio Industrial Portiagueza de 898 com u medalhu de cobree |

|

as primeiras easas particulares e Emprezas do Paiz.

Ea,nhos das c%"ﬁé’é”&’é""&"miem

AGUAS CHOLORETADAS

UNICAS EM PORTUGAL E HESPANHA
(Na linha de Lishoa a Torres ¢ Figueira da Foz)

Abertura do estabelecimento de banhos das Caldas da Amieira e do hotel a 15 de maio. Applicam se os banhos
de immersdo e douches d'estas aguas, para rheumatismo, figado, estomago, bago, molestias herpeticas, leuchorréas,
inflamagoes de quaesquer orgios, etc.

Na séde balnear das Caldas da Amieira ha, além do estabelecimento de banhos e do hotel, bilhar, gymnasio,
piano, jornaes nacionaes e estrangeiros, estagao de correio, jardins e variados jogos. Para esclarecimentos, rua
Augusta, 166, 1.° esquerdo, escriptorio da companhia das Aguas Thermaes da Amieira.

N. B—Nos mezes de maio a 45 d'outubro s comboios niixtos n. 74 ¢ 72 teem paragem em frewte do estabolecimento para reccher e deixar os passageiros sem hagagem.
Desds 1 de julho baverd bilheles diarios de ida e volla entre a Figueira da For ¢ a Awicira, o das oulras eslagoes com validade de dois mezes-

.
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da mais moderna e perfeita construc¢io
ESPECIALIDADE EXCLUSIVA DE

WALTHER & COMP."

K ALK —Colonia S/Rheno
Ligacao de fubos sem massa nem amiantho nem outros materiaes analogos
APPARELHO EHLERS

. Para limpar automaticamente a agua do vapor. i
EXPULSAO MECHANICA DOS RESIDUOS DA CALDEIRA =
f Patentes de invengao na Allemanha e estrangeiro £

VANTAGHENSS — Segnrangs —economin—aquecimento rapido—alta pressio—vapor secco—facilidade de desarmar (0 que permitte
transportar-se por qualquer caminho)- montagem simples e facil ~limpesa commoda—installagio economica.
Premindas nas exposigies de Colonia 1875, 1676, 1888, Melbourne, 1880, 1581, 1889, Francfort S, Mein 1881 ¢ Milio 1887,

Para o transporte por paizes montanhosos construen-se a8 culdeiras de modo que a peca maig pesada nio ultrapasse 120 a 180 kilogrammus.

FABRICA NACIONAL DE LOUCA

Louga de podepedra branca ¢ estampada
faiangs commum; lonea de phantasia enver-
nisada e dourada; pintura em faiangs e
po de pedra, uzulvijns, lisos e pintados;
balustres, vasos, figuras; barro ¢ prodoc-
tos refractarios & mais artigos ceramicos.

Este estab#lecimento encarrega-se de
pintura ornamental, em azuleijog de fa-
chadas de edificios, ou frontarias de loja,
fornependo os desenhos, ou executando os
que lhe apresentarem,

.
4

40
LISEOA

H

FABRICA
ARMAZEM
TILOJA

RUA DAS
JANELLAS VERDES

Encarrega-se egnalments da execugiio de retratos em pratos de phantasio
proprios para prindes, ou ornamentacio de salas.

NA LOJA DA FABRICA VENDE-SE LOUGA A RETALHO

Ha sempre grande quantidade d'asuleijo em deposito

POZZOLANA

CIMENTO HYDRAULICO
(ermano Serrdo Arnand, — Lishoa, Caes do Sodré 84, 2.°

Material approvado por todos os engenheiros, nacionaes e es-
trangeiros, para obras hydraulicas, taes como: aqueductos, cannos
tanques, muralhas, pocos, dokas, caes, canaes, etc., etc.

Tem sido empregado nas obras do arsenal de marinha, da com-

anhia das aguas, caminhos de ferro portuguezes, alfandega do -

DOS ACORES

' Porto, barras da Figueira e S. Jodo da Foz, pontes em Abrantes e
'na Regua, e de muitas outras de vulto como aterro da Boa Vista
' me Lisboa, doka de Ponta Delgada, na ilha de S. Miguel, e enca-

| namento do rio Alviella.

. Os jazigos de pozzolana que exploramos na ilha de S. Miguel
| (Acores) permittem-nos fornecer este material em quaesquer pro-

porcoes por maiores que sejam as exigencias dos pedidos, sendo
1 5 kilogrammas a quantidade maxima para vendas.

Fabrica de Locomotivas
KRAUSS & C.*

FEH - E BINZ 8D

PARA
Via larga ou reduzida
Systema, o mais util de locomotivas com tender pa-
ra vias principaes e secundarias, tramways, construc-
¢oes de edificios, exploracdao de minas.
Outras construcgdes
Omnibus a vapor, locomoveis, bombas d'incendio a
vapor, apparelhos de vacuo e de vapor para a extrac-
¢do de materias fecaes etc, cylindros a vapor para ni-
velamento de calcadas.
Enviam-se gratis os catalogos a quem os pedir

Agente Geral em Hespanha
JULES LAHOUSE — 13arcelona

|

l

| 86

|
!

|

é

|
:
|
|

Madeiras de todas as qua-
dades.

Vigamentos.

Taboados.

Barrotames.

Portas feitas.

Soalhos apparelhados.

Parquets nacionaes e es-
| trangeiros.
Madeiras para marcenaria.
Madeiras para carruagens.
Molduras para guarneci-
' mentos.

Recortes de madeiras.

Fasquiados, ete., ete., ete.

Utensilios para obras.

Material ceramico.

Tubos de grés da melho
gqualidade. :

Cimento de Portland.

[Materiaes de construcedo

Nos armazens de J. LINO se encontra o mais completo sorti-
mento dos artigos necessarios & construccdo urbana taes como :

Pozzolana dos Acgores.

Tijolos de todas as dimen-
sdes.

Tijolos refractarios ingle-
zes.

Barros refractarios, idem.

Ladrilhos de mosaicos na-
cionaes e estrangeiros.

Azulejos brancos e de co-
res.

Vazos e balaustres para
platibandas.

Telha francezalegitima das
melhores fabricas de Marse-
Tha.

Placas esmaltadas para
numeragao.

Ornatos em zinco.

Feltro asphaltado.

Pregaria d'arame.

Além de todos os referidos artigos, para facilitar aos srs. proprieta-
‘rios e architectos a acquisicdo de quaesquer oufros maferiaes de quene-
cessitem para suas obras, J. LINO encarrega-se de os fornecer com a
maior promptidio e nas melhores condicdes possivels, podendo para es-

ou pelo telegrapho a

Lino —

fim dirigir-se pelo correéio a J, LINO, rua nova do Caes do Tojo, 35,

Lisboa
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companhia do FREIQ DO VACUOQ

Direccao Geral:—32 Queen Victoria Street—Londres

Exposi¢cao Universal de Paris, 1S7TS J
» Internacional de Londres, 1==5
» Universal de Paris, 1S80

MEDALHAS D'OURO

Construccio simples
; ;"'mcra» conuimnn Acgﬁ_’o energica
' Conservacio quasi nulla

G0}

TLRO PRINCIPAL DEL TREN r‘ml. ¢

ey

¢ {rens americanos a vapor

R)UBUTU00 01 ‘Ldeifuy W
6891 9p Wy 91 saodeandde (g0

Freios continuos, antomaticos
¢ 180 antomaticos para caminhos de ferro
‘00 ‘SRIIO00 ‘[0S 0p BOLBWY ‘Serpuy

PARIS, — RUE PORTALIS, 15. Para Portugal, Hespanha, Franca e Belgica.
AGENC'AS VIENNE, 1 Wallfischgasse, 8. | FLORENCE, 21 Via Cavour.

BERLIN, 71 Alt Moabit. . SL PETERSBOURG, 21 Italianskaia,

AMSTERISAM, O. Z. Woorbugwall, 217. | SYDNEY, 71 Clarence Street.
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%«, COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGACAO A VAPOR o
| b — —— ————————— e R R RSB =N O
g} PARA O BRAZIL 5
5 v == : Pemambaco, Maceid, Bahia, Ric de Taneirs e Santos g‘
= Por trasbordo:—Ric Grrande do Sul, Pelotas e
| Ferte Alegre, Paranagua, Santa Catharina, Victoria g
3 Lt | 3
9 Sahidas de Lisboa a 2, 12 e 22 de cada mez pelos paquetes; 8l
8’ Ville de Permambuco, Ville_ de Rosario, Ville de Montoviden, Ville de 8
g Buenos-Ayres, Ville de Ceara, Ville de Santos, Ville de Bahia, Parahyba. 'g
8\ Precos resumidissimss para os emigrantes; o preco comprehende vinho de mesa; os vapores tem medico cujo ﬁgf
6| servigo € gratuito, e sio de boa marcha. o
o} b STl o
ol LINHA POSTAL DA COSTA OCCIDENTAL D'AFRICA 9
@ PELOS PAQUETES 3
@) . ~ . e
2 Ville de Maranhdo e Ville de Maceio
8} PARA
g', Dakar, Konakry Sierra Leone, Grand Bassan Kotonou, Libreville |0
5| oango, Landana, Banana, I3oma, Ambrizette, Ambriz, S. Paulo de Loanda, |
| Benguella, S. Thomé.
§§ Magnificas accommodagdes para passageiros de 1.%, 2.* ¢ 3.% classe.
o

AGENTES GERAES EM PORTUGAL

19, Praca do Municipio — Lisboa. . F. Garay & C* o
6'
[olofelofoYofofoloToY ol ool Yoo foYolol oY olo folof ool el E‘ea@@m_ OBEBH66
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MALA REAL PORTUGUEZA

EMPREZA DE NAVEGACAO
A

VAPOR PARA O ULTRAMAR

POR

Contracto com o governo ds S. Magestade

Servigo combinado para a  Africa Occidental e Oriental

O PAQUETE PORTUGUEZ

£y AN 1) A
Saird no dia 21 de agosto, s 3 horas da tarde, para
Madeira, S. Vicente, S. Thomé, Loanda, Benguella, Mossame-
des, Lourenco Marques, Inhambane, Quilimane, Mocam-
bique, Ibo e mais portos da Africa Oriental.

Roga-se aos SIS. passageiros e carregadores o obsequio de dirigirem os seus pmlulm a0 escriptorio da empreza
rua do Alscndl n.” 51, 1.7 andar; recebendo-se as encommendas na praga do Municipio n.° 6, até ao dia 19 inclusive.

—— e ——

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLIZA)

}EMPREZA INSULANA DE NAVEGAGAD
(ARREIRA A VAPOR PARA AS ILIAS DOS AGORES B MADBIRA

. No dia 5 de cada mez, ds 10 horas da manha, para
' S. Miguel, Terceira, Graciosa, S. Jorge, Pico, Fayal e
 Flores.

No dia 20 de cada mez, ds 10 horas da manha, para

‘a Madeira, Santa Maria, S. Miguel, Terceira e Fayal.

A SMAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL LISBOA H O acenTe
i 84» CAES DO SODRL g Germano Serrdo Arnaud

Em 18 de agosto o paquete « TRENT»

Para Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos Socledade anonyma das ofﬁcmas de construcedo
Montevideo ¢ Buenos-Ayres

As accommodaces para passageiros sdo inexcediveis em con- | m c ﬁ I I:I: l}'T :Es
!
Y

forto, havendo a bordo d’estes paquetes todos os melhoramentos |

que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via- DIRESTION QAERERITE — DANOARE
gem por mar,
Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro ¢ creados por- | : : : ]
tuguezes. Material para caminhos de ferro ¢ linhas americanas.
'Rorlas para locomotivas, tenders, wagons e tramways.
ACGCENTES

FUNDICAO E CALDEIRERIA
MALINES -BELGICA

Em Lisboa: —ANOWLFS RAWES & C*—R. dos’
Capellistas, 31, 1.° ‘
l

No Porto:— W. C. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes,
o R T



