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ASCENSOR CANOBS-BSTRELLA

(Continuagao)

em automatica na raquelle nao

exigir pericia alguma da parte do guarda-freio,

pode ds vezes um descuido occasionar o res-

valamento do.trem até o ponto ag, onde cessa

de actuar a gravidade; este caso fica sempre prevenido

com duas precaucdes: primeira, collocando entre a e

Cs uma lingueta abrindo-se na passagem da garra, e fe-

chando-se depois; se o trem recua ndo passard da lin-

gueta; esta deve ser montada com mola para attenuar

qualquer choque; a segunda consiste na disposicio de

uma abertura fechada com tampa em as, de maneira a

consentir manobra por meio de alavanca para recondu-
zir o cabo dentro da garganta da garra.

Pela descripcdo, comprehende-se facilmente que o re-
sultado deve ser efficaz: porém é necessario que o cal-
culo indique que as forgas em jogo para obter o resul-
tado, ndo sio contrarias ao mesmo. .

Passaremos pois 4 sua demonstragio technica.

Duas coisas jd a pratica registra: 1." a_passagem dos
vehiculos effectuou-se sob o esforco de individuos que

PESAR da passa

manualmente levaram o trem 4 roda da raguelte; 2.* o
esforco medido com o dynamometro deu um resultado
de 300 k. necessarios.

Por conseguinte, trata-se de estabelecer uma trans-
miss@o por meio de cabo sem fim (o auxiliar), devendo
exercer um esforco de 3o0 kilos, passando o cabo so-
bre um tambor motor t4, cuja circumferencia estd guar-
necida de madeira, e sendo a porcao de circumferencia
abracada pelo cabo, de 180°.

Determinemos primeiramente a tensio do cabo ne-
cessaria para que elle, por simples adherencia sobre o
tambor motor, possa effectuar o trabalho requerido.

"A tensdo do cabo em repouso no caso d’'uma trans-
missdo sendo P, o esforco a produzir ¢ dada pela ex-
pressio:

TitTa_P.
TR T}

fo

e 1, (1)
fo

eli==1t

P==300 kilos.

f==0,33 (coefliciente do attricto de aco sobre madeira).

0==0,5 arco abracado em funccio do raio.

N'este caso efo—=2,82.

Substituindo em (1) acha-sz:
Ti+Ta 300 ¢ 3.82
2 2 1.82 ,
A tensdo do cabo deverd pois ser, em repouso, de
315 kilos. Em movimento, a tensdo menor n'um ramo

P
é TQ—'——'E"-O —1

T=P-Ta=464 kilos.

Ora uma circumstancia favoravel que se dd, consiste
em ser exactamente O Tamo m . O Menos tenso, que
funcciona no trajecto da garra, dentro da raquette, e
por conseguinte a traccdo no sentido do raio, na direc-
cao do centro da curva, sobre a garra, serd funccio
d’esta tens@o de 164 kilos.

A garra estando dentro do canal da raquette desvia
o cabo das roldanas de supporte a, as aa ... &3 ora o
angulo que os dois ramos do cabo formam, entrando e
saindo da garra até a tangencia com as roldanas mais
proximas ¢ de L=16 0° —42’. A tensdo do cabo, sendo
constante, egual a 164 kilos, teremos que a resuvltante
no sentido do raio, serd dada pela formula:

= 315 kilos

—164 kilos, e a tensdo maior no outro

Q_sen (180 — a)
“Tow

a
sen—

2
Q=P sen (180—a)

a
sen—
2
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No ngisso caso
f ooen 19f—18" . - ¢ 033104 .
Q16— 8(%’—‘?:”’4"5 5o kilos
em numeros redondos 55 kilos.

Este valor ¢ insignificante. A garra resiste inteira-
mente no sentido transversal, visto que s6 na rua dos
Poyaes, na curva de 30 metros de raio, a tracciio sobre
ella é de 170 kilos, calculados e depois verificados com
o dynamometro, sem nada soffrer com esta traccio.

As condicaes pois da passagem automatica por meio
do cabo auxiliar na raquette estdo plenamente justificadas
e deyem dar na pralica completa satisfacao, estabele-
cendoum mopimento continuo dos vehiculos do trammway-
cabo, na passagem do ramo de chegada ao ramo de par-
lida.

Niao discutimos as condicdes de traccdo na curva en-
tre aj2 e ays porque tendo esta 45 metros de raio, d
fortiori, selhe applicam as conclusdes deduzidas para a,
au. N'esta ultima curva collocam-se as roldanas de dois
em dois metros; entre duas roldanas o cabo férma cor-
da e a flecha ao meio ¢ de 105 ™/,, por conseguinte nio
toca nas paredes lateraes do canal.

Juntamente com este estudo, tinha-se procedido a ou-
tro semelhante, no qual o cabo auxiliar era substituido
por uma cadeia especial articulada, no genero das ca-
deias de transmissdo de Gall; esta cadeia partindo de
um perfil transversal situado pouco acima do ponto a/*
alojava-se dentro do canal da raquetle, passando
sobre uma roda dentada montada directamente sobre o
tambor motor T, e cujo diametro egual 4 terga parte
do correspondente ao tambor T, dava 4 cadeia uma
velocidade egual 4 terca parte da velocidade do cabo
principal.

O vehiculo 4 chegada largaria o cabo principal pro-
ximamente 4 altura da cadeia, e continuando lentamen-
te pela gravidade, entraria na cadeia seguindo o seu
movimento dentro da raquette até entrar no ramo do
cabo de partida, com o qual sahiria no seu trajecto,
sem descontinuidade de movimento.

A roda dentada, que directamente transmittia 4 ca-
deia o seu movimento, era dependente do tambor T
por meio d'uma ligacio de friccdo e a intensidade da
pressio necessaria era graduada por um contrapeso por
tal férma, que na hypothese possivel de ser necessario
suspender o movimento do vehiculo, no trajecto da ca-
deia, por qualquer causa estranha ao service do tram-
way-cabo, manobrando os freios, o tambor T continuaria
o seu movimento friccionando sobre a roda dentada,
mas sem arrastar esta no seu movimento de rotacio, o
qual continuaria, logo que se julgasse util, alliviando os
freios.

Como se vé, na essencia, o processo pela applicacio
d’esta cadeia ¢ o0 mesmo da utilisacdo do cabo auxiliar;
comliudo tinha sido preferido, porque a adherencia nio
entrando em consideracdo com a cadeia, simplificava-
se a installacdo pelo desapparecimento do grande tam-
bor de tensdo, necessario com o cabo auxiliar, e mais
algumas das roldanas indicadas de inflexdo e direccio
do mesmo cabo.

Infelizmente este apparelho construido, e que devera
estar applicado nas raguettes Camdes e Estrella, nau-
fragou juntamente com mais material da empreza, e
como se demorasse bastante a sua substituicdo, procu-
rou effectuar-se provisoriamente a passagem na raguet-
te Cambes, com o auxilio da placa giratoria que actual-
mente realisa o servico da passagem do ramo de che-
gada ao ramo da partida. .

A manobra da placa giratoria, com a da separacio

a soluciio por meio da placa como meio provisorio, era
0 que mais facilmente de prompto se apresentava em-
quanto se ndo providenciasse de maneira a passar na
raquelte. No emtanto anaiysando melhor a topographia
do local em Camdes determinou-se outro processo de
passagem na ragquetle, dispensando os dois processos
do cabo auxiliar e cadeia articulada.

Vamos ‘passar a descrever este terceiro processo, fi-
lho unicamente das condicdes especiaes do terreno pro-
ximo a Camdées, e que s6 ahi se pode applicar, ou em
outra parte identica, mas que nido constitue processo
geral como se diz com os systemas do cabo auxiliar ou
cadeia.

N'este ponto ¢ para dar a cada um o que lhe per-
tence devemos declarar que a idéa do processo foi-nos
suggerida pelo director da Companhia, Antonio Pereird
Ferraz, chamando com muita instancia a nossa attencio
para a nova solugilo, 4 qualo leitor, como nos, dard sem

duvida a preferencia sobre as anteriores.
(Continua) Ravi, MESNIER.

" :
LEI DO SELLO

Sio passados quinze dias desde que aqui notdmos o
enorme aggravamento que resulta no preco do trans-
porte das pequenas remessas pela taxa de 6o réis im-
portada pela nova lei do sello, e até hoje nenhuma pro-
videncia se tomou para evitar este prejuizo, que por
completo annulla as vantagens que as linhas ferreas offe-
reciam ao commercio com aquellas tarifas,

Bem pelo contrario, e bem contra o que esperava-
mos, de uma errada designaciio da nova lei, as expedi-
¢oes destinadas a Lisboa estdo sendo sobrecarregadas
ndo s6 com os Go réis cobrados pelas linhas ferreas, co-
mo com oulra egual quantia que a alfandega lhes 1az
pagar.
orque, ao mesmo tempo que as linhas ferreas, obri-
gadas pelo art. 175.° da lei de 1885 a cobrar o sello
para o Estado, entendem que ndo estdo isentas de res-
ponsabilidade pela cobranca das novas taxas que vieram
substituir as antigas, a alfandega, fundando-se em que
as verbas de 6o réis em cada expediciio estd designada
na tabella annexa 4 nova lei como sello em papeis da
alfandega, exige, pela sua parte, outros 6o réis!

O publico queixa-se, e com milhares de razdes, de
pagar 120 ou 140 réis de sello, mesmo quando pelo
transporte 6 paga 5o réis, e sobre a nossa meza avul-
tam as cartas em que essa reclamacio nos € feita.

Para satisfazer ds perguntas que os nossos assignan-
tes nellas nos fazem, dir-lhes-hemos que ¢ facto que na
fiscalisacdo do governo ji deu entrada uma representa-
¢iio da Companhia Real, reclamando providencias para
este estado de coisas, reclamacdo que o sollicito dire-
ctor da fiscalisaciio informou favoravelmente, mas que
ainda niio obteve resoluciio superior, porque essa s6
pode ser dada por uma portaria explicativa da lei, a
qual nde podia até ha pouco ser publicada por falta de
ministro para a assignar.

*

MENTIRA DE INGLEZ

O Financial World, orgio dos herdeiros de Mac-
Murdo, publicava ha dias este acervo de faisidades:

«Os portuguezes teem, a respeito da construcgiio dos cami-
nhos de ferro, as suas nogdes especiaes, e verdadeiramente singu-
lares, A companhia que estd construindo o caminho de Lourengo
Marques (quer dizer o do Transvaal) es(gemvn utilisar a linha por-
tugueza no transporte do sen material. Obteve a necessaria licen-
¢ — sem duvida por uma consideraciio — estavam s preparando

dos vehiculos, para dar sempre logar ao rebocador na g f5comotivas e zorras, quando se descobriu que, gracas a nio ter
frente do trem, ndo ¢ certamente commoda, comtudo, Y sido a linha portugueza bastantemente balastrada (7) a areia’ e o

.
" s
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po causavam tanta friccio nos bearings das novas machinas que
se tornou impossivel empregal-as com vantagem. A companbhia.
Neerlandeza, por isso, gracas 4 imbecil inepcia do governo portu-
guez, que nao soube fazer uma linha util, quanto devia ser, vé-se
obrigada a remetter o seu pesado material por meio de carros de
bois, desde a bahia; assim dar-se-ha o estranho espectaculo de
carros de bois arrastando a sua pesada carga durante sessenta
milhas ao longo da via ferrea.»

Commentando esta noticia, alguns dos nossos colle-
gas, mesmo os melhor informados, os que pela sua ap-
proximacdo dos bancos, dos ministerios e das secreta-
rias, contentam-se em dizer que podem quasi assegurar
que ella ¢é falsa.

Pois nds, que ndo vivemos na intimidade das altas fi-
guras que dispGem dos destinos do paiz, temos aqui as

rovas de que ella é falsissima. provas que atiramos 4

ace do calumnizdor com a simples apostilla — mente.
E’ a carta do nosso sollicito correspondente de Lou-
renco Marques, que hoje publicamos. Por ella se vé —
e bem a proposito veiu — que todo o transporte de ma-
teriacs para a linha neerlandeza estd sendo feito pela
nossa linha e em boas condicdes.
EE olhe 14, senhor inglez: Se imagina que essa carta
foi aqui forjada para contrapdr 4 sua affirmacio, saiba
ue, por cd, ndo ha informadores anonymos; o nome
0 nosso correspondente firma essa carta e a sua qua-
lidade de chefe da reparticdo da direccio do nosso ca-
minho de ferro ndo admitte duvidas sobre a veracidade
do que affirma.

CARTA DE LOURENCO MARQUES

(Do nosso correspondente)

Lourenco Marques, 22 de agosto de 184o.
Meu estimado amigo :

Comeco por lhe enviar extracto dos boletins das re-
ceitas d’este caminho de ferro relativos d4s semanas n.”
20, 30, 31 e 32, que s3o as ultimas que se publica-
ram.

O Trafego do mez de junho proximo passado, ele-
vou-se -a 6:028400 réis e o do mez de julho a réis
10:9331535, com 2401270 réis de receita eventual.

ransportaram-se 1:311 passacheiros, 1.158:100 kilo-
grammas em pequena velocidade e 15:146 em grande
velocidade, no primeiro mez, ¢ 2:114 passageiros, kilo-
grammas em pequena velocidade 1.998:443 e 9:522 em
rande velocidade no segundo mez, explorando-se 8¢
ilometros. '

Como V. vé prospera este caminho de ferro ¢ é com
prazer que vejo que nas mdaos do governo portuguez
se tenha conseguido um tal resultado, esperando que
se avulte o rendimento de dia para dia.

Em vista da grande quantidade de materiaes que se
tem a transportar para a Fronteira(Ressano Garcia) des-
tinados 4 construcciio do caminho de ferro da compa-
nhia Neérlandeza e ndo podendo ndés em consequencia
da falta de material, transportar o numero da tonela-
gem necessario, effectua-se além dos nossos comboios
diarios, um composto todo de material d’aquella com-
panhia para o que jd aqui estd montado grande parte
d’elle.

Continuam chegando a este. porto bastantes empre-

ados hollandezes e pelo «Mocambique» da Mala Real
E’ortu ueza, vieram bastantes colonos dos quaes alguns
se puderam apurar para servirem n’este caminho de
ferro.

Brevemente sera inaugurada a estagio de Ressano
Garcia. E' muito elegante sendo todo construida de pe-
dra do sitio.

No primeiro paquete segue pasa a metropole o sr.
director, major Antonio José¢ d'Araujo que foi cha-

\

mado a essa capital por uma commissio de servico,
ficando substituindo o o distincto engenheiro civil An-
tonio Maria de Souza Pereira que tantos servicos pres-
tou na conclus@o dos 8 kilometros d’esta linha e que
tdo habilmente fiscalisou os trabalhos do empreiteiro
Ernest Sanoyer.

Em breve tambem teremos o desgosto de vér partir
o nosso bom amigo Marcolino Torre do Valle, chefe
de exploracdo, que deixa a todo o pessoal gratas recor-
dacdes.

J. F. Mongiardim Costa.

NOTAS DE VIAGEM

—_——

XXX

TUm dia em Marsclha

Eis-nos chegados 4 animada Marselha, a rainha do
Mediterraneo, como lhe chamam os francezes, a mais
bella cidade do mundo, como a alcunham os proven-
caes.

Porque o sul da Franca tem muitas parecencas com
o sul de Hespanha; na Provenca, como na Andaluzia,
o sol aquenta ao mesmo tempo o ambiente e a rheto-
rica; os dois povos sdo egualmente enthusiastas pelo
seu paiz e exageradores das suas bellezas, e a0 mesmo
tempo que o sevilhano diz que para cima da Andaluzia
ha «un poguito de Espana», o marselhez, fallando da
principal avenida da sua cidade, tem o arrojo de dizer
que «se Paris tivesse uma Cannebiére seria uma peque-
na Marselha!»

Esta phrase define o caracter d'aquelle povo exage-
rado em tudo, desde o seu genio activo na industria e
no commercio, até as suas fallas gritadas no mais sim-
ples dialogo familiar; desde o seu espirito emprehende-
dor até o seu caracter dissipador 4 loucura.

Edmond About define-os, dizendo que em todos os
paizes do mundo ha paes que juntam milhdes e filhos
que os dissipam ; em Marselha, os homens de todas as
edades accumulam o papel do pae e o do filho; ganham,
enriquecem, gastam e empobrecem, para de novo tra-
balhar e enriquecer n’uma continuidade de que s6 o seu
espirito especial dd a medida.

De resto, pouco instruido mas muito esperto, franco,
leal, despido de cerimonias, prompto para os grandes
heroismos e para as largas indifferencas, eis o que € o
povo d'essa cidade, que vamos descrever a largos tra-
¢oS.

Nio ¢ novidade para ninguem que Marselha é o pri-
meiro porto da Franca, pela sua vastiddo, pela sua im-
portancia commercial e maritima.

I’ d'ali que partem esses enormes vapores que cru-
zam os mares em todos os sentidos, a Constantinopola,
4 America, 4 India, 4 Algeria, 4 Italia e 4 peninsula
hispano-portugueza.

Nos seus caes, na sua larga bacia La Jolielle, accu-
mulam-se os productos do velho e do nove mundo.

E’ por isso que o viajante que ndo chega cancado,
porque os comboios do P. L. M. séo rapidos e as car-
ruagens de boas mollas, deve aproveitar a tarde para
visitar esta bahia enorme, onde os mastros dos navios,
levemente inclinados, formam uma massa que lembra
as armas de um exercito de gigantes, prompto para
marchar, de espingardas perfiladas.

Installado n’'um qualquer hotel, na Cannebiere, onde
os ha de todas as classes e para todos os precos (pelo

ue ndo convém procural-os mais afastados do centro

a cidade) o visitante tomalogar n’um dos muitos Ame-
ricanos e Ripperts que descem a rua e por 10 centimos
poderd ir em 1 hora até o fim do caes,
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Se, porém, preferir entrar nas dockas, visitar os de-
positos, passar a ponte rotatoria, vér a nova cathedral,
etc., um trem a 1,50 franco por hora far-lhe-ha o ser-
vico, dando o cocheiro todas as explicacGes 4 mira de
uma pequena gorgeta de 50 centimos.

Nesta visita se gasta o tempo necessario para regres-
sar ao hotel a horas de jantar.

Terminado este, um theatro qualquer serve para dis-
trahir, durante um bocado da noite.

O dia seguinte — para quem tem um s6 dia para vér
Marselha — tem que ser muito bem aproveitado.

Antes de almoco passar pelo mercado do peixe —
uma especialidade pela abundancia, notavelmente em
marisco de todas as qualidades — tomar um trem e ir
d capella de Notre Dame de la Garde, de onde se gosa
um enorme panorama sobre toda a cidade e seu porto,
até mais de 7 milhas de circumferencia;espectaculo ma-
ravilhoso, que o viajante ndo deve deixar de admirar.

Na volta, mandar seguir o trem pelos bairros 4 es-
querda da Cannebi¢re, vér o mercado das flores, os
edificios do Palacio da Justica, a Perfeitura, o Hotel
de Ville, e finalmente a Bolsa, e eis-nos & porta do ho-
tel para o almoco, que pode ser um pouco mais cedo
que n'outras cidades, d4s 10 horas, por exemplo.

Depois d’almoco ndo é necessario trem; os America-
nos sao successivos, subindo a Cannebiére, com o dis-
tico J. Zoologique. Tomemos logar n'um que nos leva
ao melhor edificio da cidade, o palacio de Longchamp,
uma verdadeira maravilha da architectura moderna.

Vasto semi-circulo de 136 metros de extensio, com:-
poe-se de um corpo central em férma de pavilhio re-
ctangular sob o qual se abriga um artistico grupo re-
presentando a Durance, e¢ os campos fertilisados por
este rio, cujas aguas abastecem a cidade, e ali cahem
em cascata desde a base do grupo até o extenso lago,
no extremo inferior do edificio.

Aos dois lados, ligados por galerias ao corpo central,
ha dois corpos, um destinado a muzeu de historia
natural; outro a pintura e esculptura. De resto, ndo sdo
tdo notayeis estes museos que Nos tirem muito tempo a
visital-os. |

Por detraz dos jardins em Longchamp € o jardim
zoologico, onde se guardam os mais bellos exemplares
de animaes de todas as especies.

Ha communicacdo mesmo pelo jardim superior ao
deposito das aguas, sem necessidade de descer 4 rua.

Verdadeiro posto de acclimacdo, nem sempre a sua
colleccdo ¢ a mais completa, porque ¢ ali que todos os
estabelecimentos d’este genero da Europa vao buscar
os exemplares que lhes faltam nas suas colleccdes, ou
onde os depositam, preparando-os para a transi¢io en-
tre os paizes de origem e os a que se destinam.

E’ por isso que, a par de uma quantidade enorme
de uma sorte de animaes, outra familia estd, por vezes,
muito mal representada, para, poucos dias depois; suc-
ceder o contrario em qualquer das duas.

De volta do jardim, podemos ainda percorrer os bair-

ros da parte occidental, a bella rua da Republica, um.

bocado do Prado, lindo passeio de 4 kilometros de ex-
tensdo, o allée des Capucines, o corso de Belzunce, que
separa a antiga c1da'de da nova, e onde estd a estatua
em bronze d’este bispo, cuja benemerencia se tornou
celebre por occasido da peste de 1720, ¢ terminaremos
por apreciar alguns estabelecimenios da téo fallada Can-
nebiére, larga avenida que desce do norte até o mar,
onde se reune tudo quanto ha de brilhante e animado
na cidade, 4 porta dos seus grandes cafés, todos pinta-
dos de verde claro, das suas lojas de fazendas, de bi-
jouterias, de modas, etc., todas abrigadas do ardente
sol do meio dia por uns enormes toldos com cortinados

pendentes até o chao.

Marselha ndo € sé uma cidade maritima e commer-
cial ; é tambem um centro-industrial de grande impor-
tancia. O seu sabio é afamado em toda a parte; tem
importantes fabricas de productos chimicos, vidros, re-
finacGes d’assucar e de enxofre, vellas, cimentos, cera-
mica, especialmente a telha bem conhecida que deter-
minou uma revolucio no systema de coberturas de
edificios, massas e conservas alimenticias, chapeos, con-
feitaria ¢ muitos outros, que empregam uma enorme
quantidade de operarios e tornam a cidade animada no
sell constante movimento.

Temos dado uma rapida ideia do que ¢ esta origina-
lissima cidade, a mais bem situada da Europa, porque,
como rainha do Mediterraneo, toma a presidencia d’es-
te mar, tendo por secretarios, de um lado a Italia, do
outro a Hespanha, em frente a Africa e atraz de si,
como a guarnecer-lhe o fundo em que os seus contor-
nos devem desenhar-se e sobresahir, todo o grande con-
tinente da Europa central.

b

PASSAGENS PARA CAIXEIROS VIAJANTES

O Centro Commercial do Porto dirigiu-se ds direc-
cbes dos caminhos de ferro, pedindo que se estabeleca
uma reducciio de precos nas passagens dos caixeiros
viajantes, a exemplo do que se pratica nos outros pai-
zes.

Pela nossa parte ndo duvidamos louvar a iniciativa
da sollicita associacio portuense e tdo rasoavel acha-
mos o seu pedido que estamos certos elle serd bem
acolhido por todas as linhas portuguezas, como ja g foi

or parte da companhia das Dockas e caminhos de
erro Peninsulares, como se vé da seguinte carta do sr.
administrador delegado:

clll.™ e ex.™ sr.—Tenho a honra de accusar rece-
bido o officio de v. ex.*, datado de 11 do mez findo,
acompanhando a representacio em que o Centro Com-
mercial, da digna presidencia de v. ex.®, pede reduccio
nas passagens em caminhos de ferro para os viajantes
de commercio.

Apesar de representante de uma linha ferrea cons-
truida em paiz estrangeiro, cumpre-me participar a v. ex.?
que ndo € a primeira vez que me occupo do assumpto,
pois que considero que os viajantes do commercio sio,
por via de regra, agentes do trafego das vias ferreas,
cujo desenvolvimento promovem, ao mesmo tempo que
preparam e facilitam as relaces commerciaes entre os
diversos centros consumidores.

Penso poder affirmar a v. ex.* que as direccées de
caminhos de ferro concordardo em principio com a con-
cessiio de um bonus aotransporte dos viajantes de com-
mercio e dos seus mostruarios,

No que pode haver duvidas ¢ nas medidas a adoptar
para evitar abusos, infelizmente frequentes, sempre que
se adoptam facilidades justificadas, em proveito de
uma determinada classe. ‘

Digne-se, pois, v. ex.* contar esta Companhia em o
numero das que estdio dispostas a adoptar o principio
da reducciio nas passagens dos viajantes de commercio
sempre que estes provem essa qualidade, e creia v. ex.*
que com a major satisfaciio nos prestamos a discutir os
meios a por em pratica para levar 4 execuciio o gene-
roso pensamento do Centro Commercial do Porto.

Deus guarde a v. ex."—Porto, 3 de outubro de 18go.
— L™ e ex.™® sr. Ezequiel Augusto Ribeiro Vieira de
Castro, dignissimo presidente da direccio do Centro
Commercial do Porto.— O administrador delegado:

¥ cantonio Manuel Lopes Vieira de Casiro.»
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0 CAMINHO DE FERRO ATRAVEZ DA SIBERIA

Os russos tém incontestavelmente o genio dos gran-
des emprehendimentos. Em todo o mundo se conhe-
ce nos mais pequenos detalhes a maneira audaciosa por-
que foi construido, quantos trabalhos e quantos peri-
gos custou, o caminho de ferro atravez do Caucaso,
que das margens do mar Caspio, se dirige, atravez do
Turkestan, ao coracio da Asia central seguindo até as
fronteiras das Indias Inglezas, com ramaes para a Rus-
sia e Afghanistan. Esta empreza colossal devida a0 genio
d¢ general Annenkoff, o digno successor de Skobeleft, vae
ter como companheira, uma outra, mais grandiosa
ainda, se ¢ possivel. Acaba de se decidir na Russia a
construccio d'uma via de communicaciio a vapor, li-
gando a réde dos caminhos de ferro da Russia da Eu-
ropa com os Jimites extremos da Siberia, Oural, ao Pa-
cifico, e Moscou, e S. Petersbourg a Vladivostock.

A era dos caminhes de ferro russos comecou pelo
estabelecimento da linha de S. Petersbourg a Moscou;
rasoes estrategicas fizeram com que em seguida se
construisse af’];inha de S. Petersbourg a Varsovia. A
falta d'uma linha de Moscou a Sébastopol, na occasiao
da guerra da Crimeéa, foi certamente uma das causas
da victoria dos exercitos alliados no mar Negro.

Hoje, ha um outro grande porto de guerra russo
que se acha na mesma situaciio que outréra Sébastopol,
affastado de qualquer rapida via de communicacio. E
o porto de Vladivostock, situado no Pacifico, na extre-
midade da Siberia; uma cidadella, d'onde a Russia vi-
gia e defende os seus interesses nos mares da China e

do Japdo. A fim de proteger este ponto extremo das -

suas possessoes asiaticas e de ndo o deixar 4 mercé
d’'um importante ataque pelo mar, o governo russo aca-
ba de resolver a creacdo do Transsiberiano.

O general Annenkof, calcula, que trabalhando-se si-
multaneamente em cinco pontos av mesmo tempo, a
construccido d'esta linha, se poderd terminar em trez
annos. Existem jd communicacfes: a navegacao interior
utilisa o0s cursos de numerosos e immensos rios que
sulcam as planicie da’ Siberia, o Mias, o Iset, o Tobol,
o Irtysch, o Obi, o Toungouska, o Chilka, o Amour, o
Qussouri; e o lago Baikal. :

Comecar-se-ha por ligar estas vias de navegacio por
meio de trocos de vias ferrcas indispensaveis para asse-
gurar a communicacio a vapor entre a Russia da Eu-
ropa e Vladivostoch durante os seis mezes do anno em
que os rios ndo gelam e permittem que n’elles se nave-
gue. Construir-se-hiio pols trez trocos, representando
um percurso total de 2:952 perstes, e ligando Tomsk
a Irkoutsh, Mysowai a Strétensk, e finalmente Grafs-
kajia a Vladivostock.

Gracas a esta primeira installacio a duracdo dos
transportes de mercadorias de Moscou para Vladivos-
toch serd reduzida a noventa dias e a cem dias em
sentido contrario, sendo a differenca devida 4 necessi-
dade de subir os cursos d’agua que ha na volta. Os
passageiros poderio effectuar o trajecto em quarenta
dias.

Em seguida novos trocos de vias ferreas se juntariio
aos primeiros que acabamos de indicar, reduzindo sem-
pre a direccdio dos transportes, e finalmente quando a
linha do caminho de ferro atravessar, sem interrupcéo
a Siberia, medird umas 4:400 verstes, cerca de oito mil
kilometros.

Os pontos principaes por onde passard a'linha trans-
siberiana sdo: Slatoonst, Tchéliabiask, Ichim, Tukalinsk,
em seguida Karsnakars, d'onde se destacardo dois,
ramaes para Omsk ¢ Tomsk, depois Kaust, Irkoutsk,
Misowaia, Tchita, Nertchinsk, Stretensk, Aldaghin,

Tcherniaiewa. Khabarowua, Grafskatia, e Vladivostock.

O novo caminho serd em breve tempo servindo, os
interesses particulares da Russia, a via de transito in-
ternacional e utilisard ao commercio da Europa nas suas
transacgdes com o do Extremo Oriente.

Além d'isso as planicies immensas que elle atravessa,
comquanto relativamente pouco povoadas, quasi deser-
tas, encerram todavia riquezas mineiras que sé a falta
d'um meio de communicacdo tem impedido de explorar
até hoje.

Nas margens do lago Baikal ha verdadeiras monta-
nhas de graphite da Siberia; no mesmo local acham-se
tambem o lapis lazuli; nas margens do Chilka ha nume-
rosas minas de hulha; mais distante sm Nertchinsk, mi-
nas de prata e ouro, madeiras, florestas, riquezas em-
fim de que se ndo pode avaliar a importancia, mas
que em breve se utilisar@o, no dia em que se consiga
transportar para ahi, em comboios, os engenheiros, os
operarios e os utensilios indispensaveis,

E um paiz inerte, e gelado que o caminho de ferro
transsiberiano vae dispertar e animar, provando mais
uma vez que ¢ o verdadeiro agente da civilisagdo.

Abrir-se-ha, como dizem os detractores—e ha-os sem-
pre —uma nova e facil via por onde a Europa serd in-
vadida pela raca amarella, essa raca prolifica e viven-
do do nada, que conseguiu invadir a America; mas es-
sa ¢ uma questdo que somente Os NOSSOS netos terdo
que estudar.

Presentemente apenas temos que admirar a energia
com que a Russia se abalanca a colossaes emprezas
e a felicital-a pelos progressos que ella vae ofterecer ao
commercio de todas as nacgGes, e pelas conquistas que
a sua-obra permittird fazer no campo da sciencia.

(Moniteur des Trammways)

%

INDUSTRIAS ESTRANGEIRAS

Geradores Belleville. — Em vista dos excellentes
resultados obtidos na marinha russa, com os geradores
Belleville, do couracado Mirenne, ¢ da canhoneira cou-
racada Grozialzch, o Grio Duque Alexis, almirante em
chefe da esquadra da Russia, deu ordem para que se col-
locassem geradores Belleville no jacht de grande mar-
cha, que o mesmo principe acaba de encommendar pa-
ra Franca.

NOVA TARIFA

A companhia de Madrid, Zaragoza e Alicante, publi-
cou uma nova tarifa, serie T n.° 1, para transporte, em
pequena velocidade; de material para pontes, travessas,
carris e accessorios para construccdo de vias ferreas,

or comboios de 15 wagons de 1o toneladas, ao typo
de 18,18 réis por tonclada e kilometro para todo o ma-
terial, e de 8 toneladas ao typo de 16,362 réis para as
trayessas.

O consignatario que durante um anno receber 7:000
toneladas pagard somente o typo de 13,635, reembol-
sando-se-lhe a differenca.

TRABALHOS IMPORTANTES

- O nosso collega belga L’Ingenieur Conseil, de Bru-
xellas, estd publicando dois trabalhos interessantissimos
para a historia dos caminhos de ferro e para a engenha-
ria mechanica. :
Um d’elles intitula-se: «Notes sur les conventions ré-

¥ glisant, en Europe, I'échange du matériel roulants, o

v ey

et

B
|

> A
R

Sy

n

i

e

I e . Eah A

Py

b -

L
R

; NG,
1 A oy

al
[y -m.!‘

ke o

+

ATk - e Syl




i "“j‘

s, .5

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

outro ¢ um «estudo sobre a reparacdo das caldeiras a
vapory, artigo illustrado e minucioso, devido 4 penna
de um dos mais competentes engenheiros collaborado-

res d’aquelle jornal.

O Ingenteur Cosneil é vm dos mals notaveis jornaes

que conhecemos, da sua especialidade.

COMMERCIO PORTUGUEZ

RESUMO COMPARATIVO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS,

NOS MEZES DE JANEIRO A JULHO DE 1890
Importagao para consumo

Valores em mil réis 1888 1889
Animaes e seus productos........... 1.595:453  1.496:046
L e pellos. .o ials saivm famiin s evan 1.040:660  1.005:584
Y RS e o o I 822:161 737:259
Y e s AR o e SR TS 2.202:166  2.177:893
Linho e seus congeneres............ 550:026 402:104
MEALBEER S oomin st s dloa sa ieba siras 675:524  683:235
Substancias mineraes, vidro, crystal, etc 1.047:613  2.350:71¢
MIGIBES5 o7 o - om s sy g H i anyn S Y 1.893:744 1.770:4'3
Substancias alimenticias. .. .......... 6.736:660 7.818:192
Instrumentos, machinas, e utensilios,

CIC. st S e RS A st Yk s b 1.702:008  2.021:365
Diversas substancias e productos. .... 703:053 700:766
Manufacturas diversas.. . ......... . 1.201:142 1.ézz:633
Mercadorias livres de direitos........ 3.433:000  4.038:564
Taras..... R S e L T R 41:517 53:450

SOMINR vl dhde s : 24.636:722 27.258:833
Oiro e prata em barra e em moeda... 3.639:602  5.708:054

Total s il saaravas 28.270:414 32.907:787
A mais em 1880: vuivuvvsitian iy T = =

Exportagao nacional e nacionalisada

Animaes e seus productos. . .......... 177:273 144:605
Ef: o pallon:: s e o s s S 167:041 122:305
Beda e RS AR S G:q413 6:07
Algodo. .o s vnrocsnsvinsansenanins 6G7:331 72794
Linho e seus congeneres ............ 11:053 11:757
Madeira.......oooauns e by s aes 83:529 841011
Substancias mineraes, vidro, crystal etc. 333:036 201:200
Metaes....... o vdn e siseen s a nian gias 143:367 101:000
Substancias alimenticias ...... Vs bsas 8.672:831  7.836:332
Instrumentos, machinas, ¢ utensilios,

BIC. o iacnnnes o Y 731112 78:127
Diversas substancias ¢ productos..... 1.3;::427 1,400:205
Manufacturas diversas.........c..... 150:017 1391505
Mercadorias livres de direitos....... 3 2.224:270  1.880:364

_ SOMMB + voiecoosinbinig oioss 13.480:700 12.182:360
Oiro e prata em barra e em moeda... 512:142  6.077:730

{717 (AEIRp O Rty et R t3.002:842 18.260:0009

Exportagio estrangeira e ultramarina _
Reexportacgio, 4.065:542 4.738:000

i : i 283:35 =8:8

Biversas mercadoriis | YRansito . v 1.285:35¢ _l.,Sg.ng
Somma .. 3.350:g01  6.527:901

Reexportacao. ) -
Ouro e prata em barra) Transito . ... - 675:000
S0 B Somma .. 180 675:000
LR oiae 4 n 050 W asscde wiaa 2.331:081  7.202:Q01

*

ORGANISAGAO E EXPLORACAO D'UM CAMINHO DE FERRO INGLEZ

(Continuagdo)
driager de wagons

O capitulo XI trata da garage e da friage dos com-

boios de mercadorias.

A importancia do trafego de mercadorias e principal-

mente a importancia das cidades servidas pela réde de
London & North Western exigiram a creacdo de nume-
rosas gares de friage, onde os wagons, antes de serem
expedidos, sdo classificados, segundo o seu destino e a
ordem das estagbes em que os comboios devem parar.
Empregam-se n’estas differentes operacGes 228 locomo-
tivas, e em 1888 o numero de horas de manobras foi
de 1.989:751, representando uma despeza de 12.435:920
francos.

O auctor descreve detalhadamente a nova gare de ¥

triage, estabelecida em 1873, em Edge Hill, proximo
de Liverpool. N'esta gare, estudada por M. Footner,
um dos engenheiros da companhia, a (riage faz-se pela
gravidade e sem o auxilio de machinas ou cavallos. A
superficie occupada ¢ de g2 hectares e a extensiio das
vias de g2 kilometros; tem espaco sufficiente para re-
ceber 6:500 wagons. Das vias de recepcdo superiores
os wagons sdo immediatamente conduzidos a um gril
composto de 21 vias, onde sdo classificados segundo o
seu destino, sendo depois collocados em ordem das es-
tacoes, em grils collocados na parte superior da
rampa. |

Esta rampa varia entre 16,6 e 8,7 millimetros por
metro ; o raio das curvas ¢ uniformemente de 140 me-
tros. Deve-se notar o Chain drag and hoch (cadeia de
paragem), collocada em diversos logares ¢ que tem por
fim fazer parar os wagons em caso de manobra errada
ou de demasiada velocidade.

Em 1887, apartaram-se em Edge-Hill 518:000 wagons
carregados e 108:000 vasios, ou sejaum total de 626:000
gs{agons, 0 que representa em média 2.000 wagons por

ia.

Em todas estas operacdes empregaram-se 83 trabalha-
dores e ¢ fiscaes inspectores. Toda a gare ¢ illuminada
a luz electrica por meio de lampadas Siémens.

Gares de mercadorias

O capitulo XII ¢ consagrado ds gares de mercado-
rias.

M. Findlay descreve em primeiro logar a gare de
mercadorias de Broad-street. situada em Londres, no
centro da City. Esta gare, uma das mais importantes
de Londres e que recebe uma grande parte dos gene-
ros destinados aos mercados da metropole, é compossa
de dois andares: os wagons chegam cheios ao andar
superior e¢ sdo conduzidos ao inferior, para ahi serem
descarregados, por potentes ascensores hydraulicos.

A superficie total da gare ¢ de 7 hectares, dos quaes
cerca de 1 !/» no andar superior. As vias sao colloca-
das de modo a poderem receber 820 wagons, dos quaes
487 podem ser ao mesmo tempo carregados no andar
inferior. '

Esta gare recebe, termo médio, 456 wagons carre-
gados por dia, e expede 508, ou seja uma manutencio
total de 1:000 wagons; 52 gruas hydraulicas da forca
de 1:500 kilos e 129 gruas de mio, servindo para carga
e descarga das mercadorias.

O auctor descreve em seguida a gare maritima de
Holyhead ; é por este porto que passa a maior parte do
trafego feito pelo London & N. W., entre a Inglaterra
e a Irlanda, trafego que é de 117:000 toneladas por an-
no, approximadamente.

Esta gare maritima € dividida em tres partes: uma
destinada ao servico de passageiros e de volumes em
grande e pequena velocidade ; a segunda ao desembar-
que de gado, que é um importante elemento de trafego,
e finalmente a terceira ao do peixe.

Um caes de 1:128 metros de extensilo e superficic
de 9,5 hectares, com uma profundidade de agua mini-
ma de 3",60 no baixamar e dois mélhes, um para im-
portacdo e outro para exportagdo das mercadories, sio
destinados para este servico e para o de passageiros ;
tem mais 12 gruas hydraulicas de 7™,50 de aleance e
da forga de 3 toneladas, servindo para carga e descarga
das mercadorias, ou seja do navio para o caes ou para
0s wagons € vice-versa ; numerosas vias permittem con-
duzir os wagons até junto d’estas gruas.

Este caes ¢ illuminado por 5 poderosas lampadas ele-
ctricas 3 todas as manobras dos wagons sdo feitas por
meio de cabrestantes hydraulicos.

O gado desembarca do navio para a extremidade do

e Ta. Sl e 1 i Y
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caes ¢ dos molhes situados junto da gare, permittindo
abrigar 180 cabecas de gado grosso, 800 porcos e 15
cavallos, esperando o embarque para os wagons; além
d’estes molhes cobertos ha um caes descoberto, onde se
podem receber 230 cabecas de gado.

As vias que servem estes caes podem conter até 140
wagons.

Pode-se calcular a importancia d’este trafego, saben-
do-se que em 1887 se desembarcaram em Holyhead
76:700 cabecas de gado vaccum, 63:032 carneiros,
27:110 cordeiros, 7:780 cavallos e 157:411 porcos.

O peixe é tambem um artigo de transito muito im-
portante para o porto de Holyhead. A companhia, para
facilitar a descarga, fez construir um novo caes de 133
metros de extensdo e de 15 de largura, com duas vias
que podem receber 25 wagons cada uma. Tres gruas
hydraulicas de 1:500 kilos permittem descarregar o peixe
directamente do navio para os wagons, em uma ou ou-
tra via.

Installaram-se em differentes partes da gare 63 boc-
cas de incendio para qualquer caso de sinistro.

Finalmente o auctor termina este capitulo pela des-
cripgio da gare de mercadorias de Chestor, ha pouco
construida, e que M. Findlay apresenta como o ultimo
typo adoptado pela Companhia London & N. W. para
as grandes gares de mercadorias, onde se vem encon-
trac um trafego local, um trafego de transito e um ser-
vico de deposito de mercadorias.

O auctor dd egualmente o desenho e a disposicdo
das pequenas gares de mercadorias, que apenas teem
que satisfazer a um servico local de pouca importancia.

CAPITULO XIII
Tarifas — O Railway Clearing Iouse

TARIFAS

As tarifas maxtmuns dos caminhos de ferro inglezes
fixaram-se pelo decreto do parlamento, que regulou a
concessiao; mas como esta concessio apenas determinava
uma classificacio muito vaga das diversas especies de
mercadorias, as differentes companhias, de accordo com
o Ratlway Clearing House, fizeram uma classificacio
em 8 géries, estabelecendo para cada uma um preco de
transporte, que ¢ sempre inferior ao maximum auctori-
sado pela concessdo. Até 1858, o governo ndo se inge-
riu de forma alguma na fixacio d'estas tarifas, mas
n'esta epocha, o voto dado pelo parlamento ao Railway
and Canal Traffic Act de 1888 veiu trazer profundas
modificaces no estabelecimento de tarifas ; por este fa-
cto as companhias sdo obrigadas a submetter ao Board
of Trade uma nova classificacdo parlamentar das mer-
cadorias, classificacdo maxima semelhante 4 do caderno
de encargos das companhias francezas, ussim como tam-
bem novas bases kilometricas maximas ; estas sdo sub-
mettidas a um inquerito, examinadas pelo Board of
Trade e depois apresentadas ao parlamento, que as ap-
prova em definitivo.

As tarifas dos passageiros no London & North Wes-
tern sdo assim fixadas: o™,125 por kilometro em pri-
meira classe; of,004 em segunda classe e o™,0062 em
terceira classe: a tarifa das duas primeiras classes € au-
gmentada com o imposto. _ ‘

Antigamente, quando uma mesma cidade era servida
por muitas linhas pertencentes a differentes companhias,
estas faziam umas ds outras uma concorrencia sem li-
mites e os precos de transportes tornavam-se muitas ve-
zes irrisorios; hoje as companhias inglezas acabaram
com essa luta, que, se nilo era vantajosa para as com-

# (Conlintia).

panhias, ndo deixava comtudo de ser proveitosa para o
publico.

Duas commissdes, a English and Scotck Traffic Ra-
tes Conference e a Normanton Conference, compostas
dos directores de differentes companhias, e que se reu-
nem todos os mezes, regulam a fixacdo de uma tarifa
uniforme, applicavel ds differentes companhias rivaes.

Além d’isso, as tarifas a estabelecer entre a Inglaterra
e a Irlanda sdo tambem determinadas pela EngZ’sh and
Irish Traffic ‘Rates Conference.

Em certas circumstancias ¢ para simplificar a regula-
risacdo das contas, as companhias concorrentes adeptam
a Percentage Division of Traffic, que consiste em jun-
tar todas as receitas provenientes do transporte pelas
differentes linhas concorrentes e repartil-as depois pro-
porcionalmente & importancia dos transportes em cada
linha durante um certo numero de annos anteriores &
adopcdo d’essa formula de divisao.

Esta organisaciio supprimiu as competencias entre as
linhas rivaes, tdo prejudiciaes sob o ponto de vista dos
interesses do publico, porque, como diz M. Findlay,
¢a unica concorrencia realmente vantajosa para o pu-
blico é a que se dd, quando duas companhias, trans-
portando a precos moderados e remuneradores, fazem
todos os esforcos para attrahir as mercadorias ds suas
rédes, melhorando o servico no que diz respeito d velo-
cidade e 4 seguranca.»

Os casos de litigio entre as companhias sdo julgados,
nio pelos tribunaes, mas por um jury nomeado por el-
las e na observancia da lei parlamentar de 1859, que
tem o nome de Railway Companies Arbitration Act,
Este systema de fiscalisacdo tem feito diminuir muito os
casos de litigio, e ao mesmo tempo as despezas prove-
nientes dos processos judiciaes.

Para caso de desaccordo entre varias companhias,
com respeito aos gastos de transportes de mercadorias,
feitos por diversas rédes, estabeleceu-se o Claims arbi-
iration commitée, composto de delegados das compa-
nhias, e que tem por missdo resolver as pendencias, sem
appellacido, e depois de ouvir as partes litigantes. Nos
casos ordinarios, quando as mercadorias e os passagei-
ros devem circular em uma ou mais rédes, a divisio das
despezas de transporte faz-se entre as companhias, pro-
porcionalmente 4 extensiio de cada réde, juntando, nas
mercadorias, uma somma tixa para cada uma das gares
extremas, somma que entra em conta das despezas de
manutencdo d chegada e 4 partida.

Em consequencia do augmento do numero de rédes
¢ do accrescimo do trafego, a regularisacio das contas
entre as companhias complicava-se consideravelmente.
Constituiu-se entdo em 1842, sob a direccdo de M. Mo-
rison, o Railway Clearing House, que tem por fim di-
vidir as receitas dos passageiros e das mercadorias de
toda a especie entre as differentes companhias e estabe-
lecer o seu orcamento definitivo; esta organisacdo foi
approvada pelo parlamento em 1850.

Os escriptorios do Railway Clearing Housse foram
estabelecidos em Londres, proximo do Euston Square ;
2:000 agentes empregados nesta administracdo regula-
risam as contas de todas as companhias inglezas, cujo
desenvolvimento era de 27:400 kilometros; em 1887 as
receitas foram de 412.500:000 francos.

O Railway Clearing Housse ¢ administrado por um
comité, composto de membros nomeados por cada uma
das companhias, sendo as despezas d’esta administra-
¢do pagas pelas companhias, proporcionalmente 4 im-
portancia do seu trafego.

I tambem o Clearing House o encarregado de pro-
curar os volumes perdidos.

Rerue Geénérale des Chemins de Fer.

oy

1
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Cotacdes dos titnlos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa o estrangeiro

n DIAS
6} TITULOS
Q 1 2 3 4 6 7 8 0 10 1 13 | 14 15
Lisboa . . [Acgbes .o do Ferro Portugnezes ......... - 90500 — B - - - - - - 95.000 95.000f ~ -
»  Ascensores BN A s - - - 75,400/ 752000 - - - - - - - 68.000) - .
Obrig. €.0* de Ferro Porfuguezes. . .. .... .. - - - - - - = - - o e = - ¥
e T SRR S R e S 695000  69.000) 79.000[ 79.000 - - - 68.000 - - - - - =
o C.deF. Mravez d'Africa . .. .... oo T9.000; 79.400 - - - - - 78,000/ 79.000( 76,800{ 77.000{ 76.000) 76,000 _
Paris.. . . |Acgies C.2* da Perro Portuguezes . .. ... .. 500,000~ | 500,00( 500,00/ 480,00 470,00 473,50| 470,00 470,00 495,00/ 495,00 - | 490 =
» Madrid-Caceres-Portugal . ......... 205,000 - - 205,000 - 203,75 205,000 = 203,75 20%,000 ~ - - 1
o Nortede Hespamba. ... ........ - - - - - - - - - - - - | 3 =
»  Madrid-Zaragoza Alicanlo . . .. .. ..., - - - - - - - - - - ~ - - .
ST L R R R SR g - - - - - - - - - - - - - &
Obrig. (. de Ferro Portuguezes. . .. ....... 353,000 350,001 350,001  347,50{ 340,001 349,00] 348,00) 348,00] 346,25| 346,00] 347,35 847 - =
»  Madrid-Caceres-Portagal .. ... ..... 00 34200~ | 34B000 BAR,TH) BA5S0) 346,25 S42,00] 363,25 343,000 - -} 3@ - i
»  Norle despanha, 1.* hypothoea . . . . . .. - - - - - - - - - = = - = &
o C.deF. Mravez Africa. ... ....... ABY,001 485,001 485,00) 485,00] 48%,00) 485,00 485,00f 485,00( 485,00 485,00 485,00( 48% = -
Al T R - - - - - = - A - R et - = B
Loudees. . {Obrlg, O. de P. Atravez AMrica ... ....... 61,000 94,000 01,00 | 04,00 | 04,00 | 94,00 | 04,00 | 94,00 | 94,00 | 91,000 94,000 9,00 [ — -
Amsterd., |Obrig. C. F. Atravez Africa .. ......... 90,00) 89,750 00,00 | 89,75 | 8,60 | 80,37 | 89,35 | 89,25 | 80,00 | 89,u0| 89,00( 80,00 | =
Brusellas. [Obrig. € de F. Atraves Africa ......... 9L 4250 94,00 | 81,00 | 04,00 | 94,00 | 91,00 | 04,00 | 94,00 91,00{ 90,00/ 90,00 - -
: RECEITAS NO PERIODO DESDE 1| DE JANEIRO
PERIODO | 1890 ' 1889 TOTAES DIFFERENCA A FAVOR DE
- _ R O e N et | —e ™ol
HREAS pr;Rixi of KILO- ’ KILO-
ORAGAOl 1| TOTAES |METRI-|KiL. TOTAES |METRI- | 1800 1889 1890 1880 -m
| CAS | cAs: |
|ds] Réis Riis Réis Réis Réis Réis Riis Riis
; 1123 Setomb.| 580 66.740:000| 445:068| 580  56.500:0000 97:413] 4.843.547:000/ 2.005.040:000 - 201.523:000
Aalign o BN e a iy wlaa BP0 w | | 69.800:000( 420:344) » | 63.070:000) 410:203] 4.873.347:000 2.069.010:000 - 195.693:000
1] Toutubro) » | G3.980:000] 440:3140] » | 56.920.0000 98:437) 4.937.207:000( 3.425.930:000 - 188.633:000
1723 Setemd.|  82(  40.200:000) 424:542) 82 6.930:0000 84:500) 320.338:000) 2T.806:000( 26.658:000
— [Norarede nio garant.{2) ... ..ol U0 5 | » 9.480:000 115:609] » G.418:000) 78:268|  230.719:000) 54.344:000 - 23.595:000
= 1 H0etubro | » 9.060:000) 110:487) » 6.209:0000 76:817)  239.778:000  260.643:000 - 20.835:000
= | 17123 Sotemib. | 468  6.750:000) 40:178| 168 LIA4E000]  28:059]  142.326:000)  450.956:000 - 8.632:000
Z) v ogarantidaB) coiniininnnn. 2 5 | s 6,230:000) 37:678) » £.624:000 27:523)  448.654:000]  155.580:000 - 6.926:000
2 1| 7 0utubro| » 6.500:0000 98:690] » 3.903:0000 23:232)  455.454:000  159.483:000 - £.329:000
= AT/23 Setemb,| 49| 1.971:250( 103:750/ » - - 39.418:340 - - -
Bamal @8 CHEO o o eo0rnmons oo 0 wina W 5 | e 2.976:040) 425:054| » - - £1.794:280 - - -
17 2 Setemb.| 4 680:000| 470:000| » = - 18.601:200 - - -
PN T R 230 5 | o» 903:000( 925:750( » - - 19.504:290) ¢ = - i3
[ A Toutobro| » | 581:400] 445:350] b - 20.085:600 - = =
‘20 ?6 Agosto | 4750 ASASS:860( 34:976) 475 A5.064:405 31:707| 433.000:4R5  B82.584:205  40.543:280 -
R R S (R S N A P e 127) ¥Selemb.| » 15,640 140 32863 » 16.490:8150 36:612)  [38.704:625) 399.072:0201  39.632:60% -
H!ﬂ Juho | 3407 16.939:940] 49:823] 340)  4%.546:420] 46:900] 398.188:787| 367.674 764  30.504:023 -
T T R S S O (48128 5 | » 04262627 80:666] » 26.380:440) TT:802]  ARS.605:444)  394056:313)  34.559:304 -
25/ 4| Julho | » 20.843:466] 64:303) » 2203766/ 02:628|  L46.458:5800  FA5.B%50:079)  34.408:501 -
401146 |Setemb.| 253 9.019:258] 35:649| 253 SAGET00)  33:378]  252.088:020] 265.646:198 - 12.628:178
R R NI AT e S {=[= = |- - - - - - - - - -
16/22) Julbo | 34 LA0G:AT0)  44:357) 3 1.493:300]  §3:9230  30.924:525)  20,484:054 1.440:401 -
Guimaraes. . . . . § o ia e Breu et 45 v e e (2329 » | » 1.463:250] 43:036] » 1.405:660] A2:549)  3LI8T:ITH.  30.929:694 1,458 084 -
30 5| Aqesto | » 5186500 44:666) » L503:480) 442505 33.906:425]  D2.442:874 1.463:554 -
17/23 Setomb. (2803 |Ps,  4.620:220(Ps.  570/2803Ps, 1.606:472|Ps.  B73{Px, 48.002:368 Ps. 49.950:968 = £.048:600
Norte de Hespaaha .. ............... U0, o | » 1.596:352 569, » 1.649:362 58§ B0.498:722  54.600:333 - 1404644
17{23 Setemb. | 2672 1.050:678 3032672 11062542 A OR.698:408)  AT.812:508 8851648 =
Badrid-Zaragoza-Alicante .. ............. (B » | » A6 1 435 » 1.442:226 A27( 30.864:310] 38958776 906534 -~
J| 9{Setemb.| 894 280:735 M| 804 25:617 a08 9.008:275 B.B48:554 155:74 5
BORMIN 2505 5 s i aioe Ve via as6 4 die' 1016 » | » 284325 Hi » 242:6%50 282 0,28)5:600 9.401:204 184:306 -
112 » | » 302:704 338 » 260512 204 0.588:30% 0.361:717 226: 8% -
4120 Selemh.| 393 330:767 8i1) 393 J06:423 104 1.806:188 7.810:163 - 3:075
Almansa-Yalencia-Tarragosa. ............ = = | = - - = - = - - - -
A7125|Setemb. | 420 63:048 146{ 429 68:004 158 L.357:160 2.359:653 32507 %
Wadrid-Caceres Porfugal < ..o vvvvvnevsin @[, » | » 68:407 159, » 82:674 4?1 2.425: 1068 2.436:327 - 10:759

() &:mg;eﬁde as linhas de Leste & Norte ¢ ramacs de CAceres & Coumbra. — (3) 10¢m idem de Lisboa & Cintra ¢ To:; ¢ ramal de Clntara — () Ydem 1dem de
Tores & Figueira £ Alfarcllos.
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CAMARA MUNICIPAL DE CINTRA

Concurso para a construccdo e exploracio de linhas ferreas e ascensores

EDITAL

A Camara Municipal do Conselho de Clin-
tra, ete.

Faz publico que se acha aberto concurso por vinte dias, a con-

tar da publicacio do respectivo annuncio no Diario do Goyverno,

ara se receberem propostas para a construc¢ao de linhas ferreas
e de elevadores mechanicos, que seguem:

1.*— Linha ferrea por tracgdo a vapor para conduccio de pas-
sageiros e mercadorias, desde a Villa Estephania, até 4 praia de
Magoite.

2.°— Linha de tramway por trac¢iio animal ou qualquer ou-
tro systema mais aperfeicoado, da estacio de caminho de ferro
em Cintra, até ao fim da rua José Luciano de Castro, no largo em
frente da quinta do Relogio.

3.0— Um elevador, pelo systema mais aperfeicoado, da estacio
de caminho de ferro em Cintra, ao logar de S. Pedro.

.2 — Um outro elevador do sitic dos Piz6es (rua José Luciano
de Castro), até a bifurca¢do das estradas da Pena, Capuchos, e
avenida Marquez de Pombal.

50— Linha ferrea de via reduzida, partindo da bifurcacao das
estradas mencionadas no n.” anterior, pelos Capuchos, até a Pe-
ninha. :

De qualquer dos elevadores mencionados sob 0s n.” 3.0 e 4.5
deve construir-se um ramal até ao portdo de entrada do parque
da Pena.

As condiccdes d'esta arrematacio, e as condicgdes geraes do
contracto estdo patentes durante o prazo do concurso, na secreta
ria da Camara, todos os dias uteis, das dez horas da manha, até
ds quatro da tarde. . | :

(]:Z para constar se passou o presente e outros identicos que se-
rio affixados nos logares do costume.

Pagos do Concelho de Cintra, 13 de Setembro de 18qo.

O Presidente da Camara
Manuel Joaguim d'Oliveira

Camara Municipal de Cintra

Construccao de elevadores mechanicos e
linhas ferreas na villa de Cintra e ar-

redores.

Programma e condicgOes especiaes para a arrematagio das se-
guintes linhas : 4 b

1.* — Linha ferrea por trac¢io a vapor para conduccio de pas-

sageiros ¢ mercadorias desde a Estephania até a Praia de Ma-
goite. e :
2% — Linha Je tramway por traccdo animal ou qualquer ou-
tro systema mais aperfeicoado, desde a estagio do caminho de
ferro’em Cintra até ao fim da rua Jose Luciano de Castro, no lar-
go em frente da quinta do Relogio.

34— Um elevador pelo systema transway-cabo ou qualquer
outro systema mais aperfeigoado, partindo da estacdo do caminho
de ferro em Cintra, a terminar no logar de S. Pedro.

44— Um outro elevador, tambem pelo systema mais apertei-
goado que partindoo dos Pizoes (rua José Luciano de Castro), vd
até & bifurcaciio das estradas da Pena, Capuchos, ¢ avenida Mar-
quez de Pombal. ; \ ; '

5.2 — Uma linha ferrea de via reduzida, partindo da bifurcacio
das estradas da Pena, quuchos e avenida Marquez de Pombal,
pelos Capuchos até a Peninha, ‘

6.* — Um ramal partindo de qualquer dos elevadores mencio-

nados sob os n.** 3.° e 4.° até ao portdo de entrada do parque da
Pena.
Primeira. — O concurso € pelo prazo de vinte dias a contar
da publicagdo do annuncio no Diario do Governo, e desde esse dia
até ao meio dia d'aquelle em que termina o praso, receber se-hio
na secretaria da Camara propostas em carta fechada, para esta ar-
rematacao. e

Segunda. — Nenhum concorrente serd admittido ao concurso,
sem que préviamente tenha feito na thesouraria da Camara Mu-
nicipz%, o deposito de 3ooypooo réis em dinheiro ou titulos de di-
vida publica cotados ao par. ) e

Terceira. — As propostas serio em carta fechada, dirigidas
ao presidente da camara, e tendo por fora esta simples indicagdo:
Proposta para construcgdo de elevadores mechanicos e linhas fer-

(1) Diario do Governo n.° 235 de 15 de outubro de 1880.

AVIS

Le Conseil munieipal de Cintra, ete.

Prévient le public gue pendant le délai de vingt jours, 2 dater
de la publicatien de I'annonce dans le “Diario do Governo, il sera
recu des soumissions pour la construction des lignes ferrées et
des ascenseurs mécaniques ci-aprés désignée:

1 — Chemin ds fer par traction a vapeur pour le transport de
voyageurs etde marchandises depuis la villa Estephania, jusqu’a la
plage de Magoite.

2°—Ligne de trainway par traction animale ou de tout autre
systeme plus perfectionné, depuis la gare du chemin de fer a Cin-
tra jusqu'a l'extremité de la rue José Luciano de Castro, sur la
place situce en face de la Quinta do Relogio.

3»— Un ascenseur du systéme le plus perfectionné partant de
la station du chemin de fer de Cintra et aboutissant au lieu dit
S. Pedro.

4" — Un autre ascenseur, de l'endroit des Pizdes (rue José Lu-
ciano de Castro)dusqu':‘a la bifurcation des routes de Pena, Capu-
chos, et avenue Marquis de Pombal

5 —Un chemin de fer a voie réduite, partant de la bifurcation
des routes indiquées au numeéro précédent, par le chemin des Ca-
puchos jusqu’a la Peninha.

A partir du point ol se trouveront les ascenseurs mentionnés
aux n* 3 et g4, il sera construit, un embranchement de voie jus-
qu'au portail d’entrée de parc de la Pena.

l.es conditions de ce concours et les clauses générales du con-
trat se trouveront a la disposition du public pendant le délai de
la mise en adjudication, au sécrétariat de la mairie tous les jours
non fériés depus 10 h. du matin jusqu'a 4 h. de I'aprés-midi. Pour
servir ce que de droit la présente annonce et d'autres identiques
seront affichées aux endroits habituels,

Donné a la mairie de Cintra, le 15 septembre 18qo.

[.e Président de la Chambre,
Manoel Joaguim d'Oliyveira.

Conseil municipal de Cinira

Construction d*ascenseurs mecanigques et
de lignes ferrées dans la ville de Cin#ra
et ses alentours

Programme et conditions spéciales pour l'adjudication des li-
gaes ci-dessous:

1°--Un chemin de fer de traction & vapeur pour le transport
de voyageurs et de marchandises depuis la Estephania jusqua la
plage de Magoite.

20— Une ligne de trainway a traction animale ou de tout au-
tre systéme plus perfectionné depuis la gare du chemin de fer a
Cintra jusqu'a l'éxtremité de Ja rue José Luciano de Casuo sur la
place située vis a vis la Quinta do Relogio.

32— Un ascenseur du systéme trainway cable ou de tout au-
tre plus perfectionné, partant de la station du chemin de fer a
Cintra et aboutissant au lieu dit S. Pedro.

4" — Un autre ascenseur également du systéme le plus perfe-
ctionné partant dus Pizées (rue José lucianu de Castro) et allant
jusqu'a la bifurcation des routes de Pena, Capuchos et avenue
}Vlarquis‘ de Pombal

59 — Un chemin de fer a voie réduite, prenant origine a la bi.
furcation des routes de Pena, Capuchos, et avenue Marquis de
Pombal et allant par les Capuchos jusqu'd la Peninha.

6* — Un embranchement de ligne, partant de n'importe lequel
des ascenseurs mentionnés aux n® 3 et 4 ct aboutissant au por-
tail d'entrée du parc de la Pena. i

I. L.e concours sera ouvert pendant vingt jours, & dater de la

ublication de l'annonce-dans le Diario do Governo et depuis ce
jour jusqu'a 12 h. de n1at§n de celui ot le délai terminera, les sou-
missions, sous pli cacheté, seront recues au secrétariat de la mai-
rie.

II. Aucun soumissionnaire ne sera admis au concours, sans
avoir versé au prealable et a titre de dépot, a la trésorerie de la
municipalité la somme de 300.000 réis en argent ou en titres de
la dette publique coiés au pair,

IIl. Les soumissions seront faites sous pli cacheté et adressées
au président de la chambre.

“lles porteront l'indication extérieure. Proposition pour la cons-

; (*) Voir Diario do Governo n.* 235 do 15 out. 188g.

=5 SRRl | Tl € NP e L
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reas em Cinfra — sem que tenham qualquer nota ou signal exter-
no qué revelle as condi¢Ges ou o signatario da proposta.

Quarta. — Cada proposta deve conter :
1.°— Declaragiio expressa de que o proponente se obriga a
acceitar todas as condigbes apresentadas pela camara ;

2.°—Todas as mais condigbes ou garantias que o proponente
quizer acceitar ou offerecer, ¢ que possam determinar razio de
preferencia entre as propostas.

Quinta. — As propostas serio abertas 4 uma hora da tarde do
dia em que termine 0 praso de concurso, em sessdio publica da
camara.

Sexta. — N'esta mesma sess@o a camara se assim o entender
poderi fazer a adjudicacio, ou addiar essa resolucio para outra
sessio, se houver necessidade de serem estudadas as propostas
apresentadas.

Setima. — Todas as propostas que se reconheca ndo estarem
em harmonia com as condigbes do concurso, niio serdo acceites,
e aos apresentantes d'estas serd logo entregue guia para levanta-
mento do deposito de trezentos mil réis de que trata a segunda
condicio.

Oitava. —Todo aquelle que entrar no concurso contrahe a
obrigagdo de satisfazer a todas as condiches d'este programma,
de assignar o respectivo contracto, quando para isso seja intima-
do, remettendo para a camara o deposito effectuado quando fal-
te a qualquer d'estas condicoes, e respondendo por sua pessoa e
bens pelos prejuizos que d'esta falta advierem.

Nona.—O concessionario que obtiver a prefsrencia deverd, no
praso de 24 horas elevar o deposito de 300 coo réts de que trata
o artigo Il & importancia de 1:0008000 réis, prevista no artigo do
contrato. A quantia que constitue o deposito assim augmentado
serd entregue na Caixa Geral dos Depositos.

Decima.—A camara reserva-se o direito de ndo fazer a adju-
gicaqio, se¢ lhe ndo convierem neuhuma das propostas apresenta-

.
Paco do Concelho de Cintra, 15 de Setembro de 18g0.

O Presidente da Camara.
Manuel Joaguim d'Oliveira.

Camara Municipal de Cintra

CondicOes geraes do Contracto para a construcgiio e explora-

¢ao das seguintes linhas:

t.*— Linha ferrea por traccio a vapor para a conduccio de
assageiros e mercadorias desde a villa Estephania até & Praia de
ageite, utilisnndo-se esta para banhos do mar. Esta linha se
guira approximadamente pelos seguintes pontos: Ribafria, moinho
de Santo Amaro, entre os casaes de Meiranos ¢ Granja, pyramide
eodesica, logares de Gameiu e Foqwllos, ammediacoes da
onte de Magoite e praia de Magoite.

2.*— Linha de tramway por trac¢fio animal ou qualquer outro

systema mais aperfeigoado, das estacGes de Caminho de [[ggro__em
intra, até ao fim da rua José "TUCidN0 dé Castro, no logar em
“rénte da quinta do Relogio.

32— Um elevador pelo systema tramway-cabo ou qualquer
outro systema mais aperfeicoado, partindo da estaciio do Cami-
nho de ferro em Cintra até ao logar de S. Pedro. e

42— Um outro elevador tambem pelo systema mais aperfeicoa.
do, que partindo do sitio dos Pizdes (rua José Luciano de Castro)
vd até 4 bifurcacio das estradas da Pena, Capuchos, e avenida
marquez de Pombal. '

55— Uma linha ferrea de via reduzida, que partindo da bifur-
cagio das estradas da Pena, Capuchos, ¢ avenida marquez de
Pombal, siga pelos Capuchos, até & Peninha.

6.°— Um'ramal que partindo de czualquer dos elevadores men-
cionados sob os numeros 3.° ¢ 4.% va até ao pateo da estrada do
parque da Pena.

Condi¢oes )

Primeira.—0 concessionario apresentard todos os planos ou
projectos no mais curto praso possivel, que nio poderd exceder a
quatro mezes, contando da data do contracto, para a linha com-
prehendida no n. 1% e a tres mezes, contando da mesma data,
para as linhas comprehendidas nos restantes numeros.

Segunda. - Os planos que devem ser submettidos & aprecia-
¢do da Camara comprehenderdo :

1.* Projecto geral em que se indique a posiciio da via ferrea,

na escala dz um millimetro por metro, indicando se os encana-
mentos geraes ou particulares, havendo os.

2.2 Perfil longitudinal, na mesma escala.

3.» Perfis transversaes e planta parcellar.

4.* Detalhes na escala de cinco millimetros ou de um centime-
tro por metro,

5.2 Descripciio geral dos trabalhas e do material fixo e circu-
lante a empregar.

truction d'ascenseurs mécauiques et de lignes ferrées a Cintra,
$ANS aucun signe ou note extérieure qui puisse révéler les condi-
tions ou le nom du signataire.

IV. Chaque soumission contiendra

1'—La déclaration expresse comme quoi le soumissionnaire
;’cngagc a accepter toutes les conditions présentées par la cham-

re.

2°— Toutes les autres clanuses ou garanties que le soumissionai-
re voudra accepter ou offrir et qui pourraient déterminer un mo-
tif de préférence sur les autres soumissions.

V. Les propositions seront ouvertes a 1 h. de I'aprés-midi du
jour on terminera le delai du concours, a la séance publique de la
municipalité.

VI, Dans cette méme sgance le conseil municipal pourra, s’
le juge convenable, effectuer I'adjudication ou ajourner sa déci-
sion a une autre séance, s'il croit necéssaire d'étudier les proposi-
tions recues.

VIL. Toutes les soumissions qui ne seraient pas reconues en
harmonie avec les clauses du concours, seront rejetées et leurs si-
gnataires recevront sur le champ un bulletin qui leur permertra
de retirer le dépot de 3o00.000 réis dont il est parlé a 'article 1L

VIIL. Tout licitant qui prendra part au concours se trouvera
contraint ipso facto de satisfaire a toutes les clauses du présent
programme et de signer le contrat respectif; quand il y sera
invité,

Il remettra a la chambre municipale le montant du dépot ver-
sé dans le cas ol il manquerait a I'une quelconque de ces condi-
tions et répondra de sa personne et de ses biens pour les domma-
ges et préjudices résultant de ce chef. :

IX. Le soumissionnaire qui obtiendra la préférence devra, dans
la délai, de 24 heures élever le dépar de 300.000 réis dont parle
larticle II 4 la somme de 1.000.000 de réis prevue & l'article du
contrat. L.a somme constituant le dépot augmenté sera versée a
la Caisse Générale des Dépaits.

X. La municipalité se réserve le droit de ne pas faire 'adjudi-
cation si aucune des soumissions regues n'était agréée par elle,

Mairie de Cintra, le 15 septembre 18qo.

L.e président de la municipalité,

Manoel Joaquim d'()liveira.l

Conseil municipal de Cintra ;

Conditions générales da contrat pour Ia
construction et 'exploitation des lignes
suivantes '

I. Un chemin de fer de traction & vapeur pour le transport de
voyageurs et de marchandises depuis la willa Estephania jusqu’a
la plage de Magoite en utilisant cette derniére pour des bains de
mer.

Cette ligne passera sensiblement par les points ci-aprés: Ri-
bafria, moulin de Santo Amaro, entre les métairies de Meiranos
et Granja, pyramide géodésique, endroits de Gameia et Fontenel-
los, les proximités de la fontaine de Magoite et de la plage du
méme nom.

II. Une ligne de trainway de traction animale ou de tout autre
sgsu‘:me plus perfectionné, depuis les stations du chemin de fer a

intra, jusqu’su bout de la rue José Luciano de Castro en face de
la Quinta do ‘Relogio.

lI. Un ascenseur du systéme trainway-cable, ou de tout autre
plus perfectionné, partant de la station du chemin de fer a Cintra
et aboutissant au licu dit 8. Pedro.

IV. Un autre ascenseur également du systéme le plus perfé-
ctionné, qui partant de V'endroit de Pijdes &ue José Luciano de
Castro) ira jusqu’d la bifurcation des routes de Pena, Capuchos et .
avenue Marquis de Pombal.

V—Un chemin de fer a voie réduite, prenant origine a la bi-
furcation des routes de Pena-Capuchos et avenue marquis de
Pombal et suivant par les Capuchos jusqu'a Peninka.

VI —Un embranchement de ligne partant de n'importe lequel
des ascenseurs mentionés aux n.” 3 et 4, et aboutissant & la cour
d'entrée du parc de la Pena.

Conditions

I — Le concessionaire présentera tous les plans ou projets dans
le plus court délai possible; Ce délai ne saurait dépasser quatre
mois, comptés depuis la date du marché pour la ligne comprise au
n. 13 il n'excédera pas trois mois, calculés a partir de la méme
date pour les lignes comprises dans les autres numéros. A

Il — Les plans, qui seront soumis & 'apréciation de la Cham-
bre Municipale, comprendront : ol

1.7 — Le projet général, ol sera marquée la position de la voie
ferrée, a I'échelle d'un millimétre par métre, avec indication des
canalisations générales ou particuliéres, au cas oir il y en aurait,

2.2 — Le profil en long & la méme échelle.

3.2 — Les profils en travers et le plan parcellaire.

4. — Les dérails 4 'échelle de cing millimétres ou d'un centi-
meétre par métre. ;

59— La description générale des travaux et du matériel fixe

f et roulant & employer.
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Terceira.—Os planos de quaesquer obras necessarias para o
estabelecimento e exploraciio das linhas de que se trata serdo
egualmente submettidos d apreciagdo da Camara Municipal com
os competentes desenhos, nos prasos marcados na primeira condi-

Ao,
! Quarta.—Quaesquer modificagbes que a camara entenda que
devem ser imroduziﬂas nos planos das obras submettidas 4 sua
apreciacdo serdo resolvidas de accordo com o concessionario, que
deverd comegar os trabalhos no praso de dois mezes, contados da
aprecia¢ao dos planos, e tel-os concluidos com a maxima solidez
n'um praso nio excedente a dois annos.

Quinta—Na falta de cumprimento do que se dispde na pri-
meira condi¢do, o concessionario pagard de multa para o cofre da
Camara trezentos mil réis, se a falta for referente 4 linha de que
trata o n.® 1.% duzentos mil réis, se se referir a qualquer das que
tratam oOs restantes numeros, por cada uma, e se a falta for refe-
rente a todas ellas, perderd o deposito que houver feito de um
conto de réis, que constituird tambem receita municipal.

Bexta.—Se depois de apresentados e apreciados os projectos
para alguma das differentes linhas, o concessionario deixar de
principiar a construcgao de algumas linhas, pagard a multa de qua-
trocentos mil réis por cada uma que deixar de construir.

a) Se alguma das differentes linhas ndo for construida no pra-
so marcado na condicio quar‘a, pagard o concessionario a multa
de quatro mil réis por cada um dia que exceder o mesmo praso.

Setima,—Qualquer variante nos projectos apreciados pela
Camara nilo poderd ser executada sem prévia appiovagio da Ca-
mara, quer seja antes do comégo dos trabalhog, quer seja durante
a construcgdo que o concessionario reconheca a necessidade ou
conveniencia d'essa variante,

Oitava.—Os alargamentos e outros quaesquer melhoramen-
tos que o concessionario faga nas ruas publicas para exploragio
das suas linhas ficardo sendo do dominio publico, como parte in-
tegrante das mesmas runs.

Nona.—O concessionario ¢é obrigado a proceder 4 execucio
das obras, em termos 4 nilo embaracar nem prejudicar a seguran-
¢a do livre transito ordinario.

Decima.—O ferro, madeira e mais elementos a empregar nas
ruas serao de boa condicdo e os trabalhos bem executados, Todo
o material circulante serd solidamente construido e munido de to-
dos os apparelhos necessarios para a regularidade da exploragio
e seguranca do publico.

Decima primeira,—A exploracio de qualquer das linhas nfio
poderd ter come¢o sendo depois das obras serem examinadas e
approvadas pelo governo, podendo a camara, se o entender con
veniente, fazer-se representar por um perito na materia official.

Decima segunda.—A Camara Municipal reserva-se o direito
de fiscalisar ndo so a construccdo das obras, mas tambem o servi-
¢o de exploracdo das linhas e o da conservagiio das rvas,

Decima terceira.—O concessionario é obrigado a conservar
sempre em bom estado as linhas construidas ¢ suas dependencias,
devendo reparar successivamente os estragoes occasionados pela
constrircciio ou exploracio nas ruas publicas: ¢ faltando ao cum
primunto J'esta obrigagio, a Camara Municipal, mediante aviso
prévio, mandard proceder aos concertos precisos, e apresentard ao
concessionarto o conta da respectiva despeza, que elle terd de sa-
tisfazer prompramente.

Decima-quarta. — A concessio para o estabelecimento das
linhas americanas, ascensores e vias ferreas é feita sem restric-
¢do ou impedimento de todas as ruas e das serventias particula-
res que o concessionario € obrigado a manter,

Decima~-quinta. — O conccsg.ionarip fica res onsavel por toda
e qualquer indemnisagio que seja devida por effeito de prejuizos
resultantes da construccio ou exploragio.

Decima-sexta. — O concessionario fica obrigado a manter
carreiras diarias em todas as linhas desde o primeiro dia de abril
ao ultimo dia de outubro, e durante todo o anno nas linhas de
tramway da estagio do caminho de ferro ao largo em frente da
quinta do Relogio, e elevador da estagdo do caminho de ferro ao
logar de S. Pedro. Nos meézes de outubro a margo as carreiras
serdo determinadas (excepto para o tramway da estacio do ca-
minho de ferro ao largo em frente da quinta do Relogio, ¢ ele-
vador da estagio do caminho de ferro ao logar de S. Pedro) con-
forme as circumstancias de tempo e a conveniencia determina-
rem. Quer n'um quer n'outro praso, o concessionario submetters
4 approvagiio da camara os horarios e tarifas, nas quaes nenhu-
ma modifica¢io poderd ser feita sem auctorisaciio da mesma ca-

mara,

a). — Os horarios das carreiras de tramways da estaciio ao
largo da quinta do Relogio, e do elevador da estaciio ao logar de
S. gedro, serao organisados de forma a haver carreiras & chega-
da e partida de todos os comboios na estacdo d'esta villa.

b).— A camara se entender conveniente que hajam carreiras
em alguns dias dos mezes de outubro a margo, reclamard do con-

¥

Ill — Les plans de tous les travaux necessaires a 'établisse-
ment et & l'exploitation des lignes dont il s'agit seront égalément
soumis a I'approbation du Conseil Municipal avec dessins, a l'ap-
pui, dans les délais stipulés a l'article I

IV— Toutes les modifications que le Conseil Municipal jugera
devoir introduire dans les plans des travaux soumis 4 son apré-
ciation seront résolues d'accord avec le concessionaire, lequel
devra commencer les travaux dans le délai de deux mois, a
dater de I'approbation des plans, et les avoir terminés et effectués
avec la plus grande solidité, dans un délai non supérieur a deux
ans.

V—En cas de non éxécution des clauses mentionnées a I'ar-
ticle I, le concessionaire aura & payer, dans le cofre de la Munici-
palité, une amende de 3003000 réis, si le défaut concerne la ligne
dont parle l'article I; de 200000 réis pour chaque ligne s'il a
trait a celles dont parlent les articles suivants.

Si le défaut d'éxécution se réfere 4 toutes lignes, le concessio-
naire perdra la totalité du dépor de 1:0003r000 réis, qui serd acqui-
se a le recette municipale.

VI—Si apres la présentation et I'approbation des projets de
I'une quelconque des différentes lignes, le concessionnaire ne com-
mencait pas la construction de quelques unes d'elles, il serait pas-
sibie d'une amende de 400000 réis pour chaque ligne qui ne se-
rait pas éxécutée. '

Si I'une quelconque des lignes adjugées n’était pas construite
dans le délat marqué a l'art. 1V, le concessionnaire paierait une
amende de 4df000 réis pour chaque jour de retard.

VIl — Aucune variante aux projets approuvés par le Conseil
Municipal pourra €tre éxécutée sans l'acquiescement préalable du
méme Conseil, soit que e concessionnaire reconnaisse le besoin
ou l'opportunité de cette variante, avant le commencement des
travaux, soit pendant la durée de la construction.

VIl — Les agrandissements ou autres améliorations que le
concessionnaire introduirait dans les rues publiques pour 'exploi-
tation de ses lignes, resteront acquis au domaine public, comme
partie intégrante de ces mémes rues,

IX — Le concessionnaire est tenu de procéder i 'éxécution
des travaux de facon & ne pas entraver ou compromettre la sécu-
rité du libre transit ordinaire.

X — Les fers, les bois et autres éléments & employer dans les
rues seront de borne qualité et les travaux parfaitement éxécutés.

Tout le matériel roulant sera solidement construit et muni de
tous les appareils nécessaires pour la régularité de I'explotation
et la sécurité du public.

XI— Aucune de ces lignes ne pourra étre ouverte 2 I'exploita-
tion sans examen et approbation préalables par le Gouvernement,
le Conseil Mueicipal pouvant, s'il le juge opportun. se faire repré-
senter a l'examen par un expert officiel duns la matiere.

XII —I.e Conseil Municipal se réserve le droit de controler
non-seulement la construction des travaux, mais aussi le service
d'exploitation des lignes et de 'entretien des rues.

Il —L.e concessionnaire s’engage & maintenir toujours en
bon état les lignes construites et leurs dépendences; il serda tenu
de réparer successivement les dommages occasionés pour la con-
struction ou l'exploitation sur les rues publigues.

En cas de non exécution de cet engagement, la municipalité,
aprés avis préalable, fera procéder aux réparations nécessaires ét
enverra la facture de ces dépenses au concessionnaire, qui devra
Iacquitter sans retard.

XIV—La concession pour l'établissement des lignes améri-
caines, des ascenseurs et des voies ferrées est octroyée sans res-
triction et sans qu'il puisse en résulter des cmbarras pour toutes
les autres rues ou servitudes purticuliéres que le concessionnaire
est tenu de maintenir.

XV — Le concessionnaire est responsable pour tout dommage
ou indemnité qui serait die par suite de prejudices résultant de
la construction et de l'exploitation.

XVI—Le concessionnaire s’engage 4 maintenir un seryice ré-
gulier de voyageurs pendant le jour sur toutes les lignes depuis
e 1 avril jusqu’ au 31 octobre. et pendant toute I'année sur les li-
gnes du tramway de la station du chemin de fer jusqu'a la place
en face dela quinta do Relogio. o

Il tiendra également & la disposition de public un ascenseur
depuis la gare du chemin de fer jusqu'au lieu dit S. Pedro. Pen-
dant les mois d'octobre & mars le service de transport.sera fixé,
suivant les circonstances du temps et les convenances du public
(Sauf pour le ramway de la gare de chemin de fer jusqu' a la
place vis-a-vis la guinta do “‘Relogio et l'ascenstur précité de I
station du chemin de fer jusqu'a S. Pedro.

Dans n'importe laquelle de ces périodes le concessionnaire sou-
mettra a 'approbation du Conseil municipal les horaires et les ta-
rifs, aux quels nulle modification ne pourra étre apportée sans
'autorisation de ia municipalité.

@) Les horaires du service de tramways de la gare 4 la quinta
do Relogio et de Vascenseur jusqu' a S. Pedro seront organisés de
fagon :]u'il y ait des voitures & l'arrivée et au depart de tous les
trains dans la station de la ville.

b) Si la municipalité croyait avantageux qu'il y eit un service
régulier de transports pendant les mozs d'octobré a mars, eller e
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cessionario ou empreza que O representarem, ¢ com antecedencia
de quarenta ¢ oito horas pelo menos para se estabelecerem essas
carreiras, e serem-lhe presentes os horarios € tarifus vinte e qua-
tro horas depois da reclamagao.

Decima-setima. — O concessionario. sujeitar-se-ha ao paga-
mento das licencas dos vehiculos que empregar na exploracao das
differentes linhas e as mais posturas e regulamentos municipaes
actualmente em vigor, ou que de futuro se estabelecam.

Decima-oitava. — No fim dé¢ noventa e nove annos a contar
da data do contracto serd devolvida 4 camara municipal esta con-
cessio de licenca, com o material que lhe diga respeito em bom
estado de conservacio, cessando desde esse momento a respon-
sabilidade do concessionario ou de quem legitimamente o repre-
sente.

Decima-nona, — Se términado o praso a que se refere a con-
diciio antecedente a camara niio fizer a exploracdo por sua conta
dentro de dois mezes, obriga-se a pol-¢ em hasta publica adjudi-
cando-a em egualdade de circumstancias ao concessionario ou
a quem o represente.

Vigessima. — Sobre pedidos para assentamento de vias fer-
reas em ruas d'esta villa e seus arrabaldes, serd ouvido ¢ em egual-
dade de circumstancias preferido o actual concéssionario, ou seus
representantes,

Vigessima-primeira. — Em occasi‘o de incendios dar-se-ha
passagem gratuita nas carruagens, a0 pessoal encarregado da ex-
tinccho dos mesmos.

Vigessima-segunda. — Os empregados da camara em servi-
co, terdo passagem gratuita nas carruagens por meio de passes.

Vigessima-terceira. — O concessionario nio tem direito a
indemnisacdo alguma nem pelos prejuizos que nas vias ferreas
produzir o transito ordinario ou estado das ruas, nem pela aber-
tura de novas ruas, nem por transtornos ou Interrupgao motiva-
dos por medidas temporarias de ordem e policig, ou por traba-
lhos executados na via publica pela camara municipal.

Vigessima-quarta. — Sem offensa_dos seus direitos nem das
condicoes d'esta concessdo, 0 concessionario mediante o devido
pagamento pord 4 disposi¢ao da camara municipal os seus carros
e mais perténces para quaesquer Servigos municipacs extraordi-
narios, uma vez que estes servicos niio embaracem 0 Servigo or-
dinario dos referidos carros. .

Vigessima-quinta. — A camara obriga-se a reconhecer todos

“os direitos que di.ao concessionario, NAs emprezas ou companhias

gne elle venha a organisar, para a continuagio da exploragao das
differentes linhas, as quaes seriio, para todos os effeitos, conside-
radas portuguezas, sugeitas ds leis geraes do reino, e com a séde
n'esta villa de Cintra.

Vigessima-sexta. — A camara obriga-s¢ a requerer dos po-
deres publicos as expropriagdes necessarias de terrenos para o
estabalecimento das differentes linhas e suas dependencias, sen-
do todas as despezas pagas pelo concessioncrio. Igualmente serio
por conta d'este todas as despezas de processos para o manter
no goso da concessao nio dando mais a camara de que todo o
auxilio e forca moral para tal fim, e a sua assistencia judicial quan-
do lhe seja pedida.

Vigessima-setima. — As questdes suscitadas com relacdo d
execucao ou interpretacdo das presentes condigoes serdo decidi-
das pela camara municipal, ouvido sempre o concessionario e as
reparticoes technicas e do contenctoso, havendo as.

Vigessima-oitava. — Todo o material fixo e circulante das
linhas ficar4 servindo de caugiio do cumprimento das condigoes a
que o concessionario se obriga para com a camara municipal, em
substituicio do deposito de um conto de réis que the sera entre-
gue, depois de todas as obras concluidas, descontando-se n'elle as
multas em que o concéssionario tenha incorrido, que por ventu-
ra nio estejam pagas, & que constitiem receita munizipal,

Vigessima-noni. — O concessionario ou c]uem o represente
fica obrigado a dar & camara participacao nos lucros liquidos de
todas as linhag, de um por cento quando esses lucros attinjam
mais de seis por cento ¢ menos de dez, ¢ de dois por cento quan-
do attinjam mais de dez por cento.

Trigessima.— O concessionario ou quem o represente fica
obrigado a ter guardas para preventrem o publico da passagem
dos carros, nos sitios onde se torparem necessarios para seguran-
ga publica.

Trigessima-primeira. — Para todas as disposi¢es d'esta con-
¢ 1ssiio, salvam se os casos de forca maior, devidam:ante compro-
vados. ke
Trigessima-segunda. — Caduca a presente concesaio, por
falta de comprimento de gqualquer das clausulas mencionados,

Pacos do Concelho de Cintra, em 13 de setembro de 18g0.

O presidente da Camara

EManuel Joaquim de Oliveira

clamerait ce service au consignataire ou a ses représentants, avec
une anticipation de 48 heures au moins et exigerait la présenta-
tion des horaires et tarifs y relatifs, 24 heures aprés sa réclama-
tion.

XVII — Le concessionnaire devra se soumettre au paiement
des contributions concernant les véhicules & employer dans l'ex-
ploitation des differents lignes, ainsi qu' aux ordonnances et ré-
glements municipaux actuellement en vigueur ou a intervenir par
la suite.

XVIHI—A I'expiration d'un délaide gg ans comptée a partir de
la date du Contrat la présente concession retournera i la munici-
yalité, avec le materiel y relatif tenu en bon état de conservation.
)&és ce moment cessera la responsabilité du concessionnaire ou de
ceux qui le représenteront légitimement.

XIX—Si 4 'expiration du délaiauquel se rapporte l'art.® pre-
cédent, le Conseil municipal ne faisait pas I'exploitation pour son
compte, avant l'écoulement d'une période de deux mois, il serait
tenu de la mettre en adjudication publique en accordant la préfé-
rence de la concession, a égalité de circonstances, au concession-
naire primitif, ou a ceux qui le représenteraient.

XX —En cas de demande pour la pose de voies ferrées dans
les rues de la ville et ses aleatours, le concessionnaire actuel ou
ses représentants seront entendus, et auront droit a la préférence
a égalité de conditions. R :

XXI—En cas d'incendies il sera accordé le transport gratuit
dans les voitures an personnel chargé de l'extinction du feu.

_ XXII— Aux employés de la municipalité voyageant en service
il sera accordé la gratuité du transport au moyen de permis,

X XIIl —1.2 concessionnaire n'aura droit 4 aucune indemnité,
soit pour les dommages pouvant résulter aux voies ferrces par
suite du transit ordinaire ou de I'état des rues, soit pour l'ouver-
ture de nouvelles rues, embarrds ou interruptions motivés par
toute mesure temporaire d'ordre et de police, soit enfin pour tra-
vaux executés par la municipalité sur la voie publique.

XXIV — Sans atteinte a ses droits, ni aux clauses de la pré-
sente concession, le concessionnaire mettra a la disposition du
Conseil Municipai. moyennant le paiement du prix respectif, ses
voitures et accessoires pour les services municipaux extraordinai-
res, en tant que ces seérvices ne géneront pas la marche ordinaire
de ces voltures.

XXV —La Municipalité s’oblige a reconnaitre tous les droits
qu'elle octroie au concessionnaire dans les entreprises ou compa-
nies qu'il organisera par la continuation de I'exploitation des dif-
¢rentes lignes, lesquelles sont pour tous les effets d'usage consi-
dérées comme portugaises, soumises aux lois générales du pays et
avec leur siége dans la ville de Cintra.

XX VI —Le Conseil Municipal s'oblige a solliciter des pouvoirs
publics les expropriations de terrains nécessaires pour l'érablisse-
ment des diftérentes lignes et leurs dépendances, toutes les dé-
penses étant payées par le concessionnaire.

Ce dernier prendra aussi 4 sa charge tous les frais judiciaires,
avant pour but de lui assurer la jouissance de la concession. La
Municipalité lui prétera seulement l'aide et la force morale & cet
effer, ainsi que son concours judiciaire, quand il lui sera demandé.

XXVII — Les différends suscités par rapport i I'éxécution ou &
linterpretation des présentes clauses seront résolus par le Conseil
Municipal, qui entendra toujours 'avis du concessionnaire et des

bureaux techniques et du contencieux, au cas ot il y en aurait.
XX VIIl— Tout le matériel fixe et roulant des lignes servira de
caution garantissant I'éxécution des clauses auxquelles le conces-
sionnaire s'oblige vis-i-vis la Municipalité en substitution du dé¢-
pot de 1:0004H000 réis, qui lui sera restitué apres la conclusion de
tous les travaux, déduction faite des amendes non payées que le

. -

concessionnaire aurait'encourues et qui constituent recette muni-
cipale.

XXIX—L.e concessionnaire ou son représentant s'engagant i cé-
der @ la Chambre Municipale une part de son benéfice net sur
toutes les lignes, laquelle sera de 1 9, quand ce bénéfice atteindra
plus de 6 9/ et moins de 10; et de 2 %, quand il dépassera 10 %/

e concessionnaire ou son réprésentant s’engage a avoir des
gardes pour prévenir le public du passage des voitures, aux en-

roits oll ces agents seront nécessaires pour la séeurité du public.

XXXI— Pour tous les eflets de la présente concession sont
reservés et sauvegardés les cas de force majeure ditement recon-

nus.
XXXII —La présente concession prendra fin en cas de non
accomplissement de l'une quelconque des clauses qu'elle com-

porte.
Mairie de Cintra, le 15 septembre 189o.
Le Président du Conseil Municipal

Manuel Joaguim de Oliveira

’
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A TRAVESSIA DA HMANCHA

O nosso collega de Paris, &Moniteur Industriel, pu-
blica n'um dos seus ultimos numeros, um engracadissi-
mo artigo, verberando humoristicamente, com um es-
pirito satyrico, incisiva e finamente intencional, as duvi-
das e os receios inglezes sobre a questio da travessia
da Mancha, que segundo parece ficou para as kalendas
gregas. :

Apresenta-se agora um novo projecto do engenheiro
M. Bunecau-Varilla que se propée atravessar o canal por
um systema mixto, da seguinte forma:

1. Prolongando as vias ferreas ingleza e franceza pe-
lo mar até um ou dois kilometros da costa, por meio
de grandes viaductos metallicos.

2." Estabelecendo na extremidade d’estes viaductos,
em pleno mar, obras convenientemente protegidas con-
tra as aguas, e tornando possivel a descida dos com-
boios, completar até o nivel d’'um tunnel sub-marino,
ou por meio de ascensores verticaes, ou de qualquer ou-
tra maneira.

3.2 Construindo um tunnel sub-marino reunindo os
fundos dos pocos ou galerias de descida.

Mais se accrescenta que «o custo dos trabalhos nfio
excederd o que estava calculado para o tunnel sub-ma-
rinon».

Commenta assim o Moniteur: |
«Esta ndo é md! ndo falta mais nada a Mr. Buneau-

Varilla, senfio fixar a inauguraciio do seu tunnel-ponte
para d’aqui a dois annos e nove mezes— sem contar os
de amamentacao, para ser a reproducciio de M. de Les:
seps, determinando o custo e o tempo de perfuracio do
isthmo de Panama.

Consagrariamos, com certeza, mais de trinta linhas,
em descrever este projecto, fazendo d'elle sobresahir a
economica e alta ou profunda praticabilidade, se ndo ti-
vessemos determinado propér um modo de passagem
de todos os Pas de Calais. os Sunds e outros estreitos,
d’'uma maneira muito mais simples: Nem ponte, nem
tunnel, nen: nenhuma installacdo especial, e o systema
applicavel tanto aos carros e seges de todos os gene-
ros, como aos comboios de caminhos de ferco, sem obri-
gacdo de transportar tambem cavallos ou locomotivas ;
emquanto aos jumentos, poder-se-ia pegar n'elles ao
collo ; pesam bem pouco.

A nossa idéa ¢ tambem recorrer a um numero illimi-
tado de baldes dirigiveis, conjugados ou nio, aos quaes
se suspenderiam as carruagens do comboio, e todos os
mais vehiculos.»

Muitas mais admiraveis ironias mordazes, sarcasticas
o mais possivel, dedica o auctor do mencionado artigo,
expondo assim no pelourinho do ridiculo publico ¢ cos-
mopolita a orgulhosa reserva e 0s receios egoistas dos
odiosos governos da patria de Dickens.

AS LINHAS METROPOLITANAS DA COMPANHIA DO NORTE
DE FRANGA

— -

Ao conselho geral de pontes ¢ calcadas de Paris, foi

apresentado pela Companhia do Norte, um projecto, .

que serd submettido e estudado ao mesmo tempo que
o do Metropolitano, sobre um caminho de ferro subter-
raneo, que partindo da gare do Norte, ligard ao nivel
das linhas actuaes, unindo-as entre a ponte Marcadet ¢
a ponte do boulevard de la Chapelle, communicando
por esta forma com a Cintura e com todas as outras
rédes.

A primeira estacdo serd no angulo do boulevard Ma-
genta e da rua Lafayette, bifurcando-se ahi em duas li-

nhas subterraneas que alcancariio, uma as Halles, e a
outra o boulevard dos Capuchinos.

Esta ultima descerd pela rua Lafayette até a rua Tail-
lout, com estacdes no sguare Mentholen, na encruzilha-
da Drouos e na rua Taitbout, passando sob o boule-
vard Haussmann, praca da Opera, vindo sahir ao bou-
levard dos Capuchinhos, na altura da rua Basse-du-Bem-
part. Communicando com o Metropolitano, que ficard
tendo uma estacdo na Magdalena.

A outra linha desce -os boulevards Magenta, o de
Strasbourg e Sebastopol, rua Turbigo, alcancando Saint-
Eustache, tendo estagdes intermédias nos angulos das
ruas do Faubourg-Saint-Denis, Chiteau d’Eau, Réau-
mur e Turbigo e boulevard Saint-Dénis.

De Saint-Eustache, os comboios de mercadorias po-
derdo passar directamente para os sub-solas das Hal-
les. Quando se procedeu 4 construccio d'este mercado
previu-se logo este caso, collocando-se as sub-solas de
tal maneira que niio serd mecessario executar outros tra-
balhos sendo os de assentamento das vias.

E’ isto incontestavelmente, uma das maiores vanta-
gens que offerece esta nova linha, visto que 30 milhées
de mercadorias de toda a especie, peixe fresco, man-
teiga, queijos, etc., se 'poderdo transportar directamen-
te para os Halles. Sendo as duas linhas subterraneas,
nio darfo logar a expropriacées. Em cada cinco metros
layerd chaminés de ventilaciio. A linha do boulevard
dos Capuchinhos terd 2110 e a das Halles 2,*"5g0 a
partir do boulevard Magenta. i

O servico serd feito por comboios muito simples no
genero dos tramways que ha entre Paris e Saint-Dénis.
As rampas ndo excederdo 20 millimetros por metro e
os raios das curvas ndo serdo nunca menores a 150 me-
tros.

Nas horas em que a circulacdo ¢ mais activa os com-
boios fardo carreiras de cinco em cinco minutos.

A Companhia do Norte calcula que as despezas a fa-
zer com a construccao das linhas nido excederdo a 25
milhdes e que bastard um anno para que fiquem termi-
nados os trabalhos.

PUBLICACOES RECEBIDAS

Apreciagdes do tratado Anglo-Portuguez, por
Carlos Lisboa.— Um folheto de 32 paginas que o
auctor destinou, provavelmente a demonstrar que o
tratado de 20 de agosto € muito vantajoso, muito per-
feito, tudo quanto ha de bom, comecando por dizer
que :

«Ndo perdemos siquer uma pollegada do territorio
que, effectivamente, occupamos e administramos, tanto
na provincia de Angola como na de Mocambiquen.

Ora, olhando parao mappa d’Africa, salta-nos logo
aos olhos que na margem do Saniati ha uma colonia
chamada Luciano Cordeiro, e mais acima, entre este
rio ¢ o Zumbo outras intituladas Mendonca, tudo em
terrenes que, pelo tratado, ficam pertencendo 4 Ingla-
terra, e a aflirmacflo do sr. Lisboa deixa nos na duvi-
da se o tratado que vimos no Diario do Goyerno esti
errado, ou se aquellas colonias sempre foram inglezas
e os nomes que as designam sio pura amabilidade dos
filhos da Albion para comnosco. Pela parte em que
se lembraram do appellido de quem escreve estas li-
nhas era cdso para lhes mandar um bilhete de visita. ..
jd que se lhes ndo péde enviar um tiro.

liste folheto traduzido em inglez, pode ser publicado
no Times como prova de que somosum povo intratavel
e de que centre portuguezes»... algumas vezes houve
quem defenda o tratado.

Estas nossas opinides, radicalmente adversas ds do

Y sr. Lisboa nio impedem que admiremos a sua coragem
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em se abalancar n’'um tdo rude trabalho, e lhe agrade-
camos a offerta especial do seu folheto.

LINHAS PORTUGUEZAS

Pessoal da Companhia Real. — Por proposta do
sr. Marquez de Fontes, foi supprimido o logar de ad-
ministrador delegado d’esta Companhia que s. ex.* exer-
cia, ficando substituido por uma commissdo de 7 mem-
bros do conselho de administracdo que funccionam um
diariamente e outro semanalmente, composta dos srs.
marquezes da Foz e de Fontes Pereira de Mello, F.
Van-Zeller, A. Victor dos Reis e Sousa, conde de Mo-
zer, conselheiro Marianno de Carvalho e Guilherme da
Silva Guimaraes, sendo substitutos os srs. Antonio Pe-
reira de Carvalho e Mem Rodrigues.

Tambem foi concedida uma licenca de dois annos ao
director da companhia o sr. engenheiro Pedro Ignacio
Lopes, pedido que s. ex * fez para poder dar maior
desenvolvimento 4 construccdo dos Meridionaes, sendo
nomeado com a classificacdo de director geral da com-
panhia o sr. engenheiro Manuel Affonso d’Espregueira
que até 1884 exerceu aquelle cargo.

Ao que se diz o sr. Espregueira vae, com toda a sua
competencia e provada actividade proceder & impor-
tantes reformas tendentes a melhorar em todos os ra-
mos 0 servico, tanto interno como externo, da compa-
nhia, introduzindo novos melhoramentos do maior al-
cance na exploracio das differentes linhas, no que sera
coadjuvado pela commissdo administrativa.

Ramal de Cascaes. — Estio promptos para abrir
d exploracdo, os 5 kilometros de linha, Jesde a estaco
provisoria de Alcantara e Pedroucos, esperando-se uni-
camente a resolucdo da crise ministerial, para ser no-
meada a commissdo que tem que examinar o traba-
lhos. ;

Quando este troco abra 4 exploracdo o que se espe-
ra para breve, ha ideia de fazer um comboio de ida e
outro de volta por dia, entre o Rocio e Cascaes o qual
atravessard as passagens da nivel de Alcantara caneiro
e Aterro com todas as precaucdes necessarias, de for-
mo a ndo offerecer o menor risco & circulacdo pelas
ruas atravessadas.

Ramal d’Alfarellos. — Fez-se no dia 6 a prova da
linha de concordancia d'este ramal com a linha da Fi-
sueira, pequeno troco de 400 metros que encurta em 4
Eilometros a distancia entre Alfarellos e aquella cidade.

A experiencia tanto da linha como da sua pequena
ponte de 15 metros deu bom recultado. .

A commissdo, composta dos srs. engenheiros, Mut-
tos, Vargas ¢ Gama Braga aproveitou a occasiio para
fazer novas provas das pontes de Fornos, Pedrinha e
Murta, entre Coimbra e Souzellas, ultimamentc substi-
tuidas sob a intelligente fiscalisacio do sr. engenheiro
Borges de Castro, por parte do governo.

A linha de concordancia a que acima nos referimos
abre em breve 4 exploracao.

Beira Baixa. — Partiu na segunda feira para Abran-
tes a commissdo encarregada de examinar as pontes
d'esta linha, na parte em que ella se acha construida,
devendo em breve tempo ser aberta 4 exploracao.

Acompanharam-n’a n’estes trabalhos os srs. Augusto
Pope, engenheiro fiscal do governo e Vasconcellos
Porto, director da construccao.

Santa Comba a Vizeu.— No vapor Planet, entra-
do ha dias no Porto, vieram quatro carruagens para
este ramal, sendo duas de segunda classe e duas de
terceira. Um outro vapor tinha conduzido anteriormente
cinco carruagens. D’aquella cidade jd seguiram para o
seu destino, quatro, sendo uma de segunda e tres de

terceira,

Y

O numero de carruagens encommendadas é de 24,
todas construidas na casa Braine-le-Comte, de Bruxel-
las, havendo entre estas dois saldes, e sendo, tanto
umas como outras, muitissimo asseadas e até relativa-
mente luxuosas.

Via dupla. — Desde ;5 do corrente o servico das com-
boios em dupla via na ramal de Cascaes, foi prolon-
gado até a estaciio do Estoril, sob a regras seguintes:

A circulagio dos comboios ascendentes pela via da
esquerda ou do lado de mar e dos descendentes pela
via da direita ou do lado da terra, invariavelmente,
excepto somente em caso de impos=
sibilidade material resultante de accidente
n'uma das vias, caso em que o chefe da estacdo pri-
meiramente avisado da impossibilidade, providenciard
retendo o comboio e prevenindo com a maxima ante-
cipacdo possivel 4 estagdo immediata para reter o com-
boio convergente, combinando depois o cruzamento
n'uma das duas estaches, entre as quaes, emquanto
durar o impedimento, a circulaciio sera feita como estd
determinado para a via unica.

Quando por motivo de atraso de qualquer comboio
a passagem d'este deixar de ser effectuada dentro dos
limites da linha, em que existe via dupla, os chefes das
estacoes situadas fora d'esses limites regulardo com o
maximo cuidado os cruzamentos, combinando-os com a
estacdo seguinte na conformidade do que prescreve o
regulamento da circulagdo sobre via unica.

O lado da entrevia ¢ considerado absoluta-
mente defeso, tanto para os passageiros, como
para o pessoal dos comboios; d'esse lado, como do ou-
tro para os primeiros, segundo o regulamento é prohi-
bido em transito, descer para os estribos, abrir as por-
tas das carruagens, estar de brucos ds janellas, etc.

Se excepcionalmente algum empregado pertencente
ao pessoal do comboio para cumprimento de obriga-
coes de seu cargo carecer de, em marcha, passar so-
bre os estribos ou d'um para outro vehiculo, fal-o-ha
sempre do lado opposto 4 entrevia.

O pessoal tanto das estacdes, como dos comboios
obstard a que os passageiros se apeiem na entrevia e
encaminhal-os-hio sempre para os caes ou passeios des-
tinados a esse fim.

*»

LINHAS HESPANHOLAS

De Jativa a Alcoy. — Progridem com grande acti-
vidade os trabalhos do camingo de ferro de Jativa a Alcoy. até
merosas brigadas de operarios occupam-se na construcgio Nu-
Albaida. As obras de mais importancia sdo as pontes sobre os
rios Albaida, Estacas, Molinar, Torralvas, Rafalgani, Mallols, Al-
gar e Bufali.

Estdo ji terminadas a ponte metallica sobre o primeiro e so-
gre o barranco das Estacas. As restantes estdo muito adeanta-

is.

O tunnel de mais importancia que ha ainda a perfurar ¢ o n.0
1, cujo encontro de galerias devia ter ficado terminado em fins
de setembro.

Estdo terminados jd os tunneis n.° 2, 6, 7 e 8.

Attendendo ao grande impulso que se tem dado a estes traba-
lhos, € de crer que no final do presente anno fique terminada a
construcciio da linha de Jativa a Albaida.

A linha de Puaigcerda.—Projecta-se construir um
caminho de ferro que partindo de Puigcerda toque em Bellver,
Senillés ¢ Seo de Urgel, Yigando com o de Noguera Pallaresa, Em
algumas reuniGes celebradas em Puigcerda ficou resolvido que se
cedessem d companhia constructora os terrenos necesssarios para
a linha.

Caminho de ferro do Meridiano. = Reuniram
ha pouco em Santander, os representantes do s‘yndxcato. que
trata da immediata construcgio do caminho de ferro do Meri-
diano.

Resolveram se diversas questes de grande importancia para
a reaisacio d'esta linha que hade trazer immensos beneficios 4
citada capital e ds localidades que atravessa e serve,
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Suspensiio de trabalhos.— Damos ¢com toda a
reserva, a noticia encontrada no Sul de Hespanha, de que se vio
suspender os trabalhos do caminho de ferro de Murcin a Granada.

Motiva esta resolucio o facto de se ndo pagarem as importan-
cias dos trabalhos jd feitos aos empreiteiros contractados.

De Ascoas. Oarlos de Ia Rapita. — Estd
actualmente em Roquetas procedendo aos estudos do ramal do
caminho de ferro, desde Asca a S. Carlos de la Rapita, o engenhei-
ro Ferrer, acompanhado dos seus ajudantes e brigadas d'opera-
rios.

Os estudos estdo muito adeantados, sendo de esperar que fi-
quem comgletos no proximo anno, tencionando-se até, comegar
logo os trabalhos de construccio.

De Cadiz a Villamartin. = Diz um jorpal de Ca-
diz, que um rico lavrador e proprietario da cidade de Utrera, pro-
jecta a construcgdo d'um caminho de ferro economico que pord
esta cidade em communicagio com as povoacoes do Montellano,
Coronil e Villamartin.

A linha de Manresa a Berga.— A seccio de
linha, ultimamente construida no caminho de ferro economico de
Manresa a Berga. com o fim de a ligar com o estagio da linha do
Norte, n'aquella cidade, foi percorrida pela primeira vez, em fins
do mez passado, por um comboio especial, de experiencias.

‘Assistiram este acto o director gerente do caminho de ferro de
Manresa a Berga e o engenheiro director dos trabalhos.

Attendendo aos excelientes resultados, obtidos n’esta experien-
cia, ¢ de crer que dentro eém pouco se possa abrir 4 nova secciio
a0 servico publico.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Tarifa por zonas.— O sr. dr. Edvardo Engel, o au-
ctor da tarifa por zonas, da Hungria, que ¢ tambem o correspon-
dente, na Allemanha, do nosso collega Commercio do Porto, ex-
pressa-se d'esta [6rma na sua ultima correspondencia sobre este
assumpto:

«A grande reforma das tarifas do caminho de ferro, que o au-
ctor d’esta carta inaugurou com o livro que publicou em 1888, Re-
Jorma dos caminhos de ferro, vae continuando, como saberiio, a sua
marcha conquistadora atravez da Europa.

Ha mais de um anno que se acha em vigor na Hungria, com um
resultado explendido, um movimento quasi triplicado de passagei-
ros, € um augmento nas receitas de mais de 4 milhdes de francos
€m um anno so.

Ha trez mezes que a Austria adoptou a tarifa por zonas, e l4
tambem foi notavel o resultado pelo augmento de passageiros e de
receitas. Somente na Allemanha as direccoes dos caminhos de
ferro teem até aqui mostrado uma indifferenca completa por todas
as propostas de reférmas que o meu livro contém. Mas este estado
de coisas vae mudar dentro em breve.

O imperador Guilherme comecou a occupar-se da questio, e o
resultado ja se fez sentir, tendo sido nomeada uma commissio
para a reforma das tarifas des caminhos de ferro.

Espero dar em breve noticias interessantes a este respeito.s

As grandes rédes americanus. — A Compa-
nhia dos caminhos de ferro Tennessee Virginia e Georgia, uma
das mais colossaes emprezas ferro viarias dos Estados-Unidos,
acaba de effectuar a compra de todas as linhas ferreas, conheci-
das sob a denominagio dc «Réde Erlangers (Erlanger-system) ou
«Queen and Crescent», que abrangem 1:157 milhas de caminhos
de ferro.

A companhia compradora, que possue e explora 1:624 milhas
de linhas ferreas, ¢ tambem por sua vez tributarin da Richmond
e Westt:-Point Terminal Railway, a qual comprehende nas suas
vias a réde Richmond e Danville ¢ o Central Georgia, e explora
6:046 milhas de caminhos de ferro, além de 500 milhas de canaes.
Juntando-lhe a réde Erlanger, que se compoe das seguintes li-
nhas :

Cincinnati Southern.......... ...e... 336 milhas
Vicksburg e Meridian.......... s LI x§z "

» Shreveport e Pacifico....... 18 »
Nova Orleans e North Westhern ...... 105
Alabama Great Southern, ............ 205 »

obtem-se para a réde Richmond-Terminal uma extensdo total de
8:103 milhas de caminhos de ferro, ¢ mais 8:600 milhas de cami-
nhos de ferro e linhas de canaes, o que tornaria esta réde f:rro-
viaria na mais importante de todas as grandes rédes do mundo,
em relagio somente d extensio, visto que, no que diz respeito ao
trafego e receitas ¢é muito inferior a muitas outras.

Em seguida a esta, as outras companhias da America, verda-
deiramente notaveis pelo comprimento das suas linhas, sdo res-
pectivamente as seguintes:

Unido Pacifico.... ... Veivansrewss draves 70770 milhas
Pensylvatia i« coecves 5o dng 3 Vo hias s sraisiel FOO0, W
Atchison, Topka e Santa Fé............... 7.500
Chicago e North Westhern............ v oRa

pouthert Pacifica s . vty siieeiine sas ores.. 0032

8y @
e

(Linhas de canaes) .. .. .. vy 7:3760 " 5
Chicago, Milwaukee e Saint Paul.......... 2678
MisSauri PaCiiC0: 200 tn v e o e o d s st 5004 »
Chicago, Burlington e Quincay....... .. 6520 =

A explorag¢ao da linha atravez do Cas-
Pio-—O0s resultados da exploracio do caminho de ferro trans-
caspio, durante os cinco primeiros mezes de 1893 demonstram
que ha um notavel progresso nas relagdes commerciaes com a
Russia, excedendo toda a espectativa.

Em 1889 os doze mezes d’exploracio do caminho de ferro de-
ram uma receita total de 2.800.000 rublos.

A esta mesma somma attingiram os resultados obtidos s6 de
janeiro a maio d'este anno, o que faz esperar que em fins de 1800
1aja uma receita de 6 mithGes de rublos, A

Desde a construcgdo do caminho de ferro transcaspio a impor-
tacdo da 13, da seda, e principalmente do algoddo, na Russia, aug-
mentou consideravelmente. Ao algoddo indigena veio juntar-se a
cultura do algodiio americano. Hoje a importacio fornece a deci-
ma parte do algodio necessario para as grandes officinas de fia-
¢do russas. Antigamente o algoddo da regido transcaspianna leva-
va tres mezes para chegar a Moscow, onde ha as principaes fa-
bricas de tecidos. Hoje a materia prima transporta-se n'um mez
ao destino.

Estes resultados obtidos em menos de dois annos produziram
grande impressdo na Russia, onde, ainda ha pouco tempo, se con-
siderava o caminho da ferro atravez do mar Casplo como uma
simples e pura utopia.

Ao governador geral do Turkestan foi enviado um relatorio
em que se desenvolve minuciosamente tudo o que diz respeito 4
construceio da secciio de Samarcande, a ultima do caminho de
ferro atravez do Caspio.

Esta linha, cuja extensiio é de 345 yerstes, foi construida em
menos d'um anno. Os. trabalhos comecaram em 1 de julho de
1887 e em 15 de maio de 1888, abria-se a0 publico o servigo de
passageiros, correio e mercadorias, Fsta rapid.z de construceio,
devida 4 adopgio do systema americano de collocar rails e tra-
vessas, € tanto mais para notar, quanto € certo quz a linha atra-
vessa numerosas pontes e tem necessidade de aterros importan-
tes.

As despezas de construccio sfio inferiores 4s de todos os cu-
minhos que existem na Russia, A despeza por verste, comprehen-
dendo o material circulante, foi apenas de 34:852 rublos. O logar
da construc-do foi muito distante da Russia central: o transporte
dos materiaes foi tambem custoso e figura nas despezas por vers-
tes, pela somma de 5:500 rublos. Na Russia da Europa, estas des-
pezas sao insignificantes, e todavia a menos cara de todas as li-
nhas ferreas construidas pelo Estado custou 3g.000 rublos por
verste,

*

NOTAS VARIAS

Aectividade americana. — Em Pensylvania, cida-
de de New-Casue, collocaram-se os rails d'uma linha ferrea ele-
ctrica, de 2.400 metros de extensio, somente em quatro dias de
trabalho. O Electrical Engineer, do qual extrahimos esta noticia,
escreve com accentuado orgulho triumphante : «Jamais se ouvio
fallar d'uma operaciio t@o rapidas,

Resta saber se a solidez corresponderd 4 brevidade da cons-
truc¢do, 0 que pomos em certa duvida, porque sabemos que a
c1!}31er:ca ndo ¢ dos paizes em que este requisito ¢ o mais atten-

ido.

Os telephones na Fscoeia. — Tém-se ultima-
mente introduzido diversos melhuramentos e modificacoes no ser-
vico telephonico da Escossia. Estabelecen se communicacao dire-
cta entre Edimbourg e Dundée, por meio d'uma linha de 100 mi-
lhas' inglezas de exlensio. Tambem se completou a linha entre
Edimbourg e Selkrirk Hawick e Galoshiels, estabelecendo-se ou-
tras novas entre kdimbourg e Glascow, de férma que ha actual-
mente entre estas duas cidades quatro linhas telephonicas.

Tambem se proceden a installagdes telephonicas de menor
importancia entre Cupar e S. An-drews ¢ entre Arbreath e Mon-
trose.

Vem a proposito perguntar o que serd feito d'um magnifico
projecto que ahi vivew em.Lisboa de se ligar telephonicamente a
capital com o Porto?

Fallou-se immenso n'isso; até se annunciou que se ia proce-
der aos primeiros trabalhos e. . . nada!

‘0O bom e ricaco burguez da rua de Santo Antonio, da invicta,
ou o dilettanti aristocriata que ndo pode supportar as pessimas
companhias lyricas do S. Jodo, antegostavam ja as delicias de es-
tarem no Porto, commodamente recostados n'uma poltrona do
seu gabinete de fumo, ouvindo pelo telephone cantar em S. Car-
los a Tetrazini, ou a Nevada, mas segundo parece teem que an-
tegostar essas delicias por muito tempo, talvez indefinidamente. . .

Pobre Miguel Paes!... E chamavam utopias aos projectos ar-
rojados que do teu cerebro pujante, brotavam prenhes de conyic-
¢Ao viva, impregnados de enthusiasmo grande !, .,
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES Inventario do material circulante

: e e . O material ci t i
Relatorio do Conselho de Ad istragdo e pa- 1880 ::; ;r;r;lggligctzl:an e da companhia em 21 de dezembro de

recer do Conselho Fiscal apresentados 4 as-
D Situagao em 31 de degembro de 188 ¢ 1884

‘ |
sembleéa geral de 26 de junho de 1890. ,?
(Continuagdo) Machinas e tenders
— — e ——
Machinas 4 rodas conjugadas 6 rodas conjugadas 8 rodas
tenders conjugadas
Anmnos — ~ e — e — Total
lof:‘(‘,g 1722223 adl {82407 41250) 81240 (101e 102 (1038109 | 1102185 [ 151 8 153 | oy o 019 |
1889 13 6 9 6 10 4 2 7 26 18 12| 143
1884 o ] 9 6 8| = 2 7 26
-y — —— —
Carruagens e wagons
—— — — —— —— ——m
l, A |Al A AlaB(apc|ABs] B [BBO] C | D, B | @ | J [ E| L | X |0 | RISV
— [ —]— - — | — || === — : iy
E ;
88 '§ = s =
22 £ H B 3
o = g ] g g L
55 g g E - i e e
o 3 " H Bl s |5
Aunnos 5 (%o § g g . .§ g g 3 E P Total
g =8| o - R AN p l - i S 3 2.l B
AR (25 o r < = - ] L = - g 2 = -]
= el g - bl < = - » & 3 =4 =1 = g » £
g |985 ] 8 o R T K e [T lelas'" @8 ||| B A= |23]=S |4
o |R*5| & @ - - 2= 7 2 z = - - %4 =) * 2> | = w
§ (4881 B (Gl [l |28l |2 | |3 B2l 2SR 128 8x] 85
O o®F ) B o |ls|~f& 3% e | ld|&!d|ld|B|EBEISIE|E|BE* & |B
1889 | 3 6| 3|10 |62 25| 10 96 5 176 100 37 | 20 | 426] 34 | 632 16 | 248] 300 3 2.474r
1885 | 3 6] 3| 3140|185 | - - |62 - (414 850 15| - |332( 13 | 397 16 | 186] - 8| 211267
l Q

22 SECCAO
Linhas de Madrid-Caceres-Portugal

Os resultados da exploraciio daslinhas de Madrid-Caceres-Portugal no exercicio de 188g—foram os seguintes:

Importancias om Differengas ém 1889 Porcen-

Designacio o e —— e —_ tagem em
relacio
1889 {888 a mais i menos a 1889

Receitas do Trafego............ 616:6363437| 565:5135713| 51:142872% - 9,04 °/,
»  féra do Trafego ....... 5:2258216  23:1983117 - 17:9728901 | 77,47 ¢/,
— | —— —

Total das receitas da exploracdo.| 621:8813653| 588:7115830( 33:1698823 - 3, 6%
A deduzir : :

Despezas da explc.»rm;,eio ......... 500:2185280| 372:1035282| 28:1143998 - 2 b/,

Eneargos das obrigagdes........ 519:4725000| 4493558400 1165594 - 10,03 ©/,

Impostos em Franga e Hespanha. | 41:2163705| 10:32%3210 8925494 - g, 6 /s

Dividendo de s aegbes. | 90:0008000(  90:0005000
Total a deduzir. . ... 020:906398% | 891:7823898| 20:124 5086

3, 29,

Defieit para ser pago pela Com-

4:0455737| 1, 39,

pannie Reals., <oivia darmsies 200:0258331 | 303:071 3068

A proporciio da receita para a despezo foi em 1888 de 63,8 0/, SORAIEL L Sy ¢ IR e s e e 114249559
em 1889 foi de 64,3 9. O augmento das receitas do trafego foi de BBFveilvn voosvedtinhicaqnainvaes 11537142
38:509.937 réis; nos passageiros e grande velocidade é de 12:632.787 O R S T o Bl . 14419018
réis, ha por conseguinte um augmento de receitas muito impor- 1083 st s beif L LR S 1:132$700
tante n’estas linhas em relagio aos annos anteriores, provando-se 1880 e o o o lois s i R eI 1:25970901
que o desenvolvimento do trafego interno, vem compensar a re- 85 o B T VR I S S e P 1:310981
ceita proveniente dos transportes de hqsghatos e vae de anno 1 R RIT ) ey DNt g B e SE O 1:318%21
para anno melhorando as condictes da linha. L1880 s VR e s v e e A AT s 1:43738427

Com efleito, apesar de no exercicio de 188q terem cessado por . £
completo os transportes de phosphato, que era o trafego mais im- 36 os dois exercicios de 1883 e 1884 quando os transportes de
portante da linha, comtudo a receita d'este exercicio ¢ muito su- | phosphatos eram de 52.4557 em 1883 e de 45.2841 em 1884, e que

apresentam uma receita superior ao exercicio de 188,

perior ds dos annos anteriores, pois n'estas linhas as receitas do i
trafego por kilometro de via tem sido: ’? As despezas de exploragiio augmentaram em 188 relativamen-
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te a 1888 de 7,5 9/, devido isto, ao augmento consideravel que Entretanto as despezas da exploracio por kilometro de linha

houve no precgo do carvao e ao mator numero de comboios. O | foram: -
augmento de despeza no carvio foi e réis 14:2635p228,
Numiero Despeza L
Anuos Despevzas de 3 por |
kilom.®% de trem |kilomt, Y de treu-]
1882 1:0855375 966.312 A7h,2
1883 RR73646 910.857 47,6
1884 94035368 725.569 47,2
1885 9485981 660.511 615
1886 79635692 672.694 508
1887 8185170 767.855 h57
1888 8673373 851.551 437.5
1889 9323909 8§73.640 k57,2

indicadas nos mappas n.° 1 ¢ 2 na
a linha de Madrid-Caceres-Portuga

O movimento das linhas no exercicio de que tratamos foi o in-
dicado no mappa seguinte:

As despezas do exercicio de 1889 sdo, por kilometro de trem
superiores ds dos annos de 1882, 1833 e 1588 e inferiores d4s dos

restantes annos. ; o 3
Us detalhes das receitas e despezas do exercicio de 1889 vido

l'mrte em que elles se referem

Imporlancias em Differéncas om 4889 ’l
Designacio — e — =
1889 1888 A mais A menog
Moyimento total na linha
QUANTIDADES
Passageiros (numero)........... 214:026 216:078 - 2:052
Mercads) & V- (toneladas) ... A:301 3:798 503
S W S T K e 169:300 15%: 6406 14:65%
PRODUCTOS
Passageiras, TEIS v« evnsnvnsaes. 246:983 8414 203:2043781|  38:6888633 | -o.co-
Grande veloeidade, véis. .. ...... 50:7563702 59:9358399 = k0
Pequena velocidade réis.. ....... 309:916:5320 207:2833533 12:6323737
Tothl. i G16:656 3436 305: 5138713 H1: 1423723
Moyvimento na Fronteira
de V d'Alcantara
Passageiros (numero)........... 23:941 18:178 5:763
Mercads! G- V. (toneladas) . ... 1:422 1:190 - 68
- ' Wi AT 41:429 38:077 3:352
PRODUCTOS
PASBAFOIT0S, TEIF o via v deneiauiv 62:36235174 56:2185691 6:643 5483
Gr:uuru velocidade, réis. . ....... 10:6568977 13:287 3306 - 2:6303329
Pequena velocidade, réis. ....... 96:334 5862 87:6143060 8:7205802
Totalieauns 169:854 35013 157:4203057 12:733 8956 ’,

PERCURSO DOS.COMBOIOS Pl £ L1 T SR I PP e i e [ A S 19
_ 4 _ P g S I T e i ook i QAN 33
Em 188q o percurso dos comboios foi de 8§73.640 kilometros, o T e v 5 o 40
em 1888 tinha sido de 851.551 o que dd a mais 22.08) kilometros Coune " ollSSR L by i s s Bap e aiies 1
para o exercicio de que tratamos. Mixras de Piolysees, LA T dboicinn iy 5
Mixtaside 2.2 @ 32 ClasSESs.c oo <o v voeinio o sroiaias 5
Inventario do material civeulante Ambulancias postaes e 32 classe............ 5
CGarrgagens cellulares. s siicces is oy vorine 3
O inventario do material circulante das linhas de Madrid-Ca- sl
ceres-Portugal em 31 de dezembro de 188g ¢ o seguinte: 116
! WAGONS
LOCOMOTIVAS =
. . LT e AR e S B W R g O A Fol e 5
Machinas de passageiros..... .............. i Wagcg)ns CAVRIITCAS <05 oy ety st sidly 36
» » PIRECHAONBE: + i <41 v s s kit iess 24 » (s Fo MG Se e o SN A SRR AR 148
: T " EALT AT gy Do ) 4 TRASCRIORE
RO i smnlsn #eES 44 » ’ lata-formas......... Wb e B s 324',%
e » F T 8 U G RN 30 e e s 155
GARSHSRENS B D e g 6o
ST A e B Bk s B A, o8 2 de SOCCOrto.. vuumvramenninnan,.n, 3
0] Lo ot 10 s DR LAy S S SR i s 3 e

(Continua)
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AVISOS DE SERVICO

COMPANHIA REAI. DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES

Expedigdes de transferencia de deposito para as alfandegas por-
fuguesas e de reexportagdo ou transito para além das frontei-
ras

Sdo prevenidos os srs. expedidores de que todas as remessas,
quer de grande quer de pequena velacidade, tanto procedentes
do estrangeiro como das allandegas portuguezas, que tenham de
seguir por transferencia_de deposito para outras alfandegas do
paiz, ou por reexportacio ou transito para além das fronteiras,
deverao ser acompanhadas de notas de expedicio — c6r de rosa
— com a designagao e servico inteérnacional ou de transito, em
numero de:

Expedicoes de transferencia de deposito para o paiz.. 2 exemp.
» de reexportacao ou transito para Hespanha 4 »

» » » » Francaou

T ] S SR 8 v SR

-~

Em qualquer dos casos supra, um dos exemplares deverd ser
sellado com um sello de 20 réis.

Estas remessas, quando apresentadas na estacdo de Lisboa
para seguir em pequena velocidade, seriio recebidas @ numer:da,
em uma seccao especial denominada — Lisboa-Transito —situada

no caes do lado do Tejo, lecal onde deverdo ser entregues os do- *

cumentos e preenchidas as formalidades respeitantes a este ser-
vi¢o, continuando as de grande velocidade e as entregues em ou-
tras estagoes das linhas d'esta Companhia, a ser recebidas nos
antigos locaes para esse fim destinados.

Lisboa, 1 de outubro de 18go.

CAMINHOS DE FERRO DO SUL E SUESTE

—

Aviso approvado por despacho ministerial de 17 de setembro
de 1890

Tarifa especial n.° 17 —Peq. velocidade

Bonus concedido sobre o prego do transporte das remessas de
amendoa e figo, effectuadas pela tarifa especial n.° 17 de pequena
velocidade, e nas condigdes seguintes :

1.* Quando o mesmo expedidor remetter, ou 0 mesmo signa-
tario receber, até 31 de marco de 1891, quantidade superior a 150
toneladas de amendoa e figo, serid concedido ao expedidor ou ao
consignatario um bonus de 10 por cento sobre a importancia ca-
brada pelo transporte das remessas destinadas ao Barreiro ou
Lisboa, liquida de todas as despezas accessorias.

Se a quantidade transportada for superior a 300 toneladas, serd
o bonus de 20 por cento.

2.* A liquidagdo terd logar na reparticdo de fiscalisacio e esta-
tistica, justificando-se as quantidades transportadas com a apre-
sentacdo das cartas de porte.

Lisboa, 19 de setembro de 18qo.

Typ. do Commercio de Portugal—R. Ivens, 4r

MALA REAL

PORTUGUEZA

EMPREZA DE WNWAVEGACAO

VAPOR PARA O ULTRAMAR

Contracto com o governo ds S. Magestade

Servigo combinado para a Africa Occidental e Oriental
O PAQUETE PORTUGUEZ

MOCAMBE

QU

Saird no dia 21 de ontubro, is 3 horas da tarde, para

Madeira, S. Vicente, S. Thomeé, Loanda, Benguella, Mossame-
des, Lourenco Marques, Inhambane, Quilimane, Mocam-
bique, Ibo e mais portos da Africa Oriental.

Previne-se os srs. carregadores que o paquete portuguez Mogambique, sahird de Liverpool em 11 do corrente,
recebendo até ao dia 10 carga para Lishoa e portos de Africa.

Para informagtes em Liverpool, Walter Roughton—11, Rumford Street.

Em Lisboa, na administracao, 54, rua do Arsenal, 1.° andar.

Roga-se aos srs. passageiros e carregadores o obsequio de divigirem o0s seus pedidos ao eseriptorio da empreza
ruad do Arsenal, n.® 51, 1.° andar; recebendo-se as encommendas na praca do Municipio n.” 6, até ao dia 10 in-

clusiveé.
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compania & FREIO 00 VACUO

Direccao Geral:— 82 Queen Victoria Street—Londres

Exposicio Universal de Paris, 187S
MEDALHAS D'OURO i It:lt.sarnucionul ae Z!;:)ndres, 1R85
» Tniversal de Paris, 1880

G0}

Construccao simples
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PARIS, — RUE PORTALIS, 15. Para Portugal, Hespanha, Franca e Belgica.
AGENC'AS VIENNE, 1 Wallfischgasse, 8. FLORENCE, 21 Via Cavour.

BbRLIl:], 71 Alt Moabit. St. PETERSBOURG, 21 Italianskaia.

AMSTERDAM, O. Z. Woorbugwall, 217. SYDNEY, 7t Clarence Street.

B. TRAYVOU

OFFICINAS DE LA MULATIERE
LA MULATIERE-LES-LYON (®none) FRANCE

Fundi¢io, Forjas e officinas de Construcg¢ao
Apparelhos de Pesagem

Rotiga casa Béranger & C.°, Fundada em 1827

Primeiros Premios em todas as Grandes Exposigdes

PARIS 1889 —MEDALHA DE OURO
DEPOSITOS COM OFFICINAS DE REPARACAO
Paris, rue St. Anastase, 10 — Lyon, rue entrale, 41
Marseille, rue Paradis, 81

AUGUSTO LAVERRE — REPRESENTANTE NO PORTO
INSTRUMENTOS DE PESAGEM PRIVILEGIADOS

Basculas e balancas automaticas, systema Dujour, Privilegiadas.
Pontes basculas para caminhos de ferro, cidades e industriaes,
Basculas de madeira e metallicas decimaes e romanas ou duplo-romanas
Balangas Béranger—Prensas de copiar em ferro e fundigio
Machinas para ensaiar metaes. Material de caminhos de ferro
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INSTITUTO
NOBRE DE CARVALHO

FUNDADO EM 1881

Para alumnos internos, semi-infernos e externos

Palacio na Travessa do Alcaide, a Santa Catharina
ILISTBOA

N'este collegio ensinam-se todas as disciplinas que constituem
os preparatorios para qualquer curso superior. Ha aulas especiaes
para escripturacio commercial, e pratica das linguas franceza, in-
gleza e allemd.—A musica, calligraphia e a gymnastica fazem par-
te do ensino ministrado aos alumnos d'esta casa de educacio.

Na secretaria d'este instituto se fornecem exemplares do res-
pectivo regulamento, podendo ser enviados a quem os requisitar

O director-fundador.
Thomaz d'Aquino Ferreira Nobre de Carvalho.

?3%;&3@@%%

%] Retratos carte-visite desde 1$000 réis a duzia.
Carte-album, desde 45000 réis a duzia. For-
mato maior desde 8H000 réis a duzia.

j Grupos em todos os formatos, por precos excessivamente baratos

Photographla, ‘GIAO

R. Visconde Santo Ambrosio 17

Retratos em tamanho natural desde 43500
réis. Garante-se nitidez, bom acabamento e
bom material. Encarrega-se de repr oducgoes
de retratos, jornaes ato.

el = PREGOS MODICOS
L P

FABRICA A VAPOR
Moagem, Pio ¢ Massas

FRANCISCO GARMELLO{MELLEIRO

Successores
dreo de Jesus, n.” 3, ¢ Ribeira Yelha
LISB OA

Recebem—se encommendas para exportacao

{ SERRAGAO DE MADEIRAS
Joaquim Antonio dos Sanfos & C."

S, RUA DE VIEIRA DA SILLVA, S
[ATL.CANTARA]

proprias para o émbarque de cebollas, alhos, fructas
verdes e conservas e vinho de Porlo ; executam-se as
encommendas eom @ maxima promptiddo por precos muito
limit: lllOs

MA’\H‘ \l,’l‘l BRAM-SE ecaixas de lodas as dimensoes,

COT.LLEBECGETO
LUSO - BRAZILEIRO§

Travessa de Sant'Anna a S." Izabel
Recebe alummnos internos, semi=in-
 lernos e externos para os cursos de
instrucedo primaria, secundaria, de-
senho e musica.

stancia
FABMCAWACIORKL D8 LoUGA

=

I Louga de péde pedra branca ¢ estampada
1T ] faianga commum; loucn de phantasia enyer-
] nisada e (lonnuln intura em faianca @
po de ‘)mlra., azulei 08, lisos ¢ pintados;
balgustres, vasos, ﬂguun barro e produc-
tos refractarios ¢ meis artigos ceramicos.,

Este estabelocimento encarrsga-se de
pinfura ornamental, em aznleijos de fi-
chadas de edificios, ou frontarias de loja,
tornecendo os duq»nhns, ou execntando os
que lhe apresentarem,

FABRICA
RUA DAS
JANELLAS VERDES
40
LISBOA

ARMAZ
E LOJA

Encarrega-se eguaimente da execugdo de retratosem pratos de phantasia
proprios para brindes, ou ormamentacio de salus.

NA L.0JA DA FABRICA VENDE-SE LOUCA A RETALHO

Ha sempre grande quantidade d'azuleijo em deposito

Fabrica de Locomotivas
KRAUSS & C.*

MUNICH E LINZ . S:.D

Locomotivas de adhesdo ¢ cremalheira
PARA

Via larga ou reduzida
Systema, o mais util de locomotivas com tender pa-
ra vias principaes e secundarias, tramways, construc-
coes de edificios, exploracdo de minas.
Outras construcgdes
Omnibus a vapor, locomoveis, bombas d’incendio a
vapor, apparelhos de vacuo e de vapor para a extrac-
¢do de materias fecaes etc, cylindros a vapor para ni-

velamento de calcadas.
Enviam-se gratis os catalogos a quem os pedir

Agente Geral em Hespanha
JULES LAHOUSE — 1larcelona
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BMOQ G A FUZL\TDIQ@ES

VALERE MABILLE, MmARIEMONT

Fornecedor da Campanhia Real dos Caminhos de Ferro, ¢ de muitas Emprezas Porfuguezas
MATERIAL FORJADO E ESPECIALIDADES PARA CAMINHOS DE FERRO

INJECTORES PARA LOCOMOTIVAS, CALDEIRAS DE VAPORES, ETC.
MACHINAS PRIVILEGIADAS PARA ENSAIOS DE METAES

Importacio de mineraes de Ferro, Zinco, Manganesio. efc.
AD. SEGHERS. 37 — Ferregial de Cima. — LISBOA

Agente Greral para Portugal e Colonias

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLIZA)

A SMAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL
Em 27 de outubro o paquete «CLYDE»

Para §. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro
Montevideu ¢ Buenos-Ayres

As accommodacdes para passageiros s@o inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d‘estcs_paquetes_todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar, -3

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
tuguezes,

AGENTES

Em Lisboa: —KNOWLES RAWES & C.*—R. dos
Capellistas, 31, 1.°

No Porto:—W. C. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes,
23,78

Sociedade anonyma das officinas de construcedo

DE

MATLIITES

BIRESTIOR GEREWTE — DINSIRE

Material para caminhos de ferro e linhas americanas,
Rodas para locomolivas, tenders, wagons e tramways.

FUNDICAO E CALDEIRERIA
MALINES -BELGICA

AUGSI0) DLUMENTHAL- o

VAPORES DIRECTOS

ENTRE
Hamburgo e Lishoa, Porto, Vigo, Corufia, Gijon,
Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages. Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicanle, Valencia, Tarragona ¢ Barcelona
(Sevilha e Almeria, via Cadiz)

Expedi¢oes para Gibraltar
Tanger, Safi Larache,
Rabat, Casablanca, Mazagao e Mogador

Servigo combinado de Hamburgo para Portngal ; Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

COMPANHIA HAMBURGUEZA -~ SUL-AMERICANA

Nos dias 4, 11,18 e 25 de cada mez

E’ bem conhecida a seguranga e velocidade d’este servigo
pelo que todos os viajantes os preferem

FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO
Porto, Elvas, Badajoz,
Valencia d’Alcantara, e todas as estacées
do caminho de ferro até¢ Madrid

AGENTES
EM LISBOA ’ EM MADRID
Ernesto George ,} Cezar Fereal

K. do Perregial de Cima, 2 Calle da Ta Vicloria, 2
Para fretes e todos os esclarecimentos

Aungusto Blumenthal - HAMBURGO
Por via de LoNbRES

T L Ll By e e S e Y = T EE ARy e e
CRVOPOVVOOVPOOPOOOOD

Desperdicios d'Algoddo

Desperdicios para limpezas de
machinas limpos de 1. qualidade; e sujos em

» boas condigbGes de aproveitamento

Succatas de engenhos desmancha-
dos; e outras.

Contracta-se e podem ver nas fabricas da

COMPANHIA DE FIAGAO E TECIDOS LISBONENSE

Rua de S. Joaquim a Santo Amaro,n.°8em
LISBOA

POVOOOOPOOOOOOOOOOOO
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COmpania el Promotora @@ Agrientonra Portuguera

T

PRENSAS COMPRESSORAS DE PALHA E FENO
WHITMAN

PREMIADAS M TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sdo d'um transporte facil, trabalhando com a for¢a de 4

cavallos, produzem 600 fardos por dia.
Movidas por 2 cavallos, com o auxilio de 3 homens, podem comprimir

200 fardos de 55 kilos cada um, em 10 horas de trabalho.
A forca da pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode

regular-se com toda a facilidade, o tamanho ¢ peso dos fardos.

Sdo muito simples, solidas e de facil manejo, apresentam grande van-
tagem para o transporte da palha e feno, e tornam-se de immensa utilidade
para os exercitos, a que estdo adoptadas na Russia e Italia.

Os fardos ficam impermeaveis e incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAL

A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
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kmpreza Industrial Portugueza

SANTO AMARO, LISBOA — I. telephonico 168

CONSTRUCCORS NAVAES COMPLETAS

Construcgio ¢ assentamento de pontes Metallicas para Bstradas ¢ Caminhos de Ferro

E DE

COFRES A PROVA DE FOGO
CANALISACOES PARA AGUA, GAZ OU ESGOTOS

Tubos de ferro para as mesmas, fundidos em rampa ¢ ao alto

e o Wt
TR e
TRYD R

Lancha de ferro a vapor construida em 1883 nas officinas da
EMPREZA INDUSTRIAL PORTUGUEZA para servico de reboque no Pard

Tem Sempre promptos a entregar tubos de bocea ¢ corddo e pecas de ligacdo para os mesmos, entregando-os envernizados
ou ndo, d yontade do comprador. Encarrega-se tambem do assentamento de tubagens; tendo jd sido confiado ds suas officinas
4 execuodo de canalisagoes fmportantes, entre outras o esgoto da Penitenciaria de Lishoa na extensdo de cerca de 4:000 me-
tros de 0,30 de diametro.

E a fundido em Santo Amaro & unica que em Portugal tem a installacio necessaria para fundir tubos ao alto; os tubos de
d metros ddo a vantagem de enorme economia de juntas ao serem empregados em canalisacoes. Todos os tubos sdo garantidos
por uma pressao e 10 atmospheras. 0s pregos correntes fornecem-se a quem os solicitar, assim como os esclarecimentos de pregos.

EMPREZA INDUSTRIAL PORTUGUEZA
Santo Amaro, LISBOA.

IR D PN SR T b L T M s el
&= o brica na Trafaria

T e Ny e I S Sy T o e S Y P .y [ T A i
Pregos Dynamite n.° 1, cada kilogramma .........00vvvn... 850 réis
» » A VIO N o R T O 450 »
Capsulas, a caixa de 100: § 460 réis —D 700 réis— T goo réis.

Mecha ou Rastilho, precos conforme a qualidade.
Acentes em Lispoa : Lima Mayer & Filhos, R. da Prata, 1.>—Acents 110 ‘Porto: D. Mat* Feuerheer Junior & C.2; R, Belmoum,
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PARFUSARLY NECHANICA

13, RUA" DAS FONTAINHAS, 13
LISBOA

EMPREZA

Progresso Industrial

PARAFUSOS DE TODA A ESPECIE

Porcas, anilhas, rebites,
escapulas, cavilhas ¢ muitos outros artigos que se exectitam
segundo modelo ou desenho

PARAFUSOS DE CAIXILHO E CANTARIA

ACCESSORIOS

DE

MATERIAL PARA CANINHOS DE FERRO
PARAFUSOS D'ECLISE

Crampons, tirefonds, simples ou galvanisados

Panarusos pE RoscA para Mapeira

CRAMPAS PARA COBERTURAS METALLICAS
Parafuses para ligacoes de tubos de sondagens, efc., efc.

Premiado na exposigio Industrial do Porto de 1887, com o diploma de 1.8
classe. Na exposigiio Industrinl Portugneza de 1888 com a medalha de cobra e
na exposigio de Paris de 1889 com a medalha de cobre.

Materiaes de construcedo

Nos armazens de J. LINO se encontra o mais completo sorti-
mento dos artigos necessarios 4 construcqdo nrbana taes como

Madeiras de todas as qua- Pozzolana dos Agores.

dades. Tijolos de todas as dimen-
Vigamentos. soes.
Taboados. Tijolos refractarios ingle-
Barrotames. Zes.

Barros refractarios, idem.

Ladrilhos de mosaicos na-
cionaes e estrangeiros.

Azulejos brancos e de co-
res.

Vazos e balaustres para
platibandas.

Telha francezalegitima das
melhores fabricas de Marse-

Portas feitas.

Soalhos apparelhados.

Parquets nacionaes e es-
trangeiros.

Madeiras para marcenaria.

Madeiras para carruagens.

Molduras para guarneci-
mentos.

Recortes de madeiras.

Fasquiados, ete., ete., ete. | 1ha.
Utensilios para obras. Placas esmaltadas para
Material ceramico. numeragao.

Ornatos em zinco.
Feltro asphaltado.
Pregaria d'arame.

Tubos de grés da melhor
qualidade.
Cimento de Portland.

Além de todos os referidos artigos, para facilitar aos srs. proprieta-
rios e architectos a acquisicdo de quaesquer outros materiaes de que ne-
cessitem para suas obras, J. LINO encarrega-se de os fornecer com a
maior promptiddo e nas melhores condi¢des possiveis, podendo para es-
8¢ fim dirigir-se pelo correio a J. LINO, rua nova do Caes do Tojo, 85,
ou pelo telegrapho a

Lino — Lisboa

Instrumentos d8 Precisdo ¢ Apparelhos Electricos
G an

ALFREDO DE BRITO

Premiado com medalha de prata na Ecposig@o Industrial Portuguesza de 1885 e com me-
dalha de prata na Exposigdo Usiiversal de Pariz de 1859

8 — RUA DE SANTO ANTONIO DOS CAPUCHOS — B4
LISBOA

Officina de fabricagdo e reparacio de instrumentos de precisio e
apparelhos electricos.

Montagem e conservagdo de telegraphos, telephones, campainhas
electricas, porta vozes, ete. Fabricagio de pilhas de todos os systemas.

Construccdo, montagem ¢ ensaio de pdra-raios nas melhores con-
digdes de seguranga.

Installages para luz eleetrica por meio de maehinas, pilhas ou ae-
cumuladores.

Galvanisagdo em todos os generos de ohjectos d'arte e instrumen-
tos de precisio.

Colloeagdo de fechaduras pneumaticas em portas, portdes, caixas
fortes, ete. Relogios para estagdes tel egraphicas.

Deposito eompleto de nprarulh_ns e material para telegraphos, tele-
phones, pdra-raios, campainhas, pilhas, porta vozes, ete.

Importagdo de todos os artigos que se nfio fabricam no paiz.

RelagGes directas com as principaes casas de Franca, Belgica, Al-
lemanha, Austria e Suissa.

Os seus orgamentos e a execugdo das encommendas o rigorosa-
mente respeitadas.

Forneeem-se instruccoes ¢ desenhos aos clientes que assim o de-
sejem. As pessoas de Lishoa que necessitem algum trabalho da sua es-
pecialidade, serdo procuradas, avisando []mr hilhete postal.

O annunciante emprega nas suas officinas as machinas mais per-
feitas para a boa e rapula execugiio dos artigos da sua especialidade;
este facto e ainda o pessoal, convenientemente educado, de que dis-
yoe, tem-The permittido o poder conlar entre a sua numerosa clientel-
la, nio s6 a direcio Geral dos Correios, Telegraphos e Pliaroes, a
Companhia Real dos Caminhog de Ferro Portuguezes, os Caminhos
de Ferro do Sul ¢ Sueste, o Caminho de Ferro do Algarve, os Cami-
nhos de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicio, ete. ele., como tambem
as primeiras casas particulares e Emprezas do Paiz.

TINTURARIA

P J. A Cambournac

Qe
14, —T.argo da Annunciada,—16

120 — Rua de §. Bento—120
LISBOA

Officinas a vapor

Ribeira do Papel

ESTAMPARIA MECIHANICA

Tinge seda, 14, linho e algoddo, em fio ou em teeidos, bem como
fato feito on desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de seda
ou de 14, ete., sem serem desmanchados.

Os artigos de 1& limpos por este proeesso nio estdo sujeitos a se-
rem depois alacados pela traga.

Estamparia em seda e 13,

Encarrega-se da reexpedigio pelo caminho de ferro, ¢orreio ou ou-
tra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER

De diversas qualidades
Rivalisando com as dos fabricantes inglezes, allemdes francezes
Por pre¢os inferiores
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