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Exposicao Industrial do Porto

I

ROMETEMOS 30s nossos leitores, € a nés proprios,

visitar esta exposicdo, e assim fizemos no dia 8

do corrente, com todo o interesse que nos mere-

cem estes poderosos concursos do progresso, e
toda a sympathia que nos.inspira a heroica e trabalha-
dora cidade em queeste foi levado a effeito.

Mas devemos confessar que, sobre estes sentlmcmos,
quando nos dirigiamos ao Palacio de Crystal, iamos
soberanamente intrigados com o que, antes d’isso, ha-
viamos ouvido na cidade.

Logo que ali chegdmos deparou-se-nos um am:go de
annos, um caracter franco, despido de pretensées e de
influencias, que ha muito apreciamos.

— Vocé. por cd? nos disse; passeio, ou servico?

— Um pouco de tudo, respondemos, € entre isso, ve-
nho visitar a exposicio do Palacio.

— Gabo lhe a pachorra! uspondcu -nos. Vir de Lis-
boa ao Porto para ver aquillo!
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(Vide artigo a pag. 876)
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£ a um gesto de admiraciio nossa continuou:

— Nao viu jd os bazares que estdo nas galerias late-
raes? Pois é a mesma coisa que mudaram para a nave
central. Nae vale nada, senao para provar que nada
somos em industrias, como nada somos em artes ¢ em
sciencias. A unica coisa em que podemos fundar espe-
rancas ndo figura ld —os productos agricolas — por
que nos démos agora 4 veleidade de desprezar aquella
grande riqueza, que constitue todo o-nosso futuro, pa-
ra macaquearmos, na manufactura, tudo o que l4 de
fora nos vem, e com que ndo podemos competir,

Era um descrente da nossa industria, e um adorador
de Ceres com seus laivos de politico-opposicionista.

Poucos depois visitavamos um collega dos mais in-
telligentes que temos no paiz, e ao qual nos liga a mais
intima amizade.

Logo que lhe dissemos que retirariamos dois dias de-
pois, exclamou:

— Entfio ndo vé a exposicio!

— Para isso venho, respondemos.

— Em dois dias? Estd na lva! Em menos de 8 ou 10
ndo consegue aprecial-a no que ella é e no que ella va-
le. Ndo imagina o que ali estd; nem ninguem podia €s-
perar que a manifestacao do adiantamento da nossa in-
dustria, em tdo differentes e variados ramos, fosse tio
cabal, tdo triumphantemente esmagadora para os que
apregoam © nosso utrazo no trabalho manufactor. E’
explendido, ndo faz ideia; sente-se a gente bem ali.

Comprehendemos que exagerava, como o anterior,
mas nem por isso deixaram de nos espicagar a curiosi-
dade, estas duas opiniées tio diametralmente contra-

rias, e tdo radicalmente firmes no campo da censura—'

uma — do elogio — outra.

Quizemos ainda n'essa tarde ir desfazer as nossas
duvidas, mas... a exposicio fecha ds 4 horas, de for-
ma que, para a vér, é mister deixar os negocios, as
ocupacoes diarias, 0 que é mais um estorvo para difh-
cultar a concorrencia,

No dia seguinte realisdmos a visita, e conforme pre-
yiamos, as nossas supposicoes ndo nos enganaram.

Nem um nem mil.

A exposicdo do Porto nio ¢ nada, uma mediocri-
dade desanimadora, nem tambem uma parada imponen-
tissima das nossas forcas industriaes.

O que ¢, em todo o caso, ¢ um muito Interessante
concurso de productos, alguns muito bem fabricados de
muito agradavel apparencia que nada invejam aos seus
similares estrangeiros.’

Outros, apresentam-se modestos; pequenas industrias -

nascentes, ou mal desenvolvidas, que se representaram
incompletamente,

O que de toda aquella agglomeragio de installacdo re-
salta 4 vista dos menos indifferentes, como nos, é a no-
ta sincera, verdadeira, de uma exposicdo que nao esta-

“va preparada, e onde, portanto, os productos que con-

correram nio foram apurados expressamente no fabri-
co, mas tirados a eito, das colleccGes de amostras ou
dos mostradores da loja, como se se tratasse de satis-
fazer uma encommenda, ¢ ndo de mandar specimens a
uma exposi¢ao.

E’ isto 0 que mais nos agrada, ¢ o que mais nos pro-
va o adiantamento de alguns ramos da nossa industria.
Vé-se ali que a quasi unanimidade dos artigos, silo dos
mesmos que estavam & venda, e se ndo fosse s6 a de-
mostral-o, 2 sua apparencia modesta, sem 0s retogues
excepcionaes que ‘se ddo ao genmero que tem que ser
apresentados como modello de fabricacdo, bastaria sa-
ber-se que, entre o convite aos indusiriaes ¢ a installa-

* 5io dos productos, medeiou apenas o espaco de 15 dias,

que nio deu tempo senilo para encaixotar e expedir os
primeiros artigos que mais 4 mao se achavam:

Pelo mesmo motivo da precipitacdo, a exposigdo ndo
estd classificada; ndio havia tempo para grupar os pro-
ductos que a toda a hora chegavam, foram-se collocan-
do avulsamente as vitrines, conforme melhor cabiam e
melhor effeito se lhes podia procurar n'aquella galeria,
ou nos quatro annexos dispersos no jardim.

k2 este mal, de resto, um dos bens que ali encontra-
mos, € que nos agrada 4 vista, por substituir & mono-
tonia que a successao de installacées similhantes pro-
duz, uma variedade de effeitos scenicos que mais attra-
hente torna a exposicio.

E' um grande bazar, como disse 0 nosso primeiro in-
formador 7 — D’accordo; mas bazar do trabalho portu-
guez, indice ainda incompleto dos nossos haveres in-
dustriaes, pagina solta, de variada leitura, de um gran-
de livro que dia a dia se vae completando com o esfor-
co dos muitos que n'elle collaboram,

Nio ¢ tambem uma imponente maoifestacio da nos-
sa industria manufactora, come nos disse 0 nosso dis-
tincto collega. .

E" em todo o caso, muito interessante estendal de um
pouco, como simile de um muito, e merece ser visitada
e estudada nas suas variadas phases.

Da primeira d'esta operacdes —a visita— aqui dei-
xamos a noticia com a impressdo sincera de agrado e
bastante de admiracio que nos deixam.

Da segunda — o estudo—ndo o podemos fazer no li-
mitado espaco d’estes artigos, mas promettemos no se
guinte inventariac um pouco do que ali vimos, espe-
ctalmente no que se refere ds industrias que mais es- |
treitamente se relacionam com a indole da nossa folha.

o
Os Caminhos de Ferro do Estado Portuguez

O nosso collega de Paris Journal des mines el des
chemins de fer publica o seguinte artigo que d’elle tra-
duzimos, com a devida venia, ¢ niio podemos deixar de
considerar de todo o ponto importante, ndo s6 pela jus-
teza das suas conclusGes, como por.nos fazer ver como
ld fora se pensa e se estudam as nossas questdes finan-
ceiras, no que se relacionam com as nossas linhas fer-
reas.

Vamos mais longe; se o artigo nio nasceu em Por-
tugal, como parece demonstral-o ndo so o perfeito co-
nhecimento da causa, como uns certos pontos de redac-
¢do, demonstra, em todo o caso, que quem o escreveu
dispunha de elementos precisos, e nido nos encaminha-
mos a acreditar que platonicamente, e sé pelo amor de
mostrar erudicdo, se profundem no estrangeiro com tal
acerto questdes que interessam td@o intimamente 0 NOSSO
paiz.

O futuro nol-o explicard.

Segue o artigo: '

«Para desembaracar as suas financas e dar aos seus
orcamentos a elasticidade que lhes falta, viu-se Portugal
obrigado a alienar uma parte dos privilegios que o ks-
tado tinha reservado para si. Os Tabacos foram conce-
didos a uma sociedade arrendataria que paga um im-
posto fixos os phosphoros foram em seguida objecto de
uma adjudicacio que até agora ndo deu resultado, mas
que brevemente terd de novo logar. Uma outra parte
da propriedade nacional attrahiu as vistas como poden-
do, mais que qualquer outra, prestar-se a uma combi-
nacio financeira: sdo os caminhos de ferro construidos
e explorados pelo Estado.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

-

375

Estes camiohos de ferro, cujo desenvolvimento tota
¢ de 817 kilometros, estdo divididos em duas rédes dis-
tinctas: a do Mirho Douro, cuja extensio é de 344 ki-
lometros, e a do Sul e Sueste de 473 kilometros. Estas
duas rédes estdo scparadas uma da outra pelos 335 ki-
lometros da grande linha do Porto a Lisboa, pertencente
4 Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes.

A réde do Minho e Douro, assim chamada porque se
estende na regido situada entre estes dois rigs, figura
um esquadro, cujo vertice é no Porto, Um dos dois ra-
mos dirige-se ao Norte, até Valenca e passa ¢ Minho
para terminar na fronteira hespanhola em Tuy: o se-
gundo dirige se ao Leste, seguindo o curso do Douro e
chega egualmente 4 fronteira hespanhola em Barca de
Alva. A linha do Porto a Valenca tem 200 kilometros
e a de Barca d’Alva 128 kilometros; a réde é comple-
tada pelo ramal de 16 kilometros que estabelece a liga-
cdo da cidade de Braga.

- A regido atravessada pelo caminho de ferro do Minho
e Douro ¢ a mais rica e mais povoada de Portugal. O
trigo, o milho, o centeio, o sorgho, o azeite, o linho, as
frutas crescem ali em abundagcia. Mas a principal pro-
duccio do paiz € o vinho que, sob o nome de vinho do
Porto, ¢ expedido para o mundo inteiro. A industria
dos tecidos e das frutas seccas fornece tambem nume-
rosos elementos de transporte.

A ligacdo 4 réde hespanhola em Tuy foi aberta 4 ex-
ploracao em 1866 ¢ a de Barca d’Alva em 1888. Depois
desta epocha n&o tem havido modificagio na extensio
da réle.

As receitas bratas do Minho e Douro foram de
5.090.160 francos em 1889-18g0 e de 5.128.167 francos
em 1890-1891. As despezuas de exploraciio absorvem
cerca da metade das receitas brutas; resta pois liquido
ao Estado 2 564.000 francos.

A réde do Sul e Sueste tem o seu ponto de partida
no Barreiro, pequena villa situada em frente de Lisboa,
do outro lado do Tejo. Um servico regular de vapores
permitte fazer facilmente a travessia. Para obviar aos
inconvenientes d'este trasbordo rem-se feito differentes
projectos para passar o rio, se¢ja por uma ponte, seja
por um tunnel. Mas como nos pontos mais aproximados
de Lisboa a largura minima do Tejo ¢ de mil seiscentos
metros, O governo recuott perante uma despeza consi-
deravel que ndo correspondia a uma necessidade abso-
luta e urgente.

A réde Sul e Sueste compGe-se d'uma grande linha,
cuja forma ¢ aproximadamente um S, e que, partindo
do Barreiro, vae terminar em Faro, porto situado no
golfo de Cadiz, depois de um percurso de 340 kilome-
tros. D'esta linha destacam-se os ramaes de Setubal (13
kilometros), Estremoz (78 kilometros) e Pias (42 kilome-
tros). O ramal de Pias devia, segundo o projecto do
governo, scg&prolongado 22 Kilometros at¢ 4 fronteira de
Hespanha. Mas como este prolongamento niio se ligaria
com nenhuma Fnha hespanhola, a construccéo tem sido
addiada e a réde ndo comprehende sendo os 473 kilo-
metros de linhas exploradas,

A regido atravessada pelo Sul ¢ Sueste ¢ pouco po-
voada, mas produz com certa abundancia trigo. centeio,
arroz, azeite, fructas e gado. O trafico deu uma receita
bruta de 3.657.460 francos em 1889-18qo ¢ de 3.753 270
frances em 18qo 18gr. Como no Minho ¢ Douro, as des-
pezas de exploraciio absorvem cerca da metade da re-
ceita bruta, e, no ultimo exercicio, restou liquido para o

Estado cerca de 1.86.000 francos.

Se o Estado portuguez tem a intenciio de alienar os
seus caminhos de ferro, tem deante de si duas maneiras

de proceder: pode-arrendalos ou vendel-os por um
tempo mais ou menos longo.

A venda poderia ter uma vantagem aos olhos do go-
verno, a de lhe fornecer immediatamefite em capital a
somma representando o valor das duas rédes. €omo o
conjuncto do producto liquide dos dois grupos de linhas
¢ de cerca de 4.440 0oo francos, admittindo-uma taxa
de capitalisagdo de 6%, incluindo a amortisacdo, o va-
lor das duas rédes seria de cerca de 75 milhdes de fran-
cos. Lsta taxa de capitalisacao faria suppor que se es-
pera obter augmentos de receita do trafico, e que a con-
cessdo seria contrahida por um periodo bastante longo,
75 annos, por exemplo. Actualmente as receitas desen-
volvem-se muito lentamente: no Sul e Sueste, porque o
trafico local é forcadamente subordinado 4 fraca inten-
sidade da populacio, e no Minho e Douto, porque o
tratado de commercio entre Hespanha e Portugal nio
permitte ds permutacGes internacionaes de se estabele-
cer nas condigdes que se podia ter esperado.

Se a concessiio devesse ter uma duracio inferior a
75 annos, a necessidade de amortisar o capital de com-
pra obrigaria os adquiridores a- diminuir o preco offere-
cido ao governo; assim, para uma duracao de 5o aa-
nos, o capital de compra, baseado sobre os productos
liquidos actuaes das hinhas, ndo poderia passar de 70
milhdes de francos. O decrescimento do preco da com-
pra seria ainda mais rapido, se a duracio da conecssio
devesse ser reduzida a menos de 50 annos.

A venda das linhas pertencentes ao Estado teria o
grandissimo inconveniente de privar o orcamento. por
um longo periode, d'um recurso de que necessita, ¢ de
privar os crédores actuaes de Portugal d’'uma parte das
garantias com as quaes elles legitimamente teem conta-
do. :

O arrendamento poderia ser considerado uma solu-
¢ao melhor, debaixo de todos os pontes de vista, no que
elle apresentaria os meios de melhor utilisar os Cami-
nhos de Ferro do Estado debaixo do ponto de vista do
orcamento.

O governo poderia, effectivamente, pedir 4 Socieda-

de arrendataria diversos modos de concurso. O arren-

damento puro e simples, seria, por exemplo, baseado
sobre os productos actuaes ¢ o Estado, com uma par-
ticipacdo nos augmentos de productos ulteriores, &sta-
ria seguro de um rendimento minimo. Os crédores ac-
tuaes conservariam a totalidade da garantia que lhes 5-
ra_concedida.

Mas ¢ de crer que o governo portuguez pediria 4 so-
ciedade de adiantar uma somima mais ou menos im-

-portante, para compensar a cedencia que lhe faria das

suas linhas. N'este caso poder-se-hia utilmente tirar par-
tido da experiencia feita pela Italia em seguida 4 recom-
pra de todos os seus caminhos de ferro e da retroces-
sao d'estes ds Sociedades do Mediterraneo, do Atlanti-
co e da Sicilia. O systema ¢ simples e funcciona bem.

A Sociedade que tomasse a exploracio das rédes do
Estado portuguez comecaria: por comprar o material
circulante ¢ os aprovisionamentos. Daria assim ao go-
verno uma somma de oito a dez milhGes, cujo juro, a
uma taxa a discutir, mas que podemos suppor de 6 0/,
lhe seria garantido sobre o proprio producto das linhas.

Seria isto um encargo annual de um milhio e qui-
nhentos mil a um milhdo e seiscentos mil francos. A
exploracao fazer-se-hia por conta do Estado e a Socie-

dade conservaria, em compensacio das suas despezas

de exploraciio, uma certa parte das receitas brutas.

A media das despezas d'exploracio sobre cada uma
das rédes ¢, com a administracio do Estado, de 50 %.
Uma Sociedade poderia talvez acceitar uma proporcao
um pouco menor, uns 45 Y%, talvez. Tomando-se para
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exemplo os resultados do ultimo exercicio, o de 18go-
Qr, a receita bruta das duas rédes for em toral de
8.881.400 francos. Com uma despeza de 45%, o pro
ducto hquido teria sidor de 4,884,770 francos e, dedu-
zindo o juro garantido aos 1o milhdes, que teriam ser-
vido a pagar os aprovisionamentos e o material circu-
lante, teriam ficado ao Estado 4.284.770 francos. Nas
condicdes em que a exploracio teve realmente logar, o
Estado obteve dos seus caminhos de ferro um beneficio
liqdido de 4.440.000 francos. As condicoes d'arrenda-
mento que suppomos, ao mesmo tempo que facilitavam
ao governo uma somma em capital de 1o milhdes, nao
teriam diminuido o beneficio sendo em 155,230 francos,
isto ¢, os credores teriam recebido muito aproximada-
mente a mesma somma, como se o Estado conservas-
se a administrac@o das linhas em logar de as arrendar.

Vé-se que o Estado portuguez dispbe ainda, nos seus
caminhos de ferro, d'uma propriedade da qual pode ti-
rar um partido muito vantajoso. Nio se diz porém que
elle esteja com pressa de provocar qualquer combina-
cao de venda ou de arrendamento. .

Provém isto, sem duvida, de que, nos calculos pre-
cedentes, ndo fizemos entrar em linha de conta o pre-
juizo no cambio qué vem reduzir n'uma forte proporedo
os beneficios dos caminhos de ferro. Uma Sociedade
arrendataria ouconcessionaria que se furmasse no es-
trangeiro, teria de fazer sahir de Portugal as sommas
equivalentes aos juros e amortisa¢do do seu capital.
N'este momento seria obrigada a supportar o cambio
que agora chega até 25%b; n'outros termos, para re-
conduzir ao seu paiz d'origem as sommus reembolsadas
em Portugal, a sociedade arrendataria perderia a quar
ta parte,dos scus beneficios. Estas condi¢des 10 one-
rosas talvez ndo tenham duratdo, mas € preciso confes-

_sar que o momento-actual seria mal escolhido para con-
vidar os capitaes estrangeiros a vir procurar emprego
em Portugal.

E’ talvez esta consideracio que detém o governo
portuguez. Em todo o caso quizemos mostrar que o
mesmo possue nos seus caminhos de ferro um clemen-
to de valor real, do qual péde fazer um emprego fru-
ctifero logo que as condigoes do cambio e a situagio
dos mercados financeiros sejam mais favoraveis.

e
Tarifas de transporte

Volumes pequenos.—Vio ser anoulladas estas tarifas que vigo-
ravam tanto nas linhas da companhia real; como eny combinacio
entre estas ¢ as do Minho, Douro ¢ Beira Alta.

As admuistracdes, convencidas da improficuidade d'ellas, des-
de que a lei do sello sobrecarregou com a taxa de 6o réis cada
expedi¢io, resolveram annullar este bencficio que concediam ao
publico. Era fatal e previsto, e por mais que lastimemos o facto,
nio podemos deixar de o considerar rasoavel.

Essa annullagiio deve effectuar se desde 1 de janeiro..

‘Bilhetes combinados com a Galliza.—Tambem sdo annullndas
Cesde 15 d'este mez as tarifas de bilhetes simples e de ida ¢ volta
combinadas entre Portugal e Galliza, devendo mais tarde vigorar
uma nova tarita para estes bilhetes, quando se receba a conlormi-
dade da linha de Orense a Vigo.

Rilhetes de ida e volta para o Minho e Douro,—Em breve vae ser
reformada esta tarifa, baseando-se nas actuaes tarifas internas dus

duas rédes.
oY

- 0s filtros Chamberland

Systema Pasteur

Ha descobertas sc¢ientificas que representam, para o
seu atictor, uma grande victoria porque, 40 mesmo tempo
que Ihe ddo a gloria de inventor, lhe conquistam a co-
roa de benemerito da humanidade.

Estd n'este caso o invento de Mr. Chamberland, so-
bre os seus filtros destinados 4 purificacio das aguas,
evitando efficazmente a transmissio, por ellas, das doen-
cas contagiosas.

A origem d'esta descoberta deve-se a ser,Mr. Cham-
berland director do laboraterio do grande sabio Pasteur,
onde se empregavam apparelhos especiaes destinados 4
esterilisacfio absoluta dos liquidos.

Aperfeicoando esses apparelhos e dando-lhes, sob di-
versas formas, uma feicdo mais pratica, mais commer-
cial, Mr. Chamberland conseguin fazer beneficiar, da-
quelle apparelho de gabinete, todo o publico em geral,
lancando no mercado um objecto que podervsamente
concarre para o aperfeicoomento -da sua sandade.

Disto déd eloquente testemunho o relatorio de Mr.
Freycinet, ministro da guerra da Republica franceza, ao
presidente Carnot, pelo qual se prova que, adoptada
nos quarteis a purificacdo da agua, por meio do filtro
Chamberland, o contagio da febre typhoide se restrin
giv d’'uma forma nutabilissima, de<cendo de 0.881 casos
e Sog fallecimentos em (886 ¢ 1857, # H41 casos e 52
fallecimentus em 1888 e 1880, o que d4 uma diminuicao
d'aquelles de 6 240 ¢ d'estes de 232, ¢ maior seria se
nao coincidisse a epidemia da influenza n’aquella ultima
epocha.

Os filtros sdo de dois systemas, a saber:

Filtros com pressao

O filtro simples com uma 6 vela consiste n'um tubo
metallico que se aparafusa sobre a torneira pela qual a
agua chega impura: esta
dgua, sob a influencia
da pressao, penetra no
interior da vela de por-
" cetana da qual sae puri-
ficada pelo orificio infe-
rior. Mediante esta dis-
posiciio, a agua € filtra-
da de fora para dentrog
as materias impuras sio
detidas sobre a superficie
exterior da vela que bas-
ra tirar e escovar, quan-
do' se torna necessaria a
sua limpeza.

Este filtro dd um con-
sumo d'agua que varia
naturalmente segundo a
pressio, mas sempre as-
saz consideravel para as
necessidades diarias de
uma fumilia. mesmo dos
andares os mais eleva-
dos dus casas.

Tomando como mé-
dia a pressdo represen-
tada por uma columna
de agua de 10 metros,
péde-se contar com um
consumo d'um litro por
hora.

N'estas condicGes o
filtro de uma vela dard
24 litros por dia, o de 3

"‘\‘;.‘;{f.
A\
velas, tres vezes mais ¢ assim seguidamente.

A applicacio d'este filtro ¢ adoptada em todos os
quarteis francezes, por decisdio do ministro da guerra,
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baseada no relatorio dos medicos militares, e depois de
um concurso em que tomaram parte varios fabricantes.

Eis um exemplo da installacdo do filtro Chamberland
sna casernas de Paris;

installados em caldeiras metallicas que podem funccionar
ou por meio de bomba rotativa ou simplesmente collo-
cando a agua impura n'um deposito em plano superior
ao_filtro e recebendo a filtrada n’'um recipiente inferior.
Uma outra applicacdo estio_tendo
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Querendosse maior consumo de agua empregam-se o
filtros multiplos, de 3 até 125 velas, que variam de di-
mensoes e disposicio segundo o numero de velas e o
Servico a que teem que ser destinadds.

Filtros sem pressio

O problema de obviar 4 falta d’agua em presséo, im-
punha-se de uma f{é6rma evidente, ¢ Mr. Chamberland
conseguiu resolvel-o pelo meio mais simples e pratico,
pela applicacdo do principio do equilibrio dos liquidos.

A figura 4 margem dd a de-
monstracio d'este processo:

* Agua impura B penetra, pela®
infiltracdo, nas velas A44. N'este
momento enche-se de agua o tubo
de vidro e fixa-se em % no tubo,
A agua de tubo de vidro esgotan-
do-se pelo tubo 7" determina uma
aspiracdo que attrahe a agua pura
das veluss no collector € e no tubo
superior. ) sifio assim estabele-
cido dd um escoadouro continuo..

A applicagio ,d’este processo
fol utilisada para a construcedio
dos apparelhos portateis, que
teem a vantagem de funccjonar
misivelmente e de mostrar 4 vista |
a agua presa que corre gotta a
gorta no tubo de chamada. '

iste systema de filtros nio sé
i se emprega nas habitaces de fa
b milia como a ‘bordo de navios,
80, . Sendo n'estes, filtiros de 100 velas,

-
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estes filtros, qual é a da esterilisacdo
_dos :vinhos. 8

Bem merecia um estudo especial
este problema pela utilidade que, da

_ sua resolucdo, devia advir ao com-
mercio dos vinhos para exportacdo,
especialmente para aquelles que tem
que. atravessar o-oceano e estacio-
nar muito tempo em climas quen-
tes da America. Estdo n'este caso
os vinhos que do nosso paiz manda-

mos para o Brazil. a

Os witicultores de Bordeus e ou-
tras zonas vinhateiras da Franca jd
nos deram o exemplo, adoptando
este processo para a beneficiacdo
dos vinhos que exportam para os
paizes cquentes, ¢ mesmo para os
frios, como a Inglaterra.

O grande Pasteur demonstrour que
as alteracoes ou doencas dos vinhos
devem ser attribuidas a microbios
especiaes que n'elles sé desenvolvem
com prejuizo das suas partes consti-
tutivas. O principio do filtro combi-
na-se perfeitamente aqui com a theo-
ria, mas a applicacdo da veld & eli-
minagiio dos micro organismos, mo-
tores das fermentacdes secundarias,
deVia preoccupar, pela accdo possivel
das materias que_a comp&em sobre
os elementos do vinho.

listas indagacGes conduziram a preparacdo especial
d’'uma vela ad hoc para a esterilisacao do vinho.

- © filtro sem pressdo realisa a dperacdo d’'um modo
muito pratico: o vinhQ € primeiramente passado a um
deposito collocado na parte superior do local, de onde
chega, pela unica accdo do seu peso, a um filtro prepa-
rado ‘B, onde passa atravéz d’uma tela, do exterior para
o interior e ahi as borras param na superficie. Uma tor-
neira fluctuante mantém o nivel externo constante do
vinhqg, que escorre clarificado pelo tubo E. e

A dorna G contém um regulador fluctuante muito
sensivel, que limita o nivel exactamente d.altura do as-
sento das velas. D'ali o vinho entra nas caixas de velas
H=que elle atravessa e d’onde, pelo sifdo, vae para a.
caixa receptora inferior. :

A gravura que damos na 1.* pagina d’este numero
demonstra praticamente a féorma de funccionamento
d’estes apparelhos. _ o 3

A extrac¢lo faz-se por meio d'uma pequena bomba
aspirante, . d e ¥

Finalmente, e para terminar, visto que 0 nosso jornal
se occupa de viagens, damos a descripcdo de um pe-
queno apparelho portatil, que € de grande utilidade para
0s viajantes. . :

, Quantas vezes em viagem nes accomette a séde,

quando ndo temos meio de obter agua petavel, ou a te-

mos de t3o md qualidade que a nossa satde periga se a
bebermos. : .

& ‘recurso de lhe misturar um pouco de cognic nio
sO muitas vezes ndo ¢ infallivel, como torna a bebida
desagradavel. Quanto mais ndo vale um copo de agua
pura e limpida ! :

Esse desideratum consegue-se com o pequeno cle-

-
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gante ¢ engenhoso filtro de bomba, de que dumos gra-
vura:

Como aqui se vé, basta introduzir a vela, ou velas,
em um deposito com agua, e por meio da pequena
bomba nickelada, fazel-a passar, pura, filtrada, para uma
garrafa. _

Assim se obtém em um minuto a agua necéssaria

ara beber de prompto, ¢ em 10 minutos 2 litros d’agua.

Finda a operacio guarda-se o appdrelho n'uma pe-
quena caixa perfeitamente transportavel em qualquer

malla,
—_— e

Os negocios da Companhia Real - -

-

Contra toda a nossa espectativa sinda nfio podemos,
d’esta vez, dar noticia difinitiva da solu¢do que tera es-
te complicado assumpto que, porque ¢ complicado, e
porque € importantissimo, se tem protrahido e promet-

~te ainda demorar-se. :

Falta apenas uma semana para a data da annuficiada
assemblea geral e o relatorio sobre o qual eda teria que
emittir voto nio se acha ainda publicado, o que nos

_demos‘ra bem claramente que as negociacoes ou acior-
dos, a que se tem pretendido chegar, ndo se encerra:

- ram ainda, que alguma coisa resta a fazer e _consignas

mos aqui o nosso voto para que d'essa alguma toisa re-
sulte uma-melhor solucdo do que as que se¢ tem apnun-
ciado em boatos, que, digamol-c em verdade, nido sio
animadoras,

Sabemos tambem conforme o noticiamos na seccio
«Carteira dos accionistas» que ndo tendo chegado o de-
posito de ac¢dhes ao numero necessario — metade do
capital social —previsto pelos estatutos, a assembléa )d
nio se realisa sendo para 0 mez que ven, :

Como ¢ sabido, emquanto se negoclava uma operd:
cio com o banco de Paris, para o que s¢ refere das li-
nhas porfuguezas, ¢ com a companhia do Norte de Hes-
panha, no que diz respeito ds linhas hespanholas gagan-

" tidas pela companhia real, formou-se em Lydo: unyco-

mité de ofrigacionistas desta ¢ em Paris outro, aquelle
dirigido por Mr. E. M. Cotet, este pelo nosso collega
da “Révue économique ¢l financiere, Mr. Kergall,

Estes dois comilds vieram, sem duvida, difficultar o
caminho para um accordo mais rapido, porque, toman-
do por bandeira a defesa dos interesses dos seus com-
missionados, pretendem collocal-os em primeiro logar
sobre todes 0s outros COmMpromissos (ue gravam o pas-
sivo da companhia,

Pelo seu lado o governo portuguez, crédor de uma
parte da divida fluctuante da companhia, néio pode pres-
cindir de que essa parte lhe sc¢ja garantida, nos accor-
dos por meio dos quacs a siteagdo se regularise, e como
esse. outros crédores ha em identicos casos.

Isto ¢, disputa-se entre os dois grupos de interesses
adversos a melhor soluciio para um ou outro lado, sem
que a qualquer dos dois precccupe uma terceira fa-
ce dleste prisma, justamente a que ndo recebe luz n'es-
ta desgracada questdio— o accionista, € 0 unico que se
tem deixado por de lado como quem tem uma enorme

“resignaciio ou uma cnorme culpa no estado a que che-

garam os seus haveres,

Ora ¢ certo que os accionistas, dando os seus poderes
a quem nfo soube on nilo poude administral-os bem,
teem que lhe soffrer as consequencids; mas nao € menos
lamentavel que essa massa de interessados, a maior par-
te dos quaes em nada influiram para a boa ou md ori-
entaciio dos destinos da companhia, se¢ja & upica victi-
ma indefesa n’esta guerra de interesses.

Se contra 05 40.000 contos de obrigagGes emittidas,
segundo o ultimo relatorio, e contra os 8.000 contos de
divida fluctuante, as accdes representam apenegs 6,300
contos, nio deixa, em todo o caso, esta verba, de ser
uma n inoria consideravel. Que se lhe conserve, ao me-
nos. a representazdo dada ds minorias pelas modernas
organisactes politicas em todos os paizes ¢ nNo Nosso.

O nosso desejo tem sico sempre, que, apesar dos
sacrificios que terdo indubitavelmente que soffrer todos
os que intervieram n'estes ultimos annos nos assumptos
financeiros da companhia, da conclusfio d'este negocio
todos os interesses saiam o menos lesados possivel.

ey
Publicacoes recebidas

A agglomeraciio de assumptos tem-nos impedido de tratar
com regularidade d'esta seccio, e hoje, para nao passar para o
anno seguinte a noticia das pubhicagoes com que 0s respectivos
auctares obsequiaram esta redacgdo, temos que resumir quanto
possivel o que, sobre cada uma, temos que dizer, o que vae bem
de encontro 4 nossa vontade.

Tabella das taxas, segundo o regulamento de Paris, applicaveis
aos telegrammas nacionaes ¢ internacionaes.—E" um bem elabora-
do trabalho da direcciio geral dos correios, telegraphos ¢ pharoes,
contendo, em 203 paginas, tabellas de todas as taxas telegraphicas,
para todos os paizes e pelas differentes vias pelas quaes os despa-
chos podem ser transmittidos.

Bulletin de la Commission Internationale du Congres des Chemins
de fer.—N. 7, 8 9 ¢ 1o do vol. V.—Contém Interessantes estu-
dos que constituem as bases das questbes que teem que ser resol-
vidas no 4* sessdo do congresso, que se realisard em S. Paters-
burgo, em junho de 1802, devidos & penna dos srs. Ed. Sam'aj:e,
M. L. Amaretti, Belleroche, Segismundo Abeles, e outros envimlos
pelas administracoes dos caminhos de ferro do Lstado Belga,
Meio-dia e Este francezes,

Memoria sobre puertos ostreros, por D. Candido Hydalgo y
Bermudez, de Antequera {Andaluzia). —O auctor estuda, ao que
nos parece com grande preficiencia, o meio de consiruir portos
artificiaes economicos com a simples agglomeraciio de ostras que,
segundo o seu caleulo, umn vez semeadas em um @anno.em nine-
ro dé 10:000,produziriam, no fim de 7 annos, 100:000 milhdes, ou
o volume de 12,500,000 metros cubicos, demasiado até para as
necessidades de qualquer porto.

O assumpto € 160 novo para nos que, tendo lido o folheto do
sr. Bermudez com todo o interesse, niio podemos comtudo aven-
urar um parecer sendo de que se nos afiguram muito bem justfi-
cados as conclusdes a que o seu auctor chega.

Catalogo da Livraria Polytechnica de Baudry et (. editores, Pa-
rig, rue des Saints Péres, 15.—E folheto de que teremos de occu-
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par-nos mais tarde, porque nos parece de muita utilidade publicar
uma resenha da copiosa bibliotheca sobre caminhos de ferro que
tem sido publicada por estes editores.

Regulamento de contabilidade das receitas das estagges da Com-
panhia dos caminhos de ferro portuguezes da Beira Alwa, elabora-
do pelo sr. A, Cardoso e Silva, chete de Fiscalisacio e Estatistica,
proposta por Mr_Rennes, chefe da Exploracao, e approvada pelo
director, o sr. Conde de Gofivéa, e inspector geral Mr. Leon
Drouin.

A competencia d'aquelle nosso distincto collega provada ji ¢m
;ongos annos de trabalhos n'um servigo que, sob as suas ordens ¢
dirscciio, ¢ modello de precisio e regularidade, em todas 45 suas
partes, veiu manifestar-se mais uma vez n'este bem elaborado re-
. gulamento, claro, comprehensivel a todos, em que nada faltae em
que coisa alguma sobeja, para guiar o trabalho das estagoes no
sempre complicado organismo da contabilidade das receias ¢ o
do servico central nos seus meios fuceis ¢ ¢xactos de fiscalisagio
activa.

Bulletin de la Chambre Syndicale des fissus et nouveautés —Re-
daccio, Paris, rue Dussoubs, 22.—E' uma nova publicacio que se
destina a tratar dos interesses da collectividade que lhe did o no
me sob diversos pontos de vista e sobre tudo que tenha com os
mesmos uma relacio mais ou menos directa, tal como, os tratas
dos de commercio, os transportes por caminhos de ferro, a juris-
prudencia, etc,

Liste des membres de la Bourse des Mditaux—de Broxellas,—
Além da lista, contém um indice alphabetico de todos os artigos
representados no gremio d'aquella associagio pelos numerosos so-
cios, indice pelo qual se aprecia bem como ¢ importante a indus-
tria metallurgica n'aquella cidade,

Hygiene da primeira infancia e Breves consideragies sobre a hy-
giene do vestuario feminino -dissertagdes mauguraes apresentadas
i escola medico-cirurgica do Porto, a primeira por Aurelia de Mo-
raes Sarmento; a séegunda por Laurinda de Moraes Sarmento.

Reunimos estes dois livros n'uma s6 noticia porque elles como
que se completam, como que devem viver na estante reunidos
n'um s6 volume, a exemplo do viver das suas excepcionalmente
intelligentes auctoras, irmis no nascimento, na vocagiao no estudo
e nos brilhantes resultados que lhes conquistaram o logar de me-
dicas pela escola do Porto.

Estd bem visto que nuhca a nossa incompetencia se proporia
mais que a agradecer a galanteria da offerta d'estes preciosos li-
vros de estudo, de que noticiamos a recepciio com o enthusiasmo
com que vemos as duas filhas do nosso bom collega da ldéa Nova
justamente consideradas como distinctos ornamentos da classe
medica portugueza,

Indlcador industrial —Anvers, quai Pastin ro—director H. A,
Gruber.—Mais dois numeros d'esta original publicagio belga, ¢s-
cripta em portuguez, em grande parte, e destinada @ vulgarisacio
em Portigal e no Brazil dos productos da industiia belga, A espe-
cialidade d'esta folha ¢é a forma exquisita como ¢ distribuida, sen-
do cada exemplar acompanhado de varios prospectos ¢ indicagoes,
differentes segundo as pessoas 4 quem é destinado, e adaptado di-
rectamente ao que mais lhe péde interessar.

O seu director pede-nos que lembremos aos nossos collegas de
Portugal que muito desejaria wravar com elles conhecimento e
agradeceria e envio de um pumero, ou 3 roca, @ ser possivel.

Ao,
Comboio de experiencia

. DA
Companhia do Norte entre Paris e Calais

A companhia do Norte de Franca fez em 16 de ou-
tubro ultimo o seguinte comboio de ensaio entre Paris
e Calais.

O combeio compunha-se de 12 vehiculos, na sua
maior parte carruagens de luxo” de dois eixos, com o
pezo total de 141 tonelladas. Rebocava-o uma machina
systema Compound, das duas de grande velocidade que
aquella Companhia possue, e foram construidas pela
«Société Alsaciennes, segundo o projecto de Mr. Baus-
quet, engenheiro em chefe do material e trac¢io da
Companhia.

sta machina estd regulada a 14 kilogrammas, a su-
perficie das g
total de 112"3.55. Tem 4 cylindros: dois de alta pres-
sdo cujo diametro & de 340 millimetros e dois de baixa
com 530 millimetros de diamerro. () percurso total dos
embolos nos 4 cylindros ¢ de 640 millimetros.

relhas ¢ de 2™ 04 ¢ a d’aquecimento em

Tem 4 rodas conjugadas de 2 metros ¢ 114 millime-
tros de diametro; o seu pezo util ¢ de 3o tonelladas e
meia.

O itinerario do comboio fixava a partida de Paris ds
3 h. e 10 m. e a chegada a Calais-Maritime (297 kilo-
metros) ds 6 h. e 53 m., com uma paragem deé 4 mi-
nutos em Amiens. O tempo total previsto era pois de
4 h.e 43 m. e o da marcha 3 h. e 39 m.

O progranima determinava a prohibicdo absoluta de
exceder em qualquer descida a maxima velocidade que
de ordinario se attinge (isto ¢, 110 kilometros por hora).
(O desenvolvimento da acceleraco devia ser nas subi-
das. ,

O programma foi seguido rigorosamente, mas d pas-
sagem em Creil, 0 machinista recebeu o signal de para-
gemy dada pelos revisores de material em consequencia
do aquecimento de um bock. D'isto resultou uma de-
mora de 10 minutos. A demora em Amiens foi além
d'isso prolongada mais 4 minutos pela mesma razéio.

() comboio. comtudo, chegou a Calais-Maritime 4
hora exacta. O tempo total pois reduzido para o itine-
rario foi de 3 h. e 29 m. e o tempo real de marcha 3 h.
e 20 m. »

Eis agora alguns algarismos que deixam esclarecer a
rapidez obtida no arranque e na subida das rampas.®

Partindo de Paris, 4 passagem do poste kilometrico
n.” 2 a velocidade era de So kilometros por hora.

Os primeiros 28 kilometros, dos quaes 20 em rampa
continua de g millimetros por metro, foram percorridos
em 22 minutos e 12 segundos sendo a velocidade esta-
belecida nas rampas de 83 kilometros por hora.

s 22 kilometros seguintes em descida de 5 millime-
tros foram percorridos em 13 minutos, ou seja uma ve-
locidade média de 101,5 kilometros por hora, attingindo

a maxima de 108 apenas em um ponto.

Além de Amiens, n'uma seccdo em que apenas ha
rampas ¢ declives muito pouco pronunciadas a veloci-
dade média foi de g2.2 kilometros.

Uma rampa de 7. '/a milhmetros em 4 kilometros fai
atacada com uma velocidade de 83 kilometros por hora
tendo descido a 76 ao chegar ao extremo

Uma outra de 8 millimetros sobre g /2 kilometros foi
atacada com uma velocidade de 107 kilometros tendo
descido a 78 quando o comboio chegou ao limite.

A
COMMERCIO PORTUGUEZ

RESUMO COMPARATIVO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS,
INGLUINDO O DO OURO E PRATA EM BARRA E EM MOEDA, DE
JANEIRO A AGOSTO DE 180 E 1801

(Valores em mil réis)
Importagao para consumo.

1890 1801
Animaes ¢ seus productos..... «.v. .. 1.755:30gp 14711972
52 @ pellos.. i R St 1.207:277 10501304
Seda i ivae i s e s i AT S24: 56«3 6:}4::4f;34
P M B P e Ny P S O e 2.500:415  2.019:334
Linho e seus congeneres............ 536:033 486:315
MBI s e Bivas st Lo v e S B Sa3:781 72450
Substancias mineraes, vidro, crystaletc 2.637:671 2.483375%
N R R A LR ey T RO TR BT 2.025:9002  1.852:254
Substancias alimenticias. ............ 8.728:525 97201647
Instrumentos, machinas, ¢ utensilios, ‘ y
LGy s e s S e SR e e s 2 450:910  1.738:365
Diversas substancias ¢ productos. ..... 800:350 680045
Manufacturas diversas.. .. cvoveeerenns 2.007:210  1.930:802
Mercadorias livres de direitos. ... .... 45741038 38190158
11 () 3 b T o AP I) has Jet S St 5g:250 771270
DOMIIA (alaa s s atviis : 30.056:618 28850672
Ouro ¢ prata em barra ¢ em moeda. . . 6.838:220  S.71g:530
W T N S S 37.704:847 34.570:202
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Exportagao nacional e nacionalisada

Animaes e seus productos............ 172:578 156:135
B S PRl T T8I0 e vterw o 7 0.5 waw 141744 135:881
L e T STt Sr A el 0.050 R:120
AIEOAH0 . v vt oo v s P T S e 82:206 67:005
Linho e seus congeneres ............ t3i727 13:010
Madeira...... Tk s tart Vacg) wimis 15 0% 7 08:392 118:080
+ ubstancias mineraes, vidro, crystal ete. 237:814 275:868
Metaes. .. .c. .o 105 e s s Tt e t16:704 155:407
£ obstancias alimenticias ... ... ... 8oq0:229  Bog1:243
Instrumentos, machinas, e utensilios,

BIC. . ub's i, Bt o oo at o S 01:048 103:831
Diversas substancias e productos..... 1.738:274  1.753:923
Manufacturas diversas, ......... i 1301097 1412265
Mercadorias livres de direitos........ 2.002:57 1.6111181

DO o 5o e ot & s 13:803:810  13.481:653
Ocio e prata em barra e em moeda. .. 7.060:682  19.948:252
WOURY 3o Baye etk oo b2 g 20.063:501 33 420:005

Exportagio estrangeira e ultramarina
Reexportacio. 4912:705 5.544:115
T e R s Transito ..... 2.040:420  1.655:481
7 Somma .. 6.033:125 = G.990:5a6
_ : Reexportacio. - 93:601
Ou o e praia em barra) Transito . 675:000 736:000
¢ em moeda....... e e e
- . Somma .. 675:000 8401001
BORE S <3 s e tatara s 7:0281125  7.840:287

Carteira dos Accionistas

"GIMPANHIA REAL DOS GAMINHOS DE FERRD ATRAVEZ D'AFRICA

Fago publico que no dia 21 do corrente pelo meio dig, na sé-
de d'esta companhia, 4 rua do Bellomonte, n.* 40, se procederd ao
sorteio das obrigacdes a amortizar segundo o disposto no artigo
17.% dos estalutos,

Parto, 2 de dezembro de 1891.

- ASSEMBLEA GERAL DA COMPANHIA REAL

Ndo tendo os depositos de acgbes, attingido o numero repre-
sentativo da metade do capital socialy ficou addiada esta reunido
para quando a companhia a annunciar.

COMPANHIA NACIONAL

At¢ a ultima hora ndo recebemos a nota do sorteio d'obriga-
¢oes d'esta companhia, ndo obstante sabermos que a direccdo
nol’a enviou.

Boletim financeiro

Lisboa, 15 de deseméro.

Mais uma quinzena decorrida e ndo se pode dizer que tenha
melhorado muito sensivelmente a nossa situagio. Continuaram as
affirmagbes e as promessas de um proximo restabelecimento da
nossa regular vida economica, mas continuaram tambem os bou-
tos pessimistas, que tanto desalentam e perturbam. O estado geral
dos mercados estrangeiros melhorou consideravelmente, havendo
abundancia de ouro em l.ondres, subindo a reserva metalica do
Banco de Ingliterra a 46,06 9, ¢ diminuindo a sua taxa de des-
conto a 3 13 9, Em todas as Bolsas houve bastante unimagio,
sendo a nota predominante a da alta. Em Madrid celebrou se no
sabbado o contracto para o novo emprestimo de 230 milhdes de
pesetas, destinado & consolidagdo da divida fluctuante, operacio
que se realisard em titulos internos, apesar Jde ser auxiliado por
capitalistas inglezes e francezes.

Apesar da melhoria que se accentuou ld fora para os fundos
estrangeiros, 0s 110ss0s continuaram a oscillar sob a influencia dos
boatos repetidas vezes espalhados nas diversas Bolsas contra o
nosso credito, embora logo desmentidos. O ultimo foi o do rom-

- pimento das negociactes entre a Companhia Real ¢ o Banco de
Paris e dos Paizes Baixos. Assim 0 nosso fundo externo em L.on-
dres oscillou entre 33 ¢ 35, Em Lisboa a Bolsa esteve muito pouco
animada, fracas us inscrip¢fes, limitado o movimento nos diversos
titulos. Nao se publicou ainda a reorganisagdo do Banco de Por-

" tugal. A magna questdo dos caminhos de ferro, a causa directa de

todos os nossos muales, continua a caminho de final resolugdo,
aguardando-se com interesse o resultado da assembléa geral de 23
do corrente, em que ella parece deverd ficar quasi liquidada. Cau-

ou impressdo a declaraciio, feita no parlamento pelo sr. ministro
du fazenda, de que, quanto humanamente era possivel suppor-se,
esperava ter restabelecida em fevereiro a circulugao meralica.

R

Apesar do cambio os ultimos paquetes do Brazil tem trazido
para Lisboa algumas remessas de papel cambial. No entretanto o
cheque sobre Londres tem regulado a 41 e sobre Paris de 680 a
035. A situacio do Brazil ndo € a mais propicia para fazer ailmen-
tar a esperanca de que em breve se restabeleca ali a ordem finan-
ceira, antes pelo contrario tudo parece indicar que aquella impor-
tante nacao estd em vesperas de graves agitacoes politicas e de
muito serias perturbacoes financeiras. O fim do anno hade trazer
fatalmente comsigo maiores difficuldades pela liquidacdo de con-
tas € pelo vencimento das letras saccadas do estrangeiro e que
avultam por muitos mithares de contos representando o valor do
material para fabricas, caminhos de ferro, etc., recentemente im-
portado no Brazil e cujo custo fica agora aggravado com a baixa
do cambio. Os desastres financeiros, que parecem imminentes no
Brazil, nao podem deixar de reflectic-se em Portugal, onde vive
muita gente que tem os seus rendimentos dependentes da situa-
¢ao dos mercados brazileiros.

-

Os fundos portuguezes ficaram hontem em Londres a 333/ e
em Paris a 33,06 — as acgoes dos caminhos de ferro a 68, Na gol-
sa de Lisboa venderam se: — obrigaces prediaes de 41/, a réis
S0y a00, — do emprestimo portuguez de coupons a 5277500 réis,
— inscripgdes de assentamento a 43 p. ¢.-—inscripgbes de cou-
pons a 42,25 — titulos da divida extéerna a 43. Pouco sensivel a al-
teragiio nas cotagdes dos diversos hancos ¢ companhias.

*

Hontem causou certa sensaciio o facto de alguns cambistas ha-
verem suspendido a compra de coupons da nossa divida externa a
pagar em janeiro, parecendo quererem insinuar pouca confianga no
pagamento d'esse coupon. Afinal verificou-se que se tratava apenas
d'uma revanche por haver o sr. ministro da fazenda desattendido
as reclamagoes dos cambistas que ndo queriam pagar imposto
pela compra de ouro e prata que tem feito como especulagao com-
mercial.

»

O sr. ministro da fazenda apresentou hoje ds camaras a pro-
posta de lei relativa 4 pauta geral das slfandegas E' precediaa de
um extenso relatorio em que ¢é largamente exposla a questiio sob
todos os seus pontos de vista do interesse geral do estado ¢ dos
interesses especiaes do commercio e da industria. E' um docu-
mento que deve produzir boa impressdo no paiz e [6ra d'elle.

d &

Bolsa de Paris, 12.

A quinzena que vae finda foi, n'este mercado, uma successdo de
operagoes de alta, o que era de esperar depois da campanha bai-
xista que os estrangeiros tinham conseguido sobre os fundos rus-
sus e por antipathia, sobre os nossos fundos do estado.

Mas, tudo acaba n'este mundo, e portanto, logo que os vende-
dores, apanhados nos proprios lagos, quizeram recomprar, niio
encentraram a quem, de forma que, os -jue tiveram que continuar
a guerra, viram-se for¢ados a pagar até 3 francos de déport cada 3
fr. de renda nova, ou, por outra forma, sobre o curso de 79 cotou-
se 70, seja 3 francos menos.

i-ioic teem realisado muitas recompras porque o fim do anno
e o coupon 3 %, ajudam a alta ¢ a menos de um ¢aso extraordina -
rio, tudo parece disposto para que o anno termine nas mais van-
tajosas condigbes para os vendedores.

Juntemos a estes motivos de subida um que se produz re-
gularmente todos os annos n'esta epocha,—a necessidade que
teem as sociedades financeiras de todas as nacionalidades de fazer
elevar os cursos dos seus papeis para fecharem mais vantajosa-
mente o seu Lulingo a apresentar aos accionistas, permittindo va-
lorisar o7 <cls titulos em carteira de uma forma que elles ndo
consegulam mezes antes,

Os fundos francezes estio firmes a 96 fr. ¢ 104,87,

Este ultimo, o 4 !/, nio parece inquictar-se com a espada de
Damocles que, sob a forma de uma coaversao, facultativa, lhe
pende sobre a cabeca até 1893,

Os estrangeires sdo geralmente procurados; o Turco sobe bas-
tante, ¢ a acreditar no que se diz, € muito possivel que obtenha o
preco de 20 fr.

Os valores bancarios continuam geralmente firmes; 1:235 o
Fonciery 4:570 o Banco de Franca e 2:725 o Suez. |

Sem negocios as ac¢des das nossas grandes companhias,

Os caminhos de ferro hespanhoes mantém 239 tanto o Zara-
goza como o Norte.

O laliano elevou se a g1,50; pelo que se vé que o syndicato
berlinez vae sabendo encaminhar as coisas rasoavelmente,

% ch:abba'té
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e Estrangeiro -
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portuguezes e hespanhoes

Receitas dos Caminhos de ferro
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Linhas portuguezas

Linha do Pungue.—Foi entregue no dia 11 ao governo
inglez o projecto d'esta linha, satisfazendo-se assim an
estipulado no contracto.
~ Sul e Sueste. — Parece que em 1 de janeiro come-

¢ardo a vigorar

sageiros de que démos noticia no nosso n.° qt,

Comboios tramwais.—Jd foi approvada pelo governo
a tarifa para estes comboios, na linha de cintura de Lisboa.
E” a que ha pouco publicamos, e daremos como anne-
x0 logo que o servico principie.

n'aquellas linhas as novas tarifas de pas-

Abra

nres,

Beira Baixa. - Foi dispensado do servico de Fiscali-
sacdo d’'esta linha, sendo elo :
desempenhou estas funccoes,
carregado da exploraciio em

Ascensores de Lishoa. — A companhi
os policias, nos seus carros, p
tro passageiro,

Achamos muito bem entendido, ndo s6 porque o lo-
gar da policia é nas ruas e niao de
onde s6 deve ir quando recl

giado pela forma porque
o sr. Gabriel Russel, en-

a resolveu que
aguem como qualquer ou-

ntro dos vehiculos,
_ amada a sua presenca, como
porque assim se evitam abusos que tanto sc repetem
nos outros carros, com prejuizo do publico.
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Linhas hespanholas

Alicante a Dénia. — Vio principiar em breve os trabalhos para
4 construcciao de uma via fercen reduzida entre Alicante ¢ Dénia.
Noguera Pallareza, — Houve umd reuniiio ou congresso, dos de
utados e senadores por L.eérida sob a presidencia do bispo d'a-
quella diocese, resolvendo procurar o presidente d. conselho e
~aos ministros Azcarraga e dugue de Tetvan, insistindo por que
seja approvado o tricado da via ferrea de Noguera Pallareza,
conforme a lei de julho de 1889, e para que a0 mesmo tempo se
reatem as negocincdes com a Franga ¢ s¢ cumpra o convenio in-
ternacional de 1885
Murcia a Granada. — A imprensa granadina queika se de que
viio paralysar os trabalhos do caminho de ferro de Granada a
Murcia, na epocha ém que mais andam pa procura de trabaiho,
0s Directos. — Estd conpletamente terminada a vig, da secghio
dos caminhos de ferro directos, comprehendida entre Mora la
Hueva ¢ Fayon, e assentes os carris transitando a nestes dias lo-
comotivas arrastando comboios de materialy o que laz suppor que
em breve serd aberto o servico ao publico na dita seccio que
comprehende as e-tagoes de Azco, Tlis, Ribafroja e Fuyon. As
obras para o prolongamento da linha proseguem com a maior ac-
tividage, esperando-se que por todo o anno proximd ficard con-
cluida a hnha dos directos em tuda a sua extensio.

ikl
Linhas estrangeiras

FRANCA

Nem sempre as invengoes estapafurdias nos vem da America-
O gspirito faceto dos francezes, que tem a coragem de rir de tudo
¢ sobre tudo, até das lamentavets catastrophes dos caminho- de
ferro, se lembrou de langar mao para inventir o mais original sys-
tema de as evitar. O trem espora, descripto n'um prospecto tar
jado de luto, que se distribue profusamente em Paris, e tudo quanto
{1& de mais patusco no mundo das invengoes.

Imagine-se que, para evitar os choques de comboios, o systema
preconisado consistiria em que a cada um dos trens seria adapta .o,
na frente e na cauda, um plano inclinado que assentaria por meio
de carredo muito pequeno diametro sobre a linha e se elevaria aié
o alto da machina, seguindo até o ulumo wagon, d'onde haixaria,
pelo mesmo systema, até os carris, em rampa na cauda do trem.

Este plano ou ponte seria provisto de dois carris, 4 mesma lar-
gura da via, 2 qual ficaria assim ligada por cima do trem.
Figure-se agora que dois comboios vilo a0 ¢ncontro um do ou-
tro : — O machinista que primeiro avista o inimigo levanta um pou-
co o extremo do plano inclinado e immediatamente dando maior
forca 4 machina o trem tomard pelo plano inclinado do seu con-
trario, seguird por sobre elle ¢ descerd do lado da cauda, conti-
nuando o seu caminho sem que um nem out o soffram o menor
abalo.
Nada mais simples e mais original. Parece-nns a idéa tirada do
Jtrabalho dos cies no Colyseo.
 Que os nossos leitores nos desculpem darmos curso a esta fa-
cecia, que, de resto, tem corrido 0s jornaes technicos estrangeiros.

Vé-se, por uma eatatistica publicada pelo ministerio das obras
ublicas, que a réde dos caminhos de ferro francezes, tanto em
ranca como.nas colonias ou nos paizes de protectorado, se es:

tende sobre um comprimento de 51.244 kilometros,

O conjuncto da réde metropolitana comprehende 46.920 kilo-
metros: em Al -eria contam se 3.387 kilometros de vias ferreas;
nas colonias ha ao todo 603 kilometros de caminhos de ferro e
nos paizes de protectorado 334 kilometros.

stes algarismos comprehendem as linhas em exploraciio, em
“¢onstruccio ou a construir, .

A companhia dos caminhos de ferro de Paris-Lyon Mediter-
raneo submetteu 4 approvacio do Ministro das Obras Publicas os
projectos do viaducto de Mussy e do subterraneo de Echormaux
(linha de Lozanne a Paray-le Monial.)

O viaducto terd a extensio de 561 metros sobre o valle que
Ihe di o nome e o seu custo esti.caleulado em 3.850:000 francos,
ndo comprehendidos os gastos geraes ¢ juros,

O subterraneo que atravessa o cerro que separa as bacias do
Loire e do Rhodano terd uma extensdo de 4.150 metros.

Estd caleulado o sey custo em g.130:000 francos.

O conselho geral de pontes e calgadas deu a sua conformida-
de ‘e o ministro approvou esta resolugio.

ALLEMANHA

A direccio geral dos caminhos de ferro allemiies publicou nma
estatistica dos accidentes succedidos em todos os caminlios de fes-

ro da réde allemd, excepto da Baviera, duratne o mez de agosto
do carrente anno.

No referido miez houve rg descarrilamentos e 15 choques nas
estaches, 6 descarrilamentos ¢ 3 choques em plena via, indo 0s
combotos em marcha accelerada; e 201 accidentes diversos; que-
bras de eixos, incendios, ete.

As victimas foram em numero de 239 pessoas, sendo 2 viajan-
:135 e 33 .empregados mortos, 13 vidjantes e 181 empregados feri-

0.

A estes ha que accrescentar 15 jornaleiros mortos e 5y feridos,
empregados como auxiliares nas estacoes de mercadorias.

A presente tabella ndo comprehends as pessoas mortas ou fe-
ridas nas passagens de nivel ou nas estagées em consequencia da
sua impradéncia pessoal. '-

SUISSA

O departamento dos caminhos de ferro suissos convocou os
quatro canties interessados nas subvengoes feitas para a perfura-
cio do Simplon, para uma conferenctas em Berne, no dia 6, re-
uniio onde o engenheiro Dumar devia expor as modificagoes que
propde no primitivo projecto no senti fo de se substituir o plano
de wnnel duplo por um tunnel bhifurcado, tendo um dos ramos
lasgura para duas vias, e partindo da vertente suissa, dividindo-se
em dois no meio da montanha, ficando assim com duas saidas na
vertente italiana, Parece que ests systema terd grandes vantagens;
todavia, pelos ultimos telegrammas vé-se que d’esta 'discussio re-
sulton a sahida do sr. Weln, presidente da confederacio e chefe
do departamento dos caminhos de ferro, tendo os eleitores yotado
em numero de roo.000 CoONtra o [rojecto.

TURQUIA

Os srs. Giano e Gourrin acabam de apresentar um projecto de
ponte parg atravessar o Bosphoro entre Démir-Kapon em Stam-
bul ¢ Harem-1:kélesst em Scutari.

Esta ponte ligard as duas testas de linhas ferreas de Roumelia
¢ Anatolia, isto &, as da Turquia europea e asiatica, e trara a Cons-
tantinopla todo o transito da Persia e das Indias.

Um emprehendedor inglez constituiu em Londres um syndicato
para pedir a concessdio da importante linha de Constantinopla
a Bagdad, unindo o Bosphoro ao golpho persico, projecto que tan-
to Interesse inspira 4o sultdio que este decidiu ha tempos que ne-
nhuma linha ferrea concederia na Turquia asiatica emquanto esta
nao estivesse construida. :

O projecto fixa o tempo de g annos para a conclusio dos tra-

balhos.
COLONIAS INGLEZAS

A extencio das linhas ferreas de todus as colonias ingleza em
1880, era e 42:32% milhas, pertencendo a maior parte 4 India, que
conta 16:005, seguindo-se o Canadd- com 12:028, Victoria com
2:341, Nova-Galles com 2:251, ete.

CONGO BELGA

Os trabalhos da linba de Matadi tiveram um avango considera-
velem outubro ultimo.

O numero de trabalhadores negros subiu a 2:200 (e esperava-
se ainda novos contingentes) ¢ 200 europeus.

A plataférma da vin ficou concluida até @ ponte de Mpozo, da
qual um dos encontros tambem estava terminado, devendo a mou-
tagem do taboleiro comecar com toda a brevidade.

ESTADOS UNIDOS

Comegou a funccionar entre Nova York e Buffalo um navo
trem relampago, que faz o percurso de 700 kilometros em g horas
¢ 8 minutos, 0 quUe representa umh vcrocidade de 95 kilometros
em marcha, visto n'aquelle tempo se incluir 2 horas de paragens.

Os caminhos de ferro suspensos de Nova York transportaram
durante o anno economico de 18go g1 a bagatella de 196.714.109
passageiros, mais 10880 367 do que no anno anterior.

O producto a mais n'este periodo foi superior a 500000 dol-
lars.

Sempre americanos |

A companhia dos caminhos de ferro da Pensylvania construiu
um wagon gabinete photographico, com todos os mais modernos
melhoramentos, com o fim de tirar as vistas panoramicas de toda
a extensdo da hoha. v

Para abranger grandes tratos de horisonte, as chapas photogra-
phicas teriio 4 pés de largura ¢ 1 1/ de altura e succeder-:e hio,
por meio de um machinisma apropriado, na mesma escala do an-
damento do comboio.

Provavelment2 esta enorme vista photographica servird para
ser reproduzida em um panorama monstro gque fard a admiragio
do pu‘)lico. . :

-
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COMPANHIA REAL IS CAMINHGS DE FERRD ATRAVEZ D'AFRICA
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Relatorio do conselho d'administragdo e parecer do conselho fisecal
APRESENTADOS A ASSEMBLEA GEWAL EM 10 DE NOVEMERO DE (801

(Continvado do numero antecedente)

A ?ercentagem que corresponde a cada estagio no rendimen-
to da linha ¢ a seguinge:

-
¢ e

T 9.9 gemestrs | 1.0 gome APV CD
Estaglies d“: 1‘59 - i ! L,::f-‘;“t: gﬁtm Olgervagoes
i

Looandasd o e s dyr-0p | 2.1 Yo
Cidade alta.......o0| 333 v | 368 »
| 5 Vi By Toy s PP TR Pl 11,0 ‘ 10,1, %
Quifangondo.......|' 160 2 | 193 »
0 ¢ R SRR UL (N 1y . TR0 W ) (7 R
841 PRI o U [ 1 TR Sl it . &
CORTEre: bl oy e 3,0 » 'Em exploracio
CUNEA oy sitved o 2105 3,5 » 54 » 1 desde outubro
Cassoneca .... ..-. 1,5 w 2,60 » ‘ de 18go0.
BRFPHCR T v o s — 0,4 {ldem desde mar-
Calunguembo ... .. | - |22 {  ¢o de 18ys.

N WP, (ENPEL IEe PR T R BT RN
Mandamos proceder & ampliagio da estaciio da cidade aliapor
ser esta que serve quasi exclusivamente Loanda, ndo s6 para o
servico de passageiros; como sempre previmos, mas tambem para
o de mercadorias, que a procuram dé preferencia & estagio de
I.oandas, testa da linha,
A receita da exploragiio foi a seguinte :

2.2 semestre de 1890

100 kilometros de julho a setem-
bro e 140 de outubro a no-

vembro.,..... 15:2182 50
Complemento da garantia se-

gundo o contrato da conces- . %
s Y I P AT 120:578%130
144:700H3%0

1. semestre de "891

180 kilometros de margo a 3
jun‘ho...............:...... 20:058%p040
Complemento da garantia...... 167:670% 500
J 187:7285630

O rendimento proprio da linha no anno economico de 188 a

$BQ0 TOF Qo o5 ot il s A ey e P el i l‘f:_|54.}}5030
e o de 18g0a 1891 de..n. ...l 33:27050200

d'onde s¢ v¢& um augmento de 102 %, no rendimento total,

A este augmento na receita do caminho de ferro corresponde
um muitissimo mais importante ainda nos repdimentos da alfan-
dega de [.oenda, como € bem demonstrado no excellente relato-
rio do seu digno director o ex."™ sr. . A. Pereira Rodrigues.

Diz este illustre funccionario no relatorio do anno civil de
1500 : g
oZm 18go a alfandega de Loanda rende, <6 por si, muito mais
do que nws annos citados {1882 4 1888) rendism as quatro alfan.
degas da provincia ! _ _

«Comparando o rendimento d'este anno com o dos annos an-
teriores, ve se que o augmento ¢ progressivo e valioso, devendo
attender-se mais o que n'este anno nfio entra o direito do vinho ¢
vinagre nacionaes, que figura nos outros annos e loi abolido por
décreto de 13 de julho de 158, 1

«Para que mais facilmente a comparacio, a que me refiro, pos-
sa ser feita, permifta me v. ex." que eu cite os rendimentos co-
brados nos vltimos ¢incd annos: X

B S T O R e i e R e reis
TRE 7 it e n s e e R A e g lete a® =S AROT TR 5D

B R L SRR P L SR B S 1 S 1 b Lo o e
1880, ..., . e 4?:.};2;&5{04 »
T AT M R CROIITE e T 337:0429 592 »

217.74430050

vh e

saE s e a b nene and

e v

eAnnunciou-se a construccio do caminho de ferro de Loanda |

a Ambaca, comeg¢aram os estudos, Jancou se a primeira pedra pa-
ra a construccdo da estagao principal, e a alfandega de Loanda
accusou logo no primeiro anno um augmento de rendimento su-
perior a 100:0003P000 reis, augmento que tem progredido, como
que acompanhando a exploragio d'esse caminho de ferro.

rendimento da alfandega a importaciio de material e outros arti-
gos destinados ao caminho de ferro, por serem isentos de direi- }

«Toios os anaos me tenho referido a este importante melho-

ramento, porque a ¢lle attribuo principalmente o augmento dare-

ceita cobrada na slfandega de Loanda.

o’ facto que 0 bom preco ‘que, nos mercados da Eurcpa, tem v

sustentado o calé da proyincia, muito contribue para o desenyol-

vimento commercial, mas jd ndo € para temer, como em oufros
‘tempos, uma baixa, porque as vantagens dos rapidos transportes
comecam a Ser conhecidas e teem de ser convenientemente apro-

veitadas, ¢ tanto mais quanto mais indispensayeis se tornarem.s
Apesar de soperfluo, farcmos notar que em nada influe no

tos,

Lembiando ros de que g0 augmento do rendimento da alfan-
dega de Loanda deve corresponder o augmento proporcional de
todas as outras contribuicoes directus e indirectas. parece-nas per-
feitamente demonstrado que do caminho de ferro pao vird encar-
80 para o thesouro publico, antes n'um futsro pouco distante lhe:
advird d'elle um avgmento de receitn. '

A conservacio e aperfeicoamento da lnha em exploragio tém

merecido o maior cuidado ao digno director technico da ! ompa- Gig

nhia em Loanda.
Em varios pontes da linha, onde as chuyas indicavam haver
uma insufliciente vasao, construiram.se noves aqueductos e algu-

mas pontes, obras estas que se fizeram 'sem que a exploracio fos= = =

se interrompida. Os taludes foram consclidados, o assentamento
aperfeicoado, de maneira que actualmente se tem percorrido a
linha com vc]ocidade meédia de 35 kilometros, 0 que n'um cami-
nho de via estreita, com inclinacdes de 25/, € prova do seu bom-
estado de conservaciio. _

I O movimento de passageiros foi por classes e em média men-
sal:

2.° semestre de 1890

TR 71 T R R 146 ou 5,69,
B REEAE S U e B R 1 76 » 3,0 »
3 M e n AR TR A N P 2:356 '» Q1.4 »
1.2 semestre de [89] B
TRAICIASSR L. ol s S ke s 168 ou 4.4 %
a4 B R S A v 4 e R R Ta o i s o 25 » ',2 H
_3," T Ry e A T 3.'597 . 92,4#'

O que mostra um augmento importante a favor do 1.° semes-
tre de 18q1, isto € logo que se abrii a estacio do Rilometro 180;
sende a 3.% classe que mais concorreu para este augmento, 0 que .
confirma o que a respeito do indigena dissemos no nosso ultimo
relatorio. o

O pessoal empregado nos differentes servigos da exploragio ¢
0 seguinte : . ; '

P s ORl B UPEIION 3« fahdn a s v s v et e s s 13
Chefes de estac@io, machinistas, capatazes de

via e.agentes secundarios. ..o seiiniins. s 77
CIPErSTIon & ATTIIOERT oo va el s arie i o g5t 10
FrabalBadones:s .. oo, s ans RS TR pie Y

Total.x... 506 -

0 que, comparado com 0 anno anterior, mostra uma diminuicao
de 159 empregados, apesar de haver actuslmente em exploracao
muito maior numero de kilometros.

Este résultado € devido § consolidaciio da linha e 4 conclusio
dos trabalhos accessorios a que a Sociedade Constructora mandoa

proceder nas:pruneiras seccoes, e em que dispenden importantes

sommas; e bem assim & intelligencia com que estao 7 ontados os
differentes servicos. .

(Cuntinua.)
- ~
Arrematacies

COMPANHRIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRC PORTUGUEZES

Servigo de via e obras -

Quem pretender comprar a madeira resultante dos cortes a fa-
zer nas arvores de talhadia, que existem nos taludes da linhaye ou-
tros productos, a saber; _ -

Choupos, salgueires, amieiros, vimes, limpeza de arvores, mat-
1o, cannus e hervas, pode dirigir em carta fechada a sua proposta
a Reparucio Jde via e obras em Lishoa, no largo dos Caminhos de
Ferro, ou aos eseriptorios das seeches em Alcantara, Santargm,
Pombal e Ponte de Sor, uté o dia 5 de janeiro proximo, para as
cannas, e a1¢ o dia 20 do mesmo para madeira e herva.

As condicdes da compra, corte ¢ outras acham'-sé patentes na
dita Repartigao c nas estacoes de Santarem, Entroncamento, Pom- =

i

-
4

r:|

]
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bal, Coimbra, Aveiro, Gaia, Basquinha, Abrantes, Ponte de Sor, El-
vas, Torre das Vargens, Castello de Vide, Alcantara, Torres Ve-
dras e Cacem

[.isboa 7 de dezembro de 18g1.

T.eiliio de terreno

Situado entre o C .ampo Pe quens ¢ o Campo Grande, agente M, E.
Dias de Oliveira, a porta da Praga do C onnmercio
Sabbado 19 do corrente, 4s 3 horas, 4 porta da PPraga do Com-
mercio, d’esta cidade, se fara leilio do terreno, medindo 5:780
‘meiros quadrados, situado entre o Campo Pequeno e o ("dmpo
Grande, resto da expropriacio feira ao Ex.™ Bardo de Samora
Corréy, e que confront.n-—-\w!e—-»om a faxa occupada pelo ramal
do caminho de ferro de Santa Apolonia a Bemfica; Sul, com: a
valla do Campo Grande; Poente, com a azinhaga de Ferro
Os mais esclarecimentos, ¢ a planta, presta os o dito agente, to-
dos os dias, das 10 a5 12 ¢ das 4 ds 0, 10 seu escriptorio, 87, Tua
Aurea. o

- Arvrendamento

A Companhin Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes da de
arrendamento por ¢spaco de um anno:
Um terreno d= vinha e olival em forma triangular, que perten-

+ ceu-a Francisco Thomaz da Costa, e confronia ao nascente com

a estrada da Luz, poente com o caminho de Palma de Cima e do
norte com a linha ferrea.

Accentam se propostas até o dia 20 do corrente na estagiio
central do Rbcio, o2 na rua do Crucifixo, 75, 1.9, onde s¢ po e ver
a planta.

Venda de ngna, refrvescos, fructas
¢ docemnns estagors

fsta Companhiy acceita até o dia 28 de Dezembro de 18 1,
propostas para a ven. la Jde agua, refrescos, fructas e doces nas esta-
caes 1bmu indicadas segundo us Luruln.u». 5 patentes nas mesmus
estacdes :

. I.It‘! Prata, P, do ihmo, Olivacs, Sacavem, Povoa, :\Inu.l,
Aihandra, VA Franca, Carregado, .\mmnu]: Reuuengo. Sant’ Anra,
Santarem, V. I*;w.ur.: M. Miranda, 1. Naovas, Payi |tw: (5 I\‘ NCaSs,

Caxarias, Albergaria, Vermoil, Pombal, Soure, Formoselha, Tavei-
ro, Coimbra B, Goimbra, Souzellas, Mealhada, Mogofores, O. Bair-
ro, Quintans, Aveiro, Fstarreja, Ovar, Esmoriz, Kspinho, Grarju,
Valladares, Gaia, Ihrquinlm. Tancos, Praia, Tramagal, Ahtantu,
Bemposta, B tIL Sor, Chanca, G I'II(‘J, Portalegre, Assumar, Santa
Eulilia, Elvas, Lunhclrt Pezo, C. Vide, Marvio, Campolide Rem-
fica, PHI‘\..III"I(TIIJ Queluz, Cacem, Sabugo, \I.ifr.l, Malveira, Pero
Negro, Dois l’u:tcb Runa, Ramalhal; Outeiro, Bombarral, §. Ma-
mede, Obidos, Bouro, S. Martinho, Cella, Vallado, Martinganca,
'\hrinh.a, Letrtn, Monte Real, Monte Redondo, Guia, Lourical Te-
thada, Varride, Alcantara T, Alcantara M, .Innquur.z. Belem, Pe-
drougos, Algés, Dafundo, Cruz Quebrada, Caxias, Pago d'Arcos,
Oeiras, Carcavellos, I"urcdc, Lstoril e Cascaes.

Ficam prevenidos os licitantes de que:

1.2 —E" absolutamente prohibida a venda de qunesqucr dutros
generos que nio sejam os acima designados

20— Quanda o concessinnario pretender fizer venda em me-
zas ou bancas, deverd soliicital-o, ficando suj.ito ds condicaes que
the forem impostas pelo respectivo servigo d’eSto Companhin, tan-
1o €m rzlaum ao lucaly como pelo que respeita-a o ;rrunjo forma,
dimensoces ¢ qualidade das bancas ou mn_z;;-, ¢ utensiics.

3.°—As pessoas encarregadas da venda d'agua, refrescos, fruc-
tas e doces deverdo upréesentar-se¢ em perfeito estado d'aceio, soub
pena de lhes ser recusada a entrada na estacio.

As propostas deverfio estipular claramente o preco fixo pelo
qual lhes convenha acrematar a concessao desde 1 de Janeiro ajé
31 de dezémbro de 1892, considerando-se nullas e de nenhum ef-
feito as que se .apru ptarem fora d'estas condicods ou lorem re-
cehidas depois do dia 28 de Dezembro do corrente anpo.

Lishon 1o de Dozembro de 1891,

Ao, -
Avisos de servigo

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Desde 15 dz dezembro de 1 Sy1 ficiam pelo presente angulladas
as tarifas Lo M. G. nooroe LM, G no 2 de gran te velocidade,
combinadas com as linhas L'IU Minha e Douro, Medina del Campo
a Zimora ¢ Orenss & Vigo, para transpurte de passagetros ¢ ba-
RIRens,

SOCIETE ANONYME INTERNATIONALE

~jo €t 404 DE ) op—t> 0p-

~ Construction et dEntreprlse de Travaux Publics

Siege Social: BB ER A T

TE (Belgique)

ADMINISTRATION BRUXELLAS. 74 BOULEVARD DU HAINAUT

Representée i Lishonne par Mr. Bugéne Rolin—309, Rua da Junqueira

Entreprises Générales — Pontg et Charpentes Métalliques
MATERIEL FIXE ET ROULANT POUR CHEMINS DE FER

Les ateliers de la Société Internationale dont le nom se trouve lié aux principales entreprises
de Travaux Publics, ont fourni dans la Péninsule une grande quantité de Ponts, charpentes et Matériel de che-

mins de fer de toute espece, fixe et roulant.

En Portugal seul; elle a construit:

193 Ponts, d'un poids total de 19.000 tonnes

. En Espagne elle a construit les Ponts des Lignes de Salamanca a la Frontiere Portugaise — Mérida a Se-
villa — Valenca 2 Cuenca — Madiid a Villa del Prado ete, Le Palais de 'Exposition de Madrid.

- Les Bureanx de La Société Internationale & Lisbonne
SE CHARCENT DES ETUDES ET PROJETS POUR TOUS GENRES DE CONSTRUCTIONS METALLIQUES

*
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- DESOUCHES DAVID: & COMP.*
Constructores de MATERIAL CIRCULANTE

o PARA 49

CAMINITOS DE FERRO - -

as qualidades —Material para via reduzida.
CONSTRUCTORES DE MATERIAL CIRCULANTE PARA A ARTILHERIA E A ENGENHARIA

Fornecedores da COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGURZES e de fodas as.

grandes companhias da caminhos de ferro em FRANGA e no ESTRANGEIRO
e e OFFICINAS EM PONT DE L'OURCQ, PANTIN (SEINE) FRANCE

Carruagens—Saldes—Sleeping-cars - Carruagens communs—Wagons de todas -

Companhia de Seguros FIDELIDADE |

FUNDADA EM 1885
CAPITAL: 1.844:00085000 RRIOTS

LISIBOA g LISBOA
3, Largo do Corpo Santo | ESCRIPTORIOS—i Praga do Commercio

HFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TANTO TERRESTRES
COMO MARITIMOS -

Agencias nas seguintes localidades

Abrantes, Aloobaga, Alemguer o Merceana, Almada, Alvaiazere Anadia, Aveiro, Boja, Benavente, Braga, Caldas da Rainha, Cadaval e Rio Maior,
Cartaxo, Cascaes, Castello Branco, Castello do Vide, Caa, Celorico da dcira' Cintra, Coimbra, Coruche, e

omha D&o (Santa), Elvas, Ericeira, Evora, Fayal
Flgueira, Fornos ¢'Algodres, Buitardss, S. Jorge, Leiria, Loanda, Madeira. Santa Maria, Mertola, S. Miguel, lnnteméﬁ-a- ) y : s 5"’

5 ) Novo, Nazareth, Oeiras, Olhio,
vaes, Ovar, Pernambuoo, Porto, Sacavam, Santarem, Sernnche do Bom Jardim, Setubal, Terceira, S, Thiago de Cacem, Thomar, Torres Novas, Torres Ve-
dras, Vianna do Casteilo, Villa do Conde, Vills Franca do Xira, Villa Nova do Ourem. Villa Beal, Vizeu. .

La Union e el Fenix Espaiiol

COMPANHIA DE SEGUROS REUNIDOS
CAPITAL DE GARANTIA. 1.620:0008000

Segura contra fogo, explosao de gaz, e raio, bem como effectua sequras maritimos e de vida
DIRECTORES

LINMA MATER & FILIToS
59, RUA DA PRATA, 59— LISBOA

ES pl N GA R D A S h Sociedade Anonyma das Officinas de Cons;ruccao

De 1 e 2 cannos, de vareta e de earregar pela eulatra. Cartuxos

2
DE
vazios ¢ cavregados, bolsas de rdde para caga, chumbeiros, polyort-
nhos e mais artigos p!‘ulll'ius para cacudorgs.
Carabmas Golt dit 12 e 15 tiros, cargas vazias ou carregadas pa-
racas mesmas, e machinas puara as earregar.

(arabinas Flohept Remivgion, Varnauite de outros systemns DIRECTOR CERENTE-DIVOIRE

cargas de bala e de chumhbo para as mesmas

Alvos de ferro montados sobre tripés para carreiras de tiro, MATERIALLIS‘:::Q %?nhEalF?,:ISESASDE EEARO
*1ogo cenlral, fogo lateral e fogo eireular, cargas pars
Reyolyerg de fogo central, fogo Interal e fogo eireutar, cargas para || conas pana LOCOMOTIVAS, TENDERS, WAGONS
08 mesmos. Revalvers legitimos americanos, systema E TRAMWAYS
Smith, Wesson e Smith Patent, recebidos direetamente de Nova- York:

1‘:i‘ﬁ‘l‘;’]‘:(}:ll'(;:Ililllf:?::i:::l.lll'll'lll‘ som compelensia, e fazem-se |Icsc:nn!mf FU I‘\DI D I C ﬁo E C A LD E I RAR' A
F. A. Ventura, Travessa de S. Domingos, 48 a 56 MALINES.-Belgica

LISBOA
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COMPANHIA NACIONAL

DE

FUNDICAO E FORJAS

Sociedade aponyma de responsabilideds limitada

CAPITAL REIS 837:500%8000

Caldeirarig, Serralheria e Fundiggo

MACHINAS e caldeiras a vapor, tectos de ferro e zinco, vigamentos
de ferro, apparelhios de distillacdo, hombas, fogdes de cosinha, tubos
de ferro, etc. Todas as cbras da especialidade.

OFFICINAS: Em Lishoa. Rua de Luiz de Camdes, (a St.° Amaro).

No orto —Fundicio do Ouro.

Escriptorio: Rua Luiz de Camdes, {0, — Meantara)

ALMEIDA & C.

> S ———

2—TRAVESSA DO ATHAYDE—6
LISBOA

Encarregam-se de todo ¢ genero de obra em metal, vendem e col-
locam campainhas electricas, telephones, para-raios e tubos acusticos,
encarregam-se de nickelar, dourar, pratear e platinar, fornecem e con-
certam appareihos de physica, de telegraphia electrica e quaesquer
instrumentos de precisdo, verificam-se pira-raios.

2, Travessa do Athayde, 6

T e ——

JORSEAS, SANTOS & VEANSA

v BANQUEIROS

I20—Rua Nova d’El-rei —120

fvulgo dos Capellistas)

LISBOA

—o o

_ SOCIOS
Francisco izidoro Vianna, Carlos Ferreira
dos Santes Silva, Francisco da Silveira Vianna,
Pinto da Fenseca & Irméo

SUCCURSAL ITO PORTO

Pinto da Fonseca & Irmdo
143 —Praca de D. Pedro — 143

il

Compram-e vendem fundos publicos nacionags ¢ estran-
geiros, accoes de bancos e companhias.

Tomam e saccam letras sobre todas as pragas estrangei-
ras € do reino,

Recebem generos e fundos publicos 4 consignaciio.

Recebem depositos em conta corrente a juro convencio-
nal, 4 vista ou a praso.

Fazem todas as operacoes de casa bancaria e 22 com-

Fe) IM1s5:0, 3 “

DM DAGUSTA RIBERO & L.

—— a3 —
Eflsctoam fransacpoes em todos os ramos bancarios
¢ Commerciaes

Tomam e saccam letras schre todo o reino.
Compram e vendem papeis de credito.
Taxam sobre todas as pragas de Hespanha, mesmo sobre

as menos importantes.
Tomam papel, saccam e dao cartas de credito, circulares

sobre a Franga, Italia, Inglaterra, Suissa, Allemanha, Belgica e
todas as principaes pragas estrangeiras.

T s e

dAgentes do Banco de Guimardes
Correspondentes do Banco Commercio
e dndustria, do LPorto,
e do Banco Commercial de Coimbra
Apgentes geraes da fabrica
de alcool em S. Christovao, Faro.

ESCRIPTORIO
23—-Calcada de S. Francisco—LISBOA

Telephone n.” 313

BANCO

il Ultramarin

BANQUE COLONIALE PORTUGAISE

Capital 12.000:0008000—==Realisado 3.600:0008000

SEDE EM LISBOA
RUA DOS CAPELIISTAS, 74
~qsep-
SUCCURSAES

EM LOANDA ' MOCAMBIQUE

B i o
Agencias em Benguella, Mossamedes, 3. Thomé
8. Thiago de Cabo Verde, Lourenco Marques, Quilimane e Goa

T

AGENCIAS nas principaes cidades da Europa e America, e em todas

as principaes povoagoes do reino e ilhas,
Sacea ¢ remette, e faz todas as operagGes bancarias em relagdo

com o continente ¢ com as diversas agencias ja indicadas.
CONSBELEO FISC AT

Conde de S. Januario,
Eduardo Pinto da Silva ¢ Canha.
Alfredo Mendes da Silva.

GERENCOIA

Governador.— Conde de Ottolinl,

Vieer-governadores, — Conselheiro
A. Joaquim de Castro Gongalves,
Luiz Adelpho de Sommer.
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B. TRAYVOL

OFFICINAS DE LA MULATIERE
LA MULATIERE-LES-LYON (®nene) FRANCE

Fundi¢io, Forjas e Officinas de Construcgao
Apparelhos de Pesagem

Antiga casa Béranger & C.*, Fundada em 1827

- Primeiros Premios em todas as Grandes Exposicées
Fariz 1889 — Medalha de OQURO
DEPOSITOS COM OFFICINAS DE REPARAGAO

Paris rue St. Anastase, 10 — Lyon, rue Centrale, 41
Marseille, rue Paradis, 81

AUGUSTO LAVERRE — REPRESENTANTE NO PORTO
INSTRUMENTOS DE PESAGEM PRIVILEGIADOS

Basculas e balangas automaticas, systema Dujour, privilegiadas.
Pontes basculas para caminhos de ferro, cidades e industrias.

s Basculas de madeira e metallicas, decimaes e romanas ou duple romanas
Balancas Béranger—Prensas de copiar em ferro e fundicio '

para ensalar metaes
Material de caminhos de ferro

& VOGLER

21, RUA DOS DOURADORES, 21 T.ISTO.A

(LS RAR RIS AR R A TR R s
Representantes das seguintes importantes fabricas:

Saechsische. Maschinenfabrik, Chemnitz, e e ade R e s

ferramentas, turbinas, fing¢des e teares.
Gutehoffnungshiitte, Oberhausen, Bo.t SoE S0 bt rse s Mot o, pon-
Vital e W. Cambier, Morlanwelz para material de fixagao e pecas de forja.
Ed. Doerrenberg Sehne, Ruenderoth, 235o.acos de todas as qualidades, limas, mar-
Rheinische Stahlwerke, Ruhrort, 2o, o tin Shron &) fomns montadas para velis

Felten & Guilleaume, Carlswerk, 5272, cabos subterrancos e submarinos, cabos
’ 1 de transmissio e extraceiio, arames de aco, fers
1ro. cobre e bronzoe, estanhados. galvanizados, erus e recozidos, para telegraphos,

telephones, mollas, parafuzos, teln metallica ¢ quinguilherias especialidade em os-
pinhos artificiaes para vedagio das linhas férreas e dos campos de pasto de gado.

Encarrega-se do fornecimento e da montagem de installagGes completas de officinas de cons~
truegdo, e de reparagio para caminhos de ferro, arsenaes, fabricas de flagfio e tecidos de 1d, algo-
ddo, juta, linho, fabricas de malha, etec.
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omatiz & FREIO DE VACUO

Direcegdo Greral: 32 Quen-Victoria Street, Londres

MEDALHAS D'OURO

fl

)
L
'

I y—

e
.

TURD ARINeIAL DEL TREN
shinpetdug S

kit

Freios continuos, automaticos
¢ ndo antomaticos, para caminhos de ferro
¢ {rens americanos a vey or

VIENNE, | Wallfischgasse, 8.
BERLIN, 71 Alt Moabit.

AGENCIAS

— T,

WAL REAL PORTUGURZA

Empieza de navegacdo a vapor para o Ultramar
- por contracto com o governo de Sua Magestade

Carreira para a Africa Oriental (Via Suez)

O paquete portuguez

MOCAMBIQUE

‘.

®ahird no dia 21 de dezembro ds 38 da tarde para:

Mocambiqus ¢ Lourengo Margues, com baldeacdo no primsiro por-
to para os portos do lbo; Tungue, Angochs, Quelimans, Bsira,
Chiloane ¢ Inhambane, fazendo escala por Marselha, Port-Said,
Susz, Aden e Zapzibar.

Roga-s6 408 srs. passageiros ¢ carregadores o obsequio
de dirigirem o8 seus pedidos ao escriptorio da empreza —

Rua ds Arsenal, 54, 1.° andar — recebendo-se encommendas
na praga do Municipio, €; até ao dia 19, inclusive.

VB8 PLEBLE R

AMSTERDAM, O.Z. Woorbugwall, 217.

xposi¢iio Universal de Paris, 1S7S

Internacional de Londres, 1585
TUniversal de Paris, 1880

Construccao simples
Acgdo energica
Conservacao quasi nulla

06}

il

r . \ - )

IR0 0 ‘BLIAIRIB] WM

'0)9 'SBIUO[0) ‘[uS 0p wOLMY ‘Serpu]
(63 op wn ov 918 saodearrdde 0o

<

PARIS,—RUE PORTALIS, 15. Para Portugal, Hespanha, Fraca e Belgica.

FLORENCE, 21 Via Cavour. @ :
S.! PETERSBOURG, 21 \talianskaia.
SYDNEY, 71 Clarence Street.

}

Roval Mail Steam Packet Company

(MALA REAL INGLEZA)

Em 2i*de dezembro o paquele
CLYDE

Para-. Vicente, Pernambuco, Bahia,
Rio de Janeire, Montevideo ¢ Bu:nos-Ayres

‘azendo escala por Las Palmas
[Fazend cal r Paln

O paguete «MAGDALENA», esperado em (5 ou
de dezembro para

Southampton ¢ Antuerpia

As accommodaches para passageiros sio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes pauquetes 10dos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incomm »dos de uma via-
gem por mar

Ha a bordo do todos estes paquetes cozinheiro e creados por-

tuguezes.
SR ACGENTES :
Em Lishoa:— KNOWLES NAWES & C."—R. dos Capellis-
tas, 3I, L."
No Porto:—W. C. TAIT & C."— Rua dos Inglezes, 23, 1.



