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Os relatorios e a assembléa
da Companhia Real

EALISOU-sE hoje a assembléa geral estatutaria da
Companhia Real, ¢ o desejo de dar aos nossos
leitores noticia circumstanciada d'este facto, evi-

dentemente importante na actual conjunctura, fez-nos
retardar um dia a publicacdo d'este nosso numero.

Antes, porém, de dar noticia do que se passou n'es-
sa assembléa, como adiante o faremos, passemos uma
rapida revista aos documentos que, pelo conselho de
administracao, lhe foram presentes, ¢ que serviram, por-
tanto, de base de discussio. '

Sdo muito importantes ¢ muito numerosos (7 info-
lios) esses documentos e sentimos que o espaco nos
falte para os reproduzir, na integra, pclu alto valor que
elles teem para a historia da nossa viacdo accelerada e
para a resolucdo das questoes pendentes sobre a admi-
nistracao d'uq_ucllu companhia nos ultimos annos, e mo-
do de regularisar a sua situacio actual, deveras difficil.

Do relatorio do conselho comecamos hoje, como ¢
da praxe, a publicar uma parte e iremos continuando a
reproduccdo nos numeros seguintes,

l.Devemos porém adiantar desde jd alguns esclareci-
mentos sobre esse documento.

D’elle consta que os productos da exploracido, no an-
no findo, se elevaram a réis 3.292.4825466 ou mznos
00.204m081 do que em 18go.

Os kilometros explorados, ndo contando com a Bei-
ra Baixa que so0 n'uma terca parte do anno esteve em
exploracdo, foram 857. O producto médio annual kilo-
metrico fol, pois, de Z{».N_p.:*?{';o réis.

O movimento de passageiros augmentou considera-
velmente no anno findo, apesar da crise que atravessa
0 paiz. Assim, emquanto que em 18go se transportaram
2.310.240, em 1891 este numero subiu a 2.703.264. O
percurso medio, porém, diminuiu de 71 a 53 kilometros
apesar do que, o producto se elevou de 1.522 contos a
1.657.

O movimento de mercadorias foi de 1.117.876 tonel-
ladas, e subtrahindo d’estas os transportes de servico,
restam, do publico, 544.680 tonelladas, que produziram
1.218.2025807 réls, menos 30.000 tonelladas, numeros
redondos, e 68 contos do que no anno anterior.

No movimento pelas fronteiras houve um augmento
de 28.970 passageiros e 704 tonelladas em grande ve-
locidade e diminuicdo de 16.627 tonelladas de mercado-
rias.

As despezas de exploracdo foram de 1.543.9415179
réis, ou mais 38.852406 réis do que no anno anterior.

S0 as differencas de cambio no custo do carvio pro-
duziram um augmento de 13.395043.

O lucro liquido foi de 1.748.5415287 que passou 4
conta de gan]ms e perdas.

Na exploracdo das linhas de Madrid-Caceres-Portu-
gal houve um excedente de 770.782 pesetas, que para
pagamento dos encargos, cerca de 3 milhdes, represen-
ta um deficit de pesetas 2.196.828 ou 395 contos.

Occupando-se da caixa de soccorros e reformas dos
empregados, nota o relatorio que a verba votada pela
assembléa geral de 11 de junho de 1884, como subsidio
para puf;umcnto da contribuicao industrial do pessoal,
Jd ndo chega nem 4 3.° parte d'esse pagamento, pelo que
o conselho € de parecer que elle passe para a compa-
nhia, deixando a caixa de receber aquelle subsidio.

Historia o conselho a discussio que manteve com o
governo com respeito & nomeacio, por este, da com-
missdo executiva, decreto e protesto que aqui publicd-
mos Nos nossos numeros de 1 e 16 de maio, e as trans-
formacdes porque tem passado os negocios das linhas
hespanholas de Caceres, Oeste ¢ Grande Central, das
quaes linhas s6 a primeira representava, até 31 de de-
zembro findo, uma perda de 3.825 contos.

. Resumindo, as despezas e encargos annuaes montam
liguido a 2.880 contos.

As receitas liquidas para o anno corrente sio avalia-
das em 2.000 contos; resta portanto, um defict! annual
de 880 contos. :

O conselho termina por propér a acceitacio da ex-
_Fosnrgao de Mr. Closon, representante dos obrigatarios
rancezes, ¢ pede d assembléa auctorisacdo para nego-
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ciar com os crédores a conversiio e reduccio da divida
e a reorganisacdo da sociedade.

Este relatorio tem o voto do sr. conde de Burnay
como vencido, reservando-se explical-o na assembléa
geral.

Annexo ao relatorio véem-se varios documentos em
numero de 37 ¢ o parecer do conselho fiscal, conforme
com o de administracao. :

Um d’elles, o 24, ¢ a alludida proposta de M. Clo-
SON que se resume em:

1. Conversdo em obrigacées de 3 p. c. de todas as
da companhia, reduzindo-as a metade ou 300.000 obriga-
cbes de 400 fr.;

2.” Pagamento integral de toda a divida fluctuante
com 150.000 obrigacoes de 3 p. c. tambem de 400 fr.;

3.% Creacdo de mais 50.000 obrigactes eguaes dquel-
las para pagamento das obras a executar (8 milhdes) e
dos encargos de Caceres e Oeste (12 milhdes) durante
0S primeiros 1o annos;

4." Creacdo de mais 354.000 obrigacdes novas, para
que fosse dada, como compensacdo, uma a cada nova
obrigacdo aos actuaes obrigatarios e uma a cada accéo.

Assim calcula Mr. Closon que o encargo das primei-
ras 500.000 obrigacées, juro e amortisacdo, seriam 8
milhGes, e sendo possivel elevar a receita liquida a 14
milhdes, ficaria um saldo liquido de 6 milhGes, que per-
mittiria repartir annualmente 14 francos por accio e
egual verba a cada uma das obrigacées entregues aos
possuidores das primeiras, o que, equivalendo a um
juro d'estas de 206 francos, elevaria o seu juro a 6,5 p. c.
com 1 p. ¢. annual para amortisacdo, ficando assim
estes titulos sendo um papel de primeira ordem.

Esta proposta tem o parecer favoravel do comité de
Lyon, segundo affirmou M. Closon, e a promessa do
sr. Bardo de Merck de que, no caso d'este plano ser
acceite pela maioria dos obrigatarios francezes, fard to-
do o possivel para que na Allemanha se lhe ndo levan-
tem iﬂiculdages. em, porem, o voto contrario do sr.
conde de Burnay que a considera inexequivel por ficar
por ella a companhia constituida com um capital ficti-
cio, e por haver nos numeros varios erros, ndo se atten-
dendo ds differencas de cambio e ao sello dos titulos
a crear que se elevaria a Goo contos.

Por separado foram publicados ainda uns annexos a
este relatorio, sobre correspondencia trocada com o
Banco Lusitano, contractos para a transferencia dos ca-
minhos de ferro meridionaes, empreza constructora da
Beira Baixa e rescisio do da construccdo do annexo
da Central.

Um terceiro folheto publica as resolucées tomadas
na assembléa geral de 7, g ¢ 16 de janeiro e o parecer
da commissao n’ella nomeada, sobre o relatorio que a
administracdo entdo apresentou.

s 4 annexos restantes sdo os relatorios dos diffe-
rentes grupos de crédores sobre a situacio da compa-
nhia.

O mais completo ¢ evidentemente o de Mr. Lhomme,
inspector de financas e encarregado pelo comité dos
obrigatarios de Paris de proceder ao exame da situacio
da companhia, o qual, depois de examinar minuciosa-
mente todas as contas e analysar com verdadeiro cri-
terio a sua justificacdo, termina por propor o seguinte
plano:

1.° A creacdo de accGes para os actuaes obrigatarios,
necessarias para lhes dar, em assembléa geral, a facul-
dade de eleger os seus administradores.

2. Emissdo de obrigacées privilegiadas, ou de 95.000
accdes de 500 fr., para fazer face aos 45 milhoes de fr.
indispensaveis para pagamento da divida fluctuante e
conclusdo de trabalhos.

Convindo aos obrigatarios actuaes subscrever es-
tas accoes, cada subscriptor d'uma seria privilegiado
{Zor 3 obrigacées de 3% ou por 2 de 4 /4 p. ¢. rece-

endo assim 45 francos de juros.

Assim se evitariam, diz Mr. Lhomme, os gastos de
emissdo de um emprestimo; os obrigatarios que subs-
crevem as novas accoes obteriam a preponderancia na
administracdo da companhia, ¢ os demais e outros cré-
dores teriam a certeza de uma reparticio annual de 30 %
dos seus coupons, com esperancas de melhoria.

Bem entendido que Mr. Lhomme, n'este seu plano,
poe inteiramente de parte os actuaes accionistas.

Segundo este plano, a liquidacdo de 1893, considera-
do como um anno anno normal, daria os seguintes re-
sultados: '

Receitas: i 548l SSasn B alR sl 4308 ot mii s B00Y800
A deduzir 309% de perdas de cambio 3.600:000
] Resta « i v Sunam st s N8.400:000
lirando o juro de 5% ¢ amortisacdo dos
4> milhoes a pedir emprestados... ... 2.400:000

Ficavam liquidos....... A 2 (.000:000
a dividir pelos 18.800:000 de encargos annuaes, 0 que
daria cerca de 30%. '

Outro folheto publica o relatorio de Mr. Ferré enge-
nheiro, antigo director dos caminhos de ferro servios e
tambem representante do comuté de Paris, que se limita
ao exame Lﬂls contas do balanco de 31 de dezembro, no
que se refere d parte technica, nio apresentando pro-
posta no que se refere d reorganisacdo social e tdo so-
mente expondo ideias sobre o meio mais economico
e regular de fazer a futura exploracio e a escriptu-
racio dos seus gastos.

Mr. Flament, perito de contabilidade, examina tam-
bem, no seu relatorio, o systema actual das contas e
propée n'elle importantes modificacbes sendo :

Reforma geral da contabilidade, segundo o methodo
e os quadros adoptados por todas as exploracées simi-
lares, tornando especialmente a caixa independente da
contabilidade gcralp;

Creacdo d'um servico contencioso, e de outro diri-
gindo uma caixa de amortisaciio de coupons e titulos;

Divisdo da conta «Diversos em conta correnter

Liquidacdo das contas antigas econtas em suspen-
so, diversos em conta corrente, trafego a liquidar;»

Abertura de uma conta de liquidacdo geral do exer-
cicio de 18qg1, 4 qual vdo todas as operacdes cuja res-
ponsabilidade pertence 4 administracdo antiga da com-
panhia ¢ suas consequencias.

Finalmente temos o relatorio da commissio dos cré-
dores de divida fluctuante portugueza, e que justamen-
te por emanar de compatriotas feixaimos para o fim.

Subscreve-o o sr. Perestrello de Vasconcellos, rela-
tor, ¢ os srs. Lima Mayer e Xavier Cohen.

Expoe o exame que esta commissido fez ao activo e
passivo da companhia abstendo-se do estudo da legi-
timidade dos diversos creditos, concluindo pelo seguin-
te parecer para a solucdo do problema financeiro da
companhia, o qual resumimos:

1. Annullacdo por completo do contracto com o
Grande Central.

2. Accordo com os portadores das 7‘?.000 obriga-
coes do Oeste para reduccio do capital, de forma que
a receita liquida da linha d’Astorga chegue para o ser-
vico das obrigages e sobre ainda para os juros e
amortisacdo das despezas feitas com a construccdos

3. Reduccdo do numero de accdes de Caeeres, ou
do dividendo. ~
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4.” Accordo com os obrigatarios de Caceres para a
reduccio do capital obrigacoes ;

5." Emissdo de um grande emprestimo, em obriga-
¢oes de primeira hypotheca, para pagamento da divida
fluctuante, pagamento dos trabalhos a executar e para
conversiao CﬁS actuaes obrigacées, reduzindo o seu nu-
mero de modo a aliviar os encargos annuaes.

Esta solucdo, como os leitores véem, é muito vaga,
nao se fixando, sequer, numeros ou valores, nem os
limites a que se pode ou se deve chegar para conse-
guir o desideratum enunciado n'estes 5 numeros.

Escrevemos aqui antes da assembléa geral que se
realisard hoje e da qual daremos desenvolvida resenha
em noticia separada na pag. 293 d’este numero, ¢ ao
terminarmos a analyse succinta de tio importantes
documentos, nao podemos deixar de notar que as pro-
postas até hoje apresentadas para a reorganisacio da
companhia sejam por demais vagas e dependentes de
accordos que ndo estdo feitos, de negociacées que abor-
tariam, de mil vicissitudes que, & forca de modificacées,
deixariam o primitivo plano de todo transtornado.

O que desejariamos, depois de tanto tempo de estu-
dos e incertezas, seria ver um plano definido e concor-
de, uma proposta unica e com a conformidade de todos,
um resultado concludente que mostrasse a obrigatarios
e accionistas, a crédores e a contractistas, ao governo
e ao publico, qual a orientacdo que vio seguir os nego-
cios da mais importante companhia ]I)ortugueza.

Vird ella a lume na assembléa? Teremos esperanca
de que em breve esse resultado nos appareca? That is
the question!

o
A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 25 de Setembro de 1892

A administragio do Grande Central Belga acaba de

ublicar:

1. Um 73.° supplemento 4 tarifa geral (tomo I) ap-
plicavel aos transportes de mercadorias, etc., a eITI:-
ctuar entre as suas estacoes belgas (comprehendendo
Vireux e Givet);

2. Um 21.° supplemento 4 tarifa geral applicavel ao
mesmo transporte entre as suas estacoes belgas, d'um
lado, e as das rédes do Estado Belga e de diversas com-
panhias, por outro lado;

3. Um 10.” supplemento 4 tarifa commum para o
transporte de mercadorias entre a Belgica e a Baviera.

e

Annuncia-se uma nova conferencia que se realisard
em Berne em 3o de setembro, na qual os delegados
dos differentes governos que adheriram 4 convencao in-
ternacional para o transporte de mercadorias apresen-
tardo as ratificacées dos respectivos governos.

A nova convencao produzird, pois, effeito em toda a
Europa—4d excepcdo da Inglaterra—no 1.° de janeiro
proximo.

Pelo que respeita d Belgica, esta convencdo nio lhe
trard grandes modificacGes, por ser a nova lei sobre o
contracto de transportes baseada nas disposicoes da
convencdo de Berne.

»

As exportaces de mercadorias de New-York para
Antuerpia, durante a semana finda em 22 de agosto,
attingiram um valor total de 227.404 dollars.

Durante os oito primeiros mezes de 1802 entraram
no porto de Gand 655 navios com a lotacdo total de
324.527 tonelladas; differindo do anno precedente, no

T
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mesmo periodo, em menos 18 navios e mais 6.508 to-
nelladas.
*"'

Jd deve ter sido dada pela imprensa diaria de Lis-
boa aos seus leitores a noticia da explosiao de grisu,
ou antes do ruledo que rebentou na mina de carvao do
Agrappe, em Trameries. :

E{l’m puledo consiste n'um expansdo subita e violenta
de gazes e de poeiras accumuladas n’'um bolso; nio
houve, pois, inflammacao do terrivel gaz.

A explosdo teve logar 4 profundidade de 610 me-
tros na galeria de esgoto, onde se produziu o sinis-
tro de 1879. Fez 33 victimas, entre as quaes 25 mor-
tes.

Os trabalhos de salvacdo foram emprehendidos im-
mediatamente pelos engenheiros da mina. Ponco depois
chegaram ao local do sinistro os srs. Dejaer, engenheiro
em chefe, ¢ os engenheiros do corpo de minas. A as-
cencilo das victimas fez-se com facilidade em conse-
quencia de nio ter a explosio causado grandes estragos
nos trabalhos.

Os estragos materiaes sdo insignificantes.

#*

Nos sete primeiros mezes de 1892 os direitos alfan-
degarios cobrados foram de 18.450.31¢ francos, contra
18.179.216 €ém 18g1.

#

A commissdo constituida em Bruxellas para a Unido
Internacional das tarifas alfandegarias prosegue com
actividade na sua tarefa. O relatorio sobre o primeiro
exercicio da Unido (7 d’abril 1891 — 31 de marco de
18g2) serd em breve dirigido aos 51 Estados adheren-
tes.

Desde o comeco do segundo exercicio, a commissio
publicou as tarifas dos seguintes paizes: Paizes-Baixos,
Allemanha, Mexico, Japa‘lo, Nova-Zelandia, Venezuela,
Victoria, Romania e Dinamarca.

Prepara-se actualmente a publicacio da tarifa da
Austria-Hungria e estdo no prélo as novas edicdes das
tarifas de Portugal e da Italia.

-

Mr. Léon Van Keeberghen, que excerce as funccées
de presidente da commissdo da Bolsa e juiz do Tribu-
nal do Commercio da nossa praca, acaba de ser no-
meado Cavalleiro da Ordem de Leopoldo. Os seus nu-
merosos amigos do Tribunal e da Bolsa acolheram a
sua nomeacdo com grande jubilo e offereceram-lhe n’es-
sa occasido um banquete.

A. Urban.

ey
Parte official

Ministerio das obras publicas, commercio e industria
Direcgdo geral de obras publicas e minas

2. Repartigio — Caminhos de ferro

Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
auctorisagdo para adaptar ao servico de hotel, em conformidade
com o projecto datado de 20 de junho ultimo, o edificio annexo 4
estagio central da linha ferrea urbana de Lisboa, ¢ que da mesma
estacdo faz parte integrante, sendo-lhe portanto applicaveis a con-
di¢do 7.2 do alvard de g de abril de 1887, e os artigos 25.9, 26.° ¢
27.* do contrato de 14 de¢ setembro de 1859: ha por bem Sua Ma-
gestade El-Rei, tendo ouvido a junta consultiva de obras publicas
¢ minas, e conformando-se com as informagdes das direccoes ge-
raes dos correios, telegraphos e pharoes e das alfandegas e con-
tribuigées indirectas, approvar o projecto mencionada com as se-
guintes condighes:

1.* A companhia deverd desde jd ceder na estagdo do Caes dos
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Soldados o espaco que f6r necessario para installaciio dos servicos
telegrapho-postaes respectivos, € outro na ¢stagio do Entronca-
mento para consiruccao de uma estacao telegraphica do estado,
sendo estas cedencias gratuitas, em substituicao do espago que,
segundo o disposto na portaria de 26 de julho de 188q, devia ser
reservado no referido annexo para o servigo telegrapho-postal;

2.4 Deverd, como ¢ reclamado pela direccio geral das alfande-
gas e contribui¢hes indirectas, ser supprimida a4 communicacio
projectada entre o hotel e a plataférma da estaciio, devendo os lo-
caes do restaurant e retretas ficar completamente isolados do ho-
tel e seus pateos, sendo as janellas respectivas munidas de grades
de ferro e de rede de arame de malha miuda;

3.2 As communicacoes projectadas entre o edificio annexo 4
estagao e o predio contiguo na praca dos Restauradores deverdo
ser tapadas logo que o governo assim o ordene, sem indemnisacao
alguma & companhia ou outra qualquer entidade, sob qualquer pre-
texto ou fundamento, niio dando o facto da’existencia de tags com-
mu(ljiicugr'ics direitos de especie alguma ao proprietario do referido
predio.

Ficam por esta forma modificadas as disposicdes das portarias
de 26 de julho e 12 de setembro de 188q.

0 que se communica ao director da 1.* direcciio fiscal de ex-
ploracao de caminhos dé ferro para os effeitos devidos.

Paco, em 16 de setembro de 1892.—Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director da 1.* direcciio fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto de exame i
segunda via da linha ferrea de cintura de Lisboa, entre Campolide
e Chellas, e ds suas ligaches com a primeira via ¢ respectivos si-
gnaes de protecciio, ¢ bem assim aos apeadeiros de Sete Rios, 1.a-
ranjeiras, Rego, Entre-Campos, Areeiro, Chellas ¢ Marvilla, lavrado
em 1 do corrente mez, pelos engenheiros encarregados do referido
exame: ha por bem, conformando-se com o parecer de 12 d'este
mez, da junta consultiva de obras publicas e minas, auctorisar que
a referida segunda via seja aberta 4 circulagdo provisoriamente
emquanto nao for dado cumprimento, em conformidade com o
disposto na portaria de 20 de agosto proximo passado, ids disposi-
¢oes da condicio 24.* do alvard de ¢ de abril de 1887, da condicio
22.0 do alvard de 7 de julho de 1886 ¢ da condicio 3. do alvard
de 23 de junho de 1887.

O que se communica ao director da 1.* direcclo fiscal de ex-
ploracio de caminhos de ferro para os devidos efleitos.

Paco, em 17 de setembro de 1892,—Pedro Victor da Costa Se-

queira.
Para o director da 1.* direccio fiscal de exploragiio de cami-
nhos de ferro.

Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
ué a estacio do Bouro, no caminho de ferro de Torres Vedras &
igueira da Foz ¢ a Alfarellos, baixe de classe, passando a ser con-

siderada apeadeiro, sem alteraciio do que estd estabelecido e ¢ ap-
plicado 4 taxa dos transportes com relagio a4 mesma estacio, mas
sendo permittido o levantamento da segunda via e réspectiva agu-
lha, e da balanca de wagons, continuando a funccionar o caes de
mercadorias coberto e descoberto, e a respectivavia de resguardo:
ha por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer
de 5 do corrente mez, da junta consultiva de obras publicas ¢ mi-
nas, deferir nos termos mencionados o alludido pedido.

O que se communica ao diréctor da 1.2 direccdo fiscal de ex-

ploracio de caminhos de ferro para os devidos cfieitos.

Paco, em 13 de setembro de t892.—Pedro Victor da Costa Se-

queira.

Para o director da 1.* direcgdo fiscal de exploragio de cami-

nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com 0 Fnrcccr de 15
do corrente mez, da junta consultiva de obras publicas ¢ minas :
ha por bem approvar, com as condi¢des constantes da parte do
MESMO parecer, qué por copia se remette com a presente portaria
ao director da 1.2 direcciio fiscal de exploracio de caminhos de fer-
ro, o projecto, datado de 3o de julho ultimo, de reconstruceio de
uma parte do tunnel de Alcantara no caminho de ferro de Lisboa
a Cintra ¢ Torres Vedras, na extensio de 3o metros, contados da
bocea sul do mesmo tunnel.

O que se communica 4o referido director fiscal para os effeitos
devidos,

Paco, em 23 de setembro de 18g2.—Pedro Victor da Costa Se-
queird.

Para o director da 1. direccio fiscal de exploragdo de cami-

nhos de ferro.

Tarifas de transporte

Combotos trammways.—Acompanha este numero a ta-
rifa n.° 1 que determina os precos e condicoes do ser-
vico dos comboios tramways ou comboios ligeiros que
brevemente se vae estabelecer no suburbios de Lisboa.

Simples em extremo na sua férma, como na sua es-
sencia, ndo precisamos dar sobre ella qualquer explica-
cdo que seria desnecessaria. .

Limitar-nos-hemos pois a festejar a sua apparicao
como uma fundada esperanca de termos em breve es-
tabelecido este servico que tantas vantagens deve offe-
recer ao publico. -

Em toda a parte onde, ao redor de uma cidade, se
estabelecem linﬁas ferreas, existe o servico de comboios
curtos, destinados a ligar com o centro de actividade
d'essa cidade as povoacées suburbanas com maior ra-
pidez do que o fazem os carros de viagdo por estra-
das.

Estes sido destinados a servir propriamente os mo-
radores das estradas pelas quaes transitam. Os com-
boios ‘tramways teem applicacio mais vasta; como que
alargando a cidade, trasladam as populacoes para os
yontos affastados do centro, promovem a installacdo de
amilias, de colonias, em logares mais hygienicos, pela
facilidade e rapidez com que as conduzem d'ahi ao
centro da cidade e vice-versa.

Em Lisboa, onde temos uma estacio central verda-
deiramente no coracio da cidade, como raras outras a
possuem, a creacio de comboios n’este genero impunha-
se, e estamos convencidos de que este novo servico tao
util se tornard, que em breve o veremos alargar-se a
outros pontos para onde, por agora, nio ¢ estabelecido.

A
Consultas de assignantes

A’ consulta que demos aqui sobre o transporte de um
cao, da Covilha para Braga, responde-nos o nosso esti-
mado collega A Corilha, perguntando:

«Nio poderia o despacho ser effectuado ao abrigo do
n.® 3 da tarifa geral de grande velocidade —‘Recovagens
ou mercadorias transportadas pela velocidade de passa-
getros?

Um céo pequeno engaiolado, ndo serd um animal pe-
queno mettido em gaiola como perceitua aquelle n.* da
tarifa ?

Mas dada a hypothese de que assim nio seja, visto
haver artigo especial para cdes, pode o despacho cus-
tar, da Covilha a Braga, tres mil e tantos réis, indepen-
dentemente do custo do bilhete, sendo a taxa de 3 réis
por kilometro ?»

Emquanto & primeira pergunta, a resposta jd quasi
estava dada no nosso numero anterior, onde dissémos
que, segundo o artigo VI das tarifas da Companhia Real,
o transporte de cies s se effectua acompanhando pas-
sageiros, o que tambem dissémos nido nos Enrecer suf-
ficientemente explicito, porque, se os caminhos de ferro
servem para transportar fu@e; se 0s mais perigosos ant-
maes, como as mais innocentes e finas aves se transpor-
tam sem exigencia de companhia, ndo concebemos que
sO aos clies seja precisa para poderem ser transportados.

Todavia ¢é certo que, pela tarifa geral; que constitue
lei porque ¢ approvada pelo governo, nadd mais se po-
de fazer.
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Emquanto 4 2.* pergunta diremos que a taxa do trans-
porte devia ser:

Linha da Beira Baixa........ £ 3G POE B 140 500
Guia e imposto de sello............. SE AT e 30
Linhas de Leste e Norte........ RS o ok 780
y el MaRhow o535 v il 7ttt x4 P e 180
TransmissAo-eny POrtOLd.im dibe o9 e s s o 20
g o3¢ Al aiie A . 1310

isto é: metade do que custou, segundo se diz, o trans-
porte. 56 se a estagdo taxou tambem a ida e volta. ..
Bem dissémos nos que o cao for a banhos. . .

J. do C. D.— Abrantes—Engana-se V. Ex.” nos seus
calculos, como se enganou a estacdo.

A tarifa diz bem claramente «minimo de cobranca
R40 réis por tonellada,» o que, com os gop réis de des-
pezas accessorias prefaz 19240 por 1.000 kilos.

Ora tendo a sua exploracao 2.740 kilos, temos que

19240 :

2: 0 e e b s i s s e b s s n s s e s s s e e 3 3(_
4 >< 1:000 $oq7
mais de guia e arredondamento............. 23
selln) parp © Hetados .« lssiitin s dsini g . o8 6o
dotals . 72 Leeew 39480

Explicando dir-lhe-hei que aquelle mimmo signific:
que a tarifa so € applicavel a 6o kilometros (60><14—=840)
ou pagando como tal, caso que se dd com a sua expe-
dicdo que, percorrendo 44 kilometros, paga como Go.

A, _
Assembléa geral da Companhia Real

Reuniu hoje ds 12 %4 da tarde, presidida pelo sr.
conselheiro darrilho, sendo escrutinacﬁ)res 0s srs. Dio-
o Patrone e Alfredo dos Santos e secretario o sr. Al-

fredo Mendes da Silva. Assistiu d sessdo o sr. Serpa,
comMo, commisario regio. '

Para estaassembléa foram depositadas 22:345 accoes,
sendo 1:278 nominaes, e as restantes ao portador, 12:78(
em Lisboa, 6:418 em Paris e 1:930 em Londres, repre-
sentando, ¢m total, 43¢ votos. Q)ualsi todos os 100 accio-
nistas estavam presentes.

Depois de um pequeno incidente sobre a escolha do
presidente, foi lida na mesa a seguinte proposta ¢ o res-
pectivo parecer do conselho:

Os abaixo assignados, accionistas da Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes, com dirc¢ito de votar na Assenbléa
Geral ordinaria, convocada para o dia 1 de outubro proximo futu-
ro, attendendo ao estado anormal da administragio da Companhia,
considerando quanto convém regularisar ¢ simplificar essa admi-
nistraciio conforme as leis do reino e os estatutos em vigor da
Companhia nos termos dos artigos 39.° ¢ 40.° dos mesmos estatu-
tos, tem a honra de propor 4 referida Assembléa Geral:

12 Que ella delibere sobre as attribuiches respectivas da com-
missiio nomeada pelo governo, dos consélthos de administraciio e
fiscal, e regularisar, de accordo com o governo, 0 modo de func-
cionar d'essas ditferentes entidades,

2.° Que em consequencia da deliberagio tomada sobre a pri-
meira proposta s¢ proceda d renovacio parcial ou total dos con-
sclhos de administragio e fiscal.

3.2 Que ainda em consequencia da mesma deliberacio se re-
solva dcerca da nomeacio de delegagoes ou commissoes linancei-
ras temporarias ou permanentes em Paris ¢ Berlim e sobre a sua
dotagdo.

4" Que se delibere sobre as verbas que devem fixar-se para a
remuneracao dos administradores ¢ membros do Conselho fiscal,

Lisboa 17 de setembro de 1892. (assignados) Alvaro Possolo,
Antonio Botelho Sarmento, Joaquim Alfredo da Silva Ribeiro,
Alexandre Magno de Campos Junior, costuma tambem assignar-

s¢ Aléxandre Campos ou Alexandre Magno de Campos, Frederico
P. Palha, Adolpho Engestrom, Jeronymo l. Abreu, José Guedes
de Queiroz, Julo Dérouet, José Antonio da Silva.

O sr. Burnay, pedindo a palavra para uma questio
prévia, historiou os seus actos, desde a assembléa de
10 de janeiro, as difficuldades que houve para realisar
um accordo entre os membros do conselho e os repre-
sentantes dos obrigatarios francezes, difficuldades que
s se aplanaram n'um almoco a que o orador convidou
uns € Outros.

Defendeu-se de accusacGes que disse lhe eram feitas,
taes como de presidir a uma reunido dos portadores de
obrigacoes em Paris.

Combate como ndo viavel a proposta de M. Closon
da qual disse ndo ter tido conhecimento sendo na ses-
sdo em que foi apresentada.

Tambem discordou da conyocacao da assembléa para
Jd, que s6 devia realisar-se quando se conhecesse a fun-
do a sitnacio da Companhia, o que hoje ndo succedia
porque o relatorio til‘lgil grandes lacunas. Nao poude,
por 1850, apresentar proposta alguma definida sobre re-
constituicao da Companhia ¢ s6 se limitava a aconse-
lhar a maior prudencia e o maximo accordo entre to-
dos para se conseguir aquelle fim, néo sendo, a seu ver,
impossivel realisar uma operacdo mais vantajosa do que
a proposta de Mr. Closon, porque ji em Paris lhe apre-
sentaram a ideia de considerar as accGes eguaes ds
obrigacdes, ficando assim beneficiados os accionistas.
Propoz, portanto, que se adiasse a assembléa.

Respondeu-lhe o sr. Dr. Reis Torgal declarando que
se engandra quando confiou completamente no sr. Bur-
nay, no qual via um banqueiro importante, abastado e
activo e teve uma desillusio quando viu que depois
d’aquelle sr. estar mezes ¢ mezes em Paris, sem man-
dar noticia alguma, apenas de ld trouxe uma proposta
para que a companhia fosse entregue completamente
aos obrigatarios. Isto coincidia com as exigencias dos
crédores do paiz, de tomarem posse dos rendimentos
publicos; o que seria o mais detestavel precedente.

Seguiram-se-lhes os srs. Alfredo da Silva e Simdes
de Almeida, que ambos combateram os actos do antigo
conselho que geriu os negocios da companhia em 18g1,
analysando diversos actos d'elle, e varios pontos do re-
latorio.

Entre outras razdes o sr. Silva disse que ndo podia
approvar as contas de 1891 porque havia um relatorio
d'uma commissdo de syndicancia que o governo, nio
communicava a pessoa alguma, motivo pelo qual elle
orador tremia do conteudo de tal relatorio.

Tendo o sr. Torgal apresentado uma proposta para
que fossem approvadas as contas de 1891, de novo o
sr. Burnay combateu os actos d'essa administracdo, fa-
zendo insinuacées ¢ citando factos de maior ou menor
importancia em desabono das pessoas que compunham
entdo o conselho.

O sr. Dr. Campos d'Andrade declarou que por mo-
tivo de um voto seu o conselho resolvera publicar os
annexos sobre os contractos da Beira Baixa, Meridionaes
e negocios de con:rra de acches com o Banco Lusitano,
e que d'aquelles dois contractos o primeiro foi impu-
gnado pelo conselho, e do segundo se pedira ao governo
que nao approvasse a transferencia. .

A requerimento do sr. Quintella foi a materia julga-
da discutida, e procedendo-se 4 votacio foi regeitada a
proposta do sr. Burnay por 324 contra 23 votos ¢ ap-
provada a do sr. Torgal por 318 votos contra 27.

Votou-se depois a proposta dos dez accionistas, que
tambem teve approvacio por 3og votos contra 6.

O sr. Possolo propoz que o conselho fosse substi-
tuido por outro, composto de 25 membros, dos quaes se

ok e hdiEn
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nomeariam agora 21, ficando auctorisado a completar-se
com 4 obrigatarios.

Ainda se discutiu largamente esta proposta ¢ o seu
complemento apresentado pelo sr. Dr. A?vcs de Sd, em
que se declara que a revogacdo do actual conselho nio
implicava desconsideracdo para as pessoas que o com-
punham, e tdo somente que, ndo tendo o governo ainda
approvado a reforma dos estatutos, os negocios da com-
panhia deviam reger-se pelos artigos que fixavam 25
membros para o conselho.

Tambem foi fixada a remuneracio d’este em 1:20052000
annuaes a cada membro e Goopooo a cada um dos do
conselho fiscal.

A proposta foi approvada por 306 votos contra 8.

Procedeu-se por isso 4 eleicio, saindo da urna os se-
nhores:

Conselho de admimstracdo: Conde de Magalhies,
Antonio Centeno, Francisco Teixeira de Queiroz, Mar-
quez de Fontes Pereira de Mello, Jorge de Mello, An-
tonio Maria Pereira Carrilho, Carlos lg.u renio d’Almei-
da, Manuel de Castro Guimaraes, Joio tobo Santiago
Gouvéa, Jodo Pedro Diogo Patrone Junior, Victorino
Vaz Junior, Manuel Paes Villas Boas, Manuel José Mon-
teiro, Luiz Gonzaga dos Reis Torgal, Bario de Merck,
Henrich Hohenemser, Joseph Closon, O’ Danican Phi-
lidor, Kergall, Armand Ferré e Conde de S. Januario.

Conselho fiscal: Dr. Carlos May Figueira, Visconde
de Alemquer, Manuel Joaquim Alyes Diniz, Antonio
Pereira de Carvalho, Alvaro Possollo, Conde da Fol-

osa, Alfredo Mendes da Silva, Visconde de Melicio,
%’isconde de Mangualde, e Visconde de Taveiro (José).

Todo o Conselho de administragdo sahiu eleito por

330 votos, menos os srs. Centeno que teve 284, Santia-
0, Kergall e S. Januario com 328, Manuel Monteiro

17.
ISo Conselho Fiscal foram todos eleitos com 338 vo-
tos, menos o ultimo que teve 324.

O resultado d'esta assembléa significa, evidentemen-
te, a victoria do grupo que n'ella apoiava a proposta
de Mr. Closon, o que nos leva a crér que alguma coisa
ha, por este lado, de definitivo, ¢ tendente a uma pro-
xima resolucdo das difficuldades da companhia.,

E’ o que ardentemente desejamos, e cremos que n'es-
te desejo somos acompanhados por todo o paiz, tao di-
rectamente interessado em que esta demorada questdo
se resolva.

E -3

Congresso dos caminhos de ferro
em S. Petersbhurgo

Sessdo plenaria de 25 (13) d’agosto de 1892
Presidente— General Péttroff.
Secretario principal—M. A. de Laveleye.
Secretario—M. L. Weissenbruch.
| SECCAO
QUESTAO III
Conservagdo das vias
Qual ¢ o melhor systema a adoptar para assegurar
a rigilancia, a conserracdo e a reparacdo das vias?
Relator —M. Bruneel.

O congresso adopta as conclusdes propostas pela 1.
seccdo na sessao de 22 (10) de agosto de 18¢2.

I. Vigilancia da via

«O Congresso faz constar que as regras, em que sein-
spira a maioria das administracées de caminhos de ferro,

para a organisaciio do servico de vigilancia da via pro-
priamente dita podem resumir-se assim:

a) «Tendencia para a suppressdo dos guardas espe-
claes encarregados da vigil}ancia, sendo esta confiada
aos operarios das brigadas da conservacio ordinaria da
via;

b) «Reduccio do numero de visitas a duas, e em cer-
tos casos a uma so por dia, fazendo-se a primeira visi-
ta de manhd, no momento dos operarios voltarem ao
trabalho, ou, em algumas rédes, antes da passagem do
primeiro comboio do dia, e sendo effectuada a ultima,

uasi para todas as linhas, no momento de acabar o traba-
Iho e, muito excepcionalmente, depois da passagem do
ultimo comboio ;

¢) «Suppressdo quasi geral de toda a vigilancia de
noite sobre a via propriamente dita; '

d) «Inutilidade de toda a vigilancia especial sobre o
apertamento das cunhas nas vias estabelecidas com car-
ris de cochins.

II. Conservagio da via

«Q Congresso faz constar a tendencia geral das
administracoes de caminhos de ferro para adoptar na
composicao das brigadas o numero effectivo de 4 a 6 ho-
mens. Estd geralmente calculado um homem por kilo-
metro de linha de via dupla de grande trafego.

«Este coefficiente decresce com a importancia do
trafego ¢ o peso das machinas, e reduz-se mesmo em
certas linhas de pequeno trafego a 0,33 d’homem por
kilometro.

«Em determinados casos ainda a composicio das
brigadas poude ser reduzida a menos de quatro homens,
até a um cantoneiro trabalhando isolado.

«O numero dos agentes varia com as circumstancias
¢ especialmente com o perfil dalinha, a composicao das
vias, a velocidade dos comboios, o peso das machinas,
a natureza do balastro, o clima e o estado da plata-
forma.

III Renovaghio da via

«O Congresso faz constar, que os dois systemas de
conservacao da via por meio de «revisio methodicas
ou por «buscasy asseguram, um e outro, a seguranca da
circulacdo dos comboios.

«A escolha do methodo péde variar por diversas cir-
cumstancias, especialmente em virtude do perfil da li-
nha, da constituicdo da via, das condicGes de explora-
¢do e do systema seguido na renovaciio das travessas.

«O systema das revisGes methodicas, cuja organisa-
¢do racional e completa data so de alguns annos, tem-
se estendido rapidamente por todas as rédes europeias.

QUESTAO VIII .
Informagdes technicas da 1.* seegdo

Letra B:—A conservacdo ordimaria das travessas me-
tallicas. (Formulario III).—(Conservacio ordinaria com-
parada com a das travessas de madeira).

Relator M. Kowalski.

Depois de discutidas as conclusGes propostas pela
1." seccdo da sessdo de 20 (10) de agosto de 1892, o
Congresso adopta a seguinte resolucéo:

«Resultando das informacées presentes, que a travessa
metallica, quando collocada em condiges de applica-
¢do racionaes, pode produzir economia na despeza de
mao de obra da conservacdo; convem continuar a co-
lher os resultados obtidos pelo emprego das travessas
metallicas.

( C'dftiz'mia).
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Notas de viagem

L1

Deixem que eu falle ainda do Bussaco.

E que este sitio encantador merece bem que d'elle se
trate na imprensa como melhor merecia que d'elle tra-
tasse o proprio paiz, se fosse mais cioso de conservar
uma das suas bellezas, de a melhorar, de a tornar ac-
cessivel, convidativa, attrahente, como uma das curio-
sidades que chamam viajantes do paiz e de fora, ideia
que no estrangeiro tanto preoccupa as camaras muni-
cipaes e 0s governos, quando se trata de qualquer loca-
lidade que pode ser ponto de reuniao de viajantes.

As nossas notas de wviagem teem, n’este ponto, que
afastar-se da descripcdo do que »¢é quem visita aquella
deliciosa matta, para descrever o que devia ver-se ali, o
que deveria tornal-a um dos logares mais apraziveis,
uma das maravilhas do nosso paiz.

A matta do Bussaco, pode dizer-se afoutamente, ¢
das mais bonitas sendo a melhor da Europa. Nao faltam
n'ella perfeitissimos exemplares da nossa flora, arvores
seculares ensombram ruas poeticamente occultas, bel-
las estradas a cortam em todos os sentidos, excellente
agua corre de diversas fontes, assentos em muitos pon-
tos offerecem descanco ao visitante, regatos ciciando
por entre macissos de esplendidos fétos refrescam o
ambiente, saliencias montanhosas deixam o visitante so-
brepor-se dquelle lencol de ramaria em que todas as
tonificacoes 30 verde se misturam n’'uma promiscuidade
phantastica. ip

E quando a estes pontos chega, o visitante acha-se
deslumbrado pelo extenso horisonte (}luc se lhe depara,
sente-se enlevado na contemplacdo d’aquella vastidao
immensa em que a vista se perde.

Se d'esse ponto se dirige a outro julgando ir contem-
slar 0 mesmo panorama, outro, tdo vasto como aquelle,
Lcm differente e nao menos bello, lhe attrahe a vista
surprehendida.

E outro e outro e quantos se disfructam do Calvario,
da Cruz Alta, de Santo Antdoe, do Sepulchro, da porta
da Rainha, da de Coimbra, do Caifaz, etc.!

Facil nos parecia, pois, aproveitar estas maravilhosas
disposicdes para transformar aquelle sitio n'um verda-
deiro encanto, dando-lhe um certo numero de attracti-
vos mais, de commodidades que agradariam ao vera-
neador.

Ha ali um hotel restaurante muito bem servido, hoje,
gracas a estar entregue 4 direccao do habil dono do
restaurante da Pampilhosa, Mr. Bergamin, mas nem
como hotel nem como restaurante essa installacao é
sufficiente.

A matta ¢ extensissima ; precisa de buffetes em dif-
ferentes pontos, onde o visitante possa tomar qualquer
refresco, qualquer pequena refeicdo, descancando nas
horas de calor.

Um grande hotel era uma necessidade que se impu-
nha ali. :

Um ministro das obras publicas tentou satisfazer esta
urgencia um dia.

istava-se no tempo em que as grandes obras flores-
ciam por toda a parte; aquella era uma das mais ne-
cessarias.

Foi convidado a fazer o plano o distincto scenogra-
pho Manini. A belleza ¢ condigdes especiaes do local
pediam, com effeito, um verdadeiro conhecimento sce-
nographico ; olhado de um L5’0nta:) alto aquelle enorme
macisso de verdura bastava dizer ao artista:—ahi tem
o panno de fundo; complete-o com um edificio adequado.

Aquella grandiosidade exigia, em verdade, uma con-

struccdo grandiosa. Um dos mais elegantes hoteis suis-
sos ou escocezes ficaria ali suffocado entre aquella massa
de vetusto arvoredo; pareceria uma capoeira.

O plano fez-se, os engenheiros poucas modificacoes
tiveram que impor que prejudicassem o aspecto geral
d'aquella grandiosa construccao, o trabalho comecou-se
e as folhas publicas comecaram logo de tratal-o como
um esbanjamento.

Ainda ha pouco lemos n'um jornal que estdo ali en-
terrados 200 contos. Pura phantasia; nem 100!

E verdadeiramente, se em 200 contos calculam o va-
lor do grandioso hotel da matta, em construccdo, ndo
erram o calculo porque os vale.

Unicamente, gracas 4 maneira como se utilisaram os
proprios recursos da matta, o custo da obra até hoje,
segundo conta que nos mostraram, nao excede 79
contos.

Para isso administrou-se com a maior economia. uti-
lisando a pedra da propria matta, cosendo o tijollo ao
pé da obra e descobrindo, tambem na matta, excellen-
te areia que lavada ali mesmo, era empregada em con-
dicdes de barateza tal que custava menos de 20 por
cento do que sahiria indo de outra parte.

Estes milagres devem-se, bom ¢ que o digamos, 4
perseverante e cuidadosa administracao do snr. Ernes-
to de Lacerda, que tomou, sem remuneracdo alguma,
o cargo de director da construccdo, e 4 fiscalisacao ri-
gorosa do sr. conselheiro Bernardo de Lima, que volun-
tariamente s¢ encarregou de fiscalisar os trabalhos.

Hoje os trabalhos estdo parados, aquelles 8o contos
inuteis e, em breve, desabrigadas as paredes e os viga-
mentos, a accio destruidora do tempo comecard a arrui-
nar tudo.

Néo seria um gasto productivo o que se empregasse
em concluir o que falta para tornar aquelle edificio ha-
bitavel, alugavel ?

Nio seria um attractivo para visitantes aquelle gran-
dioso hotel, em meio da matta, o local mais a propo-
sito para se fugir aos calores do estio, estando-se ro-
deado de todas as commodidades que uma installacio
de primeira ordem pode proporcionar, e de todas as
bellesas que a matta em si offerece ?

N'este hotel quizeramos um club; n’esse club uma
salla de concertos, jogos, e outras diversoes!

Cd fora. na matta uns apparelhos para gymnastica,
para uso dos habitantes; no lago do Laranjal, outra
obra que ficou em meio, barquinhos para passeio; na
rotunda do valle dos Abetos baloucos para creancas
e adultos.

Sobretudo, da estacdo do caminho de ferro até a
Cruz Alta um funicular, que parasse em varios pontos,
que servisse todas as principaes arterias do Luso e da
matta, que levasse ali commodamente os hospedes dos
hoteis do Luso, que sdo em grande quantidade, e os
trouxesse de tarde 4 hora do jantar, para os levar de
novo, 4 noite, a assistic aos concertos no club ¢ de no-
vo 0s restituir ao hotel, acabados estes.

E uma illuminacdo electrica n’aquellas avenidas; e
uns jogos d'agua n’'aquellas cascatas, e consequente-
mente, uma agglomeracdo de veraneadores, um vae-vem
de visitantes, um movimento sempre crescente, uma
animacdo tentadora—eis o quadro que desejaramos
ver desenhar-se n'aquella enorme tela, eis o que eu
prometti ao leitor dizer-lhe que deria ver, no Bussaco,
o que inumamente desejo que um dia se veja, o que
ndo se vé agora, que a matta do Bussaco ¢ apenas um
ponto muito aprasivel de que nos separamos com sau-
dade, para no proximo artigo descrever aos meus leito-
res mais largo passeio.
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Carteira dos Accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferre Portuguezes

Nao tendo as accoes depositadas no praso dos estatutos para
a assembléa geral extraordinaria convocada para as duas horas da
tarde do dia 1.° de outubro proximo futuro attingido o capital ne-
cessario para que nos termos dos mesmos estatutos possa consti-
tuir-se ¢ funccionar: ¢ a mesma assembléa geral extraordinaria
convocada novamente, em comformidade com oart.”35.° dos refe-
ridos estatutos, e com o Codigo Commercial Portuguez, a reunir-
se na séde da companhia no dia 31 de outubro pelo meio dia, po-
dendo entao deliberar com qualquer numero de accionistas, e qual-
quer que seja o capital representado.

Os depositos das acgoes ao portador poderiio effectuar-se nos
termos do art.” 20.° dos estatutos até ao dia 16 inclusivé do mez
de outubro preximo futuro:

Em Lisboa na séde da Companhia.

Em Paris na Sociedade Geral do Credito Industrial ¢ Com-
mercial € no Crédit Lyonnais.

Em Londres na casa dos banqueiros Glin Mills Currie & C.0

Em Berlim no Bank fiir Handel und Industrie. -

Lisboa, 28 de setembro de 1892,

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

No dia 1 de outubro abrir-se-ha no escriptorio d'esta com-
panhia, rua Nova do Carvalho, n.° 71, 2.° andar, o pagamento da
terceira prestagao de 300 réis, captiva do imposto de rendimento,
¢ relativa ao coupon n.d 4

Igualmente se annuncia que, em conformidade com o artigo 7.0
dos novos estatutos, publicados no Diario do Governo n.e 216, do
dia 24 de setembro de 1892, se procedera simultaneamente com o
pagamento do coupon & entrega dos titulos provisorios das novas
acgoes, devendo o portador das obrigacées:

1. Declarar o nome do proprietario d'essas obrigacoes, quando
ndo forem nominativas, para que éri nome d'élle sejam averbados
os titulos provisorios das acgoes;

2.% Apresentar os titulos das obrigagoes das quaes serdo corta-
dos os coupons n.* 4, 3 e 0, que ficardo representados pelas duas
primeiras entradas das novas acgoes.

A partir do mesmo dia se faré o pagamento das obrigacdes
amortisadas pelo sorteio que teve logar em 27 de junho proximo
passado, e cujos numeros jd foram annunciados, applicando-se o
disposto no artigo 12." dos novos estatutos.

O pagamento dos coupons e das ohrif;aqécs amortisadas, e bem
assim a entrega dos titulos provisorios das novasacgbes, serfio fei-
tos na caixa da companhia, das dez horas da manha 4s duas da
tarde, durante 0 mez de outubro, em todos os dias uteis, € o6 aos
sabbados nos mezes seguintes.

Para regularidade do servigo da distribui¢do das novas accbes,
os portadores das obrigagoes deverio, com antecedencia de dois
dias ao dia do pagamento dos seus coupons, entregar conjuncta-
mente com a relagio d'esses coupons as respectivas obrigagoes,
contra cautela passada pelo chefe da contabilidade.

ey
Boletim financeiro

Lisboa, 30 de setembro.
Durante a quinzena hoje finda recrudesceram os boatos de

¢rise ministerial, parecendo, ao que se diz, inevitayel a sahida do
sr. ministro da marinha, cuja posicdo seria insustentavel perante
0s ataques que quotidianamente lhe estd dirigindo a imprensa.

Discute-se a hypothese d'uma recomposigio, que se julga ser
pouco provavel a Corba conceda ao chefe do governo, mesmo
depois de realisadas as eleicoes geraes, 0 que, se succeder, fard
com que 0 governo s¢ apresente incompleto ds camaras. X

Dada a importancia_das questdes economicas ¢ financeiras
pendentes nio péde deixar de offerecer cuidado esta situagio
irregular, que nao € a mais propria para robustecer o nosso cre-
dito Ja fora e para inspirar confian¢a nos compromissos € respon-
sabilidades do governo.

‘Melhorou sensivelmente o cambio do Brazil, parecendo a mui-
ta gente inexplicavel a rapidez da alta produzida e que nio parece
devida a causas normaes. No entanto, o facto comec¢a a reflectir-se
nas nossas pragas, onde vae abundando o papel cambial sobre
Londres.

As noticias chegadas hontem do Rio de Janeiro dio como ten-
do attingido certo incremento n'alguns estados o movimento a fa-
vor da restauragio monarchica, de modo que nio podem cessar as
inquietacoes e receios dcerca da situagio politica do Brazil, que,
d'vm momento para outro, pode ser fortemente abalada.

As annunciadas medidas destinadas ao fomento agricola, a que
ja nos referimos na anterior revista, € que representam um Impor-

tante servigo prestado ao paiz pelo sr. ministro das obras publicas,
nao foram ainda, como se dizia, 4 assignatura real.

. Lomo antecipacio, porém, d'essas medidas, ja foi decretada a
liyre importacdo dos trigos estrangeiros, desde 1 de outubro pro-
Ximo até 31 de agosto de 1893, Esta medida, destinada a assegu-
rar as subsistencias publicas, perante um deficit da produccao de
trigos nacionaes, que se calcula em 500 mithées de hectolitros, foi
bem recebida.

A situagiio dos nossos mercados commerciaes contintia a ser
da mais completa apathia, muito pelo mal que jd existia ¢ vem de
longe, muitissimo pelas restricgoes da policia sanitaria que vieram
affectar o nosso trafego commercial. O dinheiro nio se mostrou
difficil, tanto mais quanto a procura niio foi intensa.

Continuam a ter procura os titulos da nossa divida interna,
mantendo-se em geral, sem modificagGes sensiveis, as estagoes an-
teriores. A divida externa (3 p. ¢.) tambem tem tido procura, de-
vendo-se notar-se que aqui as suas cotaghes nio acompanharam a
ligeira alta que tiveram em Londres.

A alta nas accdes dos bancos accentuou-se embora sem gran-
de movimento. As obrigagbes prediaes e das aguas conservaram
0s seus pregos, nao tendo tambem soffrido alteracio, para melhor,
na sua inexplicayel baixa, as obriga¢des Loanda-Ambaca.

#*

Nos ultimos dias appareceu bastante papel cambial, tanto dlex-
portagiao como do Brazil, visto que com a alta do cambio do Rio
sobre Londres todos se apressaram a vender, mas os comprado-
res pearam-se na espectativa, o que por férma evidente indica que
todos os pagamentos no estrangeiro se fazem com grande anteci-
pagio.

*

Annuncia-se que os comités dos portadores francezes de titu-
los portuguezes vao egualmente emittir certificados pelos dois ter-
¢os nio pagos dos coupons da nossa divida. Segundo declaragdes
officiaes 0 governo portuguez declinari toda e qualquer respon-

sabilidade em semelhante emissio.

Bolsa de Paris em 27 de setembro de 18¢2.

As Rendas manteem-se firmes, mas em consequencia da esta-
a0, as férias prolongam-se ¢ o descago contintia; se assim nio
osse, a julgar pela excellente disposicio do mercado, ¢ fora de du-
vida que o curso se elevaria muito mais.

Emfim, como o sabio que disse: «E' preciso contentarmo-nos
com o que temosy, achamos tambem que esta situacdo é ainda
bastante satisfatoria, tanto mais que com 0 OULOMNO € OS SEUS ter-
riveis nevoeiros, todos os retardatarios reentrariio depressa em
Paris e a alta dos negocios far-se-ha naturalmente. .

Hoje em vista da l.;ramic firmeza das Rendas, ¢ justo reconhe-
cer tambem que os Fundos Estrangeiros se teem mantido com
energia ¢ que desde algum tempo os valores Furecem dever con-
solidar=se, em vista do favor que o publico lhes tem dispensado,
por isso que, tendo-os langado & margem durante tanto tempo, co-
mega agora a compral-os com a convicedo de que os seus maus
dias passaram ¢ que muitos d'entre elles sfio chamados a reto-
mar, sendo o logar que occupavam antes da baixa, a0 menos uma
situagiio mais prospera ¢ mais em relagio com o interesse que po-
dem dar aos seus portadores.

Foi assim que vimos subir o turco a 22,25, o Egypcio a 500, o
Italiano a 93,50, ¢ 0 Portuguez a 24,75; 08 Fundos Russos tiveram
tambem uma grande alta, pois hoje cotamos o Russo novo a 81 e
o consolidado a g7,80.

O exterior, que chegou a elevar-se a 65,15, perden um pouco
da sua firmeza, ficando agora em cerca de 64.50.

Pelo que respeita aos valores de Credito, achamol-os absoluta-
mente no mesmo estado, attendendo a que ha mais d'um mez os
Seus cursos puramente nominaes nio sio cotados sendo por sim-
ples formalidade.

O Foncier conserva-se a 1.127 e 1.128, o Banco de Franga in-
screve-se a 4.000, sem negocios, sem lucros ¢ com perto de 3 mil
milhdes de metal em caixa, o que ndo denota de certo grande ac-
tividade entre os negociantes.

O Banco de Pans, que parecia dever subir consideravelmente
em virtude da alta do Exterior, baixou como este, voltando de
672 @ 660, ¢ retomando depois 667.

O Lyonnais (ex-coupon de 16 fr.) inscreve-se a 782. Notamos
um ligeiro movimento de alta sobre as accoes do antigo Com-
ploir, a 200. ! ! ;

O Suez, cujos productos deixam cada dia mais a desejar, des-
ceua 1.711. As acgbes das nossas Grandes Companhias, cujos lu-
cros augmentam diariamente, continuam a prosperar; o Norte va-
le hoje 1.953, o Lydo 1.563, o Orleans 1.632 ¢ o Meio-Dia 1347,

Os Caminhos hespanhoes estdo sem movimento; os portugue-

zes ficam sem alteracio a So. 3
%. Fessard,



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

297

Cotagdes dos titules de Caminhos de ferro nas holsas de Lishoa e estrangeiro
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BOLSAS TITULOS | — SRR e . S
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Linhas portuguezas

Rt 0 ]

Os ascensores da estagdo Central. — (O movimento

d'estes ascensores durante o primeiro anno do seu ser-

vico, isto ¢, desde 5 de setembro do anno passado até
4 de egual mez d'este anno, foi de 305.320 pessoas.

Renderam, portanto, 3.053#200 réis.

Loanda a Ambaca. —Foi creado o servico postal am-
bulante nos comboios d'esta linha. Vae brevemente co-

mecar a funccionar.

Ascensor Camges-Estrella.— Comecou a fazer-se no
dia 23 a passagem dos carros d’este ascensor, na praca
do Camdes, do ramo de chegada ao ramo de sahida,
por meio da raquelle que desde muito tempo ali estava
construida e cuja descripcao démos em alguns numeros
do anno passado do nosso jornal.

O funccionamento deste systema de passagem es-
tava apenas dependente de modificacoes no rodado dos
carros. Realisadas ellas, segundo as indicacdes do dis-
tincto engenheiro constructor, o nosso querido amigo
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Raul Mesnier, a experiencia deu tdo bons resultados
que affoutamente se poude contar, desde o dia seguinte,
com aquella solucio, fazendo a companhia levantar a
plataforma rotatoria que até entdo se utilisava para a
reversao dos vehiculos.

Estd, pois, definitivamente encontrada a solucio que
tantas pessoas julgavam impossivel, e se dissermos que
entre estas havia mesmo alguns distinctos engenheiros
estrangeiros, teremos dado a medida da gloria que cabe
ao sr. Mesnier pelo excellente resultado dos seus estu-
dos e fadigas, resultado que tanto honra o intelligente
engenheiro como o nosso paiz que lhe foi berco.

elicitamos enthusiasticamente o sr. Mesnier por este
facto. -
O ascensor Camdes-Estrella, assim completo repre-
senta ndo s6 uma commodidade enorme para o publico
como um dos mais notaveis aformoseamentos da capital.

Companhia Nacional.— O ‘Diario de 24 de setembro
ultimo publicou os novos estatutos d'esta companhia
cujos fins sao:

O cumprimento integral dos contractos definitivos
de 30 de julho de 1884 ¢ de 29 de julho de 1885 para
a construccao e exploracio do caminho de ferro de Foz
Tua a Mirandella e do ramal de Santa Comba Dio a
Vizeu: a construccao, conclusio e exploracio de todos
os outros caminhos de ferro e vias Je communicacao,
que forem ulteriormente concedidos 4 sociedade ou que
ella obtenha por meio de arrendamento, compra, fusao
ou por outro qualquer modo.

(S, capital primitive de 6oo:0002000 réis, representa-
dos por 6:000 accoes de réis 1007000 cada uma, ¢ au-
gmentado por uma segunda emissdo de acgoes no valor
de 481:860m000 réis, ficando no ttoal de 1.081:8607000
réis. Estas accoes serdo do valor nominal de 157000
réis cada uma, e as da primeira emissdo serdo subdi-
vididas em accoes de egual valor, recebendo os seus
possuidores por cada titulo de 1002000 réis accoes do
novo typo, e entregando os minimos excedentes 4 com-
panhia para ficarem em carteira.

Os estatutos sdo assignados pelos srs. Pedro Ignacio
Lopes, Antonio Francisco da Costa Lima, Jodo Echa-
ves e Manuel Jorge Cardeira.

Linhas na Africa.—O 7imes e outros jornaes ingle-
zes publicam um telegramma de Lisboa dizendo:

«Os representantes de um grupo poderoso de capitalistas offe-
receu-se ao governo para fornecer o capital e mandar construir
caminhos dé¢ ferro ¢ portos de abrigo em uma das possessaes por-
tuguezas da Africa, demandando isso uma despeza de mais de
13.000:000 de libras. Ndo pedem garantia de juro mas apenas a
concessio dos terrenos, nas colonias, 08 quaes 08 CONCEssIONArios
se encarregarao de bemfeitorisar ¢ tornar de um rendimento pro-
ductivo. Os caminhos de ferro e os portos de abrigo, findo o pra-
so da concessao, ficardo propriedade do Esrado. Os concessiona-
rios estdo preparados para depositar r.500:000 libras, em titulos
portuguezeside 3 0y, como garantia do cumprimento de contracto
de concessip, que estd sendo tomado em consideracio pelo mi-
nistro das obras publicas.»

D'esta proposta apenas sabemos que ella existe, com
effeito, que foi presente ao sr. ministro da marinha, e
nio das obras publicas, o qual a mandou dar entrada
na sua secretaria para opportunamente a apreciar.

- ded
Linhas hespanholas

Madrid a Barcelona. — Proseguem com toda a rapidez os traba-
lhos deé construcgiio d'esta linha, tendo-se perfurado ultimamente
dois tunneis de 1.200 ¢ 1.400 metros, e devendo ficar aberto em
metados de outubro outro tunnel de 1.300 metros.

Convocagdo.— Pelo conselho d'administracio da Companhia de
Caminhos de ferro do Grande Central Hespanhol foi convocada
a assembléa geral extraordinaria para o dia 14 de outubro, afim

de rratar da sua liquidagiio ou dissoluc¢io, transferencia da linha
de Torralba a Soria, cedencia do todo ou parte dos restantes di-
reitos e accoes da empreza, ou a reduccio do capital ¢ modifica-
¢ito da fim social e dos estatutos.

Esta resolucio foi tomada em vista das pércarias circumstan-
cias em que estda a companhia.

Porto-Rico.—A companhia dos caminhos de ferro de Porto Ri-
co abriu ao servigo publico, em 11 do corrente, a linha de Arrecibo
a Hatillo, que vem em prolongamento da de San Juan.

A companhia possue pois, actualmente, 144 kilometros em ex-
ploragio.

De Vigo a Bayonna.— A direc¢io geral das Obras Publicas con-
ceden auctorisacio a D. José V. Nunez, de Vigo, para que no pra-
so de um anno possa fazer os estudos do caminho de ferro eco-
nomico de Vigo a Bayonna, passando por Torralba, Panjon e Ra-
mallosa, sem que esta auctorisagao Ihe confira direito algum con-
tra o estado nem lhe limite a faculdade de outorgar outras conces-
soes eguaes para a mesma linha, '

Y
Linhas estrangeiras

BOLIVIA

A Peruvian Corporation acaba de obter uma concessio para a
construcciio de um caminho de ferro de La Paz a Puerto-Desa-
guadero, sobre o lago Titicaca. O governo fez esta concessao por
20 annos, findos os quaes poderd comprar a linha pelo custo do
seu estabelecimento, augmentado de 150, Como compensagiao
d’esta clausula, o governo garante a0 congessionario o juro de
(0, sobre o capital de primeiro estabelecimento ¢ obriga-sea nio
conceder outra linha ferrea n'um raio de 50 kilometros de cada

lado da via.
FRANCA

Em seguida a uma entrevista que se realisou entre o presidente
do consclho e Mr. Viette, ministro das obras publicas, este deu
ordem para comegarem sem demora os trabalhos de construcgdo
da linha do caminho de ferro que deve ligar o Havre a Dieppe,
comprehendida no programma dos trabalhos projectados para o
anno corrente. Esta medida teve especialmente por fim assegu-
rar o trabalho aos operarios do Havre, actualmente condemnados
d ociosidade em virtude da epidemia cholerica.

Ao,
Companhia Real dos Caminhos de Ferro

Portuguezes

Assembléa geral do I.° de outubro de 1892

RELATORIO DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO

SENHORES :

Em cumprimento dos nossos Estatutos, esta assembléa geral foi
convocada para lhe serem presentes as contas do exercicio de 1891,
¢ 10 mesmo tempo para tomar conhecimento da situagdo da Com-
panhia, na actualidade, afim de resolver o que julgar mais conye-
niente.

PARTE PRIMEIRA
Contas do exercicio de 1892

Seguindo a ordem adoptada ¢m relagiio ao anno de 18yo, occu-
par-nos-hemos da conta de primeiro estabelecimento ¢ trabalhos
complementares ¢ noyos, executados no ultimo annoj em seguida
dos resultados da explora¢io das linhas portuguezas; e, finalmen-
te, das linhas de Caceres e d'Oeste de Hespanha, tudo em harmo-
nia com os ¢lementos que nos foram prestados pela direcgiior ge-
ral.

CAPITULO |
Conta de estabelecimento
£ 1.0 Despezas

Em 31 de dezembro de 18g1 clevot-se a conta

de estabelecimentoa . ... vl 0 34.728:578%530
Em 31 de dezembro de 1890 era de...... veose 06882183260
Augmento do anno de 1891, ..... .0 IS ale o'y 40403605264

No seguinte quadro se v¢ a alteragio que soflrew ¢sta conta
n'aquelle periodo:
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Além das despezas effectuadas pas linhas em exploragdo no
exercicio de 1891, que, em vista da sua natureza, foram imputadas
i conta de estabelecimento, e de que em seguida nos occupare-
mos, levou-s¢ a esta conta a importancia ainda ndo amorusada
dos trabalhos realisados para a renovagio ¢ ampliagio de edificios
¢ estacoes desde 1886 até 1891, que, ndo obstante se incluir an-
nualmente nas despezas de exploragio uma verba para amortisa-
¢iio d'essa conta especial, se elevava ainda em 31 de dezembro de
1891 4 somma de 177:006p738 rdis, tendo-se jd descontado a

uantia de 12:0009000 réis attribuida ds despezas de exploragio
o servigo da via no exercicio de 1891, amortisagio que era supe-
rior 4 dos outros annos. Em 1891, a unica despeza lancada a essa
conta especial foi concernente & ampliagao da estacio de Gaya.

Foi aquella importancia repartida pelas differentes linhas a que

pertencia do modo que em seguida se indica :

Linha de lieste. .. iavnvenrs

»

doNorte.........s

e

77:0533430 réis
017179808 »

RAMAL de i CacerEs . v voenie s wisle sl
g o COIMMBIR o isiees =

7:420084 réis
149420 »

Além d'esta alteraciio na conta de estabelecimento, deduziu-se
do custo do ramal de Coimbra a importancia de 39:180500 reéis,
subvencdo recebida do governo e egualmente do custo do ramal
de Caceres (obras do Tejo) e producto da venda de terrenos, que

foi de 18:000000 réis.
Trabalhos complementares

Os trabalhos complementares de primeiro estabe-
lecimento nas linhas em exploragao importa-

PRI ORI LRI e e v s o e 0 o 6 s es o o E0 s st
sendo:
COnSUCECHO: womimpwin sivw stk 726:0165 922
GAStoS GEraes. . s o oiansorooes st 38:0049084

Somma egual. ..... 763:011600

A despeza effectuada com trabalhos divide-se pela
seguinte forma pelas differentes linhas:
LESTE E NORTE. «cc0neinn

Esta despeza decompde-se:
Construccdo da 2.* via de Pogo do

Bispo ao Entroncamento..... 243:493%308
Officina de pintura em Santa Apo-
IGIIR v o b b i 4% 4:153 %656
Assentamento de vias e placas no
novo caes, em frente do edifi-
cio da estagdo de Santa Apo-
lonia «.vecuana. 3:255%759
Nova via na estacdo dos Olivaes. . gospo58
Apeadeiros de Alverca e Quinties
na linha do Norte..... Vih Siee 556103
Muros de vedagdo e campainhas
e alaTTAL o o'y b it s onn 88316
Somma. .. .. . 251:646%260
a deduzir:
Materiaes sobrantes da
ponte do Tejo...... 193331
Recebido do Ministerio
da Guerra pelo apea-
deiro de Tancos.... 345#%700
53gprar
251:1079 130
Lispoa, CINTRA E TORRES........... e AT S it

Os trabalhos executados consistiram
principalmente no seguinte:

Estabelecimento da 2.2 viaentre Cam-
polide ¢ Cacem.............

Pagamento 4 camara municipal de
Lisboa pela expropriagio do mer-

63:5200216

cado de peixe em Alcantara....  11:248%000
Construccio d'uma cocheira na bi- :

furca¢ao de Bemfica para resguar-

do de material circulante. . ... e 7i452¥128
Travessas e pequeno material collo-

cado para consolida¢ao da via .. 0:2509812
Alargamento de aterros e desmonte

AeTINCHBITES .« oo <o siera oismbinie ol 870500
Cano de esgoto na estagio de Al-

CRDEANA o savs i alnsion 25741

Ampliacdo da estacdo de Campolide 6304335

Collocacio de vigas de madeira em

diversas pontes metallicas. .. .. X 3oz 100
Vedacdo da estagfo de Cintra. ..... 8196735
Installagiio do Ie({ephonc na bifurca-

io de Bemfica e apeadeiro de

Q. DOMINEOS' cvyetsmssmsysm o 46230
Construccao de cancellas na passa-

gem do nivel ao kilometro 3.777¢ 635400
Diversas despezas judiciaes ........ 285040

04:3759p467
TorRES, FIGUEIRA E ALFARELLOS .. ..oovvivarinnns
Movimento de terras, alargamento

de aterros, desmonte de trinchei-

i ST T YT AT rala o LA (1:0005D 200
Complemento de ballastragem da li-

A ek B LG i ) 3:5129 560

763:0119906

(3
ANl

1074139

04:373407

31:330% 306
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Auxiliares para trabalhos comple-

mentares dalinha.............. Q:30495700
Grande reparag¢iio de obras d'arte. . T 451300
Pessoal na substitui¢do das travessas

T L NP e SR RO 1:1483$700
Melhoramentos ¢ modificagoes nas

BSEREHEE o2 o ots s b s lg o via 7 valbi s Stop330

Construccao da linha de concor-
dancia do ramal de Alfarellos. . .
Modificaciio das linhas na rotunda
das Caldas e aberturade um po-

420384

co para toma dagua........... 1:11G3300
Modificacio da installagio das pla-

Cas AAMICITA. <« v vvvoavsronsns 307900
Acabamento da estrada d’accesso

ao caes d’Amieira. ....ciceiaans 2819275
Trabalhos exigidos em virtude do

contracto de expropriagio. ... .. 5369350
Modificacio da installagiio das pla-

cas em Leirig........ocivoianns 208400
Expropriagio para alargamento da )

estacdo d'Alfarellos. .. ... Hasiia Xl 6633120
Melhoramento do caminho d'acces-

so & Marinha Grande........... 1339150
Expropriacio em Alfarellos, para

construc¢do de um dormitorio

para 0 pessoal....oviiaiiaieins 479900
Despacho de carris que foram en-

viados pelo fornecedor para sub-

stituir outros quebrados no pra-

so de garantia. .....oocioiines 105133
Trabalhos para alargamento da es-

tagdo d'Alfarellos, mudanca de

passagem de nivel, construcg¢io

de ponte e indemnisagio por

suppressao de passagem........ 1:0143000
Construccio de um muro de sup- 1

porte na estagdo de Verride. ... 13145264
Installacio da estagdo de Lares:

mobilia e utensilios para 0 mo-

VIICTEO e« o v pi0e s wos s IR et 33210
MATETIARS o5 iv core-disinigns vinimindiziose.s 9889230
IMpressos -« covvoveiasiarsannsne 28$343
1000 Lt e A L 1:4005000
Despezas judiciaes................ 2439030

32:3005971
A deduzir:
Importancia de expropriagoes leva- il

da 4 conta do empreiteiro ..... 076603

31.330m366

(Contintia).
- “ - ‘
Avisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Linha da Beira Baixa
Apecadeiro de Mouriscas

Desde 1 de outubro proximo fica aberto a todo o servico de
rande velocidade o apeadeiro d¢ Mouriscas, kilometro 14 da
mha da Beira Baixa.

Os precos dos transportes de ou para o referido apeadeiro se-

rdo estabelecidos pelas distancias eftectivas.

Terdo uma paragem de dois minutos em Mouriscas 0s com-
boios correios e puxtos do actual horario sem ulteracido das res-
tantes horas de chegada e de partida.

Lisboa, 24 de setembro de 18g2.

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Em virtude do aviso publicado no “Diario do Governo n.® 208,
de 15 do corrente, declara-se que as providencias de defeza sani-
taria estabelecidas actualmente nos respectivos avisos d'estadirec-
¢iio, ou que de fururo se venha a estabelecer, silo applicaveis aos
diversos objectos e artigos a que se referem ou venham a referir-
se Os Mesmos avisos, sempre que a respectiva procedencia tenha
sido qualificada de inficionada de cholera-morbus.

Porto, 19 de setembro de 18g2.

Previne-se o publico de que, emquanto vigorarem na fronteira
de Valenca as providencias de defeza sanitaria para evitar a inva-
sdo do cholera-morbus no paiz, esta administraciio nido garante a
correspondencia do comboyo n.® 6, d'estas linhas, que chega ao

Porto & 1 hora ¢ 44 minutos da-tarde; com o n.* 6 da Companhia
Real, que parte do Porto ds 2 horas e 15 minutos da tarde.

Porto, 24 de setembro de 18g2. — O engenheiro director, Au-
gusto Cesar Justino Teixeira.

B —
Arrematacoes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Materiaes do Caminho de ferro de Arganil

~ Para aviso e prevengiio dos interessados a Companhia Real dos
Caminhos de ferro Portuguezes annuncia que por differentes mo-
tivos ¢ crédora da Companhia do Caminho de ferro do Mondego,
concessionaria da linha ferrea de Coimbra a Arganil, havendo uma
accio pendente em juizo e que por isso protesta contra qualquer
venda, transacgiio ou ajuste que seja feito sobre os materiaes, des-
tinados @ construccdo da referida linha ferrea, ndo reconhecen-
do, antes tendo por Irrito ¢ nullo qualquer acto que se pratique
n'esse sentido.
Lisboa, 21 de setembro de 18g2.

Servico de Via e Obras
TAREFA N 18

Construcgdo de muros e plataformas para passageiros em estacdes
conforme o seguinte quadro

: ! Importancin

Dealgnacio da obra T PRR

Muro de supporte a0 k- 73.020. ... vannees Boste 2005000
Muro de vedagao ao k.2 73,000 &5 50 59 w35 455 g 800000
Plataforma em Santarem,. . «.ovooiiianen SV Es 62255000
» V. Figaeira.. .o: gk, s SO R 28049000

» % ‘M. Mivapda., .o, S SRl e 280000

» B L NOYRE vocols g oy 4 0 TE {4 AT 4603000

Base de Heitagdo. ..couvnivens I YT L ver | 2:81059000

Na estag¢do.de Santa Apolonia em Lisboa, Secretaria da Explo®
ragio da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
perante o sr. engenheiro chefe de exploragio pela 1 hora da tarde
do dia 5 de outubro proximo futuro, serdo recebidas propostas
para arrematacio de todas as obras indicadas no quadro acima.

As condicoes, plantas e perfis para esta adjudicagao estio pa-
tentes na estagio de Santa Apolonia, repartigio de Via e Obras.

As propostas deverio ser dirigidas em carta fechada ao sr. en-
senheiro chefe de exploracio em Lisboa, estagiio de Santa Apo-
onia.

Caminhos de Ferro do Minho e Douro

No dia 15 do mez de outubro proximo, & 1 hora da tarde, na
administracio do bairro oriental d'esta cidade, e em presenca do
respectivo administrador, seriio recebidas propostas em carta fe-
chada para o fornecimento de vinte mil kilogrammas de azeite de
oliveira, que seri feito segundo as condigoes para elle estabeleci-
das e que se acham patentes na secretaria J:Jh‘ armazens geraes,
onde pédem ser examinadas nos dias nfio ferindos, desde as 10
horas da manha até gs 4 da tarde. Os concorrentes sdo obrigados
a apresentar na referida secretaria, com oito dias de antecipagio,
uma amostra do azeite a fornecer, na quantidade de um litro e
em garrafa de vidro branco,

)5 concorrentés sio obrigados a fazer o deposito provisorio
de 1479500 réis na Caixa Geral de Depositos ou na delegagio
n'esta cidade, devendo apresentar no acto do concurso documen-
to que prove terem effectuado o referido depesito, para poderem
ser admittidos 4 licitagdo.

B,

AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS
Recommandées

Lisboa.—Amancio José Alves—rua dos Bacalhoeiros.
Lisboa.—Edwards Brothers—rua dos Fanqueiros, 3o.
Lishoa.—Rodolfo Reck—rua dos Douradores; 21.
Lisboa.—Carlos C, Dias—vinhos, fructas, e outras commis-
sbes,—rua do Jardim do Regedor, 335,
Lishoa. —José Monteiro da Stlva—Travessa de S, Nicolau 10.
Leiria.— Antonio C. d'Azevedo Batalha, j
Santarem.—José I. Canha. : 3
Portalegre.—Brito & Irmios, agencin de despachps..
Porto.—Augusto Laverré—rua de S. Francisco.
Porto.—A. Alberto Gongalyes, rua das Flores, 85,
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Covilh3. —José do Nascimento Arraiano—casa de commissoes.

Valencia d’Alcantara.—D. Laureano Fernandez.—Agente
commercial e aduaneiro.

Madrid.—Cesar Féreal—FEchegaray, 15 pral.

Londres. —Fernando Demolder—21 Gt St. Helens.

Liverpool.—ldwards Brothers—Alexandra Buildings.

Manchester.—Edwards Brothers—Jackson Row, 14.

Bruxellas.- P. Willemin—Avenue Louise, 217.
Hambourg.—Augusto Blumenthal
Praga, (Bohemia)- Arthur Gobiet—Karolinenthal.

Typographia do Commercio de Portugal — 35, Rua Ivens, 41.
Papel faito especialmente pela Companhia fo PAPEI_. Do PI@ADO.

e G e Sl e s L) D 'V'I.A.U'.A.NTE

Prevenimos os nossos leitores de que sio estes os UNICOS estabelecnmenlos que lhes recommendamos, porqué praticamente
conhecemos 0 seu servu;o

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR

N.B.— Nous ne saurions recommander & nos lecteurs d’autres MAISONS, que celles Sous-indiguées, car nous les connaissons
PAR EXPERIENCE PERSONNELLE

Braganza Flotel — Salons, vue splendide
sur la mer, service de 1.f ordre.— Propr. Victor Sas-

LISBO

satil,

LISBOA

Hotel Durvand—Ruaa das Fiores, 71— | T clars
—English tamly hotel.— Proximo de UHedtros & cens
~ Ganinete de leitura.

tro Jda ol iud«.
Hotel Universal — Chiado — No Centro Jdil

L'SBO vidade, proximo de¢ theatros, passeios, ministerios, elc,
aithos — trens. — Precos modicos,

SBOA HHotel Camoes —lrivessa de 3. Nicoka, B
L No centro da cidade baxa, perto de repartigoes publi-

cus, pum.uu e theatros. — Desde 1}1)(:00 réis por dia.

L SBU Grand Hotel Central — Caes do Sodre
—Tout le confart désirable, vae du Tage, prés de la

douane, bourse, ministéres, théatres, bmm Ascenseur, poste,

SBO tHotel Arliance — Chuado — No centro do
L commercio, theatros e passeios— aposentos para fa.
mlllm —Diaria 135200 a 4@:00 réis.

BO IHotel Atlan tico—Largo do Corpo Santo, 13
I. S —Dans le centre de la capitale el prés du Tage, tram-
Wiays pour toute la ville, — 12000 & 23300 par jour.

B Greande IMotel Countinental — Largo
L S UA de S. Demingos, 16, proximo da esta¢io central Jdo
Rocio — Servico esmerado. — Prnp Manuel Gongalves.

11 IHHotel Awvenida — Maison de 1. ordre —

I. SBO vue splendide — salons pour fomilles — voitures. —
Avmld.;, 35 Pmpr lnno da Matta, 1. cuisinier du Pnrtug.;l

L.ondon Llotel —Caes do o Sodré, rua e tra-
L s vessa do Corpo Santo, entrada em n.® 10— Perto do
Tejo, ministerios, the.nro:., erc. — i’rccm 170000 Téis em deante.

BO Hotel Bor gon—— -Chiado, 108 — Tres lerLs,
proximo dos theatros e ¢en‘ro da cidwde —ascensor

— telephone — banhos, ertc, e e _
Meubles d'art et antiguiteés

-l 0 amenunblements de style

[.ur[..o de S. Carlos, 30 e 32 — l’mrn z\m.ustu José Barreira.

LiIeD Girand hotel de UXarope. — Mai
L SBO& francaise de 1.0 ordre—au centre de la ville.—Prop.
. Estrade, 16, rua do Carmo.
. "Hotel Central.—De 1ef ordre — Cuisine
CASCAES et service franguis— Salles de lecture et de con-
versation — Grand confortable — On parle toutes les langues,

casan ITotel do Globo.—Praga da Rainha D.

Amelia, Um dos melhores da villa, cosinha esme-
rada, pmlun.s pata Casamentos, etc, —Proprlua:m Anna ‘v’mra

CINTRA %

Lawrence's Hotel—F requcnlado pela pri-
meira sociedade portugueza e estrangeira. Bon-
quartos e snllax POr precos modicos.
NIA Flotel Nunes.—Explendidos panoramas, quar-
CINTR tos confortaveis, servigo esmerado. Diaria 130000 a
2§ 000, —Prop. Jodo Nunes. P lo i &
A HAINH IHotel Central.
CA DAS D das Gralhas, 28, O mais proxi-
mo ¢ dn mtahclcumento balnear. l’rop Jo: uqulm Antonio dos Santos,
cn or Hlotel ,\lli:uu,-n.——lhm

Largo

DAS DA HAINH do Ohival, 51. Bom tratamento e
aceio; precos: 137000 a 13300 rs. Prop. J. A. 5. Vasconcellos,

1 AMIEIHA Hotel e estabelecimento de
CA D S banhos e aguas chloretadas,

bilhar, gymnasio, jardins—a 20 minutos da Fi u,uur.n da Foz.

FIGUEIHA DA FOZ S5 fpucn bt

no mez de julho.

— Maison

COIM BRA IHotel dos Caminhos de Ferro—

No centro da cidade. O maior aceio e conforto.
Precos modicos. Praca 6de maio; 27. Prop L. (:omes Rlbelro.

Hlotel Lasitano.— “’scrvn,o re~

LUSO BUSSAC gular;bons quartos ¢ acelo. Precos: 000

a 1»200 réis cada pessoa. Prnp Antonto I’Lrura da Silva.

LUSO BUSSAC Ifotel "'3("1 1. — \l.u,'mfu.m quar-

tos, boa meza, lindas vistas e jardim,
ru.m 990 €& 13000 conforme os quartos. Pmp ’\l.mm.l G K‘.rm

BUSSAC lloi ol l{(‘-itauu'nnt dan ]\Iu.t‘ta..
Service de 1.¢r ordre. Seul érablissement situé au

centre de la matta. Prop. Paul Huruumin.

PRAIA DA NAZARETH Sinntnoter Giue:

Magmh:.as m.comoda;.uea,
asseio inexcedivel, bom servico, precos modicos, trens d .:Il.u.,ucr' e
carreira, para as estacies de Cella e Vallado. Pmp A.de S. Romag.

PDRT Hotel de Francfort— 0 melhor e mais
central da cidade—Sa'Ges. banhos, correio e teiepho-
ne — ber\ru;o de 1.* ordem. — Prop. Adriano & Francois.

POHT GRANDE HOTEL DE PARIS.— Maison de premier

ordre, tenue & la francaise, située au centre de la ville.
Bains, salons de lecture et de réception, Boite aux lettres. Splendide
jardin et hotel éclairé a la lumiére éléctrique. On parle toutes les

languc_s —Aufrére, proprlem;re

PDBT Hotel Braganc¢a. — Acclo, meza abundante
¢ vartada, vinho d disericdo. Diaria, 19200 a 17000 réis.

-—Tdhie e |’ hole bien servie, vin & discrétion.

PDHTU Grande hotel do Porto.—Le meilleur de
la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux

Icurea Hal!eq de Iccmre et de réception. Bains. Journaux.

PD RT Hotel Continental.—R.E ntreparedes (Fren-
te 4 Batalha), Servigo de 1. ordem, precos moderaddos.

Frente do correio, theatros, muito central. Prop. Lopez Munhds.
Grrande

PORT 122, Servico de 1.* ordem.

tros etc. Desde 13p200 por dia incluindo vinhos.
Vasques.

CALDELLAS Grande Hotel da Bella Vis-
ta—De 1" urdem. Servico esmeradissimo,
bellos harisontess a 15 kilometros de Braga. AL.U']‘i hyposalinas.

I{otel Portuense. — Batalha
Proximo ao correio, thea-
Prop. Pedro

VIZE IHotel Mabilin.—R. de D. Duarte, r2. Bom ser-
vi¢o de meza, variado sortimento de yinhos, bom servico
de quartos, lm!n com aceio e limpesa. Precos commodos.

CUVILH Hotel Central do Castella— Largo
do Pelourinho. — Bom servico de mesa--quartos
cunlnrt.wen dr..\dt.. ¢ 137000 réis por dia,

Hotel Rio Minho — Junto & estac@o. Ser-
Vvico esmerado. Prop. José Jodo de Sousa.

V|G ce d1 riny proximo de theatros, casinos, passeies, banhos,
7200 a 19600 par; dia, Prop Joao José de Souza
VILLA VICOS Santa Luzia. Acaba de abrir n'um dos mais
bonitos sitios da villa. J;mmm]ul.ulu.s. asseio ¢ bom tratamento;
GOUVEI todos que se dirigirem @ Serra da Estrella. Bom
servico. Trens e cavallos para a Serra ¢ caminho de ferro. Precos

Tlotel Convinent sl — Magnifica situacdo em fa-
etc. Precos 17
Hotel Villa Vieouu.—-ilua de
precos rasoaveis. Prop. Menézes & Irmdo.
Flotel Hoxtas.—Paragem indispensavel a
modicos.
NQUVo
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TINTURARIA

——4s DE op—

2.1, A, GAABOURWAL

14, Largo da Annunciada, 16
120, RUA DE S. BENTO, 120
ILISEBOA

OFFICINAS A VAPOR

RIBEIRA DO PAPEL :

Estamparia mechaniea

Tinge seda, 13, linho e algoddo, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado. g

Limpa pelo processo parisiense, fato de homem, vesti-
dos de seda ou de 4, etc., sem serem desmanchados.

Os artigos de 13 limpos por este processo ndo estao su-
geitos a serem depois atacados pela traga.

Encarrega-se da reexpedicdo pelo caminho de ferro, cor-
reio ou outra qualquer via.

& a

“‘TINTAS PARA FSCREVYER
DE DIVERSAS QUALIDADES ¢
Rivalisando com as dos fabrisantes inglezes, allem#es e francezes
POR RECO INFERIOR @

SOCIEDADE ANONYMA DAS QFFICINAS DE CONSTRUCGAO

MALINES

Material para caminhos de ferro, linhasamericanas, ro-
das para locomotivas, tenders, wagons e tramways

FUNDIGAO E CALDEIRARIA
MALINES Belgica

CONSTRUCGOES EM TODO O GENERO

Escriptorio: Rua de José Estevao, n.° 11, 1.°

Encarrega-se de
todo o genero de
construcgdes por
empreitadaouadmi-
nistracao.

Estudos e projectos

PRECOS RASOAVEIS

J. B. FPENANDES &C.°

Successores de losé Gregorio Fernandes
Escriptorio:—LARGO DE S. JULIAO, 19—LISBOA

Armazens de ferro ¢ aco de fodas as qualidades

Carvio de pedra para forja

Zinco, chumbao, cobre, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos, garrafas,
uarraf&as, linho para cordoaria o para fiagic, flor de enxofre,
enxofre em pedra @ moido

37 A, Beco do Carvalho, a S. Paulo, 37 A
268 a 272, Rua Vinte e Quatro de Julho, 268 a 272

_Armazem de ferragens, folha de Flandres, estanbo, zinoo,
cobra, latdo, chumbo em barra, laminado e de munigdo, louga de ferro estanhada
8 esmaltada, garrafocs, garrafas, tinta para escrever @ muitos outros artigos

15 a 17 — Largo de S. Julido —15 a 17

VIUVA SERZEDELLO
DEPOSITO DE DROGAS

Productos chimicos e pharmaceuticos

VENDA POR GROSSO E A RETALHO
SOBRE PRE(OS E FORMAS DE PAGMENTOS

RESPONDE INA YVOLTA DO CORREIO
S
23, PRACA DO MUNICIPIO, 24
I.LITS B OA

DEPOSITO

30, L. da S. Carlos, 32

OFFICINAS
4, RUA ANCHIETA, 15
ILISBO A

-—————-.-—‘—

Officinas de machinas

Caldeiras e construcgoes navaes

——e DA

34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36

S —

ESTALEIRO
NO
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OURC

O Ex.mo Sr, Engenheiro— Alfredo de Moraes de Carvalho, na sua memoria. — Os combustiveis fosseis em Por-
tugal, a folhas 24, disse:

Referimo-nos 4 Fabrica de Ceramica dos srs. Almeida Costa & €A nas Devezas. — A sua principal machina de vapor, da forca
de 70 cavallos, d'alta ¢ baixa pressao, com expansao e condensagao representa, pela regularidade do seu funccionamento
um notavel progresso da nossa industria metalurgica, e faz honra & officina que a construiu.

Pertence essa honra 4 Eabrica de Fundi¢ito do Ouro que foi a constructora d'essa importante machina ¢ res-
pectiva caldeira. Tambem foi construida n'esta Fundi¢fio do Ouro em fins de 1891 a excellente caldeira de vapor, da forca
util de 50 cavallos que se acha a funecionar na fabrica de Tecidos do IlL=* Sr. Jos¢ Marianni, ds Devezas. A Fundi¢ao do Ouro
j& n'este anno construiu e vendeu 8 machinas de vapor, sendo 2 sem caldeira e 6 com caldeira, ¢ d’estas foram 4 para a nossa Africa
Occidental, alem de mais 1 caldeira sem machina, da forca de 12 cavallos. Eleva-se a 8 o numero das machinas e caldeiras de vapor
que esta fabrica tem construido até hoje, o que prova incontestavelmente o seu merecimento, pela preferencia que os compradores
l]'u‘: estin dando.

N'esta fabrica ha sempre 3 e 4 machinas de valor em construcgio, ¢ em todas as obras mechanicas, com o auxilio das novas machi-
nas montadas este anno, os seus trabalhos rivalisam com os das melhores fabricas estrangeiras. A fabrica estd franca a todos os visitan-
tes que a desejem conhecer. O director gerente, Luis Ferreira de Souga Crug.

Cooperativa INDUSTRIA SOCIAL'

RESPONSABILIDADE LIMITADA
FUNDADA EM 1S72

Lisboa —RUA 24 DE JULHO — A’ rampa de Santos
FUNDICAO DE FERRO E BRONZE

Maohinas a vapor, transmissdes, rodas hydraulicas, turbinas, guindastes, bombas, prensas, ma-

terial para caminhos de ferro, vigamentos, columnas, coberturas metallicas, e em geral, to-
dos os productos da industria metallurgica.

PRECOS MINIMOS
Tean e S Ante o @uatre de dulhe T S o8N

GO LG ok 11 C) HCEK
LISBOA —21, RUA DOS DOURADORES, 21 — LISBOA

Representante das seguintes importantes falkricas:

Saechsische Maschinenfabrik, Chemnitz, para locomotivas, tenders, machinas a vapor, caldeiras, guindastes, machinas, fer-
ramentas, turbinas, fiacoes, teares.
Gutehoffnungshiitte, Oberhausen, para carris, vigas, ferro em barras, chapas, pontes ¢ outras construcgoes metallicas.
Felten & Guilleaume, Carlswerk, para cabos subterrancos e submarinos, cabos de transmissdo ¢ extracgio, arames de aco, fer-
ro, cobre ¢ bronze, estanhados, galvanizodos, crus e recozidos, para telegraphos, telephones, mollas, parafuzos, tela metallica e quin-
quilheria; especialidade em espinhos artificines para vedaciio das linhas ferreas ¢ dos campos de pasto de gado.
Maschinenbau-Anstalt Humboldt, Kalk, para toda a classe de machinas mineiras, preparacio, lavagem, chapas perfuradas,
trommels, setzagem, etc. .
Maschinenfabrik Oerlikan, Oerlikon, para installagdes de luz electrica, (unico grande premio na Exposicio de Paris de 1889).
Malmedie & C.*, Diisseldrf, para machinas, para pregaria, parafuzos, colchetes, altinetes, ganchos, ete.
Farbenfabriken, Elberfeld, anilinas, benzidinas e alizarinas.
Encarrega-se do fornecimento e da montagem de installagbes completas de officinas de construcgao, e de reparacio para
caminhos de ferro, arsenaes, fabricas de fiagao e tecidos de 1a, algodao, juta, linho, fabricas de malha ete.

m
*CALDEIRAS TUBULARES INEXPLOSIVEIS

da mais moderna e perfeita construc¢ao

ESPECIALIDADE EXCLUSIVA DE

THER & COMP.”

KALK — Colonia S/Rheno

ngagﬁn de tubios sem massa nem amiantho nem outros materiaes analogos
APPARELIIO XHLICITS
Para limpar auvtomaticamente a agua do vapor.
EXPULSAO MECHANICA DOS RESIDUOS DA CALDEIRA
Patentes de invengiio na Allemanha e estrangeiro

gn’ i -,m"‘ > VANTAGENS —Seguranga—economia—agquecimento rapido ——:l]ln‘ presgio—vapor n_m:(:o~—f.3ci]i-

dade, de desarmar (0 que permitte ransportar-se por qun quer caminho)- montagem simples e facil—limpesn comlm:ﬁn-—m_slan:u;no economica.
Premiadas nas exposigies de Colonin 1875, 1876, 1888, Melbourne, 1680, 1881, 1880, Francfort 5. Meno 1881 e Milio 1887, _ i

.* Para o trunsporte por paizes montanhosos construem-se as caldeiras de modo que a peya mais pesada nfio ultrapasse 120 a 130 kilogrammas, ;

O SR R s P G S i T AV VA e T Sl Qe e e e O e O VS

.
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COMPANHIA PORTUGURZA HVGIENE

Director technico: BE. ESTACIO

Fabrica a vapor de productos chimicos e pharmaceuticos
CAMPO PEQUENO

Escoriptorio — Pra¢a de D. Pedro, 59, 1.0
GO o I3,

Pharmacin " " »
Deposito rua do Principe.

_ LISBOA

Esta companhia 6 & UNICA 1o paiz que fabrica em grande escala, e por processos, machinas e apparelhos os mais mo-
dernos ¢ aperfeioados, grande numero de preparagies e especialidades chimico-pharmaceuticas, ¢m perfeicio d'acaba-
mento egual on superior ds similares d'origem estrangeira, sendo, porém, as de seu fabrico, garantidas pela companhia, nos
seus eemponentes, fanto em quantidades, como em qualidades, ¢ por pre¢os EXCESSIVAMENTE MENORES.

Além d'isso & companhia negoceia em todos o§ artigos que interessam ds classes dé medicina, cirurgia, pharmacia e
chimica, séndo pela sua dupia qualidade de fabricante e commerciante em grande escala, a casa fornecedora mais conve-
niente e completa, de pharmacias, hospitaes, laboratorios chimicos, etc., etc.

Fornecem-se catalogos e informacdes a quem as requisite

FABRICA

DE

H. SCHALCK, SUCCESSORES

Calgada do Cascéo — Lisboa

Premiado em todas as exposi¢gdes —Depositos: em Lisboa
R. da Magdalena, 17, 1.". no Porto: R. do Almada, 14!

PRODUOOTOS
Pragavia de ferro, cobrs, zinoo o Intio, progo d'arame inadeade e rodondo, earda
e machin, cavdn inglezs, brocha, tacha, cravinho, belmages, ote., ote. Boties de

¢ botded de enrogo,
& fris-

metal finos o ordinarios, botdes do fazondas do 18, sl ete. ote.,
Colehotes do todod ox tamanhios o qaalldades. Capsulis para giriafas, boloes
08 gm todag as cores o tamanhos.

Lyl Ly e e e e e el

M. Goncalves

Cirurgido-dentista

CONSULTORIO
R. N. do Ahmada, g, Lisboa.

RESIDENCIA
L. do Calvario, 22, 2.2

Qo ioredn

Frederico Collares

Successor da Companhia Perseveranca

LARGO DO CONDE BARAD, . 13 A 17 E RUA 24 DE JULHO

LISIBOA
N." telephonico, SO
Mﬂbeﬂde vaoor e respectivas caldeiras horison-
,P taes ¢ verticaes. Transmissoes de
movimentos,
‘ofs ~ continua—systema Col-
Apparelhos de distillaggo—;7 ™ Syt Con
medalha de cobre na Exposi¢do Universal de Paris em 1835 e me-
dalha de ouro ne Exposicio Industrial Portugueza em 1888,

. para lagar de azeite, para canna saccarina, fari-
Mom'hos nha, casca de sobro e carolo.

: g ditas systema Collares — pre-
Prensas h}’dmuzzms vilegiadas—proprias para lagar
de azeite.

: dito laminado, chumbo e
Tubos de ferro fundido —— ',
3 e columnas de ferro fundido. Vigas de ferro lami-
Vigas—; 5

nado, simples e compostas. _
Mabih'a_dc ferro fundido, propria para jardins, l;n'uu-nuffu
com medalha de ouro na Exposicio Industrial
Portugueza em 1888,
Fo 693 de Saza___scus pertences, figuras fundidas para
g receberem candiciros de illuminacdo,
premiados com medalha de cobre na Exposicio Industrial Portu-
gueza em 1888,

Mdifda— —de ferro, bronze e outros metaes.
Balangas

[} » . ’ t4es cc P
Materias primas e combustiveis— i “on o
chumbo, zinco, ferro, aco, tijollos ¢ barros refractarios, carviio de
pedra e coke.

decimaes, Roberval, e respectivos pesos.

Royal Mail Steam Packet Company

(MALA REAL INGLEZA)

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Em 1o de outubro o paquete « TRENT» para:
Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos-Ayres

Para Southamplon ¢ Antuerpia

Al " ¥ IS B - ) i i 3 ] i

Sahird o paquete « TAGUS» esperado ém 8 de ot-
tubro.

As recommendagoes para passageiros sdo inexcediveis emcon-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melthoramentos
que SC eem il]\'cill‘lLlfl para I'llil"ll)l'-ll' Qs llll..'f)n]ﬂ'll'lljfls Li";f Umd via-
gein por mar. ] ]

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e creados por-
tuguezes,

ACGENTES
Em Lishoa: —-KNOWLES RAWES & C.*—R. dos Capel-

listas, 31, ." ,
No Porto:—W. C. TAIT & C."—Rua dos Inglezes, 23, 1.
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TARIFA ESPECIAL L. N.° 1

‘Servico G passagero pels conboio-ramvay

Estacoes ¢ apeadeiros:

Uentral de Lisboa Rocio,— Campolide,
dete Rios (apeadeiro),— Larangeiras - (apeadeiro),— Rego Jardim (apeadeiro),
Entre-Campos (apeadeiro), — Arieiro Perna de Pau (apeadeiro),
Chellas (apeadeira),
Marvilla (apeadeiro), — Braco de Prata, — Cabo Ruivo (peadeirs) — e Olivaes

1.t ZONA: de Lishoa Rocio a Rego Jardim.
24, de Rego Jardim a Braco de Prata.
28 . de Braco de Prata a Olivaes.

PRECOS DOS BILHETES
2.2 Classe 3.2 Classe
Por qualquer percurso n'uma so6 zona.. 80réis 50 réis
de uma zona pa-

2 2 ”
PRty IIBIneInta b, o e ST e s 0.0 PR | § S
Por qualquer percurso da 1." zona para a

I T LT H T Y Y e e S AR L 018 e AR ¢ S

CONDICOES

1.* O numero de logares, n'estes comboios, & limilado a 300.

2. Estes comboios sio exclusivamente destinados a seryico de passageiros, nio transportando, portanto,
bagagens, cies, mercadorias, gado, carruagens, ele., ete.

3.% 0s bilhetes serdo vendidos pelos conductores-cobradores, durante a marcha dos comboios nio lerio
validade sendo para o comboio, dia e percurso n'elles marcado. Estes bilhetes ndo teem valor algum para os
comhoios ordinarios (ue nio tenham o tiluly de combotos trammays.

&.% Ficam em vigor todas as condiges d'applicagio da Tavifa Geral de Lesle e Norte que nio sejam con-
travias a0 que a presente dispoe.

Lishoa, 20 de Setembro de 1892.

0 Director Geral da Compavhia
M. Affonso d'Espreguera



