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Ao
As novas tarifas especiaes de passageiros

Nas linhas do Sul e Sueste

M distincto tratadista, ao formular as regras a

que deve obedecer o tarificacdo das linhas fer-

reas, distingue a tarificacdo publica que se nor/

teia pela maxima utilidade social dos caminhos
de ferro, da de interesse privado cuja mira estd na obten-
cdo do maximo producto liquido, e attribue d pri-
meira a missdo de reduzir largamente os precos
de transporte dos passageiros, que ndo tem acom-
panhado no seu movimente descencional as taxas
pplicadas d4s mercadorias. E’ assim que o preco por
passageiro kilometrico desceu apenas de 7,75 a 4,0 cen-
timos em Franca de 1831 a 1887, e de 4,5 a 3,5 pfen-
nigs na Allemanha de 1844 a 1879, emquanto que nos
mesmos paizes e durante os mesmos periodos a taxa
das mercadorias baixou respectivamente de 15 pfen-
nigs a 3,33 e de 16 centimos a 4,80. Reduzir os pre-
¢os de transporte e differencial-os em relacdo 4 distan-
cia, taes sdo as reformas geralmente aconselhadas para
as tarifas de passageiros.

Ao caminho de ferro do Sul e Sueste, pertencente ao
Estado, competia naturalmente tomar entre nds a ini-
ciativa de um conjuncto de providencias de caracter
permanente que attendessem, por formas tdo diversas

como as circumstancias do trafego, 4s conveniencias do
publico e lhe proporcionassem reduccdes de precos cres-
centes com as distancias percorridas. J4 em 1879 a ad-
ministracdo d’estas linhas reduziu as taxas da sua tarifa
geral, que eram de 24 réis para a 1.* classe; 18 para a
segunda e 12 para a terceira, 4 18, 14 e 10. Alem d’is-
so creou bilhetes de ida e volta entre Lisboa e quasi
todas as estacdes e entre Faro e as do districto, assim
como bilhetes collectivos com a reduccdo de 3o por
cento.

A benefica influencia d’estas reluccdes é revelada
pelos segnintes dados estatisticos.

—__.——-——_—_'—-—-

Ly N.- total
Quinquennios e PR de Rendimonto
explorados POSSSELITos
1869 a 1873 259 508:000 436:760610
1874 a 1878 313 869:008 b40:028 190
1879 a 1883 322 073:718 612:5787270
|S§.7; a 1888 330 1.171:784 702:7523 8095
et ) PO R L TR (PR VA 2309

A reduccdo de precos feita em 1879 determinou, €
certo, uma diminuicdo do rendimento, sobejamente com-
pensada porém pelo augmento obtido no quinquennio
que vae de 1884 a 1888. e ]

Considerando a tarifa geral como um limite maximo
dos precos, abaixo do qual se deve descer sempre
que as circumstancias o aconselhem, estabeleceu a ad-
ministracdo do Sul e Sueste quatro tarifas especiaes,
que teem por caracter commum 3 differenciacdo dos pre-
cos em relacdo ds distancias e que pela sua importan-
cia, bem como pela novidade d’algumas das suas dispo-
sicoes, merecem uma analyse demorada.

Pela tarifa A sio estabelecidos bilhetes de ida e vol
ta com a reduccio de 20 por cento até 1oo kilometros,
de 25 até 200 e de 30 alem de 200 kilometros, (salvo
certos precos excepcionalmente reduzidos), entre Lisboa,
Setubal, Evora, Beja e Faro e certos grupos de esta-
¢hes com as quaes a importancia administrativa e com-
mercial de cada uma d’aquellas cidades determina re-
lacGes frequentes.

As relacdes entre pontos determinados, que obrigam
o mesmo individuo a fazer entre elles viagens repeti-
das, sdo facilitadas pe'a tarifa B que cria bilhetes de as-
signatura trimestraes, semestraes ou annuaes para qual-
quer classe e entre quaesquer estacbes. A utilidade
d’estes bilhetes depende evidentemente da relacdo entre
a distancia e o tempo por que sao validos e o seu preco.

A relacdo entre os precos da assignatura pelos tres
periodos considerados natarifaéde 1 : 1,5 : 2,25 como
em quasi todas as linhas francezas e no Norte hespa-
nhol; o preco do bilhete por um semestre ou um anno
¢ o dobro do do trimestre ou do semestre com o aba-

timento de 25 por cento. (No Estado Belga a relacio €
de 1,8 3).
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Entre os precos das tres classes a relacdo ¢ de
1 : 0.72 ¢ 0,5 ou a dos precos da tarifa geral com a re-
duccdo de 5 por cento para a 2.* e 3." classe.

Se confrontarmos esta tarifa com as suas congene-
res das principses rédes francezas, hespanholas e bel-
gas, tomando para termo de comparagdo o numero de
viagens simples pelo preco da tarifa geral correspon-
dente ao preco de uma assignatura annual, chegamos
aos seguintes resultados:

—— S —

2 et 9 ¥ 5 s .
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Distancins entre A = ‘_=; - | §3§ § = &
o8 pontos extremos | e mie | 858 | = & x
da aasignatura - i o A | BE. o < =
2l a ) g OREL ) 8 ) g 2
- s B4 i} siflned.
e % . |
6 kilometros...| 158 | 180 | 161 | 275 [ 200 | — | —
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0 1n SAE e e 103 | 63 | 39 | 6o | 70 | To 59
 To0n PISChrSe R s 71 | 44 44 | 44 47 44 —
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A tarifa ‘B offerece ao publico uma vantagem impor-
tante que s6 pela do Estado Francez € tambem pro-
porcionada e que consiste na faculdade do pagamento
da assignatura semestral ou annual em prestacoes. Esta
facilidade de pagamento, a modicidade dos precos, a
validade para todas as estagbes comprehendidas entre
os pontos extremos, tornam os bilhetes de assignatura
altamente vantajosos.

No calculo do seu preco a via fluvial ¢ equiparada a
10 kilometros de caminho de ferro. Assim uma assigna-
tura aonual em 1.* classe entre Lisboa e Setubal (29
kilometros mais 1o de via fluvial, total 3g) custa segun-
do os precos da respectiva tabella 79mo00 réis, impor-
tancia de 79 bilhetes, apenas, de ida e volta, aos quaes
é ja concedida a importante reduccdo de 30 %o.

A assignatura annual entre Lisboa e Beja (154*®-10"™
—164%") em 2.* classe custa 1151500 réis. Basta que o
assignante faca uma viagem de ida e volta por semana
para gosar uma reduccao de 6o °/o sobre os precos da
tarifa geral.

Na epocha do verdo as relacdes entre Lisboa e as lo-
calidades servidas pelo caminho de ferro até Setubal
sio mais frequentes, ao que attendeu a tarifa creando
assignaturas mensaes a partir dos dias 1 ¢ 15 dos me-
zes de julho a outubro.

J. F. de Souza.

(Contintia). (*)

Os acontecimentos da Companhia Real

Que de factos temos que relatar aos nossos leitores,
que, para o fazer miudamente, niio chegaria todo o
nosso jornal!

Relatemol-os placida e simplesmente, deixando para o
final as consideracfes que nos suggerem.

Como annuncidmos, no dia 7 reuniu a assembléa ge-
ral d’esta companhia, presidida pelo vice-presidente o
sr. Francisco da Silveira Vianna, sendo escrutinadores
os srs. Carlos Maria Eugenio d’Almeida e Victorino Vaz,

(1) Por absoluta falta de esrlaqo, em virtude do muito que ti-
vemos que consagrar, 4 ultima hora, aos assumptos que seguem
fomos torgados a cortar este artigo do que pedimos mil descul-

pas ao seu auctor. i
N. pa Repacgio.

e secretario o sr. Diogo Patrone; estando presentes ou
representados 107 accionistas com 10.971 acgoes e 449
VOLOS.

O sr. Antonio Centeno, administrador, que anterior-
mente se havia occupado de varias negociacGes tenden-
tes a regularisar a situacdo da companhia, mandou
para a meza, em nome do conselho, um bem elabora-
do relatorio expondo a situaciio, e as propostas que,
com o accerdo do conselho fiscal, aquelle conselho apre-
sentava, segundo promettera nos annuncios.

Estas propostas resumem-se em:

1. A assembléa reconhece a obrigacdo de pagar to-
dos os seus debitos, ndo s6 os que constituem divida
fluctuante, mas os encargos das obrigacdes.

2.* A assembléa ratifica todos os contractos celebra-
dos com a Companhia Norte de Hespanha e Grand
Central e resolve inscrever no seu passivo a annuidade
de goo:ooo francos, que se deriva d’aquelles convenios.

3.4 K auctorisada a administracdo a fazer as opera-
cOes neces-arias para a emissdo de bonds e outros titu-
los tendentes a obter recursos, com a expressa clausula
de que os rendimentos liquidos da companhia serdo ap-
plicados ao pagamento dos juros e amortisacio das
obrigacdes.

4.* Nomeaciio de uma commissdo composta de sete
membros, sendo dois nomeados pelos crédores por di-
vida fluctuante, dois pelos obrigacionistas, dois pelos
accionistas, e um pelo conselho d’administracio, para
apreciarem as propostas acima e darem o seu parecer
4 assembléa.

5. Reforma de alguns artigos dos estatutos, ndo so
para a reduccdo do numero dos administradores, que
serd de o, mas para que, junto ao conselho de adminis-
tragio, funccione uma commissdo permanente dos por-
tadores de obrigacGes, emquanto o respectivo servico
do coupon nilo estiver em dia.

Os encargos em 31 de dezembro de 1891, diz o re-
latorio, eram de reis 3.042.6712461; calculando que as
receitas liquidas, pelo balancete até 3o de setembro,
attinjam 1.084.0302065, ha um deficit do anno findo de
1.058 contos.

A divida fluctuante n'essa dataera de  10.706.0411643
A conta de devedores accusava um

saldo de. . . 4.778.7454378

5.027.296265

® " B A S 858 8 F et e s @ as D

Liquido da conta credores........

Este relatorio foi origem da discussdo que se travou,
e em que tomaram parte os srs. Franzini, Centeno, dou-
tor Alves de S4, condes de Magalhdes e de Burnay, Reis
Torgal, conselheiro Seipa, Marquez da Foz, Luciano
Monteiro e outros accionistas, discussiio que correu aca-
lorada, elegendo-se por ultimo, a requerimento do sr.
doutor Torgal, uma commissio encarregada de tratar
com os crédores, a qual ficou composta dos srs:

Dr. Antonio Centeno, Dr. Luciano Monteiro, Conde
de Burnay, Conde de Magalhdes, Marino Franzini, Dr.
Alves de S4, Adrido de Seixas, Gernaert, Dr. Campos
d'Andrade, Feliciano Antonio d’Abreu, Dr. Antonio Ma-
ria de Carvalho, Victorino Vaz Junior.

Em seguida a assembléa foi suspensa até o dia g, a
fim da commissio poder desempenﬁar-se da sua missao;
da qual a parte mais urgente era apreciar as propostas
que lhe seriam apresentadas por alguns representantes
de obrigatarios estrangeiros, que haviam vindo a Lisboa
tratar d’esta questdo, e uma outra que o sr. Burnay pro-
mettera que seria apresentada e que disséra «havia de
dar satisfacdo aos crédores e reservar, n'um futuro pro-
ximo, uma situacio desafogada 4 companhia.»

A commissio encetou os seus tragalhos no dia se-
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guinte, continuando-os até sabbado ¢. emque a assem-
bléa geral reunida ouviu, com desgosto, da bocca do
sr. presidente a declaracdo de que nada se havia con-
cluido, porque no seio da commissio se levantira a
duvida se ella havia de somente tratar a questdo do
annunciado accordo com os obrigatarios, ou apreciar
tambem o relatorio do conselho e suas conclusdes, o
que parecia logico a alguns dos seus membros,  visto
que, para se negoclar aquelle accordo, eraindispensavel
conhecer a verdadeira situacao da companhia.

O debate comecou logo azedo pelas declaracoes, por
vezes amargas, do sr. Luciano Monteiro, fallando
além d'este os srs. drs. Alves de S4, Reis Torgal,
conde de Burnay e Marino Franzini, sendo, a requeri-
mento do primeiro, posta a questdo d votacio ¢ resolvi-
do por 270 votos contra 47 jue os poderes da commis-
sdo se estendiam a apreciar o relatorio do conselho.

Votaram contra, os accionistas francezes, o sr. conde
de Burnay e os seus amigos, um dos quaes, o sr. Lu:
ciano Monteiro, deu a sua demissio da commissio.

De novo a continnacdo dos trabalhos da assembléa
foi addiada, ndo se indicando entdo para quando, mas
anounciando-se em 13 que a nova reunido seria po dia
16, para a continuacao dos trabalhos encetados. _

N'esse intervallo passaram-se factos extrzordinarios
que bastante teem emocionado tod s o paiz e devem ter
produzido |4 fora o reflexo bastante para a satisfacdo
. d'aquelles que, sem consciencia pelos nossos males, 6
sz regosijam ¢ se locupletam com o descredito que é
lancado sobre tudo que ¢ portuguez.

Contaremos esses factos chrenologicamente, para que
aqui fique a historia, embora resumida, de todos
elles.

O sr. doutor Luciano Monteiro, que ¢ tambem depu-
tado, por Celorico de Basto; levantou na camara, em
sessdo de 11, a quesido do caminho de ferro, denun-
ciando quantos raconlars ouvira na assembléa; os srs.
Laranjo e Reis Torgal referiram-se tambem ao assum-
pto, emquanto que, na camara dos Pares, o sr. Mar-
quez de Vallada falla tambem nos negocios da compa-

nhia, egualmente fazendo-se ecco dos boatos que corriam
no publico.

Houve n'uma e n'outra camara declaracdes dos. srs.
Ministros da Fazenda, Reino e Justica, promettendo o
segundo que em breves dias a camara teria completo
conhecimenwo do resultado da questio.

O sr. Marianno de Carvalho dava n’'esse dia a sua
demissio de Ministro da Fazenda.

Entretanto, malogradas as combinacdes da compa-
nhia com os obrigatarios francezes, estes retiravam de
Lisboa, deixando uma carta ao sr. presidente da assem-
bléa geral, carta em que se fazem insinuacdes e criticas
acrimoniosas para a Companhia e para o Paiz.

D'essa carta nos foi enviada, assim como a outros
collegas, copia e traduccdo mascavada, com o bilhete
seguinte:

Lisbonne 12 janvier 18q2.
Monsieur le Redacteur en chef

Nous avons I'honneur de vous adresser une copie de la lettre
ue nous venons d'envoyer & Monsieur le Président de 'assemblée
énérale des actionnaires de la Compagnie Rovale des chemins

de fer Portugais.

Pour' le cas ot vous jugeriez & propos de insérer dans votre

journal, nous avons cru devoir joindre une traduction de notre
ettre en Portugais.

Veuillez agréer l'assurance de notre consideration la plus dis-

tinguée.

Les délégués des obligataires.

Segue a carta que preferimos dar no seu idioma pri-
mitivo :

A Monsieuar le Président de I'assemblée Ginérale des actionnaires de
la Compagnie Royale des chemins de fer Portugais et de la Com-

mission chargée d'étudier une entente avec les délégués des obliga-
taires.

Monsieur le Président

Nous regrettons trés vivement les divers incidents qui se sont
roduits, samedi g courant, dans les réunions successives auxquel-
¢s nous avons assisté, et surtout l'insuccés de nos pourparlers, ce

qui nous oblige & nous retirer sans avoir obtenu une offre sérieu-
se de satisfaction a4 nos réclamations légitimes.

Le désordre, défiant toute prévision, qui s'est révelé depuis quel-
ques mois dans l'administration de la Compagnie Royale des che-
mins de fer Portugais, pendant ces derniéres années,—les distribu-
tions de dividendes faites dans la méme période, et dont le carac-
tére purement fictif ressort de la situation présente,—la contradic-
tion de cette situation avec celle résultante de tous les précédents
rapports du conseil,—les graves irrégularités commises, méme
sous I'administration du conseil actuel nommé pour rétablir 1'or-
dre,—tous ces motifs nous avaient imposé le devoir de réclamer
des mesures conservatoires €nergiques, non pas dans un intérét
particulier, mais dans celui de tous les créanciers sans exception,
qui représentent un capital environ dix fois supéricur au capital
actions,

Ces mesures visaient trois buts:

1.2 Cerritude que 'excédant d:s recettes sur les besoins de V'ex-
ploitation serait désormais mis en reserve, pour étre attribué ul-
térieurement a qui de droit, sans qu'aucun créancier noa privilé-
gié put €tre favorisé au déwriment des autres;

2. Vérification minutieuse des comptes et examen de la si va-
tiou active et passive; :

3.0 préparation d'un arrangement amiable entre la compagnie
et ses creanciers.

Pour arriver a ce resultat, nous avions formulé un projet, que
nous avons eu l'honneur de déposer entre vos mains, réclamant
la création par I'assemblée générale d'une commission de controle
composée, dans la proportion des interéts respectifs, de délégués
des actionnaires, des créanciers de la dette flottante, e des obliga-
taires.

La commission a rejeté ce projet em bloc, sous le prétexte
que la combinaison proposée par nous €tait illégale, et sans vou-
loir discuter avec nous cette question de légalité, ni examiner plus
amplement notre proposition, elle nous a présenté, comme une
sorte d'ultimatum, une contre.proposition inadmissible a tous
égards, et, en tout cas, manifestement en contradiction avec le
texte de la lon.

Elle consiste en effet a offrir la nomination d'un certain nom-
bre d'obligataires comme membres, soit du conseil d'administra-
tion, soit fu conseil fiscal. Or, d’aprés la loi, ces conseils ne peu-
vent étre composés que d'actionnaires, et les obligataires n'ont
pas qualité pour y entrer,

La discussion qui s'est engagée dans la commission, de méme
que les projects de résolutions présentés par le conseil d'admi-
nistration a la séance de l'assemblée généra'e du 7 courant, nous
ont laissé la conviction qu'il y a un pari pris, de la part de cette
commission et du conseil, de repousser tout controle sérieux,
tout mesure de nature & mettre les fnances de la compagnie a
I'abri de nouveaux désordres et 4 fermer la porte aux pratiques
qui ont amené les embarras actuels.

Nous déplorons d'avoir A quitter Lisbonne en emportant cette
impression, que, si les justes réclamations des créanciers de la
Compagnie Royale continuaient & n'étre pas prises en considéra-
tion, il faudrait en conclure que les capitaux prétés au Portugal,
pour wider le développement de ses grandes entreprises, man-
queraient des garanties élémezntaires sur lesquelles tout créancier
a le droit.de compter.

_ Nous avons, en tout cas, le devoir, en vue de I'avenir, de bien
faire connaitre & nos compatriotes le sans-géne de catte compa-
gnie vis-d-vis de ses créanciers.

Ceux-ci auront a apprécier que! usage ils ont 4 faire de leurs
droits, aprés cet échec de toute tentative d’arrangement amiable.
. Toutefois nous tenons 4 declarer hautement que nous sommes
Inimement convaincus, que le sentiment général de la nation Por-
tugaise sera de juger sévérement les procédés dont nous croyons
avoir a nous plaindre, Il est loin de notre pensée de rendre cette
loyale et chevaleresque nation responsable des manceuvres inté-
réssées de certaines personnalités.

Nous vous prions, Monsieur le Président, de vouloir bien don-
ner lecture dela présente lettre a la commission des actionnaires
et a l'assemblée générale en cours de session, et de la faire insé-

‘Ter au proceés-verbal de cette derniére.
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Veuillez agréer l'assurance de notre considération la plus dis-
tinguée.

[Les délégués des obligataires

A. Waldmann, sous directeur
de la société Lyonnaise de dé
pots, de comptes courants et du

Pour E. M. Cottet, Président
du Comité de Lyon.
.. Wolff, associé de la mai-

son E. M. Cottet et C.le de crédit industriel.
Lyon,
Kergall, Président du Comité
de Paris
L.. Souchon
E. Gérin.

Esta carta teve por parte da commissdo a resposta
que passamos a reproduzir.

Lisbonne, le 13 janvier 1892,
Messieurs A, Waldmann, L. Wolff, L. Souchon et E. Gérin.

Messieurs

En satisfaction a votre demande, j'ai donné lecture a la Com-
mission des actionnairee, a laquelle j'ai 'honneur de présider, de
votre lettre du 12 courant, et je dois vous dire, Messieurs, qu’elle
a malheureurement produit le plus désagréable effet, et que toute
la Commission proteste énergiquement et pense que votre lettre
est profondément injuste dans les apréciations des actes de la
Commission et contient une narration des faits moins exacte de ce
qui s’est passé entre vous et elle. ;

[.a Commission me charge de vous communiquer que, vu que
votre lettre est adressés a I'Assemblée Générale et y doit étre lue
comme protestation, et vu aussi que c'est de 'Assemblée qu'elle a
recu son mandat, la Commission se réserve présenter sa contre
protestation formelle et positive dans la méme Assemblée.

Venillez agréer, Messieurs, I'assurance de ma considération la
plus distinguée.
L.e Président de In Commission

(Signé) Francisco da Silveira Vianna.

A proposta a que se refere a carta que acima trans-
crevemos, €ra a seguinte.

Nous demandons 4 'assemblée générale du 7 janvier la création
d’une commission de controle ou de séquestre composée de:

Un délégué des actionnaires,

Un célégué des créanciers de la dette flottante;

1.* de surveiller I'encaissement des recettes et le payement
des dépenses d’exploitation, de faire déposer l'excédant des re-
cettes ol elle le jugera convenable, pour étre attribué ulterieure-
ment a qui de droit, £ans qu'il en puisse étre rien prélevé pour
payer unncier au credétriment des autres; ! ;

2.* de vérifier les comptes et la situation active et passive de

Ja compagnie; - ’
3.» d'élaborer un project de concordat i soumettre aux créan-

ciers.
Nons demandens que 'assembée recoonaise & 1'avance comme

délégués des obligataires les cing personnes dont les noms seront
transmis ultérieurement au Conseil d’Administration par un comité

de dix membres designés, savoir: ‘ o
1. huir, au nom des créanciers francais, par la Société Lyon-

naise, par le Crédit Lyonnais, par la Société Générale, par le Cré-
dit Industriel, par M, Kergall de Paris et par M. Cottet de Lyon;
2. deux au nom des créanciers allemands, par le banque de

Darmstadt et par MM. Mendelsson de Berlin.
Sans que le refus par l'une des personnalités ci-dessus de con-

courir & cette designation puisse vicier les choix par les autres.

Lisbonne, le 8 janvier 18g2.
(Signés) Kergall— Lechat—L. Wolff— Souchon—Abel Waldmann

Bario de iMerck—E. Gérin.

Esta proposta, dparte o ser pura, clara e evidentemen-
te illegal e contraria aos estatutos da Companhia e 4
lei portugueza, teria o inconveniente de deixar os ne-
gocios da Companhia entregues a um grupo, isolado
dos interesses geraes, e portanto, prestava-se unica-
mente a fomentar nova guerra de interesses antagoni-
cos, na qual ndo teriam menos rasdo nem menos direi-
tos offendidos a maior parte, a grande maioria, a quasl
unanimidade dos obrigatarios estrangeiros.

Em 11 insistiam aquelles mesmos signatarios nos se-
guintes termos por uma resposta decisiva.

Lisbonne le 11 janvier 1892.
Mounsieur le Président.

Ne pouvant pas rester plus longtemps ici et voulant partir ce
soir, nous vous prions de vouloir bien nous faire connaitre, avant
3 heures, a I'hotel de Bragan¢a ol nous sommes logés, la réponse
définitive de la commission a la proposition écrite que nous lui
ayons soumise.

Quelle que soit cette réponse, et lors méme que cette Téponse
ne serait que la contreposition qui nous a été faite samedi, nous
vous serons obligés de nous la formuler par écrit.

Nous tenons natarellement & avoir un texte précis a soumettre

aux intéressés Frangais, nos commettants.
Veuillez agréer, monsieur le Président, 'assurance de notre

considération la plus distinguée.
Les délégués des obligataires (signés) L. Wolft, A. Waldmann,

E. Gérin, L.. Souchon.
Nous comptons, monsieur le Président, sur votre réponse avant

3 heures du soir.
A resposta da commissdo foi como segue :

Lisbonne, le 11 janvier 189z2.

Messieurs L. Wolff, A. Waldmann, Souchon,Gérin—Lisbonne.

La Commission a laquelle je viens de présenter votre lettre de
ce matin m'autorise a vous informer qu'elle est decidée a propo-
ser & lAssemblée Générale de donner représentation dans Ya or-
me légale, comme membres du Conseil d'Administration ou du
Conseil Fiscal, ou méme des deux Conseils, aux obligataires ; et,
en outre, la commission a étudié la formation d'une commission
pour donner son avis sur le passif et dans cette commission des
places seront réservées aux obligataires.

Je crois de mon devoir, Messieurs, vous rapeller, en tout cas,
3ue ies délibérations de la commission, 4 laquelle j'ai I'honneur
le présider, doivent étre présentées a I'Assemblée et que a celle:
¢i appartient leur approbation ou modification.

Agréez, Messieurs, I'assurance de ma considération distinguée.

l.e Président de la Commission
(Signé) Francisco da Silveira Uianna,

No dia 14 era publicada no “Diario do Gorerno
a portaria que hoje damos na nossa Parte official, pela
qual foi nomeada uma commissio de syndicancia por
parte do governo aos actos da administracdo da com-
panhia, commissdo composta do conselheiro Antonio de
Serpa Pimentel, commissario regio junto da companhia,
conselheiro Ernesto Madeira Pinto, director geral do
cemimercio e industria, Francisco Perfeito de Magalhdes,
chefe da reparticdo de caminhos de ferro na direcg¢éo
geral de obras publicas e minas, Manuel Francisco Var-
gas, engenheiro civil, e Augusto Cesar Guimardes da
Silva, primeiro official da direc¢do geral da contabilidade

publica.

N’esse mesmo dia era lida nas duas casas do parla-
mento a communicacdo de sr. presidente do conselho
(Jodo Chrysostomo) que publicamos tambem por ser

documento importante.

Sr. presidente — Em conselho de ministros que se realisou na
segunda feira ultima, o sr. conselheiro Marianno Cyrillo de Carva-
lho declarou haver feito 4 companhia real dos caminhos de ferro
alguns adiantamentos, em importancia total niio inferior a 13 mi-
lhdes de francos, sem conhecimento dos seus collegas no ministe-
rio e sob a sua exclusiva responsabilidade, que dando sé agora co-
nhecimento aos seus collegas d'estes factos que tinham de ser
consignados no relatario de fazenda, desejava saber se o conselho
de ministros queria tomar d'elles a responsabilidade.

O conselho de ministros entendeu ndo poder tomar a respon-
sabilidade d'aquelles factos, pelo que o sr. conselheiro Marianno
de Carvalho pediu a sua demissdo de ministro da fazenda, sendo
esta apresentada a sua magestade el-rei, que se dignou acceital a,

Em vista dos factos expostos procurou o ministerio comple-
tar-se com a entrada para o ministerio da fazenda de pessoa com-
petente para gerir aquella pasta, e com a urgencia que as graves
circumstancias reclamam.

Para esse fim me dirigi a alguns cavalheiros que pareciam reu-
nir as condicbes demandadas para um tdo importante como
pesado cargo e nio tendo a fortuna de haver obtido a sua an-
nuencia, resolveu em seguida o governo apresentar a sua demis-
sdo a sua magestade el-rei, que se dignou acceital-a.

Em seguida o sr. Marianno de Carvalho explicava o
seu proceder dizendo que adiantara dinheiro & Compa-
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nhia Real, ou por outra, pagdra o seu coupon em Pa-
ris, e pagdra ainda a outros crédores da mesma compa-
nhia, porque essa condicdo lhe fora imposta para po-
der arranjar dinheiro para pagar o coupon portuguez
de junho.

A ASSEMBLEA DE HOJE

A’s 2 e 40 o presidente sr. Vianna abriu a sessdo
declarando que n’essa manhd havia dado a sua demis-
sdo d'aquelle cargo.

A assembléa manifestou-se contra esta deliberacio e
néo sendo a presidencia acceite nem pelo sr. Wanzel-
lar, presidente do conselho da administracio que de-
clarou tambem ter dado a sua demissédo, foi a convite
do sr. Simées d’'Almeida sollicitado o sr. Vianna para
retirar o seu pedido, ao que accedeu.

Entrando-se na ordem dos trabalhos, o relator da
commissdo o sr. dr. Alves de Sd apresentou o parecer
€ propostas da commissdo, bem comoa carta de alguns
obrigatarios francezes que 4 mesma fora dirigida e o
contra protesto.

Rez-se a leitura d'aquella e d’este, o qual daremos
Na integra no proximo numero podendo desde jd asse-
gurar que as affirmacées gratuitas e injustificadas da
carta franceza sio plena e dignamente contestadas.

Os srs. conde de Valencas e Mem Rodrigues de Vas-
concellos apresentaram a sua demissio.

Posto o parecer 4 discussio, o relator justificou-o ex-
plicando as difficuldades que ella teve de vencer, a ma-
neira pela qual conseguiu resolvel’as, as longas dis-
cussoes que uveram logar com os obrigatarios france-
Zes, 4 Intransigencia d'estes etc.

O relatorio explica tambem que desde o dia 8 se
realisaram ‘reunides da commissio até alta noite com
os obrigatarios; que estes nio quizeram acceitar as pro-
postas da commissdo, e a forma pela qual esta con-
C{UIU s negociagoes com a parte mais importante
d’aquelle grupo de crédores.

As propostas da commissdo ficaram sendo as se-
guintes que damos jd com as modificaces que durante
a discussdo lhes foram introduzidas.

Ll approvada a 1.* proposta do conselho de ad-
ministracao com a resalva, porém, do resultado do
exame da divida fluctuante pela commissio de que
trata a resolucdo 4.

2.* que approveis a 4. proposta do conselho, sendo
porém a commissao composta de 6 membros

1 representando as obrigacoes de 4 /s

1 » » » » 4 %

I » » » e w1

3 portadores da divida fluctuante, podendo os
reﬁ’resentantes das obrigacoes ser os respectivos esta-
belecimentos de credito, salvo sempre aos interessados
0 recurso ds ac¢oes nos tribunaes competentes.

3.* que fique auctorisado o conselho de administracio,
de accordo com os interessados, a estabelecer os pra-
sos de comparencia e forma da eleiciio ou nomeacio
dos membros da commissdo proposta sob o n.° 4.

4.* sdo modificados os estatutos:

Fixando-se em 18 o numero de administradores dos
quaes 12 portuguezes domiciliados em Portugal, 4 fran-
cezes e 2 allemdes, representantes dos obrigatarios, es-
tabelecimentos emissores ou comités d’obrigatarios.

Estabelecendo que todos os portadores de 100 ou
mais accGes possam fazer parte das assembléas geraes
ordinarias, em logar d'estes se compdrem, como hoje,
dos 100 maiores accionistas.

As acches nominaes poderdo ser averbadas 15 dias
antes das assembléas e as ao portador depositadas com
8 dias de antecedencia.

Caso na 1.* reunido ndo haja o numero sufficiente,

em 2.* convocacdo a assembléa funccionarda com qual-
uer numero, 15 dias depois, restringindo-se porém ao

gm para que foi convocada e acceitando novos depo-
sitos de accoes até 3 dias antes.

5.% que a eleicdo se effectue immediatamente 4 appro-
vacao d’estas propostas.

6.* que o conselho pedird 4 assembléa extraordina-
ria as devidas auctorisacdes com urgencia acompanhan-
do a sua exposicdo do balanco geral da companhia.

Tendo a commissdo directora dado a sua demissdo
procedeu-se 4 eleicao do novo conselho, em conformi-
dade com a resolucdo 4, ficando eleitos por acclama-
Cd0 0§ STS.:

Drs. Campos d’Andrade Teixeira de Queiroz, Conde
de Burnay, IEIanoel José Monteiro, Victorino Vaz, Reis
Torgal, Igerei'ra Carrilho, Antonio Centeno, Conde de
Magalhaes, Manoel Paes de Villas Boas, Jodo Anasta-
cio Carvalho, Manoel Castro Guimaraes.

A parte reservada d representacdao dos crédores es-
trangeiros ficou composta de 1 representante de cada
um dos comités d'obrigatarios de Paris, Lyon e Berlin,
Crédit Lyonnais, Société Lyonnaise e Darmstadter
Bank.

Para as duas vagas no conselho fiscal foram nomea-
dos os srs. marquez de Fontes e Santiago Gouveia,

Foi muito notavel o discurso do sr. Burnay justifi-
cando o motivo porque a commissdo ndo apreciou 0s
contractos com o Norte de Hespanha, Madrid, Cace-
res, Central Hespanhol ¢ Oeste, pelo motivo d’esses
contractos serem por demais complicados e de grande
responsabilidade.

e o Norte de Hespanha, disse o orador, se conten-
ta que fiquemos com um cargo menor do que hoje te-
mos e elle Norte acceita para si o restante d’esses en-
cargos, ¢ porque conta achar compensacdo no desen-
volvimento que conseguird para os seus portos d custa
do de Lisboa que serd o prejudicado.

Outro discurso do sr. conde que tambem fez im-
pressdo foi por occasido das eleicoes do conselho em
que, alludiu aos antigos partidos, cujo desaccordo las-
tima evidentemente commovido.

Declarou que ndo precisa entrar no conselho porque
os negocios de sua casa ji lhe sdo occupacdo mais do
que bastante. Obrigatarios e accionistas estrangeiros,
porém, exigem-lhe que entre, e ndao poéde eximir-se
a isso.

Se o seu nome figura na lista e se ali o devia estar,
¢ porque tem tencao de ver se administra os negocios
alhejos como tem administrado os seus proprios, elle
que comecou a sua vida ganhando 4500 réis por mez
como caixeiro de escriptorio e hoje estd ali n'aquella
assembléa tendo sido chamado por ministros de todos
08 pgrtidos qara tratar dos negocios mais importantes
que interessam ao paiz.

O sr. Van Zeller declarou que uma noticia das No-
vidades de hontem, reproduzida nos jornaes de hoje, so-
bre um supposto desfalque do producto da subscripcio
nacional era completamente falsa.
Essa subscripcdo feita entre os empre-

gados da companhia elevou-se a...
dos quaes jd foram entregues....... 4:3g81950 »
PESTANAO it wiwias 4l ionis 3:456m870 »
em poder da companhia e em conta perfeitamente se-
parada e prompta a entregar.

7:855#820 reis

A falta de espaco 4 ultima hora inhibe-nos de dar o
nosso parecer sobre os rcsultados d’estes accordos que
contamos serdo os mais beneficos para as linhas por-
tuguezas,
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Parte Official

Ministerio das obras publicas, commercio 6 industria

Direcgdo geral de obras publicas e minas
2. NReparticiio— Caminhos de ferro

Condicgdes para o fornecimento de 9:000 toneladas metricas
de carvao de pedra, proprio para machinas locomotivas,
em dois lotes, o primeiro de 5:000 toneladas para a direc-
c¢ao dos caminhos de ferro do sul e sueste, o segundo de
4:000 toneladas para a direcgao dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, a que se refereé o annuncio de 22 de
dezembro de 1891

1.* Para ser admittido a licitar é necessario que o concorrente.

mostre que effectuou na caixa geral de depositos ou na sua dele-
gacdo no Porto, em dinheiro ou e¢m titulos da divida publica por-
tugueza, pelo seu valor no mercado, o deposito provisorio da
quantia de 8759000 réis para o primeiro lote, e de 7007000 réis
para o segundo, e que apresente documento pelo qual se obri-
gue a fazer o deposito definitivo de 5 por cento do preco da aju-
dicagao.

§ unico. Os depositos provisorios serdo restituidos Jogo que
seja approvada a ajudicagdo, 4 excepcio do gue pertence ao lici-
tante preferido, que +6 o sérd na liquidacdo final do contrato.

2.* As propostas serdo feitas em carta fechada, e poderio ser
apresentadas pelo proprio concorrente ou por seu ligiumo procu:
rador, munido de poderes especiaes para todos os actos do con-
curso e licitagdo.

3.» As cartas fechadas deverdo conter:

1.° Fechada separadamente a proposta do prego e o nome do
concorrente;

2> Os documentos exigidos na condicdo, 1.

3.» Nota zssignada pelo coucorrente da analyse do typo do
carvdao que se propde fornecer, com a designagdo da percentagem
de carbone, cinzas, agua, enxofre, hydrogeneo, oxigeneo e azote.

4" As propostas para o fornecimento serdo do theor seguinte :

« O abaixo assignado (profissdo e residencia) obriga-se ao for-
necimento de... toneladas (1.° ou 2.° lote ou totalidade do forne-
cimento) de carvdo de pedra das minas de... que serd embarca-
do no porto de... pelo préco a que se refere: 0 annuncio da di-
rgcqéo geral das obras publicas e minas de 22 de dezembro de
1891,

9(Data e assignatura.)

5% A proposta que nao for conforme com o modelo estabele-
cido nas presentes condi¢des serd nulla e de nenhum effeito.

6.* Quando differentes licitantes tiverem offerecido effectuar o
fornecimento pelo mesmo prego € que este seja 0 minimo entre to-
das as propostas, proceder-se-ha em acto continuo 4 licitagao
verbal entre os ditos licitantes somente, por espago de um quar-
to de hora, a differenca porém entre cada um dos lancos nunca
serd inferior a 10 réis por tonelada.

§ unico. Entende-se que desiste do concurso o licitante que
se recusar a offerecer lanco na licitacdo verbal.

74 O governo reserva-se do direito de ndo fazer a adjudicacio
se as condi¢bes da proposta ndo convierem aos interesses do esta-
do.

8.2 O concarrente cuja proposta f6racceite fard no praso de cin-
co dias da data em que lhe for dado conhecimento da acceitaciao
o deposito definitivo de 5 por cento a que se refere a condigio
1., e nas mesmas especies, lavrando-se em seguida o termo da
adjudicacao.

§ 1.° Se o licitante preferido ndo fizer o deposito no praso de-
terminado, perderd o degosilo provisorio em favor do estado,

§ 2.° No deposito definitivo levar-se-ha em conta ao arrema-
tante o deposito provisorio feito para o concurso e licitagio.

9.* Quando o arrematante Se recusar a assignar 0 contracto ou,
tendo-o assignado, niio satisfazer os fornecimentos nos prasos
contractados, poder-se-ha rescindir o contracto, revertendo em fa-
vor do estado as quantias retidas em deposito, 0 vexecutar o for-
necimento por administra¢io, correndo qualquer excesso ou aug-
mento de degreza por conta do arrematante. }

§ unico. O acto de rescisdo de contracto ¢ um direito que o
governo exerce definitivamente. _

1020 arrematante fica sujeito ds clausulas ¢ condices geraes
de empreitadas de 28 de abril de 1887 na parte applicavel.

112 O termo de contrato levard em cada meia folha um sello de
100 réis, ¢ 0 encerramento serd feito sobre um sello de 500 réis;
estes sellos serdo 4 custa do arrematante.

12.2 O carvdo serd hulha de primeira qualidade de r¢cente extra:
cdlo, livre quanto possivel de enxofre ou pyrites e materias estra-
nhas e deve: :

1. Arder com chamma longa sem produzir muito fumo ;

2.9 Nio se tornar viscoso adherindo ds grelhas;

‘3.0 Nao crepitar nem reduzir-se a fragmentos durante a com-

bustao

4.° Ndo se reduzir a po que caia pelas grelhas quando o fo-
guetro picar o togo.

13.4 A propor¢ao maxima dos miudes de qualquer carregamento
é fixada em 15 por cento. Por cada centesimo a mais soffrerd o
fornecedor a deduccdo de 5o réis por cada tonélada d'esse carre-
gamento, ndo podendo todavia em caso algum a proporgio dos
miudos exceder a 20 por cento. _ _

§ unico. Sempre que os empregados incumbidos da recepgao

julguem que os miudos excedem a tolerancia admittida, devera o
carvo, antes de passar ao deposito, corrér n'um crivo cujas bar-
ras estejam distanciadas 2 centimetros.
_14.° O theor meximo das cinzas ¢ fixado em 4 por cento, e a ava-
liac@o serd feita por ensaios em amostras tiradas de cada navio,
e que representem, quanto possivel, a qualidade media do carrega-
mento; por cada centesimo a mais soffrerd o fornecedor a deduc-
¢do de 100 réis por tonelada.

As fraccdes nao serdo tomadas em conta nem para as cinzas
nem para os miudos.

152 Se o carvio for recebido molhado, far-se-ha a apreciacio
da agua por ensaios especiaes, deduzindo-se o' peso da agua
do peso do carvdo no respectivo pagamento.

164 Cada carregamento serd acompanhado de um certificado
do consul portuguez no porto de embarque, em que se declare
que o carvio procede dos jazigos d'onde se obrigou a fornecer.

17.% O carviio, duas vezes joeirado, serd, para o primeiro lote,
posto em: fragatas junto ao caes da estacdo do Barreiro; e, para o
segundo, sobre wagons no caes da estacdo da allfandega do Por-
to.

182 A pesagem do carvio serd feita, para o primeiro lotey na
béscula da esta¢iao do Barreiro, €, para o ségundo, na bascula da
estaciio da alfandega do Porto.

Os pagamentos serdo realisados em vista dos pesos acima en-
contrados.

19 Os pagamentos serio mensaes e feitos, ou nas thesoura-
rias do ministerio das obras publicas vu de qualquer das direcgbes
dos caminhos de ferro do sul e sueste e do Minho e Douro,
como melhor convier ao fornecedor.

§ unico. Em cada pagamento serd feita a deduccio de 10 por
cento da importancia documentada, que serd restituida ao forne-
cedor com o deposito definitivo, concluido que seja o fornecimen-
to e cumpridas as formalidades legaes.

20 O fornecedor terd sempre o direito de assistir, por si ou
scus representantes, as operacoes de pesagem, incineragao, apre-
ciagio de miudos e da quantidade de agua.

Nio assistindo a quaﬂquer das operagoes, ser-lhe-ha aado con-
ta pela administracéo.

21.* O governo, por si ou pelas administragoes interessadas, re-
serva-se o direito de mandar fazer em qualquer epocha a analyse
chimica do carviio em qualquer estabelecimento publico, ou por
pessoa de reconhecida capacidade, quando n'este caso tenha o as-
sentimento do fornecedor.

222 Quando por duas analyses feitas em amostras tiradas dos
differentes carregamentos se reconhecer que o carvido € infe-
rior dquelle que o fornecedor se obrigou a fornecer, ou quando
deixe “de ser cumprida pelo fornecedor qualquer das clausulas
do contracto, podera este ser rescindido reverter.do, os depositos .
de garantia em favor do estado.

23.2 O governo nio € obrigado areceber mais de 150 toneladas
por dia ¢ lote, qualquer que seja 0 numero de navios que o for-
necedor tenha a descarregar., :

24.* No lote n.° 1 a demora das fragatas, quando a houver, sera
contada depois das vinte e quatto horas da sua atracacio ao caes
da estaciio do Barreiro,

25.* As demoras das fregatas, a que se refere a condicdio antece-
dente, serfio pagas a rasiio de 4¥poop réis por cada vinte erquatro
horas indivisiveis, quanio o peso do carvio por ellas conduzido
for superior a 33 toneladas, e de réis. 3p400, quando somerte
comportam até 35 toneladas,

26.* As fragatas que niio podérematracar ao caes do Barreiro por.
motivo de for¢ca maior ou porque os caes estejam occupados, ou
em consequencia de baixa.maré, serio contadas as vinte e quatro
horas para a descarga desde 0 momento em que o arraes tiver
entregado a guia de bordo, e justificado n'essa occasido a impos-
sibilidade que teve de fazer immediatamente a atracagiio, a qual
deverd effectuar logo que cesse 0 motivo que o impediu na che-

ada.

X 25.* O fornecimento do carviio comegard, tanto para o 1.% como
para o 2.° lote, no Barreiro e no Porto, o mais tardar quinze dias
o contar da data que a0 fornecedor for notificada a adjudicacdo
do fornecimento, e serd feito ‘rcr forma que ndo serdo recebidas
de qualquer dos lotes menos de 1:000 toneladas, nem mais de
1:200 mensalmente; todavia o fornecimento de cada um dos lo-
tes deve estar completo até ao dia 31 de maio de 1892.

§ unico. Se na epocha acima indicada o fornecimento de qual-
quer dos lotes nio estiver completo, ou se em qualquer occasifio-
o fornecimento mensal até entdo feito for inferior @ 1:000 tone-
ladas serd por cada lote, imposta ao fornecedor do lote ou lots,
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onde se der a falta, uma multa de 300 réis por cada tonciadz} que
faltar 4 media mensal, podendo alem d’isso o governo rescindir,
ipso facto, o contrato.

28 O preco de cada tonelada comprehende todas as despezas a

fazer com elle até 4 sua entrega, f2ita nas condigbes especiaes
indicadas para cada lote; a cargo do governo ficam unicamente 0s
direitos consignados na pauta das alfandegas em Portugal e as des-
pezas de pesagem, empilhamento e ensalos, no que respeita aos
dois lotes, ficando a cargo do governo no primeiro lote ainda as
despezas de descarga das fragatas no caes do Barreiro.
_§ unico. Quaesquer direitos, consignados nas pautas das al-
fandegas em Portugal serdo pagos pelo fornecedor, que os reha-
verd do governo, em vista dos documentos passados por aquella
casa fiscal.

Direccao geral das obras publicas e minas, em 22 de dezem-
bro de 1891.=0 conselheiro director geral Bento Fortunato de
Moura Coutinho de Almeida de Ega.

Sua magestade El-Rei, a quem foi presente o officio n.® 1:008
de 16 do corrente mez, do director da 1.* Jirecgdo fiscal de ex-
ploragdo de caminhes de ferro : ha por bem ordenar que os apea-
deiros de Campolide, Palhavd e Campo Pequeno, no Ramal de
Santa Apolonia a Bemfica, com esta denominagdo approvados em
portaria de 12 de junho do corrente anno, passem a denomi-
nar-se respectivamente de Sete-Rios, l.arangeiras e Entre-Cam-
pos, como propoz a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes,

Paco, em 30 de dezembro de 18g1.— Jodo Ferreira Franco
Pinto Castello Branco.

Para a 1.2 direcgdo fiscal de exploragdo de caminhos de ferro.

Direcgaio geral do commercio e industria
1.* Repartigio—Commercio

Tendo o commissario regio junto da companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes informado o governo de que nas ulti:
mas reunides da assembléa geral extraordinaria da mesma compa-
nhia, se arguiram factos de summa gravidade que, se fossem pro-
vados, representariaminfraccio das leis em vigor e das prescripcoes
dos estatutos da companhia;

Couvindo verificar em praso breve o que ha de verdade n’essas
arguicoes a fim de, sendo fundadas, se proceder como de direito
fﬁ: e se salvaguardarem convenientemente os ?nteresscs do esta-

»

Visto o artigo 178.° do codigo commercial;

Considerando que, tanto pelo citado artigo, como pelos con-
tratos com a referida companhia, o governo tem o direito de fis-
calisar todos os actos da administracao da mesma companhia, que
tverem relacdo com os interesses do estado e do publico, e de
mandar proceder ds investigaches que julgar convenientes com
respeito tanto a infracces de leis e regulamentos ou dos estatutos,
como 4 gerencia financeira:

Ha por bem Sua Magestade El-Rei ordenar, pela secretaria d’es-
tado dos negocios das obras publicas, commercio e industria:

1. Que se proceda sem demora a uma syndicancia aos actos
da administragio da companhia real dos caminhos de ferro portu-
guezes que tiverem relagdo com os interesses do estado ou do pu-
blico, que se referirem 4 execucio das leis e regulamentos em vi-
gor e ao cumprimento das disposigoes dos estatutos, ou que dis-
serem respeito 4 gerencia financeira da companhia, e muito es-
pecialmente 4 emissdo ¢ amortisaciio de obrigacoes, a emprego
de fundos, a acquisicido de valores e a contractos de construcgio,
exploraciio ou compra de linhas; 2

2.° Que a syndicancia de que se trata seja incumbida a uma
commissao composta do conselheiro Antonio de Serpa Pimentel,
commissario regio junto da companhia real dos caminhos de fer-
ro portuguezes, conselheiro Ernesto Madeira Pinto, director geral
do commercio e industria, Francisco Perfeito de Maf,alhées, chefe
da reparti¢io de caminhos de ferro na direcgio geral de obras pu-
blicas e minas, Manuel Francisco Vargas, engenheiro civil, ¢ Au-
gusto Cesar Guimardes da Silva, primeiro-official da direccio ge-
ral da contabilidade publica; servindo o primeiro de presidente, o
segundo de vice-presidente e o ultimo de secretario,

3.2 Que a commissio informe successivamente o governo dos
factos que for apurando, para se tomarem immediatamente as pro-
videncias que as circumstancias reclamarem.

. Paco, em 12 de janeiro de 1892 =Jodo Ferreira Franco Pinto
Castello” Branco.

Concorrente da linha de Lourenco Marques

Informam alguns collegas que @ companhia neerlan-
deza, que tem por fim construir o caminho de ferro
que segue da fronteira de Lourenco Marques em di-

reccdo a Pretoria, s6 conseguiu obter o capital neces-
sario para a continuacdo d'esta linha por um empresti-
mo que foi feito ou garantido pela colonia do Cabo da
Boa Esperanca. Accrescenta-se, porém, que a condicdo
essencial d'este emprestimo fora que a companhia
construiria dentro de poucos mezes a seccdo do cami-
nho de ferro desde o rio Vaal até Pretoria, com a qual
se estabelecerd a ligacdo da capital do Transvaal com
o Cabo da Boa Esperanca.

Assim ¢, com effeito, porque o Journal des Mines
folha que tem grandes ligacGes com tudo que se refere
a South-Africa, dd a seguinte noticia em que ‘se deta-
lha aquella operacao: .

Reina uma grande satisfacio na colonia do Cabo e
na republica do Transvaal, devida aos resultados das
deliberactes, entre os representantes da colonia € os
do governo da Republica Sul-Africana e da compa-
nhia neerlandeza dos caminhos de ferro sul-africanos,
sobre o prolongamento da réde do Cabo a partir de
Bloemfontein. gegundo o accordo tomado, o governo
do Cabo faz um adiantamento de 7 !/» a 10 milhGes
ao paiz, com a garantia de 4 o do governo do Trans-
vaal, e a companhia neerlandeza compromette-se a aca-
bar a linha até Johannesburg nos oito mezes que segui-
rem a conclusdo da ponte sobre o Vaal, ou em dez
mezes, a datar do dia em que o governo do Cabo abrir
4 exploracdo a seccdo de Bloemfontain ao rio Vaal.

Aok
COMMERCIO PORTUGUEZ

RESUMO COMPARATIVO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS,
INCLUINDO O DO OURO E PRATA EM BARRA E EM MOEDA, DE
")
JANEIRO A SETEMBRO DE 1890 E 1891

(Valores em mil réis)

Importagdo para consumo

1890 1891

Animaes e seus productos........... 1.495:062  1.617:970
LA e, pellos. . ees s snimssminmas s 1.425:289  1.197:190
Sedacos s oa AR AR i Q03:012 744957
Algodao ...... AN T eh e T A 2.803:132  2.208:009
Linho € seus COngeneres......... .. 607:087 531:634
MBI a7 o e aietarats s mrers bisreipiote s s 013:492 871:488
Substancias mineraes, vidro, crystal, etc 2.084:: '%6 2.707:32.
MRS o an e om0 s D . T o % o 2.240:233  2.025:70:
Substancias alimenticias............. 0.300:827  10.267:456
[nstrumentos, machinas, ¢ utensilios, ;

U3 b reia ok ia sisopies e B Gy 2.626:626  1.889:074
Diversas substancias e productos...... 888:045 762755
Manufacturas diversas............ g 2.362:047 = 2.051:652
Mercadorias livres de direitos........ 4.887:630  4.063:202
T APOSI 544 elsnianre ivakmase sms il 65:325 83:726

SOMIAA o 2055 e loiscers A%, 34.068:883  31.082:830
Quro e prata em barra ¢ em moeda... 12.035:625 6:154:022
TRy SRS 46.104:508 ' 37.237:752

Exportagao nacional € nacionalisada

Animaes e seus productos. ........... 202:321 175080
La e pellos.iicaeiisioiamneiveams 157:175 148:448
ool o b2 Voo DR it A R S s s A 17.170 8:425
AIQOdBO.L. ihv s s shvieddash o s 0d diiaintis 80:548 85:325
Linho e seus cONgeneres ............ 15:014 16:429
MAARIR. ..o st ivn: FIAN 5 5 113:902 136:26T
Substancias mineraes,jvidro, crystal, etc 270:737 304:88
Metaes....... s e Al bR Aa it s kS me 1 8:61}L 173:7_0‘3
Cubstancias alimenticias .. .. ....c.n. 10.362:953  10.161:106
Instrumentos, machinas e utensilios,

(. { AR ole s SO RTINS 103:404 117:634
Diversas substancias e productos..... 1.006:556  1.952:830
Manufacturas diversas........... £3 187:007 163:537
Mercadorias livres de direitos........ 2.313:604  1.865:178

SO 614010 4 v5i8% 4% & wethia 15:968:185  15.306:040
Ouro e prata em barra e em moeda... 7:056:808  22.532:123
Total........covivuinny  23.025:083  37.839:063
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nistro da fazenda o ministerio foi obrigado a reconhecer que se
ndo podia conservar no poder, nem tentar uma remodelacio ou
reconstituicao, ¢ deu a sua demissdo collectiva. A crise estd, pois,
aberta, ¢ até d hora em que escrevemos ndo temos elementos que
nos habilitem a indicar qual a solugdao mais provavel que ella possa
ter, inclinando-nos comtudo a que se adoptard n'um sentido
definidamente politico.
»

Os dois grandes factos da quinzena, antes da crise ministerial
mas quasi coineidindo com ella, foram: —a revelacio trazida a pu-
blico das bases do novo contracto celebrado entre o governo e o
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Exportagao estrangeira e ultramarina
Reexportacio. 5.391:755  6.072:138
Diversas mercadorias .| | Fansito ... 24:308 1599148
Somma .. 7_.84(}:003 7 96?.:0_5.1(3
Reexportacido. - 03:001
Ouro e prata em barra) Transito . ... 675:000  1.202:400
e em moeda....... . 6ok ‘ '_-ff’_‘fiﬁ_iﬁ‘_‘-.]_'
Totabiice oo AR 8.521:003  0.208:187
A

Carteira dos Accionistas

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

A partir do dia 2 de janeiro proximo futuro sera distribuido 4
conta do juro correspondente ao coupon n.* 4 das obrigacoes da
Companhia a quantia de 500 réis por cada uma obrigucao. Este
pagamento far-se ha n'esta cidade, na séde da Companhia, rua
Nova do Carvalho n.® 71, 2.0

Os recibos respectivos juntamente com os titulos nominativos
ou com os coupons deverdo ser entregues de ante vespera para
se conferirem e serem carimbados.

Nos titulos nominativos serd posto um carimbo com a seguinte
indicacdo: «Pago 500 réis {ou 2.300) 4 conta de juros vencidos em
1-7=91» (conforme os titulos forem de uma ou cinco obrigagoes)
e restituidos depois contra a cautella.

coupon n.? 4 serd carimbado com a segumte indicacdo:
«Pago por conta 500 réis (ou 2.500 réis)» (conforme os titulos fo-
rem de uma ou cinco obrigacGes) e restituidos tambem depois
contra cautella.

O pagamento que ndo se effectuar durante o mez de janeiro
tera logar em todos os sabbados dos mezes seguintes.

Os impressos para recibos distribuem-sé na Companhia.

Lisboa, 31 de dezembro de 18g1.

Amortisagao de obrigagoes

Previne-se os srs. portadores das obrigacdes que foram sor-
teadas em 10 do corrente ¢ cujos numeros constam do annuncio
publicado no Diario do Governo de 12 do mesmo mez, de que o
reembolso das mesmas se effectua na séde da Companhia a partir
de 1 de janeiro proximo futuro, devendo os titulos respectivos ser
depositados de ante-vespera para conferencia, e em troca da cau-
tela respectiva, contra a qual se effectuard o pagamento.

Outrosim séo informados os srs. portadores dos referidos titu-
los de que os coupons n.** 4 e 5 pertencentes a0s mesmos sio
pagos integralmente. :

Lisboa, 31 de dezembro de 18g1.

Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes da Beira Alta

Os srs. portadores de obrigacdes d'esta companhia sdo avisa-
dos de que, do dia 1 de janeiro em diante, serd paga uma 2.*
prestacio de réis 360 sobre a coupon n.® 16.

O pagamento effectuar-se-ha 4 vista do dite coupon, o qual
serd carimbado da seguinte maneira «Payé 2 fu, que serd entre-
gue ao portador para ser apresentado logo que seja anaunciado
novo pagamento.

Os coupons seriio ?agos e carimbados: em Lisboa, na séde da
Companhia, rua Capello, n.* 5; em Paris, na thesouraria da Socié-
1é de Dépots et de Comptes Courants, 2, Place de I'Opéra; em
Londres, na casa Morton Rose & C.% Bartholomew Lane, E, 2.

Boletins financeiros

Lisboa 15 de janeiro de 18¢2.

Néao comeca bem 0 anno de 18g2. Quando as difficuldades que
tanto haviam sobresaltado o paiz pareciam attenuadas e se esho-
cavam as mais fundadas esperancas de que em breve seriam com-
pleramente removidas, uma inesperada e até aqui inexplicada crise
politica, forcando a demissdo Jo sr. ministro da fazenda, veiu an-
nular tantos sacrificios feitos e langar novamente no espirito pu-
blico a inquietacio e a incerteza, que por muito serio decerto ag-

ravadas pelo conhecimento das graves declaracies feitas no par-
Famemo pelo sr. Marianno de Carvalho e que foram, apesar das
justificadas reservas, o sufficiente para fazer comprehender a gra
vidade da nossa situacdo economica e financeira e a necessidade
de se attentar nos meios de a modificar tanto quanto possivel para
evitar desastres sem remedio. Em seguida ddemissdo do sr. mi

Banco de Portugal e que, por todas as razoes de conveniencia
publica haviam sido superiormente consideradas como de natureza
reservada até que fosse opportuno dar publicidade ndc s6 a esse
documento, mas tambem aos que d'elle directamente derivassem;
—a nova phase em que entrou a chamada questao dos Caminhos
de Ferro, que de ha tanto tempo nos estava compromettendo
seriamente o credito. Dos incidentes da assembléa geral, da ca-
mara dos deputados ¢ das suas consequencias até d recente pri-
sdo e processo de dois administradores, da syndicancia ordenada
pelo governo e da annunciada demissdo do Conselbo d'Adminis-
tragéio, que amanha se deve tornar effectiva, se occupa largamente
esta fvﬂla e por isso nos nio alongamos em informagdes e mi-
nucias. Diremos, comtudo, que a opinido recebeu muito bem os
actos de energia praticados nos ultimos dias, sendo muito prova-
vel que elles igualmente produzam boa impressio no estrangeiro
onde tinha passado e¢m julgado a supposia connivencia do go-
verno com os actos da administracio da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro, que mais profundamente haviam indignado os ac-
cionistas e ¢s obrigacionistas estrangeiros.

*

A quinzena, que havia comecado bastante animada, modificado
um pouco favoralmente o cambio do Brazil, tendo se encerrado,
sem maior novidade, as contas do fim do anno, sem numero sen-
sivel de fallencias, nem avultados protestos de lettras, antes pelo
contrario, nada havendo de anormal n'ésse movimento, sendo
mais fortalecedoras as noticias recebidas do estrangeiro dcerca do
restabelecimento do credito portuguez, dizendo se até em vias de
negociacio, em condighes muito acceitaveis, um emprestimo, em
que principalmente figuraria a casa Rothschild, tendo apenas su-
bido o cambio sobre Paris e sobre Londres por causa dos paga-
mentos a realisar alli e que haviam determinado a procura de pa-
pel com aquellas divisas, termina com uwma nova baixa, que pro-
vavelmente se tornard ainda mais sensivel do que a iniciada em
maio do anno passado. A occasido nao ¢é a mais azada para previ-
sdes e para calculos, por faltar para isso uma base segura como
seria a de conhecer quem € o novo ministro da fazenda e o grau
de confianca que pode inspirar ao paiz ¢ ao estrangeiro. A con-
junctura affigura-se-nos muito difficil e oxalad que, se a sahida do
sr. Marianno de Carvalho teve causas mais especiosas do que as
que foram reveladas ao publico, como ¢ facil de acreditar, nio
hajam que arrepender-se cédo os que porventura niio tenham sido
alheios a este jogo manifestamente politico,

Os fundos portuguezes ficaram hoje cotados em Paris a 30,62
e em Londres a 31. Na Bolsa de Lisboa venderam-se:—Obrigacbes
do emprestimo de 1888 (4 p. ¢.) a 163 300,—accBes do Banco de
Portugal (1862) a 100%000 réis—titulos da divida externa, 89,95.
Fora da Bolsa venderam-se:— Obrigactes prediaes de 6 p.'c. a
Qoypoco réis,—obrigagoes prediaes de 5 p. c. a 82pq00 réis. Fo-
ram offerecidos 38000 réis por lettras do Credito Real do Brazil
(ouro),—513po00 réis por accoes Carrls de Ferro,=Ba 500 réis
or obrigagoes prediaes de assentamento de 5 p. c. Cotaciio das
inscripgoes de assentamento §. C., 40 p. C.

¥

A’ ultima hora chega-nos a noticia da conclusio do tratado de
commercio entre Portugal e Brazil, cuja vantagem e alcance sao
manifestos.

J F.

Balsa de Paris, 13 de janeiro.

O mercado resente se cada vez mais da exagerada campanha
de alta, emprehendida pelos banqueiros noultimo outomno, por
occasiio da emissdo do Russo 1891, sem outra raziio mais do que
a de fazer subir as cotaghes e mantel-as contra tudo e contra fo-
dos em taxas inverosimeis. Os grandes estabelecimentos financei-
ros nunca temem levar os mercados além dos limites do rasoavel,
seja n'um seja n'outro sentido porque é evidente que uma tal
reacciio nio pode fazer-se de um o golpe; foi preciso pois, por
um instante, aliviar o mercado para lhe facilitar um novo esforco.

Pois bem; nos vae-vens da alta e da baixa a especulacio foi
por ta. forma mal tratada, que hoje jd ndo quer por prego algum
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etomir a su posigis e esta abstengio prejudica tanto as transac:
¢Oes geraes que nao se sabe se estamos em janeiro ou se nos

achamos trinsportados 4 mais morta estagio de julho.

O 3 9, mantem-se sem negocios a 95,30. O novo leberado de
735 fr. troca se facilmente a 95,10 e 0 4 '/ %y € muito procurado

lnscrevendo-se a 105,70,

O haliano, ex coupon, enfraquece a go fr. o Exterior e o Por-

tuguez ndo valem ji sendo 64 e 31 /3.

Os valores de credito estio paralysados: 1225 o Foncier 805 o

Crédit Lyonnais e 697 o Banco de Paris.

Sem modificacdo os Caminhos francezes; 1485 o Lyon, 1782 o
Norte. :

0 Suez desceu muito, a 2660 depois de 2725 e mesmo mais.—
O Panamd continua offerecido a 22 ndo obstante todos os boatos
de reconstitui¢io do negocio.
Em resumo mercado desanimado, negocios desanimado, com-
pradores indifferentes; o pior, sem esperanca de melhora por em-

quanto,

C%-. Tesoard

Cotagdes dos fitulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e Estrangeiro
| 1892 — JANEIRO — DIAS
BOLSAS TITULOS T ——— e e T T — —_—
| ‘2 | 4-[.5 80 8 ek [0 | asl | cestider il as st e
' 1
Lisboa . . .[ACCOES Comp. Real Portugueza. . 16.500{ 16.500] 46:500) - | 10.500, = 175000 47.500[ 48.000/ 47.000| 47.500] ~— < &
»  Ascensores mechanicos. . . 65.0000 - - - - - - - - - - - =
OBRIG. Comp. Real Portugneza. . - - = - - & = = = - = = - -
R VT oo ek e S - a = - = = = = = g = = - -
» Alrave d’Mrica . .uoi s 59.000] 59.000 = =t - 59.000{ 50.0000 50.000] — | 59.000f ~ = &
Paris. . . . .JACCES Comp. Real Portugneza. .. .| 62 (] 63,7%) 65 N 3 70 e = (6,35 65 (11 - -
»  Madrid-Caceres-Portugol .. .| = - - - - - 61,25 = - 04,25 B2 = 54 -
»  Norte do lespanba . . . . . . 924 |l ess0l 9aT.S00 | gam%el 30 | 930 | 94 | 23 e ~ | 200 . ®
n  Madeid-Zaragoza Alicante .. .| 215 214 230 2M0,50]  ALB0  URTH HIH0Y = - - - = = -
» o Audaluges. Lol |35 | oaiadel SiaSel 35 o3l | 2| dlgse| - - - - - X g
OBRIG. Comp, Real Portugueza . . 130 136 137,50]  446,50( 436,50] 137 136,50 136,50 430 | 120 | 120 4 - =
v Wadrid-Caceres-Portugal. . . .| 145 136 140 A5 136,50 438 136 15 135 | 133 130 - - -
» Norle Hespanha, 4. hypotheca| 350 di 204 363,501 359 307 460 - - - - ~ - =
» Atraver’ d'Africa, . .. ... - - -  hom, nim. - noi, nom, nom nem, | nom. = - -
n G deBeira Altacs o oee e - - - ~ - - - - = - - - - -
Londres.. o Mravez d'Mrica .. oa .. nom. - - nom nem - o, nom. nom., nom, | nom. - -~ -
Amsterd.,.| » Mrve d'Mrica........ iy - - i 52 = S.87|  B,50] 6300 %2 5,50 - - =
Bruxellas. » M dAfna ... ..... 6 - -~ 56 56 | = 5 el B i 66 - -
Berlim....| »  Compahia Real § Voo o - = i L - l = = = = oo - - E =
Receitas dos Caminhos dc ferro portuguezes e hespanhoes
RECEITAS NO PERIODO ~ DESDE | DE JANEIRO
U s e e e —————————
Periodo 1891 | 1890 Totaes |Differenga a favor de|
Linhas de | —~—n— — J \ ~ — | Observagtes
exploragaol Kito | Kilo
Kil.| Totaes |metri-|Kil.| Totaes | metri- 1891 1890 1891 1890
cas | cas
df!ﬂ_l Réis | Reis Réis | Réis Réis, || Reie Réis Rois
= | Antiga réde e no-| 1723 enh | 6801463.420:0000  — || G80/240408:740) 429:730] 2.923.600:910]| 3.441.207:380 - 217.606:470) (1) Compre-
= va nao garanti-(2431] o | o | 75.470:000] 109:537)! » | 89.390:2000 . | . » - = = hende as li-
= B8 (1) svene.noobili=] ol | -~ = = = 3 P e 3 s
2 Nova rede garan- 17123 " 168 » » I » - . - - = nhas de Les-
= tida ) EATATLotm| w | » | 7.556:0000 48:076] » | 4450:000) 6:8e6| 250.287:000( 210.784:000 30.443:000( -~  |te e Norte e
= | PPN TIE] a0 (P (e f il X & ) < % - ramaes de
Bl 9w | 475 40.986:0000 25:233|( ATS| 43.634:050) 98:657] 603.387:685| 6e8.033:4%0] 48.354:58%| -  |Caceres e
Sul e Sueste ....... 4~ = |- 4 gl e 2 L i 14 ¥i 3|
AR S (LT s A i 3 & 2 i ¥ ¥ 5 Coimbra e as
et 2o)iste = = ax0 S8 = 5 S = hE da nova rede
Minho e Douro...... W11 GRS = Suiffe - L = = I = Cintra-Tor-
rsd el (SELgat i, = wh s 2 = 4 % T = res, ramal d
{3l 9lbesontf 253 sooncanal 20castl] 23] w500:00s) 0076 wvwavicassl| sy - s zion| o TAmad de
Beira Alta ... ...... o 48 SR 5 £ o e Z L & B Y _  |Cintura, ur-
}_ = A0  D 5 2l LE= 53 = B = W - bana e Cas-
Nacional (Mirandenia)~|7| = [ - | = I-| = | - 7 ; 1 - |oaes.
@ Viazet) i &\ et e A J: T ., ¥ S X 5 P 7 (2) Compre-
Qe I08-¥ i Lratel < il % s 2 " |hendea linha
Guimardes . ........ 128 Novemb] 34| T78:530) 22:808( 34|  S24:8U0| 24:261 5.480: 256 288070 200086 . de Torres-Fi-
(0128w | s | SBENSHL assad6|l » | 803:5450 20:976]  SS.T30:2M|| 52 776:88%]  4.957:856 -  |gueira ramal
1622 Nezemb 2803(P 4.717: 503 (13)|2803] 1.520;774 5E3]  7R.4%:200]  GRBI3ABY| 402436 = de | Altisat-
Norte de Hespanha . 2331 » n 1.990:571 ol » 1.774:200 633 14,930 :867 TO28T: 5340  4.648:5330 -
= 65 | Ll 2 g ks i & L 'y 25 4 = los, e Beira
10)46] o |2672| 1.984:860 R8112672] 1.08R:424 407 hh 3THIR08 S3.990: 7] 2.442;087 - Baixa.
Mit}irci&—;eZaragoza—‘ﬁ Wl | oo | dashossl  %esl| s [ L03ecozof  gee|  5.728:90%l|  53.368:799)  9.959:403 5
""" ceecelagitl o | w | 42281988 8910 » | A0T:000 433 SG.ONGIATS{)  BLA0%:T00]  2.5%0:77Y =
S-iu 16 » | 804 an0:907 03 804 27887 M| AT [ 43.812:997 - Il S
Andaluzes........... | 172 b | o» 398124 67| w 302604 330 ALAGLBAS | DA 414009 » o
Almansa —Valencio— 1 IE llminh. -i—ﬁli -ili-i'j:ll?i 1:014) il‘illi iiﬁji.:llfi 706 II.'T!:I'H : 113852931 366 256 -
Tarragona......... 7|8 T v = Ses i 9 ) 3 3 i T
\17 a3l | s0f 0 45:067 2451 180)  42:010 3l 2.963:902 2.230:70% 1332203 -
z,;fm a Huelva. .. ”e:'.'i H o» : !if:iimr A} » i 34 2.016:402 2276056 140316 -
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A Exposicdo Industrial do Porto

111

Entremos no palacio.

Exagerariamos se dissessemos que o effeito é surpre-
hendente, ‘maravilhoso: somos apenas justos declarando
que £4-muito- agradavel a_impressio que nos produz
aquella vasta nave, cheia de productos de todas as es-
pecies,-n‘uma promiscuidade interessunte.

Ao centro, vitrines em que se expoem artigos de ves-
tuario, de conservaria, pyrotechnia, garrafas da fabrica
da Aurora, tecidos das fabricas da Covilhd, Tyrres No-
vas,-Asrrentella,-e muitos outros pontos; muis adiante a
ceramica da fabrica das Devezas; no palco, velludos,
passamaneria, bordados, damascos; por toda a parte
um sem numero de productos que impossivel se torna
descrever.

Vamos, pois, respigar aqui e ali o que ha de mais
notavel, especialmente na industria dos metaes e mate-
riaes diversos.

Comecarémos pelos lindos marmores de Vimioso, dos
quaes _temos, a meio da nave, ndlo s6 uma bella mesa,
digna do mais luxuoso palacio, como diversos outros
objectos, algumas folhas, etc.

Como nos faz pena que esse bellissimo producto por
tuguez, muito superior em belleza, em facilidade de ser
trabalhado, t3o original, tdo unico. que ndo ha pedra
estrangeira que possa assimilhar-se-lhe, néo seja o ado-
ptado para a cobertura de tantos milhGes de moveis que
em Portugal se fabricam, para o revestimento de tantas
paredes e fachadas, indo-se buscar a Carrara os 'seus
marniores bem menos apreciaveis do que aquelles.

Verdade seja que nem todas as culpas cabem 4 in-
dustria da mercenaria nem 4 da construccao. Os mar-
mores ‘e alabastros de Vimieso e Miranda do Douro ja-
zem esquecidos nas suas pedreiras por falta de com-
municacoes e de uma companhia que ponha hombros

potentes-a0 negocio,-de que-tiraria um bom resultado.

Em 1890 o engenheiro sr. Costa Serrdo apreciou os
lucros liquidos em 66 contos; em outubro ultimo o seu
collega sr. Castanheira das Neves reputou-o annual-
mente em. (g contes, deduzido mesmo um encargo
annual de um emprestimo de 260 contos em obrigacoes
de 5 %._

Pois, ndo obstante, contintia em projecto uma em-
preza que tao certos beneficios daria, e na ultima esta-
tistica .aduaneira que aqui temos sobre a mesa vemos

ue s6 d'este material importdmos em 1890 o valor de
13:674%000 réis, quasi tudo de Italia.

N'uma elegante vitrine os muitos e variados produc-
tos da fabrica Estacio (Companhia Hygiene), de Lisboa;
medicamentos, perfumarias, licdres espumantes, etc.

E' esta uma industria de que nos devemos orgulhar,
pela perfeicdo a que os srs. Estacio & Comp.*, funda-
dores da fabrica no Campo Pequeno, conseguiram le-
var os seus productos; devendo notar-se que a existen-
cia de uma fabrica n'estas condices significa uma ga-
rantia para os consnmidores que teem a certeza de que
o medicamento que applicam ¢ feito com ingredientes
puros e ndo falsificados, como tantos que nos veem dos
outros paizes.

Os licdres espumosos, uma especialidade d'aquella
fabrica, sdo ndo so perfeitissimos, como uma bebida a
seu tempo hygienica e saborosa bem superior a quan-
tos cognacs, chartreuses, kummel e tantas beberagens
estrangeiras. Citaremos como exemplo o licor de roma
que ali provdmos e podemos garantir que ¢ saboro-

s1SSimo.

A’ esquerda a fundicdo do Ouro expbe um motor de
5 cavallos uteis, nora de alcatruzes e estanca-rios, muito
usada na nossa Africa e feita mesmo segundo indica-
coes dos governadores d'aquellas nossas possessoes,
uma prensa lithographica, trabalho aprimorado e diffi-
cilimo, que por aquella unica vez se conseguiu em Por-
tugal, gracas 4 tenacidade e espirito emprehendedor do
activo director da fabrica, o sr. Souza Cruz.

Segue no mesmo alinhamento a fundicdo de Massa-
rellos.

Exp6e um torno, prélos, machina de abrir escateis,
tear mechanico trabafhando.

Ao lado a fundicdo da Arrabida apresenta varias pe-
cas de machinas.

Em frente sob a outra galeria, a- Empreza Louzi-
fera ao Norte de Portugal mostra-nos bellos artefactes
em louza, mesas, columnas, tanques, jarroes, etc.

Bem proximo ostenta-se uma bonita installacio de
mosaicos da fabrica de Lisboa do sr. Pinto de Maga-
Ihdes, fabrica 4 qual jd aqui nos referimos e cujos pro-
auctos sdo de uma perfeicio que em nada invejam os
similares estrangeiros.. nem mesmo os ladrilhos ingle-
zes com que 4 custa do nosso Estado foi forrado o novo
edificio dos banhos do Luso...

Ao fim, junto da porta, um producto bem nosso co-
nhecido e de que nos estamos servindo n'este momento
— as tintas Cambournac.

De outro lado uma pequena e elegante installagdo,
tambem de fabrica a que jd4 nos temos referido, mas
que nos apresenta algumas surprezas, Sdo os pregos,
botGes, colchetes, attaches, etc., da fabrica Schalck,
successores, de Lisboa.

Ahi cstd um producto que por completo ignoravamos
se fabricasse cntre nosi e de que, portanto, nos abaste-
ciamos de procedencia estrangeira— os attaches. Fomos
saber na exposicdo do Porto que tambem os tinhamos
cd, immediatamente os preferimos e ja podemos dizer,
por experiencia propria, que sio preferiveis aos que.
usavamos, sem que sejam mais caros.

Notemos ainda, proximo da porta lateral, uma boa
colleccio de lanternas e pharoes para caminhos de ferro
da fabrica Lemos, largo dos Loyos, no Porto, e depois
d’isto ¢ do muito mais que temos a ver na nave central
e de que seria prolixo dar a descripcio, atravessemos
esta nave para o saldo dos bilhares, onde temos a apreciar
varios moveis de ferro e de madecira; duas industrias
cujo grau de aperfeicoamento bastante impressiona os
visitantes.

Nas mobilias de ferro toma o primeiro logar o sr.
Silva Almeida, de Lisboa (P. dos Restauradores) que
ali exp6e camas, cadeiras, mesas, etc. de grande per-
feicdo de fabrico, e entre ellas uma novidade para nos,
as camas systema inglez fabricadas em Portugal.

E’ pequena a colleccdo n’este genero, pobre a varie-
dade nos desenhos, mas nem por isso nos enche menos
de enthusiasmo que aquelle artefacto se fabrique aqui,
nem regateamos os louvores & iniciativa e tenacidade
do seu fabricante que contamos em breve conseguird
dar ao publico maior sortimento para escolha dos seus
modellos.

Emgquanto 4 mobilia de madeira exposta por diversas
marcenarias do Porto, viuva Silva & C.*, marcenaria
a vapor «A Economica», Alvaro Coelho, ¢ outros, ha
uma forma de emittir resumidamente o nosso parecer:
—nunca vimos melhor acabamento, mesmo no estran-
geiro.

Terminam aqui os nossos principaes apontamentos
e com elles os nossos artigos sobre esta exposi¢do que
vae em breve encerrar as suas portas: o que ndo ter-
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mina, porém, é o nosso desejo de que este relativa-
mente notavel certamen fructifique; que as 50.000 pes-
soas que a teem visitado,—consumidores se conven¢am
de que teem todo o interesse em gastar productos nos-
sos;—operarios aprendam a aperfeicoar os seus artefa-
ctos e a tirar, da admiracdo com que o publico lIh'os
‘admira, estimulo bastante para mais victoriosamente
combaterem a invasdo estrangeira e melbor satisfaze-
'Tem ao gosto que no publico esses productos crearam.
+ Nido nos furtamos ainda a expender uma ideia, bem
desejosos de que outros a tomem como sua, comtanto
' que a ponham em pratica.

- Agora que a exposicdo vae fechar, que durante muito
‘tempo o publico teve onde adquirir artefactos genuina-
' mente portuguezes, onde examinar 0s progressos que se
VAo dia a dia operando nas nossas manufacturas; agora
' que o seu espirito se vae voltando com certa sympathia
para a nossa industria, parte porque ella é para muitos
uma novidade,—parte por motivo da elevacio dos cam-
bios que encarece a importacdo; seria, a nosso ver, uma
' empresa lucrativa ¢ um bom servi¢o ao paiz abrir um
estabelecimento em que provadamente s6 se vendessem
productos nossos.

Em logar de tantos bazares que enxameiam as cida-
des, de bijouterias allemds, francezas e austriacas, nao
| aria bons resultados um armazem em que figurassem
tantos bellos artefactos que ali vimos todos na exposi-
€20, onde o publico comprasse com conhecimento da
fabrica de que se surtia, ¢ o que apenas quizesse ver,

podesse d vontade examinar o que amanhd precisaria
- adquirir?
. Parece-nos bem que ndo perderia o capital e o tem-
po quem tal emprehendesse.

Ahi deixamos a ideia & nobre e iniciadora cidade do
Porto, da qual nos despedimos, por agora, felicitando-a
mais uma vez pela sua exposicao. ;

Y
Linhas portuguezas

. O elevador em Gaya.—Pelo sr. admi-
nistrador do concelho de Gaya foi remettido ao sr. go-
vernador civil do districto um processo instaurado pela
Parceria dos Elevadores, em Gaya, para a expropria-
¢ao de uma faixa de terreno pertencente aos herdeiros
de Manoel Pereira Guimardes e Silva.

O referido processo veiu enviado para Lisboa com
0 fim de ser decretada a expropriacio do terreno por
utilidade publica. .

Loanda a Ambaca.— 0 nosso estimado
collega Correio de Loanda dé-nos os seguintes esclare-
cimentos estatisticos sobre esta linha:

O caminho ‘de ferro de Loanda a Ambaca, aberto 4
exploracio até ao kilometro 180, rendeu

CO NI oo irie mssiniany wis < an bvvig i a0 | A DOUPL 10
R BPOSTQ, o o v aiaWidlihif e s wrermnmn s s w1+ DEOLEMDA0
em ‘setefbro. . .« o RN s et « G223k 10

O rendimento medio em cada dia, foi:

s T TS S e o e s 154320
C" HOMEOROL 240 ¢ v obisd i Co 2UseltmHie 181017
S SetebIRG AR 1% S 2079430

Como se vé o rendimento vae augmentando de dia

a dia, o que nos alegra muito, e maior vird a ser quan-

do chegar ao concelho de Cazengo. i
S Viajantes transportados foram:

%m)ulho 4:200
Em URODNE e et v o 1o % o > gisis 8976 /0 ca]m o300, A 4:718
2V S SR 4:628

Tem viajado por esta linha d'esde janeiro de 188'9“

até 30 de setembro ultimo 8¢:0648 passageiros, que pa-
garam 45:6381m6qo réis.

Desde a inauguracdo em janeiro de 1889 até 3o de
setembro ultimo, rendeu o transporte de viajantes € mer-
cadorias 74:5219070 réis, em 1003 dias.

oY
Linhas Hespanholas

Canfranc.—O conselho da administracdo do caminho de ferro
de Canfranc decidiu construir dois novos tunneis, um ao kilometro
77, proximo a Anzanhigo, e outro no Rapitan, proximo a Jaca.

E’ tanta a actividade com que se esta procedendo ao assenta-
mento da via ferrea nas sec¢hes em que a construcgio estd termi-
nada que ja se pdde dizer que o caminho de ferro chegou 4 falda
dos Pyrinéos; a locomotiva conduz ja material até s immediagoes
do local chamado a Garoneta.

Linares a Almeria.—Estdo ha alguns dias em Fonelas os enge-
nheiros da linha ferrea de Linares a Almeria, vccupados na me-
dicio e tracado do caminho, na parte mais proxima da referida
povoacio.

Segundo o que o publico diz,o caminho de ferro passara a me-

nos de 1,5 kilometros de distancia de Fonelas, ponto em que ha- .

verda uma estacio.

Estio se executando com a maxima actividade as pontes d'este
mesmo caminho de ferro, sobre os rios Guadalquivir e Guadalimar.

Estdo j& comprados os terrenos em que se ha de construir a
estaciio de Alcubellas Gergal.

As obras do edificio ndo tardam em comecar-se, segundo foi
dito por pessoa auctorisada a um nosso collega de:Madrid.

Elgoibar a Deva.—Estao concluidos os dois lunneis de Calquizano
e Isuregui, do caminho de ferro d2 Elgoibar a Deva. O-ultimo me-
de 252 metros de comprimento.

Alicante a Dénia.—Devem comegar bievemente os trabalhos
para a construcgao do caminho de ferro de via estreita, entre Ali-
cante e Dénia.

Madrid a Tarragona.—O engenheiro D: Antonio Riera Gallo es-
ta proceden 1o aos estudos para a construcgdo de um caminho de
ferro economico de Madrid a Molina de Aragon, passando pelos
celebres banhos de Trillo, para chegar até o porto de Tarragaena,
e poupando assim um percurso de mais de 150 kilometros, em re-
lajao 4 via actual Zaragoza-l.érida. ;

Madrid a Villa del Prado.—Jd estd aberta ao publico toda a linha
de Madrid a Villa del Prado, ou seja desde este uitimo. ponto a,
Navalcarnero, que era a seccao que faltava, podendo por ella: cic-

cular as locomotivas com balastro e pedra, de que a linha carece, |

em consequencia da natureza doterreno que atravessa e dascons-
tantes chuvas que teem caido, . - S ] c
Engoibar a San Sebastian. — Teve logar no dia 2 a inauguraciao

official do grande tunnel Zudugaray, na linha de Elgoibar a San
Sebastian, assistindo numerosa concorrencia da imprensa € mui-

tos convidados, entre os quaes figuravam varias senhoras.

A comitiva sahiu de San Sebastian em comboio especial com-
posto de grande numero de carruagens.

Em todas as estacdes do transito o povo saudou a passagem
da locomotiva, que ¢ra recebida com musicas, foguetes e accla-
macoes. :

A’s dez da manha@ chegou a expedicio ao tunel, que se de:-
diu fosse passado a pé, sendo illuminado por fogos de Bengala
em toda a sua extensio que é de Soo metros. Entraram adeante
as senhoras, acompanhadas pelos engenheiros da linha, seguindo
depois o governador, ccnvidados, musica e trabalhadores.

No meio do trajecto o fumo das luzes era tio denso que se tor-

nava quasi impossivel respirar, pelo que se levantou algum. alar- ;

me, ouvindo-se gritos afflictos que produziram grande panico den-
tro Jo tunnel, e a fuga da maior partedos visitantes. Alguns ainda
proseguiram, contando-se entre estes as senhoras que deram pro-
vas de grande valor.

Depois de apagadas as luzes purificou-se a atmosphera, tor:
nando possivel o transito.

A’ saida do tunnel, o povo em massa esperava a chegada dos
viajuntes, que foram recebidos com applausos. Particularmente as
senharas foram alvo de grande enthusiasmo.: Bem o merecam.

Em Zaranz foi celebrada uma missa solemne, ¢ em seguida um
grande banquete na casa Consistorial.

: . —
Linhas estrangeiras

FRANCA

Annuncia s¢ que um syndicato inglez, composto de homens
technicos e financeiros, acaba de tratar com M. Ch, Lounier, en-
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genheiro concesstonario do caminho de ferro de cremalheira de
Bagnéres de Luchon a I'Entecade, para que logo que as ultimas
formalilades estejam concluidas para obter que a linha projectada
seja declarada de utilidade publica, se constitua uma sociedade, e
os trabalhos de construc¢do comecem.

Esta linha de cremalheira, que terd o nome de Righi francez
serd a primeira do seu genero em Franga. Partird da cora de 640
metros para attingir a altitude de 2065, O ponto de partida sera
na estacdo thermal de Bagnéres de LLuchon, e depois de uma su-
bida de 1:200 metros, proximamente, ird finalisar n'uma estagao
climatorica, onde os viajantes encontrardo todas as commodidades
e confortos desejaveis.

Esta linha serd um povo motivo de atrac¢do para a regiao
dos Pyrinéos.

Dissémos que devia estar concluido durante tres semanas um
novo caminho de ferro alpino, o de Rothhorn. Este caminho de
ferro é o mais elevado dos Alpes, devendo conduzir o viajante ao
alto da montanha por uma linha de surprehendente belleza, Al
canca a altitude de 2:351 metros, mais 67 metros que o caminho
de ferro do Pilatus,

O systema adoptado € o de cremalheira Abt.

BELGICA

A administracdo dos caminhos de ferro do Estado Belga decidiu
que a partir de 1 de maio proximo a hora da estagdo na réde bel-
ga sera regulada relo meridiano de Greenwich, As diversas admi-
nistraces do parlamento do caminho de ferro; correios e telegra-
phos foram convidadas a modificar n'essa conformidade, e desde
essa data, todos os documentos administract vos (guia de viajantes
horarios, ¢tc.) referentes 4 organisacdo do servico de comboios,
de paquetes, de postas etc. A hora actual do caminho de ferro
regula pelo meridiano de Bruxellas, o qual tem uma differenca a
mais de 17 minutos e 10 segundos sobre o de Greenwichy e 8 mi-
nutos sobre o de Paris,

O meridiano de Greenwich ¢ adoptado actualmente pela In-
glaterra, a Austria, a America e a Suecia.

RUSSIA

Diz-se que o governo russo se resolveu a pér em execugdo o
projecto de uma nova linha ferrea entre o Caucaso e a Persia.

Esta linha deve partir de Adgicaboula, ao sudoeste de Bakou,
atravessar o Mougan, passar pelas cidades de Béliassouvar ¢ Leu-
coran e tocar no porto fronteiro da Persia, Astara, E" ao enge-
nheiro Radzyg, agente dos caminhos de ferro da Corba que estao
encarregados os estudos preliminares d’'esta linha, o qual nas suas
excursbes tem ‘estudado o tracado e assegura que a construcgio
da projectada linha ndo offerecerd a menor difhculdade.

A maior parte do trajecto & em terreno plano, e das pequenas
pontes a construir apenas a do Koura terd certa importancia.

INGLATERRA

Formou-se em Londres uma companhia Hampstead Saint-
Pancras andCharing Cross Raitway Companj-tendo porfima cons-
truccdo de uma linha subterranea, destinada a ligar a gare de
Charing-Cross ao bairro nordeste de Londres. As plantas e pro-
jectos vdo ser presentes ao Parlamento e ao London County on-
de serdo discutidos na proxima sessao.

INGLATERRA (COLONIAS)

Um relatorio official publicado recentemente sobre os cami-
nhos de ferro da India em 18go-g1 mostra que a réde total com-
prehende 16.966 milhas, das quaes 874 foram postasem explora-
¢do durante o anno.

O Estado possue 13.759 milhas, sendo 8.077 exploradas pelas
companhias e 4 860 pelo Estado mesmo.

As companhias teem garantia de producto sobre 2.588 milhas.

EGYPTO

Os jornaes de Constantinopla, turcos, gregos, armenios, e
mesmo inglezes, teem-se occupado com a inauguracdo da linha
de Jaffa a Jerusalem, sobre a qual ddo numerosos detalhes.

Todos sio de opinido que o porto de Jaffa tira importantes
vantagens com aquella linha.

O govérnador do Egypto e a Companhia do Canal do Suez po-
seram-se d'accordo na construccio e funccionamento do tramway
a vapor que ha de ligar Port-Said a [smailia. Este tramway ¢ des-
tinado ao fransporte de passageiros e suas bagagens. A compa-
nhia jd possue Jor kilometros de carris; ¢ os 45 que faltam esta-
rio concluidos ainda no proximo anno. A companhia deverd con-
servar o tramway em bom estado até que o governo mande cons-
truir o caminho de ferro que serd ligado 4 réde egypcia.

A emissdo das obrigacGes do novo caminho de ferro de Jaffa a
Jerusalem nio foi totalmente coberta, como disseram alguns jor-
naes interessados na operacao.

Segundo nos informam, uma parte dos titulos ficou na carteira
dos bancos emissores. O publico percebeu que, se a sociedade
constructora garantia o coupon durante dois annos, era porque,
nos seus precos de empreitada, jd havia previsto este encargo, do
que resultaya que eram os obrigatarios que a si proprios se garan-

tiam.
REPUBLICA ARGENTINA

Um relatorio official sobre os caminhos de ferro, que acabamos
ds receber dd-nos o seguinte estado das linhas em exploragio em
1890.

Kil. Custo Receitas Liquidas
piastras m n
Buenos-Aires-Rosario.. 738 L 8,400,000 7,320,000 3,060,000
Central-Argentina...... 432 6800000 3,670,000 1,460,000
Great-Western ... ..... 318 3,900,000 1,870,000 —
Este Argentino ..... .09 1,000,000 200,000 2,000
Great-Northern... .... G838 6,200,000 3,580,000 380,000
Queste de Buenos-Aires 634 12,800,000 8,770,000 3,820,000
Pacifico Jall s EH I . 425 3300000 2,620,000 340,000
Andino LIl IO RIS 157 820,000 460,000 10,000
Entre-Rios s ciein. .o 184 1,200,000 430,000 10,000
Norte de Buenps-Aires. — — — -
03T (i A 66 1,800,000 2,420,000 1,105,000
Great-Southern. ....... 838 11,000,000 5,730,000  3,020,0C0
Queste de Santa-Fé.... 130 800,000 680,000 15,000
Colonias de Santa-Fé... 3506 2,000,000 2,030,000 430,000
Norte Oueste Argentino 112 1,000,000 280,000 —
Chubnt o o avd v et 43 200,000 50,000 18,000
ChuthbIehas Sl i, 40 450,000 70,000 —
Cordoba Central....... 130 100,000 670,000 340,000
Nordeste Argentino ... 170 6,200,000 50,000 —
Santa-Fé Cordoba..... — 800,000 200,000 45,000
Totaes...... 5;710 L 68,800,000 41,160,000 14,055,00
A situacio nos dois ultimos annos resume-se assim:
18go 1889
Milhas em exploragio..... 5,710 5,027
Capital... ... 3 AL ST Y . L. 68,800,000 49,750,000
Receitas brutas. ........ s R 89 VAR 3,430,000 ?,5(00,000
Despesas. i« vy O AW el s s it ve . 2,310,000 2,420,000
Receitas liquidas:ovccio. s vmantse s 1,120,000 1,080,000
Passageiros transportados......... ... 10,070,000 11,105,000
Toneladas de mercadorias transportadas. 5,420,000 6,640,000
ESTADOS-UNIDOS

Diz o Daily Chronicle que os comboios de maior velocidade
eram o «Veloz-escocez» que corre entre Londres e Edimburgo, e
o «Azul Real» de New-York a Washington, porém agora foram
vencidos pelo «New-Express» do caminho de ferro central de
New-York, o qual sac d'aquella cidade @s g horas da manhd e che-
ga a Buffalo ds 5 e 40 da tarde.

O trajecto é de 440 milhas inglezas percorridas em 8 horas e
40 minutos, 0 que dd uma média de 53,5 milhas por hora.

N'este tempo incluem se as quatro unicas paragens que faz este
comboio, o qual se compde de quatro wagons destinados: um para
buftete, bibliotheca e armazem de bagagens de miio, outro ¢ uma
sala, e 0s restantes com logares de primeira classe para viajantes.

Companhia Carris de Ferro

Reuniu no dia g a assembléa geral d’esta Companhia
para lhe ser presente uma proposta do sr. Adolphe Se-
E:hers e outros para uma operac¢do financeira com

ompanhia, concebida no theor seguinte: '

Em meu nome, ¢ no de um grupo de capitalistas:

1. Obrigo-me a tomar firme pelo preco de réis 350:0004p000 a
esta Companhia, uma emissdo de 10:000 obrigacoes do valor no-
minal de réis 100000 cada uma, ao juro de 51/ 9/ ao anno,
amortisaveis em 8o annos, com amortisagio respectiva semestral-
mente. Estas obrigacbes consignardo no texto a clausula de ser
exigivel pelos seus portadores o reembolso ao par, logo que a
Companhia emissora resolva crear novas obrigagdes. Igualmente
consignardo no texto a clausula expressa, de que a Companhia
emissora as poderd reembolsar ao par, em qualquer tempo.

O juro d’estas obrigagdes serd pago aos semestres, na séde da
Companhia, em Lisboa, sendo vencivel o primeiro coupon seis
mezes depois da data da sua creagio, ¢ os seguintes de seis em
seis mezes,

2.2 Obrigo-me mais a trocar dentro de um certo prazo, a esta-
belecer, ¢ a todos os srs, accionistas da 1.* serie, que o quizerem
as suﬁas acgbes, ao par, por obrigagoes, ao par, na seguinte pro-
porgiio:
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Por cada accdo de réis 1003000, inteiramente iiberada, da 1 *
serie, (valor nominal), uma obrigacdo de réis 1004000 (valor no-
minal). ¢

3.2 Por sua parte,a Companhia obriga se a adquirir, pelo preco
que julgar mais convenicnt , todas as accoes da 2.* serie, para o
fim de as inutilisar, e ficarcm de nenhum effeito, entendendo-se
que esta acquisi¢ao ficara para cflectuar-se, depois de ter expirado
O praso para a troca das acgoes, mas ficando dependente d’aquella
acquisicao a validade d'esta operagdo.

Foi nomeada uma commissiio para dar o seu parecer
sobre esta proposta, sendo addiada a sessdio para o dia
16 em (que esse parecer deveria ser apresentado.

Com effeito hoje reuniu de novo a assemblea votando
por unanimidade a recusa da proposta do sr. Seghers
e a modificacdo necessaria nos estatutos para se reali-
sar uma operacio nas seguintes bases:

Emissdo de 980 eontos em obrigacdes de 1owooo de
6 % amortisaveis em 70 annos, as quaes poderdo ser
trocadas segundo o seu valor nominal pelas acces da
1. ou 2.* serle (valor ¢ffectivo).

Estas obrigac6es sdo garantidas por hypotheca espe-
cial dos bens da Companhia e reembolsaveis ao par
nos seguintes casos:

1.° quando o coupon ndo seja pago em tempo com-
petente.

2. quando a Companhia emitta mais obrigacoes,

3.° quando se faca alteracdio nos estatutos que pre-
judique os actuaes accionistas.

4. quando os bens da Companhia descam de 1.000
contos de reis.

Resta-nos ver se todo este sonho se realisa, o que
ndo deixamos de desejar.

e
Exposi¢do Universal de Chicago

Entre as diversas maravilhas da arte e da sciencia
modernas que serdo exhibidas n’este certamen, serdo
verdadeiramente dignas de mencdo a parte que se re-
fere 4 electricidade, o casino, o caes, e tudo quanto di-
ga respeito 4 arte da pesca.

As exposicoes d’electricidade ndo se limitardo a al-
guns edificios; por toda a parte se espalhard a luz elec-
trica e applicar-se-ha o portentoso fluido a tudo quanto de
mais moderno e mais grandioso se tem d:scoberto.

O casino e a ponte ou caes serdo uma perfeita novi-
dade em construccées.

O casino estard a mil pés da praia e serd uma per-
feita reproduccdo de Veneza em ponto pequeno, sobre
o lago Michigan. A base medird 180 ;és por 400. O
edificio compor-se-ha de ¢ pavilhGes de dois andares
medindo 8o pés acima do nivel d’agua, excepto o cen-
tral que terd 180. kstes pavilhGes communicam entre si
por meio de gondolas e pontes. Sl

A ponte que conduz ao casino constituird um largo
passeio. Todo este conjuncto serd, & noute, illuminado
por lampadas incandescentes installndas debaixo da
agua. :
Uma parte egualmente importante serd a relativa 4
pesca.

Tudo quanto a sciencia e a vontade humana tem ar-
rancado dos profundezas do Oceano, dos lagos e dos
rios alli serda exposto.

Ver-se-hdo habitantes das grutas profundas do mar, o
coral, os octopos monstruosos, os tubarées, bem como
os bellos peixes de rios e regatos, Serdo despostos spe-
cimens da vida subaquatica por tal forma delicados que

o microscopio mal revelard muito parcialmente a sua
admiravel belleza, .

Diz-se que esta parte du Exposicdo serd uma das
mais curiosas e que eclipsard rudo quanto até hoje se
tem exhibido n’este genero, ‘ :

ey
Mercado de metaes

Precos correntes da casa Morrison Kekewich & C.°

de Londres
Em 7 de janeiro
Cobre 22 S8 D 148D
Barras do Chili, armaz. Liverpool ton. 46 5 -2 = = =
Chapas, rolos, etc., a bordo Londres » 59 - =» 60— -
Best Selected » » n40 = =w4d 10
Estanho
Barrasoulingotesingl., » " P4 = =8 == =
B n - L] n {’_:t — - - -
Straits ariudz. ] W lj'{) Pl v e (e = -
Australian » o »_ Yo 10 =8 = = =
Lata
Charcoal I C a bordo » caixa - 14 -»v =18 =
Coke!C » » » - 12 gu =14 -
Chumbo '
Lingotes " n ton. 11 5 0» W~-10
Chapas » » » 12 10 =» 12-15
Zinco
Foreing brando armaz. » » 22 10 0% =~ -
Inglez » a bordo » ». 23,0 0¥ ==~ =
n duro » » » 17.15 » 18- -
Antimonio » » s 35%.2 SRt
Mercurio armaz. » frasco 7 12 6» 6- -
Ferro
Escocia, ling. n. 1~ a bordo Glasgow ton. 2 7-6s - — -
» " n » n " p | 7—6 P e
Cleveland » » 1 » Midlesb » B Updghid o o
] ® L] 3 " 0 n 1 IS—G |
Gales barras » Gales ¥ S P Cnmen ~ -
o » n L.ondres B Tt i =
Escocia v » Glasgow s GRS AR - -
Staﬁ_ordshire » » Londres .56 S A 5. o
Beleica » » » o Hi g 0o
Suecia » » P " 7 10 e
Arame a bordo » T =
Arco » » % . H 10 IR T
Chapa " " i 72 12 6t
Placas " " » G 5 ¥ B 1=
Chapa galv.20 g. o » n§Qe -9 v12 5=
” » 24 8. » » » 12 10 12 15=

—

Pregos da casa Harrington & C. Liverpool
Prata Em 4 de janeiro

Barras 43 %/ a 43 3/,

A
Arrematacoes

Compra de 60:000 kilogrammas de petroleo

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes recebe
até ao dia 3o do corrente propostas em carta fechada e lacrada,
para o fornccimento de 60:000 kilogrammas de petroleo em bar-
ris, nas seguintes condicGes:

1.2 O petroleo serd de hoa qualidade e da marca Atlantic.

2.* O fornecimento comecard em fevereiro e terminard em de-
zembro pf.’dividido em quantidades mensaes de 5:000 kilos.

2.2 O deposito provisorio serd de réis 3oo$ooo feito em Lis-
boa na Caixa da Companhia.

4.¢ O concurso versard sobre o preco do petroleo posto nos
Armazens Geraes da Companhia em Santa Apolonia.

5.° No dia 30 do corrente ds 3 horas da tarde serdo abertas as
propostas na presenca do sr. Eng.® Chefe dos Armazens em Santa
Apolonia, e dos interessados que a esse acto comparecerem.

Lisboa, 12 de Janeiro de 1892.
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RECK & VOGLER

21, RUA DOS DOURADORES, 21 L.ISBO.A.

. R S T S O TRES
Representantes das seguintes importantes fabricas:

1 1 1 1 para locomotivas, tenders, machinas a
Saechsische Maschinenfabrik, Chemnitz, Y205, el tairas, Guindnstes, machinns
ferramentas, turbinas, fin¢does e tearcs.

- para carris, viga s, ferro em barras, chapas, pon=-
GUtehOffnunQShUtte1 Oberhausen! tes € putras coustrnecoes metallicas. B R
Vital e W. Cambier, Morlanwelz para material ae fixacao e pecas de foxja.

' ara agos de todas 1i -

Ed_ Doerrenhgrg S[Bhnm Ruenderoth, é:aiié‘gf‘f,?;ifetgs?gt‘f qualidades, limas, max
HP rara carris, eixos: 1aus d -
Rheinische Stahlwerke, Ruhrort, 2353, S ciminies do fomma, montadas para vehi
- para c¢abos subterrancos e submarinos, cabos

FEIten &. Gl.""eaume, cal‘lswel‘k, de transmissio e extracgeao, arames de a:;so, fexr-
ro. cobre e bronze, estanhados, galvanizados, erus e recozidos, para telegraphos,

telephones, mollas, parafuzos, tela metallien e quingailheria; especialidade em es-
pinhos artificiaes para vedag¢io das linhas férreas e dos campos de pasto de gado.

Encarrega-se do fornecimento e da montagem de installagées completas de officinas de cons-
trucgio, e de reparagido para caminhos de ferro, arsenaes, fabricas de flagdo e tecidos de 14, algo-
ddo. juta, linho. fabricas de malha, ete.

e aamumao | |DHDACISTARBRROG,

VAPORES DIRECTOS e ——

ENTRE Effectuam transacqdes em todos oS ramos bancarios
Hamburgo ¢ Lisboa, Porto, Vigo, Cornna, Gijon, ¢ commerciaes
Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Yalencia, Tarragona ¢ Barcelona
(Sevilha e Almeria, via Cadiz)

Tomam e saccam letras sobre todo o reino,
Compram e vendem papeis de credito.
Taxam sobre todas as pragas de Hespanha, mesmo sobre

as menos importantes.
Tomam papel, saccam e diio cartas de credito, circulares

sobre a Franga, Italia, Inglaterra, Suissa, Allemanha, Belgica e
todas as principaes pracas estrangeiras.

Expedigdoes para Gibraltar

Tanger, Safi, Larache,
Rabat, Casablanca, Mazagfdo e Mogador

Servigo combinado de HAMDUrgo para Portugal ¢ Hespanha

T
PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS A b
COMPANHIA HAHBURGE&ZA SUL-AMERICANA g}gentes i @anca i (gmmames
Todas as quartas feiras (‘gOffBSpORdeﬂteS do éanco I:gommercw
E' bem conhecida a seguranga e velocidade d’este servigo e Jndustj‘ia, do @0“0,
pelo que todos os viajantes os preferem : o .
FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO e do Banco Commercial tfieb Coimbra
Porto, Elvas, Badajoz, raes da fabrica
Valencia d’Alcantara, e !odjs tas estacoes égentes ge . 30, Far
do caminho de ferro até Madrid de alcool em S. Christovdo, Faro.
AGENTES
EM LISBOA EM MADRID ESCRIPTORIO
Ernesto George | Cezar ¥érdéal 23—Calcada de S. Francisco—-LISBOA
K. da Prala, 8 2.° | Calle da la Victoria, 2 Telephone n.’ 313

Para fretes ¢ todos os esclarecimentos
Aungusto Blumenthal-ITIAMBU RGO
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" GANDENBERGER™* MASCHINENFABRIK

GEORG GOEBEL — DARMSTADT — ALLEMANHA 23
Fabrica ha muitos annos como unica especialidade

Toda a qualidade de
MACHINAS E APPARELHOS PARA GORTAR, IMPRIMIR, DATAR E PERFURAR

Bilhetes de Caminhos de Ferro

NOVIDADE NOTAVEL

—— e

Machina Universal para blhetes de Tramways

Com esta machinu imprimem-se bilhetes de qualquer genero e tamanho, a
& mesmo tempo dos dois lades, com diversas cores, sahindo numerados, periu-

rads e cortadas um a um de tamanho desejado,

Pcr meio de um apparelho especial os bilhr*na ein pntitedo~ antomaticamente
e reunidos em pacotes de 100, em forma de Liyro cu ¢¢ vole. O ma‘or formato
dos bilhetes pode ser até 10 >< 16 centimetros.

Oc1ade Anonyma (¢ MARCINELLE eCOUILLET

COUILLET -BELGICA

Minas de carvao, Altos fornos, Fabricas d'aco, Laminoirs, Officinas de construccdo, Forjas, Funcicdo, Caldeiraria
PRODUCGAO ANNUAL: (8.000:000 FRANCOS (3:240 CONTOS DE REIS)

Numero de operarios 5:500

Representantas em Portugal —Lishoa, H. F. Cast. R. dos Fanqueiros 12|—Miranda & Malheiro—R. do Almada 287 1.° Porto

Ferro fundido de todas as qualidades.—Carris, ferros de commercio, arco, vigotas, ar-
vores de transmissdo, chapas, fixes de locomotivas, barras com grande largura.

Locomotivas de todas as dimensoes. —Especialidade de locomotivas para vias reduzidas, —
Machinas motoras de todas as forgas, para minas, metalurgia, fabricas ctc.—Locomoveis venti-
ladores de grandes diametros para minas de carvao.

Apparelhos d’esgoto, Motores de grandes forcas, para extraccdo, alimentacdo d’agua nas ci-
dades, erc.—Gruas moveis, gruas a vapor.—Material completo fixo e movel para caminhos
de ferro de via reduzida, vias portateis, locomotivas, wagonetes, cruzamentos, etc. '

MATERIAL DE GUERRA PARA A ENGENHARIA E A ARTILHERIA

o) PAaRA e

ICAMINHOS DE FERRO, Correios e marinha

F. F. A. SCHULZE
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Socliedade Anonyrma

Dfficinas de construceao degﬁs Meuse, em Liege (Belgica)

Material de guerra para engenheria ¢ artilheria

de todas as forcas, desde 3 até 50 tonella-
das para vias normaes ¢ reduzidas.

Machinas de vapor

aperfeicoadas, para illuminacido electrica,
moinhos, fabricas de gelo, fiacio etc,

Machinas do systema Compound, de dup-
pla e triplice expansdo, previlegiadas.

Logomotivas de 40 tonellndas

. Caldeiras de vapor de todos os systemas
Installagdes hydraulicas para portos de mar

Distribui¢do d'aguas com forte pressio.
Bombas de pressio. Accumuladores. Gruas,
Tubos ete.

Especialidade de machinas para minas

Machinas de esgoto subterraneas Com-
pound, privilegiadas. Machinas de extrac¢io,
de valvula. Compressoras d'ar, Cabrestan-
tes de ar comprimido. Ventiladores, etc,

DIRECTOR-GERENTE

S _'! \l |’
2o
B

B A —— A

Machina de esgoto subterranea
Systema Compound, privilegiado

Tubos fundidos verticalmente.
Bombas a vapor para pogos
Machinas alimentares.
ESTALEIRO NAVAL
Barcos. Rebocadores. Dragas.
Turbinas do systema MAHLER

Pecas de fundido de todas as classes
Pecas de caldeiraria de todas as qualidades

fie X

e

M. FR. TIMMERMANS

ENGENHEIRO

(irus hydraulica con it
om uso no porte de Antuerpia

: |
== J
. t,__'.'»_‘_;r__-..'_ R T g 2

Machina motora systema
Compound, privilegiado

Machinas para a Metallurgia

Machinas sopradoras, Apparelhos para
aquecer o ar. Bombas de servico. Motores
¢ apparelhos para laminadores. Convertido-
res. Gruas hydraulicas. Bombas de pressio
etc.

MACHINAS ELEVADORAS
para

AGUAS NAS CIDADES

1 cavalate

Premio de honra no Grande Concurso Infernacional das Sciencias ¢ da Industria de Bruxellas, 1888. Medalha de ouro
pa Exposicdo de Paris de 1889. Dirigir as cartas e telegrammas: GHANTIERS MEUSE, (LIEGE] — A, B. CODE USED, 1883
e S s S e e T s e ST O SR TN e e R AL P Tl TN s T LR N e e S T SeanT TR

MALA REAL PORTUGURZA

Empreza de navegacdo a vapor para o Ultramar
por contracto com o governo de Sua Magestade

Carreira para a Africa Orienfal (Via Suez)

O paquete portuguez
LOAINDA

Sahird no dia 21 de janeiro 48 3 da tarde para:

Mogambique & Lourenco Marques, com baldeagdo no primeiro por-
to para os portos do Ibo, Tungue, Angoche, Quelimane, Beira,
Chiloane ¢ Inhambane, fazendo escala por Marselha, Port-Said,
Suez, Aden e Zanzibar.

Roga-se a0s srs. passageiros e carregadores o obsequio
de dirigirem os seus pedidos ao escriptorio da empreza —
Rua ds Arsenal, 5%, 1. andar — recebendo-se encommendas
na praga do Municipio, 6, até ao dia 19, inclusive.

Royal Mail Steam Packet Company

(MALA REAL INGLEZA)

A e s

A MAIS ANT;‘GA DA C-AR-REIRI'A DO BRAZIL
Em I8 de janeiro o paquete «MAGDALENA»
Para 5. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,

Montevideo ¢ Buenos-Ayres

O paquete « TAMAR», esperado em 21 ou 22 de

Janeiro para '
Southampton e Antuerpia

As accommodacoes para passageiros sio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via -
gem por. mar

Ha a bordo do todos estes paquetes cozinheiro e créados por-

tuguezes.

LA ACGENTES
; Em |L‘i'shua:—KI'«]WLES: RAWES & C."—R. dos Capellis-
as, 3l, 1.’

No Porto:—W. C. TAIT & C.*— Rua dos Inglezes, 23, I.°

i
4
4
I
|
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TARIFA ESPECIAL AA—GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes de ida e volta a precos reduzidos

DESDE | DE JANEIRO DE 1892

(Approvada por despacho ministerial de 47 de novembro de 1891)

I.isbon Setubal Evora Beja Faro I
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CONDICOES

1.* Estes bilhetes serdio vendidos para todos os combnios ordinarios e validos : para a ida pelos eomboios para que forem
vendidos ¢ para a volta por qualquer comboio ordinario no praso indicado no respectivo quadro., Os bilhetes com um dia (e
praso sio validos para o regresso no mesmo dia da venda, salvo nos casos previstos na condi¢do 8.*

¢ unico. Quando, segundo os horarios em vigor, o trajecto entre duas estagdes nao podér ser todo feito no mesmo dia,
0s bilheles entre estas estacoes serdo validos por mais um dia, alem dos indicados na respeetiva tabella,

2.% O passageiro apresentard 4 ida as duas parles do bilhete (ida e volta). O passageiro que wio apresentar senio a parte
de ida lerd de pagar por inteiro o preco da passagem na classe correspondente, segundo a tarifa geral, deduzida a importancia da
parte do bilhete de ida.

3.2 0 passageiro podera apear-se & ida n'uma estacio dquem da indicada no seu bilhete e regressar d'essa mesma esta-
7o ao ponto de parlida sem pagamento supplementar.

4%.% Ao passageiro que 4 ida se apear n'uma estacdo situada alem da indicada no seu hilhete serio recolhidas as duas
partes do bilhete de ida e yolta, ficando este sem effeito, e terd o passageiro que pagar o seu logar por inteiro, segundo a tarifa
geral, desde o ponto de partida, deduzida a importancia do bithete de ida e volla. No caso em que 0 prego do bilhete segundo a
tarifa ordinaria seja inferior ao custo do bilbete de ida e volta de que o passageiro & portador, ser-lhe-ha apenas cassado o bii-
Ihete de-ida e volia. . ,

5.5 O passazeiro que & volta se apear em qualquer estacio antes da indicada no sea bilhete ndo serd obrigado a paga
mento supplementar, mas o billiete serd recolhido e ndo poderd ser aproveitado pelo passageiro para conlinuar a viagem por
oulro comboio. A

6.% O passageiro que no regresso se apear n'uma eslacio alem da designada no seq billiete pagari a dilferenca entee «
preco do seu logar pela tarifa ordinaria desde o ponto de partida e a importanci correspondente 4 parle da volla do bilhete.

7.% 0 passageiro que oceupar uma classe superior 4 indicada no seu bilhiete ficara sujeito a pagar a dilferenca de classe
segundo os precos da tarifa geral, quando tenha avisatlo previamente o revisor,

8.* Os billietes com um dia de validade, vendidos nos dias santificados e suas vesperas, sio validos para o regresso (e
a0 dia immediato ao sanlificado. Havendo dias santificados conseculivos a validade serd prorogada até ao dia immediato au nlti-
mo dia santificado, inclusive. -

0.% Nio serio concedidos meios bilhetes para ida e volta.

10.* Ficam revogados ¢ substituidos pela presente larifa os cartazes de 20 de jullio de 1889, de bilhetes de ida e volla
a precos reduzidos.

14.% Estes billietes ficam snjeitos ds preseripedes da tarifa geral, que ndo forem contravias ds disposicdes da presente.

Lisboa, 2% de novembro de 1891,
0 engenheiro director,

¢ D 2T .
of. & Carvazes Criguerzes.
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TARIFA ESPECIAL B GRANDE VELOCIDADE
BILTHTES BH ASSICHINATURA
DESDE | DE JANEIRO DE 1892 -

(Approvada por despacho ministerial de 14 de novembro de 1891)

1

Assignaturas trimestraes, semestraes e annuaes

BASICS
Prego da assignatura
= ame N, e e — =
Distancia enfre os pontos
extremos _ Por tres mezes Por seis mezes Por um anno
d que s& refere a assignatura - s & = S —e s e
Lh elasse | 2.0 classe | 8.2 classe | L.* elusse | 2.2 classe | 82 elasse | 1.2 olasse | 2.9 ¢lasse ’ 3.4 clngse
I'a 7 kilometros....... H8000 73000 I 13500 143000 1LA600 73000 21 3000 16,3000 105500
&y 12 T | L 155000 115000 75500 235000 173000 118000 J4 8000 253000 1T A000
34 1T " P 218000 155000 108500 315000 205000 155800 475000 45000 283500
8.y 22 R 265000 158000 125500 J73000 275000 1540500 Das000 405000 275500
28 & 27 » 285000 205500 145000 425500 S18000 215300 638000 463000 31 2500
28 o 8D i P A J1 5000 223500 155500 468000 333500 235000 65000 503000 42000
36 4 4D T Jaao00 263000 172800 233000 383500 265500 793000 18000 adani0o
46 « oH RIS X 403000 205000 205000 595000 435000 205500 SSE000 643000 | 443000
D6 » 65 " T 485500 325000 : 214500 (3538000 475500 S28500 OH74000 705000 483500 |
66 ¢ 5 T L, 446 5500 13000 233000 705000 a18000 40 5000 104 3000 Tas000 ‘l A2 5000
W 8 B ik 4495000 263000 1 243500 83500 Ha3500 37 3000 1093500 795000 B4 EH00
86 . 95 » H18500 JT8000 | 268000 TT5000 565000 3825600 1155000 835000 0T $000
96 4 112 v DI EH00 395000 273000 505500 584500 405000 1203000 873000 | £08000
138w 197 B A s e GOS000 44 3000 S05000 905000 G0 S500 458000 13558000 HR 3000 673000
138 » 162 TR e : GESH00 495000 5335600 1005000 723000 205000 1503000 OSSO0 To 3000
163 » 18T 1 T AT 715500 52 5000 J63000 1073000 172500 H35500 15495500 11H 55600 E0E000
188 » 225 R L L :i"vl;i;'JO(_I D43000 JT185600 1113500 515000 LHS000 1673000 1215000 1 &3E500 !
226 » 270 7 LR e 843500 (15000 428500 | 1275000 923000 635500 | 1903000 | 1375000 | 955000 ,'
Alem de 275 kilometros.. . . . 18500 (663000 465000 1873000 D85500 685500 20565000 147 5500 124500 }
Para toda & code .. oveinnn s 106 3000 8235000 HRS000 1605000 | 1223000 BT3000 | 2403000 | 1723000 1315000 !
Entre Lishoa e Barrciro. ... | 15355600 = 93000 205500 188500 31 3000 ! 203500 ;

N B A via fluvial é computada em 10 kilometros para as assignaturas entre Lishoa e as estagdes alem do Barveivo.

CONDIGOES

1" As requisigdes de bilketes de assignatura serflo feitas com oito dias de antecedencia, em qualquer das estacdes, no
odelo por ellas fornegido; devem conter indicacio do nome e morada do assignante, do praso de validade e classe da as-
Signatura, das estagles entre as quaes o assignante deseja transitar, e vir acompanhadas de um retrato em papel delgado, com
48 dimensdos de 0",075>< 0,05, para ser collado no bilhete.

2.% O assignante depositard, no acto da requisi¢lo, a quantia de 25000 réis, que lhe serd restituida em troca do bilbete,
8¢ 0 entregar n'uma das estagdes dentro de dois dias, a contar d’aquelle em que finda o praso de validade.

Tagpey
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3.* O bilhete de assignatura ¢ pessoal e intransmissivel ; deve ter a assignatura do portador 6 ser apresentado aos agen-
By tes da administraciio sempre que o exigiremn, sob pena de ser o assignante considerado passageéiro sem bilhete.
g Quando o bilhete for encontrado em poder de outro individuo que nilo seja o assignante, serd apprehendido, e o portador
cousiderado passageiro sem bilhete, independentemente das penas em que por lei incorrerem tanto win eomo o outro.

4.* No caso de extravio do bilhete o assignante avisard a administragio immediatamente, ¢ decorrido o praso de oito
dias ser-lhe-ha concedido novo bilhete com a validade do anterior, mediante o pagamento da quantia’ de 15000 réis, caso
o anterior ndo tenha sido encontrado.

o 5.* O praso de validade dos bilhetes ¢ contado a partir do dia v de cada mez. Este praso poderd ser prorogado por
ik uma 86 vez e por um mez, mediante o pagamento da parte do seu prego correspondente a um mez, augmentado de 15000
| réis. O pedido de prorogaglo deve ser acompanhado do bilhete.

6i.* O bilhete de assignatura ¢ vdlido para todas as estaBcs comprehendidas no percurso a que se refere.

- 7.7 O bilhete de assignatura ¢ considerado para todos os effeitos da franquia de bagagem, de mudanca de eclasse, de
3, percurso alem da esta¢lio de destino, como um bilhete ordinario. '
P 8.* O assignante obriga-se a nilo transportar comsigo yecovagens nem valores em condi¢des differentes das estipuladas
By nas tarifas geraes e a ndo reclamar indemnisagdo, quando por falta de logar tiver de viajar em classe inferior 4 do seu bi-

Ihete, ou quando por interrup¢lo ou irregularidade de servigo, deenga ou qualjuer outra causa accidental, o nilo tiver po-
dido utilisar.
s 9. E concedida ao assignante a faculdade de pagamento da assignatura semestral ou annual em prestagSes, pela
2 forma seguinte:

a) Se a assignatura for semestral, a primeira prestaglo, igual ao prego de uma assignatura trimestral;, serd paga no
acto da recepgiio de um bilhete vilido por tres mezes; a quantia restante avgmentada de 15000 réis serd paga no fim do
trimestre, sendo trocado o bithete por ontro vilido até ao fim do segundo trimestre.

h) Se a assignatura for annuar, poderd ser paga em duas on tres prestaces, conforme a sua importancia for inferior

v

- ou superior a H0S00 réis. No easo de serem duas as prestaclies, a primeira, ignal ao re¢o de uma assignatura semestral,
3 serd paga no comego do praso, recebendo o assignante um bilhete vilido por seis mezes, que serd trocado no fim d’este pe-
T3 riodo por outro vilido para o segunde semestre, mediante o pagamento da segnnda prestagio, igual 4 differenca entre os
2? pregos das assignaturas anmmal e semestral augmentada de 15000 réis. Sendo tres as prestagdes, a primeiva serd igual ao
- preco da assignatura trimestral; a segunda igual & differenca entre esta quantia e o prego da assignatura semestral, augmen:

tada com 13C00 réis e a terceira & differenca enfre os pregos das assignaturas annual e semestral, angmentada de 15000

B4 réis. No “acto do pagamento da primeira prestacilo serd eéntregue o assignante um hilhete védlido por tres mezes, que serd
g trocado no tim d'esie tempo e mediante o pagamento da segunda por outro vilido para o segundo trimestre; este ultimo
. serd finalmente trocado no acto do pagamento da terceira prestagio por um bilhete vdlido para o segundo semestra.

Y . A requisiglio da assignatura deve conter a declaracio de que se pretende pagar em prestagdes a sua importancia, e do
N numero destas, Cada um dos bilhetes que tem de ser trocados deve vir acompanhado de wm retrato, para ser collado no bi-

thete que o ha de substituir,
L1.* Sio applicaveis a estes Lilbetes todas as preseripedes das tarifas geraes que niio forem de encontro ds condigdes
e da presente tarifa.

Asgignaturas mensaes no periodo de 1 de julho a 15 de novembro

T e

';'-‘ - - —— at mrrees
= , Precos por classe
p | De Lisboa s estagdes abaixo assignadas e reciprocamento g eohs
B Be 2.0 H )
' BHAEBIL0 S e s s aiwts s st wiors RS SR S SRR C R e e o e IR S T D A000 53000 J3600 1§
I‘:.:'_ ]dl-\v’l'lli.!i().... LR R BT I R I R R R T S T R B S S R ™ |-o'l-:c.oao--a.una....-..no-y-uc-|: 'RSS(“H, ?aO{fU " 55‘1[“,
5 Alhos Vedros.. ... ..... 4% AU "o PP FICE TS SR = et T e, PO o W &k pe) 3000 RA000 (8000
b Moita.. ... .. PR R MR R S S Y R R PR LS R Yo s pedan s suneants AI0SK0 9000 TA000
_"_'- : l.inlllll N”V”-oono--o ----- R R R R N N N R L DR T T BRI P e sy ..1. -------- A e l‘lé‘l(u"’ b 12&%0 S,.‘S{)ﬂn I
Palotella. . o cx e e B R e L ety (4 1 m A o ihS el i Lo mnennsi | RA000 | 258000 105000 |
: Setubal . ... . e, Tt g T8 T o e S RN B S SRS (R ey e R 5 A A ploaa TR el 208000 174000 125000
' CONDIQOES
& 1.* Estas assignaturas sio contadas a partir dos dias 1 e 15 dos mezes de julho a outubro. |
2." Sio applicaveis &s assignaturas mensaes as condigBes estipnladas para as outras, com excepeio da 5.* ¢ 10.2
B ¥ Lisboa, 24 de novembro de 1391.
7.
.. : 0 engenheiro director,
| _ v vawes  Luiguercos.

Z30 = Jumiesss Nawomie - 1892



GANINHOS e FERRD 00 SUL £ SUESTE

——e e §= O 2=

TARIFA ESPECIAL C— GRANDE VELOCIDADE

Aven¢as para viagens a precos reduzidos

DESDE | DE JANEIRO DE 1892

(Approvada por despacho ministerial de 47 de novembro de 1891)

BASES

Custo folal das viagens
e R S ~— e — e e

Por avenca em Por tarifa geral em

Extensio accumulada dos percursos

s —

I —— e, [ | gp—

|
2.0 classe | 3.2 classe | 1.* classe

2.7 classe | 3. classe

1.7 elasse

Avenea annual .

B G ORI K OMIBEINE Lo o0 30c0n 050 s oot b s a7 oo A g a2 433000 ‘ 338500 248000 578000 | &43400 | 318600
Por 1:000 kilometros alem de 3:000, « v e v ivninennnnn. 135500 105500 73500 198000 ‘ 148800 ‘ 103600
Por 1:000 kilometros alem de &:000, . ... ......... RO e 12 3500 H3800 75000 195000 143800 105600
Por cada 1:000 Kilometros alem de 5:000.. .....ooon.... 114600 H5000 63500 193000 | 443800 | 408600

Avenga por um mez

I 108500 75300 l 194000 | 148800 | 105600

AL 000 RUOMIBENGS:: od'vaiee i s s oelins dos s noededes | 138500

Condi¢oes

1.2 0 pedido de avenga deve ser feito com oilo dias de antecedencia em qualquer das estaces, no mo-
delo por estas fornecido, indicando-se n’elle o nome e residencia do avencal, a classe em que pretende via-
Jar e a especie de avenca (annual ou por um miez). O pedido deve vir acompanhado de um retrato em papel
delgado com as dimensdes de 0",075 >< 0™,05 ¢ da quantia de 28000 réis, que ficard em deposito como
garantia do cumprimento das presentes condigoes até ao termo da validade da avenca.

2.* Serd entregue ao avengal pela administragio um livrete de cedulas de 500 réis, 100 réis e 50 réis,
cujasomma perfard a importancia nominal correspondente ao percurso, segundo a larifa geral da classe
respectiva, de 1:000 kilometros para a avenga por um mez e de 3:000 para a annual. Este livrete ser por
clle pago pelo preo reduzido indicado na presente tarifa ¢ assignado na presenca do chefe de estagio que
Io entregar.

3." Sempre que o avencal pretender um bilhele, apresentari o seu livrete ao bilheteiro da estaciio de
parlida para serem corladas por este as cedulas na importancia do custo do bilbele ordinario, que
serd entregue com o liveete. As quantias inferiores a 50 réis serdo arredondadas para esla.

£.* Quando restarem n’um livrete cedulas cuja somma seja inferior ao custo do bilhete que o avencal
pretender comprar, ser-lhe-ha permittido utilisal-as conjunctamente com a moeda corrente neeessaria para
perfazer aquella importancia.

5." Depois de gastas as cedulas do livrete, o avengal poderd requisitar outros snccessivamente, corres-
pondentes cada um ao percurso de 1:000 kilometros, e cujos pregos gosariio da reducgio indicada na pre-
sente larifa. As requisi¢oes devem ser acompanhadas do livrete.

, 6.0 bilhete vendido por avenca ¢ considerado para todos os effeitos de [ranquia de bagagem, de
mudancga de classe, de percurso alem da estagio do destino, como hilhete ordinario.

7.* 0 portador do bilhete por avenga ¢ obrigado a apresentar o seu livrete, como prova de identidade,
sempre que Ihe lor exigido pelos agentes da administragio, sendo considerado passageiro sem bilhete quando
- se recusar a fazel-o.

70RO



8.* 0 avengal nio lerd direito a reclamar por viajar em classe inferior 4 sua, quando aceidentalmente
haja falta de logar, nem pelas interrupgdes ou irregularidades do servi¢co dos comboios.

9.* As avencas sao confadas a parlir do dia wma de cada mez.

10.* Dentro de dois dias, a contar d’aquelle em que findar o praso da avenca, o avencal enlregard o
livrete em qualquer das estacdes, embora as eedulas ndo tenham sido todas aproveitadas, sendo-lhe restituida
em troca a mmportancia do deposito.

11.% O livrete de avenca ¢é pessoal e intransmissivel, e deve ter a assignatura do portador. Quando for
encontrado em poder de outro individuo que nao seja aquelle a quem tiver sido vendidlf)), serd apprehendido
e o portador considerado passageiro sem bilhete, independentemente das penas em que por ler incorrerem
tanto um como o oufro.

12.* No caso de exiravio do livrete, o avengal avisara immediatamente a administragio, que o auxi-
liard nas diligencias necessarias para o rehaver, fazendo-o apprehender, se alguem pretender aproveital-o
fraudulentamente. Decorridos oilo dias, poderd o avencal comprar outro livrete medianie requisi¢io acom-
panhada de retrato, sem ter de fazer novo deposilo, assislindo-ﬁhe a faculdade de utilisar o primeiro livrete
dentro do praso da avenca, se for encontrado posteriormente a requisicao d’aquelle.

13.* O avencal obriga-se a niio transportar comsigo recovagens nem valores, a nio ser nas condicoes
estipuladas nas tarifas geraes. As colleccdes de amostras serdo admittidas como bagagens com a condi¢ao
de serem transportadas em malas ou caixas fechadas e de serem consideradas bagagens para os effeitos de
indemnisagio por extravio.

14.* O praso de validade da avenca annual poderd ser prorogado por um mez mediante o pagamento
de 10 por cento, da importancia do ultimo livro de cedulas fornecido. O pedido de prorogagio devera vir
acompanhado pelo livro de cedulas, para ser n'elle registada a prorogacio.

15 A avenca por um mez pide ser renovada por mezes successivos sem se fazer novo deposito. O
avencal terd o direito de requisitar successivamente dentro de cada mez e pela férma preseripla na condi-
¢ao 9." novos livretes pelo preco do primeiro.

16.* Ficam revogadas as disposigdes das tarifas geraes que forem contrarias 4s da presente.

Lishoa, 24 de novembro de 1891.
0 engenheiro director,

j{ &. Javares @{queizoa.

L.
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TARIFA ESPECIAL D GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes a precos reduzidos para grupos de dez ou mais passageiros
DESDE | DE JANEIRO DE 1892

(Approvada por despacho ministerial de 17 de novemhro‘de 1891)

Progos por passageiro
e kilometro

Designa¢ao e — e t—
2.4 classe | 8.2 classe
Réis JRéis

N.” 1.—Bilhetes simples para trabalhadores ou operarios:
F TSI AT T e T LA b M A LT B S N RSl T St eyt (0 S e M O - 6

P ol R oM atron E Lo AN toN) & O i v e A ¢ Siaate et e a vhd o Sl wiw o e ol ey o e o each - D

N.° 2.—Bilhetes de ida e volta para collegiaes ou estudantes acompanhados
por professores ou prefeitos:

T e S el E Drh ey SR s, WA o S e e Gegt & 12 8

Folns RO metron. e X CRaRBEOR B DD Cat s v s eidia e fiod 1ol s sk aTone wiavale 1 650 ahsn s s od B ALh b %% o 8 (6

Pereurso minimo — 30 kilometros ou pagando como tal.

N. B. A via fluyial é computada em 10 kilometros para os bilhetes entre Lisboa e as estagdes

alem do Barreiro.

A distancia entre as estacdes ¢ contada uma s6 vez para o caleulo do prego d’estes bilhetes como

se fossem para uma viagem simples.
Condic¢oes

= 1.* Estes bilhetes sfio validos em todas as estacdes da linha, sébmente para os comboios ordina-

rios e para grupos de dez passageiros pelo menos.

2.* A requisi¢ho dos bilhetes deve ser feita por escripto ao chefe da estagiio com seis horas de
antecedencia pelo chefe do grupo on pelo director da escola ou collegio. Igual aviso deve preceder o

regresso dos’ grupos de collegiaes.

3.* Os”bilhetes colleetivos n.® 2 s6 poderdo ser vendidos para grupos de collegiaes ou estudantes -
de menos de dezeseis annos, acompanhados por prefeitos ou professores em numero nio excedente a
dois por cada grupo de dez pessoas. Os adultos a mais d’este numero ndo terfio direito aos bilhetes

- collectivos, nem seriio contados para’o numero de dez exigido para a formagio do grupo.

4.* Os prasos de validade dos bilhetes de ida e volta sio limitados pela férma seguinte:

Tdan Volia
Domingos.e dias santificados e snas vesperas. Domingos ¢ dias santificados e o dia seguinte & uns ou
. a outros.
Quintas feiras. Quintas feiras,
De 24 de dezembro a 6 de janeiro. De 24 de dezembro a 7 de janeiro.
De sabbado gordo a ter¢a feira do carnaval. De sabbada gordo a quarta feira de Cinza.
De sabbado de Ramos a domingo de Paschoa. De sabbado de Ramos & segunda feira de Paschoa.
Durante o mez de setembro. Durante o mez de setembro.




5.2 % concedido o transporte gratuito de 15 kilogrammas de bagagens a cada passageiro; os ex-
cessos sobre o peso concedido seriio taxados pela tarifa geral,

6.* Nio sfio concedidos meios bilhetes pelos pregos da presente tarifa.

7.* Se os passageiros que formam o grupo se ndo apresentarem reunidos 4 partida do comboio,
durante o trajecto, ou 4 chegada, os bilhetes nfio serfio validos, e cada um dos passageiros terd de pa-
gar o seu logar pelo prego da tarifa geral, deduzida a somma paga pelo bilhete collectivo.

8.* Quando o grupo ficar n'uma estagio dquem da designada no bilhete collectivo, niio terd de
pagar quantia alguma supplementar. Se por uma circumstancia imprevista tiver de seguir para outra
alem d’aquella, avisard o revisor, o qual cobrard a importancia correspondente ao excesso do per-
curso pelos precos da tarifa geral.

9.* O passageiro encontrado em outra estagio que ndo seja a indicada no seu bilhete pagard a
passagem pela tarifa geral, sendo considerado para todos os effeitos passageiro sem bilhete.

10.* Nos dias em que houver servigos especiaes nio se venderdio estes hilhetes entre os pontos
para os quaes se estabelecerem esses servigos.
11.* Fica revogada e substituida pela presente a tarifa especial n.’ 1 de grande velocidade, de 4

de janeiro de 1879.

Lisboa. 24 de novembro de 1891.

0 engenheiro director,

j{ & Tavares f%@ueii-m.

K52~ luprmysa Nacioyan— 1891
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

TARIFA DE CAMIONAGENS N." 1

Servico dos despachos eemtraes de Lisboa

Rua do Areo do Bandeira (hoje Rua dos Sapateires) n.> 209 e 241, e n.” 248 ¢ 220
para as estacdes de Caes dos Soldades e Aleantara
¢ Largo do Conde Bardo n.” 28 ¢ 30, para as mesmas e Estacho Central de Lishoa-Rocio

Desde 1 de Janeiro de 1892

Do Despacho Central do Coude Bardio para qualquer das eslacoes: Central de Lisboa-IRocio,
Caes dos Soldados e Alcantara, 00 Vice-versa:

BPAGAGIENS
De 1 a 30 Kilogrammas . ... .....oo.0.t 50 reis
y 30 a 60 O o s el fa T 100 »
Cada 10 b Y R A G e g e 15 »

RECOVAGENS K MERCADORIAS DE G. V.

De 1 a 30 kilogrammas . ......coovonnnn. 50 reis
Cada 10 » U e SIS 15 »
Canastras vasias, €ada Uma. .. «.ooverans {5 »

DINHEIRO EM OUTRO. PRATA E VALORES

Cada 105000 réis, valor declarado . ....... 10 réis
Minimo de percepeao ««...... RS te o e e s 50

DINIHEIRCO M COBRE

De 1 a 30 Kilogrammas . ........ccovenn. H0 reis
Gada 10 » 131 g O o, BRI 15 »

Dos Despachos Centraes do Arco do Bandeira ou Conde Bario para as estacies de: Caes dos Soldados
e Alcantara, Ou vice-versa:

MERCADORIAS EM PEQUENA VELOCIDADE

De 1 a 30 Kilogrammas . ... .c..oonnvnens 50 reis
Cada 10 » IS s e s 10 »
Remessas volumosas e de pouco peso, taes
como taras vasias, ele., cada 10
Kilogrammas « . s ccvvv e haneniaentans 15 »

Canastras ou gaiolas vasias, que tenham servido a creacio, cujo lransporte se tenha effectuado para
os Despachos Centraes, regressando dos mesmos para o Caminho de ferro, dentro do praso de cinco dias,
transporte gratis.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

RICMESSAS DE PESO SUPERIOR A 500 KITLLOGR.mas

Pelos primeiros 500 kilogrammas ......... 500 réis
Cada 100 kilogrammas mais ............. 50 »

As remessas de peso superior a 50C kilogrammas serao transportadas gratuitamente a do=-
micilio na cidade baixa, sendo a carga e desearga a custa dos expedidores on consignatarios :

1.% as destinadas a Lisbhoa, quando o expedidor assim 0 requisite na estacdo de partida, na respectiva
nota d’expedicio, indicando wella e nos volumes, o nome do consignatario, rua, numero e andar (o sen do-
micilio,
2.° as procedentes de Lisboa, quando o expedidor o requisitar préviamente no Despacho Central com as

mesmas indicacoes.

Nao gosarao d’estas vantagens as mercadorias de grande vo=

lame e pouco peso. _
Sao concedidos 20 minutos para a carga ou descarga de cada

vehiculos por cada 15 minutos alem da demora concedida, pagarda
o expedidor ou o consignatario, 100 rs., guando fOor por elles ocea-
sionada. -

Condicdes

[.* Os Despachos Centraes estardo aberlos para o servico de grande e pequena velocidade de 1 de Abril
até 30 de Setembro, desde as 7 horas da manha até ds 6 horas da tarde ; e de 1 de Outubro até 31 de Marco,
desde as 8 horas da manha até ds 5 horas da farde: devendo, além d'isso, estar tambem abertos, para o servico
de todos os comboios, hora e meia antes da partida de eada um d’elles.

2.2 Em lodas as estacoes das linhas exploradas pela Companhia, se requisitardo e despachardo bagagens,
recovagens e mercadorias de grande ¢ pequena velocidade, para os Despachos Centraes de Lisboa, exceplo

ande velocidade para o Despacho da rua do Arco do Banderra, sendo a taxa respectiva ao transporte das
agagens cobrada directamente do dono d'éstas, e a das remessas, recebida dos expedidores on consignalarios,
em conformidade®om a presente lavifa.

3.2 Todas as despezus inherentes ds mercadorias transportadas pelo caminho de ferro, deslinadas aos
Despachos Centraes, como despacho e oulras despezas da alfandega, ete.. serdo abonadas pelo Emprezario dos
referidos despachos, e cobradas directamente dos consignatarios no acto da entrega da remessa, mediante o re-
cibo entregue naquella casa fiscal on suas delegacoes.

1% Em cada um dos Despachos Centraes estard sempre § disposicio do publico um livro em que o0s
passageiros, expedidores on consignatavios, poderdo formular quaesquer reclamagbes que tenham por opportu-
nas. eonfra o servico dos mesmos despachos, quando ndo prefiram envial-as directamente ao Chefe do Servico

do Trafego da Companhia.
iMPEeRTANTE

Para gque qualguer expedi¢ciio possa seguir para os Despachos
Centraes, o remettente tera que indicar na sua nota de expedi¢ao,
por extenso, o Despacho Central a que deseja fazer consignar a re-
messa, designando:

Despacho Central do Conde Baréo

on

Despacho Central do Arco do Bandeira

Fica pela presente annullada e substituida a farifa sobre servico das Estaches Centraes de Lishoa, publi-
cada em 15 de selembro de 188%.

Lisboa, 15 de dezembro ¢ {891.

0 Director Geral da Companhin

Manoel cAffonso d'Espregueira



