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ﬂ"GXO Este numero 0s nogocios da companhia real.
Carteira dos accionistas.
Bolotim financeiro, de Lisboa, por J, F. iRt ude fitulosil R
1 ! Maior ¢ menor cotagdo mensal @ annual em 2, dos titulos do caminhos de ferro
Rosto e indice do 5. anno portuguozes e ho?spanhues, nas bolsas de Lisboa e estrangeiro.
Cotagdos dos titulos de caminhos de farro nas holses de Lisboa e estrangeiro.
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Estapdo contral de luz electrica na cidado do Porto (illustrado), Companhia Real dos Caminhos do Ferro Portuguezes. Conlinuaglio do relatorio,
nosea oarta da Bolgiea, por A, Urban, Avisos de servipo.

Parte officlal.—Poriarins de 4y 14 0 30 de dozombro, Quadros organioos da 100 da Arramataoaas.
2.8 dirocgfio fiscnl do exploragio do caminhos de furro, Agencias de transpories recommondadas.

Tarifas de transporte. Agenda do visjante.

Centractos do transporto. Aanuncios,

Estacao central de luz electrica na cidade do” Porto

E ha muito que desejavamos dar aos nossos leitores uma noticia detalhada sobre a installacdo de luz
electrica na cidade do Porto, tendo-nos, no entanto, abstido de o fazer, por desejarmos colligir todos
os dados necessarios sobre essa installacdo, dados que hoje completamente possuimos, ‘egque vamos

- publicar com o interesse que nos merece uma obra de tanta importancia. hiesd

E fazemol'o perfeitamente satisfeitos ndo sé por termos a certeza que os resultados obtidos no funccionamento
d'c:sse machinismo teem sido excellentes, como tambem por sermos como que instigados pela imprensa estran-
geira, a qual repetidas vezes se tem referido 4 insialacan al'udila, o i s 03 mYHres clogios.
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18 GAZETA DOS GAMINHOS DE FERRO

A installacdo da estacdo central de luz electrica no
Porto péde ser considerada como uma obra nacional,
pois foi planeada e executada pelo distincto engenheiro
o sr. F. Baerlein, residente entre nos ha muitissimos
annos, com consultorio de engenharia civil e mechanica
na rua da Prata, 40, 2.

Todos os planos foram feitos em Lisboa, sob a di-
reccao d'este bem conhecido engenheiro, assim como a
installacdo dos apparelhos no local respectivo.

Como quasi todas as installacoes d'esta importancia,
esta precisou de apparelhos de construccio muito es-
peciaes, tendo sido os desenhos para todas as machinas
e apparelhos, & excepcio de um ou outro de menor im-

ortancia, feitos especialmente em Lisboa pelo sr. F.

aerlein, e com tanto cuidado e conhecimento de causa,
que o conjuncto da obra € citado na imprensa estran-
geira como um modelo no seu genero.

A execucio dos instrumentos e apparelhos foi feita
em parte em Manchester ¢ uma muito importante par-
te d ella nas officinas em Lisboa pertencentes ao sr. Baer-
lein, hoje denominadas «Fabrica Centrals, ji bem co-
nhecidas entre nos pela excellencia dos seus productos.

Limitar-nos-hemos 4 descripcdo technica d’esta obra,
e ndo entraremos em consideracées commerciaes sobre
a empreza, a qual, gracas a uma’boa direccdo, se acha
n'um estado bastante prospero.

Comecando a descripcio, precisamos considerar pri
meiro a posicdo da estacdo na cidade. E’ evidente que
installacoes d'este genero devem ser tanto quanto pos-
sivel perto dos grandes centros commerciaes; para es-
se fim foi csco]ﬁido um terreno entre as ruas de Pas-
sos Manuel e de Santo Antonio.

Jd pela carestia dos terrenos n'este local, jd pela dif-
ficuldade de os obter, era muito importante arranjar
tudo de férma que fo.se economisado o maior es-
paco possivel, tendo sido feito n'este sentido quan-
to se podia esperar, dispondo-se a0 mesmo tempo
o machinismo de modo tal que o servico fosse com-
modo, posto que concentrado sobre pouco terreno, exis-
tindo, porém, amplo espaco entre as varias machinas e
apparelhos, para facil manobra.

O edificio em si é dividido em tres partes, sendo a pri-
meira e a segunda de um s6 pavimento respectivamente

ara escriptorios (hoje aproveitada para augmento da

installacio) e casa das caldeiras; a terceira parte ¢é
dividida em dois andares, estando collocadas no rez-
do-chdo as machinas a vapor, dynamos e apparelhos
mais importantes de distribuicio, e no primeiro andar
uma pequena officina de reparacdes, depositos, escri-
ptorio do engenheiro com sala de instrumentos, etc.

Todo o edificio ¢ construido de granito.

A casa das caldeiras contém hoje dois excellentes ge-
radores, dispondo ainda de espaco para mais um.

As caldeiras sfio feitas inteiramente d'ago, do sys-
tema locomotiva modificado, fornecendo vapor para
uma forca de trezentos cavallos effectivos; a pres-
sdo regular com que as caldeiras trabalham € de b;‘;
kilos por centimetro quadrado, tendo sido experimen-
tadas ao dobro d’esta pressao.

As caldeiras sdo muito irandes, pesando o corpo de
cada uma perto de 12:000 kilos. O seu comprimento ¢é
de 5%.86, contendo 71 tubos de 76™ de diametro. A
altura das caldeiras ¢ de 3",64. Estas caldeiras sdo es-
plendidamente feitas ¢ acabadas, sendo, tanto a chapa
da frente, como a da caixa de fogo e a dos tubos, vira-
das por meio de pressdo hydraulica, e constituidas por
uma so ch-apa; a cravagdo ¢ feita egualmente por pres-
sdo hydraulica.

As armacbes das caldeiras sio de qualidade muito
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superior ds que se costumam ver, e feitas para darem
maior seguranca. Cada caldeira tem uma valvula de se-
uranca quadrupla de pesos inertes, e mais uma valvu-
a dupla, systema de mola, estando fechada & chave,
mas disposta de forma tal que se pode sempre experi-
mentar se estd em bom funccionamento.

Para evitar o perigo de agua baixa, contém cada cai-
xa um disco fuzivel, e além d’isto um apito de signal,
o qual, quando a agua chega a uma baixa fora do re-
gular, dd alarme, antes de se derreter o disco fuzivel
da caixa de fogo (o que ira immediatamente apagal-o).
O apito de signal estd tambem fechado com chave de
modo tal, que o fogueiro ndo péde encobrir qualquer
desleixo seu, perante os seus supcriores.

Além d'estas armacdes especiaes, teem as caldeiras
as usuaes, taes como niveis d'agua, manometros, tor-
neiras de descarga, valvulas d’alimentacdo, sendo estas
ultimas providas de um regulador independente para
cada caldeira. Em diversos sitios estio collocadas tam-
pas para limpeza, tanto da caixa de fogo, como do cor-
po da caldeira. A alimentacdo d'agua para as caldeiras
pode ser feita com agua fria, por meio de injector Gif-
far automatico, para cada uma d'ellas, ou entdo com .
agua fria ou quente, por meio de uma bomba de ali-
mentacio a vapor, que descreveremos mais adiante.

Estas caldeiras estdo excellentemente montadas pa-
ra permitticem a sua livre expansdo, (facto alids mui-
tas vezes dispensado, apesar d}c ser universalmente co-
nhecida a sua grande importancia principalmente para
as caldeiras de alta pressdo) tendo para esse fim toda
a tubagem que liga a caldeira, seja com o que for, ar-
ranjada, ou com juntas de expansdo ou com uma dis-
posicdo especial de tubagem, de modo que nenhum
damno p()Je ser causado nas juntas dos tubos. caso a
caldeira se desloque 50™", o que ¢ mais do que o do-
bro da expansio que ellas costumam ter. A caixa de
fogo, em logar de assentar directamente sobre o massa-
me, ¢ collocada sobre quatro rolos, que giram sobre
uma base de ferro fundido, fixa sobre a caixa do cin-
zeiro.

Esta caixa, pela parte de traz da caldeira, assen-
ta sobre uma Igase de ferro fundido, pela qual passa o
fumo, em logar de ser por uma chaminé, como ¢ cos-
tume; 0 fumo e os gazes seguem para conductas subter-
raneas, sendo levados para uma chaminé de 35 metros
de altura acima do nivel do chdo: Os registros estdo
contidos na mesma base de ferro que supporta a cai-
xa de fumo, tendo correntes que communicam com a
frente das caldeiras, de modo que o fogueiro pode re-
gulal-os sem sahir do seu logar.

As caldeiras tambem estao providas de tiragem ar-
tificial, para ajudar a natural da chaminé, caso sc-
ja preciso repentinamente augmentar a produccio de
vapor, o que, n'sste ramo de industria, ds vezes ¢ ne-
cessario.

Considerando que entre nos as caldeiras, apesar de
apparelhos caros, e sobretudo perigosos, sdo tratadas
em geral com pouco cuidado, destaca-se bem o trabalho
do Sr. Baerlein, que evidentemente considerou todas
as minucias que poderiam influir no bom funcciona-
mento ¢ boa conservacio, resolvendo este problema dif-
ficil de uma maneira brilhante, mostrando tambem gue
estudou a fundo os defeitos dos nossos fogueiros, con-
seguindo, com os meios de verificacdo que lhes deu, fa-
cilitar-lhes todo o servico. 1

Caso elles sdiam no mais pequeno ponto fora das re-
gras do servico, o que, diga-se aqui 4 parte, estd bem
claramente descripto em taboletas affixadas nas respe-
ctivas officinas com indicacoes especiaes para cada um
dos, empregados, ndo poderdo occultar os seus desleixos
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aos seus superiores, para estes poderem julgar o me-
lhor remedio a dar no momento, e ficarem conhecendo
o valor do seu empregado.

Na casa das cul}lcims acha-se ainda um grande es-
quentador d'agua, d'uma construccdo nova. O pequeno
espaco e a limitada quantidade d’agua 4 disposicdo ndo
permittem trabalhar com machinas a vapor de condensa-
¢do, e ¢ n'este esquentador que se aproveita o vapor
sahido das machinas, para aquecer e purificar a agua
de alimentacdo para as caldeiras.

Tem este esquentador triplice circulacio d'agua e
aquece a acima de 120 ¢ em certos casos Mesmo mais;
emfim, aproveita quasi todo o calor do vapor sahido das
machinas, sem, comtudo, causar a minima contrapres-
sdo sobre o pistdo da machina; a0 mesmo tempo sepa-
ra das aguas de alimentacdo grande parte de sedimen-
tos duros, pesados e leyes, permittindo a sua construc-
¢do ao mesmo tempo a maior facilidade na limpeza.

Este genero de esquentadores tem sido ji executado
em diversos tamanhos pela Fabrica Central para ou
tros estabelecimentos industriaes, dando em a‘guns ca.
s0s economia de 25 % no combustivel. E' uma peca
formidavel com perto de 4 metros d'altura, munida de
todos os aperfeicoamentos desejaveis, contendo 40 tu-
bos de latao de 50™ de diametro, um tubo de ferro de
280™™" e outro ainda do mesmo metal com 65", valvu-
las para poder deixar passar o vapor sahido das machi-
nas e a agua de alimentagdo, pelo esquentador ou por fora
d'elle, podendo fazer-se esta mudanca mesmo durante
o trabalho, sem parar um momento. Reconhece-se a
importancia d'este apparelho quando se considera que
n'elle fica a maior parte das inpurezas das aguas, sem
entrarem nas caldeiras, que a limpeza d'estas ds vezes
leva bastante tempo a fazer-se, e que o servico da es-
tacio por modo aﬁ;um bode ser interrompido; a agua
de alimentacdo € levada para este esquentador por
meio de uma bomba de alimentacdo vulgarmente cha-
mada burrinho, o que permitte assegurar o regula-
mento de uma alimentacdo constante, um dos gran-
des segredos do trabalho economico das caldeiras a va-
por. O burrinho recebe o vapor directamente das cal-
deiras, e ¢ independente de qualquer outro machinismo,
tendo os dois embolos com as respectivas manivellas a
Qo" graus, ndo tendo por isso a bomba ponto morto;
0s pistdes para agua tambem sdo dois, construidos de
bronze; as valvulas, tambem de bronze, estio arranja.
das de modo tal que a inspeccdo e a limpeza se tor-
nam muito faceis.

Como jd acima ficou dito, cada caldeira estd provida
de um Giffar automatico que faz com que as caldeiras
ndo tenham necessidade de parar, ainda mesmo que a
bomba se desarranje por qualquer motivo.

Entrando na sala das machinas, propriamente dita,
o visitante fica surprchendido pela Lcllczu do ma-
chinismo e pela sua organisacdo. Para darmos uma
idéa aos nossos leitores da vista que ella nos apresen-
ta, manddamos executar em similigravura, um dos mais
modernos processos adoptados em Bruxellas pelo nos-
so collega L'Industrie, a Fig. |, a qual representa o con-
juncto d'essa installacdo.

(Continiia).

A,
A nossa carta da Belgica

Bru.;rellas, 1 de janeiro de 1893.

Na noite de 17 para 18 de dezembro, 4 meia noite
em ponto, o servico central telegraphico de Bruxellas

foi transferido definitivamente da gare do Norte para
0 novo hotel des postes.

A estacio tele%yaphica da gare do Norte fica sendo
]

uma estacido auxiliar, P

A Companhia do caminho de ferro Grand Central
Belge publicou dois avisos, pelo primeiro dos quaes a
tarifa geral applicavel 4s mercadorias a transportar en-
tre as estacdes belgas do Grand Central, incluindo Vi-
reux e Giver, de um lado, e as estaces neerlandezas
da mesma réde, incluindo Aix-la-Chapelle, do outro la-
do, soffreu consideravels modificacdes, a partir do 1.°
de janeiro.

O segundo dispée que, desde a mesma data, as ex-
pedicoes a effectuar por caminho de ferro para o es-
trangeiro deverdo ser acompanhadas de cartas de por-
te do modello prescripto pela convengdo de Berne, de
14 d'outubro de 18go, para o transporte de mercado-
rias. |

.

A commissio de Bruges porto de mar, conduzida
pelo representante M. Visart, visitou no dia 15 de de-
zembro o ministro da agricultura, afim de se informar
em que aliura se acham os projectos cl'msga_llaq{)'e_s ma-
ritimas de Bruges. O ministro disse aos visitantes que
as plantas estavam em estudo, promettendo-lhes que
antes de tres mezes seria tomada uma decisdo.

*

Annuncia-se que, em consequencia de medidas toma-
das pelo governo dos Estados-Unidos contra a immi-
gtacao, a IRed Star Line supprimiu as partidas de
quarta feira, de Antuerpia para New-York, e reduziu
o seu servico para Philadelphia.

Ha pois s6 uma partida de tres em tres semanas.
Depois do 1. de janeiro a companhia s6 transportard
0S8 passafeiros de 1.* e 2.* classes, supprimindo o ser-
vico da 3.* classe.

ES

As exportacoes de New-York, de 1.° de janeiro a 15
de dezembro de 1892, elevaram-se a 343.983:372 gal-
l6es de petroleo refinado, sendo 22.564:551 para An-
tuerpia, contra 325.518:277 gallGes, dos quaes 17.978:455
para Antuerpia, em 1891 no mesmo periodo.

)",
Os deputados por Bruxellas resolveram sollicitar uma
audiencia aos ministros das financas e das obras publi-

cas, t)ara saber quaes as suas intencées na questao das
l :

installacbes maritimas da capital.

&

Os adherentes 4 Exposicdo de Bruxellas reuniram-se
no dia 15 de dezembro, no Crédit Genéral de Belgi-
que, assistindo 4 reunido os srs. conde Adrien d’Oul-
tremont, administrador, e d'Aoust, director do Creédit
Général. _

A assembléa decidiu que convinha perseverar em la-
borar no espirito de paz e de concordia que sempre a
animou, e, por conseguinte, organisar a Exposicao de
Bruxellas em 18g5. _

A assembléa nomeou uma commissio cujo fim € de
proceder d constituicdo da sociedade encarregada de
organisar as diversas exposi¢des internacionaes espe-
ciaes que estdo projectadas.

#

A folha official de Sofia publicou, com data de 21
de dezembro, um decreto, assignado pelo principe Fer-
nando, sanccionando o estabelecimento de um banco
bulgaro-belga.

Este estabelecimento financeiro tomard o titulo de
Bangue Générale de Bulgarie ¢ terd um capital-accbes
de 5 milhdes de francos.
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A sua actividade serd applicada aos negocios banca-
rios propriamente ditos, e ds operacbes hypothecarias.
*

No dia 28 de dezembro houve um conselho de mi-
nistros para examinar a situacio em que fica a Belgica
em consequencia da regeicio do accordo commercial
franco-suisso.

Os leitores sabem que esta regeicdo affecta, por ta-
bella, os interesses da Belgica, cuja situacdo em face 4
Franca, ¢ parallela 4 da Suissa.

Asseguram-me que 0s ministros ndo tomaram reso-
lucdo immediata, mas que continuam preoccupando-se
activamente com a questao.

Sob proposta de M. de Reuzis, apoiada por M. Mon-
tefiore, a Conferencia monetaria adoptou, em sessdo de
18 de dezembro, a seguinte resolucdo:

A Conferencia monetaria internacional, reconhecendo
o alto valor dos argumentos contidos nos relatorios

_apresentados 4 Conferencia e nas discussdes que hou-
ve, mas reservando o seu julgamento ulterior sobre as
- materias apresentadas ao seu exame, exprime 0 seu re-
conhecimento aos Estados-Unidos, por terem convoca-

do a Conferencia.

Suspende os seus trabalhos e, sob reserva de appro-
vacao dos diversos Estados, decide reunir-se em 3o de
maio de 1803.

Emitte o voto que durante este lapso de tempo se
estude a fundo a questdo, para que se chegue a um

- accordo que ndo attente contra os principios fundamen-

taes da politica monetaria dos differentes paizes.

O Daily-News, commentando o échec da Conferencia
monetaria, diz que resta agora a cada paiz proceder
como melhor convenha aos seus interesses, sem se 1m-

- portar com os outros.

Do outro lado M. Tosler, secretario da Thesouraria
dos Estados-Unidos, declarou, em uma entrevista, que
seria um grande erro suppor que a Conferencia de Bru-
xellas ndo chegaria a um fim. Tem todo o motivo para
crer que a Conferencia tornard a reunir-se na data fi-
xada.

Tudo o que se esperava da primeira reunido, fez-se.
A opinido geral, relativamente a conferencia, ¢ mesmo
mais favoravel do que se esperava.

. i

E agora, meus caros leitores, ao terminar a minha
primeira correspondencia de 1893, cumpro o agradavel
dever de desejar a todos um anno bom e feliz, bem
como ao meu sympathico amigo, o director da Gagzela,

a. %-Ea-u.

o sr. L. de Mendonca e Costa!

ey
Parte official

DIRECCAO DOS SERVICOS DE OBRAS PUBLICAS

Sua Magestade El-Rei, tendo em attengdo a especial compe-
tencia do inspector de obras publicas, encarregado da inspecgdo
dos caminhos de ferro explorados por companhias, emprezas ou
particulares, conselheiro Bento Fortunato de Moura Coutinho de
Almeida d'Eca: ha por bem incumbir o mesmo inspector, especial-
mente do estudo das tarifas em vigor em todas as linhas ferreas
do paiz, ¢ bem assim dos contractos de servi¢os communs ¢ com-
binados entre as differentes administragoes de caminhos de ferro,
bem como dos regulamentos de exploragdo dos mesmos caminhos
de ferro, propondo a este respeito as modificagoes e alteragoes

~que tiver por convenicnte a bem do servigo,

Confia Sua Magestade que o mencionado inspector se haverd
fno desempenho d'esta importante commissio de servigo com a
actividade, zélo e intelligencia de que tem dado sobejas provas no
exercicio dos diversos cargos que tem exercido.

Pago, 3 de dezembro de 1802.= ‘Pedro Victor da Costa Se-
quera.

Para o conselheiro Bento Fortunato de Moura Coutinho de
Almeida d’Ega, inspector de obras publicas.

Sua Magestade El-Rei ha por bem determinar que o engenhei-
ro chefe de 2.0 classe, Antonio José Antunes Navarro, director
das obras publicas do districto de Coimbra, passe a servir provi-
soriamente na direcgdo de estudos de vias ferreas.

Paco, 3 de dezembro de 18g2.=Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o engenheiro chefe de 2.7 classe, Antonio José Antunes
Navarro.

Sua Magestade El-Rei ha por bem determinar que o engenhei-
ro chefe de 2.4 classe, Jodo Candido de Moraes, director das obras
publicas do districto de Castello Branco, passe a servir provisoria-
mente na 1.* direcgio fiscal de exploragao de caminhos de ferro.

Pago, em 3 de dezembro de 1892..~.-Ige'dro Victor da Costa Se-
queira.

Para o engenheiro chefe de 2.* classe, Jofio Candido de Mo-
raes.

Sua Magestade El-Rei ha por bem determinar que o engenhei-
ro chefe de 2.* classe Jodo Gualberto Povoas, director das obras
publicas do districto da Guarda passe a servir provisoriamente na
direcgao da exploracio dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

Pago, em 3 de dezembro de 18g2.=Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o engenheiro chefe de 2.0 classe Jodo Gualberto Povoas.

Sua Vagestade El-Rei ha por bem determinar que o engenhei-
ro chefe de 2. classe Antonio Lourengo da Silveira, director da s
obras publicas do districto de Santarem, passe a servir provisoria-
mente na 1.2 direccio fiscal de exploragao de caniinhos de ferro.
Paco, em 3 de dezembro de 1392.:;%'&"0 Vietor da Costa Se-
queéira.
ll’nra o engenheiro chefe de 22 classe Antonio Lourengo da
Silveira.

2.* Repartigio — Caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto, datado de
13 de maio ultimo, de exame da segunda via do ramal de linha
ferrea de Cascaes, na parte comprehéndida entre as estacoes do
Estoril ¢ Cascaes: ha por bem, conformando-s¢ com o pare-
cer da junta consultiva de obras publicas e minas de 5 do corren-
te mez, approvar o mencionado auto e mandar declarar nos ter-
mos de ser aberta & circulacdao publica a parte da segunda via
comprehendida entre as estagoes do Estoril ¢ Cascaes.

O que se communica ao director da 1.* direcgiio fiscal de ex-
ploragao de caminhos de ferro para os efleitos devidos.

Pago, 14 de dezembro de 1892. = Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director da 1.* direcciio fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto, datado de
20 de maio ultimo, de exame da segunda via da parte da linha fe-
rea de leste, comprehendida entre as estagoes do Poco do Bispo
¢ dos Olivaes: ha por bem, conformando-se¢ com o parecer de 5
do corrente mez, da junta consultiva de obras publicas e minas,
approvar o mencionado auto ¢ mandar declarar nos termos de ser
aberto 4 circulagio publica o trogo da segunda via comprehendi-
do entre as referidas estagoes do Pogo do Bispo e dos Olivaes.

O que se communica ao director da 1.2 direcgdo fiscal de ex-
ploragao de caminhos de ferro gum os effeitos devidos.

Pago, 14 de dezembro de 13y2.—Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director da 1.* direcco fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto, datado de
22 de outubro ultimo, de exame e vistoria da segunda via ¢ das
vespectivas pontes entre as estagoes Mato de Miranda e Torres
Novas do caminho de ferro de leste: ha por bem, conformando-se
com o parecer da junta consultiva de obras publicas e minas de
5 do corrente mez, approvar o mencionado auto e mandar decla-
rar nos termos de ser aberto d exploragio publica o troc¢o da se-
gunda via, comprehendido entre as referidas estagdes,

Paco, 14 de dezembro de 18g2.= Pedro Victor da Costa Se-
queira. -

Para o director da r.* direcgio fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.
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Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas, de 5 do corrente mez :
ha por bem approvar o projecto datado de 11 de novembro findo,
do novo taboleiro metaliico da ponte da Feliteira, situada ao kilo-
metro 52,600 da linha de Lisboa a Cintra ¢ Torres Vedras, apre-
sentado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes.

O que se communica ao director da 1.* direc¢io fiscal de ex-
ploracio de caminhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, 14 de dezembro de 18g2.—=Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director da 1.» direc¢io fiscal de exploraciio de cami-
nhos de ferro.

Reparticdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei ha por bem ordenar, em conformidade
com as disposi¢oes do decreto n.® 7, de 1 do corrente mez, que
0s quadros organicos das 1.* e 2.4 direcedes fiscaes de exploracio
de caminhos de ferro sejam os que baixam com a presente porta-
ria assignados pelo conselheiro director dos servicos das obras
publicas.

Pago, em 3o de dezembro de 1892. = Pedro Victor da Costa

Segqueira.

Quadro organico da 1." direcqdo fiscal de exploracdo
de caminhos de ferro

1 engenheiro director.—1 medico (a).

Servigo interno e dos trabalhos de gabinete do servico externo

1 chefe do expediente.—1 apontador-amanuense de 1.» classe
encarregado da contabilidade.—1 apontador-amanuense de 1.2 clas-
se encarregado do trafego e estatistica.—4 apontadores-amanuen-
ses de 1.* classe.—y apontadores-amanuenses de 2. classe.—1 pa-
gador.—2 desenhadores.—1 continuo.—6 serventes.

Servigo externo
Divisao fiscal do movimento e trafego

1 engenheiro chefe da divisio.—1 inspector do movimento.—
1 inspector do trafego.—3 chefes de circumscripgio do movimen-
to e trafego para as tres circumscripgoes:

1. Nas linhas do Oeste, de l.isboa (estacGes central do Rocio
e Alcantara-terra), 4 Marinha Grande e a Cintra, de Lisboa (Al-
cantara-terra) a Cascaes, ramal de Santa Apolonia a Bemfica e
suas ligaghes em Brago de Prata com a linha de leste ¢ em Cam-
polide com a linha urbana de Lisboa; comprehendendo 4 postos
de fiscalisacio do movimento e trafego: Lishoa (estagio central
do Rocio), Torres Vedras, Cintra e Cascaes.

2. Na linha de leste (Lisboa, Santa Apolonia), & fronteira além
de Elvas ramal de Caceres ¢ de Torres Novas (estacdo da linha
de leste) a Alcanena, comprehendendo 6 postos: Santa Apolonia,
Torres Novas (villa), Entroncamento, Torre das Vargens, Elvas
e Marvio.

3.4 Nas linhas do norte e oeste, do Porto 4 Figueira por Alfa-
rellos e a Leiria, de Alfarellos a Payalvo, de Coimbra (estacio da
Iinha do norte) a Coimbra (cidadé), comprehendendo 4 postos:
Porto, Coimbra, Alfarellos e Figueira.

21 fiscaes de 1.* classe do movimento e trafego.—32 fiscaes de
2.% classe do movimento e trafego.

Divisao fiscal de via e obras

.1 engenheiro chefe da divisio.—1 conductor do quadro auxi-
liar do corpo de engenheiros de obras publicas.—7 chefes de se-
¢¢do de via e obras para as sete secgoes:

1." Na linha de leste de Santa Apolonia ao kilometro o4 ¢ o ra-
mal de Santa Apolonia a Bemfica e suas ligaghes com a linha de
leste em Brago de Prata e com a linha urbana em Campolide, com-
prehendendo 3 trocos.

2.* Na linha de leste do kilometro g4 ao kilométro 107 € na li-
nha do norte do kilomstro jo7 e a0 kilometro 200, comprehen-
dendo 3 trogos.

34 Na linha do norte do kilometro 200 ao kilometro 337, com-
prehendendo 3 trogos,

4." Na linha de leste do kilometro 107 ao kilometro 175, o ra-
mal de Caceres e a linha de Torres Novas (estac@o da linha de
leste) a Alcanena, comprehendendo 4 trocos.

5% Na linha de leste do kilometro 1753 ao kilometro 275, com-
prehendendo 3 trogos.

64 A linha urbana de Lisboa e nas linhas do oeste de Alcan-
tara a Cintra e do kilometro 17 ao kilometro 84, ¢ 0 ramal de Cas-
caes, comprehendendo 4 trocos.

7-* Na linha de oeste do kilometro 84 a0 kilometro 215 ¢ o ra-
mal de Alfarellos, comprehendendo 4 trogos. :

g fiscaes de 14 classe de via e obras.—14 fiscaes de 2.0 classe
de via e obras,

(a) Paraas du ay direcedes fisones.

_— - I
e St ik
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Divisao fiscal de material e tracgao

1 engenheiro chefe da divisio.—3 chefes de zona de tracgio
(conductores artifices) para as tres zonas (a):

1." Lisboa (Santa Apolonia) ao Porto. 4

2. Lisboa (estagdo central do Rocio) e Lisboa (Alcantara) a
Cintra, 4 Figueira e a Cascaes e ramal de Santa Apolonia a Bemfi-
ca ¢ suas ligagoes com a linha de leste e com a linha urbana de

Lisboa.
3.2 Na linha de leste do Entroncamento a Elvas, ramal de Ca-

ceres e a linha de Torres Novas a Alcanena,

3 machinistas fiscaes.

Direcgdo do servigos de obras publicas em 3o dezembro de
1892.—0 conselheiro director, Fugebio Marcelly *Pereira.

Quadro organico da 2." direcqdo fiscal de exploragdo de caminkos de ferro

1 engenheiro director.
Servico interno e dos trabalhos de gabinete do servigo externo

1 chefe de expediente.—1 apontador-amanuense de 1.4 classe
encarregado da contabilidade.—r apontador-amanuense de 2.2
classe encarregado do trafego e estatistica.—4 apontadores-ama-
nuenses de 1.* classe.—4 apontadores amanuéenses de 2.2 classe—
1 pagador.—2 desenhadores.—1 continuo.—0 serventes.

Servigo externo
Divisao fiscal do movimento e trafego

1 engenheiro chefe da divisdo.—1 inspector do movimento.—
1 inspector do trafego.—4 chefes ng circumscripcao do movimen-
10 e trafego para as 4 circumscripgoes: )

1.4 Linha da Beira Baixa; comprehendendo 4 postos de fiscali- -
sacdo de moyimento e trafego, .ffbrames, Castello Branco, Covi-
lha ¢ Guarda.

2. Linha da Beira Alta e ramal de Vizeu, comprehendendo 5
ostos, Figueira, Pampilhosa, Santa Comba Dao, Villar Formoso e
1zeu.

32 Linhas do Porto @ Povoa e Villa Nova de Famalicdo e da
Trofa a Guimariies; comprehendendo 4 postos, Porto, Villa Nova
de Famalicdo, Trofa e Guimaraes.

4-* Linha de Foz Tua a Mirandella; comprehendendo 2 postos,

Tua e Mirandella. k
21 fiscaes de 1.* classe do movimento e trafego.—3o fiscaes de

2,* classe do movimento ¢ trafego.
Divisao fiscal de via e obras

1 engenheiro chefe da divisao.—6 chefes de secg@o da via e
obras, para as 6 seccgoes (b):

1.* ¢ 2. A linha da Beira Baixa; comprehendendo 5 trogos.

3.2 e 4.0 As linhas da Beira Alta e do ramal de Vizeu; compte-
hendendo 6 trogos.

5.4 As linhas do Porto 4 Povoa e Villa Nova de Famalicio ¢
da Trofa a Guimariaes; comprehendendo 2 trogos,

6. A linha de Foz Tua a Mirandella; comprehendendo 2 tro-
¢Os. -
6 fiscaes de 1.2 classe de via e obras.—g fiscaes de 2. classe de
via ¢ obras.

Divisao fiscal de material e tracgao

1 engenheiro chefe da divisio.—3 chefes de zona de tracgao
(conductores artifices) para as 3 zonas (¢} comprehendendo:

1. A linha da Beira Baixa.

2. As linhas da Beira Alta e do ramal de Vizeu.

3.4 As linhas do Porto 4 Povoa e Villa Nova de Famalicio, da
Trofa a Guimardes e de Foz Tua a Mirandella. :

4 machinistas fiscaes. ; :

Direcgiio dos servigos de obras publicas, em 30 de dezembro
de 1892.=0 consclheiro director dos servigos, Eugebio Marcelly
Pereira.

(a) O vhefo dn 1.8 zona condjuvard o engenheiro chefe da divisio nos trabalhos
de gabinoete.
(B) Um dos clhiofos de gecgiio poderd servir de adjuncto ao chefe de divisiio nos

trabalbos de gabinoty se assim for neocssario,
(e) U'm dos chefes de zona condjuvard o engerhoire da divisio nos traballios

do gabinete,
i,
Tarifas de transportes

Ampliacdo d tarifa A de grande velocidade do Sul e
Sueste. — Esta ampliacio que publicamos na seccdo
Awsos de servico por nido termos exemplares da edicdo:
official que chegne para todos os nossos assignantes,
tem por fim estabelecer bilhetes de ida e volta entre



T LA L T T

. ¥
i

A

AL T e

=
>

g MEEETRET . UL ERR L e

e 4
"

[

-

b PP P ) e

i R

.‘.'
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as estacoes de Lisboa, Beja e Faro, e as de Odemira,
Saboya-Monchique e S. Marcos, tres estaces que, por
ser considerado de menor importancia o movimento de
passageiros, havia sido excluido d’'este beneficio.

A pratica de um anno fez, porém, reconhecer que
esses bilhetes eram necessarios, e a administracdo do
Sul e Sueste apressou-se a pol-os em vigor.

A reduccio ¢ de 30 por cento sobre os precos dos
bilhetes ordinarios.

Jd,no nosso numero g8 de 1892, faz hoje justamente um
anno, démos de<envolvida noticia d'esta e de outras ta-
rifas do Sueste, pela penna auctorisada do sr. enge-
nheiro -J. Fernancﬁo de Sousa, adjuncto da Direccio
d'aquellas linhas; por isso e por tratar-se de uma ta-
rifa tdo simples ndo temos mais esclarecimento algum
a dar sobre esta modificacio. .

Ad
Contractos de transportes

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes estabeleceu um contracto sob o n.” 612, com o
sr. Joaquim Lavandeira, para o transporte minimo de
1:200 toneladas de azeite, durante um anno, expedidas
em qualgucr estacdo das linhas da mesma Companhia
para as do Porto e Rio Tinto. ;

dsd,
Notas de viagem

IX
Até Salamanca

Deixemos a serra pelo mesmo caminho por onde fo-
mos, lamentando de novo o atrazo na conclusio da es-
trada que nos faz andar duas horas aos baldées por
caminhos quasi impossiveis, digamos o ultimo adeus
ao dedicado sr. Capello e sua familia, que se levanta-
ram de madrugada para mais uma vez nos provarem a
sua amabilidagc, e, acompanhados até meia montanh

pela Firme, pequena cadella que, cheia de instantanea

amizade, me acompanhou durante toda a excursdo, va-
mos até Gouvéa, onde o nosso cuidadoso hospedeiro
1os espera com um bom almoco, o carro tomado para
nos conduzir & estacdo e a. .. conta, que constitue uma
prova da sua honestidade, porque ndo ha nella o me-

nor exaggero, o menor abuso, como tdo vulgar ¢ em

hoteis em todos os paizes, quando se sae fora do ordi-

nario e nao se pergunta quanto custa.

Para se chegar 4 estacdo de Gouvéa ds 10 e mea ¢
preciso andar rapido, almocar de ressa, ter um bom
trem que nos leve. Os cavallos de tiro andam ali de-
pressa, € o que vale.

Em Gouvéa, ou antes, no logar da Cabra, onde ¢é :

estacdo, toma-se o comboio ascendente e vamos visitar

uma ponta de Hespanha.

O comboio da Beira-Alta comeca a levar-nos pela
curva em que foi mister inscrever o tracado para ven
cer a passagem da Serra. Sobe-se continuamente ; em
Celorico estamos a 406 metros de altitude ; até Guar-

~da, onde attingiremos 80, temos continuas rampas.

Celorico avista-se a direita, sobre a margem do Mon-
dego; a curva aperta por forma tal que quasi circula-
mos Villa Franca das Naves, voltando-se os cabecotes
da machina perfeitamente a 5. como se quizessemos
regressar pela Beira Baixa.
ais 19 kilometros e chegamos & Guarda, a estagio
mais alta da linha. _
Comeca a descida. A direita destaca-se da via que
seguimos, a linha da Beira Baixa e mais adiante uma

nova ligacdo da mesma linha se nos apresenta, o ramal
de Monte Barro que servird para fazer o servico dire-
cto entre a nova linha e a fronteira.

O rio Noemi acompanha a linha, sendo por ella atra-
vessado, primeiramente por uma ponte de 41 metros,
depois por outra de 51,5, Mais além, um dos pontos mais
interessantes da linha, —a ponte do Céa. O rio corre
ao fundo de uma estreita ravina que o comboio galga
por meio de uma ponte de 207 metros, 4 altura ge ES
do leito das aguas,

Bella perspectiva.

De novo se sobe para attingir 7903 metros em Frei-
neda e de novo se J::scc para chegar a Villar Formo-
s0, ultima estacdo portugueza, que serve Almeida, a
nossa velha praca forte da fronteira.

Ahi temos a costumada demora para preencher o ma-
nifesto e mais papelida que reciprocamente se exigem
as alfandegas para massar os passageiros, e evitar que,
pelo comboio, se faca contrabindo, prejudicando, com
a sua concorrencia, aquelles homens que, altas noites,
atravessam as fronteiras, ajoujados—os coitados—com
pesados fardos de fazendas.

Uma forma original de proteccionismo do livre cam
bio, dois extremos que se tocam, como, ainda ndo ha
muitos annos, se tocavam os de duas cordas, pendura-
das nas margens esquerda e direita do Minho, proximo
de Salvatierra, cordas pelas quaes se passava o que o
commercio gallego enviava ao commercio portuguez. ..
livre de direitos.

Quatro kilometros depois nova massada em Fuentes
de Onoro.

O leitor que me acompanha péde escolhér entre jan-
tar mal ali, visto que sdo 4 horas da tarde, ou jantar
menos mal em Boadilla, onde estaremos ds 7 e meia.
Eu, tendo experimentado as duas hypotheses nas duas
vezes que ali passei, prefiro esta.

(Continua).

A,
Os negocios da Companhia Real

N'esta seccdo, que a importancia dos factos que se
prendem com o assumpto principal tornou de ha mui-
to effectiva na nossa folha, estamos presentemente
quasi reduzidos 4 situaciio dos meros registradores, por

ue, se uma parte dos incidentes que dia a dia se
géo, nao sdo revestidos de um caracter definitivo, que
nos permitta emittir sobre elles opinido segura, e os lei-
tores sabem que nunca tratamos de boatos, mas de
casos averiguados, a outra parte ¢ por tal féorma im-
portante, que a sua critica levar-nos-hia tio longe, que
nos affastariamos até do nosso programma, que deseja-
mos e temos conseguido manter illeso.

A’ primeira d’estas categorias pertencem as negocia-
¢cées que se vdo realisando para a reconstituicao da
companhia.

Essas negociaces, ou o seu resultado satisfactorio,
que permittird 4 administracdo da companhia entrar
num periodo regular, de que os passados desastres e
as presentes delongas a teem por tanto tempo affasta-
do, estdo unicamente pendentes da conformidade de
alguns, poucos, crédores de divida fiuctuante, especial-
mente 0 governo,

A este respeito ¢ importantissima a seguinte decla-
racdo do nosso collega O Economista, em resposta a
uma observacao do Diario Hlustrado:

Os recursos liquidos actuaes da Companhia chegam para pa-
gar o juro das 560:000 obrigagoes, em ouro, com premio de 30 p.
¢, e d'aqui até 1895 havera o sufficiente para comegar a amorti-
sacio d'essas obrigagoes.
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Pelas contas da Companhia, lidas de qualquer forma, se pdade
verificar a exactidio do que se assevera. !
Dependem esses accordos, ainda, do sim de um limitado nu-
mero de crédores, incluindo o governo, mas isso nio obsta a que
a combinacao projectada tenha o resultado c}pc annuciamos,
Quer-se fazer mallograr esse accordo? Talyez tenham de ar-
repender-se os mesmos que n'esse mallogro mais se empenharem.
Diremos ainda mais ao nosso collega do Diario llustrado, que
opportunamente serdo publicados todas os documentos d'esses
accordos e das respectivas negociagoes e ver-se ha se motivo,
por mais insignificante que seja, pode haver para os embaracar.

Nio sdo menos importantes estas outras declaracées
da mesma auctorisada folha :

Affigura-se-nos que, emquanto a Fermiére nio estiver consti-
tuida e viavel, e os convenios, das Companhias de Caceres ¢ Oes-
te com os seus crédores, realisados, e ulumado o accordo com o
Grande Central Hespanhol, emfim liquidados a valer e definitiva-
mente todos estes casos, as Companhias hespanholas, de qual-
quer nome, nao obtém da Companhia Reéal nem mais uma pese-
ta, nem mais um franco, nem mais um titulo que represente res-
ponsabilidade para a mesma Companhia Real. Quem pensa o con-
trario, afligura-se-nos que se engana redondamente.

Com respeito aos comités de Paris, Lyon e Berlim,
estd feito o accordo, acceitando aquelle as bases pro-
postas por este ultimo.

As bases d'este accordo, que pela sua extensdo nos
vemos impossibilitados de dar na integra, sdo as se-
gumntes:

Crear-se-ha em Paris uma delegaciio do conselho de Lisboa,
sendo de 6 membros, se 0 numero total dos membros do conselho
for de 25, de 5, se esse numero se réduzir a 21 ¢ de 4, se se redu-
zir a 17, sendo estes delegados nomeados pelos obrigatarios dire-
ctamente sem interferencia dos accionistas.

Esta delegagio convocard no mez de junho de cada anno os
obrigatarios a uma assembléa que resolvera em primeira convoca-
a0, se concorrerem pelos menos 200:000 titulos dos antigos ou
100:000 de 12 hypotheca, em segunda com o minimo de 120:000
antigas obrigacoes on 60:000 das novas, e em terceira.com 100:000
Ou 50:000 respectivamente.

Quando nao se reuna este ultimo numero, a representacio dos
obrigatarios no conselho da companhia serd supprimida.

S despezas d'estas convocagoes ficam a cargo da companhia
até o maximo de G:000 francos annuaes,

Esta assembléa, na qual cada 5 obrigacdes terio um voto, ele-
gerd os membros do comité de Paris, que, para o primeiro anno,
serdo os srs. Kergall, Colet e Hohenemser.

Poderd tambem ser requerida assembléa geral por um grupo
de 100:000 obrigacoes de 1.2 h_\'pothccaf ficando salyo o direito ao

_ Consclho de Lishoa de verificar se¢ o deposito d’essas obrigacoes

se acha feito em regra.

Em todas essas assembléas poderd ser representado o conse-
lho de Lisboa por um ou dois delegados, 0s quags terio voto con-
sultivo ¢ inscripeiio na #cta das observagoes que fizerem.

Os membros do comité de Paris terdo as mesmas regalias que
s do canselho de Lisboa, a cujas sessGes poderio assistir, fican-
do, porém, bem estabelecido nos estatutos que estes administra-

ores ndo terio responsabilidade na administragio geral da com-
panhia e tio somente a que resultar dos seus votos sobre os rela-
torios do conselho de Lisboa salvo ainda a nio execucio, ou falta
de execuciio por este das medidas por aquelles votadas.

O comité de Paris, além dos direitos geraes fixados no proto-
¢colo de 10 de dezembro (que publicamos no nosso numero ante-
rior) terd o direito de se oppor i realisagao de qualquer novo em-
prestimo, a qualquer modificagio nos estatutos, a qualquer con-
vengio tendente a modificar a extensiio ou o praso das conces-
SOes, ou a que a companhia“entre em novas emprezas ou tome
qualquer nova linha.

Em caso de desaccordo proceder-se-ha segundo as letras A ¢
B do dito protocolo. :

Qualquer que seju o projecto approvado pelos tres comites
actuacs applicar-se-lhe-ha a restricedo da clausula 1.4 do dito pro-
tocolo. '

Os comités ou seus representantes obrigam-se a auxiliar o con-
selho para que todas as novas obrigacies sejam cotadas em Lis-
boa, Paris ¢ Berlim, sem distincgdo para as de 1.2 hypotheca.

Isto ¢, emquanto que os crédores estrangeiros da
companhia, os milhares de obrigatarios que ndo teem
pela empreza, nem pelo paiz, outro nteresse sendo o de

receberem a maior quota parte dos juros do capital

que empregaram, se sn:feimram. jd d4s condicoes que
poderam ser-lhe offerecidas, as difficuldades, as delon-
gas para a realisacio de um accordo tao indispensavel
para todos, nascem ainda da parte portugueza.

A segunda categoria de factos que temos; hoje que
registrar ¢ a questdo da syndicancia official, cujos rela-
torios foram pedidos na camara dos pares, em sessao
de 3, pelo sr. marquez de Valladas, e em 7 pele sr.
Franzini.

Na sexta feira ultima foi esse relatorio enviado & pre-
sidencia da camara, com um officio em que o digno mi-
nistro das obras publicas declara:

Em primeiro logar, que o inquerito 4 Companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes estd incompleto como se indica no
officio da commissio nomeada, por portaria de 12 de janeiro do
mesmo anno, faltando principalmente: ' !

a) das compras de linhas ferreas feitas pela Companhia Real.

£) dos contractos de¢ empreitadas para construccao das diver-
sas linhas da mesma companhia. o 13X

¢) dos contractos para a acquisi¢iio, construccao, administra-
¢ao e exploracao das Enhas hespanholas.

Em segundo logar, que o conselheiro procurador geral da co-
roa ¢ fazenda, interrogado verbalmente pelo governo sobre se
além do officio qua lhe foi dirigido em 17 de dezembro findo, ca-
recia de nova communicacio ou ordem para tomar quaesquer
providencias legaes na nlgaJa da sua jurisdicciio, respondeu nega-
tivamente, declarando que aquelle officio ¢ os documentos remet-
tidos bastavam para qualquer ulterior procedimento.

A requerimento de nove dignos pares foi em seguida
resolvido que todos estes documentos se imprimam e
distribuam na camara.

Chegada a situacio a este ponto, sobreexcitado o es-
pirito publico com esta atmosphera de suspeicdo que
nasce do natural mal estar que em todos se manifesta,
desde que as crises economica e financeira que vamos
atravessando nos embaracaram o viver, bom ¢ que luz
se faca sobre todos os pontos dubios de qualquer nego-
cio, procedendo-se rigorosamente no apuramento da
verdade ¢ da justica.

O que, porém, muito receiamos € que, por mais ver-
dadeiro que seja esse inquerito, a discussdo d’elle, en-
tregue ao sabor das paixées politicas, ha de mallear-se
s mais contrarias manifestacoes da opinido, e a publi-
cidade d'estas, atravessando as fronteiras, ird la fora
concorrer mais para a onda de descredito em que o
nosso paiz se tem debatido, arrastado por estrangeiros
interessados na nossa decadencia, e até, infelizmente,
por portuguezes que se prestam a ser instrumento d’es-
ses interesses, exportando as mais alarmantes noticias
sobre o nosso estado financeiro, e moral até. :

Eis o unico perigo que vemos na publicacdo d'esses
documentos, e o que desejamos ver conjurado pelo bom
senso de quantos sobre elles tenham que dar parecer,

A,
Carteira dos Accionistas

Companhia dos caminhos de ferro portuguezes
da Beira Alta

Os srs. portadores de obrigacoes d'esta companhia sio avisa-
dos de que, do dia 1.” de janeiro de 1803 em diante, serd pago o
saldo do coupon n. 16, reis 126, contra a entrega do dito coupon,
e sobre o coupon n.° 17 uma prestagio de réis 270, que se effe-
ctuard a vista do mesmo coupon, o qual serd carimbado da se-
guinte maneira: Payé 1 fr. 5o, ¢ entregue ao portador pard ser
apresentado logo que seja annunciado novo pagamento.

Segundo decisao da camara dos corretores da praca de Paris,
a partir de 31 de dezembro de 1802, a declaracio actualmente fei-
ta no boletim official serd substituida pela seguinte: Ex-coupon
n." 17, estampillé de 1 fr., 5o.

Os coupons serio pagos e carimbados em Lishoa, na séde da
companhia, rua Capello, 5; em Paris, no Comptoir National d'Es-
compte, 14, rue Bergére; em Londres, na casa Morton Rose &
G4 Bartholomew Lane E. C.—O conselho de administr¢ado.



bl . |

ol S I"‘-‘.

il
L

2T 'R
-

A

A, !
#

by e gl

O Wil o,

Al

i)

5

a5,

B U A e |
(] ;- " i L . .. ' -

;

" ro ndo foi grande

24

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Boletim financeiro

Lisboa, 15 de janeiro.

Ao contrario do que esperavamos, ainda hojz nio podemos dar
a0s nossos leitores o elenco geral das annunciadas e tam anciosa-
mente esperadas medidas de fazenda, dcerca das quaes continuam
a correr as mais desencontradas yersdes, parecendo comtudo cer-
t0 que 0 projecto primitivo foi profundamente modificado, espe-
cialmente na parte que se reflectiria no Porto e que alli ndo se-
ria, como ¢ natural, bem recebida. O que parece ter sido manti-
do ¢ o alargamento das incidencias do real d'agua, as reducgoes
de encargos determinados pelo_novo contracto com o Banco de
Portugal, uma operagio baseada na venda de 24:000 obrigacoes
dos tabacos, a somma das economias, mais ou menos theorica-
mente realisadas com as reformas dos servigos publicos, a coor-
denagiio de providencias destinadas a tornar mais proficua e effi-
caz a cobranga Ferul dos impostos.

A quinzena foi em geral de expectativa. O facto que mais oc-
cupou as attengoes da praga) féra da questio das medidas de fa-
zenda, foi o ruido que se comegou a fazer em torno do relatorio
da syndicancia 4 Companhia Real, diversio com que se quiz fazer
pendant & questdo Panamd, que tam preoccupados e agitados traz
os espiritos em Franga. A opiniio, porém, nao parece muito cren-
te no resultado do apuramento de taes responsabilidades, se res-

onsabilidades existem, vindo a succeder, talvez, que logo que
outro assumpto mais grave ¢ de interesse mais geral se apresente
na téla da discussio, este incidente deixe de estar na ordem do
dia. N'um regimen de publicidade, como o que entre nos vigora,
ndo pode haver receio de que a verdade tm}a seja posta em evi-
dencia para satisfaccio da justia e da moral publica. O relatorio
nao tardard a apparecer publicado officialmente, como o resolveu
uma das casas do parlamento.

L

Ndo comecou ainda a reunido annual das assembléas geraes
dos bancos e companhias para apresentagio dos relatorios e con-
tas. Ha sobretudo grande interesse em conhecer os que se refe-
rem aos bancos do Porto, cuja situaciio contintia a ser excepeio-
nalmente grave. Tambem a este respeito se tem dito que o rela-
torio do director do Banco de Portugal, encarregado ofhcialmente
de um especial inquerito aquelles estabelecimentos, faz revelagoes
extraordinarias sobre a sua administracao. Provavelmente este do-
cumento tambem serd publicado e é mister aguardar esse facto
para entio julgar do valor e alcance de taes revelagoes.

\ »

Pelas causas que temos apontado, o movimento da nossa pra-
¢a na quinzena finda nio foi muito animado. A procura do dinhei-
e por isso as necessidades do commercio fo-
ram satisfeitas sem difficuldade. As inscripgoes tiveram procura
regular. As inscripgoes que ficaram em 31 de dezembro a 31,80
teem tido pequena oscillagdo, tendo-se realisado vendas a 31,30,
divida externa (s. ¢.) realisaram-se vendas a 20,50. As acgoes dos
bancos estio em alternativa, tendo-se, porém, produzido uma li-
geira alta nas do Banco de Portugal. Produziu-se uma baixa nas
obrigagoes Loanda-Ambaca que tem compradores a 43000 réis
e vendedores a 449000 réis. O prego de cheques tem regulado:—
sobre Londres a 42 Mg 42 Y6 42 /4 sobre 2aris a 677.

O cambio do Rio sobre Londres nio passou ainda da escala
dos 13, o que indica, que, apesar da fusdo dos_bancos, preconisa-
da como. devendo exercer uma influencia decisiva na situagio fi-
nanceira do Brazil, a confian¢a ndo estd restabelecida. Julgamos

ue 4 baixa do cambio se justifica por outras causas, como sejam
o facto do actual governo ndo ter ainda contractado nenhum em-
prestimo e de se desinteressar completamente do mercado dos
cambios, pareccndo mais interessado no desenvolvimento de ri-
queza agricola procurando aproveitar, como elemento solido de
economia nacional, 0 commercio de exportaciio, o que evidente-
mente nio ¢ mi politica.

%

Parece que tem sido feliz a administragio da massa fallida da
Mala Real com as viagens para o Brazil, e isto reaccendeu nos
antigos ¢ tenazes adversarios da companhia portugueza o desejo
de a fazer desapparecer. Procurou-se fazer vender an rabais as
obrigagoes annunciando-es até por prego baixissimo, inferior ao
das acgdes do Banco Lusitano. Apesar d'isso, porém, € certo que
ha procura d'ellas a 4059000 réis e ndo ha vendedores, o que nio
admira, representando valores perfeitamente garantidos pelo pre-

sente ¢ pelo futuro.
*

Honteni notou-seé na praga ¢ na bolsa um certo retrahimento
devido #s incertezas sobre o verdadeiro alcance das medidas de
fazenda. As obrigagoes de 4 p. ¢, sobretudo, tiveram uma baixa
sensivel talvez por se julgar que ellas estio no foco d'incidencia
d’alguma nova tributagio.

d &

Maior e menor cotagio mensal e annual em 1892, dos titulos de caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes, nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 25
Cotagdes dos iltulos de Gaminhos do ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
B i ~_ _ 1886- _}AD_-T_}?IRO DIAS
i R e S e e T R R A e
Lisboa . . .[ACOES Comp. Real Portoguesa.| - | 18.200] - ‘ Ibﬂi)ﬂ ~ - - -~ - - - [ 475000 - -
»  Ascensores mechanicos. . - - =iy - - - 5 = = = S =
OBRIG.  Comp." Real Portugnesa oLl gs - | - - - - - - | - - -
o Naciomal, ... .n s | - - - - - - - - — - } = - -
Atraves 0'Africa . . . . . "IﬂllU'Ui - -l - - - - - | 43.000 43.000] 43.000, - - -
Bars. . . . lﬁ[}ﬂl:.b Comp. Real Porfugneza . . - ) 76.50{ 76,25 76,85 70,25 70,50, - 75,0”} H - = - - -
»  Madrid-Caceres-Porlugal. 50,000 50,00 - - - 50,00, 50,000 - - - - -
»  Norle de Hespanha. . . l’l{) aﬂI' 1 “"’ 1%0° (138 [135 - - - - - . - - -
»  Madrid-Zaragoza Alicante | 17450 lf!} {72 171 1635 - - - - - = ~ = -
v Audaluges. ... ... 10,50 302,50, 305 | 307,50] 292 - ) o e - | = = >~ - -
OBRIG. Comp, Real Portugueza . | 105,00] 105,00 102,00/ 103,00, = | 162,00 101,25 101,00, 101,00, 101,00{ -~ = = =
v G s Beira ... .|~ N ey o) g G SRR R RS B A 4
»  Madrid-Caceres-Portagal. | 155,00 15,350/ 10,5001 150.00) 148,00) 148,00 155,00, - | 148,00 - - - - -
»  Norte Hespanba £.%bypot.) 316 | 342 | 309,50 307,500 310 -~ - = = - = gt 10 =
v Mrve &AM, .. .. = g R s 2 2 ‘ - . 5 g % = = 3
Londres..| » Araverd'Mrica..... - - ‘ - ‘ -~ [ - - - e = - -
Amsterd.. » A d'Mrica. .. .. 39,75 39.37] - JO87 37 - &0.12) 4000, - AL00 - -
Bruxellas.| » Atravez d'Africa . ., .. - - - \ = & “ 2 - - = = I
Beriim_._.__._.] »  Comp ™ Real £175 0/, - - e = ] = = E < - - - -
Receita dos Gammhos de ferro portuguezes e hespanhoes
| RECBITAS NO PERIODO DESDE 1 :DE TJANEIRO
Periodo | — —r— : ey o ——
Linhas de 1892 S N 1891 ooy LR Totaes | Differenca a favor de
- " = 11 T = v
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I | .. Réis | Rdis | Reis Réis Réin Riis Réis || Réls
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=| enovandol | - - | - ¥ el | - [ = | i - | -
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randella e Vi-k -l =] = - - ’ = = = - £ . L
Zeu.) LR B R A o _— — - -— ! — - - = iy e
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T e 5| ot i 2 gt | .' 3 3 % 3 A
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Publicagdes recebidas

A cominua falta de espaco tem-nos impedido de dar
noticia de muitas publicacées com que temos sido hon-
rados pelos seus auctores, aos quaes pedimos descul-
pa d'esta demora bem contra a nossa vontade, promet-

. tendo no proximo numero reparar esta falta.
5. A,
X -

e Congresso dos caminhos de ferro
i _ em S. Petershurgo

L;,' ¢ {Continuagao do n.* r20)
B QUESTAO XXIII

150 Informagd2s technicas

y 4 o ; . e : Sl G

o Categoria. — Coordenagio das informacdes technicas a re-
= colher segundo os formularios adoptados pelo Congresso sobre:
S Letra A—A wilisagdo das estagoes (Formularios VI e 1X.)
ic ':félﬁ;l_ﬁlisa'(;ﬁo das installagoes e do pessoal.

.+ Raatores MM. de Larminat ¢ Moffre.

e

e .~ Letra B—Utilisagdo das carruagens ewagons. (Formulario X).
- —12 Utilisagdo das carruagens: percurso médio diario das car-
~ ruagens de diversas classes: relagio entre os numeros de logares
~  otlerecidos e occupados.—2. Lltilisacao dos wagons; percurso

~ médio diario dos wagons de-diversas categorias; duracao média
- da urilisacio dos wagons por categorias; carga util de cada ve-
=+ hiculo por categorias, etc.

o

= " - Reraror M. Cairo.

P Os esclarecimentos estatisticos que constituem o assumpto da
' :; - questdo XXII (Letra A e B), niao permittem determinar coefhi-
= cientes médios de utilisagio. Esta depende das condigoes de es-
abelecimento e da exploragao das estagoes e das rédes ¢ princi-
pente do numero de comboios, dos meios de transporte exter-
0, da naturesa e inteasidade variavel do trafego conforme as

 m
~ epocas, etc. @
" QUESTAO XXIV
Caminhos de ferro nos paizes novos

a2 Seq ;.
 Exposigio das condigdes economicas e technicas do estudo,
. construccao e exploracao nos paizes novos, dos caminhos de fer-

- ¥
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1o considerados como agentes da civilisagiio, vias d'accesso e pe-
- petragao.

ReraTor M. de Sytenko.

== O Congresso adcqi!ta as conclusoes seguintes, propostas pela
. 4% seccdo na assembléa de 23 d'agosto de 18ga2.
1) O estabelecimento dos caminhos de ferro de penetragio e
. deaccesso ¢ o meio mais efficaz de apressar o desenvolvimento
~ da civilisagfio n'estes paizes. Estes caminhos de ferro podem dar
~ lucros immediatos quando sirvam pontos commerciaes ji impor-
- intes; todavia, mesmo nos casos muito frequentes, em que o ca-
. tal do primeiro estabelecimento esti destinado a ficar um ceito
.~ numero de annos sem remuneragio directa, nem por isso devem
~deixar de ser estabelecidos em consequencia dos servigos que pres-
- tam ds regides atravessadas e a civilisagio em geral.
. 2) A maior parte das vezes ¢ necessario que os Estados con-
~ corram para a construcedo dos caminhos de ferro nos paizes no-
' yos sobretudo se os lucros directos nio se podem realisar imme-
©  diatamente. Umas vezes o Estado construe o caminho de fervo por
‘sua conta, outras vem em auxilio dos concessionarios por meio
.de subvengdes, que podem apresentar-se sob varias formas, espe-
& - cialmente nos paizes em que civilisagio alguma existe ainda. (Con-
" cessdo de terrenos, riquézas naturaes, obras publicas, exoneracio
~ _de taxas, applicagiio eventual do trabalho militar, etc,, ete.)
" 3) As condigoes de construccao dos caminhos de ferro nos
~ paizes modernos variam conforme as difliculdades peculiares a
ada um d’esses paizes ¢ a importancia provavel do trafego. O ca-
~ racter d'estes caminhos de ferro ¢ prestar-se o mais possivel 4
- utilisagdo mais completa das vias de communicagiio naturaes que
~ podem existir, ¢ em particular das vias fluyiges. Além disso, sdo
1sentas das sujeiches que impoe frequentemente nas regioes civie
- lisadas a pecessidade de servir centros de populagiio; recommen-
~ dados mais pelo seu valor historico ou administrativo, do que pe-
~ la sua importancia commercial.
~ 4) Quando o trafego parece nio dever ser consideravel, con-
R veny | tar 0s processos de construcgdo mais economicos; em

-_— ¥
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particular, o emprego da via reduzida tem, entre outras vantagens,
a de reduzir o peso do material a trunsportar.

5) A nio ser que em certos casos nao seja particularmente fa-
¢il multiplicar os pontos de ataque, ha geralmente vantagem em
construir essas linhas pelo systema denominado telescopico, isto
¢, comegando por uma extremidade da linha e proseguindo gra-
dualmente os trabalhos, 4 medida que a linha constituida se torna
praticavel.

0) Finalmente, em virtude da importancia do papel desempe-
nhado pelos caminhos de ferro considerados como agentes de ci-
vilisagao e como vias de penctragio e accesso, seria para desejar
que o Congresso mantivesse a questdo na ordem do dia da sua
proxima sessao e fizesse d'esta questiao assumpto para um ingue-
rito 0 mais completo possivel sobre os resultados ji obtidos.

QUESTAO XXV
RelagOes internacionaes

Meios de desenvolver as relagdes internacionaes pelo que res-
peita ao trafego de mercadorias.

Reraror M. de ‘Perl.

O Congresso adopta as seguintes conclusées, propostas pela
4." secgiio na sessdo de 23 (1) de agosto de 189% '

O Congresso ¢ de opinido que, se ¢ muito diflicil chegar actual-
mente a um accordo internacional para o trafego das mercadorias
de pequena velocidade, é muito para desejar e parece possivel
estabelecer uma tarifa commum internacional para o transporte
directo das mercadorias de grande velocidade.

O Congresso exprime o desejo de que a administragio dos ca-
minhos de ferro do Estado belga, que possue relagdes directas
com quasi todos os caminhos de ferro da Europa, tome a inicia-
tiva de preparar, para as mercadorias de grande velocidade, um
projecto de tarifa commum internicional, dssim como da reparti-
¢ao dos J)ra-.;os, € convoque em tempo opportuno uma conferen-
cia dos diversas administragées de caminhos de ferro. "

QUESTAO XXVII
Estagdes e troncos communs. Distribuigiio de despezas

Letra A—Distribui¢do das dmifc,-as das dstagdes communs.—
Regras relativas d distribui¢io da despeza d’'uma estagio commum
entre as diversas linhas ahi reunidas,

Recator M. Albert Urban.

O Congresso toma conhecimento, com o maior interesse, dos
numerosos documentos colligidos pelo relator.

Letra B.——-I)islrfbur'g:ﬁ(ﬁdas despejas dos troncos communs.—Re-
gras relativas 4 distribuigio da despeza d'um tronco commum en-
tre as diversas admunistragdes, que do mesmo se utilisam.

Reraror Sir H. Oakley.

O Congresso agradece ao relator as importantissimas informa-
¢Hes que alli prestou sobre as regras admittidas em Inglaterra pa-
ra a construcgito ¢ exploragio das linhas exploradas ao mesmo
tempo por varias companhias.

etra Co—Distribugao das depesas indivisas d’'uma réde.—Re-
gras relativas 4 distribuigdo das despezas geraes indivisas d'uma
réde pelas diversas linhas, que a compdem.

Revaror M. Carlier,

O Congresso escutou com vivo interesse as informagfes muito
instructivas, que o relator resumiu no seu relatorio.

QUESTAO XXVl

Distribuigio do trafego e tarifas communs

Letra A.—Distribui¢io do trafege d'uma réde.— Regras relati-
vas & distribuigdo do trafego de mercadorias entre linhas da mes-
ma réde (determinagio do itinerario mais economico).

Rerator M. d'Espregueira.

O Congresso adopta as conclusGes seguintes propostas pela
IV secgdo na sessio de 24 (12) de agosto de 18g2: :

Ha muitas vezes vantagem em fazer passar as mercadorias en-
tre dois pontos d'umm réde por um itinerario differente d'aquelle
que dd o menor percurso.

A determinagio do itinerario mais economico depende d'um
conjuncto de condigoes, entre as quaes podemos citar em pri-
meiro lugar o perfil, que tem influencia preponderante sobre a
despeza do transporte da tonelada kilometrica.
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Além d'isso € preciso ter em conta as curvas, a organisagio do
s€rvigo de mercadorias, o praso de entrega, ete,

Letra B—Distribui¢do dop trafege de varias rédes—Regras re-
lativas 4 distribuicdo do trafego de mercadorias entre as linhas de
duas ou mais rédes parallelas ou concorrentes (bolsas communs,
cartels, etc.)

RecaTor M. Ch. de Schiller de Harcka.

O Congresso adopta as concluses propostas pela 1V sec¢do
da sessiio de 23 (11) de agosto de 18g2.

. 1) E' para desejar que a distribuic¢ao do trafego de concorren-
€1a seja objecto d'accordo entre os differentes caminhos de ferro,
que d'esse trafego podem compartilhar,

Nos accordos d'este genero, com tanto que os caminhos de
ferro contractantes conseryem o direito de estabelecer as suas ta-
rifas como lhes convier, os interesses dos caminhos de ferro pé-
dem ser salvaguardados sem nenhum inconveniente para os inte-
resses do commercio e do paiz

2) Nio existem regras definidas para a distribuigie do trafego
entre diversas rédes concorrentes; e por occasido da conclusio
d'um convenio, as bases segundo as quaes o serdtrafego dividido

evem ser determinadas pelas companhias interessadas, d'uma
forma especial e consoante consideragdes de equidade.

_4) A attribuico de certa proporgdo do trafego a um dos itine-
rarios concorrentes nao implica necessariamente o transporte ef-
fectivo, por este itinerario, do trafego que lhe ¢ designado.

E' racional e desejavel que de facto o transporte seja feito pe-
lo itinerario mais economico.

_ As receitas constituem na maioria dos casos uma bolsa com-
mum, entrando em linha de conta, com intervallos regulares, a
compensacio em especie, estipulada no convenio.

. Letra C.=Tarifas commnns—Principios relativos ao estabele-
Cimento das tarifas communs em varias rédes,

o,
Linhas portuguezas

- Mondego.—Foi prorogado por mais um anno o praso
concedido 4 companhia do caminho de ferro do Mon-
dego para a construccdo do ramal do caminho de ferro
de Coimbra a Arganil, com as seguintes condicées :

« L.* A companhia concluird desde ja o desvio junto 4
assagem superior de Ceira, a fim de se permittir per-
eito transito sobre a estrada districtal n.® 109, Ceira 4

Palheira, lanco de Ceira ao Marco dos Pereiros;

_2." Deverd da mesma férma ser terminada a serven-
tia para a povoacdo de Ceira;

3.* Desde j4 tambem deverd ser reconstruido o mu-
ro de supporte, que desabou no desvio feito ao kilo-
metro 47 a 48, a fim de se evitar o estado perigoso

“ para o transito publico n'aquelle ponto da estrada dis-
trictal n.° 106, Porto do Louredo, por Arganil, a Moita,
a Taboa e a Avo.

Mormugao.—Foi publicado no Diario o decreto ap-
provando o contracto addicional com a companhia do
caminho de ferro de Mormugao, contrato pelo qual é
acceita como sufficiente garantia a consignacdo dos di-
reitos de abkari, na India portugueza.

A companhia desiste do direito que lhe dava o con-
tracto de 1881 de exigir a remissdo da linha em qualquer
ego.ca. S6 poderd usar d'este direito se a garantia das
Obrigacoes emittidas nao for paga pontualmente pelo
governo. .

Sociedade de Geographia.—Na sessio d'esta sociedade
e segunda feira g, foi eleita, entre outras, a commissao
de caminhos de ferro, sendo escolhidos para presidente
O sr. Manuel Affonso d'Espregueira, vice presidentes os
srs, Xavier Cordeiro, Pedro Folque, Perfeito de Maga-
hdes e A. Sarmento e secretarios os srs. Manuel Emyg-
dio da Silva e o director d'esta Gageta.

8 '
Linhas hespanholas -

Sul de Hespanha.—Diz a Voie Ferréde que se annuncia para bre-
V€ a constituigio d'uma sociedade ingleza para construir caminhos
de ferro no sul da Hespanha.

Uma das linhas mais importantes serd a que parte de Bobadil-
la a Algeciras, na bahia de Gibraltar, a qual tera uma extensao de
aproximadamente 110 milhas. Algeciras esta apenas a 5,5 milhas
de Gibraltar, que por este modo vae ficar, por assim dizer, ligada
a réde central hespanhola e por conseguinte go resto do conti-
nente. : o

Uma outra linha, que pertencerd 4 sociedade, serd a de 250 mi-
lhas, que poe em communicacio Murcia ¢ Granada, com entron-
camento em Aguilas. ; J

Em relagio 4 primeira, diz outro collega que esta linha foi
construida por inglezes, com capitaes inglezes, € a imprensa in-
gleza ndo dissimula a satisfacgao de ver assim Gibraltar ligada 4
réde continental, para 0 que um yapor especial fard o servico en-
tre Algeciras ¢ Gibraltar. Os paquetes do Lloyd Allemao, que fa-
zem a carreira Genova-New-York; tocardo d'ora avante em Gi-
braltar.

Canfranc.—Segundo o Diario de Avisos, de Zaragoza, os tra-
balhos da linha de Canfranc continuam com grande actividade.
Faltam poucos dias jai para que a locomotiva chegue a Jaca, sendo
em breve abertos ao trafego 111 kilometros dos 140 que ha de
Huesca 4 fronteira franceza.

A locomotiva percorre jd os primeiros 100 kilometros, passan-
do além do ponto considerado por todos o mais diflicil de atra-
vessar, para o qual foram construidos enormes muros, alguns dos
quaes medem mais de 20:000 metros cubicos, ¢ em que 0s alicer-
ces, para assentarem em terreno firme, tiveram que ser profun-
dados até 19 metros.

A passagem da Gorgocha, em frente da Peiia, que tambem era
considerado como difficil, faz-se com muita facilidade por meio
de tunneis abertos em rocha durissima.

Para evitar a margem esquerda do Gallego, por onde era peri-

oso passar a linha, construiram-se duas formosas pontes de ferro
ﬁe 5 tramos, uma de 150" de comprimento, a da Pena, e outra de
4 tramos e 120 metros de extensao, a de Garoneta. : :

Norte.—Inaugurou-se a nova ponte de ferro que a Companhia
do Norte mandou construir sobre o rio Medor na linha ferrea de
S. Juan de las Abadesas, perto da estagao de Vich, em substitui¢ao
da que ali havia, e na qual era preciso fazer trasbordo desde o mez
de setembro ulumo. -

Martorell a Igualada. —Ji chegou a Igualada o {)nmc:ro comhoio
que percorreu totalmente a linha desde Martorell.

Este caminho de ferro economico, na sua primeira sec¢io, tem
um percurso de 29 kilometros, contando-se n'elle as estagées de
Martorell, S. Esteban de Jasrorivas, Beguda, Marquefs, Piera,
Vallbona, Capellades, Pobla de Claramunt, Vilanova de Cami e
Igualada.

Linares a Almeria.—As obras d'esta linha continuam muito
adeantadas. i

A magnifica ponte do rio Guadalimar estd concluida e a do
Guadalquivir prestes a concluir-se.

Este mez ficardo collocados os tramos metallicos em outras 5
pontes mais pequenas, ¢ dentro em pouco os trabalhos serdo ata-
cados em tcus’a a extensao da linha.

De Valdepenias a Calzada.—Segundo um collega de Valencia, na
reunido celebrada entre peritos da Companhia € dos proprietarios
para tratar da avalia¢do dos terrenos que atravessa esteé caminho
de ferro niio houve accordo, e, segundo parece, a Companhia pen-
sa fazer o deposito necessario e emprehender as obras, para d'este
modo, no menor praso possivel, por em exploragio a linha que
passard por povoagoes importantes, taes como Moral de Cala-
trava e Granatula.

P
Linhas estrangeiras

FRANCA

O inspector do governo junto aos caminhos de ferro exigiu
ue se adopte uma disposigao, pela qual o machinista possa veri-
ficar sempre que os freios estao fechados, e que portanto deve
suspender a marcha do comboio Mr. Urguhart estudou um meio,
actualmente applicado a todos os comboios de passageiros do ca-
minho de ferro Griazi-Tsaritsine; consiste n'um apito collocado
na machina e posto em acg¢io por meio de um dia plllrngma, ligado
por um pequeno tubo ao tubo geral do wrem, Quando o ar pene-
tra n'este, o diaphragma, comprimindo-se, actua no apito, preve-
nindo o machinista. Quando ha incendio em qualquer comparti-
mento, 0s v_iuj;mtcs fazem o signal, e o comboio pira rapidamente.
Iista disposigao tornou-se actualmente obrigatoria na Russia como
complemento do freio automatico, nas linhas emy que este se em-
prega nos comboios de passageiros. '

e ———
Foram postos em circulagio, na linha de Saintes a Augouléme,
0S Primeiros wagons aquecidos a vapor. N'este novo systema, as
carruagens sio hgadas & machina por um tubo, em qué o machi-
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nista introduz o vapor por meio de uma torneira. Cada comparti-
mento tem uma placa ondulada, quente, onde assentam os pés

dos passageiros.

O Barfio de Reinach, cujo fallecimento tanto tem dado que fal-
lar, era vice-presidente da Companhia do Sul da Franga ¢ mem-
bro do conselho da administragio d'Est-Algérien.

Com elle desappareceram as esperangas de realisar a combina-
¢do financeira em que se fundava o projecto de Metropolitano
circular, do qual a sociedade Eiffel havia officialmente pedido a
concessao.

e

A commissao dos caminhos de ferro foi de parecer favoravel
20 projecto de lei, sobre a declarag@o de utilidade publica do ca-
minho de ferro de interesse local, de cremalheira, a construir no
territorio da communa de Turbie (Alpes-Maritimos).

RUSSIA

O Jornal do &Ministerio das Finangas publica uma nota sobre
o trafego do Caminho de Ferro Transcaspiano. A linha foi aberta
em maio de 188g; tem uma extensao de 1.343 verstes,(1433 kilo-
metros) desde as Costas da Caspiania a Samarcanda. Antes da
construcgao d'este caminho de ferro a unica via de communica-
¢ilo entre os centros industriaes da Russia Européa e a Asia Cen-
tral era a estrada das caravanas de Kazalinsk, d'onde as mercado-
rias russas eram expedidas para Khiva, Boukhara, Samarcanda e
Taschkent.

Depois da construcgio da linha transcaspiana a exportagio das
mercadorias russas para a Asia Central augmenton maisde 1109,
elevando-se d'uma média annual de quatro milhdes de pouds a
11.506.085 em 18y1. O trafego total das mercadorias na linha trans-
caspiana subiu no mesmo anno a 21.737.220 pouds; o numero de
viajantes foi de 202.408, além de 40.000 militares.

O assucar refinado contribuiu com 1.047.000 pouds pard a ex-
portagdo da Russia Européa para a Asia Central. i

Comparativamente ao anno precedente, a exportagio total do
assucar accusa um augmento de 271.220 pouds. S6 para a Persia
elevou-se de 400.000 rublos em 1884 a 7.500.000 em 1890,

Pela sua parte,; a Asia Central forneceu 4 Russia em 1891, pela
linha transcaspiana, 2.626.110 pouds d'algodao, 820.653 de cereaes,
4092.6001 de la, 220.984 de passa de uva, 77.402 de couros, 71.020 de
pelles, etc.

A média annual de importagio do algoddo era outr'ora de
500.000 pouds.

A linha transcaspiana favoreceu muito as importagdes dos chds
das Indias, que se elevaram em 1891 a 120.337 pouds.

SUISSA

Accentua-se progressivamente o movimento que se produziu
na Suissa, para a compra do leo explorado da linha P. L. M., e
espera-seé para breve a abertura de negociagoes n'este sentido.

Assegura-se, todavia, que o consetho federal estaria disposto,
depois-de effectuar a compra da via e respectivo material, ¢ acal-
mado assim as susceptibilidades suissas, a confiar de novo ao P.
L. M. a exploragao d'este trogo. Como se vé, apenas se trataria de
decidir uma questdo de principios e evitar de futuro toda e qual-
quer ingerencia estrangeira.

TURQUIA

Mr. Ralli, em nome dos capitalistas francezes, pediu ao governo
a conccessao de caminhos de ferrona provincia Jc Scutari d'Alba-
nia, nio exigindo do Estado nenhuma garantia kilometrica, mas
o direito d'exploragio de florestas situadas no percurso das linhas

a construir. . . i3t
Uma offerta competidora foi apresentada por Mr. William

Bright.

O imperador da Allemanha fez exercer a sua influencia pessoal
junto do sultiio, afim d'ebter para o empreiteiro allemio Kaulla,
concessionario do caminho de ferro d’Angora, a concessio de cer-
tos prolongamentos na Asia Menor, de preferencia aos empreitei-
ros francezes e inglezes.

O embaixador francez impressionou-se vivamenté com esta
resolucio do imperador, fazendo as representages a este respei-
to, apoiadas por sua conta pessoal pelo embaixador inglez.

Comtudo parece provavel que a concessdo serd dada ao alle-
mao Kaulla. _

TRANSWAAL

Dizem de Pretoria que a linha do Sul dos caminhos de ferro
neerlandezes estd aberta ao trafego de passageiros até Pretoria,
ue se acha assim em communicacio com o mar pela nossa linha

e Lourengo Marques.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Assembléa geral do 1o de outubro de 1892

RELATORIO DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO
PARTE SEGUNDA
(Continuado do n.° anterior)

Em contrario do que se podia deprehender das conferencias
havidas entre alguns membros d'este Conselho e o governo, o pe-
dido dos corpos gerentes da Companhia nio foi completamente
attendido, e no Diario do Governo de 22 de abril ultimo era pu-
blicado o seguinte decreto:

Ministerio das obras publicas, commerocio e industria

Tendo-me representado a Companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes dcerca da necessidade de incluir temporaria-
mente a receita das respectivas linhas na disposigao do artigo 38.°
do decreto com forga de lei de 31 de dezembro de 1864, ou de
adoptar outra qualquer providencia para obstar a que o servigo
das linhas ferreas, de que ¢ concessionaria, possa ser interrompi-
do, pois que estd sujeita a varias execugoes, e, effectuada a pe-
nhora, torna-se impassivel a exploragio, nao bastando para evitar
os resultados das execucebes, que a ameagam, o accordo realisado
com 0s representantes de obrigatarios, que deu logar & constitui-
¢do de uma commissio delegada tirada do conselho de adminis-
tragdo ¢ de administradores nomeados pelos mesmos obrigata-
rios ;

Considerando que nas receitas necessarias para a conservagio
e exploragio das linhas ndo pode ser admittida penhora, nem ar-
resto, alias nao poderia a empreza manter, durante o praso da
concessio, em bom estado, a exploragfio e o servigo da linha fer-
rea e suas dependencias com todo o seu material fixo e circulan-
te, para assim entregar depois tudo ao Estado, conforme os arti-
gos 23.° e 26.° do respectivo contracto ;

Considerando que a penhora ou arresto nas receitas da com-
panhia, necessarias para a conservagio das linhas ferreas e suas
dependencias, bem como do material fixo e circulante e mais um
:]umto, seria incompativel com o direito reconhecido ao governo,

e se apropriar d'essas receitas para mandar proceder ds repara-
¢oes ordinarias e extraordinarias, quando a companhia, devida-
mente intimada, se recusar a fazel-as, e para lhe impér a multa do
quinto, segundo o artigo 66.° do contracto;

Considerando que as receitas necessarias para a exploragiio
tambem ndo podem ser penhoradas, nem arrestadas, pois que, no
caso de interrupgio total ou parcial da exploragio, cumpre ao
governo prover por sua propria auctoridade, provisoriamente, pa-
ra que a exploragio continue por conta da empreja, conforme o
artigo 67.° do contracto, 0 que nio poderia cumprir-se sem as re-
ceitas correspondentes estarem intejramente livres ;

Considerando que, estando assim perfeitamente regulados no
respectivo contracto os direitos e as obrigagdes do Estado e da
companhia dcerca das rececitas necessarias 4 exploragio ¢ 4 con-
servagiio da linha com todas as suas dependencias e respectivo
material, € ds reparagoes ordinarias ¢ extraordinarias e & imposi-
¢io da multa do quinto, ndo ha que deferir n'este ponto da repre-
sentagao;

Considerando, porém, que a providencia n'este momento mais
vantajosa para o Estado e para a companhia € a que melhor ga-
rantir a eftectividade da intervengiio simultanea dos differentes in-
teressados na gerencia da empreza, como foi reconhecido no ac-
cordo, € na propor¢iio no mesmo accordo estipulado, emquanto
durarem as circumstancias difficeis da empreza;

Considerando que o Estado, além dos direitos derivados do
contracto e de outros actos posteriores, tem hoje n'ella empenha-
dos altos interesses, visto ser-lhe crédor de réis 5.000:0005000 a
6.000:0005P000;

Considerando que, nos termos da representagio, € mesmo em
face das disposi¢oes especiaes do contracto, o governo estd au-
ctorisado a adoptar as providencias necessarias para garantir a re-
presentagio de todos os interesses na administrag¢io da empreza,
emquanto nio melhorar a sua situagéo :

ei por bem, conformando-me com o voto unanime do con-
selho de ministros, decretar o seguinte :

Art. 1. Uma commissdo de nove membros, que serdo: o digno
ar do reino, ministro d'estado honorario e conselheiro d'estado,
enrique de Barros Gomes, o digno par do reino, presidente da

respectiva camara, conselheiro Antonio Telles Pereira de Vascon-
cellos Pimentel, o ministro d'estado honorario, conde de Maga-
Ihiies, o bacharel Manuel de Castro Guimaries, Victorino Vaz Ju-
nior, Danican Philidor, Armand Ferré, Kergall, ¢ Henrique Ho-
henemser, dos quaes o primeiro seryvird tambem de presidente ¢ o
segundo de vice-presidente, administrard provisoriamente a em-
preza de conta da companhia.
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. Art. 22 A substitui¢io de qualquer dos membros da commis-
$830 recaird sempre em individuo, que represente na empreza a
mesma ordem de interesses, que représentava o substituido.

O ministro ¢ secretario d'estado dos negocios das obras publi-
Cas, commercio e industria assim o tenha entendido e faga execu-
tar. Pago, em 21 de abril de 1892.—REL—Visconde de Chancel-
leiros. h

A leitura d'este documento produziu nos corpos gerentes da
Comp{mhla a dolorosa e natural impressio do facto de verem des-
attendidos, no seu ponto principal, os seus justos pedidos, e por
1580, reunidos os mesmos corpos gerentes, ¢ aguardando explica-
coes go_v.ernamentacs sobre o modo como o decreto de 21 de
abnl‘ evia ser interpretado, fizeram subir ao Ministerio das Obras
Publicas o seguinte officio:

[l Exm Sy, Com a publicacio do decreto de 21 d'abril
corrente, nos considerandos do qual o Governo entendeu que niio
hgvn_s ue deferir 4 représentagao do Conselho d’Administragio
d'esta Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, da-
tﬂdn‘lambem_ de 3 do corrente mez, ficaram os corpos gerentes

Companhia certos de que estavam nomeados dois representan-
tes do Goyerno, para fazerem parte da nossa Commissao Delega-

i, ¢ que havia sido por nds escolhida nos termos expressos dos
‘€statutos.

Os corpos gerentes d'esta Companhia n3o apreciam, n'este
mompntoz a maneira como se pretende additar a constituiciio da
referida Commissio Delegada, porque teem em mira unicamente
Mmanter a mais perfeita cordealidade nas relagoes do Estado com
# Companhia que representam, como ¢ mister para os interesses
4 mesma Companhia. No emtanto, pdde entrar-se em duvida, pe-
4 forma da redacgio do decreto, como hio de ser providas as
Yacaturas que se derem na referida Commissio Delegada, quer re-
“Alivamente aos representantes dos obrigatarios, quer relativamen-

#40s demais representantes dos accionistas.

Affigura-se aos corpos gerentes, porém, sem a menor hesita-
£80, que as vacaturas, seja qual for o motivo legal porque se déem,
teem de ser providas da mesma forma como seriam, se 0 Gover-
Ho, como crédor da Companhia, ndo houvesse nomeado dois
Cavalheiros para fazerem parte da referida Commissio Delegada
do Conselho d’Administracio.

porque este ponto ¢ gravissimo, porque importa a fixacio
do mandato, que, nos termos das leis que nos regem, é sempre
Tevogavel, peﬂimos a V. Ex:* se digne mandar-nos declarar, se
elfectivamente os corpos gerentes abaixo assignados interpretam

m a doutrina do decreto citado, na forma como eutendem que
deve ser feita a substituicio dos membros da sua Commissio De-
‘egada, que foi nomeada nos termos do arfigo 23.° dos estatutos
d'esta Companhia, approvados por Alvard de 22 de setembro de

-!887-.
Lisboa, 23 d'abril de 18g2.

Deus Guarde a V. Ex.*

_ Ml e Exme Sr. Conselheiro Visconde de Chancelleiros, Minis-
o ¢ seeretario d'Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio ¢ Industria.

. Antonio Maria Percira Carrilho, vice-presidente. — Conde de

Magalhaes. — Victorino Vay Junior. — Manuel de Castro Gui-

mardes. — Manuel José Monteiro. — Lui; Gonjaga dos Reis Tor-

gﬂ;f;’—— Francisco Teixeira de Queiroy. — Joio Anastacio de Car-
2o,

Tem o voto o sr. dr. Antonio Centeno.
Teém o voto osr. Manuel Paes Villas Boas.

. Conde de S. Januario, presidente do Conselho Fiscal. — Anto-
FA? Maria Pereira Carrillo. — Visconde de SMangualde. — J. P.
siogo Patrone. — Manuel José Alves Diniz— Alfredo Mendes da
Silva.—Visconde d' Alemguer. — Jodo Lobo de Santiago Gouvéa,

Nenhuma resposta teve este officio.

Os corpos gerentes da Companhia, na sua sessio de 28 de
abril, nio se oppondo ao funccionamento da commissio nomeada
Por decreto de 21 do mesmo mez, entenderam que deviam pro-
WeStar contrn 0 mesmo decreto, e esse protesto foi do theor se-

e

_ Senhor!—0 Conselho d’Administragio ¢ o Conselho Fiscal da
-ompanhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, eleitos na
Sessio da assembléa geral dos accionistas de 16 de janeiro proxi-
Mo passado, surprehendidos com o decreto de 21 de abril ultimo,
expedido pelo Ministerio das Obras Publicas, pelop qual se nomeia
Uma scommissiio composta de 3 cidaddos portuguezes ¢ de 4 extran-
_gclros, para administrar provisoriamente esta empreza de conta
a Companhia, expozeram immediatamente a Vossa Magestade,
pelo mesmo Ministerio, as duvidas que esse decreto Ihes suscitava
e-sollicitavam as necessarias explicagoes.
Esta exposicio ficou sem resposta, mas em data de 27 do mes-

mo mez recebeu o presidente do Conselho d'Administragio um
officio, participando-lhe que no dia immediato tomava posse a
commissao nomeada.

Os corpos gerentes da Companhia, reunidos em sessio no dia
28 do mesmo mez, deliberaram protestar contra a doutrina do
referido decreto na parte relativa & nomeagao de commissdo ad-
ministrativa, nio s¢ oppondo todavia i sua posse, para nio aggra-
var as difficuldades subsistentes, mas acceitando somente o fact
pelo imperio das circumstancias. .

Os corpos gerentes da Companhia niio pédem por esta occa-
sido deixar de novamente submetter 4 alta consideragio de Vossa
Magestade os esforgos, alidgs coroados de excellente exito, que
empregaram para um accordo com os representantes dos porta-
dores ﬁas obrigagoes da mesma Companhia. _

Sem embargo da resoluc@o da assembléa geral de 16 de janei-
ro ultimo, dando logar no Conselho de Administracdo aos Dele-
gados dos representantes dos obrigacionistas, estes recusavam-se

a tomar assento no conselho, como o governo de Vossa Magesta-

de nio ignorava, a popto de fazer constar que, no interesse do
credito do paiz e da Companhia, seria necessario que os eleitos
directamente pelos accionistas chegassem a accordo com os dele-
gados dos portadores das obrigagoes.

O Conselho de Administragdo, depois de haver estudado ¢ to-
mado conhecimento dos negocios mais importantes da Companhia,
o seu primeiro cuidado foi, pois, procurar por todos os meios di-
gnos chegar ao desejado accordo com os comités dos portadores
de obrigagdes, a fim de que elles tornassem effectiva a represen-
tagdo que a assembléa geral lhes tinha concedido, € viu com satis-

faccdo, regete, coroados de bom resultado os seus estorgos. Depois,

rareceu-lhe que ndo poderia trabalhar, desafogada e desassom-
radamente, no melhoramento das financas da Companhia, sem
uma providencia excepcional e femporaria promulgada pelo go-
verno, que pozesse a Companhia ao abrigo de execugoes e pe-
nhoras, porque estas, além de tornar difficil ¢ embaracosa a ge-
rencia dos negocios da Companhia, poderiam trazer graves pre-
juizos aos obrigacionistas ¢ a muitos dos crédores, em beneficio
d'outros.

Resolveu, pois, o Conselho d'Aministragiio, de accordo com o
Conselho Fiscal, officiar ao governo, fazendo-lhe uma exposicio
succinta, mas clara, de todas estas circumstancias, ¢ pedindo-lhe
a providencia indicada, ou gualquer outra analoga, que a sua sa-
bedoria lhe suggerisse, conducente ao desejado fim.

Grande fol, porém, a surpreza ¢ a admiragio de quasi todos
0S vogaes purtuf;uezcs dos corpos gerentes, quando appareceu,
como medida salvadora, o decreto de 21 de abril, que, depois de
varios considerandos, todos tendentes a demonstrar que a Com-
panhia nio carecia de providencia alguma extraordinaria para sahir
das suas difficuldades, pois que as suas receitas nido podiam ser
penhoradas, termina, sem deduzir dos considerandos conclusio
effectiva, por nomear uma commissio de g membros, dos quies,
repetem, 4 sdo extrangeiros, para administrar a Companhia, poster-
gando por forma desusada a sua lei fundamental, que ndo permitte
nem reconhece outra administragdo que niao seja a dos corpos
eleitos em assembléa geral, ou delegados d'elles.

E, Senhor, a legislagio actual vigente nada modificou a do de-
creto de 31 de dezembro de 1864, relativamente ds acgées que po-
dem impender sobre as emprezas ferro viarias, legislagio textual-
mente repetida no codigo do processo civil,

O servigo publico a cargo das Companhias constructoras e ex-
ploradoras tem tal importancia nas sociedades modernas, que nio
dispensa legislagio especial, que attenda aos multiplicados inte-
resses que se acham ligados a essas emprezas. Hu o interesse pu-
blico, que ndo permitte a interrupgdo do servico contiado ds Com-
panhias. Ha os interesses dos accionistas e dos diversos crédores,
que, representando capitaes importantes e envolvendo até certo
ponto o credito do paiz, exigem dos poderes publicos a maxima
attengdo, para que por lei estejam salvaguardados sempre os di-
reitos particulares, até onde o interesse publico o permitte.

Era neste intuito que foi apresentada 4 Camara dos Depu[a-
dos, em 3 de abril de 1873, a proposta de lei n.» a9 G, convertida
em 24 de fevereiro de 1874 no projecto de lei n.e 22, mas que nio
chegou a ser discutido.

Era com esses intuitos que os corpos gerentes da Companhia
pediam a providencia extraordinaria ¢ temporaria constante da
sua dita representagio de g de abril ultimo, e sem embargo da si-
tuagiio, n'éste pontg, ser cgun!ozi de 1874, foi-lhes dito, depois dos
representantes terem conseguido que os delegados dos erédores
estrangeiros portadores de obrigagoes tomassem assento no con-
selho, que nio havia que providenciar, e porque nio houve que
providenciar o governo intervém na admunistracio da empreza
de conta da Companhia ! '

Verdade seja que esse decreto diz que na substituicio dos
membros da commissio official seriam sempre attendidos os in-
teresses que esses membros representavam.

Nio consta, porém, do decreto quaes sio esses Interesses, e se
a conferencia nda pelo jﬂustrc e respeitavel presidente da com-
missdo official com o Conselho d'A ministra¢io, sobre a forma
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de substituir os diversos membros d'esta, qué eram membros da
commissio delegada do Conselho d'Administragao d'esta Compa-
nhia, representa uma férma indirecta de responder ds duvidas dos
cOrpos gerentes na sua representagio de 23 de abril ultimo, nem

or 1850 essa represeatacdo deixou ate hoje de ficar sem resposta
official, e a§ penhoras nos bens du Companhia nao teem deixado
de se effectuar, o que tambeém nio pdéde deixar de ser objecto de
profunda magua dos abaixos assignados.

Nestes termos e em virtude da resolugio unanime dos mem-
bros do Conselho Fiscal e da maioria dos membros do Conselho
de Administracao, tendo n'este ultimo votado a favor 8 represen-
tantes portuguezes dos accionistes, € contra 2 representantes por-
tuguezes dos mesmos accionistas ¢ 5 extrangeiros representantes
dos comités de portadores de obrigacées, os corpos gerentes da
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes protestam
para todos os fins que em direito couberem, perante o governo
de Vossa Magestade, contra a nomeagao d’:uluunu commissdo, por
julgarem esté facto attentatorio dos dircitos ¢ exclusivas attribui-
¢bes da Companhia que representam pela legitima eleig¢ao da as-
sembléa geral dos accionistas, de 16 de janeiro de 1892, em per-
feita conformidade com a lei das sociedades anonymas, do Codi-
go Commercial e dos seus estatuos.

Deus Guarde a preciosa vida de Vossa Magestade, como to-
dos havemos mister. Na séde da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, 6 de maio de 1892.

edntonio Maria Pereira Carrilho.— Conde de éMagalhaes. —
Manuel de Castro Guimardes.— Luiy Gonjaga dos “Reis Tor-
al.— Manuel Paes Villas Boas.—Jodo Anastacio de Carvallio.—
edntonio Centeno,— Francisco Teixeira de Queiroy.— Victorino
Vag Junior.— Conde de S. Januario.— Dr. Carlos May Figuei-
ra.—J. P. Diogo Patrone Junior.— Antomo P. Carvalho. — Al-
fredo Mendes da Silva. — Visconde de Alemguer. — Jodo Lobo de
Santiago Gouvea. — Manuel Joaguim Alves Diniy. — éMarquey
de Fontes Percira de Mollo.— Visconde de Mangualde.

o, ——
Avisos de servigo

Caminhos de ferro do Sul e Sueste
Ampliagdo & tarifa especial A — grande velocidade

Bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos, desde | de janeiro de
1893 (approvada por despacho de 17 de dezembro de 1892).

e — s s et}
Progos por clnsses -Z'
g =
Procedencin, dostinos ou viee-versa e , _E =
g M 2 ! 8.0 B
| =
E
(Odemira............ G720 | 592007 | 3780 | 4
Lisboa....!Saboya Monchique ..| 7040 | 35330 | 3pg6o | 5
‘S. Marcos .. i oo 7sboo | 3pgbo | 4499270 5
Odemitra. .ccovvesros 2500 | 2ot10 | 1Hhoo | 2
Beja. ... .. : Saboya Monchique ..| 25380 | 2240 ro6oo | 2
187 Marcos: &vivad s 3p480 | 29700 19gdo | 2
F {Saboya Monchique ..| 23610 | 23030 | 1¥H450
&0 Gxxes [S. Marcos.....coo... 1Ho80 l 19340 | t5p100 | 1
————————. — e e —— —_—

As condiches sfio as mesmas da tarifa especial A, grande ve-
locidade, approvada por despacho ministerial de 17 de novembro
de 1301.

Lisboa, 13 de dezembro de 18ga2. P

O engenheiro director,

J. P. Tavares Trigueiros.
Loy
Arrematacoes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Compra d'oleo mineral

Propostas até o_dia 1g de janeiro, & uma hora da tarde, para 0
fornecimento de 60:000 kilos d'oleo mineral claro e Go:o00 kilos
escuro, em barris, a entregar nos armazens da companhia, livre
de todas as despezas. Deposito provisorio, 3007000 réis, 0 qual
se tornard definitivo para o adjudicatario. As amostras typo estao

patentes na reparti¢do central dos armazens. Propostas em carta
fechada e lacrada ao engenheiro chefe dos armazens, na reparti-
¢io de contabilidade.

Lisboa, 28 de dezembro de 1892.

—_———

Compra de relogios para estagoes

Esta companhia recebe propostas até 4 uma hora da tarde de
25 do corrente mez de janeiro, para o fornecimento de cinco re-
logios. As condigaes para este fornecimento estiio patentes na re-
varticio central dos armazens, edificio da estagao do caes dos
Soldados, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

Lisboa, 3 de janeciro de 18g3.

Compra de parafusos e chavetas

Esta companhia recebe propostas até 4 uma hora da tarde de
30 do corrente mez de janeiro, para o fornecimento de parafusos
de ferro para madeira e metal, de parafusos de latdo para madei-
ra ¢ de chavetas de ferro.

As condicbes para este fornecimento estiio patentes na repar-
ticio central dos armazens, edificio da esta¢dp do caes dos So -
dados, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

Lisboa, g de janeiro de 18g3.

Typographia do Commercio de ‘Portugal — 35, Rua Ivens, 41.
Papal foito espocialmente pola Companhia do PAPEL DO PRADD,

Royal Mail Steam Packet Company

(MALA REAL INGLEZA)

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Em 16 de janeiro o paquete THAMES para:

Pernambuco, Maceio, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo
o Buenos-Ayres

As recommendagdes para passageiros sio inexcediveis em con
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melthoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro ¢ creados por-
tuguezes.

AGENTES

Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capel-
listas, 3I, 1.

No Porto:—W. C. TAIT & C."—Rua dos Inglezes, 23, I.°
T TS T T 3 i PR AP 7 Ay S O i e m e

AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS
MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

Recommandées

Lishoa.—Amancio José Alves—rua dos Bacalhoeiros.
Lishoa.—[Edwards Brothers—rua dos Fanqueiros, 3o.
Lisboa.— Rodolfo ..k -.uu Jos Douradores, 21.
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_ Lisboa.—Carlos C. Dias —vinhos, fructas; ¢ outras commis
$0a5,~—rua do Jardim do Regedor, 35.
Lisboa. — José¢ Monteiro du Stlva—Travessa de S, Nicolau 10.
Leiria. —Aatonio C. d’Azevedo Batalha.
Santarem.—José F. Canha.
Portalegre.—[rito & [rmins, asencia de despachos.
Porto. —Augusto Laverré —rua d= 8. Francisco.
Porto.—A. Albirto Gonecalves. rua das Flores, 85.
Covilha. —Jo.é do Nascimento Arraiano—casa de commissdes.

Valencia d’Alcantara.—0D. Laurcano Fernandez.—Agente
commercial ¢ aduuneiro,

Madrid. —Ce-ar Fércal—FEchegaray, 15 pral.

Londres. —Fernindo Demolder—21 Gt St Helens.

Liverpool. —Elwards Brothers—Alexandra Buildings,

Wanchester.—Ldwards Brothers —Jackson Row, 14.

Bruxellas. P. Willemin—Avenue Louise, 217,

Hambourg.—Augusto Blumenthal -

Praga, (Bohemia). Arcthur Gobiet - Karolinenthal.

M Gr B DT DL O LA Lol Tl IB

Prevenimos os nossos leitores de que sio estes' 08 UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente
conhecemos 0 seu Servigo

ATDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR
N.B.— Nous ne saurions recommander a nos lecteurs d’autres MAISINS, que celiss sous-indiguées, car nous lss connzissens
PAR EXPERIENGE PERS:NRELLE

L SBO DBraganza Flotel — Salons, vue splendide
\ sur la mer, service de 1.7 ordre. —Propr. Victor Sas-
setti,
SBO Hotel Durand—Rua dis Flores, 71— 1.4 class
_ —English lamily hotel. —Proximo de theatros ¢ cen-
da cidade. — Gabinete de leitura.
SBO Hotel Universal — Chiado — No centro da
ctdade, proximo de theatros, passeios, ministerios, elc,
Banhos — trens. — Precos modicos. .
SBOA Hotel Uamors —Travessa de S, Nicolau, 13—
No centro da cidade baixa, perto de repartigdes publi-
Sy passe1os ¢ rheatros. — Desde 13000 réis por di.
SBU Grand Hotel Ceuatrnl — Caes do Sodre
—Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la
ouane, bourse, ministéres, théatres, bains. Ascenseur, poste.
SBO tHotel Alliance — Chiado — No centro do
M commercio, theatros e passeios — aposentos para fa
as —Diaria 19200 a 493500 réis.
SBO Hotel Atlantico —largo do Corpo Saato, 13
—Dans le centre dela capitale et prés du Tuage, tram-
ays pour toute la ville. — 1Jooo & 23500 par jour.

SBUE__G:TJNIU-Ilt;u’l_(_'ft-;u tinental — Largo
\ de 'S, Demingos, 16, proximo da estacao central do
Rocio — Servico esmerado. — Prop, Manuel Gongalyes.

L' SBO Iotel Avenida — Maison de 1. ordre —
vue splendide —salons pour familles — voitures. —
Avenida, 55 - Propr. Joko da Matta, 1.7 cuisinier du Postugal.
LISBO London Hlotel —Caes do Sodré, rua e tra-
5 vessa do Corpo Santo, entrada em n.® 19 — Perto do
BIO- ministerios, theatros, etc. — Precos 177000 réis em deante,

LISBO o

Hotel Borgoes — Chiado, 105 — Tres [rentes,
—telephone — banhos, etc.

proximo dos theatros e cen'ro da cidile — azcensor
L SBOA Grand hotel de I"'Earope. — Maison
. frangaise de 1.r ordre—au centre de la ville.—Prop.

M. Estrade. 16, rua do Carmo.
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L SBO ¥lotel Francfort—1, deSta. Justa. No cen-
~ tro do commercio, a 5 min. da estagdo do Rocio—
Grande conforto, bons quartos de 1000 a 25000 réis por pessoa.

EISBON >

Meubles d°nrt et antiguités
Liargo de 8. Carlos, 30 @ 32 — Propr. Augusto José Barreira,

ameublements de style

--_-—_-.'_—‘_'—‘——t-—— T ———— g —— N—— — e e p— — e — o - -
CASCAE FHotel Central. —De 14r ordre — Cuisine
- et service frangais— Salles de lecture et de con-
\Mﬁﬂ_‘:g?ﬂnd confortable — On parle toutes les lingues,
CASCAES Hotel do Globo.—Praga da Rainha D,
Fadas t Amelia. Um dos melhores da villa, cosmlm esme-
=% J9ntares para casamentos, etc.—Proprietaria Anna Vieira.
CINTR Liawrence s Hlotel—Frequentado pela pri-
4 M MEIra  sociedade portugueza e estrangeira. Bons
ii‘li?ii-‘:ﬁlas POr precos modicos,
CIN 'I'RA Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas, quar-
b : tos confortaveis, servico esmerado. Diuria 13*boo a
$000.—Prop. Jodo Nunes,

CALDAS DA RAINHA Eoich.Coral: Lu

mo do estabeled imento balnear. Prop. Joaquim Antonio dos Santos.

CALDAS DA RAINHA 3550, 5 o sents

aceio; pregos: 19000 a 1500 rs. Prop. J. A. S. Vasconcellos,

Iflotel dos Caminhos de Forro—

CDI MBHA No centro da zida le. O mailor aceio ¢ conforto.
Precos modicos. Praga 8 de maio, 27. Prop. J. Gomes Ribeiro.
Hotel Lusitano. —S5:vico re-

L ! SO'BUSSAC gular; bons quartos e aceio. Pregous: goo

a 19200 réis cada pesson. Prop. Antonio Percira du Silva,

e N.DICC AP Flotel Serra.—Magificos quar-
L, so Bussnc tos, boa meza, lindas vistas ¢ jardim,

Precos goo e 1pooo conforme os quartos. Prop. Manuel G. Serra,

IMotel Restaurant da Matta.—
B i SSAC Service de 1.er ordre. Seul dablissement situé an
centre de la matta. Prop. Paul Bergamin,

: mAa » Grand hotel Club.
PR nln Dﬂ N AZ A R ET —Magnificas accomodacoes,
asseio inexcedivel, bom servico, precos modicos, trens d aluguer e
carreira, para as estagoes de Cella e Vallado. Prop. A.de 8. Romado.

PDRT Hotel de EFrancefort—0 mc_lhor € mals

central da cidade—Sales, banhos, correio ¢ relepho-
ne — Servigo de 1.2 ordem. — Prop. Adriano & Francois.

PU RT GRANDE HOTEL DE PARIS. —Maison de premier

ordre, tenue & la francaise, située au centre de la ville

Bains, salons de lecture et de réceptfon. Boite aux lettres. Splendide

] wdin et hotel éolairé & la lumiere éléctrigue. Oa parle toutes les.
angues —Aufrére, propriétaice,

PURT ¢ variada, vinho i disericdo. Diaria, 19200 a 150000 réis.
— Table d’hote bien servie, vin a discrétion.
PO RTO Grande hotel do Porio. l.e meilleur de
la ville. Lits a ressorts, Omnibus. Teléphone. Boite aux
lettres. Salles de lecture et de reception. Bains. Journaux,
PORT flotel Continental.—R. Entreparedes (Fren-
te 4 Batalha). Servico de 1.* ordem, precos moderados,
Frente do correio, theatras, muito central. Prop. Lopez Munhas.

PO BT Grande Hotel Portucense. — Baialha,
122. Servico de 1.* ordem. Proximo ao correio, thea-
tros etc. Desde 19200 por dia incluindo vinhos. Prop. Pedro
Vasques.
PO HTO Groande ITotel Amerien Central.—
Um dos melhores da cidade, magnificas salas e quar-
tos, banhos, caixa do correio etc. Aceio e bom servigo. Pregos de
15000 & 13400 reis diarios.
VHZE Hotel Mabilia.—R. de D. Duarte, 12. Bom ser-
vigo de mesa, variado sortimento de vinhos; bom servico
de quartos, tudo com aceio e limpesa. Pregos commodos.
cu ILH Hotel Central do Castella — Largo
2R do Pclourinho. — Bom servigo de mesa --quartos
confortaveis desde 13000 réis por dia.
VA LEN Hotel RRio Minho — Junto 4 estacio, Ser-
tW vico esmerado. Prop. José Jodo de Souza.
vlﬁ Hotel Convinental — Magnifica situacio em fa-
ce da ria, proximo de theatros, casinos, passeios, banhos
ete. Precos 139200 a 13600 por dia, Prop. Jodo José de Souza.

VILLA VI USA Hotel Villa Vicosa.—Rua de
c Santa Luzia. Acaba de abrir n'um dos mais

bonitos sitios da villa. Commodidades, aceio ¢ bom tratamento;

precos rasoaveis. Prop. Menezes & Irmio.

GOUV El Hotel ¥lortas.—Paragem indispensavel a
4 todos que se dirigirem 4 Serra da Estrella. Bom

servigo, Trens e cavallos para a Serra e caminho de ferro. Pregos

modicos.
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Hotel Bragangea. — Acelo, .esa abundante
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SOCIEDADE ANONYMA.

DAS

Officinas de construcgao de La Meuse, em Liege (Belgica)

Caldeiras de vapor de todos os systema
Installagbes hydraulicas para portos de mar

Distribui¢iio de forca por aguas com for-
te pressao. Bombas de pressao. Accumula-
dores. Gruas. Tubos etc.

- -

Material de guerra para engenheria e artilheria PR |
Locomotivas :

de tedas as forgas, desde 3 até 30 tonclla-
das para vias normaes e reduzidas.
Machinas de vapor
aperfeicoadas, para illuminagio electrica, . :
moinhos, fabricas de gelo, fiacio, etc. —Am—. BN A
Machinas do systema Compound, de dup- Booomptvasds 4o tonclindas
pla e triplice expansdo, privilegiadas.

Especialidade de machinas para minas

Machinas de esgoto subterraneas Com-
pound, privilegiadas. Machinas de extrac-
¢ao, de valvula. Compressoras d'ar. Cabres-
tantes de ar comprimido. Ventiladores, etc.

e -

Machina de esgoto subterranea
Systema Compound, privilegiado

Machinas para metallurgia

Machinas sopradoras. Apparelhos para
aquecer o ar. Bombas de servico. Motores
¢ apparelhos para laminadores. Convertido-
res. Gruas hydraulicas. Bombas de pressio,
etc.

Tubos fundidos verticalmente.
Bombas a vapor para pogos
Machinas alimentares.
ESTALEIRO NAVAL

Barcos. Rebocadores. Dragas

ores. ragas. MACHINAS ELEVADORAS

Turbinas do systema MAHLER
N

Pegas de fundigio de todas as classes P P e e
Pegas de caldeiraria de todas as qualidades e R AGUAS NAS CIDADES

“Grug hydrani lote
PREMIO DE HONRA no Grande Comcurso Infernacional das Sciemcias e da Industria de Bruxellas, 1888.

MEDALHA DE OURD na Exposicio de Paris de 1889,
Dirigir as cartas e telegrammas: CHANTIERSMEUSE, (LIEGE) — A. B. C. CODE USED, 1883

MATERIAES DE CONSTRUCCAO

Nos armazens de J. TIIN'O se encontra o mais completo sortimento dos artigos necessarios
CONSTRUCCAO URBANA a saber:
Madeiras B A i ":i‘:i-‘.liii‘é)Material ceramico ;'L,‘,‘;‘z‘."i,;f‘ﬁf:?i? .

geiros, madeiras para marcenaria, ditas para torios de todos os feitios, bacias, syphdes e apparelhos para re- B

carruagens, ditas em folhas para machinas de tretes, tetha franceza legitima de Marselha, dita vidrada de c6-

recortar, portas feitas, molduras ¢ guarnecimentos, chalets de res, ladrilhos mosaicos nacionaes e estrangeiros, tijolos de todas §
madeira de todos os tamanhos. as Jdimensdes e qualidades, ditos refractarios, barro refractario, 8
<o azulejos de faianca e pd de pedra, ditos estrangeiros, panneaux §

em azulejos de cores, vasos, estatuas e balaustres para platiban- §

Material de ferro, zinco e chumbo )5 |} bos, telhas de vidro para claraboias, etc., etc.

ro, chapas de ferro ondulado para coberturas, grades para sac- o '
cadas, peitoris ¢ almofadas, ventilladores fixos e de rotagio, MATFR’AL PARA ESTUQUE Cal -em pedra, arcia do §
depositos de ferro galvanisado para agua, caixilhos de ferro e vi fnl : y Rio séceo, gesso, e orna- §
dro para dar luz a subterrancos, banheiras de ferro de superior tos em carton pierre. '

quahdade, placas de ferro esmaltadas para letreiros e numera- -
¢io, fogoes de ferro e marmore para salas com todos os seus der'y ;
pertences, layadouros de ferro e grés para cosinha, tubos de fer- M ATEH'AES DIVEBSOS Cimento do. Pprtland, :
ro ¢ chumbo para ¢ncanamentos, tornéiras ¢ valvulas de metal _ cal hydraulica de Mar-
para 0s mesmos, zinco ¢ chumbo em chapa para telhados, or- |§ selha, pozzolana dos Acores, chapa de magnesia para forrar cha- §
natos em zinco para chalets, cataventos, agulhas, flordes, lucar- lets, barracas, ete., ardosia para telhados, dita para SU#l’dﬂS de
nes, trapeiras, prégaria de arame, etc., etc. sumidouros, vidraca para janellas, vidros polidos francezes, vi-
: traux de cores, inducto impermeavel para preservar da humi-
dade paredes, madeiras, etc., tintas preparadas, alvaiades; oleos

—4.
' FOGOES PARA SM AS de ferro com guarnicdes de mar- |§ e vernizes de superior qualidade, feltro asphaltado para cobér-
mores de differentes cores ¢ com ? turas economicas, utensilios para obras, pedra d'afiar ferramen-

todos 0s seus pertences, etc, ele. tas, ete.

Fornecem-se Catalogos e Pregcos correntes a quem os solicitar nos escriptorios dos armazens

S8 -IRUA DO CAES DO TOJO—85
Telegrammas a LINO —-LISBOA



