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A rede vicinal em Portugal

ESDE @ publicacdo do nosso anterior artigo, no

numero passado, o sr. Baére enviou-nos a carta

que em seguida publicamos e um novo exem-
plar da sua memoria, acompanhado de um mappa do
paiz com o tracado das suas linhas em projecto.

Dando publicidade a essa carta, deixamos ao activo
engenheiro o campo aberto 4 defesa das suas ideias;
continuando o nosso estudo sobre o seu projecto affir-
maremos que ndo somos contrarios a que se estabeleca
em Portugal uma grande réde de linhas vicinaes, nem
a que esse llwrojccto parta da iniciativa do sr. de Baere
com as modificacées d’aquelle a que nos estamos refe-
rindo.

A simples vista da carta do paiz que o sr. Baere nos
envia agora, mostra claramente como este projecto sem
essas modificacdes se tornaria inexequivel.

O paiz ficaria inteiramente coberto de linhas vicinaes
e estas serviriam por tal forma todos os pontos, que as
linhas, de via larga ou estreita, hoje existentes, podiam
bem ser dispensadas na quasi unanimidade dos casos !

Com effeito, para se fazer uma ideia do-que seriam

de apertadas as malhas d'essa enorme réde, basta ver
ue nada menos de onze vezes o paiz seria atravessa-
o de oeste a leste e que para ir do extremo norte,
Melgaco, Chaves, Braganca, ao litoral do sul, Sagres,
Lagos, Faro, Villa Real de Santo Antonio, o passagei-
ro nao_teria que deixar as lithas vicinaes senio n'um
pequenissimo percurso, Ponte de Sor a Abrantes.
A vista d'essa carta confirma., todas as observacoes
gue fizemos ha quinze dias, servindo-nos entio da nota
a distribuicdo da réde que publicimos aqui ¢ ainda
mais nos prova que a réde projectada é demasiada pa-
ra um paiz como o nosso que ndo tem trafego bastan-
te lgal}'al a alimentar. '
. Pois dissemos que o projecto ¢ susceptivel de modi-
ficacoes Importantes, vamos expor o plano que se nos:
afigura mais rasoavel e exequivel para a exploracdo. de
uma réde vicinal ; . i
Escolhendo no paiz uns pontos mais importantes por
constituirem centro de reunido de estradas e de trafe-

~go de cada provincia, buscando que esses pontos fos-

sem o mais equidistantes possivel das linhas ferreas
existentes, constituiriam n'estes pontos um foco de irra-
diacdo de dinhas para irem levar o trafego de todas as
differentes zonas atravessadas ds estucébes' da I‘éd'é’gej'-
ral mais proximas. ; HIRATN

Onde este processo nao podesse applicar-se, consti-
tuir-se-hia com as linhas actuaes o veio de uma espi-
nha projectando para os dois lados equenas linhas que
seriam outras tantas forites de tra ego para a via cen-
tral.

Empregados estes systemas, muito ha que aproveitar
no plano do sr. Baére para utilisar ao paiz, e muito
que desbas'tar para o tornar viavel, !

Para evitar que umas linhas ligadas com outras
quer se tratasse dos raios da estrella, guer das pq@:que3
nas linhas em férma de espinha, fizessem competencia
4 réde onde haveria sempre meio de isolal-as umas das
outras, Jd por pequenos trogos sem linha ferrea, jd por
simples abstencdo de estacio commum de mais de uma
linha.- O trasbordo obrigatorio entre dois por{tos em-
bora proximos, seria correctivo bastante para evitar a
possibilidade da concorrencia 4 linha mie.

Por esta férma todas as principaes povoacoes teriam
em si ou proximo, linha ferrea que as pozesse em rela-
¢ao com o resto do paiz, e o desenvolvimento de todos
os caminhos de ferro estaria assegurado.

IstoL bem entendido, reduzida a menos de metade a
extensao projectada, e parece-nos bem que uns 2:000
kilometros seriam bastantes.
~ Vamos ozcupar-nos agora da parte financeira do pro-
jecto.

Diz n'ella o sr. de Baére :
¢ «O. governo poderia auctorisar a fundar-se uma Sociedade
lor%u;u-.'z;:.y Li{ls cummhrasﬂ de lcr::n vicinaes, concedendo-lhe a
construccao e a exploragio da réde geral de caminhos de ferfo
vicimaes descriptos no projecto, ou sejam 4:700 kilometros. O

,’r
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pre¢o medio de cada kilometro, comprehendendo obras darte,
edificios, casas, telegrapho e telephone, via, material fixo e circu-
lante, etc., seria fixado em 10 contos, garantindo-se ao capital
desembolsado um juro de 5 '/ 7/, A garantia de juro seria forne-
cida por meio d’um addicional d'imposto especial unicamente ap-
plicavel aos caminhos de ferro vicinaes.

Este addicional d'imposto especial seria levado, por uma leve
percentagem de 1 ou 2 % sobre as contribuigdes directamente
interessadas no estabelecimento das linhas ferreas vicinaes.»

Em seguida o auctor estima que o desembolso do
Estado nao seria superior 4 220 contos apés o primei-
ro anno, diminuindo, porém, nos annos seguintes. pro-

orcionalmente ao desenvolvimento dos transportes nas

inhas abertas, mas augmentando em relacdo ds novas
porcoes da réde que se irtam abrindo de forma que,
completa esta, o encargo annual seria de uns 450 con-
10s.

Em primeiro logar ndo somos, francamente o dize-
mos, partidarios de que o Estado tome qualquer novo
encargo para o subsidio de linhas ferreas, nem que,
sob pretexto algum, se produza augmento em quaes-
quer contribuicoes. Elevadas estdo ellas ji em todos
os sentidos, e pessimo seria o precedente de as sobre-
carregar com um addicional para acudir a uma nova
despesa.

enos o somos de que a qualquer garantia do Esta
do se affecte um determinado rendimento, o que dd,
forcosamente, a ingerencia da companhia particular nos
rendimentos publicos.

Mas dado que tal garantia podesse ser prestada, va-
mos demonstrar'a mr. de Bacre e aos leitores que ella

~seria muito superior 4 quantia fixada nos calculos da
memoria que estamos analysando.

As linhas da companhia Nacional, por exemplo, utili-
sando hoje de todo o trafego de Tras.os-Montes, sem
outra via que lh'o distraia do seu curso natural por
Mirandella, e quasi todo o da zona servida pela linha de
Vizeu, 4 qual, sé6 para o trafego ascendente na Beira
Alta, a estrada de Mangualde faz alguma competen-
cia, tiveram nos dois ultimos annos um rendimento
bruto kilometrico de 6510go réis, em 1891 e 6401824
réis, em 1802.

Se calcularmos, muito rasoavelmente, que a explora-
¢do de uma grande réde se faz a 6o %, teriamos um
producto liquido de 2607436 réis em 1891 e 2561328
réis em 1892 ou em média 258m000 réis, 0 que para os
550000 réis de garantia exigidos no projecto da réde
dos vecinaes representava um encargo para o Estado
de 2927000 réis por kilometro ou 1:314 contos an-
nuaes.

Isto sem fallar em que sendo grande o numero de
linhas idealisadas no projecto, estas sem duvida que
mutuamente se prejudicariam, ndo podendo por isso
contar com trafego que as alimentasse.

Mais uma rasao, portanto, para restringir a sua ex-
e nsdao a um plano mais rasoavel, plano que ao gover-
Jno compete estudar sobre a proposta que lhe foi apre-

entada, como lhe compete descobrir a forma de faci-
litar a fundacdo da companhia que o sr. de Baére se
presta a promover. 't

E ndo serd impossivel, visto a conveniencia que re-
sultaria para o paiz de um tdo grande impulso dado 4
nossa viacis accelerada, encontrar o modus faciend: para
a realisagao do projecto.

Se ndo ¢ possivel ao Estado, nem hoje nem por mui-
to tempo ainda, comprometter-se por meio de garan-
ijas de juro, outros meios ha de promover a creacdo de
m presas d’este genero, uma ou muitas, e esses melos

eyem de ser postos em accdo para que as construc-

ges de vias ferreas se multipliquem, dando trabalho

ao grande numero de bracos que vao buscar emprego
4 sua actividade nas ardentes paragens do Brazil.

A completa isencao de impostos-— mesmo o de tran-
sito — por alguns annos, a tivre entrada de materias,
as madeiras dos pinhaes do Estado, a livre exploracdo
de minas, a isencdo de depositos de garantia, a per-
missdo de aproveitar os leitos e as valetas das estra-
das e qualquer terreno do Estado, a facilidade nas ex-
propriacoes por utilidade publica, e outras, sdo meios
que entendemos o governo ndo deve regatear por em
accdo para tal fim.

Porto, 1o de janeiro de 1893.
Sr. director da GGageta dos Caminhos de Ferro
Lisboa.

Li com a maxima attencdo o seu importante artigo
relativo ao projecto que tinha apresentado ao governo
para a réde de caminhos de ferro vicinaes, e dos quaes
eflectivamente requeri a concessdo eventual,

Senti muito que v. ndo principiasse as suas conside-
racoes com as declaracoes finaes do seu artigo, visto
que muitas pessoas € até os proprios jornaes que re-
produziram as suas criticas, julgaram que a Gageta dos
Caminhos de Ferro estava em completo desaccordo
comigo e a combater o meu projecto, quando, muito
ao contrario, a Gageta dos Caminhos de Ferro, orgao
especial e technico da materia, ¢, e serd sempre, 0Nn0s-
so auxilio para o estudo definitivo de nosso projecto.
Dito isto, vamos a algumas explica¢ées,~—mas, antes
de tudo, é preciso que seja bem estabelecido que a ré-
de vicinal ndo deve e nao pode ser um meio de con-
correncia ou de prejuizos ds vias normaes; isto seria
um contrasenso, a negac¢do mesmo do principio d'eco-
nomia publica, e a destruicdo dos fins principaes a sa-
tisfazer. Por conseguinte, se no mappa descriptivo fo-
ram indicadas algumas linhas que venham a fazer dou-
ble emploi com as existentes, ou se algumas linhas in-
dicadas jd foram concedidas, ou, finalmente, se algumas
se encontram no perimetro da zona de proteccdo, des-
de jd estas linhas podem considerar-se fora do’ pro-
jecto.

Peco a v. para notar que estas assercées ndo $ao
novas aqui—o caso estava previsto—i.” No requeri-
mento que dirigimos a Sua Magestade pedimos a con-
cessdo eventual; v. sabe que isto quer dizer : no caso
possivel de ser concedida. Ora, uma linha concedida
nido se pode conceder outra vez, e que, se uma linha
pretendida se encontra no raio de proteccdo, ou vem

rejudicar manifestamente outra jd estabelecida, tam-

em ficard eliminada. 2.° No capitulo da Memoria, ap-
plicacdo pratica, dizemos : «O estudo que apresenta-
mos ¢ somente o ante-projecto, o esboco d'um grande
projecto concebido. O estudo especial dos detalhes na-
turalmente fard nascer e supprimir muitas linhas es-
quecidas ou indicadas».

Fornecidas estas explicacoes fundamentaes, vou em
muito poucas palayras responder as criticas de v., per-
mittindo-me dizer-lhe que as 3 ou 4 linhas assignala-
das: 1.” Villa Real—Amarante—Marco. 2.° Mira—
Coimbra—Cannas. 3." Aveiro—Figueira da Foz. 4.°
Castello Branco—Abrantes, em nagu podem ou devem
prejudicar o movimento de trafego das grandes linhas
e até pode dizer-se que, conforme o plano do projecto,
sao arterias d'alimentacdo. Nao posso entrar em deta-
lhes technicos que tomem grande espaco—mas isto ¢
facil provar.

O maior receio e o maior defeito que v. encontra
no projecto € ser grandioso de mais, até extraordina-
rio ! Verdadeiramente estou admirado,
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Por hoje, permittasme v. dizer-lhe que effectivamen-
te a Belgica é o paiz dos caminhos de ferro por excel-
lencia, mas a sua superficie ¢ de 2¢:000 kilometros
quadrados contra go:ooo kilom. em Portugal; a po-
pulacao da Belgica ¢ de 6.000:000 habitantes; mas
n'esta ha majs de 1.500:000 populacio de mineiros que
nunca saem de suas{reguezias; emquanto Portugal tem
perto de 4.300:000 habitantes transitando todos pouco
mais ou menos. s nossos percursos forcosamente se-
rio maiores em relacio mesmo 4 superficie percorrida;
mas o transito ndo serd inferior. Ora, um paiz de
go:oo0 kilometros quadrados que tem mais de 13:000
kilom. de estradas construidas e mais de 5:000 kilom.
estudados para constouir—nao serd suseeptivel de sus-
tentar 2:500" kilom. de caminhos de ferro ordinarios e
4:000 kilom. ou 4:500 kilom. de caminhos de ferro eco-
fiomicos, "o que representa /s ou ls-das suas es-
tradas ? Permitta-me v. observar-lhe ainda que se a
réde complementar de caminhos de ferro de via larga
¢ de 1:500 kilom. (que ndo se podem construir agora),
ficaria para os vicinaes 3:000 ¢ tantos kilom., uma vez

ue a grande réde fosse completada. Serd isto de mais 7
?ulgo que ndo; de contrario ndo se poderia excrl;car ou
justificar os 20:000 kilom. de estradas. V. disse que
apesar da minha qualidade de estrangeiro contrahi um
vicio muito portuguez, o habito das cousas grandiosas,
extraordinarias. Assim serd, mas agora niao € possivel
jd acostumarmo nos 4 miserias; por isso estudemos,
trabathemos, com os esforcos de todos, e ainda se po-
derd chegar a evitar a ruina.

Nio quero, porém, dizer que nada se deve ou pade
" modificar no meu projecto; ndo, elle pode ser discuti-
do, modificado, melhorado; mas o seu conjuncto de
beneficio para todos ¢ indiscutivel; e por isso, pedindo
o auxilio de todos, sinto apenas nio o ter produzido

melhor.
De v. etc.

Hippolyte de Baere.
A |

A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 1 de junlio de 1893.

Desde 15 de junho proximo, haverd nos caminhos de
ferro do Estado assignaturas validas por 15 dias para
todas as linhas, sendo os precos de 5o, 38 ¢ 25 fran-
cos, conforme a classe. : - .

Todas as disposicdes applicaveis ds assignaturas ge-
raes e escolares regulam as novas assignaturas de 15
dias. Comtudo convém notar que a quantia depositada,
que sdo 10 francos para as assignaturas ordinarias, pa-
ra esta ndo ¢ sendo de > francos, reembolsaveis no fim
da assignatura.

s bilhetes obtem-se em todas as estacoes por pedi-
do verbal feito, pelo menos, uma hora antes, ndo sen-
do necessarip mais que entregar o retrato do interes-
sado, em papel de seis centimetros de altura ¢ quatro
de largura; o tamanho da cabeca ndo deve ser inferior
a um centimetro.

"

A Sociedade Anonyma dos Ateliers de Construccio
de Malines, apresentou a proposta mais baixa para o
estabelecimento d’'um caes co{;crto para a estacao de
Utrecht, ou seja 26g:000 florins. O orcamento era de

-

380:000 florins.

"
As exportacoes de mercadorias de New-York para
Antuerpia elevaram-se, na semana finda em 8 de maio,

a um valor total de 515:531 dollars, e na semana finda
em 15 de maio a 315140 dollars.

ko

A Sociedade da exposicao de Bruxellas, constituiu-se
no dia 18 de maio, 4 tarde; 218 accionistas subscreve-
ram com o capital de 1 milhdo de francos; as financas,
o. alto. commercio, a industria e mesmo a advocacia,
tudo ahi estava representado. |

*

Sob o titulo de La Esperanza constituiu-se, com seé-
de social em Bruxellas, uma sociedade que tem por fim
a industria e o commercio do estanho, zinco, chumbo
e outros metaes.

() capital social ¢ de 4 milhdes de francos.

Esta sociedade propée-se, em primeiro logar, explo-
rar as concessdes das minas situadas em Hespanha na
provincia de Orense, em uma extensdo de 379 hecta-

6L Wsllam,

e
Parte official

Winisterio da Marinha o Ultramar
3.* Repartigao—1.* Secgao
(Concluidy do n.* 130)

Art. 38 A empresa obriga-se a construir dentro de um perio-
do de tres annos, a contar da data da constituigdo da companhia
a linha ferrea e todas as obras referidas no respectivo’artigo 1.2
d'este contracto, , 2

§ unico. O projecto da linha ferrea ¢ mais obras de que trata
o mencionado artigo, ou o projecto de cada uma das suas seccoes,
nao poderd ser posto em execucan seém previa approvacas do go-
YErno. W

Art. 39.° A empresa poderd abrir ao trafico a linha ferrea por
seccoes, cuja extensio serd fixada de commum accordo. AL

Art. 40.° Se a empresa, tendo comegado as obras, ndo as con-
tinuar em escala proporcional @ sua extensio, ou s€ ndo concluir
a construcgdo do caminho com todo o seu material fixo e circu-
lante, edificios, accessorios ¢ dependencias, nos termos € no praso
estipulado no artigo 38, ou se sc recusar a obedecer & decisao
dos arbitros, nos casos da sua intervengao, terd 0 governo, por
sua auctoridade, direito de declarar rescindido o contracto. -

§ unico. N'este caso a construc¢ao do caminho, com todas as
obras feitas e material fornecido, depois de competentemente ava-
liada, serd posta em hasta publica por espaco de seis mezes, com
as mesmas condicdes, e arrematada @ empresa depois de deduzi-
das as despesas que o governo tiver féito com o pagamento da
fiscalisasdo d'este caminho de ferro. ;

Art. 41.* Exceptuam-se das disposicdes do artigo precedente
os casos de forca maior devidamente comprovados.

Art. 42. Se a empresa nao conservar, durante todo o praso
da concess@o, a linha ferréa e suas deépendencias, assim como to-
do o material fixo e circulante, em perfeito estado de servigo, fa-
zendo sempre para este fim d sua Custa todas as reparagdes gue
forem necessarias, assim ordinarias como extraordinarias, ¢onfor-
me as disposicdes do artigo 23.% ou se for remissa em satisfazer
as requisicoes que para ¢sse fim lhe forem feitas pelo governo, po-
dera este mandar proceder ds necessarins reparacoes por sua pro-
pria_aucteridade, ¢ n'esse caso tem direito de apropriar-se de to-
das as receitas da empresa, até complétar a importancia das des-
pesas feitas, augmentadas de um quinto a titulo de multa.

Art. 43.° No caso de interrupgao total ou parcial da exploragéo
do _caminho de ferro, 0 governo proverd por sua propria auetori-
dade, provisoriumente, para que a dita exploracan continue por
conta da empresa e intimal-a-ha logo para ella se habilitar a cum-
prir com a sua obrigaciio respectiva.

§ 1. Se tres mezes depois de intimada, na férma d'esse artigo, -

a empresa nio provar que estd habilitada para continuar com a
exploracio da linha ferrea, nos termos d'este contracto, incorrera
por ess¢ mesmo fucto, depois da déclaracdo do governo devida-
mente communicada 4 administracao da empresa na metropole
na pena de sua rescisio, ¢ perderd o direito a todas as concéssoes
que por clle The sio feitas, ¢ 0 governo entrard immediatamente
na posse do caminho de ferro ¢ de todas as suas dependéncias
sem indemnisacio alguma.

.aml
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§ 2.2 Ficam salvos das disposi¢bes d'estes artigos os casos de
for¢a maior, devidamente comprovados.

Art. 44.° Quando o governo tomar conta do caminho de ferro
finda a concessao, terd direito de se pagar de quaesquer despesas
que sejam necessarias para o por em bom estado de servigo pelo
valor do material circulante, carvio ¢ mais provimentos.

Art. 42.° A execugdo de todas as obras de caminho de ferro,
concedida por este contracto, e o fornecimento, collocagao e em-
prego do seu materidl fixo e circulante, ficam sujeitos 4 fiscalisa-

40 dos engenheiros que o governo nomear para esse fim; fican-

0 a empresa obrigada a fazer todas as alteragoes que o ministe-
rio da marinha e ultramar exigir da administragdo da dita empre-
sa da metropole em presenca do contracto, tendo sido consulta-
das as auctoridades competentes.

Art. 46.° O caminho de ferro, na sua totalidade, ou em quaes-
quer de suas secgdes, ndo serd aberto ao transito publico emquan-
to a empresa ndo tiver obtido a approvagdo do governo, que pa-
ra esse fim mandard examinar miuda e attentamente, por pessoas
competentes, todas as obras feitas e material fixo e circulante.

§ unico. Os engenheiros que forem incumbidos d'este exame,
procederdo a elle com o maior cuidado e circumspecgio, e layra-
rao um auto em que déem relagdo minuciosa e exacta de tudo
quanto encontrarem com respeito a seguranga da via ferrea, in-
terpondo por fim o seu juizo que submetterao a sancgao do ge-
verno para o habilitar a resolver. 5

Art. 47.° O governo tera o direito de fiscalisar, por meio dos
seus agentes, a explorag¢do da linha ferrea durante todo o tempo
da concessao.

Art. 48° A empresa, seus empreiteiros, agentes e operarios
ficardo sujeitos, em tudo quanto diz respeito a este contracto, ds
leis e tribunaes do reino de Portugal.

Art. 49.° Os concessionarios ficam obrigados a constituir no
praso de dezoito mezes, a contar da data da assignatura do pre-
sente contracto, uma sociedade anonyma de responsabilidade li-
mitada, com a sua séde em Lisboa, para a execu¢iio dos fins
a que se refere o mesmo contracto, devendo os seus estatutos ser
submettidos 4 approvacio do governo.

Esta sociedade sera considerada portugueza para todos os ef-
feitos.

§ 1.2 Como garantia da constitui¢do da sociedade que a em-
presa se obriga a realisar pelo presente artigo, effectuard ella na
na caixa geral de depositos, quinze dias depois da assignatura do
presente contracto, um deposito provisorio no valor de 9:000%000

em moeda corrente ou em titulos da divida publica pelo va-
lor do mercado.

§ 2.° Se os concessionarios ndo organisarem a sociedade ano-
nyma na conformidade d'este artigo, o seu contracto considerar-
se-ha ipso facto rescindido, e perderdo o deposito consignado no
paragrapho anterior do presente artigo.

§ 3.° Se os concessionarios nio effectuarem, no praso indica-
43] o deposito a que se refere o § 1.° do presente artigo, ficard
nullo e sem effeito todo o presente contracto.

Art. 5o.° O governo regulara por decreto o modo de se dar
execucido prompta e facil is disposi¢oes d'este contracto, que de-
pendérem da sua intervengao, delegando no governador geral da
provincia de Mogambique e nos engenheiros, quer da direc¢@o das
obras publicas, quer da fiscalisaciio da linha ferrea, como melhor
entender, a acgdo e ingerencia que no dito contracto directamen-
te lhe é attribuida.

Art. 51.° Todas as questdes que se suscitarem entre 0 governo
e a empresa sobre a execucao d'este contracto, serio decididas por
arbitros, dos quaes dois serao nomeados pelo governo e dois pela
empresa.

’ara prevenir o caso de empate sobre o objecto em questdo,
sera um quinto arbitro nomeado a aprasimento de ambas a partes.
Faltando accordo para esta nomeagio, serd deferida ao supremo
tribunal de justica a nomeagido do quinto arbitro.

Art. 52.° As auctoridades da provincia de Mogambique, e com
especialidade as de Quelimane, prestardo todo o auxilio & empre-

_Sa, seus agentes e empreiteiros, a fim de evitar demoras na con-

struccao do caminho de ferro.

Art. 53.° Serdo enviadas ao governador geral de Mogambique
as ordens necessarias para que, logo que as obras comecem, dé
todas as facilidades 4 empresa para facilitar a exploragio das flo-
restas e entrega dos terrenos, sem dependencia de auctorisa¢oes
parciaes e successivas, bem como todos. os matériaes requeridos
para a construc¢ao da linha ferrea; porem a execugio d'este di-
reito fica sujeita aos regulamentos e ordens em vigor.

Art. 54.° A empresa pode comegar a construcgao do caminho
de ferro em um ou mais pontos, conforme julgar conveniente para
o seu mais rapido acabamento.

Art. 55° A empresa submetterd 4 approvag¢ido do governo
quaesquer alteragdes nos planos que tenham sido adoptados.

Art. 56.° Reputar-se-hdo resolvidos em sentido favoravel ds
propostas da empresa os assumptos sobre que nio tenha havido
resolugdo alguma dentro do praso de quatro mezes a contar da
data da sua apresentagiio na secretaria d'estado dos negocios do

ultramar ou na secretaria do governo geral da provincia de Mo-
¢ambique, conforme tenham de ser resolvidos, respectivamente,
pelo governo de Sua Magestade ou pelo governo geral da pro-
vincia. .

Art. 57 A empresa ndo € obrigada a estabelecer officinas
especiaes para a construc¢ao do material circulante.

Art. 58.° Os terrenos concedidos, uma vez que a empresa d’el-
les tenha tomado posse definitiva, depois da conclusdo da linha
ferrea, e estejam em effectiva exploragio, ndo reverterdo para o
estado ainda que o governo venha a tomar posse do caminho de
ferro, salvo o caso do % 6.2do n.” 7.° do art. 20.* d'este contracto.

Pago, em 8 de abril de 1893.—Jodao edntoniv de Brissac das
Neves Ferreira.

3.* Reparticio — 2.* Secgao

Caminho de ferro de Louren¢o Margues
Receita e despesa no 4.° trimestre de 1892

Receita
-
$3 | &9
Designagbes EE E 3 Peso Iimportancia
S5 | EE
=
Grande velocidade :
Passageiros. . . ... Ry 7:508 - 7:1048704
Bagagens e recovagens 8 - - 1:0128904
: O 3
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\ | 7:508 0.558:017|39:8228766
——— e
Despesa
Conservacao (via e obra)....uve vevees. 10:326&588;
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Material circulante (limJ'.gcza e reparagio). ... ..... 2379402
!

Trafego (pessoal, expediente das estagoes, etc.).. . 7:5169014
27:9473346
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Sr.:crcmria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em
5 de junho de 1893.—O chefe da reparti¢ao, Tito Augusto de Car-
valho.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industria
Reparti¢io de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 15
do corrente mez do conselho superior de obras publicas e minas :
ha por bem approvar o rrojecto, datado de 12 de abril proximo
passado e apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes, de modificagdo das linhas da estagio de Torres No-
vas, na linha ferrea de leste, para o servigo com via dupla.

O que se communica ao director da 1.2 direcgio fiscal de ex-
ploragao de caminhos de ferro, para os effeitos devidos.

Pago, em 31 de maio de 1893. — Bernardino Luiy éMachado
Guimaraes. :

Para o director da 1 direcgio fiscal de exploragiio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 18
de maio corrente, do conselho superior de obras publicas e minas :
ha por bem approvar o projecto, datado de 12 de abril ultimo, de
um taboleiro metallico destinado a substituir os actuaes tabolei-
ros da ponte de Vermoil e do Moinho do Porto, aos kilometros
161,470 € 157,003 da linha ferrea do norte, projecto apresentado
pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, em vir-
tude do disposto na portaria de 27 de outubro de 18g2.

O que se communica ao director da 1.* direcgiio fiscal de ex-
ploracao de caminhos de ferro.

Pago, em 31 de maio de 1893. — Bernardino Luiy éMachado
Guimaraes.

Para o director da 1.* direccio fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 18
de maio corrente, do conselho superior de obras publicas e minas :
ha por bem approvar o projecto datado de 22 de novembro ulti-
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mo e apresentado pela companhia dos caminhos de ferro portu-
guezes, de modificagdo nas linhas da estagio do Cacem no cami-
nho de ferro de Lisboa a Cintra e Torres Vedras.

O que se communica ao director da 1.* direccio fiscal de ex-
ploragio de caminhos de ferro, para os effeitos devidos.

Paco, em 31 de maio de 1893. = Bernardino Luiy éMachado
Guimaraes.

Para o director da 1* direccio fiscal da exploragiio de cami-
nhos de ferro.

Aodk
Tarifas de transporte

Damos hoje como annexo da nossa Gazeta duas tari-
fas, que ambas muito interessam aos nossos leitores
n'esta epocha de verio.

Bilhetes d’assignatura.—A primeira tarifa, para bilhe-
tes de assignatura nas proximidades de Lisboa, tem
evidentemente uma grande importancia, nio so pelas
modificacdes que introduz nas condicoes com que estes
bilhetes até hoje teem sido concedidos nas proximida-
des de Lisboa, como por alargar estas beneficiosas
concessoes d linha de Leste, até Villa Franca, vanta-
gem de que, pela primeira vez, gosam as povoacoes
servidas pelas estaces de Braco de Prata, Olivaes,
Sacavem, Povoa, Alverca, Alhandra e Villa Franca.

Nio ¢ grande o numero de pessoas que, diariamente,
veem d'essas estacdes a Lisboa, actualmente, mas ¢
mais que certo que, em vista da nova tarifa, muitas fa-
milias de Lisboa irdo buscar os excellentes ares e a
barateza de vida d’aquellas povoacées, até hoje, por as-
sim dizer, abandonadas.

A outra vantagem muito importante da nova tarifa
¢ o estabelecimento de bilhetes por tres mezes.

Os seus precos sdo mais caros de que metade dos
de 6 mezes, seguindo-se invariavelmente a mesma pro-
por¢io adoptada, para estes casos, em todas as linhas
estrangeiras, que consiste em fixar os precos do semes-
tre em %3 dos do anno e os do trimestre em */3 do
semestre, mas o assignante que deseje a assignatura
por semestre ou por anno em nada fica prejudicado se
a tomar por tres mezes, porque, findo este praso, tem
a faculdade de reformar a assignatura de tres mezes
para seis e a de seis para um anno, pagando apenas a
differenca de precos. )

As demais condicées, reduccdo de precos para fami-
lias, ampliacdo dos bilhetes de uma linha 4s demais,
etc., sio tambem importantes attractivos, para que os
bilhetes da nova tarifa tenham grande procura.

Bilhetes de banhos. — Tambem damos uma edigdo,
especialmente feita para os nossos leitores, da tarifa de
bilhetes reduzidos, durante a epocha de verdo, que hoje
comeca a vigorar, vulgarmente conhecida pelo titulo de
bilhetes de banhos.

A vantagem d'estes bilhetes estd especialmente nas
facilidades que ddo ao passageiro para realisar as mais
interessantes excursoes no paiz. .

Muitos ha que, por exemplo, vio a uma estagio de
aguas durante os mezes de julho ou agosto e d’ella par-
tem para uma praia a acabar a epocha veraneadora.

Com um d'estes bilhetes e uma senha de paragem, o
viajante tem como que um passe que lhe permitte pa-
rar na estacdo thermal e seguir mais tarde 4 estagao
balnear.

E se quer demorar-se mais tempo do que o praso
concedido toma uma senha de ampliagio do praso; e
se, 40 regresso, appetece parar ainda em qualquer pon-
to do percurso, pode fazel-o tambem por meio de nova
senha de paragem.

E’' um servico perfeitamente liberal, este, e em con-
dicbes que ndo se encontram em paiz algum sendo com

os bilhetes de excursdo, que tambem cd se usam no
paiz, mas que sdo mais applicaveis a viagens circulares
e de longe percurso.

ey
Tunnel submarino no canal da Irlanda

Reconhecidas as vantagens, tanto para Inglaterra co-
mo para a Irlanda, da sua ligacdo por terra, trata-se de
estudar a solucdo do difficil problema d'um tunnel sub-
marino que ponha em communicacao as linhas ferrea
dos dois paizes. |

Com pequenas excepcoes, toda a gente prefere duas
horas em caminho de ferro a uma de mar, Além d'is-
so o inconveniente de ter de fazer dois trasbordos ¢ de
toda a importancia paraafugentar da travessia de um a
outro paiz todos os que niio sdo a ella obrigados por uma
imperiosa necessidade.

O resultado d'elles é que, d'entre vinte viajantes que
se dirigem para a Escocia, s6 um vae visitar a Irlanda,,
e isto 86 pelo medo d'uma travessia maritima.

No entanto o clima da Irlanda ¢ mais ameno que o
da Escocia, sem ser mais humido, emquanto que as
paizagens sdo mais bellas e tambem mais variadas.

O verdadeiro obstaculo do desenvolvimento da Ir-
landa, no que diz respeito a touristes, ¢ a travessia,

De mais a mais, se ¢ verdade que para o transporte
de differentes materias, como o ferro, o aco, €tc., a via
maritima ¢ mais economia, ndo succede assim com
uma grande quantidade de mercadorias para os quaes
o trasbordo ¢ prejudicial. Para algumas qualidades de
carvdo ndo ¢ conveniente o trasbordo.

Para evitar trasbordo é que profundaram o canal
de Manchester e que a companhia do Great-Western
fez a importante despesa de mudar o tracado da sua
linha.

De Holyhead a Dublin, os dois pontos mais proxi-
mos das costas gaulezas e irlandezas, a distancia mini-
ma ¢ de 100 kilometros, mas jd se ndo poéde dizer o
mesmo se passarmos para a Escocia. Com effeito a dis-
tancia de Mull of Cantire 4 costa d’Antrim, na Irlan-
da, ndo passa de 21 kilometros pouco mais ou menos.

O projecto d'um tunnel a abrir n'este logar tem si-
do, por isso, seriamente estudado.

Segundo M. Harrison Hayter, presidente do Institu-
to de engenheiros civis, que estudou este assumpto, €
preciso olhar a questao primeiro que tudo sob o ponto
de vista politico, e depois pelo lado commercial; deven-
do a despesa ser bastante consideravel, nao poderd ser
emprehendida por companhia particular.

Até hoje examinaram-se tres projectos:

O primeiro, que dardum tunnel menos extenso, serd
o de Mull of Cantire 4 costa d'Antrim, mas é preciso
cerca de 150 kilometros d'uma nova via para o ligar &
réde da Escocia, e o desenvolvimento necessario para
alcancar a entrada do tunnel seria tdo consideravel que
ndo vale a pena pensar na abertura do tunnel n’este
ponto,

Um outro projecto, entre Port Patrick e Donaghadee,
foi tambem estudado, mas apresenta um grande incon-
veniente: ha n'este estreito uma profunda depressdo no
seu leitoy a profundidade maxima chega a 300 metros.

Um pouco mais para o norte evita-se este inconve-
niente, nio se encontrando mais de 150 metros de pro-
fundidade. E' o logar que parece mais favoravel.

O comprimento do tunnel n'este logar serd de 3g kilo-
metros, pouco mais ou menos, mas com os tunneis d’ap-
proximacdo chegar-se-ha a um total de 51 kilometros,
o que dard uma rampa maxima de 1 p. c., isto €, muito
inferior 4 das linhas ferreas ordinarias.
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Apezar das difficuldades da construccdo com que se
conta, a duracéo approximada dos trabalhos seria de 10
annos, segundo a opiniao de Mr. Harrison-Hayter, ¢ a
despesa de ro-milhoes deulb., ou 43.000:0002000 reéis.

A ventlacdo pederia fazer-se muito bem,, se se tiver
em vista o tunnel de Severn, que'estd perfeitamente
ventilado por uma unica’ machina de 250 cavallos.

Os machinistas preferem o ar do tunnel ao ar hvre.
Aquelle é sempre puro ¢ abundante, estando sempre
protegido contra as intemperies.

Emquanto ao lado financeiro, ¢ fora de toda a duvi-
da que vale bem tentar a empresa, sob o ponto de vis-
ta commercial, mas serd preciso consideral-a como uma
obra nacional.

‘Como situacio geographica vé-se com effeito que o
tunnel estdao'sul, ndo somente da Escocia, mas tambem
de quatro condados de Inglaterra. Serd este pois o ‘ca-
minho naturalmente indicado entre toda a Irlanda d'um
lado, ¢ do outro toda a Escocia com os condados de
Northumberland, “de Durham, de Cumberland e de
Westmoreland, ou por outras palavras entre 4.700:000
Irlandezes e 5.800:000 Escocezes e Inglezes.

De mais a mais, o tunnel projectado serd a linha mais
directa para a correspondencia da Escocia com os Es-
tados-Unidos e entre a Scandinavia e os Estados Uni-
dos pela linha de Newcastle. Serd o caminho ‘mais cur-
to para a correspondencia entre Inglaterra’e o Canadd,
por Londonderry.

‘Finalmente serd a via mais directa entre todo o nor-
te da Irlanda ¢ a Inglaterra, quer dizer que ird poro
condado mais industridl de toda a Irlanda—o de Uls-
ter—, em communicacdo directa, por ‘caminho de ferro,
com toda a Inglaterra.

- g

Notas de Yiagem

IT1
b @ De Lishoa a Sevilha

“Bom ¢ que nfio passemos avante de Sevilha sem que
eu Thes descreva o caminho que, de Portugal, nos con-
duz 4 cidade florescente e animada capital da Anda-
luzia.

Oue 0s leitores me perdoem este rétrocedimento,
motivadé por ter querido communicar-lhes, mais pal-
pitantes, as impressoes da visita dquella capit-al e 4 sua

ira, quando ainda tinha nos ouvidos o ruido das suas
festas, no olfato o aroma das suas flores, e como deante
dos olhos a belleza do seu aspecto, da sua animacao.

O percurso dentro de Portugal faz-se de noite. Se
tal ndo féra o viajante téria occasiao de apreciar que a
nossa linha de leste ‘tem' pontos muito apreciaveis que,
»'I'Jot"*'ziéu’ellc facto, muitos viajantes ndo conhecem.

A Barquinha, a ponte do Tejo, o castello de Almou-
rol, Villa Nova de Constanca, meigamente requebrada
na margem do rio, sdo pontos de vista muito interes-
santes que pada deixam a desejar de outras linhas fer-
reas mais afamadas.

'S4 desde que deixamos o valle do Tejo, em Abran-
tes, despedindo-nos da ¢idade que nos' desapparece d
esquerda, o terreno comeca a perder o interesse. Se,
yots, partimos em ‘noite de luar ndo pereamos. gos:r
estes panoramas a que lua dd uns tons phantasticos,
e passado Abrantes, durmamos até Badajoz, isto €, da
1 hora até as 6. Com 5 horas de repouso, a cabeca
sobre ‘macia almofada que o viajante tem que levar de
casa, (porque nos comboios de leste ndo ha lits-toilettes,
nem no nosso paiz se usa ainda o ‘aluguer de almofa-
das que em Franca se obteem por um franco e 1o

»

bom servico prestam) desperta-se em boa disposicdo,

Se isto succede ao passar Elvas, a curiosidade do
viajante serd ver a fronteira; mas a fronteira niao se
vé; 0s pequenos marcos brancos que a limitam raro se
descobrem do comboio.

Ainda assim e para os curiosos digamos-lhes a ma-
néira de a enxergarem: ao partic d'Elvas vio vendo a
numeracdo dos kilometros e ao passar o marco 273
busquem no cumpo, & direita do tremyentre a cedra,
uns pequenos pontos brancos. Eis o que nos separa da
visinha Hespanha. = '

Em Badajoz esperam-nos os carabineros ¢ um pouco
de café com leite n'uma enorme tigela acompanhado
de pio e manteiga. Custa tudo 3 reales, ou seja uns
140 réis da possa moeda. e

Verificadas as bagagens que tem-que ser abertas ali,
a0 que o passageiro deverd assistir, tomemos o ‘café e
ainda nos fica um bocado para sahir da estagiio’ ¢ es-
pairecer pela estrada, ndo muito’ longe, a avistar @a
ponte do Guadiana.

As 8 horas parte o comboio.

A linha descreve uma larga curva para a direita
atravessando o Guevora e o “Guerrero, dois affluentes
do Guadiana, sobre pontes metallicas, até a estacdo se-
guinte, Talavera la Real: |

Passa depois sobre outros viaductos'os tres bracos
do rio Alcazaba e, deixando a estaciio do Montijo, cruza
o Hicara em sete pequenas pontes successivas, e conti-
ntia, alem de Garrovilla, acompanhada pelo Guadiana,
encaminhando-se para a mais difficil passagem d'este
ponto do tracado, a da Sierra de 8. Servan.

Para alem, paramos um pouco no apeadeiro de Al-
jucen, entroncamerito da linha ‘que vem de Caceres,
pela-esquerda, e onde recebemos os passageiros' que
vieram no comboio d’aquella linha; ‘e ‘passando a ponte
d’aquelle nome de 150 metros seguimos a Merida.

Ao approximarmo-nos da estacdo temos muito que
ver:

O nosso comboio vae sobre uma ponte ‘do Albarre-
gas. Para a direita destaca-se a linha de Sevilha com
outra pittoresca ponte sobre o rio Guadiana “atraves-
sando obliquamente a linha, ostentam-se as ruinas dos
altos ¢ velhos arcos do aqueducto romano, de tres
andares. chamados Los Milagres, sobre o qual as'aguias

.

esvoejan.

Mais alem avistda-se o circo romano; por toda a parte
uma bella vegetacido nos diz que se Merida nio € jd uma
das mais importantes cidades fortificadas; € o centro de
uma zona feracissima em cereaess azeites, vinhos, ‘etc.

Temos aqui mais de meia hora de espera e mudanga
de carruagem para o ¢ mboio que nos leyard a Sevi-
lha, visto que aguelle que nos trouxe segue a Madrid,
por Ciudad Real; ha restaurante, mas como temos.ou-
tro melhor em- Zafra, ¢ ld que tomaremos o almogo.

Partindo de Merida, caminito del Andalucia, como
diz a cancio, o comboio vae em sentido inverso dquelle
em que viemos, ¢ deisando essa linha 4 esquerda, atra-
vessa a ponte do Guadiana, a que ja me referi, ponte
que tem 350 metros em 11 ramos.

Della se avista, 4 esquerday a velha e ‘extensa ponte
romana e o casario da cidade que tem algumas ruinas
romanais notaveis.

D'ahi até Zafra, 66 kilometros, a linha ndo tem obras
d'arte, deslisando sempre por uma planice completa-
mente cultivada e fertil. |

Torna-se notavel o aceio e perfeicio d'este cultivo.

A um lado e outro da via os campos teem differentes
culturas em talhdes tdo geometricamente tracados) que
se dividem sempre por uma perfeita recta pegpendicu-

lar aos carris.
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Nos terrenos plantados de vinhas ou de oliveiras, es-
tas sdo tao cuidadosamente alinhadas, em pontos equi-
distantes, que as fileiras formam como que os raios de
uma roda, da qual o comboio é o eixo, em qualquer
occasido que as olhemos da janella da carruagem.

Ao passar em Almendralejo, veremos 4 direita esta
pequena villa, muito importante pelos seus vinhos, muito
acceiada, com o seu ckeganle jardim publico; em de-
graus, que se aprecia mesmo da linha.

Chegados a Zafra vamos ao almoco que sdo 11 ho-
ras e meia e o apetite ut)erta. '

() servico ¢ rasoavel, quando ndo ¢ mau, e custa
3.50 pesetas.

Ali se reunem, a essa hora, o comboio que vae para
Sevilha, o que de ld }mrtiu ds 5-50" da manhd, o que
veiu de Huelva ds 4-35" e o que para Huelva sae 4 1
hora. O 'movimento de passageiros ¢ grande, do que é
bom prevenir o' leitor viajante, para que escolha logur
na mesa, proximo do balcdo, para ser melhor servido.

Ao sahir de Zafra vemos deslocar-se d direita a bel-
la linha de Huelva, e depois andamos 4o kilometros
sem  importancia, até Llerena, kilometro 106, depois
dos quaes a linha emprehende a subida da serra More-
na, a lendaria serra que o brilhante servico da sympa-
thica guardia ciril hespanhola conseguiu limpar de sal-
teadores.

Depois de uma hora de subida em que fazemos ape-
nas 25 kilometros, attingimos um dos altos da serra, a
passagem chamada puerto de Llerena pelos habitantes
da vertente norte, e puerto de Sevilla pelos da vertente
sul, onde atravessamos n'um tunnel de 100 metros a
divisoria das provincias de Extremadura e Andaluzia.

Comeca entdo a descida, em Guadalcanal, sempre
por _terrcno.nrido e penhascoso, por vezes muito pitto-

resco, quasi selvagem.

Transpomos primeiro o rio Benavente e seguimos

depois o curso de Huerna, um dos affluentes do Gua-
dalquivir. A’ direita’ vamos contemplando em amphi-
theatro toda a encosta da serra.

Até Cazalla de la Sicrra temos successivas pontes,
altas trincheiras e bellos panoramas.

Nesta estacio nio esquecamos provar a bella aguar-
dente da localidade, afamada em toda a Hespanha.

Descemos entido o valle de Huerna, passamos Pedro-
0, centro mineiro importantissimo; o ferro e o carvao
sio arrancados das entranhas da terra por numerosos
hocos dos quaes, mesmo em viagem se veem, alguns.
gegue Minas del Guadalquivir, no mesmo caso de pro-
ducciio mineira, depois, ao chegar a \-’1llanucv:!:J galga-
mos o Huerna sobre uma ponte que antes d’isso ve-
mos 4 esquerda e que tem uns 130 MeELros em tres
vaos. 103

Villanueva ¢ uma linda povoacdo mineira tambem,

Da estacdo, que ¢ d direita, destaca-se uma deliciosa
estrada copada, que faz mesmo nascer o desejo de ir
ali descancar umas horas.

Mas o comboio parte e os horisontes que d'elle se
disfructam ndo sdo menos apreciaveis.

Em La Reunion, onde ha um apeadeiro; ¢ o centro
de uma importante zona carbonifera pertencente & com-
panhia de M. Z. A.

A exploracao faz-se ali em grande escala. Comboios
carregados de hulha e briquettes circulam em todas as
direccoes.

Tres kilometros depois depara-se-nos o Guadalquivir
que vamos passar numa larga e comprida ponte que
a cheia do rio destruiu o anno passado, assim como
uma boa parte da linha que com ella communica, e so
agora se acabou de reconstruir, tal ¢ a sua importancia
e tdo grandes foram os estragos.

A pouca distancia eis nos em Tocina, estacdo com-
mum d’esta linha e da de Cordova-Sevilha, como com-
mum ¢ tambem o troco de 35 kilometros que vamos
seguir,

O comboio inflecte para a esquerda, para ir 4 estac@o
e ahi faz uma reversdo para tomar a linha de Cordova.

Do outro lado da gare passa offegante, rapido, orgu-
lhoso das suas luxuosas carruagens, cheias de passa-
geiros, o expresso de Sevilha a L’iadrid, que se effectna
tres vezes por semand.

Partindo d'este ponto o trem continua atravessando
extensas planices cobertas de oliveiras, as afamadas
oliveiras de Sevilha, até encontrar o pequeno ramal que
liga com a réde da Andaluzia, que se destaca para a
esquerda e por meio de uma volta em redor da cidade
vae tocar n'esta no bairro de S. Bernardo, emquanto
que a linha de Cordova segue a direito para a sua es-
tacio da Praca d’Armas, a que j4 me referi.

A’ direita, bem proximo da linha, rumoreja o Gua-
dalquivir, cujo curso, em recta, vamos seguindo, vendo
na outra margem as notaveis ruinas de Italica, patria
de Theodosio e de Trajano, ruinas que ainda conser-

[ vam importantes yvestigios romanos ; d esquerda passa-

nos o hospital militar, na frente vemos elevar-se, de-
senhar-se mais nitidamente, a bella Giralda, até que a
perdemos de vista ao entrar na estacdo.

Como se vé, se vér se pode por estes laivos de de-
scripedo tirados de apontamentos fugitivamente toma-
dos ao correr do comboio e nem sempre bem legiveis
depois, a viagem de Lisboa a Sevilha é sempre interes-
sante, O servico da linha ¢ muito regular; os com-
boios, formados por bom material, chegam sempre 4
tabella; o pessoal ¢ attencioso com 0s passageiros.

As carruagens de 1." classe, como as de toda a parte,
menos em Portugal, ndo sei porqué, teem pequenas
aberturas envidracadas que communicam os comparti-
mentos entre si. O freio de vacuo autematico é empre-
gado em todos os comboios de passageiros.

Da chegada a Sevilha jd tratei no primeiro artigo
d'esta serie; no proximo artigo levarer o leitor, que
me quizer acompanhar, até a original bahia de Cadiz,
uma das viagens mais inteéressantes da Andaluzia.

Eod
Publicactes recebidas

~ Manuel pratique d’éclairage électrique, par Em. Cahen,
ingénieur des ateliers de construction des manufactures
de I'Etat.—Paris, editor Baudry et C.ie

Recebemos este interessante livro que ¢ da mais re-
conhecida utilidade. Nio se destina elle aos especialis-
tas mas ao publico em geral, ensinando, da maneira
mais pratica e clara, a qualquer pessoa extranha a esta
sciencia a forma de emprehender uma installacdo elec-
trica na sua casa, na sua officina, no seu escriptorio.

E’ a verdadeira electricidade ao alcance de todas as
intelligencias, ¢ isto feito por um engenheiro competen-
te como M. Cahen tem o grande valor da absoluta ga-
rantia da sua auctoridade.

Consultando sobre este livro (porque nio queriamos
fiar-nos no nosso parecer), o distincto electricista por-
tuguez o sr. Herrmann, a resposta de s. ex.* (que mui-

' d

to lhe agradecemos) ¢ a seguinte :

«Muito prezado amigo e senhor.—O livro de Mr.
Em.. Cahen, *Manuel pratique d'éclairage électrigue é,
a meu ver, um livro muito util, e que eu recommenda-
ria a todas as pessoas que tiverem de se occupar da
illuminacdo electrica e que ndo tenham podido fazer

um estudo mais profundo d’'esta importante industria.»
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Manuzl do carpinteiro. — E este o titulo de um novo
livre, que os srs. Guillard, Aillaud & C.* acabam de
imprimir, ¢ vao publicar por meio de assignatura.

sta obra ¢ uma reedicio melhorada e amplada
de outra, que a mesma casa em tempo editou, € mere-
cew os maiores elogios; portanto, ¢ de toda a utilidade
para todos quantos se dedicam & carpinteria.
L,
As indemnisacies em Inglaterra

~ Como ¢ sabido, as Companhias de caminhos de ferro
inglezes sdo obrigadas a pagar fortes indemnisacdes ds
familias das pessoas mortas por accidentes.

_Ainda ha pouco o auctor de um processo n'este gene-
ro obteve sentenca a favor, pela qual se lhe fixava uma
indemnisacio de 13:000 libras. |

Houve recurso, a somma foi depois reduzida, mas
em todo o caso a somma ficou ainda em quantia impor-
tante. ;

Em 1860, um accidente em New-Cross, na linha de
Londres-Brighton, custou 4 companhia cerca de 70:000
libras, s6 em indemnisacées, a maior quantia que se
tem pago em Inglaterra, em casos semelhantes. A col-
lisdo de Thorpe em 1874 trouxe 4 companhia um per-
juizo de 13:000 libras. O accidente de Killooney, perto
de Armagh, no qual foram mortas 78 pessoas e feridas
400, custou 4 Great Northern  Rathpay of Ireland
mais de 66:000 libras. E necessario observar que estas
sommas foram gastas sémente com as indemnisacoes,
tornando-se portanto muito mais elevados os prejuizos,
se se tomarem em linha de conta os estragos do ma-
terial circulante. Avaliou-se, por exemplo, 0 que custou
4 Great Western Railway Company o choque de Taun-
ton: entre 130:000 ¢ 140:000 libras.

A, —
Leia melhor, se faz favor

O Correio da Notte estd continuamente a criticar as
tarifas dos caminhos de ferro; mas, por desgraca, nio
as percebe.

allando dos bilhetes de banhos, diz agora que um
passageiro que vem de Espinho e, sentindo-se incom-
modado, compra uma senha pdra parar em Coimbra,
gasta mais 500 réis e perde o resto do percurso (!)

Se o collega 1é-se com mais attencao o cartaz, veria

que ¢ justamente 0 contrario o que succede. Em logar

do passageiro ferder o resto do percurso, como infal-
livelmente perderia, sendo portador de qualquer outro

bilhete, o bilhete de banhos dé-lhe a faculdade de se-

nir de Coimbra ao seu destino, quando melhor enten-
ler, dentro do praso do bilhete.

Ji ¥é o collega que o que suppdz um prejuizo € ape-
nas... uma grande vantagem.

s,
Os negocios da Companhia Real

————e

Foi ultimado no dia 5 o apuramento de contas entre
o Banco Lusitano e a Companhia real dos caminhos
de ferro. O Banco reconheceu & Companhia o.credito
de 65 a 66 contos de réis, e a Companhia deixa de

péclamar d'aquelle estabelecimento & quantia de réis

2o0:0007000. Lavrou-se termo' ad cmE’:'cndum d'este
accordo, que foi assignado pelos srs. Carrilho e Victo-

rino Vaz Junior, por parte da Companhia, e pelos srs.
dr. Leonardo Torres e Alfredo Silva, por parte do
Banco.

Carteira dos accionistas

Companhia real dos caminhos de ferro
atravez d’Africa

Sociedade anenyma de responsabilidade. limitada

Fago publico que no dia 21 do corrente pelo meio dia, na sala
d'esta companhia, a rua de Bellomonte, n.® 4q, se procederd ao
sorteio das obrigagoes a amortisar, segundo o disposto no art. 17
dos estatutos.

Porto, 5 de junho de 18q3.

O presidente do conselho de administraciio ~ Carlos Laopes.

el
Boletim financeiro

Lisboa, 15 de junho de 1895.

Evidentemente a situacio financeira tem-se modificado sensi-

velmente, parecendo que vae renascendo a confianga nos recursos
do paiz para honrar os seus compromissos e solver as suas res-
ponsabilidades. Isto succede tanto no paiz como no estrangeiro,
onde¢ os principaes jornaes financeiros comegam a fazer-nosjusti-
¢ A questio dos crédores pode considerar-se finda, ndo tendo
importancia os protestos dos comités francezes, visto que o go-
verno francez concordou plenamente com a solugio adoptada pe-
lo governo rur'u':guez. Deve dizer-se que n'estas circumstancias
restaram relevantes servicos ao paiz os ministros de Franga, Al-
emanha e Hollanda acreditados junto da nossa carte.

Comegou a discutir-se na camara dos deputados o orgamento
seral do Estado, cousa que ha treze annos se nao fazia, ficando
wontem approvada a parte referente ao ministerio da fazeénda. A
lei do sello esta votada e tudo indica que todas as medidas de fa-
zenda, com algumas modificagdes, seriio approvadas sem grande
discussdo, visto ‘que todo o mrabalho de remodelagio esta feito
pelas commissoes, que sdo muito numerosas, e estio n'ellas re-
presentados os dois principaes grupos da camara. Teem-se feito
muitas reclamagoes acerca das, taxas da contribuigio industrial
algumas fundadas, outras representando apenas desejo de proion-
gar: situagoes de favor incompativeis com a equidade e a justiga,

Na quinzena que hoje finda, o mercado monetario continuou
a affirmar-se muito animado e havendo abundancia de dinheiro
para descontos, mus houve falta de papel em consequencia da in-
sistente procura de lettras estrangeiras que costumavam abundar
tiveram sensivel diminuigiio, devido principalmente a posicio do
cambio com Londres nos ultimos tres mezes. Esta falta tem in-
tluido nos juros das lettras descontadas, regulando a taxa de des-
conto a 5 e 31% p. c. No mereado de cambios os negocios ‘cor-
reram animados, havendo boa procura para cheques destinados 4
antecipagio, de pagamentos do fim d6 mez e comego das opera-
¢oes de compra de cereaes, os precos dos chéques regularam :
43, 43 'y ¢ 44 sobre Londres, 651 a 636 sobre Paris.

Tem sido avultado o numero de titulos de divida externa apre-

sentados para a.conversdo que estd facultada de 1 de juuho a 1

setembro proximo. Corre que o comité de Londres vae mandar &
conversao 1:200:000 libras sterlinas. Nos ultimos dias a apresentagio
affrouxon, decerto porque os portadores querem aguardar occa-
siio em que o preco de divida interna lhés s¢ja mais favoravel.
As inscripgoes tem abundado, regulando no prego de 20,30 a 20.70
nés:;‘.) e 28,00 (coupon). A divida externa tem regulado. de 28,20 a
28, 30.

As obrigagoes de emprestimos de 1885 ¢ 1890 (4 p. ¢.) tiveram
pequeno movimento, effectuando-se transacgoes respectivamente
a 129900 réis ¢ 31pdoo e as de 4 /s a 36000 réis e 355500 réis
(caupon) ¢ 389300 (ass.). As obrigaghes prediacs continuam a
ter grande preferencia, regulando a gipooo réis (6p. ¢. ass.) a
Qo300 réis (coupon) a 855000 réis (3 p. ¢.) aBoPpooo réis (41,
n. ¢.). Mantém-se firme a cotagio das obrigagoes Loanda-Am-
Euca, As acghes de bancos tiveram nima ligeira dcrrcssﬁo, ficando
as do Banco de Portugal a 1149500 réis, do Lisboa & Acores a
8gpoon réis, do Commeircial & 83500 réis, as do Ultramarino a
40000 TCIS. -

O governo apresentou ds camaras uma proposta de lei proro-
gando até 1goo os privilegios do Banco Ultramarino. Parece que
¢sta proposta serd llllpl.lgl'l'cll.!il...\'iS!() que se julga inconveniente
para os interesses das provincias ultramarinas o prolongamento
de uma situagiio que se Justificou em 1864 mis que hoje nio tem
razio de ser, como tacitamente reconheceu o governo estabele-
cendo em Lourengo Marques a livre concorrencia bancaria.

Temas noticias mais animadoras do Brazil, Tem subido o cam-
bio a 11 3 15 com tendencias para a alta. Ha quam' supponha que
em breye uttingird a 15, o que serd ji'bastante vantajoso para

nos.
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INHOS DE FERRO PORTUGUEZES

GOMPANHIA REAL DOS CAM

TARIFA ESPECIAL L. N. 2—GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes dassignatura

Desde 1 de Julho de 189%

PRECOS

Por 3 mezes Por 6 mezes Por 1 anno
e e et I

f

Hatre Lisbon e as estagdes
abaixo indicadas g 9 3.0 {» P n J.a .2 9« g

classe | elasse | elasse | classe | classe | classe | classe | classe | classe

Queluz-Bellas. Oeiras ou Sacavem. ... ....... 18:500] 14:000] 9:500) 28:000( 24:000| 14:000] 42:000( 34:500| 24:000
| Cintra, Cascaes ou AIVErea .......coeciovves 32:000] 26:0000 16:000} 48:000| 36:000| 26:000] 72:000] 54:000{ 36:000
I
; Villa Franca......coooeeensavsvavssssssnan 35:000] 26:000| 17:500] 52:000| 39:000| 26:000] 78:000| 58:500| 39:000
T ®s billietes para as linhas de Leste e de Gintra sdo validos para ou desde as estagdes de Caes dos Soldados ou Central do

Rocio.
Os bilhetes para o Ramal de Caseaes sio unicamente validos desde ou para a Central do Rocio. :

Reduccao de precos para familias

1.* As creancas até 15 anunos de edade gosam do sbalimento de 15 °/, sobre 0s precos supra.
9.* () assignante que tomar um ou mais bilhetes para sua familia (pae, mae, conjuge ou filhos maiores de
15 annos) terd no hilhete ou bilhetes a mais do seu, as seguintes reduccdes de prego :

1 bilhete a mais § °/,.
2 bilhetes a mais 10 ?/,.
3 ilhetes a mais ou numero saperior 15 °/,.

Nos bilhetes de creangas ndo haverd outra reduceao além da indicada na 1.* condicio supra, nem o sen
numero se contara para a redacgio a que se rplere esta 2.‘_cpndi§§0.

Esla concessio so terd logar quando os bilhetes de familia sejam nas mesmas condi¢bes do bilhete do assi-
gnante primitivo, isto ¢: quando forem da mesma classe, validos para o mesmo percurso, ¢ darante o mesmo
periodo.

Ampliacées de praso

O praso dos bilhetes de assignatura de 3 mezes poderd ser prolongado por mais outros 3 mezes, e findo
este praso por mais 6 mezes, e o dos de 6 mezes por mais 6 mezes, mediante o pagamento da differenca entre
os precos d'esta tarifa, correspondenteés a uns e oulros prasvs sempre que esta ampliacdo se requisite com a
antecedencia de 8 dias da data em que findar a validade do bilhete.

Esta ampliagio de praso ndo poderd, porém, passar de um anno, devendo portanto, lerminar aos 12 mezes
da data do primitivo bilhete,

ondicoes

1.* Os bilhetes tomados para uma linha nao sio validos para qualquer outra, assim: 0s bilhetes para Cintra
ov Queluz ndo sio validos para as linhas de Cascaes ou de Leste; 0s de Oeiras e Cascaes nio sio validos para
as linhas de Leste ou de Cintra nem os de Sacavem a Villa Franca para as linhas de Cintra on Cascaes.

¢ nnico.— O assignante que desejar que o seu bilhete seja valido para as estagbes de uma das outras linhas

em que o preco ¢ egual, ou inferior, pagard uma taxa supplementar de 50 °/, sobre o preco do sen
bilhete.

Sendo para as eslagoes de 3 linhas pagara o dobro.

2.0 As assignaluras so comecam no dia 1 de cada mez devendo ser requisitadas com 8 dias de anteceden-
cia, nas estacies de Lisboa, Rocio, Caes dos Soldados, Alecantara Terra ou Alcantara Mar, ou nas de Queluz-
Bellas, Cinlra. Oeiras, Cascaes, Sacaveni, Alverca ¢ Villa Franca, nos impressos que para esse fim, se acham a
-~ disposicio do publico nas referidas estacdes. A esta requisi¢io juntard o assignante uma photographia sua, me- ¥¥Uvg
“dindo 0™,047 de altura por 07,032 de largura, despegada do cartio, photographia que seri collada ao respe _
clivo: bilhete ¢ devidamente carimbada pela Companbia. ; : ratole o @
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3.2 0 preco da assignatura ¢ pago adiantadamente e sempre por completo. GCada assignante depositard, no
acto de requisitar o bilhete, a quantia de 15000 réis como garantia de que torna a reqaisicdo effectiva ¢ de que
restituira o bilhete logo que finde o sen praso de validade. Este deposito ser-lhe-ha devolvido na estacio em
gque o tenha efiectuado, em troca do bilhete, dentro dos 8 dias do termo da assignatura. Findo este praso perde
o direito ao deposito. As requisicOes serdo assignadas pelos interessados. Sendo estes menores, 05 seus paes ou
tutores assignal-as-hdo tambem : sendo analphabelos, as requisi¢ies serdo assignadas por 2 testemunhas idoneas
acceites pela Companhia

4.* O bilhete de assignatura ¢ absolutamente pessoal e intransmissivel. Nao tera valor algum quando né@o
traga a photographia do assignante e quando por este nido esleja assignado.

§ 1.° Dando-se 0 caso de qualquer pessoa que nao seja o proprio assignante, fazer nso ou tentar fazer uso
d’esses bilhetes, serda o bilhete cassado pelos agentes da Companhia, ¢ em seguida annulado, isto sem
prejnizo do processo a seguir contra os auctores e cumplices d'esta fraude ou tentativa de fraude.

§ 2.° Havendo perda ou extravio do bilhete, deve o assignante communical-o immediatamente ao chefe de
Fiscalisacdo e Estatistica da Compeznhia. Lisboa, (Caes dos Soldados). O bilhete destinado a sabstituir
o que foi perdido, s0 serd entregue ao assignante 8 dias depois da recepgio da referida communica-
¢do, praso indispensavel para se averignar seguramente se 0 primeiro nao anda em maos estranhas.
Querendo viajar emquanto ndo possue novo bilhete, o assignante pagard as suas passagens por inteiro,
e sobre ellas, nfio tera direito a restitni¢do alguma nem a perdas e damnos.

5. Os bilhetes de assignalura sdo validos para os comboios ordinarios do servico publico, com excepgao
dos expressos e rapidos, que conduzam carrnagens das classes correspondentes on inferiores ds gue 05 mesmos
bilheles mencionam.

0 assignante tem o direito de tomar ou deisar os citados comboios em qualquer das esta¢oes comprehen-
didas no trajecto indicado no seu bilhete.

§ unico.—Serd annulado o bilhete de qualguer assignante, que tente ulilisal-o on 0 utilise em percurse

que ndo seja o mesmo que o bilhete indica, revertendo o seu custo a favor da Companhia e perden-
do o assignante, portanto, lodos os direitos e regalias adquiridas pela compra do bilhete. Comtudo o
assignante que pretender seguir para além do ponto extremo que abranja o itinerario indicado no
sen bilhete, poderd fazel-o sempre que avise o reyisor do comboio antes de chegar 4 estagio a que
se destina, pagando entio o complemento de taxa como se fosse munido de bilhete ordinario.

6.* Se o assignante for encontrado em carrnagem de classe superior 4 designada no seu bilhete, pagara o
preco inteiro do logar que for occnpando desde a origem do comboio até onde se apeie, a ndo ser que previa-
mente, haja avisado o revisor. pois que, n’este caso, terd que salisfazer, apenas a differenga, segundo 0s pre-
cos da Tarifa Geral, entre os precos do logar oecupado e d'aquelle que corresponder as indicacoes do bilhete.

Quando, porém, o assignante for obrigado. por falla de logares, a tomar carrnagem de classe inferior 4 do
seu bilhete, nao tera direito a reembolso on indemnisagio alguma.

7.* A edade das creangas, que queiram utilisar-se das vantagens especiaes que esta larifa thes concede,
tem que ser comprovada por certidio anthentica, que se juntara d respecliva requisicdo do bilhete.

8.* Nio se concede transporte gratuilo de bagagens. Os assignanles so poderdo transportar gratuitamente
cOmsigo os volumes que Iragam nas carruagens e gue possam caber no espaco para esse fim reservado a cada
logar.

9.% 0 assignante comprometie-se formalmente :

1. A ndo se constituir recoveiro em prejuizo da Companhia, transportando como hagagem sua, objectos
pertencentes a lerceiros:

2.° A nio produzir sob pretexto de quaesquer prejuisos, reclamacio alguma contra a Companhia por motivo
de demora, paragem ou interrupgio na cirenlacio da linha, mudanca de servigo, diminuni¢io no numero dos
comboios ¢ falta de logares nas carrnagens:

3. A apresentar a pedido dos empregados da Companhia e toda a vez que estes Ih'o exijam, o seu bilhe-
te, do qual sempre sera portador quando queira utilisal-o, e a reproduzir a sua assignatura quando os mesmos
empregados o requeiram. E quando aguella apresentacio ndo tenha logar, serd o assignante para todos os effei-
tos, considerado como passageiro sem bilhele;

&.° A devolver a Companhia o seu bilhete logo que d'este lermine o praso de validade.

10.% A falta casunal, ou forcada, de utilisagio do bilhete nio constitue o assignanle nem 0s Seus SUCCesso-
res e herdeiros, no direito de reclamar indemnisagio, on compensagio algmma i Companhia, particularmente

dando se extravio do bilhete, doenca, inpedimento ou morte do assignante.

Em caso algum, portanlo, poderd o assignante, quem o represente on quem Ihe succeda, reclamar o valor
otal ou parcial da assignatura, cujo preco, uma vez pago, perlence de diveito e para todos os effeitos 4 Com-
panhia.

11." Em tudo que ndo seja contrario as disposicies da presente ficam em vigor as condighes da Tarifa
Geral.

12.* Fica, pela presente, annullada e substitoida a tarvifa especial L. N. 2 de 19 de Abril de 1892.

Lishoa, 1 de Junho de 1893,

© Director Geral da Companhin

M. Affonso d'Espregueira.
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa e estrangeiro
g ET N e (06 SIS W A JER e T . Lt iges - JUNHO — DIAS
BOLSAS e 17 | ToE RIS 6 7] B [P 0] 48§18 1_14 15, (e
Lisboa . . . ACCOES Comp. Real Portngueza - S ) t - { 4 g7 ’ - - - - 6000 - -
[ Ascensores mechaniess, - = ady (fiwenalit ==udid 4 - ‘ LTI O d 2 L 27 2 &
ORRIG.  Comp.” Redl Portoguezs S L e 113 I - - |- - - | Eal T <7 |9 =
& SoNaddoaali . SR IN0L auy sy L sl =i, 19} . | 1 =t i - = = -} = 3 X
» Mraves €rica L= 460000 - | - [45.800[46.000, - | = - 46,000 - - s -
Paris. . .. ./ACCOES Comp. Real Porfuguesa, | - | = | 73.501 -\ 72580 - | 7250| - 72500 72,500 7350 | 73500 - -
o Madrid-Gacerex-Portugal. | 52,00 -~ |~ | 3035 - = R OF P Taeqeal - -
v Narte de Hespaoha .. . 456,25| 157,50| 134,50/ 138 | 457 135 |45k | 153 5 = 3 2 > o
»  Madrd-Zaragoza Alicant | 188 186,50 185,50 - 1190 187 | 187 - - - - = - -
s Andaluzes. .5 . . .. = 4 = 352301358 | < |336. . |385 . 338 5 i R B > =
OBRIG. Comp. Real Prtgueza .| 117,001 41500 117,001 116,00 116,00| 116,001 115,00 115,251 113,001 112,75 113,00/ 113,00 - E
wo Cods Beira Mia...| 88 | 88750 86331 87 | 86 | 8630] 8679 86,79 - it fe b L L
» Wadeid-Caceres-Portugal. | 142,50 143,00] 162,00/ 144,50/ 162,50 141,00/ 161.25) - | 141,25/ 142,00 - |440,25] - &
»  Norte lespanha 1.%hypot, | 332,50 330 331,500 334,50! 332 | 332,50 330 | 330,25 - - - - - -
s Atraver 0"Mrica. . .. e : - 2 l = ~ ! R & . s Sl I 2
Londres.. » A d'Mrica ;.. .. - - - - - - - e - - - - -
Amsterd..| » Mawd'Mia.....| 3850 3850 38,87 38,87/ 38 | 3830 38500 30 | a9 | a9 | 30000 39 E £
Bruxellas. » AMaved'\de .. ... 380900 38900 38900 38900 38900 3890 3890 3890/ 3890 3890 3890 38901 “
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
& 1 ... | RECBITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANBIRO
Periodo — —— 5 ; — e — e —— I — e
Linhas de E TR S e I ~ Totaes Differenca a favor de
exploragao} il, | Totaes ",‘::’;gg"_ Kil. | Totaes | {Pre" 1893 || 1892 1893 || 1892
ldel 2 Réis Réis Réis | Réis Reis Réis M Reis | Réis
= Antiga réde|1420 Wb | 690/ 47.005:000 68:421| 690 47.699:060 68:113] 1015486:000 938.137:004f  77.048:001 ]
Z| " enova nao 21127 » [ w | BOA67:0000 72:719) » | 47.699 960| 68:143 l,{lﬁfi.li{iiizl]lllj) 985,836:969] 79.546:031 =
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PATENTES DE INVENCAO

Patentes de invengdio concedidas no mez de abril de 1893

Conde Delamare Hubert—[.uzes scintillantes para illu-

minagio das vias maritimas —6 de abril de 1893 — 5 annos.

Fredick Charies Miller — Apparciho para fabricar muli-
nos para charutos com interiores — 7 de abril de 1893 — 15 annos.
mil Hfland — Apparelho para manter os cavallos socegados,

para os ferrar ou para se lhes fazer operacoes, applicavel tambem

a outros animaes— 7 de abril de 1893 — 1 anno.

Joachim Eggert — | cito para doentes, com colchiio ajusta-

vel — 7 de abril de 1893 — 1 anno.

Carl Behn — Disposigio para a renovagio do ar nas canali-

sacoes de esgoto—7 de abril de 1893 — 1 anno.

Hermann Meise — Novo cimento— 7 de abril de 183 — 1

annao,

Otto Umlauf — Talas para a juncgio de carris de caminhos

de ferro — 7 de abril de 1893 — 1 anno.

Vaclav Tomsa, Josef Spidra, Bohum:! Ludikar e
Karl L. Mayr — Machina de costura de novo systema — 7 de abril

de 1893 — 1 anno.

Karl Kahabka — Accumuladores com caixa —7 de abril de

1893 — 1 anno.

|
| Société Friedrich Diirr et Compagnie — Motor a gaz

a
SO

de hydrocarburetos — 11 de abril de 1863 — 1 anno.

Benja de Lissa e John Aston Wallace — Methodo aper-
feigoado e apparelho para ser usado na fabricacio e abastecimento
jc:“i;az inflammavel para effeitos geraes — 17 de abril de 1893 —1
annao.

Francis Fredrick Grafton — Processo aperfeicoado para
rroducgﬁo e fixacao de cores em conjuncto com anilina preta
we tecidos fabricados — 19 de abril de 1893 — 5 annos.

George Thomas Beilby — Processo ¢ os competentes ap-
parelhos para a fabrica¢dio directa de cyanuretos simpies de eleva-
da percentagem, sob uma forma conveniente e commercial — 20
de abril de 1893 — 15 annos.

Patentes de invengdo, cujos prasos de concessdo
terminaram no mez de abril de i893

Ernesto Bazin —:\pparelho separado, destinado ao trata-
mento das materias auriferas e argentiferas, pela applicagio da
carga hydraulica 4 filtragem pelo mercurio ¢ o emprego simulta-
neo da forga centrifuga, debaixo de agua para a expulsdo das ma-
terias estereis — 23 de abril de 1879 — 14 annos.

Manuel Fernandes Barcellos e Victorino José da
Costa Porto — Processo para, por meio de vapor, extrahir da
agua salgada sal commum e outros congeneres da agua do mar
nos Agores — 23 de abril de 1883 — 10 annos.
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Linhas portuguezas

“Urbana do Porto. — O sr. Hyppolito Baere constru-
ctor, por empreitada, d'esta linha e do tunnel da Ave-
Maria, que jda em tempo, como aqui dissemos em o
nosso numero de 16 de maio do anno passado, pro-
pozera ao governo concluir aquella linha de sua'conta,
mediante a concessdo da exploracdo por um certo pra-
so, acaba de propor ao governo novas condiches para
este fim, modificando a sua antiga proposta.

Estas condicées sdo agora: completar todos os tra-
balhos de aterros, obras d'arte, tunneis, muros, caes,
estacdo central e suas dependencias, em uma palayra,
toda a superstructura, fazendo o governo as‘expropria-
coes, a demolicdo do convento de S. Bento; construin-
do a via e fornecendo o material circulante. O sr. Bae-
re obriga-se, com um grupo financeiro portuense; a exe-

cutar aquelles trabalhos em quarro annos, mediante a -

concessdo.do, producto da linha, deduzidos os gastos
de exploracdo, garantindo o governo queé o producto
nao-serd inferiora 5o contos, e sendo repartido entre
o Estado e o contratista.a receita que ultrapassar este
mimmo.

Linhas americanas.— O sr. Antonio Pinto Santos
Junior pediu 48 camaras de Gaya e Porto licenca para
assentar uma linha americana a partir da rua Rei Ra-
miro pela avenida Diogo Leite e pelo taboleiro inferior
da ponte D. Luiz a entroncar com outra que vi margi-
nando o rio até a alfandega.

A mesma camara resolveu deferir o requerimento de
Narciso Ferro, que obteve do governo a concessio de
um tramway do Porto a Gaya, segundo o alvard que
publicimos nos numeros anteriores, para assentamento
de varias linhas americanas em ruas da villa ¢ estradas
do concelho, devendo o requerente apresentar as res-
pectivas plantas, depositar 5007000 réis e principiar as
obras no praso de um anno:

Loanda a Ambaca.— Diz o nosso collega Correio de
Loanda que a Companhia real dos caminhos de ferro
mandou suspender os trabalhos além do kilometro 300,
para serem acabados os kilometros que faltam concluir
para ld chegar,

Diz o mesmo collega que se estdo edificando casas
i borda da linha, quando se deviam construir; reunidas,
em wvarios pontos, constituindo assim centros commer-
ciaes.

Queixa-se ‘ainda o mesmo collega de que os chefes
das estacoes prohibam nas gares a venda de fructas
aos passageiros, citando que nas gares da Europa, sendo
vedadas ao publico, se vendem fructas. Mas que o nos-
so collega talvez ndo saiba é que esses vendedores, aqui,
pagam uma taxa annual de licenca que, n'algumas es-
tacoes, attinge cen‘os de mil réis.

Algarve. — Os srs. engenheiros Frederico Pimentel
e Lopes Navarro foram para o Algarve, segundo de-
terminacao do sr. ministro das obras publicas, proce-
der aos estudos do prolongamento da linha ferrea, en-
tre S. Bartholomeu de Messines e Lagos, por Villa Nova
de Portimao.

Linhas africanas.—Segundo noticias do Cabo, a linha
da Beira deve abrir ainda este mez ou principios de ju-
lho, e o sr. Donald Currie formou uma poderosa com-
~panhia para o transporte de mercadorias da Beira pelo
rio Pungue até Fontesvilla, comeco da. linha ferrea;
d'este ponto, a referida linha estende-se j4 a uma dis-
tancia de 50 milhas.

GAZETA ‘_D'OS' CA FL
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Linhas hespanholas

Fiscalisagdo official.—Segundo um collega auctorisado, o sr.
ministro de Fomento nio desistiv de reformar sob uma larga
base a inspeccido dos caminhos de ferro, continuando a conside-
rar essa reorganisacdo como uma parte indispensavel do plany
aos caminhos de ferro que submetterd ds cortes em breves dias.

Nova linha. — Foi lida no congresso, em sessio de 27 de maio,
uma proposta de auctorisagio ao governo para dur a concessao
d'um caminho de ferro que, partindo de Chinchilla, termine em
Vadollano, O sr. ‘Sagasta disse que esta linha economisara um
percurso de 8o kilometros sobre as linhas; de que algumas impor-
tantissimas comarcas do interior tem que se servir para o seu
commiercio para o Mediterraneo e para os portos do Levante,
atravessando uma zona fertil, tanto em vinhos, como em madeiras
¢ fructos. ‘

Canfranc.—Como annunciimos, abriu no dia 1 d'este mez o
trogo d'esta linha entre Huesca e Jaca, comprehendendo as esta-
¢oes seguintes a partir d'esta estacio:

Alerre, 7 kilometros; Plasencia, 17; Ayeérbe, 36; La Pefia, 54
Anzinigo, Go; Caldearenas-Aquilué, 74; Orna, 84, Sabifidnigo, 953
Navasa (apeadero), 103: Jaca, 101, -

Desde Juca ha um servigo de correspondencia até Franca sen-
do as suas estagoes: Canfrang, 18 kilometros, Urdds, 48 e Oloron,
78. Estas duas ultimas sd@o em territorio francez

e
Linhas estrangeiras

FRANCA

No dia 2 de julho serd inaugurada officialmente a linha de Mau-
riac a Largnac, a que naturalmente presidird o ministro das obras
publicas M. Viette.

Esta linha ¢ desde ha muito esperada pelos habitantes de Can-
tal. Effectivamente fard com que o trajecto entre Paris e Aurillac
seja feito em duas horas. Até agora o servico de passageiros ¢
mercadorias até Arvant era feito pela linha P. L. M. D'hoje para o
futuro o servigo serd feito pela linha Bourges-Mont'lugon-Eygu-
rande ¢ por isso ndo sairda da réde de Orleans.

INGLATERRA

A linha do Eastern and Midland Railway vae ser por completo
explorada pela Companhia Midland 'and Great Northern, desde o
dia 1 de julho, tomando a denominacdo de «Midland and Great
Northern Joint Railway.

SUISSA

Depois de varios ensaios, a Companhia do caminho de ferro
de Jura-Simplon .adoptou para a illuminagéo electrica das suas
carruagens dois systemas de lampadas, uma -de dez lumes oblon-
ga, para o interior das carruagens, € outra redonda, com u;inco lu-
mes, para illuminagio das gares. Aquelles focos electricos sdo
collocados nos tectos das carruagens com um reflector que faz es-
palhar a luz. A corrente electrica ¢ sustentada por accumuladores
collocados debaixo do sobrado das carruagens; um registro exte-
rior permitte o augmento ou diminui¢ao da Juz

Os accumuladores sio do systema Huber. As baterias sdo for-
madas por nove elementos de cineo placas ¢ada um; tornam se-
guro o funccionamento das-lampadas da carruagem (com trinta a
trinta e cinco, lumes) durante 20 a 23 horas e ndo pesam mais
que 1o kilogrammas.

REPUBLICA ARGENTINA

Ji comecaram os primeiros estudos para o estabelecimento de
uma linha desde Portland-Tejas a Monterey, construida por uma
companhia ingleza “Portland, Gulf and Monterey Raibvay (om-
pany, linha que diminuird a distancia entre 8. Luiz, o Leste e a
cidade de Mexico em 200 milhas. A linha atravessard os condados
de Nueces e Camaron, em Tejas, passando o Rio Grande em
Brownville, d'onde ird directamente a Monterey.

A direccdo dos caminhos de ferro argentinos estd formulando
um importante projécto, que apresentard ao goveérno, para que se
annullem todas as concessdes feitas ds empresas de caminhos de
ferro que nio tenham cumprido com o contracto em que se fixava
uma data para que as construeches estivesseny acabadas:

Tomou-se esta medida para évitar abusgos que sé teem commet-
tido por parte de concessionarios, os quaes construem as:linhas 4
sua vontade, sem que para nada consultem o contracto, e, quando
muito bem querem, pedem uma, duas, tres e até quatro vezes pro-
rogragiio de praso para terminarem os trabalhos; prejudicando
d'esta maneira o publico, o commercio e até o proprio governo,
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RUSSIA

Trata-se da construcciio d'um caminho de ferro que ligard
Kiew a'§ Petersburgo, a qual estabelecerd a via miais rapidaen-
tre a capital e Odessa e todo o sul da Russia, passando por Smo-
lensk, onde se reunird com  differentes linhas. Caleula-se o ‘custo
em 3o milhdes de rublos.

Como o governo tem' de respeitar uma  clausula de conces-
sdo do caminho de ferro, na qual se dizia que nido seria contedi-
da durante ‘25 annos qualquer construecio que fizesse concorren-
cia & linha S. Petersburgo-Moscow, conio ésta concessio finali-
sa no dia't dé Setembro proximo, sé depois que finde este tem-
po a companhia Sud-Ouest poderd construir a nova linha.

Companhia dos caminhos de ferro portuguezes
da Beira Alta

RELATORIO APRESENTADO PELO CONSELHO D'ADH‘[_NISTREGLO
NA ASSEMBLEA GERAL ORDINARIA
Reunida no dia 27 d'abril de 1893
SENHORES

A sitwagio financeira de Portugal ndo 'melhorou no anno «de
1892. Subsistem graves difliculdades que pesam sobre o estado
economico do paiz. Apesar dos esforcos do governo e dos sacri-
ficios patrioticos do povo, ainda n@o se antevé solucoes satisfa-
ctorias ¢, com pesar lhes dizémos, comono anno anterior, que o0s
interesses da nossa Companhia soffreram muito.

A estas consideragoes geraes devemos juntar outras que mere-
cem ser mencionadas. Em 1891, a concorrencia de Beira-Baixa
nio tinha affectado as nossas receitas sendo durante alguns mezes
somente; em 1892, supportdmol-a durante todo oanno, e isto sem
compensacio alguma, porque foi adiada a abertura do ramal en-
tre Covilhit e Guarda. Esm's causas reunidas deviam forgosamente
influir sobre o nosso trafego geral, e bastam para explicar porque
as nossas receitas de 1892 estio em diminui¢do sobre as do anno
anterior.

Comtudo temos a satisfaccio de mencionar o sensivel augmento
que se manifestou em alguns dos nossos transportes em pequena
velocidade. Este augmeénto provém das producgdes do paiz, taes
como vinho, batatas, cgstanhas, fructos, madeivas, etc.: gracas
a_isto podemos compensar em parte as perdas provenientes do
afastamento dos transportes para a Covilha, de tal sorte que a dif-
ferenca a menos nio recae essencialmente sendo sobre os passa-
geiros, bagagens ¢ transportes em grande velocidade.

A persistencia da elevagido do. cambio ainda aggravou mais
que o anno passado estes resultados, : _

Para obter as sommas necessarias para ‘as despesas a satisfa-
zer em Franga, particularmente no que diz respeito 4o pagamento
de prestagdes sobre coupons d'obrigacio, a Companhia da Beira
Alta teve uma perda de 31:2389339 reis. Nio insistiremos sobre a
importancia d'esta somma que por si s6 € t3o expressiva. As des-
pesas e as receitas de 1892 foram as seguintes :

Receitas

As receitas brutas, reducegiio feitas das taxas e

do imposto (total 16:000:p307 réis) elevam-sea  284:881H462
Tendo as de 1891 attingido. . ........ .0 0 .. 305:683 9020
adiminuicio ¢ de ... ........0n R AR 20:8019 558
Como mais acima dissémos, o diminuigdo proyém
principalmente :
Sobre 0§ passageiros ........... D s LSS Rests 1417149375
Sobre as mercadorias € annexos. ............. 4:708%872
Despesas

L
A diminuiciio das nossas receitas, devida:a causas que niio es-
tdo em nosso poder conjurar, permittiu-nos que fizessemos noyas
economias que juntas se elevam a 3:8053315 réis que quasi foram
feitas exclusivamente nas materias de consumo.
Obteve-se estas economias sem prejudicar a conservagio da
nossa linha e do material que esti como sempre em bom estado.

As despesas nio excederam.,............ 160:81 49741
o que corresponde por kilometro ¢ por annoa... tiSS.}p(ﬁkn

Excesso das receitas sobre as despesas

O excesso das receitas sobre as despesas ¢ de 124:0668721, ou
seja menos 16:006p242 réis do que no exercicio anterior, Juntan-
do & esta sommi a de 3:8509315 réis, proveniente da economia
realisada, acha-se a quantia de 20:8019557 réis acima indicada.

O saldo disponivel em 31 de dezembro era de.. 61151126
Sendo o saldo‘das contas dea8gz. .o L. Jii mzgiehbprat
O saldo das quantias disponiveis attingiu........ 183:2179847
que foram assim émpregddos:
Os obrigatorios receberam :
Em 30 de junho de 82
Uma prestagio de 1 fr. 50 sobre o
coupon n.Y 16 ou seji.... ... 32:7015500
Em 31 dée dezembro de 18g2
O saldo de fr. 0,70 sobre o cou-
pon-“ni® 166U seja. .. Ll 13:260 742
Uma prestagiao de 1,5 fr. sobre o
_coupon n.t 17 ou sejL . oL 32:701 %590
Foralém d'isso descontado:
Para direitos de sello'e despesas
relativas ao pagamento de cou-
PONS i finse 550 vk ke Db Aol 10:08g#h335
Por premio annual attribuido. 4
conta «Fundos de seguros... .. 317 %700
Por perdas de cambio nas remes- 50
sas de fundos de Lisboa para _
Rarisae i, vile. G 5 e IS s 31:258% 53¢
122:3208 597
Resto disponivel até 31 de dezembro., ......... 02:888%250
D'esta somma, retiramos, como nos annes anterio- : _
res, para reserva de prevencio contra s even-
tualidades da exploragio......... S5 SIS D03 24:300 3000
O exdessot iR S aahint . wol STAATIE RS R 5o\ 3-«%:558#_250

juntar-se-ha 4s sommas que os resultados da exploragao nos per-
mittam distribuir aos obrigatarios em 30 de junho proximo.

Conta do primeiro estabelecimento

Esta conta eleva-se, como no anno anteriory a... 11.812:337%130
Nao houve nenhum augmento.

Achareis, depois do Balanco, a conta das insufficiencias dos
productos liquidos. '

No que toca & reclamaciio da empreitada geral de construccio,
ndo ha nenhum facto novo para assignalar.

Aepois da ultima assembléa geral, 0 nosso conselho d’adminis-
tragdo nomeou provisoriamente, em virtade do artigo 262 dos' Es-
tatutos : - o*

1> Em substitui¢ao do nosso chorado collega, sr. Poppe, o sr.
Fernando Eduarde.de Serpa Pimentel, capitao de.engenharia, of-
ficial ds ordens de Sua Magestade El-Rei, antigo commandante da
companhia militar dos caminhos de ferro ;

2.% Em logar do sr. Olivier Boittelle, demissionario, seu irmdo,
sr. Jules Boittelle, antigo official. 3

Submettemos estas escolhas 4 vossa, approvacao.

Os administradores a sahir este anno sao os srs. : Lejeune, S.
Boittelle, Bussierre (Bardo Edmond de) ¢ Caillat.

Nos termos do_ artigo. 26.° (§ 5) dos estatutos, sio reeligiveis.

Em conformidade doartigo 38. dos estatutos, a Assembléa tera
de ecleger os membros titutlres e supplentes do conselho fiscal
para o anno de 1893, '

Quando tiverdes ouvido o parecer do Conselho Fiscal sobre o
Balango e Contas do anno de 1892, submetteremos d vossa appro-
vacdo as resoluches inscriptas na ordem do dia, '

Y
Arrematacoes

Caminhos de ferro do Minho e Douro

No dia 10 do mez de julho proximo, 4 1 hora da tarde. na
administragio do bairro oriental d'esta cidade, e em preserrqi: do
rcsrcctivo administrador, serfio recebidas propostas em carta
fechada para o fornecimento de 4 placas giratorias, 15 croximas
reversiveis ¢ 15 pares de langas para agulhas, que serd feito segun-
do as condigoes para elle estaRelccidas € que se acham patentes
na secretaria dos armazens geraes onde podem ser examinadas
nos dias ndo feriados, desde-as-30-horas da manha até as 4 da tar-
de. Os concorrentes sio obrigados a fazer o deposito provisorio de
824000 réis no cofre desta direccio, devendo apresentar no acto
do concurso documento que prove terem eéffectuado o referido
deposito, para poderem ser admittidos 4 licitacio.

As propostas serio redigidas da seguinte {orma:

«0 abaixo assignado (nome, profissio e morada do proponente)
obriga-se a fornecer 4 direccao dos caminhos de ferro do Minho
e Douro, e sob as condicoes a que se refere o annuncio de 5 de
junho ultimo, 4 placas giratorins, 13 croximas reversiveis € 15 pa-
res de langas para agulhas, pelo prego de. . . »

(Data e assignatura do. proponente.) — Toda. a proposta_que
niio estiver conforme com o presente annuncio, serd nulla ¢ de
nenhum effeito, — Porto, 5 de junho de 18g3.
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Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Faz-se publico que pela uma hora da tarde do dia 22 de junho
proximo, perante o administrador do 2. bairro de Lisboa, serdo
abertas as prc:iﬁostas que até entao forem apresentadas para o
fornecimento de Go:ooo kilogrammas de azeite de oliveira em
lotes de 6:000 kilogrammas.

O deposito provisorio para poder licitar € de 359000 réis por
cada lote, o qual serd posteriormente elevado ao definitivo de
3 0/, da importancia total da arrematagio por aqueile dos licitan-
tes a quem o fornecimento for adjudicado, depositos que terdo
logar, o primeiro na thesouraria d'estes caminhos de ferro e o
segundo na caixa geral dos depositos, 4 ordem d'esta direc¢io.

As condicoes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
reccio, largo de S. Roque, n.° 22, onde podem ser examinadas
todos os dias uteis, desde as 10 horas da manha até ds 4 da tarde.

Lisboa, 31 de maio de 18¢3.

Venda de terrenos sobrantes junto da esta¢do do Entroncamento

Esta Companhia recebe propostas até 4 uma hora da tarde do
dia 26 de junho proximo futuro, para a venda das oito seguintes
parcellas de terreno sobrante junto da estagiio do Entroncamento:

N 1, superficie 386",80; n.° 2, 67",20; n.* 3, 68»80; n.* 4, 02",00;
n.® 5, 88=00; n.* 6, 497%,20; n.° 7, 63g™;20; n.* 8, go™,32.

As propostas serao enviadas, em carta fechada, ao sr. enge-
nheiro chefe da exploracdo em Lisboa, na estacdo de Santa Apo-
lonia, indicando no sobrescripto: «Proposta para a compra dos
terrenos sobrantes junto da estagio do Entroncamenton, e redigi-
das como segue: «ku, abaixo assignado, residente em. .., propo-
nho comprar a parcella n.... dos terrenos sobrantes junto da
estacdo do Entroncamento, medindo metros. quadrados.. ., se-

undo a planta ¢ condi¢oes patentes na reparticio de Via e Obras,
ﬁas quaes tomei conhecimento» pela quantia de. .. réis o metro
quadrado (por extenso). Data e assignatura (por extenso ¢ bem
legivel).

As propostas devem ser feitas separadamente para cada uma
das parcellas.

Lisboa, 29 de maio de 1893.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Servigo de Via ¢ Obras

TAREFA N.° 25
Estagdio do Valle de Santarem — Base da licitagio 1:9685400 réis

No dia 12 do proximo mez de julho, pela uma hora da tarde,
na estacio de Santa Apolonia, em Lisboa, perante o engenheiro
chefe da exploracio, serdo recebidas, em carta fechada, propostas
para a arrematacao da tarefa n.° 25— Construcgdo d'uma estagdo
de 4.* classe no kilometro 66,291 du linha de Leste, comprehen-
dendo edificio de passageiros, retretes, plata-forma e caes de mer-
cadorias. ) .

As propostas serdo redigidas segundo a forma seguinte: «Eu,
abaixo assignado, residente em. . ., obrigo-me a executar a tarefa
n.? 25 do servico de Via e Obras da Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes — Construcgio de uma estagio de 4.4
classe ao kilometro 66,291 da linha de Leste, comprehendendo
edificio de passageiros, retretes, plata-forma e caes de mercado-
rias, segundo as condigbes patentes na repartigiio do referido ser-
vi¢o e das quaes tomei pleno conhecimento, pela quantia total
de. .. réis» (por extenso). Data e assignatura, (por extenso € bem
legivel).

Para ser admittido a licitar € indispensavel ao concorrente
apresentar prévismente: — 1.% certificado do deposito provisorio
feito no cofre da Companhia na importancia de 499000 réis; 2.
attestado que abone a capacidade do concorrente para a execu-
¢ao da obra.

Lisboa, 31 de maio de 18q3.

TAREFA N.° 27
Fornecimento de travessas de pinho naclonal

No dia 6 do mez de julho proximo, pela uma hora da tarde, na
estagio de Santa Apolonia, em Lisboa, perante o engenheiro chefe
da exploragio, serao recebidas, em carta fechada, propostas para
o fornecimento de ro lotes de travessas de pinho nacional, com-
posto cada lote de r0:000 travessas. _

As propostas, que poderio ser feitas para um ou mais lotes,
seriio enderegadas ao engenheiro chefe da exploragio em Lisboa,
estagio de Santa Apolonia, com a indicagiio exterior no sobre-
scripto: «Proposta para o fornecimento de travessas», e redigidas
segundo a_formula seguinte: «Eu, abaixo assignado, residente
em... obrigo-me a fornecer 4 Companhia Real dos Caminhos de

Ferro Portuguezes. .. lotes de travessas de pinho nacional, com-
postos cada um de 10:000 travessas, sendo 1:000 da 1.* categoria,
pelo prego de... réis cada umaj 3:000 da 2.% pelo preco de...
réis cada uma, e 6:000 da 3.%, pelo prego de.. réis cada uma,
(pregos por extenso) na conformidade das condigoes patentes na
reparticao de Via e Obras, e das quaes tomei pleno conhecimen-
to.» Data e assignatura (por extenso e bem legivel).

Para ser admittido ao concurso ¢ indispensavel ao concorrente
fazer préviamente no cofre da Companhid o deposito provisorio
de 1003000 réis para cada lote, e apresentar com a sua proposta,
mas fora do sobrescripto d'esta, o documento comprovativo do
deposito provisorio,

Lisboa, 6 de junho de 18g3.

TAREFA N.° 20
Fornecimento de postes telegraphicos

No dia 6 do mez de julho proximo, pela uma hora da tarde, na
estagio de Santa Apolonia, em Lisboa, perante o engenheiro chefe
da exploragiio, serao recebidas, em carta fechada, propostas para
o fornecimento de 2:000 postes telegraphicos sulfatados, sendo
1:000 de 6%0 e 1:000 de 8",0 de comprimento.

As propostas seriio enderecadas ao engenheiro chefe da explo-
racao em Lisboa, esta¢io de Santa Apolonia, com a indicacdo
exterior no sobrescripto: «Proposta para o fornecimento de pos-
tes telegraphicos», e redigidas segundo a formula seguinte: «Eu,
abaixo assignado, residente em. .., obrigo-me a fornecer a Com-

anhia Rcaf’ dos Caminhos de Ferro Portuguezes 2:000 postes te-
egraphicos sulfatados, sendo 1:000 da 1.* categoria, pelo prego
de. .. réis cada um, ¢ 1:000 da 2.4, pelo prego de.. . réis cada um,
(pregos por extenso) na conformidade das condigbes patentes na
repartigao de Via e Obras, e das quaes tomei pleno conhecimento.»
Data e assignatura (por extenso ¢ em lettra bem intelligivel).

Para ser admittido ao concurso € indispensavel ao concorrente
fazer préviamente no cofre da Companhia o deposito provisorio
de Soipo00 réis, e apresentar com a sua proposta, mas fora do
sobrescripto d'esta, o documento comprovativo do deposito pro-
visorio.

Lisboa, 6 de junho de 18¢3.

Venda de taras vasias

Esta Companhia recebe propostas, até ao dia 26 do corrente
em carta fechada e lacrada, dirigida ao engenheiro chefe dos ar-
mazens, para a venda de 100 barris servidos a oleo mineral.

Os barris estdo patentes no deposito dos armazens geraes em
Santa Apolonia.

Lisboa, 6 de junho de 1893.

Fornecimento de oleos mineraes

Esta Companhia recebe propostas até ds 12 horas do dia 14 de
julho, para o fornecimento de 75:000 kilogrammas de oleo mine-
ral escuro e 25:000 kilogrammas de oleo mineral claro.

As condigbes e amostras-typos estao patentes em Lisboa, na
reparti¢io central dos armazens, edificio da estagio do Caes dos
Soldados, e em Paris, na agencia da Companhia, rue de la Chaus-
sée d'Antin, 39.

Lisboa, 12 de junho de 1803.

Leildo de remessas retardadas

Em 3 de julho proximo futuro e dias seguintes, d@s 11 horas
da manha, por intermedio do agente de leiloes, sr. Casimiro Can-
dido da Cunha, na estagio principal d'esta Companhia em Lisboa,
Caes dos Soldados, e em virtude do art. 33.° das disposi¢Ges com-
muns ds tarifas de grande e pequena velocidade em vigor nas li-
nhas d’esta Companhia, proceder-se-ha 4 venda em hasta publica
de todas as remessas com data anterior a 3 de maio de 1893 bem
como d'outros volumes nio reclamados. x

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas de que po-
derdio ainda retiral-as pagando o seu debito & Companhia, para o

ue deverdio dirigir-se ao Servico do Trafego na estagic central do
ocio, todos os dias ndo santificados até 1 do dito mez, inclusivé,
das 10 horas da manhd ds 3 horas da tarde.

Lisboa, 13 de junho de 18g3.

Fornecimento d’aros para rodas de locomotivas

Esta Companhia recebe propostas até ao meio dia de 12 de
jlll“].hO, para o fornecimento de 150 aros de‘ago para rodas de ma-
chinas. :

As condigbes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢iio central
dos armazens, edificio da estagdo de Santa Apolonia, e em Paris,
na agencia da Companhia, rue de la Chaussée d'Antin, 3q.

Lisboa, 14 de junho de 18g3. :
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Lishoa. — Amancio José Alves — Rua dos Bacalhoeiros.

Lisboa. — Edwards Brothers — Rua dos Fanqueiros, 3o.

Lishoa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lishoa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commissoes)
— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lisboa. — C. Mahony & Amaral.— Rua Augusta, 100, 2.°

Leiria. — Antonio C. d'Azevedo Batalha.

Santarem. — José F. Canha. ;

Porto. — Augusto Laverré — Rua de S. Francisco.

Covilha. — José do Nascimento Arraiano — Casa de commis-
sOes.

Londres. — Fernando Demolder — 21, Gt. St. Helens.

Liverpool. — Edwards Brothers — Alexandra Buildings.

Manchester. — Edwards Brothers — Jackson Row, 14.

Hamburgo. — Augusto Blumenthal.

Typographia do Commercio de Portugal
356 — Rua Ivens — 41
Papel feito especialmente pela Companhia do PAPEL DO PRADO

e O I N D L dDQ N e e ol N L S

Prevenimos os nossos leitores de que sio estes ds"UNIG—O_S estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente
conhecemos 0 sen Servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR

N. B.— Mous ne saurions recommander a nos lecteurs d’autres MAISONS, que celles sous-indiquées, car nous les connaissons
PAR EXPERIENGCE PERSONNELLE

Lls B 0 A Grande Iotel International.— Rua

d> Principe, junto a Estagdo Central.—Etablisse-
ment de premi<r ordre—tout le luxe et confort—200 chambres et
salons.

LISBO

setti.

0 Hotel Durand—Rua das Fiores, 71 — 1. class
. SB —English family hotel.—Proximo de theatros e cen-
tro da cidade. — Gabinete de leitura.

0 Hotel Universal — Chiado — No centro da
s SB cidade, proximo de theatros, passeios, ministerios, etc.
— Banhos — trens. — Precos modicos.

Hotel Camoes —Travessa de S. Nicolau, 13—
- SBOA No centro da cidade baixa, perto de reparti¢oes publi-
cas, passeios e theatros. — Desde 1000 réis por dia.

Grand Hotel Ceuntral —Caes do Sodré
X SBO ~Tout le confort désirable, vae du Tage, prés de la
douane, bourse, ministéres, théatres, bains. Ascenseur, poste.

0 Hotel Alliance — Chiado — No centro do
SB A commercio, theatros e passeios — aposentos para fa-
milias.—Diaria 1$200 a 4 500 réis.

Ilotel Atlantico—Largo do Corpo Santo, 13
= SBO —Dans le centre dela capitale et prés du Tage, tram-
ways pour toute la ville. — 199000 & 29500 par jour.

Hotel Avenida — Maison de 1.* ordre —
L SBUA vue splendide — salons pour familles — voitures. —
Avenida, 55 — Propr. Jodo da Matta, 1.** cuisinier du Portugal.

X.ondon Hotel —Caes do Sodré, rua e tra-
L SBO vessa do Corpo Santo, entrada em n.? 19— Perto do
Tejo, ministerios, theatros, etc. — Precos 170000 réis em deante.

Hotel Borges — Chiado, 108 — Tres [rentes,
I. SBO proximo dos theatros e cen'ro da cidide — ascensor
— telephone — banhos, etc. ” e,

Grand Iotel de I"XEurope. — Maison
I. SBOA francaise de 1.er ordre—au centre de la ville.—Prop.
M. Estrade. 16, rua do Carmo.

Hotel Francfort—T. deSta. Justa. No cen-
L SBO tro do commercio, a 5 min. da estacio do Rocio.—
Grande conforto, bons quartos de 1,$000 a 245000 réis por pessoa.

Hotel Centra 1. —De 1er ordre — Cuisine

CASCAES et service francais— Salles de lecture et de con.

versation — Grand confortable — On E@_‘!g toutes les l_-a'nt:lulcs._

c Hotel do Globo.—Praca da Rainha D.

nscAEs Amelia. Um dos melhores da villa, cosinha esme-
rada, jantares para casamentos, etc.—Proprietaria Anna Vieira.

tINTR Lawrence’s IHotel—Frequentado pela pri-

meira sociedade portugueza e estrangeira. Bons
quartos e sallas por pregos modicos.
INTRA Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas, quar-
tos confortaveis, servigo esmerado, Diaria: 13%600 a
2 po00.—Prop. Jodo Nunes,

M. ELLAS Grande Hotel da Bella Vis-
c D ta.—De 1.7 ordem. Servigo esmeradissimo,
bellos horisontes; a 15 kilometros de Braga. Aguas hyposalinas.

,ALDAS DA AMIEIRA tiii. . o cietaass
bilhar, gymnasio, jardifs—a 20 MIUTOS dd Figuelrd dd Foz. ™=
CALDAS DA RAINHA i Greinas, 280 mais prosi
mo do estabelecimento balnear. Prop. Joaquim Antonio dos Santos,
CALDAS DA RAINHA 0 G 5. bom veatummento <
aceio; pregos: 19000 a 19500 rs. Prop. J. A. S. Vasconcellos.

Braganza Hlotel — Salons, vue splendide
sur la mer, service de 1. ordre.— Propr. Victor Sas-

TO H HE v E D R A s Grande estabelecimento balnear dos
S Cucos.—Nova installagdo de 12,
ordem com todos os melhoramentes modernos.

CDIMBHA Hotel dos Caminhos de Ferro—
No centro da cidade. O maior aceio e conforto.
Precos modicos. Praca 8 de maio, 27. Prop. J. Gomes Ribeiro.

Hotel Lusitano.—Servigo re-
LUSO'BUSSAcolﬁuIa:;bom quartos e aceio, Precos: goo
a 19200 réis cada pessoa. Prop. Antonio Pereira da Silva.

Hotel Sexrra.—Magnificos quar-

LUSO.BUSSAC tos, boa meza, lindas vistas e jardim,

Precos goo e 13000 conforme os quartos. Prop. Manuel G. Serra,
BUSS Aco Hotel Restaurant da Matta.—

Service de 1.er ordre. Seul établissement situé au
centre de la matta, Prop. Paul Bergamin.

PRAIA DA NAZARETH Signihoter Ghun:

) _ —Magnificas accomodacées,
asseio inexcedivel; bom servico, pregos modicos, trens d'aluguer e
carreira, para as estagoes de Cella e Vallado. Prop. A, de S. Romio.

PORT Hotel Tfe Francfort — O melhor e mais
central da cidade—SalGes, banhos, correio e telepho-
ne — Servico de 1.* ordem.— Prop. Adriano & Francois.

PO HT“ GRANDE HOTEL DE PARIS.—Maison de premier
ordre, tenue & la francaise, située au centre de la ville
Bains, salons de lecture et de réception. Boite aux lettres. Splendide

'ardln et hotel éclairé & Ia lumiére électrique. On parle toutes les
angues.— Rua da Fabrica.—Aufrére, propriétaire.

PORT- Hotel DBraganc¢a. — Acéio, mesa abundante
e variada, vinho 4 discri¢do. Diaria, 13200 a 130000 réis,
— Table d’héte bien servie, vin a discrétion.

POBTU Grande hotel do Porxto.—Le meilleur de
la ville. Lits a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux
lettres. Salles de lecture et de reception. Bains. Journaux.

PO HT Grande Hotel Portuense.— Batalha,
122. Servigo de 1.* ordem. Proximo ao correio, thea-
tros etc. Desde 13200 por dia incluindo vinhos. Prop. Pedro Vasques.

pDRT Hotel Continental.—R. Entreparedes (Fren-
te 4 Batalha), Servico de 1.* ordem, precos moderados
Frente do correio, theatros, muito central. Prop. L.opez Munhds

POHTD Grande Hotel America Central.—
Um dos melhores da cidade, magnificas salas ¢ quar-
tos, banhos, caixa do correio etc. Aceio e bom servico. Precos de
149000 a 13400 réis diarios. ; ;

DVILH Hotel Central do Castella — Largo
c do Pelourinho, — Bom servico de mesa--quartos
confortaveis desde 13000 réis por dia.

VIG Hotel Continental — Magnifica situacio em fa-
ce da ria, proximo de theatros, casinos, passeios, banhos
etc. Precos 1200 a 13600 por dia. Prop. Joio José de Souza.

GOUVEI Hotel Hortas.—Paragem ndispensavelt

todos que se dirigirem 4 Serra da Estrella. Bom
servico. Trens e cavallos para a Serra e caminho de ferro. Pregos
modicos,

SEVI LH Hotel A*Europe—Fonda de Europa—prep.

nBernardinn Ricca. Salao de leitura. Omnibus na esta-
¢io. Calle Gallegos 19, Sierpes 05. Meza redonda #s 6 horas. Fal-
la se italiano, inglez, francez e portuguez.

M A L AG A Nuevo Hotel Victoria—Prop. Cristo-
bal Gambero— Calle del Marqués de Larios, 9—
Bellos aposentos, excellente servico de 5 a 7,50 pesetas por dia.

.. _—

GR A N A D A Hotel Vietoria —prop. Federico Iniesta.

Sitio o mais central proximo do commercio e dos
theatros. Pregos moderados. Central do caminho de ferro na por-
ta do Hotel



190 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sementes de horta, jardim, pastos para gados, efc.

Casa Frederico Daupias
S5, 120 RaE "I oYrel Ao Caltind, Sy wha

Esta casa, o primeira do paiz, conserva nm deposito permanente e completo de
todas as variedades de sementes das melhores proveniencias estrangeiras, ¢ que melhor se adaptam ao nosso clima,
0 que s¢ acha bem reconhecido por experiencia propria, ¢ amplamente comprovado pelo favor sempre cress
cente do puablico. Mais uma vez se recommenda aos amadores,. proprietarios ¢ layradores pela certeza que ofterece de en-

contrarem todo o-anno sementes novasygarantidas, de absoluta confianga ¢ sem competencin.

Repolho d*Hollanda. — De pé
alto e de pé curto, semente novay e de 1.
qualidade. Venda a miudo ¢ por grosso.

Eaxvilhas. —Nova chegada das espe-
cies mais apuradas ¢ productivas INGLE-
ZAS, AMERICANAS ¢ HOLLANBDEZAS.
Semeiam-se na presente occasiao.

Feijoes. — Chegou uma immensa va-
siedade das melhores e mais bonitas espe-
ciesy de todas as cores e qualidades;, umas
para comer em verde, de vagens muito finas
sem fio nem pergaminho, outras de debu-
Ihar, de differentes especies as mais supe-
riores: Os CARRAPATOS e de DEBU-
LHAR, em variedades de trepar ¢ aniis. Ja
se podem principiar a semear d’esta epoca
em deante.

*

SEMENTES DE FLORES

Ha n'esta casa sementes
das mais lindas variedades de flores para se-
rem semeadas na presente estagao, proprias

L3 3183

a Nova |

para vasos, canteiros, etc. conforme o ex-
tracto, com gravuras, do

Catalogo Geral de Flores
DA
CASA FREDERICO DAUPIAS

Este livro, que‘se nicha registado, di a
descripeao de cada flor, indica as epocas de
sementéira € cantém desenvolvidas instruc-
coes sobre a cultura das differentes varieda-
des de flores e sua applicacdo para cantei-
ros, a¢afates, bordaduras, vasos, etc., ¢ es-
td @ venda pelo ‘preco de 150 réis; e pelo
corre1o 160 réis.

"Tojo mollaar.—Deve-se semear ago-
ta ‘este excellente pasto, que se did.em todos
os terrenos. Semente nova a too réis o kilo.

Somentes de hortaligas. —
Sementes de rodas as variedades que se cuy-
uyam, CONFORME O CATALOGO, com
as epocas de sementeira, que se entrega ou
remette a guem O requisitar.

o Carmo

D’esta data em diante ja se semeiam todas
as hortaligas.

Ray-Grass (relva)—As melho-
res variedades inglezas para jardins ¢ prados
e tambem Lawn-Grass, mistura preparada
para“terrenos SCccos € magros,

Pasto para gado.—Beterraba
vermelha gigante ¢ amarella, dita branca,
cenoura amarella comprida, dita vermelha
compriday chicoria de tolhas largas para ca-
vallos, ervilhaca, fava cavallinay fene, lupu-
lina, produzindo bem.em todos os terrenos
seccos e de qualidade mediocre, luzerna,
nabo grande inglez, samfenode 2 cortes, sar-
raceno (excellente forragem), trévo, ete.

Girainha de vinha america-
na.—As melhores variedades.

ctacello amerienno.~Umn pro-
du. or directo, ndo precisando ser enxerta-
doj Variedade de 1 ordem, Indiflerente ao
mi dew e outras molestias, dande-se.bem
em todos os terrenos ¢ em todas as €xposi-
¢oces.

CLISBOA

ESCRIPTORIO DE CONSTRUCGOES EM TODOS 0S GENEROS

Lisboa—Rua dos Capellistas, 90, 2.0,

Tarifas dos pregos dos trabalhos executados por este escriptorio para o anno de 1893

direito

O ——— e ——————— e —————— m— — — m— - — —_— ———— -- ——
- 1 |
N~ Designagio dos trabalhos | ¥ rebos l Obsarvagoes
. | \

1 | Projoctos de adificagles urbanas, nma copinom papel tela ¢ duas om papel farrico o[ 0,8 poc. o custo da 0D cvanscri s ,, Trabalho do ecampo

g | !;h”“' desonho em pnp._-l! uguarplndu_ = r : s - p . . . - . s . . . .IU,.’- p. e o custo Qi DDEM. co off ch s o v pevs v ‘ o de ﬂ'ﬂhl"ule

3 | Projoctos de estratdas completos; duns eapids ok desonlios, em tels, ¢ das pecas eseriptas AL ps e do custo dn ObPm. oo viriiinncaas .

{0,650 rdis o metro quadrado. . oo aiiii,

4 | Lovantamento de plantas, em campo eultivado. . . o« 4 . 2 v 0 s 4 0 e s w0 s
5 | Idem, em terrenos montanhosos R AR s T 1 40P PRI e e iy ¢ s el W eadie
8 | Idem, em aldeias ou povoagdes. 2 [.’ o Bl B ket foges vanasns sy " Trabalho de eampo
¥ | ldem, em eidades. . . . . .H0 W et R e Rk A e e \
8 | Idem, em Interlores do edificios : .18 v ey b KO0 LY
9 | Dosenhos enr papel, oscaln de 15.000. .fz_f;;‘.tm cils o deehmotro quadeado. ..o
W | Idemy copiaom telx o . . . L . 1A w * B — wEe e
11 | Idemy, ecsealas de 15.000 a 12.500 J2H000 W _ BN ATERS
12 | ldom, copin em tela S : J13200 w " Wl oSN
13 | Idem, esealne deo- 12:500 ‘¢ 11000 15800 » R Y (SR Y T Comprehondand o
14 | ldem,copla emteln . . . . 1A000  n . B Rl s e aie o fornectmonto da toln
15 Idem, esealas, de 11.000 a 1.100 .il,‘;.’;l)ﬂ 0 M 2 F T ol vidgin ou papel
18 | Idemn, copia em tela . . . . A000  » " Ao iateinbdl
17 | Idem, escalas de 1.100 a 1.500 , 18200 v " S ey
18 | Idem, copia em tela B A L 1 | ABOG » . W TR 2 S
10 | Idewm, esenlas dé 1:50 a grandoza nntneal. . JLA000  « P iwsesszens
— T — e SR e T ———— e ——

Quando os trabalhos de que tratam os numeros 4 a 8 da tabella acima, tiverem de ser feitas fora de Lisboa pagar-se-ha, ém separa-
do a viagem de 3 pessoas em 2. classe, sempre que f importancia da encommenda seja inferior a 1007000 rels ou 3 distancia de Lis-
boa superior a 70 kilometros de caminho de ferro. Para as localidades onde ndo ha caminho de ferro as passagens SCrao sempre. pagas
separadamente, seja qual for a distancia.

Todas as encommendas dos trabalhos de ¢
balho, ou caucionadus por pessoa idonea resic
ticular, conforme a natureza do trabalho.

Toda a correspondencia deve ser dirigida a RICY NAUD & C.° - Rua dos Capilistas, 90, 2. direito
T S T S S T SN F T T Rl TS I B e T W Y N N
Officina de fundicio J. Thonar-Dejaiffe, Namur (Belgica)

ESPECIALIDADE: Serragdo de pedra e marmores — ferramentas diversas para pedreiras — Cabrestantes, Pontes gyratorias, Graus
Perfuradores, Bombas, etc.

Apparelhos de serragio de pedras duras e molles de todas as classes |
Applicacdes diversas da Serra de folha helicoidal e dos perfuradores, para extracelo ¢ serragdo directa na rocha, corte das grandes

Massas nas pedreiras, efc. Systema privilegiado. .
Nransmissoes teledynamicas divigiveis em odos ox ssontidos

ue tratam os numeros 3 a 8§ deverfio seruccompanhados de 100, do \::1!0:‘ total do tra-
ente eém Lisboa. Os precos dos numeros o a 20 sio médio se sempre sujeitos a ajuste par-

»
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THERMAS DE CALDELLAS

Grande Hotel da Bella Vista

Gerente—Joaquim José de Mattos Braga—Caldellasa, Correio de Amares
A DIRECTORA—D. MARIA MATTOS

Aguas hypo-salinas -extremamente uteis no tratamento das
doencas do estomago, figado, rins, pelle, rheumatlsmo, got-
ta e anemiga. Clima saluberrimo de montanha. Situagao pitto-
resca e deliciosa no centro da provincia,do Minho, Eacilidade de
communicacoes com todas as terras do paiz por caminho de fer-
ro até Braga, d'onde dista apenas 15 kilometros. Hotel de pri-
meira ordem com grande capacidade, servico esmeradissimo
esplendidos horizontaes.

CONWSTULT.AS
Posto medico portuense de sa2rvico permanente — R. do Almada, 122

1 Banhos das Caldas da Amieira Aguas chloretadas

(Na linha de Lisboa a Torres e Figueira da Foz)

Abertura do estabelecimento de BANHOS DAS CALDAS DA AMIEIRA ¢ do HOTEL a 15 de Maio.

Applicam-se os banhos de immersao ¢ douches ('sstas aguas para: rheumatismo, estomago,
figado, bago, molestiae herpeticae, leuchorréas, inflammacdes de quaesguer orgdos, anemia, chiorose, etc.

Na séde balnear das CALDAS DA AMIEIRA ha, além do estabelecimento de banhos e do
hotel, bilhar, gymnasio, piano, jornass nacionaes e estrangeiros, estagao do correio, jardins e variados
jogos.

Para esclarecimentos, AVENIDA DA LIBERDADE, 26, deposito da COMPANHIA DAS AGUAS THERMAES DA AMIEIRA. .

b EIE breve, os comboios mixtos n.>* 71 ¢ 72 ferfo paragem em frente do estabelecimonto, para receber e deixar os passagelros -

sem bagagem.

Desde 15 de junho haverd hilhetes diarios de ida e volta entre a Figueira da Foz e a Amieira,
¢ das outras estagoes, com validade de dols mezes.

e _—
— e —_—
— e —_—

THERMAS Ds CUCOS

AGUAS CHLORETADAS SODICAS

.‘}:am onlan-h-t;inn;nln. pultl.'udmlrm-r,-l natureza das suns aguus, o peln sua luxuosa) installagip, reputads o primeira de Portugal por todos os medicos que
o tem visitado, & o primdiro, yue n'eitd palz hpresenta bauhos ¢ applicagdes do lamas mingraes, extrahidas das suns nascentes, ¢ tratadas convénientements nos
piscinas, ¢ cujo emprego di os muis extraordinarios resultados no tratamento de ey . ;

- T TN ] ~ / : 4 g - -
RHEUMATISMO, GOTTA, SCIATICA, ETC.
As aguag, de uso intorno ¢ externo, $ao applicaveis nos segnintes estados morbidos ; i

Lymphailsmo e eserofulismo; engorgitamentos glandulares ; rachitisino ; vhoen-
matismo chronico ¢ deformacdes consocntivas; gotti nio febril, ospecialmente na
do férma rogular ¢ localisagio viseeral; paralysias, espocinlmente de origom cere- ]
bral; apemia o chlorose ; prodisposigho & tysica antes das manifestagios da tuber- | rezn syphilitica on ontras; uleerns, nevroses, cirias, trajectos fistulosos, coxal-
culose; hyperemin moechanica do figado; lencocytose hepatiea ; cachexia palustro || gin; timores brancos ;. abeogsos friod o pos congestios mal de Poty; m;:;L'u feae

e hoepatite dos elimas quentes; lithinge rennl; doengas de utero o recto: nevreal- | cturas: entorses ; retraceio de tondies o falsas nllhil-.ls:-s. '

A direcgdo medicn d'este estabelecimento estd confiada ao distincto clinico o Ex.™ Sr. Dr. Justino Xavier da Silva Freire

v E N D A D A S A G U A Na Origem, do gerente do estabelecimento balnear dos Ciicos, Tordis Vedrnd! — TAgbd] deposito ds administripio, rma
. flos Panqueiroa, 282 on 288, — Porto, pharsecia do dr, Moreno, rua de 8, Domingus, 42 0 43, g
A edtagiio thermal dos Cucos esti a duas horas de Lisbos, ¢ & servida por nmas estatiio de caminhos de ferro (Torres Vedras) ligada com todn a ride forrovin.
rin da Peninsula, - 1 Hg

GUIA DAS AGUAS MINERAES DOS CUCOS A venda no deposito da administeacio; ruados Fangueiros;, 282 e 245; na livraria do sr. Antonio Maria Persl-

ray run. Augusta ; Ferin & O (sucetssores] rua Nova do Almada; no estabelédimunto des Cugos'e nos hoteis de

PRECO 00 RIS

gias, sobréfudo de origen rhouatica, cholovotien ¢ syphilitiea ; seintion; hourns
| thenin; atrophia muscular; affecpiio)elwonicn du pelle ¢ nomeadamente eczema
segco; acit; pemphigo o psosiase; syphilides: leses osseas e articulares de natus

Torres Yaoidras,

2 | BaeSaSiededadsaS2acocse

[y
§
[y
b

M. Gongalves

30, L. de 8. Carlos, 32 SR Ay eatlng ol
OFFICINAS
4 RUA ANCHIETA, 15 ' RESIDENCIA CONSULTORIO
L.. do Calvario, 22, 2. R. N. do Almada, 69, Lisboa-

ILISBOA
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CIMENTO PORTLAND LAITIER

Producedo annaal 100.000:000 kilos Marca Pro g FeSS( Proiuego annual 100.000:000 kilos

Da Société générale du Portland Laitier de Grénoble (Franga)

Ensaios do Laboratorio de Pontes e Calcadas
de Paris (24 dias) 5ik,37 de tracgdo

| Este cimento € de qualidade superior
| offerecendo tanta resistencia empregado com
areia como puro

Residuo passado pelo peneiro de 5:000 malhas
por centimetro quadrado, 16,70 %,

Este cimento, além de muitas obras importantes onde tem sido empregado com grandes resultados, foi preferido
para as obras do porto de Musel, em Gijon (Hespanha), 30:000 toneladas

e

Unicos importadores C. Mahony & Amaral, Rua Augusia, 100, 2.°, LISBOA

Cooperativa INDUSTRIA SUUIAL

FUNDADA EM 1872

Tiisboa — RUA 24 DE JULHO — A’ rampa de Santos

FUNDICAO DE FERRO E BRONZE

achinas a vapor, transmissoes, rodas hydraulicas, turbinas, guindastes, bombhas, prensas, ma-
terial para caminhos de ferro, vigamentos, columnas, acoberturas metallicas, e em geral, to-

d0s os productos da industria metallurgica.

PRECOS MINIMOS

T a Sinte e @uatro de Tulh o —IIZSBT L

e

) L DACASTARIERD L

e
Effectuam 122 Jes em todos oS ramos bancarios
¢ commerciaes

Tomam e saccam letras sobre todo o reino.

Compram e vendem papeis de credito.
Taxam sobre todas as pragas de Hespanha, mesmo sobre

as menos importantes.
Tomam papel, saccam @ ddo cartas de credito, circulares

sobre a Franga, Italia, Inglaterra, Suissa, Allemanha, Belgica e
todas as principaes pragas estrangeiras.

——e i - ————

Agentes do Banco de Guimardes
Correspondentes do Banco Commercio
e dndustria, do Borto,

e do Banco Commercial de Coimbra
Agentes geraes da fabrica
de alcool em S. Christovdo, Fazo.

ESCRIPTORIO
23- Calcada de S. Francisco—LISBOA

Telephone n.” 313

Royal Mail Steam Packet Gompany

(MALA REAL INGLEZA)

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Em 19 de junho o paquete TRENTE para:

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio-de Janeiro, Santos
Montevideo ¢ Buenos-Ayres

Para Southampton e Antuerpia
O paquete TAGUS esperado em 18 do corrente.

As recommendacoes para passageiros sio inexcediveis em con
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
tuguezes.

AGENTES
Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capel-

listas, 3I, L.°
No Porto:—W. C. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.°
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Ml
COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

TARIFA ESPECIAL L. N. Q—GI{AND_E VELOCIDADE

Bilheles dassignatura

Desde A de Julho de 1893

PRECOS

Por 3 mezes Por 6 mezes Por 1 anno
S 52 e —— . | —————— e ec——

Hntre Lishoa e as estagoes
abaixo indicadns |0 9 x g 1. 9. 3 g3 g 3.

classe | classe | classe | classe | classe | classe | classe | classe | classe

Queluz-Bellas, Oeiras on Sacavem........... 18:5000 14:000!  9:500] 28:000] 24:000| 1%:000) 42:000] 34:500| 21:000
Cintra, Cascaes ou AlVerea ......ccoeecvnsns 39:000] 24:000! 16:000] 48:000| 36:000] 24:000f 72:000| 5%:000| 36:000
A AT LE YD A1) o1 DY O RS, (0 R e, S 35:000] 26:000] 17:500] 52:000| 39:000| 26:000] 78:000| 58:500

Roeio.
Os billietes para o Ramal de Caseaes sio unicamente validos desde ou para a Central do Rocio.

———— — = e

Reduccao de precos para familias

1.* As creancas até 15 annos de edade gosam do sbalimento de 15 °/, sobre os precos supra.
9.* () assignante que tomar um ou raais bilhetes para sua familia (pae, mae, conjuge ou lithos maiores de
15 annos) terd no bilhete on bilhetes a mais do seu, as seguintes reduccdes de prego :

1 bilhete a mais 5 °/,.
2 bilhetes a mais 10 °/,.
3 bilhetes a mais ou numero superior 15 °/,.

Nos bilheles de creancas ndao haverd outra reduc¢do alem da indicada na 1.* condigido supra, nem o seu
numero se contara para a reduccio a que se refere esta 2.* condigio.

Esta concessio so terd logar quando os bilhetes de familia sejam nas mesmas condicoes do bilhete do assi-
gnante primitivo, isto ¢: quando forem da mesma classe, validos para 0 mesmo percurso, e darante 0 mesmo
periodo.

Ampliagdes de praso

O praso dos bilhetes de assignatura de 3 mezes poderd ser prolongado por mais ontros 3 mezes, e findo
este praso por mais 6 mezes, e 0 dos de b mezes por mais 6 mezes, mediante o pagamento da differenca entre
0s precos d'esta tarifa, correspondentes a uns e oulros prasos sempre que esta ampliacido e requisite com a
antecedencia de 8 dias da data em que findar a validade do bilhete.

Esta ampliacio de praso ndo poderd. porém, passar de um anno, devendo portanto, terminar aos 12 mezes
da data do primitivo bilhete.

Condicoes

1.% Os bilhetes tomados para uma linha nio sio validos para qualgquer outva, assim : 0s bilheles para Cintra
ot Queluz ndo sio validos para as linhas de Cascaes ou de Leste: os de Oeiras e Cascaes nao sio validos para
as linhas de Leste on de Cintra nem os de Sacavem a Villa Franca para as linhas de Cintra ou Cascaes.

€ nnico.— O assignante que desejar que o seu bilhete seja valido para as estagoes de uma das ountras linhas

e que 0 preco ¢ egual, ou inferior, pagard nma taxa supplementar de 50 °/;, sobre o prego do sen
hilhete.

Sendo para as estacoes de 3 linhas pagard o dobro.

9.7 As assignaturas so comecam no dia 1 de cada mez devendo ser requisitadas com 8 dias de anteceden-
cia. nas estaches de Lisboa, Rocio, Caes dos Soldados, Alcantara Terra ou Alcantara Mar, ou nas de Queluz-
Bellas, Cintra, Oeiras, Cascaes, Sacavem, Alverca e Villa Franca, nos impressos que para esse fim, se acham 4
disposicio do publico nas referidas estagoes. A esta requisicio juntara o assignante uma photographia sua, mg
dindo 0",037 de altura por 07,032 de largura. despegada do carlio, photographia que serd collada ao res
elivo bilhete ¢ devidamente carimbada pela Companhia. @

*S70RCO
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4.* 0 preco da assignatura ¢ pago adiantadamente e sempre por completo. Cada assignante deposilara, no
acto de requisitar o bilhete, a quantia de 18000 réis como garantia de que torna a requisicao effectiva e de que
restituird o bilhete logo que finde o seu praso de validade. Este deposito ser-Ihe-ha devolvido na eslacio em
{que o tenha efiectnado, em troca do bilhete, dentro dos 8 dias do termo da assignatara. Findo este praso perde
0 direito ao deposilo. As requisicies seriio assignadas pelos interessados. Sendo estes menores. 0s seus paes ou
tutores assignal-as-hao tambem ; sendo analphabelos, as requisi¢hes serdo assignadas por 2 testemunhas idoneas
acceites pela Companhia.

&.* O bilhete de assignatura ¢ absolutainente pessoal e intransmissivel. Nio tera valor algum quando néo
fraga a photographia do assignante e quando por este ndo estejs assignado.

§ 1.° Dando-se o caso de qualquer pessoa que nao seja o proprio assignante, fazer uso ou tentar fazer usa
d’esses bilhetes, serd o bilhete cassado pelos agentes da Companhia, e em seguida annulado, isto sem
prejuizo do processe a seguir contra os auctores e cumplices d'esta fraude oun tentativa de frande.

§ 2.° Havendo perda ou extravio du bilhete, deve o assignante communical-o immediatamente 20 chefe de
Fiscalisacao e Estatistica da Compznbia, Lishoa, (Caes dos Sotdados). O bilhete destinado a substituir
0 que foi perdido, sO serd eniregue ao assignante 8 dias depois da recepgio da referida communica-
(o, praso indispensavel para se averiguar seguramente se o primeiro nao anda em mios estranhas.
Querendo viajar emquanto ndo possue novo bilbete, o assignante pagara as suas passagens por inteiro,
e sobre ellas, ndo terd direito a restituigdo alguma nem a perdas e damnos.

5.* Os bilhetes de assignalura sio validos para os comboios ordinarios do servico publico, com excepgao
dos expressos e rapidos, que conduzam carruagens das elasses correspondentes ou inferiores as que 08 mesmos
bilheltes mencionam.

O assignante tem o direito de fomar ou deixar os cilados comboios em qualquer das estacdes comprehen-
didas no trajecto indicado no sen bilhete.

§ unico.—Serd annulado o bilhete de qualquer assignante, que tente utilisal-o ou o utilise em pereurso

que nao seja o mesmo que o bilhete indica. revertendo o sen custo a favor da Companhia e perden-
do o assignante, portanto, todos os direilos e regalias adquiridas pela compra do bilhete. Comtudo o
assignante que pretender seguir para além do ponto extremo que abranja o itinerario indicado no
seu bilhete, poderd fazel-o sempre que avise o revisor do comboio antes de chegar 4 esta¢io a que
se destina, pagando entio o complemento de taxa como se fosse munido de bilhete ordinario.

6.* Se o assignante for encontrado em carruagem de classe superior 4 designada no sen bilhete, pagard o
preco inteiro do logar que for occupando desde a orizem do comboio até onde se apeie, a ndo ser que previa-
mente, haja avisado o revisor. pois que, n'este caso, terd que satisfazer, apenas a differenga, segundo o0s pre-
¢0s da Tarifa Geral, entre os precos do logar occupado e d'aquelle que corresponder ds indicacoes do bilhete,

Quando, porém, o assignante for obrigado. por falta de logares, a lomar carruagem de classe inferior 4 do
seu bilhete, nio terd direito a reembolso on indemnisa¢io alguma.

7. A edade das creancas, que queiram utilisar-se das vantagens especiaes que esta tarifa lhes concede,
tem que ser comprovada por certidio authentica, que se juntard 4 respectiva requisicio do bilhete.

8.% Nio se concede transporte gratnito de bagagens. Os assignantes so poderdo transportar gratuitamente
COmsigo 0s volumes que tragam nas carrnagens e que possam caber no espaco para esse fim reservado a cada
logar.

9.% 0 assignante compromette-se formalmente :

1. A mio se constituir recoveiro em prejuizo da Companhia, transportando como bagagem sua, objectos
pertencentes a terceiros;

2.° A niio produzir sob pretexto de quaesquer prejuisos, reclamacio alguma contra a Gompanhia por molivo
de demora, paragem ou interrup¢io na cirenlagio da linha, mudanga de servico, diminui¢do no numero dos
comboios e falta de logares nas carruagens:

3.° A apresentar a pedido dos empregados da Companhia e loda a vez que estes Ih'o exijam, o seu bilhe-
te, do qual sempre serd portador quando queira ntilisal-o, e a reproduzir a sua assignatura quando 0s mesmos
empregados o requeiram. E quando aquella apresentagio ndo lenba logar, serd o assignante pata todos os effei-
tos, considerado como passageiro sem bilhefe;

4.° A devolver a4 Companhia o seu bilhete logo que d'este termine o praso de validade.

10.* A falta_casual, ou forgada. de utilisagio do bilhete nio constitue o assignante nem os SEUS SUCCesso-
res ¢ herdeiros, no direito de reclamar indemmisagio, on compensacdo alguma & Companhia, particulormente
dando se extravio do bilhete, doenca, i pedimento ou morte do assignante.

Em caso algum, portanlo, poderd o assignanle, quem o represente ou quem lhe suceeda, reclamar o valor
total ou parcial da assignatura, cujo preco, uma vez pago, pertence de direito e para todos os effeitos 4 Com-
panhia. _

11.* Em tudo que ndo seja contrario as disposicbes da presente ficam em vigor as condiches da Tarifa
Geral.

12.* Fica, pela presente, annullada e substitaida a tarifa especial L. N.° 2 de 19 de Abril de 1892.

Lisboa, 1 de Junho de 1893.

O PDirector Geral da Companhia

M. Affonso d Espregueira.
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— - _ ] () O praso de validade do bilhete ou da 1 ampliacSo, nfo | chegada ¢ 4 partid, na bilholers da e inr o, Seus bilkietes, 4
Para Banhos da Amieira (ou vice-versag validos por 2 dias; da ﬁnﬁ“‘%@mﬁ(’ Ia s de 8 diasg - g constatada 0 tempo de paragem em devida forma, o Ser
Figueira da Foz, 1.5 classe, 38,300, 3.% 800 Téln (b) Seja requisitada a senha na estacio de Lisboa (Central do Quando porém a demora tenha que exceder a.-:4 horas, ficam

Portalegre, Assumar, Santa Eulalia e Elvas, 12 Elnsse, z-;p’Sa’o, a0 | G4T 4 Vidgem de volta, isto ¢, u indicada no bilkete como destino; | de serp cbmg-prada :intf.'gslgl deseipgfﬁfosep?g:odﬁa‘;“m (};n w kS
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N. B.—Emgquanto os comboios descendentes nfio pararem em | tar a ségungla;'q P bt Lk cloy .ﬁs"ué&s :i:n%m.s de dgarqgam pédem ser yendidas pela estagiio
Marviio, estes bilhetes serfo validos 4 volta desde Castello de Vide. . As estaghes, a0 venderem d'estas senhas, farfi indi JUe principia cada viagemr parcial ou por aquellas em que
Bedidas Ho o bilhete: shbiere tulonx'mplla:i? ‘1'“ icaghes | teem sil&%ﬂ; as st ens. N'este ultimo caso o passageiro deverd

Prego—(.ada ampliacio custa 20 Y, sobre o prego do Eﬂ.&a} qalda_';cdﬁbgg antes de sahir da estagio, isto &, logo 4 chega-

CONDICOES

Senhas de m termedia, a senha de %ﬁrﬂgem'ttam que ser comprada 4 partida,
Prasos de validade s

o , _ da's?'! As senhas s6 sio validas' pard as estagoes n'ellas indica~
3.2 O passageito péde deter-se 4 ida o & volta em qualquer'| 8. Antes do’passageiro retomar o comboio apresentard Hfil-

| 12 Estes bilhetes sio validos por dois mezes. .| estacio de passagem mediante a compra de senhas de paragem, | livi o bt et S . ]
' Excepruam-se os comprados depois de 1 de setembro, cuje | pelo'preco de Soo s cada uma. | e onte preanehden oy i biReteira da estagio para serem
termina em 31 de outubro. 4. Concessio especial paru os passageiros que passam por O passageiro deverd conservar em seu poder, até a ;:he_sada d

2., 8enhas de ampliagdio de praso.—O praso de validade pode | Lisboa.—Os passageiros- que sigam viagem por Lisbo em | est 9 L
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‘“qle'senlms de ampliacio. @ senha a que se refere esta 3c‘ondi'c;§ : ' cessivamente. P
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0 4 ida ou volta, a ultima senha de para-
eira omde utilisar a segunda e assim suc-
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6 Quando haja despacho de bagagem para uma esg.aqﬁg e .
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N. B. ..,. Os _Hammmmmw.om_ eniie as Em&m& indicadas  no quadro supra ‘Com as _v,m_nﬁum facuidade de nqsu.ﬂ.-. voam-_.mo_ 4 ida ou i volia Rmmq vol..ﬂ
este: fim 50 poderdo ser obtidds na estagao o

cada vez 30 ¢/, do custo do sew bilhete, As senhas para

10.* Mudanca ' de classe.—E" permittido ‘a0 passageiro a ‘mu- |

danca para classe supérior em todo ou em parte do percurso, pa-
gando . differenga segunido o8 précos du tarifa geral.
r1.4 Logares de luxo,—Os bilhetes. de 1. classe facultam a oc-

cupagiio de logares de luxo mediante o pagemento da sobrestaxa’
regulamentar. Os bilhetes de creanca: contam-se¢ para este effeito)

como meios bilhetes.

124 Excesso de percurso,~Fstes bilhetes 6 sio validos entre.

a estacio de partida € a de déstino. S¢rd considerado passageiro
sem bilthete o que passar alem da ultima estacho de destino indi-
cada no sen bilhete. _

(3.0 Estes bilhetes podem ser utilisados em todosos combeios
de servico publico ordinario que: tenham carruagens de classe
correspondentes e que sigam directamente aos pontos de desting,
a0s pontos-de parsgem Previstos na condigio 3.0 ou aos entron-
cumentos em que o passageiro ténha que mudar de via, _

4.2 A travessia em Lishoa entre as Estaghes de Caes dos Sol-
dados ‘e Cenural do Rocio ¢ de conta dos passageiros.

]

(Norte. ¢

nde o passageiro

158 Peso concedido—Cada passageiro tem
porte gratuito de 30 Kilo ) :
dentes serdo laxados pelas tarifas geraes de cada linha, e

As bagagens que tenham de passar em Lisboa da antiga réde
¢ste, Ramaes de Caceres ¢ de Coimbra, Beira Baixa‘e
Minho e Douro) para a nova réde (Linhas de Cintra e Torres'e |
Torres 4 Figueira, ¢ Ramal.de Cascaes) s¢ poderio ser despacha-

direito ao trans-

das directamente a destino quande o comboio que as tome, siga |

directament® pura a estagio central do Rocio. s, i

16> N0 se registam directaménte, bagagens para a nova réde
ats comboios cuja marcha termine em Lisboa (Caes dos Solda-
dos) podendo comtudo ser feito o despacho para esta estagho, fi-

cando a cargo dos passageiros o transparte para-a estagho central |

do Rocio.

17.* Os passageiros aos quaes ¢ facultada a escolha de itinera-

rio, teem que declarar a via que seguem, ao despachar a bagagem. |

compre o bilhete, ou n'aquella de o

rammas de bagagem registada. 0§ exce- |

. t atany s

pireaA 4 |

|  Quando prere Eﬂvu .__wvwm. uwdg Jpari Ufih estaca

1 msaow.nm.oomg_._. ﬁ_ﬁnmmxan@_rwgnwm a senha de v_.wwmmnﬂ ﬁ@ﬂﬂmmawwmw
, Faltando a estes prs .Eﬁ_...?mﬁnw serd expedida para o
ponta de desting,, ado:no bilhete, pelo trajécto mais curto.

184 Toda e qualquer infracgiio das condigGes e clausulas an-
tecedentes) tornars %»vawgmmw nullos e de Mnars i
7o Em tudo que ndo seja contrario ds disposicoes do pre-
 sente. “fioamy' ey vig - 8¢ condigoes da tarifa geral dé cada linha.
Lisboa, uunu.,Bu? de 803, , 8 ANteaioid o 6N .
] & " WE»]

O DIRECTOR GERAL DA/ COMPANNIA
M. Affonso d'Espregueira.




