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0 NOSSO SETIMO ANNO

0 encetar um novo volume d'esta Gagela, o nos-

so primeiro dever é agradecer a todos os nos-

sos assignantes, collaboradores, annunciantes e
correspondentes o auxilio que nos prestaram durante
o anno findo.

N'esse anno démos aos nossos leitores um valioso
brinde que ndo prometteramos, e deixdmos de cumprir
uma promessa que fizeramos. Expliquemos:

O R!appa de Portugal com todas as linhas ferreas, qui-
zemos que fosse perfeitamente auctorisado, e como tal,
tracada a réde ferroviaria pela reparticio de caminhos
de ferro do ministerio das obras publicas, e tirado na
commissido dos trabalhos geodesicos.

Obtivémos a necessaria auctorisaciio do sr. ministro,
mas aquelle trabalho ndo pdde ainda ser feito porque
a remodelacdo do ministerio sobrecarregou por tal for-
ma o servico d’aquella reparticdo, que o seu digno che-
fe, 0 nosso amigo sr. engenheiro Perfeito de Magalhdes,

apesar da sua actividade, ndo pode mandal-o fazer até
hoje. Conta s. ex.*, porém, que poderd agora desem-
penhar-se d'esse servico, que expontaneamente se offe-
receu a prestar & nossa Gageta, e a palavra de s. ex.?
€ para nos segura garantia de que em breve poderemos
cumprir a nossa promessa.

Outro melhoramento, que ha pouco introduzimos e
hoje desenvolvemos mais, ¢ o registro de vapores a sa-
hir do porto de Lisboa.

Os esclarecimentos que ahi publicamos sio forneci-
dos pelas propria empresas maritimas, ou seus agentes,
até a ultima hora da sahida da nossa Gageta, o que dd
a essas noticias o caracter da mais perfeita authentici-
dade e exactiddo.

Assim este jornal, que jd era um indicador seguro
sobre assumptos de caminhos de ferro, ¢ agora tambem
um exacto guia dos servios maritimos do porto de
Lisboa.

Mk

Annexo d’este numero

Horario da partida e chegada dos combois em 1 de janei-
ro (para carteira).
A,

STMMARIO

— e

0 nosso setimo anno,
Asoensor Municipio-Bibliotheca, por R. Mesnler de Ponsard,
A nossa carta da Belgica, por A. Urban,
Parte efficial — portarias de 19, 23 o 29 de dezembro.
%:::2“" ‘1: lr:nnm.| | Frederico Augusto Pimentel
Accelerada em portugal, por Frederico -,
ulamonto do movinento :.-'omlnbn ds ferro allemides, — (Continuagho).
otas do viagom—XIV — Huelva.
Publicagdes recebidas — A reorganisasio dos servigos telegrapho-postaca.
0s los da Companhia Real.
l:lotl ;l .ln locl:luhtu. I
nanoeire, de Lishoa, por J. .
d0s fundes oruu;xp:a nas bolsas de Lisboa, Londres o Parls. :
CotagGon dos titulos l’. caminhos do ferro nas bolsas de Lisboa o estrangelro.

e —

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes.

Horario dos comboios em | do janseiro.

Linhas portuguezas — Pessoal da Cempanhia Real — Monte Funchal — Urbana do
Porto — Atravez d'Afriea—Linhas do Algarve,

Linhas hespanholas — Zaragoza a Barcelona—O directe de Madrid—Vigo ao Parto;

Linhas anrnn‘airu — Franga — Italia — Austria — Congo.

Companhis real dos caminhos de forro Atravez d'Afrion.—Relxtorio (Continuagio).

Moroado de Metaes. —Arrematapdes,—Casas roeommendadas.—Agenda do viajan-
te.—Annunclos. —Vapores a sahir do porto do Lisboa,

e
ASCENSOR MUNICIPIO-BIBLIOTHECA

logar de honra do numero com que inaugura-

mos o nosso setimo anno ¢ occupado pelo no-

tavel trabalho do infatigavel engenheiro portu-
tuguez o sr. Raul Mesnier, com a descripcio do novo
projecto do seu ascensor, da Praca do Municipio ao
Largo da Bibliotheca Publica.

Ja_aqui demos, em junho de 1891, a descripcdo do
l:rimitivo projecto d'esta obra, entao planeada pelo sr.
Mesnier em bases differentes das actuaes. O ascensor
funccionaria em duas torres elevadas na praca do Muni-
cipio, em sitio que nada absolutamente estorvava o
transito publico, constituindo assim aquella construccio
um verdadeiro embellesamento local.

A camara municipal, porém, na authorga da respe-
ctiva concessdo manifestou o desejo de que se procu-
rasse obter local particular d'onde se levantasse a
construcgdo, reservando-se por, no caso de impedi-
mentos de qualquer ordem superior, e em vista da
grande utilidade publica que resultaria do ascensor,
annuir 4 sua construccdo no largo do Municipio.

Em harmonia com este desideratum, o sr. Mesnier
tratou de estudar outras bases para a realisacio do
seu intento e o projecto do ascensor teve que ser mo-
dificado, devendo fazer-se a construc¢do particular
dentro de uma propricdnde, no referido largo. E’ essé
novo estudo que hoje damos, ¢ de que no proximo nu:
mero distribuiremos as gravuras correspondentes.

Como por elle se vé a construccao ainda lucrou em
elegancia e condicbes de estabilidade e melhor func-
cionamento, podendo sem risco assegurarse que a em-
presa ¢ esperada pelo mais brilhante futuro, visto a
vantagem que terd em servir-se d'este ascensor a enor-
me massa de populacdo que transita a toda a hora en-
tre o Chiado ¢ a baixa da cidade, especialmente na
sua parte commercial, maritima, financeira e burocra-
tica. A Repacgio.

Descrip¢do do systema do ascensor
Municipio-Bibliotheca

Duas torres verticaes de ferro elevar-se-hdo do nivel
da Praca do Municipio, vencendo, entre os planos de
entrada e sahida dos passageiros, uma altura de 30 me-
tros, differenca approximada de nivel entre a Praca do
Municipio e Largo da Bibliotheca.
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Cada torre tem, interiormente, um espaco livre qua-
drangular de 3,5 de lado, no qual funcciona a caixa
destinada ao transporte de passageiros.

Os eixos das torres estao distanciados 8™30; e as
faces das mesmas torres fronteiras ficam a 4™,580 uma
da outra, deixando livre um rectangulo com esta exten-
sdo e 3™,72 de largura.

Estas dimensdes contam-se entre os planos verticaes
tangentes aos contraventamentos das torres.

o rectangulo disponivel entre as duas torres estdo
dispostos dois grupos motores respectivamente compos-
tos de uma pequena machina a gaz, vertical, da forca
de 4 cavallos, actuando uma bomba tambem da forca
de 4 cavallos.

Um grupo estd geralmente funccionando, ficando
o outro de reserva prompto a continuar o servico do
seu conjugado, quando alguma reparacio se torne ne-
cessaria.

As bases das duas torres estdo fundamentadas em
um solido massico de beton, tendo 2®,500 de profun-
didade, 4™ 500 de largura e 12",800 de comprimento.

A parte d'este massico comprehendida entre as duas
torres féorma um reservatorio de 1™ de profundidade

r 3m>< 2™ de superficie, podendo conter, sem tras-

ordar, 4 metros cubicos d'agua. A parte superior d’este
reservatorio fica coberta com um sobrado solidamente
estabelecido sobre vigas de ferro, encdixadas no beton,
ou ligadas 4 estructura metallica das torres.

Sobre este sobrado installam-se os grupos de machi-
nas de gaz e bomba, elevando a agua do reservatorio
inferior a 35™ de altura, para os dois reservatorios si-
tuados, cada um, na parte superior de cada torre, e
communicando entre si por meio de um tubo.

Cada bomba deve poder elevar 2:500 litros d’agua 4
altura de 35™ em 5 minutos.

Entre a parte superior das torres e o largo da Bi-
bliotheca, existe o predio n.® 32, com uma fachada para
o referido largo, e a outra para a calcada de S. Fran-
cisco. E’ pelo interior d’esta casa ao nivel do 5.° andar,
lado da calcada de S. Francisco, e rez do chao, lado do
largo da Bibliotheca, que se fard a communicacio entre
a parte superior das torres e o largo da Bibliotheca.

ara esse fim lanca-se uma ponte metallica de 26™ de
comprimento, 3,5 de altura e 3™,3 de largo, a qual as-
senta de um lado sobre fortes vigas de ferro, ligadas ds
torres; ¢ do outro lado, sobre um pilar metallico que se
eleva verticalmente na calcada de S. Francisco, em face
da casa n.° 15, d'onde fica afastado de toda a largura
do passeio lateral.

Este pilar eleva-se no intervallo das janellas, afim de
ndo obstruir a vista.

A extremidade da ponte metallica fica afastada 20™
da casa, (apenas o espaco necessario para o jogo das
dilatacGes). Toda a construccdo metallica ndo toca no
predio, e portanto este nada soffrerd com a installagdo
do ascensor, para cujo servico bastard retirar a va-
randa do 5.° andar, estabelecendo-se assim a communi-
cacdo definitiva com o largo da Bibliotheca.

A parte superior do pilar metallico articula-se como
charneira com a base da ponte; da mesma sorte a base
do pilar articula-se n'uma chapa de ferro solidamente
cravada sobre um massico de beton construido na cal-
cada de S. Francisco.

A extremidade da ponte, do lado das torres, articu-
la-se tambem como charneira, sobre um systema de

onzos invariavelmente fixos sobre vigas de ferro, des-
tinadas a receber esta extremidade da ponte. As tres
linhas de articulacdo sdo parallelas entre si, e por con-
sequencia a dilatagdo, ndo alterando estas relagoes en-

tre as pecas, pode effectuar-se sem resistencia anorma
nem empeno das mesmas pecas. ¥

As reaccoes, em vista da pequena dilatacdp da ponte,
podem ser consideradas actuando sensivelmente se-

gundo o eixo do systema de apoio. O local, obrigando
o eixo longitudinal das torres a fazer um angulo com o
eixo da calcada de S. Francisco, o eixo de articulacio
da ponte forma com o eixo da torre um angulo de 78°
no que ndo ha inconveniente, visto ser parallelo aos
outros dois de articulacdo. Le%

A ponte metallica forma uma caixa rectangular, cujo
interior pode ser habitado. A altura da ponte metallica
¢ justamente egual 4 de um andar da casa da rua‘de
S. Francisco, de férma a que o sobrado da ponte,
dando accesso para o 5.° andar, possa servir de cober-
tura 4 galeria formada pela ponte.

A parte que forma o sobrado do interior da ponte fica
perfeitamente de nivel com o sobrado do 4.° andar, e
portanto bastard tirar uma varanda d'este andar. para

abrir uma communicacdo com o interior da ponte, e
aproveitar assim um espaco de 26™ de comprimento e
2",7 de largo, obtendo-se uma galeria com esplendida
vista sobre a cidade baixa e sobre o porto de Lisboa.

Estabelecendo uma escada de servico entre o inte-
rior da ponte e a galeria, ou fazendo a correspondencia

pelo 4.° andar da casa, o que serd mais commodo, cer-
tamente que este embellesamento lhe augmentard o
valor.

Para resistir 4 variacdo das temperaturas, bastara re-
vestir as superficies interiores de pranchas de madeira
de pequena espessura, ou de outra substancia md con-
ductora do calor. Sdo conhecidas as importantes appli-
cagoes do ago e do ferro 4 construc¢ao de casas para
habitacdo, inteiramente metallicas, para todos os climas,
as quaes ndo deixam nada a desejar ds habitacGes or-
dinarias.

As vigas da ponte, tendo uma altura exaggerada
em relacdo aos esforcos relativos ao servico corrente
do ascensor, a habitacdo do seu interior e o excesso de
peso dos revestimentos ndo influird nunca no coefficien-
te de seguranca pratica imposta pelos regulamentos.

Além da hypothese de utilisar o interior da ponte
como habitacdo ou prolongamento do 4.” andar da casa,
seria este muito applicavel para atelier photographico,
escriptorio de agencias, restaurants, exposicio cr'obie-
ctos d’arte, etc.

Na parte superior da torre, e ao nivel da ponte, os
assageiros passam para uma plataforma de 1,5 de
argura formando um terrago d'onde com um golpe de

vista descobre um immenso horisonte que se alonga
sobre toda a cidade baixa, o rio, o campo e o oceano.

Systema motor — Caixas para transporte de passa-
geiros—Mechanismo de suspensdo e de seguran¢a—Func-
cionamento.

O systema motor consiste no emprego da agua como
contrapeso, para equilibrio entre a differenca do peso
das caixas com a carga e mais as resistencias passivas,
e o0 excesso de peso necessario para as por em movi-
mento.

Uma das vantagens d’este systema estd na sua ex-
trema simplicidade. Cada caixa tem na parte superior
um reservatorio de folha de ferro podendo comportar
2:500 litros d’agua, maximo este sufficiente para o maior
servico de qualquer das caixas. Com effeito, cada uma
pode conter 30 pessoas que ao peso de 70 kilog. repre-
sentam 2:100 kilog., e juntando a este peso 400 kilog.
para vencimento das resistencias passivas (0 que ¢ ex-
cessivo) perfaz o total de 2:500 kilog. ou litros, garan-
tindo o maximo de exploracéo.
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Notando que a experiencia tem sempre mostrado
que na generalidade o numero dos passageiros que des-
cem serd !/3 do dos que sobem; pode ter-se a certeza
de que o caso maximo que se estabeleceu nunca se apre-
sentard. Por este systema ndo se dispende, em princi-
pio, sendo a agua correspondente ao esforco necessario
proporcionalmente ao trafico, e portanto a despesa com
0s motores varia tambem em relacdo directa com o
trabalho effectuado.

A escolha do systema de pequenos motores a gaz ver-
ticaes, actuando nas bombas para elevar a agua do tan-

ue inferior para os reservatorios collocados no alto
as torres, ¢ 0 que conduz aos resultados mais simples
e mais economicos. Effectivamente ndo se carece de
um engenheiro machinista para por em movimento um
chueno motor a gaz; e uma bomba ordinaria é facil-
ima de dirigir. Escolhendo um pessoal para o ascen-
sor composto de individuos que tenham uma intelligen-
cia média, todos elles poderao por o motor em servico.

Para as reparacées que serdo necessarias algumas
vezes, podera fazer-se um contracto annual com um
estabelecimento mechanico da localidade, o qual forne-
cerd as reparacdes que forem exigidas.

A seguranca ¢ completa, visto que a agua ¢ inde-
pendente do ascensor, ¢ nio intervem senao como ac-
cessorio momentaneo de servico. Qualquer especie de
negligencia dcerca dos motores ndo tem pois influencia
alguma sobre a seguranca dos passageiros.

Suspens@o das caixas.

As caixas pédem ser suspensas em dependencia uma da
outra por meio de cabos ou por meio de cadeias Galle.

No nosso estudo escolhemos as cadeias Galle e res-
pectivas rodas, em consequencia da vantagem que apre-
sentam de nio exigir sendo pequenos diametros para
grandes forcas, emquanto que, empregando cabos da
mesma forca das cadeias, seria necessario empregar
tambores de muito maior diametro. As cadeias que
escolhemos sdo estabelecidas para um esforco, em ser-
Vico pratico, de 5:000 kilos; maximo da tensio produ-
zida por uma caixa com carregamento completo; mas
como duas cadeias estio em acciio, para cada caixa,
a seguranca ¢ dupla da julgada sufficiente. Para fazer
comprehender claramente o methodo de suspensdo, re-
portemos-nos ao croquis n.° 1.

Consideremos sémente a caixa 4;tudo o que disser-
mos d'esta, applica-se 4 caixa 4'. Dois supportes fixos
na caixa A, sustentam duas pequenas ro cﬁmas Galle
b e c; sobre estas roldanas passa a cadeia sem fim a,
b,c,d, e, c’,a', b’ ¢’ d'f, f,a. Duas pecas de junc¢io
com parafuso a, d permittem em pequenas amplitudes
regular o comprimento da cadeia. No cimo da torre a
cadeia passa sobre as roldanas e, ¢, £, /.

Solidas esperas m, m' estio fixadas 4 caixa, e atra-
vessadas pela cadeia, a abertura de passagem sendo de
dimensdes ligeiramente superiores ao calibre da cadeia.

Entre as esperas e a pouca distancia, a cadeia estd
munida de dois solidos encontros de ferro n, »’, entre
0s quaes e as esperas se interpéem duas fortes molas.

Por esta disposicdo os dois ramos da cadeia suppor-
tam o peso da caixa, e a fractura de um ramo nao ac-
carreta perigo algum, ficando o outro ramo funccionando
atc que aquelle seja reparado.

Notemos que este accidente, com uma pequena vi-
ﬁilancia, nunca deve produzir-se, porque a inspeccio

a cadeia é sempre facil, e deve ser feita regularmente
pelos empregados encarregados de vigilancia de todo o
material. ' ;

(Continua) Raul Mesnier de Ponsard.

A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 25 de dezembro.

E' para mim um dever muito agradavel principiar a
minha ultima correspondencia do corrente anno dese-
jando muitas felicidades aos meus estimaveis leitores
da Gageta dos Caminhos de Ferro em geral, e ao seu
digno director e meu amigo, o sr. L. de Mendonca e
Costa, em particular.

»

O governo chileno acaba de communicar a sua ad-
hesao 4 Unido postal. Desde hoje, sdo ali applicadas
as condicoes d'este convenio ao servico das correspon-
dencias, vales e encommendas postaes.

O conselho federal avisard os estados da Unido da
data em que os outros servicos serdo postos em vigor.

*

Os tribunaes inglezes resolveram que o pedido da
declaracdo da fallencia da companhia do caminho de
ferro de Carenero, que tinha sido feito pela sociedade
dos caminhos de ferro de via reduzida, de Bruxellas,
seja annexado d accdo intentada anteriormente contra
o Carenero e tendente a tornar possivel em Inglaterra

a execucao da sentenca pronunciada na Belgica, que

condemna esta companhia a pagar 4 Sociedade belga
a quantia de frs. 1.140:609.11.
* -

L'Organe Industriel des Bassins de Liége annuncia
que as novas tarifas internas do Liégois-Limbourgeots
baseadas na tonelada-kilometro, em logar de o ser na
tonelada-legua, foram approvadas pelo ministro, e que
o respectivo decreto serd publicado dentro em pouco
no Monileur.

.

Como ¢ sabido, o syndicato dos constructores de
wagons acabou ha jd alygumas semanas. As consequen-
cias d'isto ndo tardaram em se fazer sentir.

A sociedade de Dyle et Bacalan foi declarada, em 6
do corrente, adjudicataria de 200 wagons, a 1:78g frs.,
preco que representa uma diminuicao de 300 a 400 frs.
sobre a das ultimas adjudicacoes.

*

No concurso para o fornecimento de 2:000 toneladas
de carris para os caminhos de ferro romanos, foi a so-
ciedade Cockerill que apresentou precos mais reduzi-
dos.

Cockerill concorreu a frs. 122,60 por tonelada fran-
co Galatz, seguida pela Uniao de Dortmund a 130 frs.,
Longwy a frs. 147,10, Rothe Erde de 148 a 154,60
frs. e Alais a 162 frs.

#

O ministro da agricultura, industria e obras publicas
da Belgica tem-se preoccupado com as consequencias
da ultima greve do carvdo de pedra, a qual, como se
sabe, foi interrompida pelo governo, na pessoa de lord
Roseberry. ; A

M. dée Bruyn pediu ao conde de Mérode, ministro
dos negocios estrangeiros, para mandar estudar a ques-
tdo das minas de carvdo de pedra em Inglaterra, as-
sim como a ultima gréve e as suas consequencias pela
legacdo belga em Londres. M. Joosbens, conselheiro
da legacao, foi encarregado de fazer este trabalho.

M. Mundeller communicou & camara dos communs
o total das importacées de carvdo estrangeiro em In-
glatcrra durante os mezes de agosto, setembro, outu-

ro e novembro (os mezes da gréeve).

A Allemanha forneceu 120 toneladas; a Belgica,
2:524; a Franca, 2093 a Nova Galles do Sul, 3:518; os
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Estados Unidos, 1:280, ou seja um total de 7:651 tone-
ladas.

A Belgica aproveitou pois com a gréve ingleza mais
de que nenhum outro paiz da Europa.

»*

Um decreto ministerial de 30 de novembro passado
declara: Art. 1.° A tarifa condicional e de assignatura
n.° 7 dos caminhos de ferro Nord Belge fica sendo ap-
plicavel aos transportes de escorias dos altos fornos,
effectuados em servico interno n'estes caminhos de
ferro. Art. 2.° O presente decreto terd vigor 15 dias
depois de ser publicado no Moniteur.

*

Asseguram-me que as companhias do Este e do Nor-
te estio d'accordo em conceder novas reduccdes nos
transportes de 200 a 300 toneladas para certas estagoes
dos Ardennes ndo designadas nas antigas tarifas. A
reducciio seria de 1 fr. a 1 fr. 20 por tonelada.

Dou-lhe esta noticia debaixo de toda a reserva, ape-
sar de a ter recebido de fonte que considero certa. A
construccio d'um ramal de Florenville a Muno serd o
unico meio de conseguirmos abrir ao nosso commercio
a parte do mercado dos Ardennes que ndo estd ligada
4 via navegavel.

*

Teve logar em 6 do corrente, n'esta cidade, uma as-
sembléa dos interessados na organisagdo do syndicato
belga dos fabricantes de coke.

odos os productores, excepcdo d'um so, concor-
daram em principio no projecto do syndicato; foi no-
meada uma commissdo encarregada de redigir os esta-
tutos, os quaes serio discutidos n'uma proxima seccao.

E' crenca geral que este projecto serd apresentado
nas melhores condicées.

*

Sou informado que o Landtag de Mecklemburgo
Schwerin, acaba de approvar definitivamente o resga-
te pelo Estado do caminho de ferro de Neu-Strelitz a
Warnemtinde.

Em consequencia d’esta decisdo, a sociedade belga
de caminhos de ferro, proprietaria d’esta linha, recebe-
r4 em fundos consolidados 3 '/a %o Mecklemburguez, a
quantia de g.700:000 francos, que empregard no reem-
bolso da maior parte das suas obrigacoes.

W

A proxima conferencia internacional para a fixacdo
dos horarios dos caminhos de ferro terd logar em Pa-
ris, nos dias 6 e 7 de junho de 1804.

*»

Participam de Bahia Blanca que a companhia do
Great Southern Raibway decidiu fazer servir por cinco
vapores uma linha directa entre aquelle porto e An-
tuerpia. Um jornal de Bahia Blanca vé n'este facto
uma grande fonte de desenvolvimento para o extremo
sul da Republica Argentina.

*

Os membros do comité executivo da exposicdo de
Bruxellas foram recebidos em audiencia pelo ministro
da agricultura, industria e obras publicas. e

M. de Bruyn, depois de ter declarado que seria im-

ossivel construir para 1895 a Ilgaqﬁo do _cammho de
erro projectado, accrescentou que nao poria obstaculo
4 construcc¢do d’'uma via provisoria.

Emquanto 4 data de 159.5, escolhida pelos organisa-

dores da Exposicdo, 0 ministro affirmou que ndo tinha

razdo alguma para ndo a approvar.
A. Urban.

PARTE OFFICIAL

Direcc¢do dos servigos de obras publicas
Repartigdo dos caminhos de ferro

Tendo sido excedidos os prasos marcados nas condicgdes 3,
e 212 do alvard de 2 dezembro de 1887, pelo qual foi concedido
a Joseph William Henry Bleck, auctorisagio para estabelecer um
caminho de ferro, systéma americano, servido por locomotivas,
para ligar entre si e com o caminho de ferro do sul as povoagoes
de Lagos. Villa Nova de Portimdo, Lagoa, Silves, Loulé e Faro,
Olhdo, Fuzeta, Tavira e Villa Real de Santo Antonio, auctorisa-
¢io transferida nos termos da condi¢do 34.* do mesmo alvard pa-
ra a companhia portugueza de caminhos de ferro do sul, actual
concessionaria: ha por bem Sua Magestade El-Rei, tendo ouvido
o conselho superior de obras pubﬁcus e minas, nos termos da
condi¢io 43.* do alvard mencionado, e conformando-se com 0
parecer da procuradoria geral da coréa e fazenda, mandar decla-
rar caduca para todos os effeitos, em conformidade com a condi-
¢do 40.* do mesmo alvard, a concessdo alludida, revertendo para
o Estado, nos termos da mesma condi¢do, o deposito de réis
50:0003000, effectuado pelo concessionario na caixa geral de de-
positos ¢ a que se refere a condigiio 37.* do alvard de concessdo.

Paco, em 19 de dezembro de 1893.—=Bernardino Luiy Macha-
do Guimaraes.

Para o director dos servicos das obras publicas.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 14
do corrente mez, do conselho superior de obras publicas e mi-
nas: ha por bem approvar o projecto, datado de g de setembro
ultimo, de um taboleiro metallico para substitui¢io do actual ta-
boleiro da ponte de S. Lourengo ao kilometro 158,660 da linha
ferrea do norte, projecto apresentado pela companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes.

O que se communica ao director da fiscalisagio de caminhos
de ferro para os devidos effeitos. :

Paco, em 23 de dezembro de 1893.=Carlos Lobo de Avila.

Para o director da fiscalisagio dos caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 13
de novembro findo do conselho superior de obras publicas e mi-
nas: ha por bem approvar o projecto apresentado pela companhia
real dos caminhos de ferro portuguezes com officio n.° 4:281-Ef
de 24 de agosto ultimo, de um passadigo que a mesma companhia
pretende construir na estagiio de Villa Nova Gaia, na linha ferrea
do norte, para dar passagem do caes de desembarque do eleva-
dor da rua de Serpa Pinto para o pateo inferior da referida es-
tagio.

an que se communica ao director da fiscalisagdo de caminhos

de ferro, para os effeito devidos.

Paco, em 29 de dezembro de 1893.= Carlos Lobo de Avila.

Para o director da fiscalisag@o de caminhos de ferro.

o
Contractos de transporte

A companhia real celebrou ha pouco os seguintes
contractos cCom 0s Srs. :

—José Giron Alcald, para o transporte de sal
(1:200 toneladas), das estacdes da Figueira da Foz e
Aveiro para Torres Novas, Entroncamento, Payalvo,
Barquinha até Bemposta, e estagoes da linha da Beira
Baixa (na Abrantes);

—Leon Delpeut & C.*, para o transporte annual de
mil toneladas de azeitonas verdes ou salgadas, 6oo to-
neladas de madeira serrada, desbastada ou em pacotes
para caixas, e Joo toneladas de bagaco de azeitona de
varias estacoes do norte e leste para a de Alferrarede
e Lisboa;

—Werner Ferdinand, representante da companhia
«Tinoca Limited», para o transporte de 300 tonela-
das de acidos sulfurico, nitrico ou muriatico, sulfatos
de ferro, cobre, soda, crystaes de soda e superphos-
phatos de cal, de Braco de Prata para Gaia ou Porto,
e de garrafas ou garrafGes vasios, de vidro ou grés do
Porto ou Gaia para Brago de Prata.
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Viagdo accelerada em Portugal

(Continwado do numero antecedente)
Ramal de Caceres

A linha de Caceres tem a sua origem na de leste, ao kilome-
tro 1748 na estagio de Torre das Vargens, dirigindo-se & Fron-
teira, e 1iga-se com a linha de Caceres e de Madrid.

Desenvolve-se em toda a sua extensdo atravéz do districto ad-
ministrativo de Portalegre.

Foi construida pela companhia real sem encargo algum para
o estado.

As suas condi¢bes technicas de planta e perfil sio condensa-
das nos mappas seguintes :

PraNTA
Extensio em alinhamentos Metros Percentagens

RO il Fsahh st o atnaikan ¢4 27:830,35 38,28
Curvas com raios de 300™ ....... 21:704,85 30,30
De 300 a 400 metros ............ 8:574,50 11,03
De 400 a 500 metros............. 9:178,04 12,76
De 500 a 600 metros............. 2:817,08 3,80
De 600 a 700 metros. .......... : 702,80 0,02
De 1:000 MEtros ....oovevniuenes 950,20 19,02

Tomali’. 5 0¥ a8y 71:8409,00 -

PERFIL

Extonsdos Metros Percentagens
HOLIZONTALE 15 o5 21205 ois Jalo v s sioale s 18:536,60 25,03
Declividades de o™o001 a 0™,005. .. 2:320,00 32,20
De 0,005 80,008, .. c.c00vienenns 8:358,04 11,49
Do 0™008 & 00104 icescivecis 5:934,00 8,26
De o™010'a 0,012...... P R R 10: 1&00 14,63
DEDMOIS R 00T ics et ik osn 8:2.11,03 11,47
De o’*,mg e ¢ R SR AR 5:431,00 7,90
D8 O™OI) 'R OIS« o srvoseinossss 0:002,04 12,01
De 07018 26,125 s iniind e sna 3:447,30 4,83

Totaki. sdstsuaas s 71:840,00 -

A largura da plataforma ¢é de 5 metros em aterro e 5,5, em
escavagio,
Tem cinco estagbes incluindo a da origem.

Movimento

Em 18go teve esta linha um movimento de 28:123 passageiros,
e um trafego de 871:245 kilogrammas em grande velocidade e
45.500:735 kilogrammas em pequena velocidade.

A pmporfao nas differentes classes ¢ de 33 9/, na 1.* classe,
239/, na 2.* classe e 44 %/, na 3.* classe.

As tarifas geraes n'este ramal sdo as mesmas da linha de leste
norte.

Linha de Lisboa a Cintra, Torres Vedras, Figueira da Foz,
Alfarellos ou linha de oeste

Lishoa a Cintra

A linha de Lisboa a Cintra parte da esta¢do de Alcantara e di-
rige-se a Cintra depois de dar em Campolide ligagao 4 linha ur-
bana, e no Cacem d de Torres e Figueira.

As suas condi¢des technicas vo condensadas nos quadros se-
guintes : -

Pranta
Extensiio em alinhamentos Metros Percentagens
RBEANE o on bk pdanbiaslods Vo s oS 14:135,61 51,64
Curvas com raios de 320™........ 432,10 1,50
D 350 DIBLPOS » <ivs sivicaivadiviinadin 2:544.68 0,29
De 400 Metros . .....von aopn nn 2:031,23 7940
D300 MIET0R o v .o« « origbp s {4 ot 3:260,08 11,04
De 600 Metros .o v.vvfoevs soneass 1:132,7 41
De:650 metros ... .ou'ivs v iide 508,4: 2,1
De 800 metros e superiores....... 3:210,13 11,82
SOMMA. -« vurerenss 27:374,00 S
PERFIL
Exlonsdes Metros Percontagens
HIOTIRLARE S o o o s danspe so s 7:008,00 25,64
Declividades de o™ 001 a 0™,005. .. 1:650,00 5,80
De 0%005 2 0010 «.vav vseusis 2:275,00 8,31
De 0010 2 0%012. .. 0couveninnins 5:145,55 18,;0
0%01218 0™015. 01 cosersnnncce 3:686,00 13,50
0™015 40018, ... hiiaiiinn 7:600,45 27,00
Total.soesers Savesr 1 375374,00 —

A largura da plataforma ¢ de 8%70 em escavagiio e de g*,03
em aterro. g i

E" de via dupla entre Lisboa e Cacem, tem tres tunneis, cuja
extensdo total é de 705 metros.

Lisboa (Cacem) Torres Vedras

Tem esta linha a sua origem na esta¢io do Cacem ao kilome-
tro 19:316 da de Cintra, e desenvolve-se sempre atravéz do dis-
tricto administrativo de Lisboa.

I:‘ioi construida pela companhia real sem encargo algum para o
estado.

As suas condi¢bes technicas de planta e perfil sio condensa-
das nos quadros seguintes :

PLANTA
Bxtensiio em alinhamentos Metros Percentagens
RECIOE « 508+ i bin b+ o5 s5ibae:s 23:629,16 T 51
Curvas com raios de 350" ....... 3:672: 8:?1
DB 400 INELOS i asuarnss g as v b s 5:5913? 13,
De 400 a 500 metros............. 5:509,10 xz,:g
De @ 700 MEIFOS: «osvvunsosas 4:564,52 10,62
De 8002 goO metros ............. 262,5 0,58 .
Superiores a goo Metros ......... 2:066,3 4,33
ROLBL: vis ke sn/abivin 45:300,00 —
PeryiL
Extopsies Metros Percentagens
HOrigDUtes. .5 4 6o s« fipsieo'sns :376,00 73
Declividades de o™,004 a 0,005 ... ?:ogo,oo ’a;S
De 0%005 2 0%,010. ... <cvvovans.. 5:857,00 12,72
D6 0™010 8 0™.01B: /3us0 atsnssn e 3:200,00 ,16
De:0"012 @ 0M015. . i uiviviii. 10:848,00 23,94-
De 0®015 a0®018...... . e bid's 13:019,00 28,72
Totmle: o0 87 e w4 45:300,00 —

A largura da plataforma é de 5 metros em escavagio e de
5=30 em aterro.

Tem quatro tunneis na extensdo total de 715 metros, e oito
estacoes incluindo a do Cacem no entroncamento com a de Cin-
tra.

Movimento

Na linha de Lisboa a Cintra e Torres foi em 1890 0 movimen-
to de passageiros de 597:202, e o seu trafego em mercadorias de
grande velocidade de 2:144 kilogrammas e de 651:030 kilogram-
mas em pequena velocidade.

A proporg¢iio dos passageiros nas diversas classes foi de 14,0 %,
na 1.* classe, de 30,5 9/, na 2.* classe e de 44,6 na 3. classe.

O producto bruto foi de 21:036 francos por kilometro e o

coefficiente de exploracio 57,12 9/,

Torres Vedras & Figueira da Foz

Esta linha tem a sua origem no terminus da linha de Lisboa a
Torres, ¢ é o seu prolongamento sobre a Figueira.

Foi construida e é explorada pela companhia real por um pe-
riodo de noventa e nove annos, concedendo o estado 5 9/, para
complemento de juros e amortisagio do capital de 166:667 fran-

cos por kilometro, ndo podendo porém, o desembolso do estado -

ser superior a 2 9.

Desenvolve-se atravéz dos districtos administrativos de Lisboa,
Leiria e Coimbra.

As suas condigbes technicas de planta e perfil vio numeradas
nos quadros seguintes :

PLANTA _ ,
Extensio em alinhamentos Motros Percontagens
RECIOB +.coa-scves 5o e g sisonea ey 102:118.70 67,0; _
Curvas com raios de 350® .. ..... 235,19 0,15
De 400 MEIrOs &i s siv o wias sials siista o3 3:571,25 2,35
De 400 a 500 metros......«...... 17:963,00 u,gg
De A 700 MEIOS .« .o vcovvvnsns 10:6 ,l% 74
De 800 2 oo metros............. 4:358,1 2,
1:000 metros e superior... .. o bl IR RIS 0 8,
TO0AL6 oo poa 34 151:495,16 —-
PerriL
Extensdon Metros Percentagens
HOFIEOOUBS. . <o se v e ot saniinassoas 33:;80,38 26,06
Declividades de o®00 a 0005 ....  28:305,00 18,68
De 0",005 8 0™010. . oviivanannn 26:355,00 15:439
De 0%010 8 0%082, + vasis siinesosss 12:852,00 2
De 0™012 & 0™0I3; « sinsiasgbiosivia 43:702,78 28.26
De o™015 a 0"018..... Swidsen sy 00 0,33
Total..... i(p P 6o 151:495,61 —
A lar%_ura da plataforma ¢é a mesma que a da linha de Lisboa
(Cacem-Torres). : r
Tem vinte ¢ tres estagbes, incluindo a de Torres, sua origem.
(Continua).

Frederico Augusto Pimentel.
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Regulamento do movimento nos caminhos
de ferro da Allemanha

(Continuagdo do n. 144)

Expedicdo das mercadorias por grande velocidade (Ex-
pressgut). — Os caminhos de ferro pédem determinar
nas tarifas que as mercadorias que se desejem expedir
por grande velocidade, como as bagagens, embora nao
tenham direjto ao mesmo tratamento d’aquellas, sejam
expedidas com a escripturacdo das mesmas, ou antes
com uma guia especial de expedicao.

Feita a expedicao da mercadoria por grande veloci-
dade nas guias de bagagens, deve esta ser regularmen-
te consignada ao expedidor. Em tal caso a entrega da
mercadoria serd feita na estacdo de destino, em troca
da dita guia. Todavia, mediante desejo expresso do ex-
pedidor, a guia pode egualmente ser junta & mercado-
ria e acompanhal-a, se esta tem o endereco preciso e
completo do recebedor. A entrega, em tal caso, ¢ feita
em conformidade com as disposigoes especiaes de cada
administracdo.

Para a expedicdo d'estas mercadorias. applicam-se,

rtanto, as disposicdes jd indicadas para a expedicio
das bagagens.

Transporte de cadaveres. — Para o transporte de um
cadaver da estacdo principal de um caminho de ferro,
deve a administracdo ser avisada com antecedencia de
seis horas, e doze, se se tratar de uma estacdo inter-
media. O cadaver deve ser fechado com todas as pre-
caucbes n'um caixdo de metal e este mettido n'um ou-
tro de madeira, de modo a ndo ser aberto pelas trepi-
dacdes do comboio. Deve ser acompanhado, pelo me-
nos, por uma pessoa, a qual tem de pagar o respectivo
bilhete e ir no mesmo comboio em que vae o cadaver.
A entrega do cadaver deve ser feita mediante a apre-
sentacao dos documentos que serviram para a expedi-
¢do. As auctoridades que pédem dar Eccnga para o
transporte dos cadaveres sdo nomeadas especialmente.
A citada licenca serve para o transporte em todas as
linhas ferreas.

O preco do transporte deve ser pago na occasido da
entrega ao caminho de ferro. Para os cadaveres prove-
nientes dos outros Estados, observar-se-hdo as conven-
¢Oes existentes. O transporte deve ser feito n'um wa-

on de mercadorias fechado especialmente do mesmo
ﬁ)gar. Se vier mais de um cadaver ao mesmo tempo,
destinados @ mesma estacdo, podem ser collocados em
um sO6 wagon, que em certos casos péde tambem ser
descoberto.

O wagon nao deve ser desengatado do comboio sem
necessidade; o trajecto deve ser feito, quanto possivel,
rapidamente e sem interrup¢io. Sendo € possivel evitar
o estacionamento do wagon em qualquer estagio,
aquelle deve ser resguardado em uma via que esteja
livre.

Se, para o cadaver ser transportado, forem apresen-
tadas Ellsas declaracdes, além de outras punicées ulte-
riores que possam ser dadas, serd pago o quadruplo
do preco da viagem. D;vendo-se transportar E,adawer_es
das esquadras de policia, dos hospitaes, prisdes ou in-
stitutos de instruccdo superior e outros congeneres, nio
sao obrigados a serem acompanhados, bastando egual-
mente que sejam fechados em caixes macicos. Nio
poderd fazer a expedicio em carros descobertos. E’
necessario que as mercadorias que forem collocadas
n'estes wagons, sejam separadas do cadaver por mate-
rias bastante solidas, como madeira, metal, etc. Deve,
comtudo, sempre haver as precaugdes acima citadas.

A expedicdo ¢ feita segundo as tarifas que o cami-

nho de ferro applica nas expedicées das mercadorias.
As expediches que devam ser transportadas hos com-
boios de passageiros serdo feitas pelo mesmo modo
que a expedicdo das bagagens. A entrega do cadaver
¢ feita no praso de 6 horas, a contar da sua chegada 4
estacdo destinada; depois d'este praso o cadaver ficard
4 disposicao das auctoridades.

Expedigao de animaes vives. — Os animaes vivos po-
dem ser expedidos como uma qualquer mercadoria;
podem, comtudo, ser recusados os que estiverem doen-
tes. Quando haja perigo de contagio de doenca, deve-
rdo observar-se as disposicdes de policia em vigor. Os
animaes vivos devem ser sempre acompanhados por
uma pessoa que, durante a viagem, vd sempre proximo
d’elles, a menos que o chefe da estacdo nao disponha
o contrario quando isso lhe pareca conveniente ao ser-
vico. Péde ser feita, sem ir acompanhada de uma pes-
soa, a expedicao de animaes pequenos, como por exems-
plo, gallinaceos, comtanto que vao em canastras bem
arejadas e dispostas. O expedidor deve cuidar do seu
carregamento e accommodacao nos wagons, e da des-
carga. O transporte tem que ser pago 4 partida.

A expedicio far-se-ha segundo os systemas usados
nos caminhos de ferro. O chefe da estacdo indicard o
comboio pelo qual a expedicdo seguird; o preco do
transporte serd na propor¢do do espaco occupado pe-
los animaes. Pédem determinar que a expedicdo de
animaes vivos ndo seja feita aos domingos e dias san-
tificados, assim como que tenha logar a determinadas
horas.

Os animaes devem ser conduzidos & estacdio pelo
menos meia hora antes da partida de cada comboio.
A entrega no respectivo destino ¢ feita mediante resti-
tuicdo da guia ou senha de expedicdo. Os animaes de-
vem ser retirados no espaco de duas horas depois da
chegada do comboio; passado este praso o caminho de
ferro conserval-os-ha em deposito por conta do pro-
prietario ou, se os conservar nos wagons, far-se-ha pa-
gar segundo uma tarifa especial. O transporte deve fa-
zer-se no praso de um dia para a distancia de 300 kilo-
metros.

Para a expedicdo de cdes e cavallos nos comboios
de passageiros adoptar-se-hdo disposicoes especiaes.
Em tudo o mais o transporte ¢ egual e regulado pelas
condices de transporte de mercadorias.

(Continia.)

Ao
NOTAS DE. VIAGEM

XIV
Huelva

A falta de caracteristico de Huelva, como cidade an-
daluza, ¢ justamente a sua especialidade.

A sua populacio divide-se em dois grupos perfeita-
mente distinctos: os pescadores, em grande numero,
que habitam a parte alta, o bairro pobre, e enviam o
seu peixe em frandes quantidades a Sevilha, Zafra e
outros pontos do interior, e os empregados nas minas
%li(: se occupam no embarque dos mineraes de Rio

into e Buitron e no desembarque dos productos para
a exploracdo d'essas minas.

Ora estes sdo os que habitam a parte nova da cida-
de, o bairro baixo, e como em grande numero sdo in-
glezes, eis porque o elemento britannico predomina por
toda a parte.

E eis porque eu comi no hotel um excellente almoco
d ingleza. Devia esta explicacdo ao leitor.
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Mas niio € s6 nos bifes que os costumes inglezes se
manifestam em Huelva. Ao visitante que, como eu, nio
pode consagrar 4 bonita cidade mais que algumas ho-
ras, torna-se notavel esta tendencia inglezada nos le-
treiros das lojas, na sua disposicdo, nos pequenos jar-
dins exteriores ds casas, no isolamento das ruas, no so-
ceio das pracas, 2

L se passamos por um grupo de homens ouvimos a
lingua de Shakespeare, e se olhamos um jornal que um
sujeito 1€, é o Times, e se contemplamos um rosto de
mulher, € loura como uma filha do Tamisa.

A cidade ¢ pequena, muito aceada, alegre pelo es-
plendido sol do meio dia que a illumina; casas baixas
em geral, nenhuns edificios notaveis, dparte as duas
elegantes estacbes de caminhos de ferro, de uma das
quaes jd tratel, reservando a outra para quando n'ella
tomar logar no comboio que me levard a Zafra.

O muito notavel, porém, o notabilissimo, o extraor-
dinario que sé para se ver merece ir a Huelva, é a pon-
te de embarques das minas de Rio Tinto.

O viajante deve ver aquella enorme ponte, aquella
monstruosidade de ferro que se estende para o mar,
como uma tromba de elephante, e admirar a rapidez,
precisdo, boa ordem ¢ importancia do servigo que por
ella se faz.

A ponte tem ndo menos de 300 metros de extenséo,
formando tres pavimentos que se reunem, por meio de
suaves rampas, 4 entrada, em terra. |

Até dois tercos d'aquella extensdo entram as loco-
motivas empurrando, 4 ida, ou rebocando, 4 volta, os
wagons das minas.

m rapida descripcdo, como rapida foi a minha visi-
ta, direi como o servico se faz:

Chegados os comboios do Rio Tinto 4 entrada da
ponte, a machina toma-os pela cauda e impelle rapida-
mente aquella enorme serpente até um ponto determi-
nado do 3.° pavimento. Ahi desengata, e os wagons
vao a um e um sendo desligados dos que ficam, e, des-
cendo por uma rampa da ponte ao local onde os espe-
ra um unico homem encarregado do embarque. No
ponto em que o wagon pdra, a via é aberta ao centro,
e sob essa abertura uma grande e fortissima calha de
ferro conduz ao vapor atracado. Os wagons abrem
pelo fundo e o mineral toma o caminho do barco.

Logo em seguida o wagon vasio segue até uma agu-
Iha e, vencida ella, uma outra rampa o conduz ao pa-
vimento inferior, o segundo, onde a machina o espera,
indo cada wagon juntar-se ao seu anterior, formando o
comboio de material vasio.

Se este tem que tomar carvdio para as minas, como
entre o terceiro e o segundo, pavimento ha um deposi-
to de carvdo, ¢ pela linha inferior a este deposito que
0s wagons sdo encaminhados, e ali, por meio de uns al-
capbes que se abrem, sdo carregados automaticamente
com a maior rapidez,

Se ha mercadoria a bordo para carregar em wagons,
elles descem ainda, pelo systema de #riage que tenho
descripto, ao primeiro pavimento e recebem, por meio
de calﬁas, o carregamento. A machina, n'este caso, vem
buscar o comboio jd carregado, engatado, completo, ao
primeiro pavimento.

Isto tudo, que acabo de descrever, faz-se com uma
tal facilidade, precisio e rapidez admiraveis, na ver-
dade.

Nio ha uma manobra a braco, ndo ha um esfor¢o do
homem para o carregamento; as machinas a vapor fa-
zem tudo; a disposicdo das linhas facilita o trabalho
que centos de trabalhadores ndo conseguiriam em do-
brado tempo. s

E’ curioso ver como o wagon, por si so, toma o ca-

minho devido, como um s6 homem o descarrega, outro
Ihe dirige, do seu posto, por meio de uma agulha, a
marcha, e outro o manda, jd carregado, juntar-se ao
comboio,

A locomotiva pucha-o e eis como.em menos de uma
hora se descarregaram e carregaram vinte e tantos
wagons que ndo levardo menos de 50 toneladas.

A licenca para visitar a ponte é prompta e amavel-
mente facilitada a qualquer estrangeiro, no escriptorio
da companhia.

Terminada a visita 4 ponte, o visitante que puder
dispor de dois dias, tem um bello passeio a dar, obten-
do, tambem no mesmo escriptorio, auctorisagdo para ir,
n'um comboio que ha todas as manhds para o pessoal,
(se a memoria ndo me falha) ver as minas, passeio que
eu nao fiz, por falta de tempo, mas que me asseguram
ser interessantissimo.

Isto dd para um dia. No seguinte, tomando o com-
boio das 6 ﬁ 10’ da manha, de Huelva, para a primei-
ra estacdo, San Juan del Puerto, poderd ir, na linha de
Buitron (sem pedir favores porque tem servigo publico)
a Zalamea, 57 kilometros (bP pesetas ¢ 20 centimos em
1.* classe) voltando no comboio das 3 h. 33' da tarde
para chegar a Huelva ds 7 h. 50' da tarde.

E ¢é Freciso que volte a Huelva quem foi para Sevi-
lha pela linha de Merida, porque de Huelva deve re-
gressar até Zafra (180 kilometros) pela interessantissi-
ma linha directa que fez as minhas delicias de viajante
¢ as fard ainda de modesto descriptor de viagens, no
meu proximo artigo.

Y
PUBLICAGOES RECEBIDAS

A reorganisagdo dos servicos telegrapho-postaes, por
F. Julio Borges.—Este livro publicado agora, mas
evidentemente escripto desde que foi posta em vigor a
lei de 1 de dezembro de 1892 sobre o servico telegra-
pho-postal, tem o valor de uma prophecia e da revelacdo
dos vastos conhecimentos e competencia do seu auctor,
sobre a materia. <

Com effeito o sr. Julio Borges prevé n’elle que aquella
lel, longe de melhorar este importante servico publico,
veiu peoral-o, e o caso €

peor do que estava.

O sr. Borges analysa minuciosamente cada um dos
ramos da acfministrac;é’o telegrapho-postal, e acompa-
nha a sua critica da indicacao dos meios que entende
proficientes para accudir aos males de que ella enferma.

Néo pudemos, bem entendido, apreciar por completo
¢ em todos os seus detalhes o trabalho do illustre auctor,
mas afigura-se-nos que n'elle o assumpto estd perfeita-
mente estudado e que o livro do sr. Borges tem preciosa
licdo que bem pensada deve ser pelos que se occupam
d'este importante ramo de servico.

Agradecemos o exemplar que nos foi offerecido.

e
Os negocios da Companhia Real

Em successivas reunifes do conselho de ministros e
conferencias entre o sr. ministro das obras publicas e
o sr. conselheiro Carrilho, actual presidente da com-
missdo administrativa da Companhia, tem-se tratado
d’este assumpto.

As bases dos accordos devem ficar assentes até

terca feira, afim de serem presentes ao tribunal no dia

9, em que finda o praso de dois mezes fixado pelo res-
pectivo decreto.

ue os factos plenamente
teem confirmado aquella previsdo, porque o servigo estd -

..
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d'Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigacbes a amortisar em
1 de janeirc de 1894, conforme o disposto no titulo 4.° dos esta-
tutos, coube a sorte aos n.** 2:131, 4:421 ¢ 8:247 de 4503000 5. ;3
€ aos n> 11:310; 12:035, 18:021, 23:182, 24:574, 32:373, 39:783,
41:180, 42:204, 42:421, 43:547, 43:860, 44:352, 47:334 e 55:826 de
Q0P 000 reis. _

O pagamento do coupon e dos titulos com os numeros men-
cionados sera feito no dia 1 de janeiro proximo:

No Porto, na séde da companhia, rua de Bellomonte, 4a
Em Lisboa, no London and Brazilian Bank Limited.
Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.
Em Paris, no Banque d'Escompte de Paris.
Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & C.
Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.
Porto; 21 de dezembro de 1393.
Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d'Africa
O PresivenTe o CoxseLHO b’AbMiNisTRACAO, Carlos Lopes.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Os srs. portadores de obrigagoes d'esta companhia sao avisa-
dos de que do 1.° de janeiro de 1804 em diante serd paga uma ter-
ceira prestacao de 2 fr. 50 sobre o coupon n.° 17.

O pagamento_effectuar-se-ha 4 vista do coupon, o qual serd
carimga o da seguinte maneira «Payé 2 f,50» e entregue ao porta-

* dor para ser apresentado quando for annunciado novo pagamento.

Segundo decisdo da camara dos corretores da praca de Paris,
a partir do dia 31 de dezembro de 1803, a declara¢do actualmen-
te feita no Boletim official sera substituida pela seguinte :

sEx-coupon n.* 17 estampillé de 6 f». _

Os coupons serdo pagos e carimbados em Lisboa, na séde da
companhia, rua Capello, n.* 5, em Paris, no comptoir national
d'escompte, 14, rue Bergere, ¢ em Londres, na casa Morton Rose
& C.*, Bartholomew Lane E. C.=0 conselho de administragao.

Ve
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 31 de deyembro de 18g5. : -

Esta findo o anno de 1893. Infelizmente a situacio economica
e financeira do paiz ndo corresponde ds esperancas tam sincera-

-mente formuladas ha doze mezes, quando se esperava que a bre-
we trecho fossem liquidadas as questdes que traziamos pendentes
W que interessavam mais diréctamente a solugao do complicado
roblema da regularisacio das nossas finangas, condi¢io essencia-
issima para o necessario ¢ indispensavel restabelecimento do nos-
'so credito. : )
‘Durante algum tempo conseguimos sopear os nossos habitos
de politica irrequieta e perturbadora, que, preoccupando demasia-
damente os governantes, os inutilisou para os serios € graves es-
tudos de administragiio, mas ndo tardou muito que elles resurgis-
sem e que n'um momento invalidassem o que se havia consegui-
do para a restauracdo das finangas, lan¢ando-nos novamente nas
luctas do partidarismo. ;

Depois da dissolucio das camaras tivemos uma recomposi¢do
ministerial com a sahida dos srs. ministros da fazenda e das obras
publicas, facto d'uma importancia capital, porque fez retardar con-
sideravelmente a solugdo de questes, que urgia ter resolvidas

uanto antes, para evitar novos embaragos e novas complicages

intérnacionaes, jogando a0 mesmo tempo com interesses nacio-
naes de primeira importancia, ' A

Teve tambem um imprevisto desenlace a questio da liquida-

do da Mala Real Portugueya. Como se¢ sabe, um grupo de obri-

gacionistas requereu perante o Tribunal do Commercio a anteci-

ria o peior de todos, o tribunal deferiu, a venda de dois vapores
foi annunciada com uma valorisagio de 75 9/, do custo primitivo,
ficando a praca deserta.

Os credores, obrigacionistas e accionistas, que haviam desap-
provado o requerimento d'aquelles, tentaram lancar as bases para
uma concordata, unico meio dos principaes interessados ndo per-
derem tudo. Entre estes figurava o proprio Estado com um cre-
dito definido de 750 contos e outro de 372 contos a definir, defi-
ni¢do esta que poderia modificar completamente a sua posi¢io
entre os credores passando do grupo quarto ao primeiro, quando
reconhecida a legitimidade da rescisdo do contracto e da applica-
¢do da multa.

Afinal os obrigacionistas divergentes (grupo portuense que re-
querera a venda immediata do material) veio a accordo com os
outros interessados, e resolveram pedir a suspensdo da praga até
ser presente ao tribunal o projecto da concordata. O juiz-presi-
dente, porém, apezar de instrucgdes do governo, indeferiu o re-
querimento e mandou proceder i@ hasta publica, vendendo-se os
vapores por menos da terca parte do seu custo. Deram-se n'este
acto circumstancias escandalosas, a que toda a imprensa tem allu-
dido, com prejuizo para o prestigio e dignidade do tribunal.

Parece que o governo adoptard as providencias que a gravida-
de do caso determina e tudo indica que se evitard o desastre ir-
remediavel da liquidagio forcada da companhia, visto como, se-
gundo as indicagoes, o material, vendido por menos da terga par-
te do seu valor, mal dard para os credores privilegiados e para as
despesas da administracao da fallencia, perdendo assim tudo os
obrigacionistas, os credores nao privilegiados, incluindo o Estado,
e os accionistas, alguns dos quaes metteram n'esta empreza uma
grande parte da sua fortuna pessoal.

-

Durante a quinzena houve uma certa affluencia de papel para
descontos, mas com difficuldade na collocagao, por causa das res-
tricgdes que os bancos entenderam dever por a este negocio pa-
ra augmentarem as suas disponibilidades do fim do anno, vigoran-
do a taxa de 7 %, mesmo para sommas mais avultadas situacdao

ue provavelmente se modificard na primeira quinzena de janetro.
% mercado de cambios esteve bastante animado por causa das
transferencias procuradas pelo Thesouro e pela Junta do Credito
Publico.

Preenchidas estas formalidades, o mercado desanimou sensi-
velmente, melhorando comtudo na ultima semana pela compra de
cambiaes para o pagamento do coupon das obrigages Loanda-
Ambaca. Os coupons dos diversos titulos vincendos em janeiro
comecaram a afluir ao mercado supprindo as necessidades do mo-
mento e alterando as disposi¢oes para a tensio. Com a chegada
do paquete da Africa Occidental a situagdo desafogou-se muito
mais ainda. Os chéques regularam sobre Londres de 40 %% a 40
13y, ‘sobre Paris de 702 a 704.

O mercado das inscripcGes ndo tem estado muito animado,
regulando as inscripgoes d'assentamento (j. r.) de 31,50 a 31,60
32,20, 32,25, 32,45, as de coupon a 31,80, a divida externa a 26,20,
as obrigacoes do emprestimo de 1858 (4 p. c.) a 139600, as do
emprestimo de 18go (4 p. ¢. conv.) a 339800, as de 4 /5 p. c.
(conv.) a 38500, as dos tabacos a 76000 réis.

*

As acgbes do Banco de Portugal mantiveram-se de 110500 a
1119000, as do Commercial de Lisboa a 829100, as do Lisboa &
Acores a 89500. As ac¢Oes do Banco de Portugal tiveram certa
procura motivada na probabilidade d'um dividendo n’este exerci-
cio superior ao anterior. .

A situaciio do Brazil ndio se modificou, mas tudo parece indicar
que a solugdo do conflicto estd imminente devendo pender a vi-
ctoria para o contra-almirante Custodio de Mello, o que equiva-
lerd a um immediato restabelecimento da vida normal dos mer-
cados brazileiros e consequentemente da regularisagio das opera-
¢oes financeiras que principalmente nos inteéressam.

pa¢do da venda do material sob pretexto de que elle se deprecia-
va com a demora. Apezar de ser evidente que este expediente se- J. F.
Situacdo dos fundos portuguezes nas bholsas de Lishoa, Londres e Paris
! DEZEMBRO
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
T R R 1893__;3_15231\&1330 —DIAS G AgA -
e MR B 16 | 18 20 | 21 | 22 | 28 | 26 | 97 | 26 | 29 |80 | — | =
Lisboa . . .|ACCOES Comp. Real Portoguena.| - [13.500] - - - | 14.000] 15000/ - - [18000 - | - 1 g =
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Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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LINHAS PORTUGUEZAS

Pessoal da Companhia Real.— Reassumiu ji as func-
¢des de chefe do servico dos armazens o sr. engenheiro
Augusto Fuschini, ministro da fazenda até ha pouco.

Monte, Funchal.—Segundo noticias da Madeira, a di-
recciio e mais corpos gerentes do caminho de ferro do
Monte empregam todos os meios para se desempenha-
rem do encargo que tomaram, promovendo a colloca-
cio de obrigacoes, e procurando vencer todas as diffi-
culdades, para que no mais breve espaco de tempo
possivel a ﬁnha esteja concluida até o Altinho. :

A direccio jd remetteu para Londres 7:140%000 réis
para pagamento do material para a conclusao da linha.

Urbana do Porto. —O sr. Justino Teixeira, director
dos caminhos de ferro do Minho e Douro, enviou ao
gOVerno um novo projecto, muito economico, para apro-
veitar as obras jd executadas para a ligacio da estagao
central do Porto com o ramal de Campanha.

Atravez d'Africa.—Partiu para Loanda ‘mr. Celestin
Vigroux, empreiteiro que foi d'uma parte d'este cami-
nho de ferro ji aberto a exploracdo. Vae agora dar
principio aos trabalhos além do kilometro 300, aonde
deve em breve chegar a machina.

Linhas do Algarve.—Foi declarada caduca, desde
de 10 de dezembro, a concessio feita em 2 de dezem
bro de 1887 ao sr. Henry Bleck para a coustruccdo de
uma linha americana a vapor, entre Faro e Lagos e en-
tre Faro e Villa Real de Santo Antonio.

Ei
LINHAS HESPANHOLAS

Zaragoza a Barcelona. — Abriu em 15 de dezembro parte d'esta
linha, pertencente & companhia de Tarragona a Barcelona e Fran-
¢a, na extensio de 127 kilometros, entre Reus e Caspe.

As estagdes e suas distancias sio as seguintes : desde Reus
Las Borjas del Campo, 8 kilometros — Riudecaias y Botarell, 13
kil. — Dosaguas-Argentera (apeadero), 19 kil. —Pradell, 24 kil. —
Marsa-Falset, 29 kil.— Capsanes (apeadero), 36 kil. — Guiamets:
39 kil.— Mora la Nueva, 49 kil. —Ascé, 61 kil. —Flix, 68 kil.—
Ribarroja, 76 kil.—Fayon, 88 kil.— Nonaspe, 100 kil. —Fabara,
109 kil.—e Caspe, 127 kil

0 directo de Madrid. —Parece estar certo que este caminho de
ferro podera ser completamente inaugurado em 1 de julho d'este
anno.

Serdo organisados comboios expressos diarios entre Madrid e
Barcelona, os quaes fardo a viagem em 14 horas. Estes comboios
terdo restaurante, wagons-camas e carruagens de 1.* e 3.* classe.

Vigo ao porto,—Reuniu em 20 de dezembro passado a assem-
bléia geral da companhia de caminhos de ferro de Medina del
Campo a Zamora e de Orense a Vigo, sendo resolvida por unani-
midade a construcgio do ramal de ligagio de Vigo com o porto:

A consu-upqlﬁo ¢ subsidiada pelo Estado, pela camara e depu-
tagdo provincial com 200:000 pesetas, cada uma.

A,
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

O concessionario do caminho de ferro de Grenoble a Villard
de Lans formou uma sociedade anonyma especial, com o capital
de 1.600:000 francos, divididos em 3:200 ac¢bes de 500 fr. A linha
terd 26 kilometros de comprimento, dos quaes 8 de cremalheira.
Fard junc¢ao com dois ramaes: um de ‘ll’crricres a Seyssins .0
outro de Saint Nizier a Moucherotte na extensio total de 6 kil.

5. O concessionario recebe da cidade de Grenoble um subsidio
e 200:000 francos e de diversas communas situadas no percurso
da linha a quantia de 34:000 fr.

ITALIA

Fez-se ha pouco tempo a erirneira experiencia do tremvia
electrico de Mildo, dando os melhores resultados.
Os carros sio construidos pelas casas Miani e Silvestri e Gran-

-dona. Estes carros podem conter 18 pessoas no interior e 16 nas

duas plataformas; descangam sobre 28 molas, de maneira a adqui-
rir maior elasticidade.

As carruagens teem campainha electrica para dar o signal da
partida e paragem, collocada sob o carro, a qual é posta em com-
municagio, apertando-se o botdo que estid ao pé do conductor.

Ha uma alavanca que regula a velocidade, outra para fazer re-
cuar ou avangar os carros immediatamente, ¢ outra para 0s

freios.
AUSTRIA

No or¢amento para 1804, os subsidios a conceder ds linhas
ferreas garantidas estao previstos COmo Segue :

Nopdwest. .. . syg =220 446:000 fls. — 45:000 que em 1893
Siidnorddeutsche Ver-

bindungsbahn ....... 6g3:000 » — 107:000 » "
Staatsbahn ..o eeoins 200:000 » - 4000 »  »
Lemberg-Czernowitz .. 2.197:000 » - 6gi500 » "
Miihriscﬁe Grenzbahn.. 324:600 » -~ 39:200 » «
Locale Wodnian Praca-

< R SO 14:200 » - 143200 »._ »
lLocale Montfalcone

Cervignano ......... 27:400 » - 27400 » »
Zittau Reichenberg. . .. 41:700 » — 3:30(} » »

Total... 4.013:800 - 1:000

Para os dois primeiros caminhos de ferro julga-se necessario
um subsidio menor, por isso que o governo espera, n'este anno,
que as receitas sejam maiores. Os subsidios a0 quarto e quinto
caminho de ferro serio augmentados por causa de muitas obras,
principalmente de reparagiao e construc¢ao de material, que no
proximo anno haverd a fazer. O sexto e o setimo caminho de fer- -
ro terdio no proximo anno um augmento de despesa para a garan-
tia do Estado. :

No referido orcamento, a participa¢iio do Estado nas receitas
liquidas da Nordbahn estd calculada em 430:000 florins, emquanto
que em 1893 foi s6 previsto em 100:000. ;

Os resultados obtidos em 1893 dido uma importante receita de
1.312:312 florins; as despesas calcula-s¢ terem tido um augmento
de 769:696 florins sobre o resultado definitivo de 1892,

CONGO

No dia 4 de dezembro teve logar a inaugurag¢io do caminho
de ferro do Congo, na secgio de fiatadi a I&Kcngé ou sejam 40
kilometros.

Ha tres gares n'esta sec¢do: Matadi, Pallaballa e N'Kengé, e -
%atro apeadeiros em Echelles, Mpozo, I'datadi,——Mapembe elLa

a.

Haverd provisoriamente um comboio sd para o servigo de pas-
sageiros ¢ mercadorias, ds segundas quartas e sextas feiras, o
qual parte de Matadi ds 7 horas da manhi, e as tercas, quintas e
sabbados um outro que parte de N'Keng¢ 4 mesma hora. :

Os bilhetes de passageiros sio vendidos nas estagoes e duran-
te a viagem.

Os pregos dos logares para os passageiros que viajarem em
carrua‘rens (porque os pretos e genté de trabalho utilisa os wa-

ons de mercadorias) sio como seguem: Matadi a Palaballa, 17
ilometros, 22 francos.—Pallaballa a N.' Kengé, 23 kilometros, 28
francos, — Matadi a N.'Kengé, 4o kilometros, 5o francos.

Parece-nos carissimo.

2o

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’Africa ‘

Assembléa geral de 10 de novembro de 1893

Relatorio do conselho d'administragio e parecer
do conselho fiscal
(Continuado do n.° 144)

Veem em nosso auxilio as cifras seguintes, que siio a prova
mais cabal da utilidade do caminho de ferro d'Ambaca :

Rendimento da alfandega de Loanda nos seguintes annos civis

Em 1886 (principio da construcgfio)............. S 56
B YOO Foteh abiastis 5 ol ¥ s s e a T e AR e Bl 3;5}:?;?3253
T L RS TRt N8 Lavn X b wiaso R g 358:026 p622
188G < e i WD #bRID to e aiErlnls & 500 5 ol g 314729104
38000 i kA GY o, B Lo L e S sayan 106429502
. 13{9: ....... PR Ty e W Bae fog ot 544:870®
i LR R TR v osiobion sunipe op e Feid 1700

De 1 de janeiro a 30 de junho de 1893 ....... R ::g:maﬁg
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Exceptuando o anno de 1892, no qual claramente se reconhe-
ce a influencia da crise que, no mesmo anno, tio duramente se
fez sentir na metropole, tem sido enorme a progressao, € vemos
que no semestre que acaba de findar a alfandega de Loanda ren-
de &)roxlmumeme o dobro do gque rendeu em todo o anno de
1880, em que se deu comeco 4 construcgio, e tanto, sé ella, como
renderam, no mesmo anno as quatro alfandegas da provincia de
Angola (Loanda, Benguella, Mossamedes e Ambriz), que apenas
produziram para o Estado 416:6003 000 réis.

Os direitos sdo provenientes dos seguintes valores :

Importagio Exportagio Totaes

1886..... U 058:266%174  716:3549850 1.674:62139024
I887..4s.. S 1.329:300:bq§o 1.114:0809743  2.444:200972

1883.... . .... 1371:0788311  933:9739751 2.307:0529262
L D L ER 1.082:08898g0 1.543:885328 3.526:5749218
1800. . vvee 2000:1309157  1.604:371p000 3.613:7023147
1891. . ven 2.473:878965q 1.86::43@310 4.335:35239009
1802 il . 2.022:403 9825 2.022+05 P606  4.044:4373431

1893 (6 mezes).. 1.380:4669121 1.548:634%027 2.938:1009 148
Convém, embora superfluo, notar que o material do nosso ca-
minho de ferro ¢ isento de direitos ¢ ndo entra, por conseguinte,
n'estes calculos.
E nd@o terdo os outros rendimentos do Estado augmentado
proporcionalmente ?
do podemos aqui furtar-nos ao prazer de transcrever nova-
mente as palavras do ex.™ sr. conselheiro Pereira Rodrigues, di-

gno director da alfandega de Loanda, no seu relatorio de 18go :

«Annunciou-se a construcgio do caminho de ferro de Loanda
a Ambaca, comegaram os estudos, langou-se a primeira pedra pa-
ra a construcciio da estagdo principal e a alfandega de Loanda
accusou logo no primeiro anno um augmento de rendimento su-
perior a cem contos de réis, augmento que tem progredido, como
que acompanhando a exploragao d'esse caminho de ferro. Todos
0s annos me tenho referido a este importante melhoramento, por-
que a elle attribuo principalmente o augmento da receita cobrada
na alfandega de Loandao.

Por isso, senhores, repetimos que temos a intima convicgiio
de que a nossa situagiio serd breve e favoravelmente definida, co-
mo a temos de que ndo vem longe o tempo em que o paiz em
peso reclame o prolongamento da nossa Enha até ao Cuango,
passando por Malange e Cassange, meio mais pratico de assegu-
rar 0 nosso dominio n'aquelles territorios ¢ unica forma de impe-
dir que o Estado livre do Congo nos intercepte o moyimento
commercial. .

Senhores accionistas :

. Parece que 56 agora comega a opinido publica a fazer-nos jus-
tica, reconhecendo a utilidade dos nossos esforgos e, em parte,
senhores,talvez sejam os nos os principaes culpados da indifferenga
do paiz. Fortes da consciencia, que di o cumprimento do dever,
¢ completamente occupados em o cumprir, esquecemos que ¢
preciso chamar a attengdo e, da ignorancia em que a nosso res-
peito se tem vivido, procede o espanto de dentro em breves dias
termos em exploragdo 260 kilometros, isto é, tanto como do Porto
a Santarem, e ser, para a maior parte do paiz, perfeita e agradavel
novidade o facto de ser o desenvolvimento da exportagiio africana
uma das raras compensagoes ds infelicidades de Portugal.

Chegou, senhores, a occasido de dar uma ligeira idéa dos be-
neficios da nossa empresa. A acgdo da vossa Campanhia tem sido
altamente civilisadora, empregando-se para isso o mais nobre e
efficaz de todos os instrumentos — o trabalho.

Se a exportagiio de Angola tem trazido ao paiz valiosissimos
recursos, a importacgio, subindo prodigiosamente com beneficio
dos rendimentos pu licos, prova que o alargamento do consumo
s¢ deve 4 satisfaciio das necessidades creadas pelos indigenas, que
pagam em trabalho.

Esta ¢ a verdade,

O caminho de ferro implantou em l.oanda o habito e necessi-
dade do trabalho, e tanto isto ¢ exacto que jd nio ha hoje escas-
sez de bragos para as obras da linha. 2y

Nio imagineis, senhores, que o numero dos indigenas, que tra-
balham, se limita aos dois a tres milhares d'elles, aos quaes diaria-
mente se paga. Podeis triplicar esse numero, porque a reserva de
trubalhadores que se offerecem ou acodem ao chamamento ¢
muito superior ao que tLmMoOs em servigo activo.

Assim, quando a nostalgia leva um cento de indigenas a aban-
donar o servigo, j4 sabemos que, emquanto niio voltam, apparece
outro cento a preencher-lhes as vagas.

Mas vae mais longe o beneficio, e julgamos mvos serd agra-
davel saber que as officinas da companhia em nda executam
todos os trabalhos, que se fazem nas officinas dos caminhos de
ferro da metropole, ¢ que a maior parte dos nossos pedreiros, car-

J

pinteiros, trolhas, pintores, torneiros, moldadores, forjadores, sio
indigenas ensinados por mestres € contramestres europeus,

Sio egualmente indigenas quasi todos os capatazes de via e
arvorados, bem como os fogueiros, a alguns dos quaes ndo duyi-
daritamos confiar uma machina, se nos nao impedisse de o fazer a
responsabilidade que d'ahi nos adviria, se se désse um desastre.

Para fazerdes idéa do trabalho do indigena, folgamos de vos
informar que a ponte do Sumbi, a qual mede 25 metros, foi cor-
rida em go minutos por pessoal indigena as ordens do conductor
sr. Larue e em presenca do nosso digno director, 0 ex.™ sr. An-
tonio Guedes Infante.

Nao menor prazer, porém, sentimos em vos chamar a atten-
350 para a disciplina em todos os servicos, d'onde o facto verda-

eiramente notavel de, n'um periodo de sete annos, e em tal ag-
glomeragao de homens, se terem dado apenas dois crimes de ho-
micidio.

De tudo quanto acabaes de ler niio queremos louvor nem agra-
decimento, o que nos niio inhibe de os consignarmos pela nossa
parte e de vol-os propormos para o nosso zeloso director o ex.»?
sr. Antonio Guedes Infante e para todo o pessoal ds ordens d'elle.

(Contintia.)

dnd.
MERCADO DE METAES

Pregos correntes da casa Morrison, Kekewich & C.*, de Londres |

Em 27 de degembro

Cobre — Mercado facil. — Spot Gobs & Gmbs: Lb. 43 a Lb. %3 8
— Tres mezes: Lb. 43 19 a Lb. 43 '3/ — Tough: Lb. 46 /s a
Lll).b475" s—Best: Lb. 47 /s a Lb. 47 17/¢ — Chapas: Lb. 53 19/
a LLb. 54.

Metal Amarello —Lb. 4 > a Lb. 4 3/,.

Estanho — Mercado quieto. — Straits : Lb. 74 15/ a Lb: 75 3/ —
Australiano: Lb. 75 a Lb. 75 19 — Tres mezes : Lb. 73
a Lb. 76 5/ — Inglez: Lb. 79 a Lb. 8o.

Chulmgo —:'}nglez: Lb. g 12 a Lb. g 15/ — Hespanhol: Lb. g /s a

LD, 8

Zinco (sgclter) —Lb. 16 25 a Lb. 16 15/,

Prata— 32 !/g d.

Azougue — L.b. 6 7; em primeira mido. —Lb. 68’5 a Lb. 6 I/—em
segunda mao.

Antlmonlg —Lb. 38 a l.b.j?:g.I T A

Ferro — Escoce igs 43/4 '/3 a dinheiro_43/7 um mez.

» —Middlcszgrol: s git 74 W A g-.“? B i
» — Hematite, 45218 » 5/5 »

k.
" AVISOS DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes :

Fica em suspenso, até novo aviso, a execuciio do que deter-
mina o n.° B 539 de 16 de novembro do corrente anno, com res-
peito & cessaciio, desde 1 de janeiro de 1894, das concessdes de
reducgiio sobre os precos estabelecidos em combinagio com a
Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta,

Lisboa, 27 de dezembro de 1893.

A,
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Fornecimento de metal branco
Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 3 de janeiro pro-

»

- .

ximo, perante o administrador do segundo bairro de Lisboa, seriio

abertas as propostas que até¢ entiio forem apresentadas para o for-
necimento de 1:500 kilogrammas de metal branco. : >

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de réis,
20000 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5 por
cento da importancia total da arrematagio, por aquelle dos lici-
tantes a quem o fornecimento for adjudicado, depositos que terao
logar, o primeiro na thesouraria dos mesmos caminhos de ferroy
e o segundo na caixa geral dos depositos 4 ordem d'estadirec-
sao.
; As condigbes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
recgdo, largo de S. Roque n.? 22, onde podem ser examinadas to-
dos os dias uteis, desde as dez horas da manha at¢ 4s quatro dal
tarde. -

Lisboa, 14 de dezembro de 1803.

R
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Fornecimento de 4:000 kilogrammas de seba refinado

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 12 de janeiro
proximo, perante o administrador do segundo bairro de Lisba,
serao abertas as propostas que até entdo forem apresentadas pa-
ra o fornecimento de 4:000 kilogrammas de sebo refinado. 3

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de réis,
22;p000 o qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5

or cento da importancia total da arrematagiio, por aquelle dos
ﬁcitantes a quem o fornecimento for adjudicado, depositos que
terao logar, aquelle na thesouraria d'estes caminhos de ferro, e
este na caixa geral de depositos a ordem d'esta direccao. ;

As condigoes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
reccdo, largo de S. Roque n.° 22, onde pddem ser examinadas todos
os dias uteis, desde as dez horas da manha até ds quatro da tarde.

Lisboa, 23 de dezembro de 18qg3.

Caminhos de ferro do Minho e Douro
Fornecimento de 1:200 kilos de porcas de ferro
e de 1:600 kilos de ferro

No dia g de janeiro de 1894, 4 1 hora da tarde, na secretaria
dos armazens geraes d'estes caminhos de ferro, em Campanha, e
em presenga do respectivo chefe, serdo recebidas propostas em
carta fechada para o fornecimento de 1:200 kilos de porcas de
ferro, e ds 2 Eoras da tarde receber-se-hdo tambem propostas
para o fornecimento de r1:600 kilos de ferro.

O fornecimento sera feito segundo as condigbes para elle es-
tabelecidas ¢ que se acham patentes na mesma secretaria, onde
podem ser examinadis nos dias ndo feriados, desde as 11 horas
da manhi até ds 3 da tarde.

Os concorrentes sdo obrigados a fazer o deposito provisorio
de 123000 réis para o 1.° e de 12500 para o 2.%, no cofre d'estes
caminhos de ferro e a apresentar no acto do concurso o respec-
tivo documento, para poderem ser admittidos 4 licitagdo.

As propostas serdo redigidas da seguinte forma:

«0 abaixo assignado Jnome, profissao e morada do proponente)
obriga-se a fornecer 4 direcgdo dos caminhos de ferro do Minho
e Douro, e sob as condiﬁées a que se refere o annuncio de 11 de
dezembro ultimo, 1:200 kilos de porcas de ferro por...(ou r1:600
kilos de ferro, etc.), pelo preco de...»

(Data e assignatura do proponente.)

Toda a proposta que ndo estiver conforme com o presente
annuncio, sérd nulla e de nenhum effeito.

Porto, 11 de dezembro de 1893.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Fornecimento de materiaes

No dia 3 do proximo mez de janeiro, pela 1 hora da tarde, na
estagio de Lisboa (Rocio) perante a commissdo administrativa da
companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento dos seguintes cinco lotes:

Lote n.* 1, Ferragens diversas,—lote n.* 2, Cabos para ferra-
mentas,—lote n.° 3, Telhas e ladrilhos mosaico,— lote n.° 4, ‘Pa-
pel d’embrulho,— lote n.° 5, Archotes e capachos.

As condigbes e amostras estdo patentes em Lisboa, na repar-
tigdo central dos armazens, estagio de Lisboa (Santa Apolonia).

Lisboa, 16 de dezembro de 1893.

" Fornecimento de papel para copla

No dia 20 de janeiro de 1894, pela 1 hora da tarde, na estagiio
central de Lisboa (Rocio) peranté a commissdo administrativa
da companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o forne-
cimento de 180 resmas de papel para copia.

As condigbes e amostras estdo patentes em Lisboa, na re-
parti¢do central dos armazens, estacao de Santa Apolonia, todos
os dias, das 10 da manhd s 4 da tarde, e em Paris na agencia da
Companhia, 28 rue Chateaudun.

Lisboa, 20 de Dezembro de 1893.

Fornecimento de tres caldeiras para locomotivas
(Repetigido do concurso de 22 de novembro)

No dia 26 de janeiro de 1894, pela 1 hora da tarde, na estagio
central de Lisboa (Rocio) perante a commissdo administrativa
d'esta companhia, serdo abertas propostas em carta fechada para
o fornecimento de tres caldeiras para locomotivas. . s 38

As propostas terdo exteriormente no involucro a designagio:
Propostas para o fornecimento de caldeiras, e deverio ser redi-
gidas segundo a formula seguinte : _

Eu abaixo assignado, residente em ..... obrigo-me para com
a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes a forne-
cer 3 caldeiras para locomotivas da série 32 a 37, na conformidade
das condi¢bes patentes e das quaes tomei pleno conhecimento,
pelo preco de ... réis por cada caldeira posta em Lisboa (a bor-

do no Tejo sob vergus ou nos armazens da companhia) . ..., ou
seja pela importancia total de .... réis. (Data e assignatura por
extenso e em letra bem intelligivel).

As condigoes e desenhos relativos a este concurso estdo paten-
tes em Lisboa, na estagio de Santa Apolonia, reparticio central
do servigo dos armazens d'esta companhia, e em Paris na Agencia
da companhia real, rue Chanteaudun, 28.

Para ser admittido a licitar ¢ indispensavel ao concorrente
fazer préviamente no cofre da companhia real em Lisboa ou na
sua agencia em Paris, o deposito provisorio de réis 3009000 ou
frs. 1.280, ¢ a apresentar com a sua proposta, mas fora do sobre-
scripto d'esta o documento comprovativo d'este deposito.

ﬁisboa, 21 de dezembro de 1893.

Venda de residuos de carvdo

Pela 1 hora da tarde do dia 13 de janeiro de 1894, na secreta-
ria da exploragio d'estes caminhos de ferro, estagao de Lisboa,
(Santa Apolonia), e perante o sr. enﬁenheim chefe da exploragao,
serdo abertas as propostas até aquella hora recebidas para a com-
pra dos residuos de carvdo, provenientes das fornalhas das loco-
motivas e forjas das officinas.

As condigbes para esta arrematagiio estdo patentes na repar-
tigio central do servigo de material e tracgdo, estagio de Lisboa
(Santa Apolonia) onde pédem ser consultadas em todos os dias
ndo santificados desde as 10 horas da manhd até ds 4 da tarde.

As propostas serdio dirigidas em carta fechada ao sr. enge-
nheiro chefe da exploragiio, com a indicagio exterior de: Pro-
posta para a compra de residuos de carvao e redigidas segun-
do o teor seguinte : Eu abaixo assignado residente em. .. .. obri-
go-me a comprar 4 Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes, todos os residuos de carviio provenientes das fornalhas
das locomotivas e das forjas das officinas, com excepciio dos re-
colhidos nas estagdes de Alfarellos e Figueira da Foz, pelo preco
de..... réis (por extenso) cada tonelada posta na estagio ou es-
tages de...... ¢ na conformidade das condigoes patentes na re-
particio central do servico de material e tracgiio, das quaes tomei
Flepo conhecimento. Data e assignatura (por extenso e bem intel-
1givel).

Lisboa, 27 de dezembro de 1893.

Fornecimento de travessas de carvalho

No dia 12 de janeiro de 1894 pela 1 hora da tarde, na estagio
de Lisboa (Santa Apolonia) perante osr. engenheiro chefe da ex-
ploragao, serdo recebidas em carta fechada propostas para o for-
necimento de 2 lotes de travessas de carvalho, compostos cada
um de 2:500 travessas.

As propostas serio enderecadas ao sr. engenheiro chefe da ex-
ploragio em Lisboa, estagio de Santa Apolonia, com a indicagio
no sobrescripto: Proposta para o fornecimento de travessas de
carvalho, e redigidas segundo a formula seguinte: Eu abaixo assi-

nado residente em. ... obrigo-me a fornecer 4 Companhia Real
ﬁos Caminhos de Ferro Portuguezes ..... lotes de travessas de
carvalho, compostos cada um de 2:500 travessas, sendo 250 de 1.*
categoria pelo prego de ....... réis cada uma, 1:750 de 2. cate-
goria pelo preco de ..... réis cada uma e 500 de 3.4 categoria

elo preco de ..... réis cada uma, (precos por extenso), na con-
Formlda e das condi¢bes patentes durante o praso de concurso e
das quaes tomei pleno conhecimento, (data e assignatura por ex-
tenso ¢ em letra bem intelligivel).

As condigbes relativas a este fornecimento estiio desde ji pa-
geintes na estaciio de Lisboa (Santa Apolonia) reparti¢io de Via e

bras.

Deposito provisorio de garantia para cada lote —Go#ooo réis.

Lisboa, 28 de dezembro de 1893.

Arrendamento da agua proveniente do tunnel da Serra do Pilar
Base de licitag@o — 4opooo réis

Pela 1 hora da tarde do dia 15 de janeiro de 1894 na secretaria
da exploragiio d'estes caminhos de ferro em Lisboa, estaciio de
Santa Apolonia, ¢ perante o sr. engenheiro chefe da exploragiio,
serdo abertas as propostas até dquella hora recebidas, para o ar-
rendamento da agua proveniente do tunnel da Serra do Pilar até
31 de dezembro de 1804.

As condigbes d'este arrendamento estdo patentes na reparti-
¢ao central do servigo de via e obras, estacio de Lishoa (Santa
Apolonia) em todos os dias niio santificados desde as 11 horas da
manh@ até as 4 horas da tarde.

As propostas deverdio ser dirigidas em carta fechada a0 sr. en-
genbeiro chefe da explora¢iio, com a indicagiio exterior de «pro-
posta para o arrendamento de aguav.

Lisboa, 30 de dezembro de 1893.

Typographia do Commercio de Portugal
86 — Rua Ivens — 41
Papel feito especiaimente pola Companhia do PAPEL DO PRAOD



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 13

AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Hartrodt—36, rue Zirk.

Berlim.—S. O.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A. Hartrodt—qo e g1, Langenstrasse. .

Bruxellas.—Messageries des Grands Express Européens.—Sor-
det et Compagnie. ‘

Covilh&. — José do Nascimento Arraiano—Casa de commissoes.

Hamburgo. — Augusto Blumenthal,

Hamburgo. - A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.

Leiria. — Antonio C. d'Azevedo Batalha.

Lishoa. — Amancio José Alves — Rua dos Bacalhoeiros.

Lishoa. — Edwards Brothers — Rua dos Fanqueiros, 3o.

Lisboa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lisbhoa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commissoes.
— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lishoa. —C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 70, 2.°

Lishoa.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192.

I.ishoa.—ﬁ(Zr)mEagnie des Wagons-Lits.—Rua do Principe.

Liverpool. — Edwards Brothers — Alexandra Buildings.

Londres. — Fernando Demolder — 21, Gt. St Helens.

Londres. E. C.—A. Hartrodt.—4q, Fenchurch Street.

Madrid.—Sordet et Compagnie—Messageries des Grands Express
Européens.

Manchester. — Edwards Brothers — Jackson Row, 14.

Porto. — Augusto Laverré — Rua de S. Francisco.

Santarem. — José F. Canha.

Vienna.—Sordet et Compagnie --Messageries des Grands Ex-
press Européens.

AGENDA roc VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sao estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente conhecemos o seu servio

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR, — S50iiiaiiouien vir nous ek connaistons PAR BXPERIENCE PEANONNELLE

L SBO A Grand Hotel International — Rua do Principe,

junto 4 Estagdo Central.— Etablissement de premier or-
dre—tout le luxe et confort— 200 chambres el salons.

L SBOA Braganza Hotel — Salons, vue splendide sur la

mer, service de L. ordre— Propr. Victor Sasselty.

L SBOA Hotel Durand — Rua das Flores, 71 — 1. glass —
. English family hotel — Proximo de theatros ¢ centro da
cidade — Gabinete de leitura.

L SBO Hotel Universal — Chiado — No centro da eidade

proximo de thealrvos, passeios, minislerios, ete.— Banhos

— lrens — Pregos modicos.

LISBO Hotal Camdes — Travessa de 8. Nicolau, 13 —No
_ centro da cidade baixa, perlo de reparlicies publicas,

passeios ¢ theatros — Desde 15000 por dia.

LISBO

ministeres, théatres, hains. Ascenseur, poste.

L SBO Hotel Alliance — Chiado — No centro do commer-

cio, theatros e passeios — aposenlos para familias —

Diaria 18200 a 48500 rs.

L SBU Hotel Avenida — Maison de 1.* ordre — vue splen-
dide — salons pour familles — voitures — Avenida, 55—
Propr. Jodo da Matla, 1.~ cuisinier du Portugal.

Grand Hotel Central — Caes do Sodreé — Tout le

L SB London Hotel — Caes do Sodré, rua e travessa do
. OA Corpo Santo, entrada pelo n.° 10 — Perto do Tejo, mi-
nisterios, theatros, etc. — Pregos 1£000 rs. em deante.

L Hotel Borges — Chiado, 108 — Tres frenles, pro-
SBOA ximo dos theatros e cenlro da cidade — ascensor — te-

lephone — banhos, ete.

L Grand Hotel de Europe — Maison frangaise
0 de 4.er ordre — au centre de la ville — Propr. M, Es-

trade. 16, rua do Carmo.

L SBO Hotel Francfort — T. de Sta. Justa. No centro do

commersio, a 3 min. da estagio do Roeio — Grande con-

forto, hons quartos de 1£000 a 28000 rs. por pessoa.

L Francfort Hotel — No centro da cidade — Aposen-
SBO tos para familias. Pregos modicos, Mesa redonda ds & e

6 horas da tarde, 600 rs. — Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.

Hotel Americano — P. de S. Paulo, n.® 3. — Pro-
I- SBO ximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos e
aposentos. — Pregos de 1$000 rs. para cima.

conforl désirable, vue du Tage, prés de la dovane, hourse, |

BUSSACO Hotel Restaurant da Matta — Service de

f.er ordre. Senl élablissement situé au centre de la

matla.— Propr. Paul Bergamin,

PRAIA DA NAZARETH e stcommoucoes, ceio
| | ; gnificas accommodacoes, aceio
inexeedivel, bom servigo, pregos modicos, trens d’aluguer e carreira,
para as eslacdes de Cella e Vallado — Propr. A. de S. Romio.

POHT Hotel de Francfort — 0O welhor e mais central da

cidade — Saldes, banhas, correio e telephone — Servigo

de 1.* ordem — Propr. Adriano & Francois.

PU RT Grande Hotel de Paris — Maison de premier or-
dre, tenue & la frangaise, siluée au centre de la ville,

Bains, salons de lecture et de reception. Boite aux leftres. Splendide

jardin et hotel éclairé & la lumiere électrique. On parle toutes les

langues — Rua da Fabriea — Aufrére, propriétaire.

PORTU Hotel Braganga — Aceio, mesa abundante e variada,
: vinho @ diserigdo. Diaria 15200 a 28000 rs.— Table
d’hdte bien servie, vin 4 diserétion.

PO RTU Grande Hotel do Porto — Le meilleur de la ville.
Lits 4 ressorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux letlres.
Salles de leeture et de réceplion. Bains. Journaux.

PO Grande Hotel Portuense — Balalha, 122, Servigo
RTO de 1.* ordem. Proximo ao correio, thealros, etc. Desde
18200 rs. por dia incluindo vinhos.— Propr. Pedro Vasques.

PO RTD Hotel Continental — li. Enlreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servign de 1.* ordem, pregos moderados. Frente
do correin, theatros, muito cenlral.— Propr. Lopez Munhos.

PO RTO Grande Hotel America Central —Um dos me-
lhores da ecidade, magnificas sallas e quartos, banhos.

Aeeio e bom servigo. 18000 a 18400 rs. diarios.

cov LH Hotel Central do Castella — Largo do Pelou-
I rinho — Bom servico de mesa, quarlos conforlaveis

desde 15000 rs. por dia.

0 Hotel Hortas — Paragen indispensavel aos que
G UVEI se dirigem 4 Serra da Estrella. Bom servigo. Trens ¢
cavallos para a Serra e caminho de ferro. Pregos modicos.

Hotel Continental — Magnifica situagdo em face da ria,
IGO proximo de thealros, casinos, passeios, banhos, elc. Pregos

15200 a 1£600 rs. por dia.— Propr. Jodo José de Sousa.
SEVI LH Hotel d’Europe —Fonda de Europa —Propr. Ber-

nardino Ricea. Saldo de leitura. Omnibus na estagfo
Calle Gallegos, 19, Sierpes 95. Mesa redonda ds 6 horas. Falla-se ila-
liano, inglez, francez e porluguez.

Hotel Central — De .ot ordre — Cuisine et ser-
CASCAES vice francais — Salles de lecture et de conversation
— Grand confortable — On parle toutes les langues.

SEV|LH Gran Fonda de Madrid — Principal estabele-

cimento de Sevilha — illuminagdio electrica — luxuo-
s0s pateos — salla de jantar para 200 pessoas — banhos.

Hotel do Globo — P'raga da Rainha D. Amelia.
cnsc A Es Um dos melhores da villa, cosinba esmerada, junta-
res para casamentos, ele.— Proprielaria Anna Vieira.

SEVILH Fonda de Jesus Maria — Calle Moralin — no
eentro da cidade — casa conforlavel e economica —
mesa a qnalquer hora. Diaria 5 pesetas.

Lawrence’s Hotel —Frequentado pela primeira so-
lNTH ciedade porlugueza e estrangeira. Bons quarlos e sallas

por precos modicos.

AL AGA Nuevo Hotel Victoria — Propr. Cristobal Gam-
M bero — Calle del Marqués de Larios, 9 — Bellos apo-

sentos, excellente servigo de 5 a 7,50 pesetas por dia.

Hotel Nunes — Esplendidos panoramas, quartos con-
CINTHA fortaveis, servio esmerado. Diaria 15600 a 25000 rs.

~— Propr. Jodo Nunes.

GH A N AD Hotel Victoria — Propr. Federico Iniesta, Sitio
0 mais central, proximo do commercio e dos thea-
tros, Pregos moderados. Central do caminho de ferro.
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\% A Fagrica oe Funoicio po Ouro,
\ fundada em 1864 por Luiz Ferreira de Souza
CQ Cruz, seu actual director e gerente, que foi
“%. premiado com as primeiras medalhas na ex-
=ty posicao industrial portuense de 1861, sen-
do uma por distlnccao —com a medalha
de prata na exposi¢do agricola de Braga em
I1863; — com a medalha de honra na exposi-
¢ao agricela de Lisboa em 1864 ;— com o di-
ploma de merito na exposi¢do universal de
Vienna d’Austria em 1873;— e com a meda-
Iha de 3." classe da Associacao nacional, agri-
cola, manufactureira e cemmercial de Paris
em 1879, — acha-se hoje extraordinariamente
augmentada com importantes machinas para
auxilio dos seus trabalhos, e por isso muito
habilitada para a construc¢do de machinas
- - - “w e caldeiras de vapor, tanto para ter-
ra como para mar, até a forqa de 200 ca.vallos. de qualquar dos systemas mais aperfeigoados e uteis. —
Motores hydraulicos, machinas de distillagdo, prensas para azeite e para vinho, e toda e
qualquer obra de ferro fundido ou batido, metal, cobre ou bronze.
Porto, 9 de outubro de 1893.

Officina de fundicio J. Thonar-Dejaiffe, Namur (Belgica)

ESPECIALIDADE: Serragdo de pedra e marmores — ferramentas diversas para pedreiras _Cabrestantes Pontes gyratorias, Gruas
Perfuradores, Bombas, etc.

Apparelhos de serragfo de pedras duras e molles de todas as classes

Applicacdes diversas da Serra de folha helicoidal e dos perfuradores, para extraeqdo e serraglio directa ma rocha, corte das grandes
massas nas pedreiras, etc. Systema privilegiado.
Transmissoes teledynamicas dirvigiveis em todos o8 sentidos

AU YUME o 081 HIDEI

----.A.M-B'U'_ I

| Vapores directos entre

|

1 Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo, Corufia, Gijon, |
| Santander, Bllbao, S. Sebastian, Pasages, Cadis, Malags, |
Cartagena, Alicante, Valencia, |

Tarragona e Barcelona, (Sevilha ¢ Almeria, via Cadiz) |

]
1
l

Effectuam-se transaccoes em todos os ramos
bancarios e commerciaes

Tomam e saccam letras sobre todo o reino.

Compram ¢ vendem papeis de credito.

Taxam sobre todas as pragas de Hespanha, mesmo sobre
as menos importantes.

Tomam papel, saccam e ddo cartas de credito, circulares
sobre a l"rum"l, [talia, Inglaterra, ‘-‘»unsa, Allemanha, Belgica
e todas as principaes pragas estrangeiras.

Expedigdes para Gibraltar, "
Tanger, Safi, Larache, Rabat, Casablanca,
Mazagao e Mogador

Servico combinado de Hamburgo para Portugal e Hespanha ‘

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA

COMPANHIA HAMBURGUEZA SUL-AMERICANA |

Todas as quartas feirns

e Lo

Agentes do Banco de Guimardes
Correspondentes do Banco Commercio
e Industria, do Porto,

e do Banco Commercial de Coimbra
Agentes geraes da fabrica
de alcoal em S Chnstavao, daro.

E bem conhecida a sequranca e velocidade d’este servigo

pelo que todos os viajantes o preferem |

|
Fretes directos entre Hamburgo, Porto, Elvas, \
Badajoz, Valencia d’Alcantara, ;
: — —

| BESCRIPTORIO
23 —Calgada de S. Francisco —LISBOA

Telephone n.” 813

e todas as estagdes de caminhos de ferro até Madrid
AGENTES

Em Lishoa: Ernesto George — Rua da Prafa, 8, 2.°

Em Madrid: Cesar Fereal — Calle Salud, 13.

.—
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i
REAL COMPANHIA VINICOLA

DO

NORTE DE PORTUGAL
VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Proccdencia garantida do Doure, qualidade ja relativamente
apreciavel a principiar em 300 réis a garrafa.

VINHOS DE MESA

qualidades especiaes do Douros e verdes superiores de Amarante,
Minho e Basto.

VINHOS ESPUMOSOS

rivalisando em qualidade com as mais acreditadas marcas de
Champagne e custando menos de metade,

Allo Douro Crystal 4.2 reserva ... . garrafa 48000 réis
» » » BRCCOL. . kit it » 13000 »
M » » exira seceo. ... ... . » 13000 »
» »  grande vinho espumante ... v 18200 =

Ha tambem as mesmas qualidades em ! 'y garrafas. Encontram-
ge nas prmcip;u's confeitarias, mercearias, restaurants e hoteis.

DEPOSITO FILIAL: Rua do Alecrim, 117
FILIAL DO DEPOSITO: R. do Ouro, 72

Para o Para e Manaus

Sahird depois da indispensavel demora o pa-
quete inglez

OBIDEINSE:

que se espera n’'este porto em 12 do corrente.

Tem magnificas accomodacoes para passageiros

Para carga ou passagens trata-se na agencia

Rua do Alecrim, n.’ 10.

Lisboa.
Os agentes :

Garland Laidley & C.f

J. B. FERNANDES &C.°

Successores de José Gregorio Fernandes
Escriptorio:—LARGO DE S. JULIAO, 19—LISBOA

Armazens de ferro ¢ aco de todas as qualidades

Carviao de pedra para forja

Zinco, chnmbo, eobre, folles'para ferreiro, safras, bigornas, tornos,
garrafas, garrafoes, linho para cordoaria e para fiagdo, flor de enxofre,
enxofre em pedra e moido

Sulfato de cobre, Cimento de Portland

37 A, Beco do Carvalho, a S. Paulo, 37 A
Armazem de ferragens, folha de Flandres, estanho, zinco, cobre,
latdo, chumbo em barra, laminado e de munigdo, Jouga de ferro esta-
nhada e esmaltada, garrafdes, garrafas, tinla para eserever
e muitos outros arligos

15 a 17 —Largo de S. JuliZo —15 a 17

DYNAMITE GOMMA

18100 RETS O KITLLO
FABRICA NA TRAFARIA

Precos:—Dynamite n.° 1, cada kilogramma 13000 réis
» AR T » 540 ¥
Capsulas, a caixa de 100: D. 540 réis—T. 8oo réis.
—Q. 950 réis.
Mecha ou rastilho, precos conforme a qualidade.
Agentes em Lisboa
Lima Mayer & Filhos. R. da Prata, 59, 1.
Agente no Porto: — José R. Pinto e Pinho, R. do Almada, 109 e lII

Royal Mail Steam Packet Company

(MALA REAL INGLEZA)

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Para Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo
¢ Buenos-Ayres

O paquete TAGUS a 1 de janeiro
Esperado em 31 de dezembro o paquete TAMAR para:
Sonthampton

As accommodagdes para passageiros sdao inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar. [

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-

tuguezes.
ACGENTES

Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C.*—R. dos Capel-
listas, 3I, I.°

No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.°

N

&P

S roeco
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M. Gonsalves

Cirargiac-dentista

RESIDENCIA CONSULTORIO

R. N. do Almada, 69, Lisboa

L.. do Calvario, 22, 2.

EMPREZA DE NAVEGAGAO A VAPOR

PARA O

ALGARVE E GUADIANA

Clarreira oflicial

O vapor GOMES IV
Commandante ROCHA JUNIOR

AIRA no dia 1 de janeiro, ds 9 horas da manha,
para Sines, Lagos, Porlimdo, Albufeira, Faro
Olhio, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.
Para carga, encommendas e passageiros, trata-se no
Largo dos Torneiros, n.° 3.

Alberto R. Centeno & C.*

Vapores a sahir do porto de Lisboa

gt B - e —

Bahia, Rio, Santos, Montevideu
Pernamhuco! Buenos-Ayres, vapor lruncez, Cordouant
Espera-se de 3 a 4 de janeiro. Agente, Torlades & C

Dakar Rio, Montevideu, Bnenos-Ayres, vapor francez,
y Breésil. Sahird 4 8 du janeiro. Agente, Torlades & G

Bo deos (e direitura), vapor francez, Equateur. Espera-se de
r y 13 a 14 de janeiro. Agente, Torlades & C.2

vapor allemdo, Belgrano. Sahird a 2 de janeiro,
Hamburg", Agente, E. George. . da Prata, 8. :

’ ¢ Guiné, vapor portuguez, Bissau, Sahird a 2
cabo verde de j:mvi:'o. Agente, E. George. . da Prala, 8.

Brazil ¢ Rio da Prata, vapor inglez, Tagus. Sahird a 1 de ja-
Rei. 31 " Nery, Itn_\,:al Mail, .'\griules, Knowles H““.es & C.' R. d- ‘I"
el, 31, 1.0

Bahia, Rio, Montevideu, Buenos-Ay-
Per"ambucos res, :'.-lpor’!'r:nwez. COnuo.’Sahir;n a 28 de

janeiro. Agente, Torlades & C.*

vapor inglez, Tamar. Sahird a 3 de janeiro.
sl[llultll‘llﬁmli[l'tlon’ Royal }liai!. Agentes, Knowles Hawejs & (o
okl Rey 31 40

(em direitura), vapor francez, La Plata, Espera-se de
Bﬂfdﬂﬂs, 23 2 24 e j;uu.'llru. Agente, Torlades & C2

Maceié Pernambuco, Bahia, Rio, Santos, vapor fran-
y cex, Ville de San Nicolag. Sahird a 2 de janeiro. Agenty,
F. l;ﬂl".’l}' & (.

Victoria, Bahia, Rio, Santos, vapor
Pernambuco! francez. E:olombia. ’Szthim a 14 de ;auvgru.
Agente, F. Garay & C.*

A ores S. Miguel, Terceira, Graciosa (S8.!' Cruz),

c y S. Jorge (Calheta), Pico (Caes do Pico),
Fayal, Flores ¢ Corvo, vipor portuguez, Agor, Sahird a 8 de
janeiro. Agente, Germano Serrdo Arnaud. Caes do Sodré, 8%, 2.0

vapor inglez, Gibraltar. Sahird a 29 de janeiro. Agen-
Londres! tes, E. Pinto Basto & C.* Caes do Sodré, 64, 1.°

Mnntevideo vapor inglez, Potosi. Sahird a 10 de janeiro.
y Agen. E. Pinlo Baslo & C.* Caes Sodié, 64, 1.0

B d vapor inglez, Ossian, Sahird a 3 ou 4 de janeiro. Agen.
or euss E. Pinto Basto & C.* Caes do Sodré, 64, {.°

vapor inglez, Jelunga. Sahird a § de janeiro.

Sl({lljtbllll?mill].tlon’ Union Comp. Agentes, Knowles I{awis &C»
. ul= t'l, Dy P

vapor inglez, Anglian. Sabird a 8 de janeiro.

sl?ul:ﬂlfmﬂptlon’ lrjljlinll I..phmp. Agentes, Knowles Rnwé‘s &Co
P £ M £ § 1 PO 3 2

alé Mogambigue, vapor inglez,

Lourengo Marques “¢. oot ss " intiee

Union Comp. Agentes, Knowles Rawes & C.* R. d'El-Rei, 31, 1.*

: vapor inglez, Brandenburg. Sahird a § de janeiro.
leer 00'! Liverpool & Maranham Com. Agentes, Knowles
Rawes & C.* R. d'El-Rei, 34, 4.0

: vapor inglez, Brunswick. Sahira a 10 de janeiro.
leer 00'! Liverpool & Maranham Com. Agentes, Knowles Ra-
wes & C* R d'El-Ret, 31, 1.0

An vapor inglez, Bourbon. Sahird a 8 de janeiro. Liver-
M&a;raltnllllalig, p;);a[ I& Maranham Com. A genles, l\'{mwles Rawes
o L dEl-Rer, 34, 1.0

H vapor inglez, Minho. Sabird a 6 de janeiro. Agentes,
leerpooL Mascarenhas & C.* T. do Corpo Santo, 10, f.0

L d vapor hespanhol, Calderon. Sahird a 8 de janeiro. Agentes
on on, Mascarenhas & C.* T. do Corpo Santo, 10, 1.0

e Agores, vapor portuguez, Dona Maria. Sahird

NBW-YOI"( a IS5 de j;:ue.-irn. Agenles, Pereiras & La Roeque.
R. dos Capellistas, 120, 2.

: : vapor allemio, Kaiser. Sahird a i de ja-

Afrlca Urleﬂtal, neiro. Agente, E. George. R, da Prata, 8.

P b co Rio ¢ Santos, vapor allemio, Uruguay. Sa-
ernampu s hird a 3 de janeiro. Agente, Ernesto George.
R. da Prata, 8.

Bahia Rio ¢ Santos, vapor allemdo, Patagonia. Sahird a 18 de
s janeiro. Agente, E. George. R. da Prata. 8.

vapor allemido, Paraguassu. Sahird a I de janeiro.
Hamblll'gﬂ, Agente, E. (;e:nrgo. 1. da Prata, 8. ;

Bahia Rio ¢ Santos, vapor allemio, Baltimore. Sahird a § de

3 Janeiro. Lloyd de Bremen. Agentes, Knowles Rawes & C.*
R. I’El-Rei, 31, 10

Parahiba ¢ Natal, vapor inglez, Scholar,
Pernambucos Sahird a 4 de janein’)_ Ageules,gﬁarland Lai-
dley & C.* R. do Alecrim, 10.

Paré ¢ Manaus, vapor inglez, Obidense. Sahird a I3 de janeiro.
Agenles, Garland Laidley & C.* . do Aleerim, 10.

{q vapor francez, St. Jacques. Sahird a 10 de janeiro:
Valen[:'ay Agentes; Henry Burnay & C.* R. !-‘anqueiros.l 10, 1.°

Cette, Marselha, vapor francez, St. Lue. Sa-
Barcelonas hird a 6 de janeiro. 'Ageules, Henry Burnay & C.*
R. dos Fanqueiros, 10, 1.

Portos do Algarve,sines; i; yivor portuguer. Go-

cada mez. Agentes, Alberto R. Centeno & C.* Largo dos Torneiros, 5.




