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0 projecto de decreto para a crea-
¢do de um conselho superior de

caminhos de ferro

EFERIMOS jd que na sessdo da commissio de es-

tudo de taric}as de 10 de marco foram apresen-

tados dois projectos importantes, um, do sr.
conselheiro Eca, para a regulamentacio do trafego
combinado entre rédes de differente administracao;
outro, do sr. Perfeito de Magalhdes, para a creacao
de um conselho superior de caminhos de ferro, no
ministerio das obras publicas,

Para a analyse d'estes dois documentos devemos dar
preferencia ao segundo, ndo s6 porque a sua importan-
cia ¢ muito principal, em relagdo ao primeiro, como
porque ao tratarmos d’este, alguma vez teremos que
nos referir ao que dissermos sobre aquelle.

Comecaremos por fazer uma rectificacio, pequena,
mas importante, a0 que dissemos Nno Nosso n.” 149 a este
respeito. O projecto do sr. Perfeito de Magalhdes, se
bem que originado nos mesmos motivos de queixa que
5. ex.*, e nos, e o publico, e as estagbes officiaes, ¢ 0
paiz inteiro, finalmente, todos temos contra a actual
organisacio de estudos das questdes ferroviarias, que
parece feita ad hoc para eternisal-os, sem que jamais se
concluam, ndo ¢ moldado na mesma ordem de ideias
que aqui temos preconisado desde 18go;-epocha em
que, coincidentemente, o sr. Magalhdes formulou tam-

€m o seu projecto, mas em bases bastante differentes

da nossa maneira de vér.

—

Emquanto a noés, o projecto do digno chefe da re-
particao de caminhos de ferro pecca por querer o con-
selho restricto ao elemento offigial, ficando assim pouco
em relacdo aos fins a que ¢ proposto o projectado ¢on-
selho.

D’este defeito resultard que um conselho superior de
caminhos de ferro, organisado segundo aquelle projecto,
seria—ndo o contestamos— de uma grande vantagem
em relacdo ao estado actual em que as questGes de
viacdo accelerada vdo 4 consulta de varias collectivida-
des isoladamente, do que resultam demoras e prejuizos
inapreciaveis na sua resolucdo; mas, nem por isso, re-
solveria todos os assumptos, e, por falta de elementos,
muito se arriscaria a ndo os resolver bemj o que equi-
vale a perder tempo e trabalho, e um pouco de aucto-
ridade, bom ¢ que se diga.

Segundo -0 projecto que estamos analysando, uma
questdo qualquer, submettida ao governo e por. este &
consulta  do conselho, seria discutida, mas quando o
parecer do conselho divergisse da proposta, proporia
elle modificacGes de maior ou menor importancia.

Se essas modificacoes ndo pudessem ser acceitas
pela parte que propoz o projecto, este ou ficaria-inutil
ou voltaria ao conselho com a replica; o conselho faria
treplica, e d’aqui demoras e perda de trabalho e...
rhetorica inutil.

Pelo nosso  systema, tendo o conselho em si a pro-
pria parte proponente, a discussdo estabelecer-se-hia ali
mesmo, e quantas vezes uma pequena transigencia bas-
ta para ligar n'um so pensamento duas opinides dia-
metralmente adversas, quantas uma leve explicacdo
esclarece uma duvida que, avolumada pela afirmagao
erronea, se transforma n'um ponto de radical discor-
dancia. .

Na designacio das incumbencias do conselho tambem
nos parece que alguma ampliacdo se torna necessaria
no projecto do distincto engenheiro, como adiante ve-
remos.

Passaremos, pois, & analyse dos artigos, ¢ sobre os

que nos offerecem observacdes il-as-hemos fazendo

successivamente.
O artigo 1.” diz:

E creado junto do ministerio das obras publicas, commercio e
industria um conselho superior de caminhos de ferro, ao gual
compete dar parecer fundamentado nos assumptos submettidos .
velo governo 4 sua apreciagio, que digam respeito a caminhos de
erro.

§ unico. O voto do conselho ¢ consultivo.

No6s que, sem conhecermos. este projecto, tambem
em tempo formuldramos um nosso, que tencionavamos
publicar aqui, démos ao nosso 1.° artigo redaccdo iden-
tica ou muito parecida,

O 2.° artigo e 0 3.° tratam da missdo do conselho,
aquelle designando os trabalhos permanentes, este os
assumptos sobre os quaes o conselho deve sempre ser

-ouvido.
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No nosso projeclo, o 2.° artigo era a composicio do
conselho, a qual, n'este projecto, ¢ dada no artigo 4.°

Que o seu auctor nos perdoe se preferimos a nossa
ordem de materias. Parece-nos que, antes de dizer
para que o conselho ¢ formado, deve dizer-se como elle
¢ formado.

Achamos mais logica esta ordem, sem que questio-
nemos se outra ha mais burocratica.

Além d’isso, como para a exposicao das nossas ideias
temos que dizer jd como entendemos que o conselho
deve ser formado, comecaremos pelo 4.° artigo do pro-
jecto do sr. Perfeito, que compde o conselho dos se-
guintes funccionarios:

O ministro das obras publicas, presidente; o director
dos servicos de obras publicas; os vogaes do conselho
superior de obras publicas que tenham jd exercido o
cargo de ministro das obras publicas ou os de directo-
res da construccdo e exploracdo dos caminhos de ferro
do Estado ou da fiscalisacio do Estado na construccio
e exploracio de linhas particulares; os engenheiros
de 1.* classe do corpo de engenheiros fiscaes da con-
struccdo e exploracao das linhas pertencentes a com-
panhias; o engenheiro chefe da reparticio de cami-
nhos de ferro, que serd o secretario.

Pelo nosso projecto, moldado na organisacio do
comité de caminhos de ferro em Franca (!), este conse-
lho seria composto de 36 membros, sendo 22 effecti-
vos, 8 adjunctos e 6 eventuaes, pela seguinte forma:

Effectivos : o ministro das obras publicas, presiden-
te; o chefe dos servicos de obras publicas; o da re-

articio de caminhos de ferro; os directores de linhas
Ferreas do Estado (dois actualmente); os de duas com-
panhias que explorem maior extensdo de linhas no paiz;
o chefe da reparticdo de estradas; o director da fisca-
lisacio; 2 pares do reino; 2 deputados; 2 engenheiros
do corpo de obras publicas; 2 membros do conselho
superior de commercio e industriaj 1 dito do de agri-
cultura; 2 empregados superiores de caminhos de ferro;
2 operarios das officinas. :

Adjuntos (que compareceriam ds sesses quando o
assumpto a tratar interessasse as suas respectivas func-
cOes publicas): o presidente do tribunal de contas; o
director geral das contribuicSes indirectas; um repre-
sentante do ministerio da guerra; o director dos cor-
reios; 1 membro da camara do commercio e industria;
1 representante da Associacdo Commercial do Porto;
1 da Associacdo Industrial da mesma cidade; 1 da As-
sociacdo de Agricultura Portugueza. .

Eventuaes: os presidentes das associacbes commer-
ciaes, e industriaes ou agricolas de outros centros do
paiz, fora Lisboa e Porto, em numero ndo superior a
6, quando se tratasse de discussdo de assumi)to impor-
tante que directamente interessasse a sua localidade,
conforme o indicado em outro artigo do projecto.

Comprehende-se a divergencia de ideias entre o nos-
so projecto e o apresentado na commissio de tarifas.

Como os leitores véem, o nosso projecto estabelece
como que um pequeno congresso ferroviario em que se
debateriam os interesses de cada Iin_ha, de todas em
geral, e ainda mais em geral os do paiz.

Mas o sr. Perfeito de Magalhdes tdo radical inimigo
¢ d’esta organisacdo, que diz no seu artigo 3.° que o
cargo de membro do conselho ¢ incompativel com o
exercicio de quaesquer funccGes, mesmo gratultas ou
honorificas, em empresas particulares, até mesmo nas
colonias, e até dd a demissdo immediata a qualquer vo-
gal que acceitar cargos d'esse genero.

(1) Videé artigo «Comilé» consultivo de caminhos de ferro, no
n.’ 140, pag. 310.

Francamente ndo percebemos essa guerra aos que,
justamente pelas suas funccoes fora c%e conselho, po-
dem melhor esclarecel-o sobre os negocios em discus-
sio, e quey estando n’elle sempre em minoria, nao po-
deriam com os seus votos influir para o resultado de
quachuer pretensdo propria.

Sobre os trabalhos do conselho (artigos
projecto) estabelece o sr. Magalhdes:

3.9 8 1% do

Trabalhos permanentes:

1.° A fixagdo da réde de caminhos de ferro de via larga e es-
treita no continente do reino, e sua classifica¢ao;

2.> A elaboragdo das condigbes geraes e technicas a que de-
vem subordinar-se as concessoes, a companhias ou individuos,
de construccio e exploracio de caminhos de ferro, por contractos
ou alvards, para via larga ou estreita, em leito_Proprio ou sobre
leito de estradas, com garantia de juro, subvéne¢ao kilometrica ou
sem encargos para o Estado;

3.0 Redigir o caderno de encargos geral, que sirva de base
aos contractos com individuos ou companhias, para a contraccio
de caminhos de ferro, que tenham de executar-se pot ddministra-
cao do Estado;

4.” Elaborar as clausulas geraes e technicas para contractos de
arrendamento, feitos pelo Estado a companhias ou individuos, da
explora¢io de caminhos de ferro a longo ou curto prasos;

5.2 A elaboragio de regulamentos sobre fiscalisacio da explo-
ragio de caminhos de ferro, concedidos com garantia de juro,
subvencio kilometrica, ou .gratuitos, reforma dos regulamentos
vigentes e apreciaciio das reformas d’elles, que tenham sido in-
cumbidas a commissées especiaes, em conformidade das leis e
contractos existentes;

6. Reformar os regulamentos da exploraciio e construc¢do de
caminhos de ferro a cargo do Estado;

7.0 Discutir, analysar e consultar dcerca de assumptos referen
tes a caminhos de ferro que, embora digam respeito a outras na-
¢des, possam interessar ao paiz.

Assumptos sobre os quaes o conselho serd sempre
ouvido:

1. Sobre quaesquer pedidos de concessdo de caminhos de
ferro, quer em leito proprio, ou sobre leito de estradas, e qual-
quer que seja_0_motor que se projecte empregar na sua explo-
ragao;

2. Sobre as bases a adoptar nos,concursos que tenham de
abrir-se para adjudicagdo dos caminhos de ferro; a que jsé refere
o n.e 1.2 d'este artigo ;

3» A'cerca dos jassumptos concernentes a caminhos de ferro
nas colonias portuguezas, que pelo ministerio da marinha sejam
enviados para consultar ao ministerio das obras publicas, com-

‘mercio e industria;

4.° Sobre o estabelecimento ou alteragoes de tarifas de cami-
nhos de ferro, quer relativas a passageiros, quer & grande ou pe-
quena velocidade ; :

5.0 Sobre quaesquer negocios submettidos ao seu exame.por
disposicoes legislativas ou regulamentares ou por determinagio
do governo;

6.2 Sobre quaesquer regulamentos que o governo julgue con-
veniente decretar dcerca de caminhos de ferro.

Parece-nos que alguma coisa mais haveria a accres-
centar a estas attribuicées, devendo o conselho ser ou-
vido sobre os seguintes pontos:

Questdes que se suscitem, com relagdo 4 exploracao,
entre as administracoes particulares e o Estado, deven-
do o conselho escolher d’entre si os arbitros por parte
d’este, quando tenha logar a arbitragem.

Horarios, excepto os de comboios especiaes ou ex-
traordinarios que sdo auctorisados ou pelas proprias
administracoes do Estado ou pelos directores ‘da l?sca-
lisacdio quando se trata de linhas particulares.

Pedidos de expropriacdo por utilidade publica para
construccio de vias ferreas, e resolucdo de questoes en-
tre expropriantes ¢ expropriandos.

Representacées do commercio, industria, etc., sobre
construccdo e exploracio de vias ferreas.

s pareceres de instaneias superiores sobre liquida-
cio de contas entre o Estado ¢ as companhias, por
garantias de juro, subvencdes, imposto de transito, in-
demnisacdes, etc.
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A organisaciio de caixas de soccorros, economicas, ou
de reformas e outras quaesquer instituicées de benefi-
cencia fundadas pelas administracées do Estado ou par-
ticulares ou ainda pela iniciativa dos interessados, quan-
do impliquem intervencdo das administracées.

As questdes que relacionem com o pessoal, em ge-
ral, das administracdes dos caminhos de ferro.

Outras modificac6es poderiamos ainda lembrar so-
bre o projecto em questdo, mas o seu auctor, a quem
lealmente annuncidmos que combateriamos, em parte.
a sua proposta, declarou-nos que elle proprio lhe fard
modificacoes, porque as julga necessarias por circum-
stancias que se tem dado posteriormente 4 data em que
formulou esse projecto.

Esperamos, portanto, essas modificacdes de detalhe,
e bastante desejariamos vér que s. ex.*, reconhecendo
a razao das nossas observacoes, désse ao seu projecto
uma forma mais ampla ¢ mais util ao fim a que se
propée.

Ao,
Exposicdo de Antuerpia

Deixem-nos dizer, francamente, a nossa opinido, em
que pese a quem a reconheca justa: Nao ¢ o dinheiro
que nos falta; é o juizo!

Agora se dd um facto em que, lpor causa do inve-
terado costume de ndo sabermos fazer as coisas com
a modestia compativel com as nossas posses, vamos
perder uma bella occasido de promovermos a nossa ex-
portagdo, de abrir ou alargar novos mercados para os
nossos productos.

O nosso paiz foi convidado officialmente, e particu-
larmente instado, a fazer-se representar na exposicdo
de Antuerpia que deve ser inaugurada no dia 1 do mez
que vem.

O governo pensou sobre o caso e resolveu nido ac-
ceitar o convite porque... ndo ha dinheiro!'. ..

A iniciativa particular, quasi nulla entre nos, tam-
bem pouco aproveita o ensejo de enviar os productos
das nossas industrias — especialmente da agricola— ao
grande certamen belga; e o caso ¢ que uma secc@o por-
tugueza ndo figurard entre os pavilhes e installacoes
dos outros paizes, cu, pelo menos, serd tdo pequena
que talvez passe desapercebida, como jd succedeu na
exposi¢io de Barcelona.

Quem ali fér ndo notard a falta, porque nés j& vamos
sendo tdo pequenos e fazendo-nos ainda tdo diminutos,

ue as nagdes s6 se occupam de Portugal para o agre-

irem como a pequena bola a que s6 damos impulso
no bilhar para nos distrahirmos, impellindo-a para o
azar! ol 1%

Mas se, pelo contrario, ali figurassemos, nao deixariam
de ser notados alguns dos nossos productos—os vinhos,
0s azeites, as conservas e quem sabe quantos mais—

'aos quaes procurariamos novos consumidores em troca
do ouro que nos falta ld fora. 191019 1)

Mas nao ¢ a falta de dinheiro, dissémos aqui. Nao ¢
certamente, | abily

Nio seriam uns 6 ou 10 contos de réis, que mats nao
era necessario para que figurassemos decentemente ao
pé das outras nagdes pequenas como i nossa, que agra-
variam o mau estado das nossas financas; nao deixaria-
mos, por essa quantia, de pagar o nosso coupon, nem te-
riamos que augmentar os descontos aos funccionarios,
ou que vender a Africa. 5 .

E os beneficios que nos adviriam <compensariam. a
breve trecho esse pequeno gasto; beneficios materiaes,
palpaveis, no desenvolvimento da nossa exportagdo, e

alguns lucros moraes que tambem tanto nos utilisam
n'esta conjunctura.

Mas a ditliculdade é outra.

Se, para uma installacdo, modesta mas importante
pelos seus fins, nos bastavam seis ou dez contos, nio
seriam sufficientes sessenta’ ou cem para as despesas
escusadas, extraordinarias, de representantes, commis-
sarios, viajatas, subsidios etc., que uns e outros se
apressariam a impor ao thesouro, acobertados, na sua
maior parte com a capa rota da politica que tudo- este-
rilisa entre nés.

Surgiriam de toda a parte os commissarios que era
indispensavel nomear, e ‘depois o0s anti-commissarios,
0s super-commissarios, os vice-commissarios, nascidos
do despeito e do desejo de passar uns mezes em luxuo-
sa representacio nossa; para calar uns haveria que no-
mear outros; um grande artista surgiria d’aqui-a pedir
um largo credito para embellesamentos; d’ali um gran-
de politico, que haveria que estipendiar fartamente para
ver trabalhar o grande artista; d'acold viria o grande
escriptor que precisaria de um  grosso 'subsidio’ para
apreciar o trabalho dos dois. E féra os ajudantes,
adjunctos, coadjuvantes, os subsidios por todos os mo-
tivos, os auxilios sob todos os pretextos.

O governo viu, por certo, a conta da exposicio de
Paris e horrorisou-se.

Ante a perspectiva de um gasto d'esta forma extraor-
dinario, cortou cerce. Cessandoa causa, cessa o effeito.
Resolveu ndo concorrer & exposicio.

Que significa que a Belgica importe annualmente cer-
ca de 200:000 hectolitros de vinho e que d’esses s6 uns
magros 4:800 sejam de origem portugueza? que faz'que,
recebendo ella azeite, fructos seccos, conservas, de ou-

tros paizes, a nossa exportacdo para ali seja quasi nul-

.

la n’estes productos?
Nédo podemos concorrer d exposicdo porque ¢ neces-
sario muito dinheiro para muitos enviados, muitos gas-
tos, muitas viagens que esse facto nos originaria.
Nao; ndo ¢ o dinheiro que nos falta—¢ o juizo!

Ao
PARTE OFFICIAL

Direc¢do dos servigos de obras publicas

Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas de 19 do corrente mez:
ha por bem approvar o projecto datado de 16 de outubro ultimo,
de uma via de resguardo na estacdo da Cunheira do ramal de Ca-
ceres, apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes.

O que se communica ao director fiscal da exploragio de ca-
minhos de ferro. :

Paco, em 3o de marco de 1894.~Carlos Lobo d’4vila.

Para o director fiscal de exploracio de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 29
de marg¢o findo do conselho superior de obras publicas e minas:
ha por bem approvar os projectos datades de 13 d'aquelle mez,
de abrigo nos apeadeiros de Sete Rios, Laranjeiras, Rego, Entre
Campos, Areeiro, Chellas e Marvilla, do ramal de Santa Apblonia
a Bemfica, apresentados pela companhia real dos caminhos de fer-
ro portuguezes. : _

O que se communica ao director fiscal de exploracio de ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos.

Paco, em g de abril de 1894.—Carlos Lobo d’Avila.

Para o director fiscal de exploracdo de caminhos de ferro,

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas de 29 de mar¢o findo:
ha por bem approvar o projecto datado de 13 d'aquelle mez, de
um abrigo na esta¢do de Queluz junto 4 segunda via na linha de
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Lisboa a Cintra e a Torres Vedras, projecto apresentado pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes.

O que se communica ao director fiscal de exploracao de ca-
minhos de ferro, para os effeitos devidos.

Paco, em ¢ de abril de 1894.—Carlos Lobo d’cdvila.

Para o director fiscal de exploracdo de caminhos de ferro.

ey
Contractos de transporte

A companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes celebrou contractos para diversos transportes com
0S STS.:

—Jodo H. F. Guedes, de Minde, para o transporte
minimo, no praso de um anno, de 400 toneladas de ci-
mento, da estacdo de Martinganca para as de Alcanta-
ra, Lisboa (Caes dos Soldados) Porto e Gaya;

—Pereira Rocha & C.?, do Porto, para o transporte
minimo annual de duas mil toneladas de gesso, da es-
tacio de Obidos para todas as das linhas de norte, les-
te, Beira Alta e Minho e Douro; .

—«Fabrica Constancia», da firma L. Delpeut, J.
Combemale & J. Michelon, para o transporte minimo
annual de 300 toneladas de sementes, de Lisboa para
Alferrarede, ¢ de 100 toneladas de oleos de Alferrarede

para Lisboa. -

gl

Regulamento para a transmissdo de merca-
dorias e divisdo das indemnisacoes

Este regulamento, a que jd se referiu na sua Carta
da Belgica o nosso sollicito correspondente de Bruxel-
las, e que foi posto em vigor em 1 de janeiro do cor-
rente anno, estd acceito entre as seguintes compa-

nhias :

Franga: — Caminhos de ferro do Estado Francez,
Companhias do Este, Meio-Dia, Norte, Orleans, Oeste,
Paris a Lyon e ao Mediterraneo e caminhos de ferro
de cintura.

Belgica: — Caminhos de ferro do Estado Belga,
Grande Central Belga, Norte Belga, Gand a Bruges
por Eecloo, Gand a Terneuzen, Malines a Terneuzen,
Antuerpia a Gand, Flandres Occidental, Lié¢ge a Maestri-
cht, Termonde a Saint-Nicolas, Maeseyck, e Chimay.

Paizes Baixos: — Sociedade para a exploracio dos
caminhos de ferro do Estado Hollandez, Sociedade do
caminho de ferro hollandez.

Gran-Ducado de Luxemburgo: — Caminho de
ferro Prince-Henri.

CAPITULQO.I
Transmissio das mercadorias

ArTIGO 1.° — Transmissdo. A transmissio das mer-
cadorias de qualquer especie, em grande ou pequena
velocidade, faz-se de companhia a companhia, sem ne-
cessidade de reconhecimento contradictorio.

Art. 2.° — Dinheiro e valores. Exceptuam-se d'esta
regra os volumes de dinheiro e valores, cujo reconhe-
cimento € obrigatorio.

CAPITULO II
Responsabilidade

ART. 3.9 — Divisdo das indemnisacdes. As indemnisa-
coes de qualquer especie sdo divididas & prorata kilo-
metrica entre as companhias que concorreram ou que,

conforme a escripturacdo, deveriam concorrer no trans-
porte, feita a reduccdo, se tiver logar, das sommas
correspondentes a terceiro, ou ds companhias que nio
adheriram ao presente regulamento. Da mesma forma
se procederd com as despesas de transporte incobra-
veis. Por excepcao, as indemnisacoes pagas em conse-
quencia de incendio ficam exclusivamente a cargo da
companhia, na réde da qual se deu o sinistro.

Art. 4.° — Dinheiro e valores. A companhia que re-
ceber volumes de dinheiro ou valores, sem tomar re-
servas, assume a responsabilidade do contetdo d’esses
volumes.

ARrt. 5.° — Regularisacdo da contabilidade. A divi-
sio das indemnisacdes pagas effectua-se da seguinte
maneira: ;

1.° caso — Expedices provenientes d'uma das com-
panhias 1ifgadas pelo presente regulamento: A divisao
¢ feita pela companhia que entrega o transporte ao in-
teressado ou a um transportador estranho ao presente
regulamento. Esta companhia conserva o recibo, faz o
calculo da parte correspondente ds diversas compa-
nhias contractistas que tiveram ou deveriam ter parte
no transporte, ¢ debita directamente cada uma da
quantia a seu cargo. ]

2.° caso — Expedicoes provenientes d'um caminho
de ferro estranho ao presente regulamento: A compa-
nhia que contracta a indemnisacao envia, com o debito
da sua conta total, o recibo de indemnisacdo 4 compa-
nhia que recebeu a expedicdo. Esta exerce o seu re-
curso, se ha logar, contra a sua cedente, e em seguida
faz a reparticio da somma que reste a liquidar. Cada
companhia estabelece, n'um modelo uniforme, mappas
collectivos de todas as indemnisacoes de que fez divi-
sdo; reune estes mappas no fim de cada mez, e nos
primeiros dez dias do mez seguinte. debita directa-
mente da parte total que lhe incumbe cada uma das
outras companhias. Devem fazer-se mappas separados
para a grande e para a pequena velocidade.

CAPITULO III
Auctorisacdes reciprocas

ArT. 6.° — Transaccoes a effectuar de officio—§ 1.°
— As companhias ddo-se reciprocamente poder para
transigir, mas s6 até a concorrencia de 500 francos, ao
melhor dos seus interesses, e sem auctorisacao prévia
da companhia cedente. | |

§ 2.° — Todavia, no interesse commum, para as ex-
pedicoes effectuadas com garantia dada expficitameme
pelo expedidor, quando o motivo da indemnisacdo se
acha comprehendido na garantia, a transaccdo nio de:
ve ter logar sem auctorisacdo da companhia expedido-
ra, qualquer que seja a somma reclamada como indem-
nisacio.

§ 3.2 — Afim de evitar qualquer incerteza na apre-
ciacdo dos casos aos quaes se applica esta restriccio,
fica entendido:

1. Que uma copia da garantia, assignada pelo ex-
pedidor, serd junta ao recibo ou 4 carta de porte, e
acompanhard a escripturacio enviada pela companhia
cedente d& companhia cessionaria, no ponto de trans-
missao.

2. Que a mencio garantia do expedidor seja repro-
duzida na carta de porte, de sorte tal que, & simples
inspeccdo d'este documento, a companhia destinataria
possa apreciar se pode ou ndo transigir sem auctorisa-
¢cdo.

§ 4.°+=Quando a expedicdo ¢ feita nas condicBes de
uma tarifa que tem uma clausula de irresponsabilidade
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por quebras naturaes e avarias, a mencao sem respon-
sabilidade devera egualmente ser inscripta na carta
de porte; mas esta mencdo ndo serd obstaculo para a
transaccdo de officio, se a estacdo destinataria julga,
conforme a natureza e importancia das avarias ou igal-
tas, que a clausula de irresponsabilidade ndo péde ser
utilmente invocada.

8§ 5.2 — Deve-se tambem fazer excepcio, em confor-
midade do § 1.° do presente artigo, quando se possa
precisar que uma avaria ou falta ¢ por culpa do expe-
didor, (principalmente quando a expedicdo ¢ feita em
wagon sellado pelo expedidor) e, n'este caso, a com-
pan%'lia destinataria deve consultar a companhia ante-
cedente, antes de qualquer transaccao.

§ 6. — Em todos os casos, quando, por qualquer
motivo, a auctorisacdo de transigir fosse pedida 4 com-
panhia cedente, a companhia destinataria ndo dever
transigir antes que esta auctorisacdo tenha sido dada.

Art. 7.° —Vendas — § 1.° — A companhia que tiver
em retardado objectos provenientes d'uma outra com-
panhia, ndo deve promover a venda sendo depois de o
ter participado 4 companhia expedidora, a qual tem a
facurdade de pedir a reexpedicio.

§ 2,° — Mas se, no praso de quinze dias, a compa-
nhia destinataria ndo obteve resposta, poderd proce-
der-se 4 venda dos volumes.

8§ 3. — A companhia destinataria ¢ auctorisada a
vender os objectos, sem prévio aviso 4 companhia ce-
dente, logo que a demora que haja na venda por um
pedido de instruccdes, causem grave prejuizo aos inte-
ressados.

§ 4.°— A companhia destinataria deve, tanto quanto
possivel, fazer verificar pelo commissario de fiscalisacio
administrativa a urgencia e o resultado da venda, feita
em tal circumstancia. _

§ 5.%— Em todos os casos em que a venda tenha
logar; por conta commum das companhias que concor-
reram no transporte, o producto d'esta venda ¢ appli-
cado proporcionalmente ¢ at¢ a devida concorrencia
aos desembolsos feitos pelas companhias, seja na occa-
sido da entrega 4 companhia expedidora, seja d entra-
da, seja emfim ao destino por direitos pagos. Feito
este desconto, e no caso em que todos os recursos
contra o expedidor ou destinatario sejam impossiveis,
se o saldo ndo cobrir as despesas de transporte, 0
deficit serd dividido entre as companhias d prorata do
percurso effectuado na séde de cada uma d'ellas.

CAPITULO Y
Concessdes reciprocas. Abandono de direitos

Arx. 8."— Limite dos recursos reciprocos para recla-
macées propriamente ditas. Qualquer indemnisacao que
ndo passe de 10 francos ndo tem direito a divisdo e
ficard a cargo da companhia que realisar o pagamento.
Tendo a companhia do Meio-Dia feito observar que o
"limite de recurso, fixado pelo paragrapho anterior, con-
stituiria para ella uma perda sem compensacdo no que
diz respeito ds numerosas expedi¢ces de pipas vasias,
que recebe dos caminhos de ferro do Estado e das
companhias de Orleans e de Paris a Lyon e ao Medi-
terraneo, far-se-ha a seguinte excepgio, mas so entre a
administracio dos caminhos de ferro do Estado e as
companhias do Meio-Dia, de Orleans, de Pans a Lyon
e ao Mediterraneo:

«As indemnisaches por avarias em pipas vasias, ndo
passando de 2 francos, nido darao logar a ncn_huma
reclamacio, e ficardo a cargo da administracao ou
companhia que tiver effectuado o pagamento.»

AR, .0 — Limites dos recursos reciprocos por insuf-
ficiencias de taxas e sobretaxas. Nenhum pedido d'uma

a outra fiscalisacdo, ou de estacdo a estacdo, seja por
erro de taxa, seja por insufficiencia de calculo, poderd
ser exercido, se a somma a corrigir nao € superior a
fr. 0,50. Se se trata de pedidos de reembolso, fei-
tos pelo publico, a companhia que deve attendel-os
ndo pode exercer recurso algum contra outra compa-
nhia que tenha participado do transporte, se a somma
a reembolsar nao ¢ superior a 2 francos por expedicao.
Além d’isso, entende-se que o seguimento a dar a es-
tes pedidos incumbe 4 companhia destinataria para as
expedicOes em porte pago. (Continita).

oy
Uma camara agradecida

A camara do Porto agradeceu penhorada a alguns
jornaes de Lisboa a comparencia ds festas do centena
rio, escolhendo, ao que parece, muito propositadamen-
te, as folhas que, por essa occasido, disseram coisas
desagradaveis da camara, da commissdo ou das festas.
E’ uma prova de humildade evangelica que lhe estd
muito bem,

Pela nossa parte, como nao lhe chamdmos mal edu-
cada, nao fomos contemplados com o agradecimento,
o que nos faria dar razdo aos collegas, se em alguma
conta tivessemos a recepcdo d'aquelle papel.

ey
As linhas da Russia em 1893

O primeiro caminho de ferro que este paiz construiu
foi o de Petersburgo-Zarskoje-Iselo, em 1838, na ex-
tensdo de 25 verstes (a verste corresponde a 1:067 me-
tros); o desenvolvimento da sua réde ferro-viaria foi
comtudo muito lento durante os primeiros 22 annos,
passando so 6 annos depois a 135 verstes em 1844, a
467 em 1850 e a 1:490 em 1860. Em 1870 esta exten-
sdo septuplicou, subindo a 10:531 verstes, e em 1880
achava-se jd em 21:104.

Desde entdo até 1892 o augmento nio tem sido.

rapido, havendo n’este ultimo anno 27:814 verstes em
exploracdo.

Apesar da extensdo da réde, do augmento de popu-
lacdo e do desenvolvimento da industria, os lucros to-
taes progridem muito lentamente, emquanto que as re-
ceitas por verste ficam sensivelment# estacionarias, co-
mo o indica o seguinte quadro:

Receita bruta

e

Numero Total rublos Por verste
Annos de passageiros  (cerca de 900 réis)  (rublos)
1887ucv i vt vaninin 34:757.023 1 249:692.074. - 10.076
BB 048 s €4 o3 3!3:77g 18  279:444.317 < 10.927
1880..ccvvivenvs 381740.576 , 276:357.278 10.4
1890.v v uevsenens 40:002.000 277:110.316 10.387
1804, 5 5.8 v s .. 40:768.566 2&6:257.895 10.337
380085161 » e sisisny ceee 42:318.610 2806:104.018 10.410

Considerando a prohibicdo da exploracio de cereaes,
que privou os caminhos de ferro durante os primeiros
mezes de 1892 d'uma parte consideravel das suas re-
ceitas, os resultados obtidos em 1892, em comparagao
com os dos annos anteriores, podem, portanto, ser
considerados satisfactorios. Segundo a estatistica offi-
cial, as linhas russas sdo classificadas em tres cate-
gorias: :

1.* Linhas cujas receitas por verste excedem a receita
média (para toda a réde) de 14.410 rublos. A extencio
das 19 linhas d’'esta categoria ¢ de §.544 verstes. O
rendimento por verste varia de 35.222 rublos (Peters-
burgo-Moscou) a 10.478 rublos (Orel-Grjdsi).

2.* Linhas cujas receitas ndo attingem a importancia

s
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média de 10.410 rublos por verste, mas apenas a su-
perior 4 metade d’esta quantia, ou seja 5.205 rublos.

Esta categoria abrange 24 linhas com uma extensao
total de 14.179 verstes e rendimentos que variam de
10.407 rublos (Rigar-Dwinsk) a 5.236 rublos (Mitau).

3.* As linhas, cujas receitas nao attingem metade do
producto médio, sao 15, com uma extensdo de 4.091
verstes. A receita média varia de 5:074 (Rego-Tuckum)
a 1.145 (Irinowka) e mesmo 845 rublos (Obojan).

Em summa, o conjuncto da réde dd um deficit con-
sideravel, que ¢ coberto em grande parte pclocf;overno.

Eis as importancias relativas aos annos de 1880,
1887 ¢ 1888
Participagiio
Rendimento Despesas Deficit communil
Annos (rublos) (rublos) (rublos ) {rublos)

1886. . 223:;20.220 201:413.846 57:693.626 41:000 000
1887.. 251:358.619 303:530.570 52:177.951 45:000.000
188%. . 281:160.988 322:672.781 41:511.593 35:000.000

N'estes ultimos tempos as questdes de tarifas e de
concorrencia quasi que ndo tinham sido reguladas, e foi
s6 em 1888 que o governo tomou uma série de medidas
das quaes resultaram uma classificagdo uniforme das
mercadorias e adop¢do quasi geral de tarifas.

Estas tarifas sdo para os viajantes:

1.2 classe, 3 kopecks (o'kopeck é egual a 7 réis) por
verste 25 % de impostordo Estado.

2.* classe, 2 Y/is kopecks por verste - 15 % de im-
posto do Estado.

3.2 classe, 1 Y/s kopecks por verste -+ 15 % de im-
posto do Estado.

E’ concedido um pude (16,380 kilog.) de bagagens
em transporte gratuito.

As creancas até 5 annos nada pagam; de 5 a 10 an-
nos pagam meio bilhete.

Ha 8 classes para as mercadorias, variando a tarifa
de 1/10 (1.* classe) a 1/40 (8.* classe) de kopeck por
pude-verste, havendo reduc¢do quando o percurso for
superior a 200 e 500 verstes. Sendo a expedicdo feita
por grande velocidade, ha a pagar 1/6 de kopeck por
poude-verste e mais 25 %y de imposto do Estado. Cal-
culou-se que o transporte de um viajante na Russia
dava de receita 132 kopecks, emquanto que em Franca
é s6 de 58 kopecks e em Inglaterra 42 kopecks.

Mas o numero de viajantes na Russia ¢ s6 de 44 por
100 habitantes, emquanto que a Franca tem 660, os
Estados, Unidos 826, a Belgica 1:072 e a Inglaterra
2:163. E verdade que debaixo do ponto de vista do
percurso, a Russia ¢ quem leva a palma, por isso que
n’esse paiz percorre o viajante, termo médio, 101 verstes
emquanto que na Austria s6 percorre 35 verstes, em
Franca 31 verstes, e na Allemanha 28 verstes.

A extencio total das linhas do Estado, na Russia,
era, em 18¢2, de 11.032 kilometros; durante este mes-
mo anno o governo russo adquirju as seguintes linhas:

ek Eabifsi, o 1 g o0 'ste o Sty e asandes s SO0 NEISIES

Varsovia-Terespol............ St maraa s o OURY " 2

Orenburg . . .. .. o g  Rehliin s £ s o 508  »
Total.... 1.166 verstes

Desde 1 de janeiro de 1893 o governo comprou ainda
as linhas de Moscou-Kursk (512 verstes) e do Baltico
(568 verstes, Petersburgo-Reval) e estd agora tratando
de adquirir as linhas Moscou Brest e Lozovo-Sebasto-
pol (644 verstes). Por outro lado o governo cedeu em
1892 a linha de Kozloff Saratoft a uma comlpzmhia par-
ticular e approvou a construc¢do de uma linha desde

S. Petersburgo até Sestroretsk, em dois ramaes: um
de Orzerk até a réde finlandeza por Kolomiaga, e 0
outro até os caes de Lisi-Nos, ao norte de Cronstadt.

Finalmente, continia com actividade a construccao
da Linha Riazan-Kazan, esperando-se que possa ser
aberta ao publico no proximo outomno.

ey
Commissdo de caminhos de ferro
da sociedade de geographia

Reuniu no dia 5 esta commissao, estando presentes
os srs. engenheiros Manuel Affonso d’Espregueira, pre-
sidente, Sarrea Prado, Roma Bocage, Belchior Macha-
do, Carrasco Bossa, Vasconcellos Porto, Perfeito de
Magalhées, Affonso Sarmento e Sarmento da Fonseca,
e Mendonca e Costa, secretario.

O fim da reunido era resolver sobre a parte em que
a commissdo poderd cooperar para as festas do cente-
nario da descoberta da India, que deve realisar-se em
Lisboa, em julho de 1897, ficando assente que, por oc-
casido das festas que se realisardo por esse motivo, se
procure reunir em Lisboaa 6.* sessdo do congresso de
caminhos de ferro, e que, paralhe ser presente, se sol-
licite de todas as administracdes ferro-viarias do paiz
uma resenha ou memoria descriptiva das suas linhas,
tracados, perfis, resultados da exploracdo, etc., a qual
serd impressa em francez e distribuida pelos congres-
sistas com as demais memorias que por essa occasido
serdo publicadas.

Entre outras, o secretario declarou, por parte do sr.
engenheiro Mesnier, que este sr. promettia apresentar
uma memoria sobre ascensores.

O sr. Sarrea Prado propoz que se promova que o
governo mande completar os estudos do ramal do ca-
minho de ferro do sul, de S. Bartholomeu de Messines
a Villa Nova de Portimédo e Lagos, o qual seria de uns
30 kilometros, e sendo essa linha inaugurada por essa
occasido, facilitaria muito a ida, por terra, dos congres:
sistas geographicos que devem ir a Sagres inaugurar o
monumento do infante D. Henrique.

Em breve terd logar uma nova reunido d’esta com-
missdo, para ser approvada a acta e presente a exposi-
¢do que tem que ser feita 4 commissdo central do cen-

tenario.

Ao
Congresso internacional de caminhos de ferro

Trata-se jd4 em Londres dos Jareparativos necessarios
para receber os delegados das diversas companhias que
ali se devem reunir no proximo verdo de 1895.

Esta sessdo promette ser de grande importancia por-
que n'ella tomardo parte todas as linhas inglezas e
muitas americanas que nao se fizeram representar nas
sessOes anteriores.

uando houve o congresso em S. Petersburgo, ou
fosse pelo medo do cholera ou pela distancia, os ingle
zes nio enviaram sendo seis delegados que pouca ou
nenhuma ?arte tomaram nas discussdes.

O jornal Le Transport attribue isto a que a lingua
franceza ¢ a unica usada nos documentos officiaes do
congresso, havendo poucos administradores de caminhos
de ferro inglezes, que leiam correctamente o francez ou
possam sustentar uma conversacdo n'essa lingua. O
mesmo acontece com os allemaes.

Em Londres estas difficuldades desapparecerdo, por-

ue as actas serdo publicadas em inglez e francez, e as
giscussécs serdo nas duas linguas 4 escolha do orador.
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Em vista desta medida quasi todas as principaes
companhias inglezas jd pediram para entrar no con-
gresso.

Parece que os allemies, que estio no mesmo Caso,
guerem tambem que a sua lingua seja ali admittida a par

a ingleza.

Uma discussdo, porém, em duas linguas péde ainda
admittir-se, mas em tres ou mais linguas seria uma per-

feita Babel.
Para a 6.* sessio em Lisboa, como jd se projecta,

ndo haverd a menor sombra d’esta difficuldade, porque

nio ha um so engenheiro ou representante dos cami-
nhos de ferro portuguezes, que nao saiba correctamente
o idioma francez.

A ideia d'este congresso nasceu por occasido do ju-
bileu ferro-viario, que teve logar em Bruxellas em 1835,
e ao qual assistiram as principaes auctoridades techni-
cas de toda a Europa.

Nomeou-se entio a commissdo permanente, que ali
ficou funccionando e que hoje é dirigida pelos srs. Bel-
paire, administrador do Estado Belga, presidente cujo
mandato expira na proxima 5.* sessdao; Brioschi, sena-
dor italiano, Alfredo Picard, inspector de pontes e cal-
cadasj Dubois, administrador do Estado Belga, vice-

residente até a 6. sessdo; Griolet, administrador do

orte de Franca; Augusto Laveleye, secretario até a 5.*
sessdo; e Luiz Weissenbruch, engenheiro de correlos e
telegraphos belgas, secretario permanente.

Fazem parte da mesma commissao permanente, re-
presentantes de caminhos de ferro de todos os estados
da Europa, excepto Hespanha e Portugal.

Nio podem ser membros do congresso senao entida-
dades moraes como: governos, companhias de caminhos
de ferro, etc., fazendo-se representar aquelles por quan-
tos delegados quizerem, estas por dois a oito delegados
segundo a extensao das linhas; dois até 1oo kilometros,
tres até 500 e um mais por cada 500 kilometros.

Hoje ha 47 governos e 250 companhias associadas.

Cada associado paga por anno 100 francos, e mais 25
centimos por kilometro. . |

O congresso fez a sua 2.* sessio em Mildo em 1887
a 3.* em Paris, em 18893 a 4.* em S. Petersburgo, em

18G% EE

%a 3.2 sessdo foi proposto que as reuniGes se cele-
brassem em periodos de tres annos, em vez de dois,
para haver mais tempo para preparar os trabalhos, fi-
xando-se assim a 4.* sessdo para 18¢g2; e em S. Peters-
burgo fixou-se a 5.2 em Londres em 1805.

J4 na sessio de Paris houve ideia de fazer a 4. ses-
sdio em Lisboa, mas o desejo dos delegados francezes
de realisal-a na Russia prevaleceu entao, vencendo o
dos delegados hungaros, que a desejavam em Buda-
Pest.

Nfo nos parece, pois, difficil que a 6.* sessilo se efle-
ctue em Lisboa, o que serd proposto na sessio do pro-

ximo anno em Londres, & qual concorrerd grande nu-

mero de representantes.

Segundo os estatutos do congresso, as linhas portu-
guezas podem enviar ali: a companhia real, 5 delega-
dos; a Beira Alta, Minho e Douro e o Sul e Sueste, 3
cada; a Nacional, 23 as companhias da Povoa e Gui-
maries, 1 cada; total 18.

A,
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Indicador oficial de los caminos de hierro, por D. En-
rique de Latorre. — Recebemos mais um volume, re-

spectivo a abril, d'este guia, um dos mais bem feitos

e uteis — ou antes o mais exacto e pratico — dos que
se publicam em Hespanha.

Algumas inexactidoes, tanto nas tabellas de horarios
como no mappa, que nos anteriores NUMeros se no-
tavam na parte referente ds linhas portuguezas, foram
corrigidas por completo.

Regulamento provisorio—e tabella de precos de en=
saios de materiaes de construccado. Agradecemos este
folheto, mandado publicar pela direccao da 1.* circum-
scrip¢do hydraulica.

El Disco—E um novo semanario que se publica em
Madrid e que nos propoz a troca, que acceitdmos.

Declara-se defensor da industria, do commercio e
dos dircitos dos empregados de caminhos de ferro de
Hespanha, e trata por completo de assumptos ferro-
viarios.

A Companhia Transatlantica — enviou-nos o seu pro-
specto, illustrado a cores, que reproduz o exterior €
varias dependencias interiores do grande vapor Maria
Cristina, um dos mais luxuosos que visitam 0 Nosso
porto; o espacoso dique da companhia, em Barcelona,
BLC.,. Elc.

Y
Assembléa geral da Companhia Nacional

Reuniu no dia 30 a assembléa geral d'esta compa-
nhia para lhe ser presente o relatorio da gerencia du-
rante o anno findo.

D’esse relatorio que, pela sua extensdo, nao podemos
publicar, consta que a exploracdo em 1893 deu uma
receita de:

Linha de Mirandella........cve0eres..  40.0008887
Ramal de Vizeu....c..q0.., i sk | 20/6350450

Fotal JL7 2 10 j 70.1459365
Tendo a despesa sido..#e.eeeuseenvs..  52.2038728
Bicou.um saldo dei .« vt . 3w snk v : 17.941-33‘63;
Ou ‘mais.. ... L3P, o aidinsh i veilt mAaSoeie

do que no anno anterior.

A receita kilometrica attingiu na linha de Mirandella
7361543 réis, e na de Vizeu 592709 réis. O minimo
previsto no contrato das concessoes para o effeito da
garantia de juro ¢ de 7001000 réis, pelo que esta ga-
rantia, paga pelo thesouro, foi diminuida no 2.° semes-
tre do anno findo na importancia de 3.4447654 réis.

O importe da garantia recebida do thesouro foi, du-
rante o anno, de 121 contos proximamente.

As despesas de exploragao foram: em Mirandelle
4629620 réis por kilometro, em Vizeu 5351192 réis.
No anno anterior haviam sido respectivamente 4633000
e 5603000 réis.

A conta de ganhos e perdas accusa um saldo de réis
3:219;{769 do qual a direccédo gropée levar a um fundo
especial para amortisacdo de obrigacoes 4:2191769 € 0
restante a conta nova.

O coupon a distribuir em 1894 continuard a ser de
555 réis por semestre. :

Durante o anno de 1893 a companhia amortisou ex-
traordinariamente 4o obrigacdes e pagou aos crédores
da sua divida fluctuante as prestacdes a que se havia
obrigado em virlude dos accordos negociados, cerca de
0:00077000 TEls.

As amortisacoes effectuadas n’esta conta desde 1891
até agora orcam por 25 . g
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Os negocios da Companhia Real

Quando escrevemos a nossa noticia sobre este as-
sumpto, no numero anterior, sabiamos que, apesar das
affirmagGes optimistas d’alguns collegas da imprensa
diaria, a questdo ndo estava ainda tdo resolvida como
n’essas noticias se annunciava. Bem o deixdmos perce-
ber nas ultimas linhas d’essa noticia.

Hoje entendemos ainda que devemos abster-nos de
dar qualquer noticia a este respeito, a ndo ser que tanto
nas affirmacées optimistas que uns fazem, dando tudo
por concluido, como nos boatos pessimistas que outros
propalam, de que nada estd concordado, ha pontos
verdadeiros e pontos falsos, o que sé se poderd apurar
quando o resultado das negociacdes estiver definitivo.
E esse resultado, temos todo o motivo para o crer,
serd conhecido naturalmente na proxima semana.

E' esta a unica informacdo que podemos dar sem
risco de enganar os leitores.

Y
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Ooﬁx’panhia das docas do porto e caminhos
de ferro peninsulares

Sociedade anonyma—Responsabilidade limitada

Por ordem do ex.™ presidente da assembléa geral, e em har-
monia com o disposto no artigo 44.° do estatuto, convido os srs.
accionistas a reunirem-se em sessao ordinaria, que deverd ter lo-

ar, pelas doze horas da manhd do dia 30 do corrente, na rua do
osario n.° 5, para os fins designados nos artigos 31.°, 42.% 49.°

e 51.0

Porto, 11 de abril de 1894. — O secretario da assembléa geral,
pela nova companhia utilidade publica, Julio Gomes dos Santos.

i
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de abril de 1894.

Estamos em pleno dia de elei¢cdes ¢, como ¢é natural, pouco se
tem pensado em negocios. Todo o tempo tem sido Eouco para a
faina eleitoral. No entretanto durante a quinzena a abundancia de
disponibilidades facilitou bastante os descontos, de modo até a
estabelecer concorrencia com o Banco de Portugal. Effectuaram-
se alguns descontos a 6, mas os de maior vulto ndo puderam ser
realisados a melhor de 5 1/, p. c.

Pouco movimentadas as operag¢des da bolsa, porque nao hou-
ve, nos titulos preferidos, concorrencia proporcional a procura.
As obrigacdes dos tabacos, que tiveram importante alta em Paris,
subiram até g1y 500 réis, com tendencia a elevar-se até ao nivela-
mento d'estes titulos com os dos outros fundos do estado, para
0 que serd preciso attingirem o prego de 504 francos ou seja 100
/s p- c. Desenvolveu-se tambem uma certa procura das obriga-
¢oes de 4 !/, do Banco Nacional Ultramarino.

A conversao de obrigagdes dos tabacos em obrigacdes de 41/,
do Banco Nacional Ultramarino tem vantagem, mas o mercado
nao poude satisfazer a procura. Estas obriga¢coes vencem o mes-

mo juro das dos tabacos e tem garantias de primeira ordem. Es-
tabelecendo-se a procura, subiram de 703000 a76000 réis. k£ pre-
ciso notar que o juro d’estas obrigagdes é pago em ouro e que ellas
tem a garantia hypothecaria das propriedades do banco, que sao
valiosissimas.

As ac¢oes do Banco de Portugal continuaram a ter boa procura,
mas sendo, como €é, o mercado restricto, qualquer venda for¢ada
se reflecte immediatamente nas cotagdes, € assim, apesar das ven-
das realisadas, o prego d'estes titulos pouco se modificou, oscil-
lando entre 1143000 réis e 1159000 réis. Como ji dissémos, as
ac¢oes do Banco de Portugal tem uma larga margem para a alta,
visto, como dentro em pouco ja nao sera necessario destinar a
consolidacao do activo uma parte dos seus avultados lucros.

*

Pouco animados os negocios do mercado de cambios, tendo
comtudo algumas intermittencias consoante a procura commer-
cial. Letras sobre Londres (go d.) foram negociadas entre 40 /4
e 40 /5. Os chéques regularam : —sobre Londres de 40!/, a 40 3/g.

Sobre Paris de 705 a 708.
*

As inscripgbes nao tem tido grande procura, afrouxando por
isso 0s precos até 35. A divida externa teve pequeno movimento
a 20,10 € 20,15. As obrigacBes de 4 p. c. 1888 regularam de 15100
a 15500 réis, as de 4 !/5, convertidas, 46ypooo réis, com o cou-
pon e as externas a 36700 cortado o coupon d'abril. As con-
vertidas baixaram a 459000 réis sem coupon. Continuou a procu-
ra das obrigacoes prediaes (6 p. ¢. ass.) que regularam a 91000
e 91300 réis, e a 91200 as de coupon e a 873pooo as de 5 p. c.
ass. As obrigacdes Loanda Ambaca continuam favorecidas, res-
taurando-se a confianga no valor d'este papel, que sempre dissémos
ser dos que melhores vantagens offerecia 4 collocagdo de capi-
taes. Estdo ja a 644500 e 664000 réis.

*#

O Banco Nacional Ultramarino foi auctorisado a fazer recu-
nhagem na casa da moeda de 100.000 pesos e 200.000 rupias, que tem
nos seus cofres do ultramar. Todas as despesas da recunhagem
correrdo por sua conta e devera receber em prata portugueza um
peso correspondente ao da prata estrangeira que receber. Esta
operac¢ao, que € vantajosa para o Banco porque o liberta de um
stock de moeda muito susceptivel da deprecia¢dao por moeda por-
tugueza, é-o0 egualmente para o Estado, porque sendo urgente e
inaddiavel substituir a diversidade de moedas estrangeiras, que
tem curso for¢ado no ultramar, por moeda portugueza, conseguiri
em parte este desideratum sem dispendio algum, sem pagar fretes
e seguros da moeda a retirar nem a amoedag@o.

*

A situagio do Brazil continta na mesma, parecendo que os
factos se vao encarregando de dar razdo ds duvidas que aqui ma-
nifestamos dcerca da influencia que realmente pdde ter na revolu-
¢io o desarmamento do contr’almirante Saldanha da Gama e dos
seus officiaes e marinheiros. As ultimas noticias asseguram que a
revolugio tem ganho muito terreno no Rio Grande de Sul. Ndo
nos parece que a ordem se restabeleca tio cedo como se afigura a
alguns optimistas.

*

Estdo annunciadas algumas modificagGes importantes no regi-
men da contribui¢do industrial, que tao clameorosos protestos pro-
vocou da parte das classes interessadas. Como, porém, as suposi-
¢Oes que a este respeito vieram a publico, tem um caracter essen-
cialmente officioso, a que o periodo actual péde tirar a importan-
cia, ¢ necessario aguardar as declaragoes officiaes que nos dirdo
se foram realmente attendidas todas as reclamagdes sobre o as-
sumpto dirigidas ao governo. I F

Situagdo dos fundos portuguezes nas bolsasrd;a Lishoa, Londres e Paris

ABIRIL, .
N R —— — ———— R —
booh Aedbodn b doabod O 6 17 7108 L0 T A ARt UL E
. I | | | ! |
Bolsa de Lisboa : ,‘ | a
Inseripgdes assent. .. ... - | 3585 3625 3530 - | 3545 3510 - | 35,00 3490 35,00{ 3500 35,00{ 3500 -
» coupon. . . . . - - &> T - - 34,90 - 35000 35,000 - | 3492 3505/ 35,00[ -
Divida externa ........ - 1 29201 29,15, - - - | = - 1.2930 - - | = - - -
i
Bolsa de Londres 3%/ - |[ 22,501 2250 22,25 22,37 22.37E 22,37| - | 2237| 22,37| 23,25 22,28 2237 2225 -
' !'
Bolsa de Paris 3 %:...| =~ | 22,62‘ 2231/ 2298 22,25 2250| 22,50| - | 22,43| 2237 2231 2231 22,37/ 2237 -
| | i
J | l ! l
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
1894 — ABRIL —DIAS
SO e : X0 Bk DS RusfoidngbognioBnis 8. | 7 | 9 | 10 | 1218 | 18°] 14 | — e
Lisboa . . .[ACCORS Comp.* Real Portugueza. - - [ 15.000, - - - - - = - - = ¥, TR
OBRIG. Comp.* Real Portugueza. - - 1 30.600| 31.000, - - - - - [30.500] -~ - - =
v Comp.® Naciopal..... - - - - - - - - - - - - 5
Atravez d'Africa . . . . . - - - - - | 64.000, - - - - - - Rt e
Paris. . ... IEI}OES Comp.? Real Portugneza . | 60 60 6() 60 62,50 - - - 60 - =" "= e M
Madrid-Caceres-Portugal. | 54 50 54 o1 54 - 50 50 A8 50 ol § a §-
»  Nortedo Hespanba. ... | 105 {105 [105 [105 | 404,50 - - - - - - = - 5
» Iadﬁd-larago:a«lliunlu 153 152 | 150 (150 148 - - - - - = - - =
»  Andaluzes. ... ....|227,50{225 | 225 - | 228 - - - - - - ~ - -
OBRIG. Comp.* Real Portugueza.| 129 129 122,50 122 123 | 124,75] 124,50( 123 121 120,50| 119 - - 5
» . da Beira Alta,. . .| 78,50 80 78 78 80 - - - - - - = &
»  Madrid-Caceres-Portugal, | 154 153 149 150 151 150 150 150 150 - | 145 - S >
»  Norte Hespanha 1. hypot.| 277 278 | 277 |27 |286 - - - - - - > %,
Amsterd..| » A Ohra.. ..| 52,87 53 | 55 | 55,23 55 iy g ) g b B AL
Bruxellas .| » AMraver d’Africa . .. .. - - o - = i - i J r ¥
| . |
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Beriods | - oSER I ASIITO EBRIODO | 7 DESDE 1" DH JANBIRGI.
Linhas de 1894 1893 Totaes Differenca a favor de
exploraglo] Kil. | Totaes | hae || Kil.| Totaes | Kllome: 1894 || 1893 1894 1893
de | a . Réis Réis | Réis Réis Réis Réis Reéis Réis
é Antiga réde (1218 Mar | 690/ 50.477:0000 73:711/ 690| 52.537:667| 77:590]  555.082:000 562.448:023 - 7.366:023
enova ndol19/25 » | » | &7.416:000] 68:748| » | 52.537:657| 77:500] 602498:000/ 61%.985:690] - 12487-699
=) ' garantida.(26 1| Mwil | » | 47.397:000] 68:691|| » | 52.493:823| 76:078] 649.895:000| 667.469:313[ . - 17.574:513
=|Nova rede| 12|18\ tire [ 380  5505:000/ 1i:A86| 334/ 5290:278) 15:839)  52302:000( . 35072:037 - 2.680:037
o 19195 » | » | 5A11:000] 13:430( » | 5.200:278) 13:830  57.503:000  60.362:315f - 2.850:313
s g 26/ 1| Abril | » 5.052:000f 13:294( » 5.229:641| 15:657| . 62.555:000 65.591:956 - 3.036:956
19125| Fer. | 475 13.437:180) 27:657( 475| 13.013:390] 27:396] 101.671:593 113.608:175 - 11.936:380
Sul e Sueste... 26| 4| Marge| » 13.792:400 29:036] » | 12.920:745| 27:201] 115.463:995 126.528:920 - 11.064:923
S/l » » 13.285:260, 27:968| » | 13.088:920| 27:555| 128.749:255 139.617:8%0 - 10.868:583
B|14| Fer. | 353) 14.362:456 40:630] 353 17.384:512) 49:247|  85.413:236|  95.509:773] - 10 484:337
Minho e Douro.(12/18 » » 16_.046:776 A5:458( » | 17.574:867| 49:787] 101.162:012 113.174:640 - 12.012:628
19/25( » » 15.720:269, 4%4:533( » 7 13927:023| 39:453] 116.882:271 127.101:663 - 10.210:382
26| 4| Nareo | 253|  6.209:806| 2h:343| 253| 6.135:924| 24:253|  45.995:408||  51.853:946] - 5.838:538
Beira Alta..... ol » » £.255:290| 16:819| » 6.093:892| 24:087 50.250:698 57.947:838 - 7.697:140
12148 » | » | 5.200:487| 20:584|| » | 5.383:674 22:069]  55.430:885/  63.331:312] - 8.080-627
Nacional (Mi-(12/18 k. | 105 1.052:347| 10:022/ 105 1.418:027| 10:647|  7.179:064|  9.232:177] - 2053113
randella e Vi-{19|25/ » | » 1.103:70% 10:511f » 1.296:734| 12:349 8.282:768 10.528:911 - 9.946: 143
ZOW). v nrnes 96( 4| Margo | » | 2.443:567| 20:444| » | 1.270:575 12:400]  10.426:335|  11.799:486 1373431
Horinad Hosvas 1117) » [3393(ps. 1.532:346/ps.  434(/3393(ps 1.463:213(ps. 431[ps. 16.827:859(IPs. 16.245:845 582:014 s
Sin Pa-) 18124 » » 1.472:285 % Vi 1.448:213 427 18.300: 145 17.69%:159 605:986 i
Madrid — Zara- 19 25 Maro 2672 051:819 35612672 937:163 351 11.631:314 11.727:575 - 96:9261
goza.—Alioa.n—- 26/ 4| Abril | » 920:293 Shhi|l » 899:934% 336 12 551: ()UIJ 12.627:509 - 75:902
‘12 18 Margo ¥ 894 262:713 204|| 894 269:538 301 2. 8{)“’ 101 2.995:543 - 133:142
Andaluzes . ?19 25 » | » 21:886|  271|| » 974:240  307|  3.103:988]  3.269:783] - 165:705
26| 1| Abril | 180 44:509 247)| 180 42:069 2331 608:197 560:408 47:789 =
Zafra a Huelva.{ - - - - - - - - - - < = -~
ST PR MO AT, i) (s e 20 R i) A - W PrEYe i s

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os combhoios, em 16 de abril de 1894

LINHAS DA COMPANHIA REAL Lishoa R.-Fig.» | Fig.*-Lisboa R,
Part. Cheg. | Part. Cheg.
Lisboa R.-Porto | Porto-Lisboa R. | 7- Om.| 3- Ot | 315t |11- 0 .
e paede | gurts | Oheg. | Lisboa R.-Leiria/Leiria-Lishoa R.
10./0 ¢. [10:80,m}, 1+ Ot. | 5:80m. | S0& | 1-15m| 1-80m. 840 m.
roges - Leiria-Figueira | Figueira-Leiria
LisboaC.S.-port. | Port.-LisboaC.§. | 5-40¢t. | 7-65¢. | 5-45m.| 8-5 m.
T80m. | 9 0. | 8-49m. [10-90%. | Figueira-Alfar. | Alfar.-Figueira
,Aveiro a Porto | porto @ Aveiro | 4-50m. 5-32m.[5-45 m.| 6-45 .

B 30 adh ' AsMmikoos 2-0t. | 3-0¢t, | 3-15¢. | 4-15t.

S g 7- 0t. | 7-59¢. | 8 5t | 849 1.

4- 0, [6-26m. | 415 t. | 6-37 t.

1120 m. | 8-85 t. | 5-80 m | 9-35 m. | Lisboa R,-Cintra/Cintra-LisboaR.
Lisboa R.-V. Alo.| V. Alo.-LisboaR, | - Om:| &-13m: ;;533',3:433
780t | 5-10m.| 845 t. | 6-80 m. } "o 0" 1000 1" | g7 01T O
285 485 ¢ gab, | 25 485 o508 ¥ B P -l P
?.15 L | l'mm 9_‘0 m I 4‘ at B' 0‘- 7'i(| t. 5"‘J t. 6‘46 t.
4 . < 8-30¢. | 9-833¢. | 9-601¢, [11- O ¢,

L?h’:oo: nl"sn.‘ag:dl‘_,“sjt‘l‘lhﬁbg;g' Aos domingos ¢ dias santificados
(RO S LRt B s | EB L] 810k 930 L.
7-80m.| 9-151. | 8-45m. | 10-30t. | Lisboa H.-c;tc. Casc.-LishoaR.
i isho 2 . 6-30m | 7-56 m.| 8-30m.| 9-49m
:‘:fhg,'nc's,‘ 480':“ 881':; :‘,:_“g,'gco’,g'_ 11-30m. [12-52 t. [10-30m. 11-49m
4-30 '-- 7-10 t‘ 5-20t. | 8 0Ot. 4:15¢. | 6-87¢. | 4-80¢. | H-B5t.
Tob c'a Et. T RN TIR 680t | 7-58¢, | 6-80¢t. | 7-51¢t.
‘,;“;m do 9 . Evcepto twe dom. | Aos doméngos e dias saylificados
4- 0m, [ 11-10 m{5-30m. [ 1- 5 ¢ | 1-15¢. | 242 ¢ | B-30¢, | 9 -50 ¢

-

Bemfica-Caso. |

Part.
8-80 m.|

Theg.
9-52m. |

Casc.-Bemfica
Part,
5«40 m.| 7-5 m,

Cheg.

Abrantes-Guard.

1-15m |
1-45 t. |

9-26 m
11-80 1,

Guard-Abrantes
T7- 0m.
4- 01t,

4- 0 t.
12-23 m.

Lishoa R.-Sacav|/Sacav-Lishoa R,

G-45m.| 7-33m| 8.30m.| 9-18 m
10:15m.{11- 3 m|11-16m, [12- T 1.
1- 0t | 1-48 t,| 2- 0¢. | 2:48 1.
4-45¢t. | 5-83 t.] 6-40¢. | 7-29 t.
8- 0t. | 848 t.| 9-25 t. [10-15 t.
LINHAS DA BEIRA ALTA
Fig."-V. Form. I V. Form.-Fig."
52Jm | 8:30 t. [9-15m. | 8 0t
Figueira-Pamp. | Pamp.-Figueira
3-10t. | 4-48¢ | 7-15m. | 9-10 m.
Pampilh.-Mang. Hang.-angilh

6-35 t. | 9-47 t. l!!-iém.[ 12

Mang.-Guarda
4.2 feiras e sab,
10- 0 t.]|12-50m,

Guarda-Mang.
5. feiras e dom.
6-40m, | 9-28 m,

LINHAS DO SUL E SUESTE

LINHAS DO MINHO E DOURD

LisboaT.P.-Faro
Part.  Cheg.
4-30 t. | 5- Om.

Faro-LishoaT.P.
Part.
6-30t. | 7- Om.

Cheg.

Porto-Vianna
Part.
5-0m. [10-28m. | 7- Om | ﬂlot

Cheg.

| Vianna- Valenga
Part.

Cheg

Porto-Valenga | Valenga-Porto

Lisboa T.P.-Pias|Pias-LisboaT.p | 5-20m.| 1-26 ¢, | 2-40n1.| 8-19m
4-30 1. | 2-45 m.| 8-10m. | 440 ¢, ’é 4gm 5-15t. | 9-45m.| 2-1jt.
Pias-Faro Faro-Pias = * 'H_J ¥ 1§:§2 : lg-sgtt'
8-10m. | 7-40 t. |6-80 t. | 2-45 m. | — . 2
_Porto-Braga Braga-Porto
Lisboa-T. P, Ext.|Ext.-Lisboa T.P. | 3- Om.| 8-10m.| 5-40m.| 8-19m
8-0m, | 3-45t. [12-10m,| 7- Om, | 8-20m.[10-45m.|11-45m.| 2-15¢,
4-30t. [11-10 ¢, | 9-10m.| 4-40 1, | 11- Om.| 1-20 t. | 3-25 t. | 6- O,
5-40 t, - . | B-
Lisb.T. P.-Setub. |Setub.-Lish.T.P. | - e R
8. 0 m.|10-10 m, | 8-0 m, {9-50m. ne-Braga | Braga-Nine
4-80t. | 6-25 t. Je-so t. (4401, | 426t |5 0t [9-19m.| 9-54m.
| — | 4445, |6-85 t. Porto-B.d'Alval B. d' Alva-Porto
‘{os domingn:s e dias _smm'ﬁfadm 13 3“.),':; .’, :i :a,bt J ]30 ,4,";“,"3 S i{gm
6-50 m. | 8-23 m. 445¢t. | 7- 0¢t. 1-80 t, |l 8- '305 | 440 | 10-59m,

P. Novo-Setub. |
3-15 t. |3-42¢.|

Beja-C. Branca
4-16t. | T-61,

C.Branoa-Beja
6-10m. | 9- Om.

Beja-Faro
11-10m.| 7-40 t.

Faro-Beja
6-20m, | 2-80 t,

~ porto-Tua |
Domingos segundas quartas e sextas
1-25 t. [ 920 t. | 8-0 t. | 1045 1.

“Porto-F Regoa
6- 0. |11-30 t.

5.

Tua- Porto

e e
Regoa-Porto
28m. | 8-19 m

Ragoa B. d'Alva |B.d’Alva- Regoa
Om.| 10-10m | 5. 0 ¢, | 10- IU t.
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PATENTES DE INVENCAO

Patentes de invencdo concedidas no mez de janeiro de 1894

Charles James Fauvel—Forno aperfeicoado pera o trata-
mento de minerios refractarios no qual as impurezas do minerio
sao oxidadas fora do alcance dos gazes da combustdo—Desde 11
de janeiro de 1804—>5 annos.

Soenderop & C.ic —Disposi¢do de inversio automatica para
elevadores de agua que funccionam por meio do ar comprimido.
—Desde 26 de janeiro de 1894— 1 anno.

Robert Hutchinson—Aperfeicoamento no tratamento, pre-
Baraqﬁo e formagdao de compostos de gutta-percha e borracha—

esde 26 de janeiro de 18g4— 5 annos.

Antonio Franco—Medicamento denominado «Callicida»—
Desde 30 de janeiro de 1894— 4 annos. (a)

Lucien Laporte—Forma articulada cérte V para fabricagéo
de todos os geneéros de calcado para homens, senhoras e creancas
—Desde 30 de janeiro de 1894—1 anno.

Karl Julius Ramspeck, Heinrich Carl Barthold
Schifer e Joachim Wilhelm Christoph Harms —Appare-
lho aperfei¢oado para tiragem automatica de photographias—Des-
de 30 de janeiro de 18g4—1 anno. (b)

Carl Weitenkampf—Processo e apparelho para separar
substancias solidas ou liquidas dissolvidas em alcool, ether ou
chloroformio, sem vaporisacao do- dissolvente—Desde 31 de ja-

neiro de 1894—1 anno. (¢)

Patentes de invengdo, cujos prasos de concessdo
terminaram no mez de janeiro de 1894

Ludwig Keyling—Novo processo e apparelho para o fabrico
de escumilha, perdigotos e balas de qualquer metal—r17 de janei-
ro de 188q. '

William Dalrymple Borland—Aperfeicoamentos em sub-
stancias explosivas, consistindo especialmente nos materiaes para
as absorverem—30 de janeiro de 188q.

Carl Eduard Benedix—Novo processo e apparelho para
conservar liquidos de facil decomposicio, taes como cerveja, vi-
nho, leite, etc., e para fabricar bebidas que contenham acido car-
bonico— 12 de janeiro de 1833. At

Joseph Pilet—Regulador de valvulas equilibradas para ma-
chinas a vapor—12 de janeiro de 1893.

Ulysse Bensch Jeune e Ulysse Capelle —I'orros de tec-
tos metallicos em folha de ferro perfurado e ondulado tendente a
garantir os edificios contra o incendio—20 de janeiro de 1893.

Reparti¢do da industria, em 31 de janeiro de 1894.=0 chefe

da reparticao, Joaquim Tello.

(a) Esta patente foi anteriormente concedida por dois annos
por alvard n.° 1:196 de 24 de novembro de 1887 e prorogado este
graso por mais quatro annos por alvard n. 1:414 de 31 de dezem-

ro de 1380. . 3 _
(b) Esta patente foi anteriormente concedida por tres annos

por alvard n.° 1:544 de 4 de feverciro de 18q1.
(¢) Esta patente foi anteriormente concedida por um anno

por alvard n.® 1:754 de 23 de janeiro de 1803.

Ad
LINHAS PORTUGUEZAS

Um processo original, —Ha dias um carroceiro que-
brou um dos grandes vidros das portas da estacao cen-
tral do Rocio.

O chefe da estacdo convidou-o a pagar o prejuizo, e,
como o carroceiro ndo pudesse ou ndo quizesse fazel-o,
foi pelo mesmo chefe autoado e entregue 4 policia que
o apresentou, com o respectivo auto, em juizo.

ra ¢é preciso notar que os chefes das estacdes dos
caminhos de ferro sdo ajuramentados, em virtude do
§ 2.° do artigo 17 do decreto de 31 de dezembro de
1864, pelo qual sao considerados agentes da aucto-
ridade publica, podendo lavrar autos por todas as
violacGes dos regulamentos ferroviarios, reclamar a in-
tervencdo da auctoridade e até andarem armados, sem
licenca especial.

Succede porém, nio se sabe porqué, que apesar do
carroceiro ser considerado delinquente e tanto que fol
preciso afiancar-se para ndo ir para a cadeia, o sr. dele-
gado do ministerio publico promoveu processo contra o

chefe da estacdo, por abuso de auetoridade (!) sendo es-
te preso hontem e tendo que afiancar-se e agravar da
injusta_pronuncia pelo crime de ndo consentir que 0s
carroceiros deteriorem o edificio da estacéo.

Nio nos sobra espaco para commentarios, € o facto:
¢ de si tdo original, que a simples exposicao os dis-
pensa.

S6 desejavamos ver a cara do sr. delegado quando
lhe lerem o artigo 17 do decreto de 31 ge dezembro
de 18064 que s. ex.*, pelo que se vé, desconhece por
completo.

Mossamedes a Benguella.— Consta que estd em via
de resolver-se favoravelmente a questao da conclusio
dos caminhos de ferro de Mossamedos a Benguella.
Uma empresa propde-se realisal-a sem subsidio. A
junta consultiva do ultramar opinou por que se conce-
desse um subsidio equivalente a 75 %, do excesso do
rendimento das alfandegas de Mossamedes e Benguella,
calculado pela média dos rendimentos dos annos de
1882 a 1892, 0 qucharecc ser agora desnecessario.

Sul e Sueste.—Foram jda presentes ao governo os
projectos de ampliacao do caes da estacdo de Evora e
o de construccdo de um novo caes coberto na estacao
de Cuba. L

Pessoal do governo.—Foi graduado em fiscal de 1.*
classe com o respectivo vencimento, o fiscal de 2. classe
do movimento e trafego, sr. Eduardo Augusto Gemes
Caldas, que se acha ds ordens do'commmissario geral
junto da Companhia Real.

— Tambem foi nomeado amanuense da 3.* classe da
direccdo fiscal de exploracdo de caminhos de ferro um
servente da mesma por nome Bastos. Continua porém
a servir na reparticio de estatistica do ministerio de
obras publicas.

Milagres eleitoraes no caso.

A
LINHAS HESPANHOLAS

Salamanca a Vitigudino.—Parece que uma importante casa
bancaria de Madrid trata do projecto da construcg¢io de um ca-
minho de ferro de via estreita de Salamanca a Vitigudino, pas-
sando pelas caldas de Calsadilla e Ledesma. f

Valdelamusa a Pena del Hierro.—Estd em estudo um ramal
de via larga que, partindo da estagao de Valdelamusa, na linha
de Zafra a Huelva, passe pelas minas de pirites de ferro e co-
bre de Cueva de la Mora, San Miguel, LLa Pedrosa, San Crispin,
Chaparrita e termine em Pefia del Hierro. Com esta linha ficardo
perfeitamente servidas para o transporte dos seus productos todas
as referidas minas e outras do trajecto, augmentando o trafego
da linha de Zafra a Huelva, ja muito importante em productos
mineraes, como aqui dissémos quando descrevemos aquella linha.

Jativa a Alcoy.—Sdo satisfactorias as noticias sobre a construc-.
¢ao d’este caminho de ferro.

A estag@o de Onteniente jd estd completamente prompta e os-
trabalhos para Alcoy marcham com grande rapidez. Actualmente
procede-se d perfuragio dos dois lados do primeiro tunnel que
existe para li da estacao de Bocairente. Do lado de Onteniente
trabalha um grupo de 100 operarios, que ja perfurou perto de 200
metros dos 554 que terd o tunnely do outro lado ha sémente um
grupo de 35 operarios, por ndo permittir o estado dos trabalhos
occupar maior numero, tendo-se construido 5 metros de galeria.

Cruzamento de estradas.—Pelo ministerio das obras publicas
foi ordenado que quando a construcgiio d'um caminho de ferro
necessite cruzar, desviar ou modificar alguma estrada do Estado,.
devera ser presente o competente projecto 4 approvagio dos en-

enheiros chefes das provincias e divisdes respectivas, Se estes
Funccionarios o approvarem, poderdo logo comecar as obras, ¢ no
caso de nio ser approvado, submetter-se-ha ao parecer do minis-
terio das obras publicas, acompanhado das informagoes dos ditos
engenheiros-chefes.

0 subsidio as companhias.— O Liberal de ha dias diz que as
companhias de caminhos de ferro voltaram com mais insistencia
a pedir ao novo governo o subsidio.que tinham sollicitado do go-
verno anterior, visto que este niio quiz resolver tdo intrincado as-

sumpto.
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Diz ainda o mesmo jornal que as companhias pedem subsidios
a fazenda. O nosso coflega de Madrid, Gaceta de los Caminos de
Hierro, observa que as empresas nao querem desembolso algum
do Estado, porque este teria pelo contrario melhores productos no
augmento de impostos sobre os rendimentos dos caminhos de fer-
ro e o beneficio da alta nos cambios, o que seria de summa im-
portancia para o governo que tem que collocar no estrangeiro
crandes quantias para o pagamento de coupons da divida externa.
San Sebastian 4 ilha de %t. Clara. — O architecto D. M. Alber-
to del Palacio, auctor do projecto do caminho, de ferro aereo
electrico, a que jd aqui nos referimos no numero anterior, depois
de conferenciar com a rainharegente ¢ a infanta D. Izabel, das
quaes recebeu elogios pela sua iniciativa, e de haver recebido do
governo todo o concurso que necessitava, marcou o praso para a
construcgdo do caminho de ferro na capital de Guiptzcoa.

Al
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

No dia 31 de margo ultimo reuniu a assembléa geral da com-
panhia do Oeste, sob a presidencia de Mr, Ed. Blount, presidente
do conselho d'administragao.

As insufficiencias cobertas pelo Estado parece que tendem a
augmentar.

Em 1893 os resultados foram:

Francos
Receitas brutas da explorago.......ooveevnen.ns 153.451:000
Despesas .« 4« e iy B nd - e AN ST 92.679:000
Producto liquido. . ... BT L UR Cedeeiveesiie 00.772:000
Deduzindo os encargos de emprestimos com juro
garantido..... LS A e snas e AT S MR AR N 81.073:000
Houve uma insufficiencia de.......o.ocviiiviin, 20.301:000

Em 1892 a insufficiencia fora menor, 2 '/, milhGes pouco mais
ou menos. Este augmento foi produzido pelo supremo esforco
que a companhia empregou para, em 1893, dar uma certa regula-
risacdo 4 marcha dos combolos para os servigos de grande velo-
cidade e para favorecer o desenvolyimento do trafego.

O Estado terd o maior interesse em defender o mais possivel
a linha do Oeste, afim de aliviar os encargos da sua garantia, ¢ o
parlamento deve conhecer o prejuizo que causa ds finangas publi-
cas certos projectos de concorrencia fluvial.

O rendimento reservado ds acgdes entra 11.550:000
francos nas verbas de encargos supra; d’esta som-
ma pagou-se no primeiro de outubro 17 fr. 5o de

dividendo ds 274:343 acgdes de capital ou seja.. 4.801:000
Além d'isso foi lancado @ conta do fundo de amor-

tisagdo o juro das 25:657 acg¢des jd amortisadas

NS oy TR IOy R 449:000

AOROES & it o« Shavioe s Fr. 5.250:000

Ficou pois disponivel uma somma de 6.300:000 francos que
representa 21 fr. por acgiio, de que resulta o dividendo de 38 fr. 50
por acgdo.

Em 24 de fevereiro ultimo reuniu o conselho consultivo dos
caminhos de ferro, ao qual o ministro das obras publicas pergun-
tou se¢ a lei de 27 de dezembro de 18qgo impunha ds companhias a
organisagao de caixas de reformas e soccorros.

O relator da resposta, mr. Chauchat foi de parecer que a lei de
327 de dezembro de 1890 nio impde a referida organisagdo ds com-
panhias, e que algumas que a estabeleceram sio obriFadas a apre-
sentar os seus regulamentos d approvagdo ministerial,

Reuniu no dia 22 a assembléa ordinaria da companhia d'Or-
leans para apreciar as contas de 1893.

A exploraciio da réde principal, a unica que influe actualmen-
te na conta de garantia, rendeu no anno findo:

Franpew:: o . b.Jedid+ o TS RCEL T, VRIS .

As despesas foram........... il &9 1o s 7.145:780,97

I Ez(r.S!iS:o&:o,t:'u

Houve portanto um excesso de receita de.... . 85.713:370,65
Juntando o saldo devido pelo estado pelas linhas
trocadas, e o producto liquido das linhas que

pertencem & conta de garantia .........

80.233:835,02
101.701:683,41

12.557:850,39

Total das receitas. .. oooceveeerec oo,
Os encargos garantidos foram........ A

Houve pois uma insufficienciade..............

Tal é a somma que o Estado deve abonar 4 companhia.

RUSSIA

O jornaes allemdes fallam com persistencia do proximo resga~
te da réde do Sud-Oeste. O nosso collega Monitcur des Interets
Materiels poe por emquanto isto em duvida, fundando-se em que
ndo sé ¢ inconveniente para o thesouro encher o mercado de novos
titulos russos, como pelas difficuldades que apresenta a adminsi-
tracao d'esta grande réde por conta do Estado. A direccio geral
dos caminhos de ferro do Estado tem jd um augmento de traba-
lho a organisar pelas rédes compradas ha pouco & Grande Socie-
dade e as companhias de Orel-Witebsk, Riga-Dunaburg, Mittau,
etc. '

A existencia da companhia do Sud-Oeste ndo estd; segundo
conclue o nosso collega, ameagada por emquanto, porque ainda
vae construir uma linha directa de 8. Petersburgo a Kiew, tendo
ja sido elaborados os planos d’este caminho de ferro.

Kiew, um dos grandes centros da Russia, estd ligado a capital
por tres linhas muito indirectas: S. Petersburgo-Moskou-Koursk
Kiew (1.554 verstes), S.. Petersburgo Belostok-Brest-Litowsk-
Kiew (1.618 verstes) e S. Petersburgo-Vilna-Kovno-Kiew (1.501
verstes).

A linha directa que n@oapresenta difficuldade especial de con-
struccdo sO teria uma extensdo de 1.020 verstes. A partir de S.
Petersburgo a linha dirige-se para Witebsk, passando em Orscha
a linha Moscou-Brest, depois, entrando no valle do Dnieper, cos-
teara este rio, atravessara em Zlobine o caminho de Libau-Rom-
111}y, depois a linha Homel-Pinsk e, seguindo o Dnieper, chegard a
Kiew.

BRAZIL

Segundo uma estatistica que temos por certa, as receitas do
caminho de ferro de Paranagua a Curityba elevaram-se a 3.299.298
frs. ou seja para cima de 20.000 frs. por kilometro.

As despesas ordinarias e extraordinarias ndo excederam 50 0/
da receita e por conseguinte houve durante o anno um lucro su-
perior a 1.600.000 frs. ou seja mais de 70 %/, da importancia da
garantia do governo brazileiros. '

A explora¢do dos prolongamentos deu resultados ainda mais
satisfactorias.

A ultima sec¢do foi aberta no mez de maio passado; desde
esta data as receitas teemido sempre augmentando, subindo de fr.
111.183 em junho a fr. 187.287 em novembro, ou seja 11.500 fr,
por kilometro. 3

A despesa media ndo chegou a 85.000 fr. por mez.

A explorag¢do caminha pois de maneira a poder-se dar um Ju-
cro, durante o annoys de 1 milhdo de francos, (numeros redondos)

v% to € 5,000 fr. por kilometro, equivalente & importancia de garan-
tia do governo brasileiro.

A sociedade «Dyle et Bacalan», constructora de varios ramaes
d'esta linha, diz no seu relatorio, do qual extrahimos estes dados
que a situag¢iio financeira da companhia é a mitis lisongeira. ;

ESTADOS UNIDOS

Em Nawark, na Nova Jersey, esta sendo adoptado nos tremvias
a tracgdo a gaz, dando os melhores resultados.

O carro completamente cheio de passageiros pade assim ven-
cer rampas muito mais fortes e com maior rapidez do que os car-
ros electricos.

Ha pouco um tremvia a gaz venceu em 24 minutos uma rampa
que os vehiculos electricos levariam 45 minutos a percorrer. Estes
motores teem sido tambem usados com os melhores resultados
em Chicago, sendo empregado gaz comprimido em vez do gaz
liquido, e podendo o motor adaptar-se a ambos os usos. Os mo-
tores sao muito silenciosos e a combustdo dos gazes ¢ tdo perfeita
que nao produz o menor cheiro.

Algumas notas sobre o movimento de passageiros nas linhas
ferreas americanas com destino & exposi¢ao de Chicago :

Nas grandes linhas o numero total de passageiros foi de
0.916.000. — Nas linhas suburbanas, 24.386.000 e nas locaes, in-
cluindo os tremvias e vapores, 215.750.000.

A Ci.lic;ago City Railway Congmn_}', que servia directamente
a exposigio, transportou g4 milhoes de passageiros em 6 mezes;
no dia das festas de Chicago o movimento foi de 762.000 passa:
geiros. _

Este movimento extraordinario obrigou a companhia a con-
struir 500 carruagens supplementares.
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MERCADO DE METAES

Precos correntes da casa Morrison, Kekewich & C.*, de Londres
Em rr de abril

Cobre — Mercado activo. — Spot Gobs & Gmbs, Lb. 40 11/; a
Lb. 40 '6';—Tres mezes: Lb. 41 3/y a Lb. 41 8'—Tough: Lb.
43 19/~ a Lb. 44 — Best: Lb. 44 19/~ a L.b. 45—Chapas: Lb. 51
a Lb. 52.

Metal Amarello —4 '/sa 433 d.

Estanho — Irregular.—Straits: Lb. 69 15/~ a Lb. 70 3/-. — Austra-
liano: Lb. 70 %/= a Lb. 70 13/-, — Tres mezes: Lb. 70 15/~ a
Lb. 71 5/-—Inglez: Lb. 14 10/~ a Lb. E 10/,

Chumbo — Inglez: Lb. g9 /5 a Lb. g 19/~, — Hespanhol: Lb. g §/,.

Zinco (spelter) — Lb. 15 16/3 a Lb. 15 18/,

Prata — Facil a 28 3/; d.

Azougue—Lb. 5 19/~ em primeira mdo.—Lb. 5 7/; em segunda mdo.

Antimonio — Lb. 36 10/~

Ferro — Escocez, pigs 32,” 11 a dinheiro 43/1 !/, um meaz.

» —Middlesbro, 6;"'2 ]/2 » » 6/4 1/2 » »
» — Hematite, ABlers wenle 45/3 Y3 » »
A

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 25 do corrente,
peranté o administrador do 2.° bairro de Lisboa, serdo abertas as
propostas que até entdo forem apresentadas para o fornecimento
de pecas de ferro fundido. _ _ -

O deposito provisorio para poder licitar é da quantia de réis
47#500. Este deposito serd posteriormente elevado ao definitivo
de 5 por cento da importancia total da arrematacdo por aquelle
dos licitantes a quem o fornecimento for adjudicado, e terdo lo-
gar, aguelle na thesouraria do caminho de ferro, ¢ este na caixa
geral de depositos 4 ordem da referida direcg¢do. : .
As condig¢bes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
reccao, largo de S. Roque n.° 22, onde podem ser examinadas nos
dias nao feriados ou santificados, desde as dez horas da manha

até as quatro horas da tarde.
Lisboa, 3 de abril de 1894.

Faz-se publico que pela uma hora da tarde de 26 do corrente
mez, perante o administrador do 2.° bairro d'esta cidade, serdo
abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para o for-
necimento de cartdo em folhas rectangulares de o™,500><0™,320><
0“,001. 2 . A 1 . 3 i

O deposito provisorio para poder licitar €,da quantia de réis
269310, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5

or cento da importancia total da arrematagdo, por aquelle dos
Ecitantes a quem o fornecimento for adjudicado, depositos que
terdo logar, o primeiro na thesouraria d'estes caminhos de ferro,
e o segundo na caixa geral de depositos 4 ordem d’esta direcgio’

As condigbes do concurso estao patentes na secretaria da di-
recgdo, largo de S. Roque n.° 22, onde podem ser examinadas to-
dos os dias uteis, desde as dez horas da manhd até ds quatro da
tarde.

- Lisboa, 6 de abril de 1894.

Caminhos de Ferro do Minho e Douro

Servico de via e obras

Construcg¢ao do 2.° lango da estrada de Almendra 4 estacéo de
Almendra, comprehendido entre a Portella dos Garrochos e a es-
trada de Almendra—1.* e 2. tarefa: terraplenagens e obras de
arte entre os perfis 1 e 47. _

Pelo presente se faz publico jue no dia 19 do proximo mez
de abril, a0 meio dia, na estagiao de Almendra e perante o respe-
ctivo chefe do servigo, se ha de proceder ao concurso publico para
a arrematagdo da 1." e 2." tarefas de terraplenagens e obras de ar-
te entre os perfis 1 e 47 do 2.° lan¢o da estrada de Almendra 4 es-
tacio de Almendra, comprehendido entre a Portella dos Garrochos
e a estagio de Almendra. 0 3

O deposito provisorio a fazer para ser admittido como licitante
serd de 15000 réis para a 1.* e de 10000 réis para a 2.* tarefa,
e o deposito definitivo serd de 5 p. c. da importancia da adjudica-
:d0.
: O projecto, condi¢bes da arrematagio e caderno de encargos
podem ser examinados todos os dias uteis, desde as 11 horas da

manha até ds 3 da tarde, na reparti¢io de via e obras, na estaciio
do Porto, e na secretaria da 4.* sec¢do, na estacio do Pinhdo.
Porto, 31 de marc¢o de 1894.

Fornecimento de madeiras

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 18 do cor-
rente, 4 1 hora da tarde, na secretaria dos armazens geraes dos
mesmos caminhos de ferro, perante o respectivo chefe, se ha de
proceder ao concurso publico; para o fornécimento de 200 pran-
choes de madeira de Riga, e ds duas horas da tarde se recebem
tambem propostas para o fornecimento de oito vigas de carvalho
do norte, para os caminhos de ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido 4 licitacio terd cada concorrente de effe-
ctuar no cofre da direcgio o ieposito provisorio de 12000 réis
para cada uma das arrematacoes.

O deposito definitivo, que é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 p. c. da importan-
cia total do fornecimento. _

As condigbes da arremataciio ¢ do fornecimento poderio ser
examinadas na sec¢io dos armazens geraes dos camin{:os de ferro
do Minho e Douro, na estagio do-Porto, em todos os dias uteis,
das 11 horas da manha ds 3 da tarde.

Porto, 6 de abril de 1804

Companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes

Fornecimento de relogios para estacdes

No dia 26 do corrente mez d'abril, pela 1 hora da tarde, na
estagdo central de Lisboa (Rocio) perante a commissdo adminis-
trativa d’esta companhia, serdo abertas as propostas recebidas pa-
ra o forneciménto de seis relogios angulares para estagées.

As condigdes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢io central
dos armazens (edificio da esta¢do de Santa Apolonia) todos os dias
uteis das ro horas da manha ds 4 da tarde.

Lisboa, g de abril de 1804.

Fornecimento de ferro para fundigdo
(‘Repeti¢ao do concurso de 29 de mar¢o)

No dia 10 de maio, pela 1 hora da tarde, na estagio central
de Lisboa (Rocio) perante a commissdo administrativa da compa-
nhia, serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
70:000 kilogrammas de ferro em hn{fsados para fundicdo.

As condigGes estdo patentes em Lisboa, na reparticio centra
dos armazens, estagdo de Santa Apolonia, todos os dias uteis, das
10 horas da manhi ds 4 da tarde e em Paris, na agencia da com-
panhia, 28 rue Chateaudun.

Lisboa, 13 de abril de 1894.

TAREFA N 41

Construcg¢io de abrigos para os apeadeiros de
Base de licitagio

Sete R108... . SNV RELL RYIRE TGS ceass 1278000 réis.
D deiras. . . v it SEOFTIE AR e ¥ AN 1329000 »
BEEG 11 v vy o v imms eambaraeensribe Dy drti g 1329000 »
Campo Pequeno . ...« ool o il BN e 1326000 »
Areeiro ......... O i r coves, L ISINPO0D" »
Chellas. 4o o sl , APIREREE R LTS gt AR 132:p000 »
Marvilla (no ramal de Cintura).......... #8290 132000 »
Queluz-Bellas. ............. BT TN, 1559000 »

Totl s 1:074$000 réis.

Pela 1 hora da tarde do dia 2 de maio proximo, na éstaciio
central de Lisboa (Rocio) perante a commissio administrativa da

companhia, serfio abertas as propostas até dquella hora recebidas
X p ) q

para a arrematacdo da tarefa n.” 41. As condi¢des para esta arre-
matagiio estao patentes na reparticdo central do servi¢o de via e
obras, esta¢do de Lisboa (Santa Apolonia) todos os dias nfio san-
tificados desde as 11 horas da man‘:ﬁ até s 4 da tarde.

As propostas, que poderfio ser feitas para um ou mais abrigos,
deverdo ser dirigidas em carta fechada ao director geral da com-
panhia, estagdo central de Lisboa (Rocio), indicando exterior-
mente no sobscripto —«Proposta para a construcgdo de abrigos»
e seriio redigidas conforme o teor seguinte: - Eu abaixo assi-
gnado, residente em... obrigo-me a executar a tarefa n.° 4t do
servico de via e obras da companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes — construc¢io de abrigos para apeadeiros
(designar-se-ha o abrigo ou abrigos para que fizer a proposta),
segundo as condigbes patentes na repartigdo do referido servigo
de viae obras e das quaes tomei pleno conhecimento, pela quantia
total de. .. (por extenso) réis — (designar-se-ha o preco por cada
abrigo) — Data e assignatura (por extenso ¢ em letra bem intelli-

vel). a4
2 Deposito provisorio a fazer no cofre da companhia real, 5000
para cada abrigo.

lisboa, 13 d'abril de 1894.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlim,—S. O.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse,

Bremen.—A. Hartrodt.—qgo ¢ g1, Langenstrasse.

Bruxellas.—Messageries’des Grands Express Européens.—Sor-
det et Compagnie.

Covilha. — José do Nascimento Arraiano—Casa de commissoes.

Hamburgo. — Augusto Blumenthal.

Hamburgo.—A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.

Leiria. — Antonio C. d’Azevedo Batalha.

Lishoa. — Miguel Amancio e Fernandes—Rua dos Bacalhoeiros.

Lisboa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lishoa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commissoes)
— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lishoa. —C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 70, 2.°

Lishoa.—D. Pedro Serrano —R. da Magdalena, 192.

Lishoa.—Compagnie des Wagons-Lits.—Rua do Principe.

Londres. — F. Demolder — 4, Holmdala Road Amburst Park.

Londres. E. C.—A. Hartrodt.—4g, Fenchurch Street. 3

Madrid.—Sordet et Compagnie—Messageries des Grands Express
Européens.

Porto. — Augusto Laverré — Rua de S. Francisco.

Santarem. — José F. Canha.

Valencia d’Alcantara.—D. Alejandro Campero.

Vienna.—Sordet et Compagnie—Messageries des Grands FEx-
press Européens.

AGENDA - VIAJANTE

Prevenimos 05 nossos leitores de que sao estes os UNICOS estabelecimentos que lues recommendamos, porque praticamente conhecemos o seu Servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR, — o, i shrions ecommander & no ek Lot MAISONS, e ol

junto a Estagdo Central.— Etablissement de premier or-
e—tout le luxe et confort—200 chambres et salons.

BUSSACO Hotel Restaurant da Matta — Service de
1.er ordre. Seul établissement situé au centre de la

L SBO A Grand Hotel International — Rua do Principe,
d
L SBU Braganza Hotel - Salons, vue splendide sur la
mer, service de 1.v ordre— Propr. Viclor Sasselli.
BOA Hotel Durand — Rua das Fldres, 71 — 1.t ¢lass —
L S English family hotel — Proximo de theatros e centro da
iidade — Gabinete de leitura,
0 Hotel Universal — Chiado — No centro da cidade
L SB A proximo de theatros, passeios, ministerios, etc.— Banhos
— trens — Precos modicos, :
L SBOA Hotel Camdes — Travessa de S. Nicolau, 13 — No

; centro da cidade baixa, perto de repartigies publicas,
sseios @ theatros — Desde [§000 por dia.

SBOA Grand Hotel Central — Caes do Sodic — Toul Jo
confort désirable, vue du Tage, prés de la donane, bourse,
ninistéees, théatres, bains. Asgensenr, poste.

0 Hotel Alliance — Chiado — No centro do commer-
SB cio, theatros e passeios — aposentos para familias—
Diaria 15200 a 45500 rs.

SBU A Hotel Avenida  Maison de 1o ordro - vue splen-
i dide — salons pour familles — voitures — Avenida, 55—
Propr. Jodio da Matta, 4. cuisinier du Portugal.

SBO A London Hotel — Caes do Sodré, rua e trayessa do
3 U'R Corpo Santo, entrada pelo n.> 10 — Perto do Tejo, mi-
nisterios, theatros, etc, = Pregos 1§000 rs. em deante.
SBO A Hotel Borges — Chiado, 108 — Tres frentes, pro-
¥ ximo dos theatros ¢ centro da cidade — aseensor — le-
laphone — banhos, ele. -

)
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matta.— Propr. Paul Bergamin.
Grand Hotel Club — Ma-

PRAIA DA N AZAHET gnificas accommodacdes, aceio

inexcedivel, bom servigo, preTos modicos, trens d’aluguer e carreira,

para as eslagoes de Cella e Vallado — Propr. A. de S. Romdo.

POH Hotel de Francfort— 0 melhor e mais central da
cidade — Saldes, banhos, correio e telephone — Servigo

de 1. ordem — Propr. Adriano & Francois.

PUHTU Grande Hotel de Paris — Maison de premier or-
dre, tenue a la frangaise, située an centre de la ville.
Bains, salons de lecture et de reception. Boite aux leftres. Splendide
fardin et hotel éclairé a la lumiere électrique. On parle toutes fes
angues — Rua da Fabrica — Aufrére, propriélaire.

PDRTD Hotel Bragancga — A melhor situagdo da cidade, ex-
11U cellentes comodos para familias e para uma pesséa. Ba-
nhos a toda a hora. Meza, servico de 1.* ordem e com vinhos 4 descrip-
¢do.—Diaria 1§000 a 1§500 rs,—Prop, B. Machado Coelho.

POHTU Grande Hotel do Porto — Le meilleur de la ville
Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux lettres.,
Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux:

PORT Hotel Tontinental — R. Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados, Frenle
do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.

PORTO Grande Hotel America Central — Um dos me-

) lhores da cidade, magnificas sallas e quartos, banhos.
Aceio e bom servigo. I§000 a 1§400 rs. diarios.s

SBO Grand Hotel de VEurope — Maiison francaise
la de 1.er ordre — au cenlre de la ville — Propr. M. Es-
trade. 16, rna do Carmb.

COVILH Hotel Central do Castella ~— Largo do Pelou-
rinho — Bom servico de mesa, quartos confortaveis

desde 1§000 rs. por dia.

SBO Hotel Francfort — . de¢ Sta. Justa. No centro do
¥ commercio, a & min. da estacdo do Rocio — Grande con-
forto, bons quartos de 1000 a 28000 rs. por pessoa.
SBO A Francfort Hotel — No. centro da cidade — Aposen-
" tos para familias. Pregos modicos. Mesa rodonda ds 4 e
6 horas da tarde, 600 rs. — Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113,
. SBD Hotel Americano — P. de S. Paulo, n.° 3. — Pro-
. ximo:dos eae§ e banhos. do arsenal. — Bons quartos e
aposentos. — Pregos de 1$000 rs. para cima.
CASCAES Hotel Central — De Ler ordre — Cuisine elser-
s viee francais — Salles de lecture el de conversation
— Grand confortable — On parle toutes les langues.
c A Es Hotel do Gloho — Praca da Ramha D. Amelia.
C ﬂs : Um dos melhores da villa, ¢osinha esmerada, janta-
res para casamentos, efe.— Proprielaria Anna Vieira.

La w = ence’s Hotel — Frequentado pela primeira so-
c n ¢ .« portugueza e estrangeira, Bons quarlos e sallas

r recos modicos.

VIG

GOUVEI Hotel Hortas — Paragemn indispensavel aos que
se dirigem 4 Serra da: Estrella. Bom servigo. Trens e
cavallos'para a Serra e caminho de ferro. Pregos modicos.
Hotel Continental — Magnifica situacio em face da ria
proximo de theatros, easinos, passeios; banhos, ‘etc. Pregos
15200 a 18600 rs. por dia.— Propr. Jodo José de Sousa.
Hotel d’Europe—Fonda de Europa —Propr. Ber.
SEVILH nardino Ricca. Saldo de leitura. Omnibus na estacdo.
Calle Gallegos, 19, Sierpes 95. Mesa redonda ds 6 horas. Falla-se ila-
liano, inglez, francez e portuguez.

SEVILH Gran Fonda de Madrid — Principal estabele-

cimento’ de Sevilha — illnminacdo electrica — luxuo-

sos pateos — salla de jantar para 200 pessoas — banhos.
ILH Fonda de Jesus Maria — Calle Moratin — no
centro da cidade — casa confortavel e economica ~—
mesd a (nalquer hora. Diaria 5 pesetas.

po e
Hotel Nunes — I’splendidos panoramas, quartos con-
T fortaveis, servico esmerado. Diaria 1§600 a 2£000 rs.
~=Propr. Jodo Nunes. 4 % T Mgy
: Hotel Netto — Scrvigo de primeira ordem, aposentos
NTRA confortaveis e asseiados, almocos e janlares, mesa redon-
da ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar para
100 pessoas. Pregos rasoaveis.

o

Nuevo Hotel Victoria — Propr. Cristobal Gam -
M A LAGA bero — Calle del Margués-de Larios, 9 — Bellos apos
sentos, excellente servico-de 5 a 7,50 pesetas por dia.

ANADA Hotel Victoria — Propr. Federico Iniesta Sitio
GH 0 mais cenlral, proximo do commercio e dos thea-
tros. Pregos moderadoe Central do caminho de ferro.

wanvo
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DO

NORTE DE _!'-_’_ORTUGAL
VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garantida do Douro, qualidade Jd relativamente
apreciavel a prineipiar em 300 réis a garrafa.

VINHOS DE MESA

qualidades especiaes do Douro e verdes superiores de Amarante,
Minho e Basto.

VINHOS ESPUMOSOS

rivalisando em qualidade com as mais acreditadas marcas de
Champagne e custando menos de metade.

13000 réis
15000 »
13000 »
13200, »

Ha tambem as mesmas qualidades em !/, garrafas. Encontram-
se nas principaes confeitarias, mercearias, restaurants e holeis.

DEPOSITO FILIAL: Rua do Alecrim, 17
FILIAL DO DEPOSITO: R. do Ouro, 72

Alto Douro Crystal 1.> reserva ... .... garrafa
» » » 8000 < . 6s v conn e »
extra seceo »

grande vinho espumante . .

» » »

» ]
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HENRIQUINOS

A Fundicdo do Ouro, querendo pres-
tar ds festas do Centenario Henriquino
uma homenagem duradoura e que 86 0 pro-
posito pudesse destruir, mandou fundir 12
elegantissimas chapas em forma de esc¢udo,
encimadas pela caravella lustorica, e pre-
enchidas com a estrophe dos LUSIADAS,
que S. M. El Rei, o sr. D. Carlos, transcre-
veu no album TIN MEMORIAM
a mais elegante commemoracdo impressa que
A sahiu no Porto por occasido das festas do
| CENTENARIO.

\ Essas chapas sdo numeradas com os n.°
I a1z eo seuw molde for seguidamente des-
trurdo para que d’elle se ndo pudesse fundir
mazis nenhuma.

Os collecionadores que as desejem possuir
quetram dirign® as suas encommendas d

FABRICA DA FUNDIGAO DO OURO

certos de que a venda se effectuard pela or-
dem da recepcdo das mesmas encommendas.
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Companhia do Papel do Prado

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

PROPRIETARIA DAS FABRICAS

Do

Prado, Mariannaia & Sobreirinho em Thomar
Penedo & Casal d’Ermio na Louza — Valle Maior
em Albergaria a Velha

PAPEIS de MACHINA ¢ de FORMA

Grande variedade de papeis para impressao

Fabricagdes especiaes
para papeis pintados, de impressdo ¢ de escripta

DEPOSITOS
Largo de Santa Justa, 270 a 276

TILISBOA
Rua Passos Manuel, 49
PORTO

Endereco telegraphico— Companhia Prado— Lisboa

*

2
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1. M. a COSTE DRI .

el § ——— G W
Effectuam-se transac¢des em todos o0s ramos
bancarios e commerciaes

Tomam e saccam letras sobre todo o reino.

Compram e vendem papeis de credito.

Taxam sobre todas as pragas de Hespanha, mesmo sobre
as menos importantes.

Tomam papel, saccam e dio cartas de credito, circulares
sobre a Franga, Italia, Inglaterra, Suissa, Allemanha, Belgica
e todas as principaes pragas estrangeiras.

——:‘:

Agentes do Banco de Guimardes
Correspondentes do Banco Commercio
e Industria, do BPorto,

e do Banco Commercial de Coimbra
Agentes geraes da fabrica
de alcool em S. Christovdo, Faro.

ESCRIPTORIO
23 —Calgada de S. Francisco —LISBOA
Telephone n.° 313
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J. B. FERNANDES &C.*
DEPOSITO DE PRODUCTOS' CERAMICOS Successores de José Gregorio Fernandes
S 2 EL e Escriptorio:—LARGO DE S. JULIAO, 19—LISBOA
loao Carlos da Fonseca Armazens de ferro ¢ aco de todas as qualidades
66 —Rua de Vasco da Gama—66 Carvao de pedra para forja
Zinco, chnmbo, cobre, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos,
ILISIBOA garrafas, garrafGes, linho para cordoaria e para fiacdo, flor de enxafre,

enxofre em pedra e moido
Sulfato de cobre, Cimento de Portland
37 A, Beco do Carvalho, a S. Paulo, 37 A

Armazem de ferragens, folha de Flandres, estanho, zinco, cobre,
latio, chumbo em barra, laminado e de munigéo, lonca de ferro esla-

—- -4

Tubos de grés para canalisagdes. — Ladri-
lhos para parquet. — Cimentos. — Tijolo e bar-
ro refractario. — Balaustres para platibandas.

— Estatuas e vasos para ornamentos. nhada e esmaltada, garrafdes, garrafas, tinta para escrever
Precos limitadissimos e muitos outros arligos
15 a 17 — Largo de S. Julido —15 a 17
Falbri Trafari
]]YNAM TE GUMM A Pracos : — Dynamite n.° {, cada kilogramma............... {$000 réis
. X ¥ § L ea (s, T i gL S U S 540 »

1$1OO reis o kilo Gapsulas, a caixa de 100: D. 540 réis —T. 800 réis — (. 950 réis.

Mecha ou rastilho, precos conforme a gualidade.
Agentes em Lishoa: Lima Mayer & Filhos, R. da Prata, §9, 1.°~Agente no Porto: José Rodrigues Pinto ¢ Pinho—R. do Almada, 109 e 141
e A R SR S T Y R e S e e e BT T T R T e S TR (e e s

Officina de fundicio J. Thonar-Dejaiffe, Namur (Belgica)

ESPECIALIDADE: Serragdo de pedra e marmores — ferramentas diversas para pedreiras — Cabrestantes, Pontes gyratorias, Gruas
Perfuradores, Bombas, etc.

Apparelhos de serragdo de pedras duras e molles de todas as classes

Applicagoes diversas da Serra de folha helicoidal e dos perfuradores, para extraccdo e serracdo directa na rocha, corte das grandes
massas nas pedreiras, etc. Systema privilegiado. - Transmissoes teledynamicas dirigiveis em todos os sentidos.

Agente em Portugal —AD. SEGHERS—Rua Nova do Almada, 11

Red Cross Line

- s

" (MALA REAL INGLEZA)
T TN R A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

A,NSELM Brazil e Rio da Prata

O paquete INTL.I que sahird a 23 de abnl
 SOUTHAMPTON
Tem magnificas accomodacdes para passageiros Sahird no dia 16 de abril o paquete CI Y DIZ

As accommodagbes para passageiros sdo inexcediveis em co n

: forto, havendo a bordo d’estes paquetes todos os melhoramentos
Para carga ou passagens trata-se na agencia que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.,

Rua do Aiecrim, n.' 10. Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e creados por-
Lisbon. e
e A CGENTES
Os agentes Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capel-
A listas, 3, I.°
(garland Lazdley- é Cs No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.°
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EMPREZA DE NAVEGAGAO A VAPOR

ALGARVE E GUADIANA

Carreira official

O vapor GOMES IV
Commandante ROCHA JUNIOR

quHA no dia 2 de maio, ds 9 horas da manha,
W para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro,
Olhdo, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.
. Para carga, encommendas e passageiros, lrata-se no
* Largo dos Torneiros, n.° 5.

Alberto R. Centeno & C.*

Constructores privilegiados
EM
FRANCA e no estrangeiro
—~oo)—

Stores e fechaduras
com indicador de seguranga, privilegiados
e approvados pelo
Ministerio das Obras Publicas
o)

l!*'ll a2
PA RIS
T R e B S T R S R A S R TN,

7, Impasse de la Baleine, 7

Vapores a sahir do porto de Lishoa

A ores vapor portuguez, Funehal. Sahird a 20 de abril. Agente,
c y Germano Serrdo Arnaud. Caes do Sodré, 8%, 2.°

: | vapor allemdo, Kaiser, Sahird a 3 de maio.
Afrlca Orlental’ Agente, E. George. R, da Prata, 8.
Antuerpia ¢ Bremen, vapor allemio, Hannover. Saliiri a

16 de abril. Comp. Lloyd. Agentes, Knowles Ro-
wes & C.2 R. d’El-Re1, 31, 1.0

¢ Anwvers, vapor hespanhol, Lista. Sahird a 21 de
abril. Agentes, Mascarenhas & C.* T. do Corpo

Londres

Santo, 10, 1.°

vapor inglez, Malaga. Sahird a 18 de abril. Agentes, E
.Oﬂdl"BS, Pinto Basto & C.* Caes do Sodré, 64, 1.°

B' h'a Rio ¢ Santos, vapor inglez, Uganda. Sahira a 22 de
am y abril. Comp. Lloyd. Agentes, Knowles Rawes & C.* R.

d’El-Rei, 31, 1.°

-OndI‘BS, vapor hespanhol, Carpio. Sahira a 26 de abril. Agen-
até Mocambique, vapor inglez,

tes, Mascarenhas & C.* T. do Corpo Santo. 10, 1.°
Lourenco Marques “s.eone: S o 24" de sori
Union Comp. Agentes, Knowles Rawes & C.» R. d’El-Rei, 34, 1.°

B h‘a Rio ¢ Santos, vapor allemio, Petropolis. Sahirda a 2 de
anl y mato. Agente, K. George. R. da Prata, 8.

Bahia Rio ¢ Santos, vapor allemio, Santos. Sahird a 18 de
y  abril. Agente, E. George. R. da Prala, 8.

Bah'a Rio ¢ Santos, vapor belga, Hereford. Sahiri a 3 de
| » maio. Agentes, Garland Laidley & C.* R. do Aleerim, 10.

e Liwverpool, vapor inglez, Britannia. Sahird a
25 de abril. Agentes, E. Pinto Basto & C.* Caes

Bordeaux

do Sodré. 64, 1.°

A n Vapor inglez, Brandenburg. Sahird a 18 de maio. Li-
Maranhao! verpool & Maranham Comp. Agentes, Knowles Ra-

wes & C.* R. A’El-Rei, 31, 1.°

A vapor inglez, Anselm. Sahira a 24 de abril. Agentes. Garland
Paraa Laidley & C.* R. do Aleerim, 10. :

Paré Ceara ¢ Maranh#o, vapor inglez, Hilary. Sahird a 30
s de abril. Agentes. Garland Laidley & C.* R. do Alecrim, 10.
Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Mon-

Pel‘ ﬂambUCO, tevideo ¢ Buenos Ayres, vapor francez,

Charente. Sahird de 4 a B de maio. Agentes, Torlades & (.

e Leithy vapor inglez, Ossian. Sahird de 17 a I8
Bordeaux 3 1

de abril. Agentes, E. Pinto Basto & C.* Caes do
Sodré, 64, 1.°

vapor francez, Equateur, Sahird a 17 de abril. Agen-

Burdeauxy tes, Torlades & C.*

vapor francez, La Plata. Sahird de 24 a 25 de

BOI‘deaUX, abril. Agentes, Torlades & (.2

B 'I ¢ Rio da Prata, vapor inglez, Nile. Sahird a 23 de
razi abril. Royal Mail. Agentes, Knowles Rawes & C.* Rua

d’El-Rei, 31, 1.

D k I Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Monte-
dKd » video ¢ Buenos Ayres, vipor francez, Congo. Sa-
hirda a 23 de abril. Agentes, Torlades & C.*

Rio de Janeiro, Montevideo ¢ Buenos Ayres,

Dakar’ vapor francez, Portugal. Sahiri a 8 de maio. Agentes,
Torlades & C.*

G.b Ital' vapor inglez, London. Sahira de 17 a 18 de abril.
ira y Agentes, E. Pinto Basto & C.* Caes do Sodré, 64, 1.°

Hamburgo’\tle[zolza{lli:::iﬁ, (I){i.ir:ﬂab:ixtl;i‘rg'a 17 de abril. Agen-
abril, Agentes, Henry Burnay & C.* R. Fanqueiros, 10.
Havre e Liverpooly vapor inglez, Sobralense. Sahira de 17 a
LIV OO, o e o e
Liverpoo y Mascarenhas & C* T. do Corpo Santo, 10, 1.°
vapor inglez, Egret. Sahiri de 18 a 19 de abril.

Havre ¢ Anvers, vapor francez, Saint-Marc. Sahira a 22 de
18 abril. Agen. Garland Laidley & C.* R. do Aleerim, 10,

vapor inglez, Oporto. Sahird a 21 de abril, Agentes,

Liverpoo y Agentes, E. Pinto Basto & C.* C. do Sodré, 64, 1.°

PernamblCe, sea s orteataes st mi

dura. Sahira a I8 de abril. Agentes, Garland Laidley & C.* R. do

Aleerim, 10.
Bahia ¢ Rio de Janeiro, vapor inglez,
Pernamhuc01 Galicia. Sahird a 18 de abril. Agentes, E.

Pinto Basto & C.* Caes do Sodré, 64, 1.

Rio ¢ Santos, vapor allemio, Amazonas.

Per In?rgbugoa Sahird a 28 de abril. Agente, Ernesto Geor-
ge. R. da Prala, 8.

P Bahia, Rio ¢ Santos, vapor Irancez, Ca-

Pernamhuco! ravellas. Espera-se a 2.2 de abril. Agentes,

F. Garay & C.* Praca do Municipio, 19, 1.

Maceio, Bahia'.‘ Rio ¢ Santos vapor

Pernambuco, francez, Ville Rosarfo. Espera-se a 2 de maio.
Agentes, F. Garay & C.* Praga do Muniecipio, 49, 1.°
Bahia, Rio ¢ Qantom vapor francez, Para-

Per nambuco! nagud. Espera-se a 12 de maio, Agentes, F. Ga-
ray & C.* Praga do Municipio, 10, 1.»
Riﬂ ¢ Santos, vapor mflez, Tamar. Sahira a 16 de abril. Royal
Mail. Agentes, Knowles Rawes & C.* R. d’El-Rei, 31, 1.°

¢ Antuerpia, vapor allemao, Delbruck. Sahira a
ROﬁe rdam 18 de abnl, A.;wntn, E. G(‘t)l‘g,f'. R. Prala, 8.
vapor inglez, Anglian, Sahird a 19 de abril.
Sﬂutharqptlﬂﬂ, Union Comp. Agentes, Knowles Rawes & C.*
R. d’El-Rei, 31, 1.0
vapor inglez, Clyde. Sahira a 16 de abril. Ro-
SOUthamPt0n7 yal Mail. Agentes, Knowles Rawes & C.» R.

d’El-Rei, 31, 1.°

Ll

in Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor fran ez,
valen(:la! Saint-André, Sahiri a 18 de abril. Agentes, Henry

Burnay & C.* R. dos Fanqueiros, 10.



