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Horario dos comboios

O que publicamos hoje leva j&4 todas as altera¢des que
principiariio a vigorar em 4 d'agosto.

Com o proximo numero offereceremos aos nossos leito-
res um Horario de carteira, perfeitamente em dia.
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STUMMARIO

Carruageny tem cavallos, (illustrado),

A nossa ocarta da Belgica, por A. Urbnn.

parte official.—Docrwtos de 12 de Julbo do Minlsterio do Relno ¢ Obras Publieas.
Decroto de 12 de julho do Mintstorio dos Negocios da Marinha ¢ Ultrmmar para
a construogho do enminho de ferro do Congo.

Viagens baratas. ¢

0 governo ¢ as companhias hespanholas.

Thermas, campos @ pralas—V bis—Culilas da Fadagosn (illustrado),

Notas de viagem—Il—Paris o a gua viagio,

Rogulamento para a t:ansmisfo do morcador as o diviedio das indemn'ssgdos
{conclusio,.

Commoro 0 Fortuguez.

Boletim finanoeiro, do Lisbon, por J. ¥.

Situagiio dos fundos portuguezes nas bolsas do Listoa, Londres & Paris.

Cotagdes dos titulos do caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa o estrangeiro.

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes s hospanhoes.

Horario dos comboios om 4 do agosto.

Linhas portuguezas—Valle do Vouga—Congo—Asconsor pars o Monto—Elavador
do Coimbra—Valle de Santarem—8. Jodo do Estoril—Caminho do forre do Mi-
uho—0s merddionaos—Lourcuge Marques no Transvaal—Loanda & Ambaos—
Cedencia de terrenos—Urbana do Porto.

Linhas hespanholas —I'ramvia do Valencla—Da Vitoria a Bilbao—Soto de Reys a

Clafo Santa Ana—Tarin & Madrid—Novas linhas—Valladolid a Ariza—Cala-
tayud —Toreel--Sagunto—Trovias sleciricos—Avila a Salmmanea = Atarfo a
Huonegas,

Linhas estrangeiras—Franga—Russia—Estados Unidos—Republica Argentins,
Avisos de servigo.

Conourso®.

Arromatagdes.

Casas recommendadas.

Agoenda do viajante,

Annunolos.

Vapores a sabir do porto de Lisboa,

A
Carruagens sem cavallos

Ao se pensa, & primeira vista, no valor extraor-

dinario que, para a vida das populacbes repre-

senta a resolucdo do problema que a redaccio
do Petit Journal; de Paris, promoveu, estabelecendo o
concurso das carruagens sem cavallos, ou automotoras,
que ‘acaba de se realisar ali.

Substituir o motor animal pelo motor machina pa-
rece, até certo ponto, indifferente e como que o resultado
natural da corrente do progresso que vae alastrando o
emprego da machina a todas as applicacdes da forca ou
da actividade humana.

Mas a soluciio d’'este problema encerra um ideal de
muito maior alcance, e chega a constituir um servico
humanitario, porque abrange a questdo da hygiene das
classes menos abastadas, da sua instruccio, da diver-
sdo do seu espirito, do repouso do seu corpo, a par do
menor sacrificio do seu bolso.

Abaixo dos remediados que teem ou podem tomar
um carro para as suas digressées, ha os que nem tem
trem seu, porque o sustento do cavallo, um s6 que seja,

lhes custa caro, nem podem alugal-o, porque ndo barato
lhes custa esse servico.

E ndo obstante a familia sendo numerosa, pae, mie,
tres ou quatro creangas, um ou mais parentes, COmo
fazer qualquer digressdo, indispensavel mesmo 4 sua
hygiene, como levar esta familia a respirar o ar puro
dos campos ?

O omnibus, o caminho de ferro ? vio sempre para o
mesmo sitio e pelos mesmos caminhos ; torna-se mono-
tono. O cavallo ou trem ? custam caros. A pé? mas o
exercicio pedestre ¢ muito hygienico, ndo ha duvida,
mas fatiga, especialmente os pequenos, os debeis, e che-
gado o grupo ao ponto de destino, em vez de passeiar
tem que descancar, porque ha que contar com a volta.

Nio fallamos da bicyclete que s6 serve para um ou
dois; e que nem todos pédem utilisar.

Foram estas ideias que levaram o Petit Journal a
abrir o seu concurso, e tiao importante nos pareceu este
facto que, para assistir a elle, o nosso director foi de
proposito a Paris no dia 20, permanecendo ali até a prova
definitiva de 22.

Para attender ds condicdes que acima deixamos es-
bocadas as principaes exigencias do concurso eram que
o vehiculo ndo oﬁ'rega perigo, seja factlmente manobra-.
vel pelos passageiros e ndo custe muito caro Jazel-o an-
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- dar; isto ¢, ndo se tratava nem de luxo do modélo nem
A - = - . .
BT da sua major somma de accessorios, nem da elegancia
b da Sua forma, mas de um carro que andasse bem, que
. fosse seguro, commodo, barato, e podesse conter pelo
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menos quatro pessoas, ou s6 excepcionalmente duas.

Cento e duas carruagens, pertencentes a 88 invento-
res, foram inscriptas, sendo a maior parte d'ellas de
motor de petroleo, isto é, que os demais systemas de
motor empregados eram

25 vehiculos
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Vé-se, portanto, que eram 32 os vehiculos de petroleo
e, evidentemente, ¢ este o motor de mais facil adopciao,
porque dada em caminho uma falta de combustivel,
0 gaz, a electridade, o proprio carvao de pedra nem
sempre se encontram, emquanto que o petroleo en-

contra-se facilmente por toda a parte.

A prova fez-se percorrendo os vehiculos, por turnos,
diversos itinerarios, nos dias 19, 20 e 22, apurando-se
nos dois primeiros dias quaes os vehiculos que deviam
ser escolhidos, com os quaes se realisou a experiencia
definitiva no dia 22 entre Paris e Rouen, 126 kilome-
tros, na qual tomaram parte os seguintes carros:

4. dos srs. Dion, Bouton; 4 logares, vapor.
7. do sr. Gautier; 4 logares, petroleo.

10. » » Scotte; 8 logares, vapor.
13. » » Panhard & Levassor; 4 logares, petroleo.
14. idem; (novo typo); 4 logares, petroleo.
‘#3. idem; 2 logares, petroleo.
18. Archdeacon; 6 logares. vapor,
24. Vacheron; 2 logares, petroleo.
:g. Fils de Peugeot fréres, 2 logares, petroleo.

. idem; 4 logares, petroleo.
30. idem; 3 logares, petroleo.
31. idem; 4 logares, petroleo.
42. L. Brun; 4 logares, petroleo.
gg. de Prandieres; 4 logares, vapor.
33. de Bourmont; 4 logares, petroleo.
6o. Le Blant; 8 logares, vapor.
61. R. de Montais; 2 logares, petroleo, vapor.
645;. Panhard & Levassor; 4 logares, petroléo,
65.
55

iN,

Fils de Peugeot freres; 4 logares, petroleo,
. Roger; 4 logares, petroleo.
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D’estes desistiram em caminho, por avaria,os n." 7,
10, 18, 44 ¢ 61 chegando os outros a Rouen pela se-
guinte ordem: _

4, 65, 28, 13, 31, 42, 15, 64, 53, 30, 24, 27, 14, 85
e Go.

A primeira carruagem fez o percurso em 5 horas 40
minutos ¢ a ultima em 8 horas e 50 minutos.

Em cada vehiculo 1a um redactor ou collaborador do
Petit Journal e um engenheiro consultativo, constituindo
agqelles o jury que, reunido na 2.* feira na redaccdo,
adjudicou os premios da seguinte forma :

1.” premio; 5:000 francos: dividido em dois entre os
srs. Panhard & Levassor (vehiculos 13, 14, 15 e 64)
e os Filhos de Peugeot fréres (27, 28, 30, 31 e 65)

Damos hoje os desenhos de uma carruagem de cada
um d'estes inventores. : B

- - : - "l‘.l
2.” premio ; 2:000 francos ; aos srs. Dion Bouton &

C.* (vehiculo 4) .
3.° premio; 1:500 francos: coube ao sr. Mauricio
Le Blant (vehiculos 19 e 60).

4.° premio 3 1:000 francos j pertenceu metade ao sr.
Alfredo Vacheron (vehiculo 24) e metade ao sr. Le
Brum. (vehiculo 42)

8"5.0 premio; 500 francos; teve-o o sr. Roger (vehiculo
3)

Um outro premio de consolacio, 500 francos, foi
ainda concedido ao sr. Scott, cujo vehiculo (n:°“10) Sof-
freu um incidente.em caminho, mas que se reconheceu
ter grande valia. '

Escusado serd dizer que éste concurso despertou
grande interesse, achando-se jd ds 6 horas da manha
apinhado de povo o local escolhido para a partida (a
porta Maillot) e sendo os excursionistas victoriados.em
todo o percurso por uma enorme mnltiddo que se aco-
tovelava para os vér passar.

Aﬁpra a nossa impressao pessoal sobre algumas das
machinas:

O carro n.” 4 pareceu-nos feio ¢ pesado demais. Ape-
sar de estar indicado para 4 logares pode conter G pes:
soas 4 vontade. Tem 0 rodas (4 em ggggic) e 0 motor
na parte dianteira.

n.® 7 é um break elegante e ndo ganhou premio
porque nao fez todo o percurso experimental.

A 10 ¢ uma verdadeira machina a vapor, pesada, fu-

marenta e s6, a nosso vér, tem a vantagem do grande
numero de pessoas (até 10) que comporta.
A 13, que foi uma das premiadas em 1.° logar, ¢

um Mylord de pédra-chuva aberto, de certa eleganciay a

15, dos mesmos autores tambem, ¢ uma pequena victo-
ria, de ndo menos agradavel disposicdo.

Agradaram-nos sobre todas as n.” 27, 28, e 29 que
tiveram tambem o 1.° premio. Qualquer d’estas carrua-
gens parecem os mais vulgares leves e simples carros
de cavallos a que simplesmente tiraram os animaes.

As rodas sio como as dos velocipedes, o que as torna
levissimas.

A n.° 31, dos mesmos autores, ¢ pesada e feia.

O que finalmente resulta é que se o problema da
viacdo sem motor de sangue pelas estradas ordinarias
ndo se pode considerar completamente resolvido, o con-
curso que o Pelit Journal benemeritamente promoveu
foi um grande passo dado para essa solucdo, que, por
esta forma passou ja do campo da theoria ao da pratica,
onde facilmente se apurardo os processos e serdo me-
lhorados os systemas, para que em breve a adopgio do
carro auto-motor seja uma realidade.

I sel-o-ha, porque o genio activamente inventivo dos
industriaes francezes ¢ enorme, e d'isso dd testemunho o
facto de, tendo este concurso sido aberto internacional-
mente, dos 88 concorrentes 84 sdo francezes, sendo os
restantes 1 belga, 1 italiano, 1 allemdo e 1 inglez.

O que néo estd ainda apurado ¢ o custo de cada car-
ro porque, ji se vé que este dependerd, entre outras
muitas cousas, da maior porcio que for feita do typo
preferido, 0 que so se realisard quando o carro auto-
motor passar do terreno da experiencia ao do commer-
cio corrente, ¢ em competencia de inventores e fabri-
cantes.

Entdo se verd se ao pequeno agricultor, se ao nego-
ciante de poucos meios ¢ 33&10 ter o seu vehiculo, em
que possa percorrer grandes distancias com a sua fami-
lia, unicamente consumindo alguns litros de petroleo.

Porque, repetimos, foi o petroleo, que venceu na
maioria, sobre o vapor, desistindo ol sendo separados
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por pouco praticos os electricos, apesar de estarmos no
seculo de Edison.

Terminando esta noticia que procurdmos resumir do
muito que sobre tdo importante concurso teriamos que
dizer, devemos felicitar o Petit Journal pela sua bella
iniciativa, e agradecer 4 sua redaccdo e especialmente
a Mr. E. Robichon a amabilidade com que recebeu ali
o nosso director, e se referiu a este jornal.

S
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 25 de julho de 1894.

Ji tenho communicado por diversas vezes que a admi-
nistracdo dos caminhos de ferro do Estado belga con-
cluiu com diversas linhas de navegaciio contractos para
o transporte directo de mercadorias, da Belgica para
certos paizes d’alem-mar.

Actualmente péde-se remetter uma encommenda de
qualquer estacdo belga para os paizes do norte ou
do levante, ¢ as encommendas sdo expedidas sem mais
formalidades como se se tratasse d'um destino no inte-
rior da Belgica. E excellente. Mas pensou a adminis-
tragdo dos caminhos de ferro que os nossos compatrio-
tas que estio no Congo recebem da mde-patria uma
porcao de mercadorias diversas cuja expedicdo lhes oc-
casiona muitos incommodos ?

Creio que se se podessem expedir yolumes para Ro-
ma ou Madrid, dirijindo-se somente ao escriptorio de
caminho de ferro mais perto de sua casa, a administra-
cdo teria direito a felicitacGes porque favorecia pratica-
mente o movimento dos cambios.

-

Ha dias tiveram logar experiencias de traccdo elec-
trica na linha do Estado, entre Tirlemont ¢ Landem.

Os resultados obtidos até hoje foram muito satisfac-
torios.

O carro empregado para estas experiencias ¢ de sys-
tema automotor; ¢ um vehiculo com uma caldeira a va-
por e um dynamo gerador e utilisando por si proprio a
sua energia em motores electricos que actuam os ei-

os. Esta machina forma um conjuncto independente
éodcndo rebocar material ordinario ¢ tomar o logar de
ma ;_ocqmoriva.
A forca empregada por elemento, ¢ de 1 volt 9o,
uco mais ou menos, ¢ a velocidade adquirida ¢ em
media de 6o kilometros por hora, quer dizer a marcha
ordinaria dos nossos comboios rapidos. Esta velocidade
é susceptivel de augmentar consideravelmente de futuro.

A. Urban.

g
PARTE OFFICIAL

Ministerio do reino e obras publicas
4.* Repartigio

Por assim o exigir a defeza da saude publica: hei por bem de-
terminar, nos termos do artigo 4.° e para os effeitos sanitarios ¢ pe-
naes do artigo 6.° do decreto de 12 de abril ultimo, que a compa-
nhia real dos caminhos de ferro portuguezes nio exponha 4 venda
em l.isboa ou no Porto os objectos referidos no citado artigo 4.°
¢ as lds ou trapos em segunda mio, que fagcam parte de remessas
abandonadas, sem que estejam marcados com o séllo do posto de
desinfec¢iio publica. .

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios do reino e
das obras publicas, commercio e industria, assim o tenham enten-
dido e fagam executar. Pago, em 12 de julho de 1804. = REIl =
Jodo Ferreira Franco Pinto Castello Branco= Carlos Lobo de
Avila.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar

Direcgdo geral do Ultramar
2." Repartigao — 3.* Secgédo

Attendendo ao que foi representado pelo engenheiro civil
Angelo de Sarrea Prado, pedindo a concessdo de um caminho de
ferro de via reduzida, que, partindo da margem esquerda do Zaire,
se dirija 4 Matamba, podendo prolongar-se até ao rio Quango;

Considerando que a construcgdo d'esta linha ferrea ¢ dé grande
importancia para 0 dominio e aproveitamento dos extensissimos
territorios da regido que ella deve atravessar ;

Considerando que o requerente ndo pede subsidio, nem garan-
tias de juros, € so as concessoes de terrenos e outras facilidades
que téem sido dadas a empresas d4s quaes téem sido dispensados
aquelles auxilios especiaes ;

Tendo ouvido a junta consultativa do ultramar e o conselho de
ministros ; ¢

Usando da auctorisa¢ao concedida ao governo pelo artigo 15.°
do primeiro acto addicional a carta constitucional : _

{ei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.° E auctorisado o governo a contratar com o enge-
nheiro civil Angelo de Sarrea grﬂdo a construcgio e exploragio
de um caminho de ferro que, partindo da margem esquerda do
Zaire, se dirija 4 Matamba ¢ se prolongue até ao rio Quango, nos
termos das condigoes juntas a este decreto e que baixam assigna-
das pelo ministro e secretario d'estado dos negocios da marinha
e ultramar.

Art. 2.° Fica revogada a legislagdo em contrario.

O ministro e secretario d'estado dos negocios da marinha e
ultramar assim o tenha enténdido e faga executar.

Pago, em 12 de julho de |894.=RE1-=J050 Antonio de Brissac
das Neves Ferrcira.

Condicdes do contrato para o estabelecimento de um caminho de ferro
de via estreita, na provincia de Angola, dirigindo-se do rio Zaire,
no districto do Congo, para o Alto Quango, na regido de Matamba.

Artigo 1.° A empresa, entendendo-se por esta palavra o con-
cessionario ¢ a companhia que elle ¢ obrigado a organisar, effe-
ctuard & sua custa e por sua conta e risco, pelo modo e nos prasos
n'estas condicdes estipuladas :

1. A construc¢io de um caminho de ferro de via estreita,
partindo de Noqui, ou outro ponto mais conveniente, tia margem
esquerdn do rio Zaire, dirigindo-se approximadamente pelas ver-
tentes occidentaes dos territorios de Madimba, Macu-Njimbo e
Finde até 4 regido da Matamba, podendo subsequentemente pro-
longar-se ao Alto-Quango, ou na directriz que mais convier ;

2.° () estabelecimento das convenientes installacées do porto
fluvial do Zaire, onde se constituir a testa da linha ferrea, con-
struindo pontes, caes, docas e mais obras necessarias para o desen-
;olvimcmo do tratego da respectiva exploragio do caminho de
erro.

§ 1. A linha ferrea comprehenderi inicialmente tres grandes
divises, a partir da margem do rio Zaire, as quaes sio : 1.%, Ma-
dimba ; 2.*, Macume-Njimbo ; 3.4, Finde Matamba.

§ 2. Os primeiros estudos technicos, ou reconhecimento para
o tracado da directriz do caminho de ferro, comegario dentro do
praso de seis mezes depois da constitui¢@io da companhia, devendo
os da primeira divisdo da linha ferrea ser realisados em dezoito
mezes da mesma data. Os prasos relativos aos estudos das duas
partes restantes serdio fixados depois da apresentagio dos corres-
pondentes { primeira.

§ 3.° Dez mezes depois de publicada no Diario do Governo a
approvacio do reconhécimento da 1.* divisio da linha ferrea, serd
a empresa obrigada a sujeitar d approvagio do governo os estudos
definitivos dos primeiros 5o kilometros, pelo menos, proseguindo
na representagio dos estudos definitivos das ditas linﬁns por sec-
¢bes nilo inferiores a 50 kilometros em prasos successivos de seis
mezes.

§ 4.° Julgar-se-hdo approvados o reconhecimento geral e os
estudos definitivos se, no praso de noventa dias, contados do dia
em que respectivamente houverem dado entrada na secretaria da
marinha ¢ ultramar, o governo néio houver tomado resolugdo al-
guma dcerca d'elles.

§ 5.° Os trabalhos de construcciio da primeira seccio comega-
rio seis mezes depois de approvados os respectivos estudos defi-
NG ER

§ 6.2 O delincamento ¢ projectos das obras do porto fluvial no
Zaire ¢ mais installagbes, respecivas 4 testa du caminho de ferro,
seriio apresentados dentro do praso que comprehende os de es-
tudos definitivos das seccdes da 1.* divisdo da linha ferrea.

§ 7. A construcciio do dito caminho de ferro serd completa em
todas as suas partes com todas os expropriagocs, aterros e desa-
terros, obras de arte, assentamentos de vias, estagdes e officinas
de pequena e grande reparagio ; e todos os edificios necessarios
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casas de guarda, barreiras, passagens de nivel, muros de sustenta-
¢ao, muros de vedaglio ou sebes para separar a via ferrea das pro-
priedades contiguas ; € em geral as obras de construcgiio previstas
ou imprevistas, sem excepg¢ao ou distincgio, que forem necessa-
rias para o completo acabamento da linha ferrea.

§ 82 A empresa ¢ obrigada ao fornecimento, conservagio e re-
novagiio das locomotivas, carruagens para \'i;#lumes, wagons para
mercadorias, machinas e utensilios para as officinas, plata-formas
giratorias, reservatorios e apparelhos hydraulicos, guindastes e si-
gnaes, ¢ em geral de todo o material fixo e circulante, designado
ou ndo designado, que for necessario para manter a linha em per-
feito estado de exploragio.

§0°E iﬁualmcme obrigada a empresa ao estabelecimento de
um te%:grap o electrico ao lado da linha ferrea e 4 conservagio e
renovacao dos materiaes e apparclhos que forem precisos para o
manter em bom estado de servico.

§ 10.° Terminada a linha deverdio ser collocados os respectivos
marcos kilometricos, e levantado o cadastro d'ella com a descripgio
de todas as obras de arte e mais dependencias.

Art. 2.° O caminho de ferro a que se refere este contracto, seri
construido com leito ¢ obras de arte para uma s6 via, excepto
nas estagoes, em que haverd as necessarias vias de resguardo e as
de servigo.

Art. 3.° A largura da via n@o sera superior a 1 metro entre as
faces interiores dos carris.

Quando houver duas vias, a largura da entrevia, medida entre
as faces exteriores dos carris, serd, TCIO menos, de 1,"80.

A largura da plata-forma ao nivel dos carris, ndo comprehen-
dendo os fossos, gnando a via for de 1 metro serd pelo menos de
3,60 nos aterros ¢ nas trincheiras, ¢ de 4 metros entre os parapei-
tos das pontes, viaductos e subterraneos. _

Art. 4° O maximo dos declives deverd ser de 25 milimetros
por metro.

Os raios das curvas de concordancia, que ligam os alinhamen-
tos rectos, deverdo ser no minimo de 150 metros. Poderio ter,

porém, em cCusos excepcionaes ¢ com approvagio do governo, |

120 metros, € nas vias de resguardo 100 metros.

Art. 5° Quando a via ferrea passar sobre alguma estrada ou
caminho publico, a abertura do viaducto serd fixada de accordo
com o governo em vista das circumstancias locaes.

Art. 6. Quando a via ferrea passar por baixo de uma estrada
ou caminho, a largura entre os parapeitos da ponte ou viaducto
serd fixada de accordo com o governo, em vista das circumstan-
cias locaes.

Quando o viaducto for em arco, a distancia entre a face supe-
rior de cada carril e a abobada nfio serd inferior a 4,™30.

Se o viaducto for de vigas rectas, o minimo da distancia no
eixo no caminho de ferro serd de 4,°30.

Art. 7.° A largura dos subterraneos nas secgoes de uma so via
serda de 4 metros, pelo menos.

A distancia vertical entre o intradorso e o plano tangente d
superficie superior dos carris ndo serd inferior a 4.*30,

Art. 8° A empresa estabelecerd ao longo da via ferrca os fos-
sos e valletus que forem precisos para o dessecamento da via e
esgoto das aguas. As dimensdes d'estes fossos e valletas serio de-
terminadas em vista das circumstancias locues.

Art. 9° A empresa estabelecerd ¢ assegurard 4 sua custa o
curso das aguas que sé tenha suspendido ou modificado em conse-

quencia das obras do caminho de ferro, ou indemnisari o pro-.

prietario, segundo as leis que forem applicavels.

Art. 10.° Nos cruzamentos com ns estrada ¢ caminhos deverdo
estabelecer-se todos os meios de precaugiio que se julgarem ne-
cessarios para seguranga dos transeuntes.

Art. 11.° Nos pontos de encontro nas estradas ordinarias com
a via ferrea, durante a feitura d'esta, a empresu constituird as ne-
cessarias obras provisorias para que a circulagiio niio sejn inter-
rompida.

rt, 12.° As terras para a formagio dos aterros serio sempre
extrahidas de maneira que se evite a estagnagao das aguas, preju-
dicial & saude publica, ¢ de modo que se nio prejudique o estabi-
lidade das obras.

Art. 13.° A empresa deverd empregar matcriaes de boa quali-
dade na construcgao das obras.

Os viaductos, pontdes, aqueductos e canos de rega, e as pas-
sagens superiores, inferiores ¢ de nivel, sedo em numero sufficiente
e com as dimensBes que exigir a sua estabilidade e seguranga, o
volume das aguas, a largura do caminho de ferro ¢ a Jdas extradas
ordinarias ou caminhos a que essas obras dévem dar passagem,

Art. 14." Os carris ¢ outros ¢lementos constitutivos da via fer.
rea devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios
para preencher o fim do seu destino,

Os carris a empregar seriio de ago e o seu peso nio serd infe-
rior a 18 kilogrammas por metro corrente, devendo ser lixados
pelo systema que a empresa julgar mais convenicnte, segundo os
ultimos aperfeioamentos ¢ com previa approvagio do governo.

Art. 15" A empresa estabelecerd a estagio de partida na
margem do Zaire, com todas as accommodagOes necessurias para

passageiros, mercadorias e empregados ¢ mais as estagdes para
passageiros e mercadorias que forem necessarias entre 0s pontos
extremos da linha ferrea.

~ § unico. Quando as distancios entre essas estagoes forem con-
sideraveis e as conveniencias de exploragio o exigirem, poderd o
governo determinar em qualquer epocha que se estabelegam, em
pontos intermedios, vias de resguardo, especialmente destinadas
para o cruzamento de comboios. (Continua).

e
VIAGENS BARATAS

Viagem de recreio. — No proximo domingo 5 de agos-
to, a companbhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
estabelece um comboio especial com bilhetes de ida
e volta, por precos reduzidos, para visitar a Batalha,
Alcobaca, Nazareth e Caldas da Rainha.

O comboio compor-se-ha de carruagens de 2.* e 3.
classe.

Os precos, como se vé do aviso que publicamos na
respectiva seccdo, sao muito reduzidos, e o horario per-
mitte aos excursionistas visitar aquelles quatro pontos
do Oeste, podendo em qualquer d'elles ser tomado o
comboio de volta.

Excurs@o ao Bussaco.—No dia 12 haverd um comboio
rapido do Porto a Luso, partindo do Porto ds 6 horas
da manhid e de Luso ds 7 '/2 da tarde. Para este com-
boio os bilhetes custam: Em 2.* classe, 13500 e 'em
3.* 12000 réis.

~Egual servico que se tem realisado nos annos ante-
riores tem tido uma enorme affluencia de passageiros.

Veja-se o aviso na respectiva seccio.

Servico de banhcs.—Repete-se este anno o servico
especial de bilhetes de banhos por prccos muito redu-
zidos para Pedroucos, Algés e outras esta¢oes até Cas-
caes.

Este servico offerece d'esla vez a maior commodida-
de, por haver comboios a horas proprias, partindo do
Rocio ds 5 horas e 15, ¢ 6 ¢ 3o da manha, ¢ regressan-
do a tempo de chegarem ao Rocio ds 8 horas e 29 mi-
nutos e ¢ horas e 49 minutos da manha. |

Feira de Belem.—Tambem bhaverd este anno com
boios especiaes, aos domingos, por este motivo, o0s
quaes vio indicados no horario que publicamos no lo-
gar do costume

A

0 governo e as compnhias hespanholas

Publicdimos no nosso ultimo numero um extracto do
Froiecto de lei levado pelo governo hespanhol ao par-
amento ¢ com o qual se propée prestar o auxilio re-
clamado pelas principaes companhias de caminhos de
ferro.

Dissemos n'essa occasido que esse projecto levantira
vehementes protestos e tio geraes que até as proprias
companhias a elles se associaram. -

As camaras hespanholas foram encerradas antes da
commissiio de caminhos de ferro ter dado parecer so-
bre o projecto, mas assegura-se que jd estd resolvido
separar d'elle tudo quanto diz respeito a linhas secun-
darias, que constituird um projecto especial, e reunir
n'um so artigo todas as disposicoes rcfl:rentcs a vanta-
gens concedidas ds companhias e a encargos por ellas
tomados.

Entre todos os protestos e reclamacdes jd conhecidas,
a mais importante ¢, sem duvida, a formulada pela com-
missdo permanente da assembléa dos caminhos de ferro
economicos.

N'esse documento que foi largamente distribuido,
diz-se que o projecto governamental é anti-economico,
anti-patriotico e anti-liberal. y

T T
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Anti-economico porque as reduccées de 10 e 20 %
em algumas tarifas, limitadas a determinados percursos
e por espaco de 2 annos. produzirdo uma somma insigni-
ficante comparada com o restante movimento nacional;
porque a verificacdo de tarifas serd letra morta para o
commercio, tendo a empresa, como teem, seis classes
para applicar; porque os gastos permanentes de registro
em bilhetes e espedicdes, carga, descarga e manobras,
apenas representam novos sacrificios para o publico em
geral ; porque a construccdo das estradas representard
um auxilio verdadeiro; e porque finalmente a auctori-
sacdo dada d4s companhias para construirem os caminhos
de ferro secundarios, onde melhor lhes convenha, sem
limitacdo de zonas, destruird por completo a competen-
cia que fazem as pequenas companhias, rasgard a réde
dos economicos, constituindo monopolio, matando a ini-
ciativa particular, annullando alguns milhares de kilo-
metros de via reduzida, construidos sem auxilios do es-
tado, emquanto ds companhias se dard 6 % de garan-
tia de juro.

E’ anti-patriotico o projecto porque os privilegios que
se concedem prejudicario geralmente os interesses na-
cionaes em beneficio de capitaes estrangeiros e ¢ anti-
liberal porque se for convertido em lei, ficard unica-

mente nas mdos das grandes empresas o direito de
construir caminhos de ferro em Hespanha.

A commissdo fez distribuir juntamente com esta cir-
cular de protesto, o projecto de lei dos caminhos de
ferro economicos, que em marco ultimo entregdra ao
governo, ¢ no qual figuram 5:600 kilometros de linhas
em exploraciio, em estudos ou pedidos por ella.

S
THERMAS, CAMPOS E PRAIAS
V bis
Caldas da Fadagosa

Damos abaixo a vista do estabelecimento de banhos
das Caldas da Fadagosa, a qual ndo publicimos no
numero anterior por nao poder conseguir-se graval-a a
tempo.

Como se vé os edificios sdo elegantes ¢ a sua situa-
¢do pittoresca.

A concorrencia dquellas Caldas tem sido este anno
extraordinaria, tanto da nossa provincia do” Alemtejo
como de Hespanha e cada anno os seus creditos mais
se firmardo com os bons resultados que os doentes
teem tirado do uso d’aquellas aguas.

e e = T T, s A
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NOTAS DE VIAGEM

I
Paris e a sua viagio

Ainda d'esta vez comeco por lhes fallar de Paris,
porque, antes de tratar de desenvolver aqui as minhas
Notas sobre a viagem que venho de fazer, devo refe-
rir-me um pouco ds novidades que na bella cidade en-
contra hoje quem ha alguns annos ndo a visita.

Jd se vé que esta referencia se relacionard, em espe-
cial, com os servicos de viacdo, assumpto mais da in-
dole d’esta folha.

Ah! como a nossa capital ganharia em consideracdo
por parte dos que vdo ahi; como estes lhe agradece-
riam a commodidade que ella lhes offereceria, se os seus
servicos de carros de carreira e trens de praca esti-
vessem montados com regularidade, como em Paris!

A ordem, a disciplina, ali respeitadas até o extremo,
se, por vezes, chegam a incommodar o visitante acos-
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tumado as condescendencias, 4s maleabilidades no nosso
paiz, quantas outras o salvam de incommodos, lhe evi-
tam questoes, lhe facilitam poder percorrer a cidade
em todos os sentidos, bem servido, rigorosamente uti-
lisando os meios que tem para o ser.

O servico dos flacres ¢ abundantemente prestado
por quatro empresas, mas os carros ndo se tfisput'dm
primasias de carreira entre si.

Nao ha correrias ao desafio, mas tambem nido ha
morosidades, seja o aluguer feito & hora ou 4 corrida,
para fazer render, como se faz em Portugal.

O andamento ¢é sempre regular, a trote; e se o pas-
sageiro pede ao cocheiro um pouco mais de velocidade,
porque tem pressa, a chicotada no cavallo faz-lhe im-
mediatamente a vontade.

Além d'isso aquelles cocheiros nunca discutem com
o alugador. A tabella ¢ a lei; cumpra-a este, pagando,
que o cocheiro nunca pede um centimo mais.

E' que desde muito a policia de Paris estabeleceu
como regra que, nas questdes entre cocheiro e freguez,
¢ este sempre quem tem razdo. Os cocheiros sabem
isso, 0 que os inhibe por completo de questionar.

Finalmente, a egualdade nas dimensdes e disposicdo
dos trens, o uniforme em todos os seus conductores,
ddo 4 cidade um caracter de aceio e de ordem, que
bem facil seria adoptar entre noés, se tivessemos uma
camara municipal que se occupasse de civilisar a cidade.

Mas ndo foi fallar das antigas carruagens de praca,
nem mesmo do servico de ommibus e tremvias, que,
diga-se de passagem, sempre me pareceu moroso e
mau posto que frequente e economico para as grandes
distancias, o que eu prometti no principio d'este ar-
tigo.

Tratemos, pois, dos servigos novos.

Um d'estes é o dos carros electricos por meio de
accumuladores.

O feitio dos carros ¢ o mesmo do dos pesados omni-
bus, levando 14 passageiros no interior, 16 na imperial,
6 na plataférma de traz e 2 na da frente, onde o guar-
da-freio manobra o accummulador.

Fazem excellente e rapido servico entre a Opera e
Magdalaine, La Chapelle, Saint-Dénis e Pantin, subindo
a rua Lafayette ¢ outras em rampa, com a maior facili-
dade, ndo obstante a sua enorme carga e o grande peso
do vehiculo.

Outro servico novo ¢ o dos comboios por motor de
ar comprimido, da Porta Maillot, Neuilly, St.- Germain,
etc.

O motor ¢ uma pequena machina como as dos trem-
vias, lancando continuas baforadas de ar quente, que
incommodam um pouco os passageiros que vio na im-
perial de qualquer dos dois carros que o motor reboca,
ndo tanto, ainda assim, como o faria o fumo do car-
vio.

QOutro novo servico de viacdo em Paris jd é conhe-
cido dos nossos leitores, porque aqui temos dado va-
rias noticias sobre elle.

E’ o funicular de Belleville, que da praca da Repu-
blica conduz 4 praca de Villette.

Infeliz no seu principio, dando logar a que o espi-
rito folgasio francez o appellidasse o fiomistulaire de
Belleville, a que lhe fizesse versos, os quaes um dia
transcreveremos aqui; o elevador tramway-cabo ld estd
agora funccionando muito bem, sempre cheio de gente,
andando cinco ou seis pares de carros em continuo ser-
vico durante o dia e parte da noite.

O percurso deve regular pelo do nosso ascensor da
Graca. A rimpa ¢, porém. muito menos forte, ¢ as
difficuldades de construccdo foram incomparavelmente
muito menores ou quasi nullas.

Todos os carros servem de rebocador, unicamente
mudando-se a manivella da gripe da plataforma da
frente do carro de diante para a de traz do que vae
sendo rebocado, invertendo-se por esta forma o movi-
mento.

A via ¢ unica, com seis desvios, onde os carros cru-
zam com toda a regularidade.

O preco da passagem ¢ de 10 centimos apenas, por
todo o percurso.

O freio ¢, em alguns carros mais modernos, por ma-
nivella, como os do nosso ascensor da Graca, nos an-
tigos ¢ um simples pedal.

Em qualquer caso as manobras da gripe e do freio
sdo feitas por um s6 homem, indo nos dois carros ape-
nas este e um cobrador, por todo o pessoal.

Os carros vio fechados em todo o percurso abrindo
s0 a plataforma de traz nas paragens nos desvios, onde
0s passageiros podem entrar ou sahir.

Isto evita os assaltos ao vehiculo em transito pondo
em risco o servico e o proprio assaltante.

Eis as novidades em viagdo que encontrei em Paris.

E para terminar, notarei uma outra de genero diffe-
rente que impressiona bastante pela sua generalidade
tanto em Franca como na Belgica e Allemanha—o novo
systema de illuminacdo por meio do bico Auer.

Este systema funda-se na adaptacdo aos bicos de
gaz de uma especie de manga de um tecido de malha
embebido previamente em uma substancia mineral que
se conserva em equilibrio depois de queimado o tecido
pela luz.

Por esta forma obtem-se uma luz branca esverdeada,
de um grande brilhantismo, quasi egual ao da luz das
lampadas de arco, ¢ em todo o caso muito mais suave
que a luz do gaz ou das lampadas de incandescencia.

Illuminada por este systema a praca da Concordia,
a avenida Neuilly, um grandissimo numero de estabe-
lecimentos, o effeito ¢ maravilhoso.

A

Regulamento para a transmissdo de merca-
dorias e divisdo das indemnisagdes

(Concluido do n.* 152)

ArT. 10.° — Rectificacdo das taxas —§ 1.*— Trafe
go directo. As taxas estabelecidas pela estagdo de par,
tida sdo verificadas e rectificadas, se houver motivo.
pela estacdo de chegada antes da entrega ao destina_
tario do recibo ou da carta de porte. A responsabili_
dade das taxas até o destino incumbe 4 estacio expe
didora, para as remessas em porte pago € para as
acompanhadas de carta de porte, em que se fixam pre-
cos firmes. Para as expedicGes em porte a pagar a
estacdo destinataria ¢ responsavel pela taxa por todo
o percurso entre ella e a estagdo de partida, salvo con-
tractos particulares entre as companhias.

§ 2.° — Trafego por separado. As disposicGes do
paragrapho anterior, referentes d estagio expedidora,
sdo applicaveis egualmente em caso de trafego por se-
parado. Para as remessas em porte @ pagar a estagéo
de reexpediciio ¢ responsavel pela taxa relativa ao per-
curso comprehendido entre ella e a estaciio de partida,
e a estacdo destinataria ¢ responsavel pela taxa relativa
ao percurso comprehendido entre ella e a estagdo de
reexpedicdo.

§ 3. — Rectificacées de estacdo a estacdo por erros
de taxas. Em consequencia das regras acima indicadas,
as rectificacoes de estacdo a estagao por erros de taxas
ndo podem ter logar sendo nos seguintes casos:
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1.° Quando a expedicdo tendo sido feita em porte
pago, a taxa a abonar pelo restante percurso ¢ insuffi-
ciente;

2.° Quando as cartas de porte de precos fixos accu-
sem uma quantia inferior ao total das despesas até
destino. Cada rectificagao deve ser acompanhada de
uma nota justificativa.

Art. 11.° — Praso de rectificacdo por insufficicncia
As rectificacoes por insufficiencia de taxa deverdo ser
feitas o mais tardar nos tres mezes da data de expedi-
¢do; passado este praso, a prescrip¢do serd declarada.
A cobranca das rectificacbes para as quaes a prescri-
pgao tenha comecado, poderd ser tentada ﬁela compa-
nhia cedente, por conta e risco da companhia que dei-
Xou expirar o praso.

ARrt. 12.°— Concessoes reciprocas para as armagena-
gens —§ 1.°— As companhias nunca reclamardo uma 4
outra direitos de armazenagens.

§ 2.°— A companhia destinataria ndo reclamard ds
outras companhias, quando essas despesas devam ficar
a seu cargo, mais que o aluguel dos wagons, que ella
propria ¢é obrigada a pagar quando a natureza das mer-
cadorias ndo permitte effectuar a descarga.

ARt 13.°— Restituicao das quantias cobradas por uma
companhia para outra— § 1. —Qualquer companhia que
receba uma quantia pertencente a uma outra companhia,
deve envial-a expontaneamente.

§ 2.—As companhias poderdo em qualquer praso
reclamar a restituicdo das- quantias assim recebidas 4
companhia que as retem sob reserva de que a reclama-
¢do poderia ser rc;{c‘ilada se ella se produzisse depois
da destruicao dos documentos necessarios ao exame.

CAPITULO V
Transmissfio e instrucgido das reclamacdes

Arr. 14.°— Prasos de remessa e transmissao dos avi-
sos de pendente ou de recusa —~ § 1."— (s prasos para
o envio ¢ transmissdo dos avisos de pendente ou de re-
cusas no destino fixam-se da seguinte maneira:

Para os volumes a entregar a demictlio o aviso de
recusa ou da nio entrega deve ser enviado logo que se
reconheca que os volumes foram recusados ou que o
destinatario ¢ desconhecido.

Para os volumes a entregar nas estacdes o aviso de
pendente deve ser enviado o mais tardar nos dez dias
da chegada, se o consignatario ndo respondeu 4 carta
de aviso enviada pela estacdo destinataria, ou se as
mercadorias ndo foram retiradas.

§ 2.°—Nos casos em que a entrega sobrevem depois
do primeiro aviso de recusa, a companhia destinataria
¢ ogrigada a avisar a companhia expedidora.

8§ 3. —Para os volumes destinados a mais alem do
caminho de ferro, a companhia destinataria transmittird
os avisos de recusa ou da nio entrega logo que as te-
nha recebido do reexpedidor.

ART. 15.°— Transmissdo das cartas de porte. Nenhu-
ma carta de porte de remessa nio paga, cﬁ:(:fe ser trans-
mittida d'uma a outra compaphia, sem que a compa-
nhia recepcionaria do titulo seja debitada em conta cor-
rente.

Art. 16.°— Correspondencias referenles a reclama-
¢oes—§ 1.°— A transmissdo das reclamacdes e, em ge-
ral, todas as communicacGes que as companhias tenham
a trocar entre si relativas aos servicos do presente re-
gulamento, continuardo a estabelecer-se cxctusivamentc
por intermedio dos servicos geraes, salvo as excepcdes
resultantes d'accordos particulares entre as companhias
contractistas que julguem conveniente regular n'outras
bases as suas relacoes reciprocas.
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§ 2.° — Todavia, nos casos especiaes ao deante de-

terminados, estabelecer-se-hdao communicacoes, além
dos servicos geraes e directamente, entre as estacoes
expedidoras e as destinatarias, quer as expedicGes te-
nham sido feitas em trafego directo quer em trafego se-
parado, e qualquer que seja o numero das rédes percor-
ridas.

§ 3.°—Esses casos sdo os seguintes:

Para as estagoes expedidoras:

1.° Rectificacoes de erros commettidos 4 partida no
calculo das taxas, nas verbas dos desembolsos e reem-
bolsos, nos nomes e moradas dos expedidores ou des-
tinatarios, na indicacdo do destino e no envio de docu-
mentos da alfandega ou do Estado;

2.° Pedidos de informagdes sobre o pagamento dos
reembolsos cujos avisos de recepcdo se facam esperar
e sobre a entrega das remessas;

3.° Transmissdo das instruccGes dos expedidores ds
estacOes que lhes tenham feito avisos de pendente;

4.° Aviso do pedido d'um expedidor para a modifica-

cdo da direccdo ou suspensdo da entrega;

5.° Rectificacoes de quaesquer erros commettidos no
carregamento dos wagons.

Para as estacées destinalarias:

1.° Aviso de pendente em todos os casos, sem excep-

cdo;

2.° Aviso de cessacio de pendente ;

3.* Aviso de recusa de pagamento d'um reembolso

pelo destinatario;

4.° Reclamacéo da escripturacdo ndo entregue refe-

rente a mercadorias recebidas ou volumes de que s6 se
recebeu a escripturacio; , | b

5.° Pedidos de documentos indicados na escripturacio
e ndo recebidos; |

6. Devolucdo de officios, documentos da alfandega, - '
do Estado ou outros, recebidos por erro ou vindes no - =

logar dos documentos da mesma naturesa
acompanhar a mercadoria;

7.° Pedidos de esclarecimentos sobre o nome e direc-
cdo do destinatario, em caso de divergencia na escrip-

que devmm ’

turacdo ; sobre as pesagens effectuadas 4 partida ; sobre

se uma expedicde foi effectuada em porte pago ou a
pagar;

" Pedidos de esclarecimentos em caso de divergen-
cia mas marcas, numeros, peso, numero e natureza dos
volumes que deixem suppor troca; em caso' de diver-
gencia entre a taxa indicada no titulo de transporte e
a indicada pela folha de expedicio;

9.* Pedidos de copia da nota de expedicéo.

§ 4.°—Além d'estes casos especiaes, cujo numero
poderd ser augmentado de commum accordo, se a ex-
periencia fizer conhecer a utilidade, todas as correspon-
dencias relativas & questdes de trafego estabelecer-se-
hao exclusivamente entre os servicos geraes.

CAPITULO VI

Processos o,

Art 17.° — Processos. Liquidacdo das indemnisacées.
Despesas e honorartos—§ 1.° — Em qualquer processo

que interesse diversas companhias, a companhia defen-
sora ou accusadora ndo chamara a juizo a companhia

cedente ou cessionaria, sendo quando esta formalidade
seja julgada necessaria e, ainda n'este caso, a defeza das
diversas companhias serd, tanto quanto possivel, con-
fiada aos mesmos defensores. '

§ 2.” — Nenhuma decisdo judicial serd levada em ap-
pellacdo ou subird a instancia superior sem o consenti-
mento das companhias interessadas.

§ 3.°—Em todos os casos, a importancia total das
condemnacdes pronunciadas, das despesas e honora-,

-
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rios, serd dividida entre as companhias interessadas 4
prorata kilometrica.
Disposicao geral
Cada companhia reserva-se o direito de rescindir, em
gualquer epoca, as disposicoes que precedem, prevenin-
o as outras companhias com tres mezes de anteceden-
cia.

died,
COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparative do movimento de mercadorias
incluindo o do ouro e prata em barra e em moeda, nos mezes
de janeiro de 1893-94

VALORES EM MIl. REIS

Importaciio para consumo

1808 1804
DRI Y RO8 -« o5.5.000 o v < 23815 5 siosesre AiaTore 57:G83 185:799
Malerias primas para as artes e industrias  L.316:712  1.124:708
Fios, tecidos, feltros ¢ respeclivas obras. . 316:663 319:808
Substaneias alimenticias .. ... .......... LOAS:0A5  1.190:591
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas arles,
na industria e na agrienltura; armas,
embareagbes e vehiculos. ... ... ..., 0432 128:801
Manufacturas diversas................. 200: 254 189:728
Taras ...... e s .0 o'q PR IR PR ety ol h:619 4:689
Somma ...... 3037:008  3.055:214
Quro ¢ prata em barra e em moeda. ... 453:992 19:312
Tolal. 3. 5%5 3.491:000  3.163:526
—_— e —
Exportacao nacional e nacionalisada
T e R R 65:300 224:522
Malerias primas para as artes e industrias ~ 338:321 374740
Fios, tecidos, feliros e respeclivas obras. . 24446 68:810
- Substancias alimenticias................ £.431:040 032:325
A 8, Instrumentos, machinas ¢ uten-
silios empregados na sciencia, nas arles,
na industria e na agricultura; armas,
embarcagdes e vehiculos......... Ml 2:504 10:06%
Manufacturas diversas. ........... .... 121:854 09:324
Somma. .. ... 1UB3: 555 1.709:782
Ouro e prata em barra e em moeda. . ... A0%:486 360:508
3 AR 2.088:0%1  2.070:290

Exporta¢io estrangeira e ultramarina

Reexporlagdo. . 877:768  1.026:453

, Transito ...... 145848 154:644
Diversas mercadorias. ...

Somma... 1.023:616 1.181:097
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BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 31 de julho de 1804
Durante a quinzena foram-se accentuando as disposi¢des favo-
raveis para o desenvolvimento das operagoes de desconto, mas o
papel € que escasseiou, niio apparecendo bastante para satisfazer

a todas as disponibilidades, pois quasi exclusivamente se limi-
tou a alguns saques da costn accidental sobre a nossa praga, nio
apparecendo sulﬁciunte offerta de lettras da terra. Ji foram reali-
sados alguns descontos a 3 p. ¢, notando-seé no mercado extraor-
Jinarias tendenciag, muito accentuadas, pard augmentar a concor-
rencia com o Banco de Portugal, que mantem ainda a sua taxa
de 6 p. c.

O nosso mercado de fundos apresentouw aspecto mais animas
do, assignalando-se em todos os valores tendencia para a alta, As
inscripcoes mantem-sé nos 35 p. ¢., com disposiches estaveis, o
que representa uma garantia de 6 p. c., juro realmente favoravel
para a capitalisaciio de economius. A divida externa subiu até 23 3%,
descendo depois para 23 3y, em condigoes de procura, apesar de
representarem apenas um juro de 4 p. ¢. Os crédores externos
contam que dos rendimentos consagrados ao servigo da divida
externa haja um excesso que permittird distribuir por elles cerca |
de g p. c. supplementar sobre o ter¢o do juro emr ouro.

As obrigagoes dos tabacos tiveram excepcional procura em
Paris, onde subiram a 425 francos. Na Bolsa de Lisboa esses titu-
los fecharam, na ultima semana, a 1005000 réis, isto ¢, com um
desvio de 21000 réis do prego da emissdo. Animaram algum
tanto os negocios dos cambios, mas os precos nio soffreram mo-
dificagdo sensivel. Abundam os saques, especialmente do Rio de
Janeiro sobre Londres, satisfuzendo, todas as exigencias do mer-
cado. O cheque sobre Londres regulou de 40 'y a 40 '/, € sobre
Paris de 710 a 712. As libras estio a 130400 réis, mas sem grande
procura. '

¥

Annuncia-se uma opera¢do financeira, realisada pelo governo
com a venda da serie de 50:000 obrigagdes dos tabacos, que tinha
em carteira. Esta operagdo, que seri feita nas melhores condigdes,
obtendo o governo maior pre¢o do que aquelle porque ellas lhe
haviam ficado, garante o pagamento dos coupons de outubro ¢ de
janeiro, e tem ainda a vantagem de evitar que o Iitow:rua:;' faga con-
correncia 4o commercio na compra do ouro. Falla-sé n'outra ope-
ragiio, baseada na venda das obriga¢des dos caminhos de ferro,
que o governo tem de receber em pagamento dos seus creditos.

£

Realisou-se a subscrip¢do para a nova companhia ingleza das
cortigas de Portugal. O exito foi completo, tendo a subscripgao
em lLondres excedido muito o limite da cilfra reservada para o
publico. A que f6ra destinada a0 nosso [lmiz tambem foi integral-
mente coberta. Nilo podemos deixar de lamentar — ¢ n’isto’ faze-
mos excepeiio ao coro- geral do rejubilo — que sendo a indus-
tria corticeira uma das primeiras de Portugal, susceptivel de um
extraordinario desenvolvimento e representando uma avultada
riqueza, a companhia para a explorar nilo seja exclusivamente
portugueza e com capitaes portuguezes.

Reune hoje o assembléa geral da Companhia dos Tabacos. No
anno findo 0s lucros liquidos elevaram-se a 294:4779640 réis. A
differenga nas receitas foi de 246 contos, havendo no accrescimo
uma diminuigdo de 3 por milhar em relacdo ao anno passado. A
exportacio para as provincias ultramarinas duplicou. O dividendo
¢ de 29700 réis por ac¢iio.

-
O movimento das inscripgdes tem sido pouco importante re-
ulando de 34,05 a 35,10 as de assentamento ¢ as de coupon de
34,81 a 34,00 e 35. Continuam a ter grande procura as obrigagbes
de 6 p. ¢. (ass.) do credito predial, que ficam a 9179000 réis; as de
coupon tem vendedores a gr$300. Tem subido alguma cousa as

.obrigagbes das aguas. As obrigagbes Loanda-Ambaca regulam a

72000 réis com pequeno movimento. Foi aberto 4 exploragio
mais um lango d'eéste caminho de ferro (kil. 260 a kil. 280). As
accoes do Banco de Portugal regulam a 1169500 réis; do Lisboa
& Acores a gtpioo; do Commercial de Lisboa a 913300, do Na-
cional Ultramarino a 393500 réis.

J. &

Situagdo dos fundos portuguazes_nﬁs#liﬁlaa”a_s de fi;bua, Londres e Paris

JULITO

[ e : —__ —_ﬂl_—— .
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Gotaqios dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa ¢ estrangsiro

= —

LBQ% JULHU DIAS

TIRTy A Shlil s . 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 23 | 24 [ 26 | 26 | 27 | 23 .4 .80 | 81
Lisboa . . . ACOES Comp.* Real Portuguera. | 1" = [12.000" = - 1 - 12000 { 11.500 11.600, - ] o5 - - 11100
OBRIG, Comp.* Real Port. 3 9/ 2 -l - - - - -100(.[) - | = 30000, - - - -
v 0.2 Real Porl. 513 0| - - - - - - l - - - - - - -
v Comp,® Nacivnal , - - - - - - - - - - - -
Y T |~ | 71.000 70.000 70000 - | - - 72100 72.000 72,500/ 71.500| 72.00)
Paris.. .. IC[,'(IES Comp.* Real I’mngum l - 43,50 - £3500 - | 4350 &4 | < - 45 + - | 481 30 48
v Madrid-Caceres-Portugal, | 50 68 | = a8 | 48 -'&8 46,25, - - | A8 48 - |-
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Amsterd..| » M ¢'Arica. | 60,49 - | - S - 180 60,49 "= b S A 50
Bruxallagg_* o Mrwediio .. - - | - ~o1 ¢ Wb L] A - B R R e R R
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e ‘hespanhoes sidmied sh vobsveld .
T .| RECBITAS NO PERIODO DESDE 1 DB JANBIRO
POriofo | e — T ——— —— ———— -
Linhas de 1894 H 1893 _ Totaes 5 lehunm a favor de.
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_ l | Réls Rés | Réis ] Rcu Réis |] Riis Réil m
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDD da partida e chegada de todos os cnmbmos, em 4 de agosto de l894
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a8 ;lnb“ 9, .: U 4{1 e 6.0 4154, | 587t | 4801, | 5861, 0. om. 945 m{10-80 m. lu 14m| g 0mi10- 0 m. | 450t [ 7- Om. 7':;.:." 3‘1‘;:.. :’.}01::' S%T
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LINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Vouga.— Estd aberta a subscripcdo para as
accoes d'esta companhia, as quaes serdo 14:000 do ca-
pital de 452000 réis, prefazendo 630 contos, custo da
construc¢ao da 1.* seccdo, que deve estar prompta em
18 mezes.

; O capital para a 2.* seccdo serd posteriormente emit-
tido em obriga¢des de 7 p. ¢. na importancia de 1:900
contos.

Congo. — Foi na segunda:feira assignado o contracto
com o sr. engenheiro Sarrea Prado para a construccao
e exploracdo d'estas linhas, nas bases fixadas no de-
creto que hoje comecamos a publicar.

Ascensor para o Monte. — Continuam com muita acti-
vidade os trabalhos da construcc¢do d’este elevador, de-
vendo ficar concluido dentro em pouco tempo, pelo que
desde jd felicitamos a populacdo do Funchal.

Elevador de Coimbra.— Os srs. Raul Mesnier ¢ Jodo
Evangelista da Silva Saturnino entraram jd, na caixa ge-
ral, com o deposito de garantia exigido no contracto de
concessdo d'este ascensor. ;

A empresa estd constituida, devendo inaugurar os
seus trabathos até 10 de agosto.

Valle de Santarem. — A partir de hoje sdo ampliadas
as estacdo do Valle de Santarem algumas tarifas espe-
ciaes de grande e pequena velocidade, entre as quaes
se conta a tarifa de grupos de collegiaes e seus profes-
sores. '

8. Jodio do Estoril.— Abre hoje a todo o servico de
passageiros, bagagens ¢ volumes de recovagens, o apea-
deiro de S. Jodao do Estoril, situado entre as estacdes
de Parede e Estoril, no ramal de Cascaes.

Para as remessas procedentes de, ou destinadas a
Cascaes, a distancia d'applicacdo, é de 6 kilometros.

- para, as outras procedencias ou destinos toma-se, para
agr?l“icaqéo das tarifas as distancias da estacdo do Es-
‘toril.
- Caminho de ferro do Minho. —Desde 29 de julho os
comboios 0.* 1, 2, 3, 4, 9 € 10 terdo a paragem de um
minuto no. apeadeiro de Durrides, situado entre as es-
tacbes de Tamel ¢ Barrozellas.

0s meridionaes. — A companhia dos caminhos de ferro
Meridionaes, (de Vendas Novas a Santarem,) pediu a
maqio do praso para acabar a construc¢do d'essa

nha.

Lourengco Marques ao Transvaall. —Referem alguns
collegas que estd proxima a solucdo de arbitragem rela-
tiva a este caminho de ferro.

Loanda a Ambaca, — Vae ser em breves dias aberta
d exploragdo a seccdo do caminho de ferro de Ambaca,
que termina no kilometro 280.

Cedencia de terrenos. — A commissdo administrativa
da com%anhia real declarou 4 camara municipal, ndo

alienar os terrenos situados na praca de Belem,
resolvendo, porem, pagar ao municipio o que lhe deve
pela occupacdo de terreno em Alcantara-mar, ¢ bem

assim pagar, & razdio de 100 réis' o metro quadrado, a
occupacdo provisoria do terreno na rua 3: Vinte e

tro de Julho, para o prolongamento do ramal de
scaes ao Caes Sodré.

A mesma commissdo accedeu ao pedido da camara,
para o estabelecimento da feira em Belem, devendo o
terreno ser vedado pelo lado do Qeste.

Urbana do Porto. — Realisou-se no dia 28, na admi-
nistracio do bairro oriental d’aquella cidade a abertura
de propostas para a adjudicacdo das empreitadas do
lanco entre a estacio de Campanhid e a central. Foram
apresentadas 18 propostas:
~ 1.* empreitada — Terraplenagens, muros de suppor-
te, passagem inferior da rua do Freixo (parte de alve-

naria e cantaria), passagem inferion Ponce Ledo, pas-
sagem de nivel da Formiga e desvio do caminho do
Rego Lameiro. — Base da licitacdo, 3:860m000 réis;
— Isidro Nuevo Fernandes, 3:450%000;— José Fran-
cisco da Silva, 3:1871360; — Francisco Teixeira, réis
3:5g0m000; — Jos¢ Ferreira da Silva, 3:280%000 ; —
Domingos José de carvalho, 3:800m000; —José Joaquim
Mendes, 3:645m000 ; — Nicolau Lopes, 3:510%000 ; —
Manuel Correia Martins, 3:2008000 3 — Joaquim Fran-
cisco de Brito, 3:8001000 ; — e Joaquim Augusto Pinto
Soares & Antonio Ferreira de Oliveira, 3:540%000.

2. empreitada — Ponte metalica da passagem da rua
do Freixo— Base, 1:1047000 réis: — Joaquim Carva-
Tho da Assumpcdo, 1:100%000. Foi excluida a proposta
apresentada pelo sr. Jodo Gongalves da Fonseca, por
falta do documento n.° 2, exigido pelo artigo 15.° das
instruccoes de 1887, relativas ds-obras publicas.

Empreitada n.” 3—Viaducto do Rego Lameiro—Base
13:9702000 : — Isidoro. Nuevo Fernandes, 12:5003000 ;
— José Francisco da Silva, 12:10138g0 ; — Domingos
José de Carvalho, 13:8057000; — José Joaquim Men-
des, 13:000000;—Manuel Correia Martins, 11:0002000;
— e Joaguim Augusto Pinto Soares e Antonio Ferreira
de Oliveira, 12:849%000.

Assistiram ao acto os srs. administradores do bairro
oriental e director dos caminhos de ferro do Minho e

Douro.

s
LINHAS HESPANHOLAS

Tremvia de Valencia. — Foi concedida a D. Vicente Peirats a
construcgiio de um tremvia que partindo da praga de San Agus-
tin, na cidade de Valencia, ird terminar no cemiterio.

De Vitoria a Bilbao.—Pensa-se na construcgiio de uma linha fer-
rea de via reduzida que, partindo de Vitoria'ou da estagio de Vil-
lareal del Anglo-Vasco-Navarro, ligue com a central de Vizcaya
em Lemona ou Loruoza.

Em todo o percurse a linha terd uns 6o kilometros,

Soto de Reys a Ciafio Santa Ana.—Abriu em 1 de julho a0 ser-
vi¢o publico esta linha que deve ligar os portos de Gijon e Avilés
com Sama.

A nova linba que pertence 4 companhia do Norte tem algumas
obras d'arte e de importancia, como por ¢xemplo uma ponte de
ferro de um tramo de 70 metros sobre o Naldn, outra Je 5 metros,
sete tunneis etc.

A extensiio total da linha é de 21 kilometros.

Turis a Madrid.—Comegaram ji os trabalhos de construcgiio
d'esta linha, nas sec¢des de Turis ao rio Cabriel e de Madrid a
Chinchon, Colmenar e Taracon. O trajecto entre Madrid e Valen-
cia, depois de concluida esta linha, ficard reduzida a 354 kilome-
tros em logar de 48q do percurso actual pelas linhas do Meiodia e
do Norte.

Novas linhas.—Foram anctorisadas a construccio das seguin-
tes linhas: de Carlet a Villanueva de Castéllon, de San’ Julidn de
Musques a Castro Urdiales, de Madrid a Santander; passando por
Araenda de Duero, Lerena, Burgos, Poza e Villarcayo, e de Bur-

os a Aranda de Duero.

Valladolid a Ariza.— Estio sendo feitas com grande rapidez os
trabalhos de construcciio d'esta linha, devendo inaugurar-se ¢m
setembro a seccio entre Penafiel ¢ Valladolid.

A extensio total da linha serd de 254 kilometros.

Calatayud-Teruel-Sagunto. - Como dissémos ja, o governo hes-
panhol mandou abrir concurso para a construcgio do caminho
de ferro que partindo de Calatayud, passe por Teruel e Segarbé,
indo terminar em Sagunto, ou no_porto de Grao de Valencia.

O estado auxiliara a construcgio com a subvengiio de 25 mi-
Ihdes de pesetas,

A linha deve estar terminada dentra de 5 annos.

Tremvias electricos,—O governo foi auctorisado a fazer a con-
cessio de uma réde de tremvias electricos de via estreita, para
passageiros e mercadorias, destinadas a ligar Barcelona com as
povoagbes dos arrabaldes.

Avila a Salamanca.— A secgfio de Pefiaranda a Salamanca aber-
ta ultimamente d exploragiio, mede 41 kilometros e comprehende
as seguintes estagdes: Salamanca, Aldealengera, Babilafuente, Vil-
lar de Gallimazo e Pefiaranda.

Atarfe & Huenegas.—A casa Rothchild vae construir uma linha
ferrea de 15 kilometros que servird as referidas povoagdes e espe-
cialmente as minas de ferro de Atarfe.
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LINHAS ESTRANGEIRAS
FRANCA

O governo [rancez dirigiu uma circular as companhias dos
caminhos de ferro, chamando a atten¢io das direcgdes respecti-
vas, sobre o numero e importancia das falsas declaragées relativa-
mente a natureza, peso € valor dos volumes a transportar, a fim
de que se tomem as necessarias providencias para evitar taes abu-
sos, prejudiciaes aos interesses das companhias e por consequen-
cia aos do proprio estado.

RUSSIA

O governo d'este paiz estuda presentemente a melhor forma
de ligar entre si as grandes linhas ferreas russas, parecendo dis-
posto a mandar construir para esse fim grande numero de linhas

de via reduzida.
ESTADOS UNIDOS

FFoi determinado pelo governo d'esta poderosa nagdo que des-
de 0 anno de 1898 sejam authomaticos todos os engates que se
empreguem no servigo do material circulante dos caminhos de
ferro, 1sto para evitar repetidos desastres, pois so no anno de 1888,
morreram 300 pessoas nos trabalhos de engate, sendo de 6:757 o
numero de feridos pela mesma causa.

REPUBLIGA ARGENTINA

Durante o anno de 1893 foram explorados na Republica Argen-

tina 13.134 kilometros, representando todas as linhas ferreas um

capital de 399.457.906 piastras de ouro, assim devidido :

Linhas pertencentes ao paiz............. Piastras  42.107.501
% 1t GRDADUIONE: 55 wadinn o' siwe oy e o 83.259.321
w  particulares......... g yarbi e B 3:4.213.383
»  subvencinados pelas provincias. . » 49.373.300

O numero de passageiros elevou-se a 12,060.145; a quantidade
de mercadorias transportadas attingiu a 6.205.992 ton:,adas, sem
contar 64.004 toneladas de bagagens ¢ encommendas. Os resulta-
dos da exploragio foram os seguintes :

Reteiths Brotias s oo vu 80 F000 0 Piastras-papel  66.723.326
Despesas ....... As Gadidasmwsiints o b3 . 59338.490
Receitas liquidas ........... of o il » 27.204.836

v,
AVISOS DE SERVIGO

Companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes

Excursiio ao Bussaco
Domingo 12 de agosto de 184

Comboio especial—Porto a L.uso e volta com bilhetes por pre-
¢os reduzidos. 9 . .
Partida do Porto as 6 horas da manha. Chegada ao Porto is
10,15 da tarde.
Prego dos bilhetes
Do Porto 19500 réis em 2.* classe e ryooo réis em 3.2
Horario

Ida—partida do Porto ds 6 horas da manhd. Chegada a Luso
as 8,48 da manhai.

Volta—partida do Luso ds 7,30 da tarde. Chegada ao Porto,
as 10,13 da tarde,

O numero de logares n'este comboio ¢ limitado a 240 de 2.*
classe e 240 de 3.4 pelo que niio se venderdo bilhetes logo que es-
te numero esteja preenchido.

Para as demais condigbes ver os cartazes affixados nos logares
do costume.
Lisboa, 21 de julho de 18¢4.

Visita a Batalha, Alcobaga, Nazareth e Caldas da Rainha

No domingo 5 de agosto de 804, Comboio especial com bi-
lhetes de ida e volta por pregos muito reduzidos.

Partida de Lisboa Rocio, 6,15 da manha, chegada a Lisboa,
11,20 minutos da noite.

Pregos dos bilhetes

De Lishoa para as Caldas da Rainha: 1 %800 réis em 2.* classe,
e 1300 em 3.% para Vallado ou Leiria: 2000 réis em 2.* classe
e 19300 em 3.5

O comboio Je regresso, além das estagbes para onde se vende
bilhetes d'este servigo especinl tem paragem nas seguintes esta-
¢oes: S. Martinho, Ramalhal, Torres Vedras, Malveira ¢ Cacem.

- Te—-t
Os passageiros & volta poderiia tomar o comboio em qualquér
onto onde este tem paragem, compreliendido no itinerario do
Eilhete de que sejam portadores. Para as demais condigGes ver os
cartazes al%xados nos logares do costume. .
Lisboa, 30 de julho de i18g4.
i

Abertura do apeadeiro de S. JOAD D0 ESTORIL
(Ramal de Cascaes) o

Desde 1 de agosto de 1894 o apeadeiro de S. Jodo do Estoril,
situndo entre as estagbes de Parede e Estoril, fica aberto para o
servigo de passageiros, bagagens e volumes de recovagens, appli-
cando-se as tarifas em vigor. ,

Para as remessas procedentes de, ou destinadas a Cascaes, a
distancia d'applicagdo ¢ de 6 kilometros, Para as outras proceden-
cias ou destinos, toma-se, para applicacdo das tarifas, as distancias
da estagdo do Estoril. +

Bithetes

O apeadeiro venderi unicamente bilhetes para as estagdes
comprehendidas na tarifa C. n.° 1 e sua ampliagao.
s passageiros para além de Lisboa-Rocio ou Bemfica tomardo
n'estas, novos bilhetes até destino.
Toda a réde vendera para S. Jodo do Estoril bilhetes inteiros
e meios. Lisboa, 24 de julho de 1894.

— A
Concursos

Direc¢éio dos caminhos de ferro do Minho
e Douro

Em harmonia com o determinado no artigo 33.* ¢ seu § unico
do decreto n.* 6 de 1 de dezembro de 183:, estd aberto concurso
para o preenchimento da vaga de chefe da secgiio do expediente
da divisao de vias ¢ obras d'estes caminhos de ferro.

Nos termos do citado decreto s6 sdo admissiveis a este con-
curso '

Os sub-chefes ¢ apontadores amanuenses de 1.* classe das di-
reccdes dos caminhos de ferro explorados pelo estado; !

s individuos de categorias equivalentes das direcgoes de con-
strucgdo dos caminhos de ferro por conta do estado com 'mdis de
tres annos de servigo na categoria que tiverem; .

Os conductores de trabalhos de 1.* ¢ 2.* classe do quadro au-
xiliar do corpo de engenheiros de obras publicas. 1

Quem pretender admissdo a0 concurso deve dirigir o seu re-
juenmer_uo, devidamente instruido com documentos, & direccao

os caminhos de ferro do Minho e Douro, no Porto, até ds tres
ras da tarde do dia 20 de agosto proximo futuro. - e

Os documentos que devem acompanhar os requerimentos sio :

Copia.authentica do registo de matricula ou do cadastro do re-
querente, ou documento comprovativo de que tem categoria para
poder concorrer; 18t . obh B TEME |

Attestados de aptiddo ¢ bons servigos; W
. Attestados comprovativos de habilitages theoricas ou littera-
rias que possuir,

Terminado o praso do concurso, marcar-se-ha o dia em que
devem comegar as provas orags e escriptas que teem de ser pres-
tadas pelos concorrentes admittidos.

Porto, 16 de julho de 1844.

Companhia real dos caminhos de fox;ro
portuguezes .

No dia 9 de agosto, pela 1 hora da tarde, proceder-se-ha ao
concurso para o logar de amanuense no servigo de fiscalisagio e
estatistica. , -

As condigbes do concurso estdo patentes no mesmo servigo,
em Santa Apolonia, todos os dias uteis, das 11t horas.dia manha gs

4 da tarde. Lisboa, 23 de julho de 1804. 3.
= — '
ARREMATACOES |

Caminhos de ferro do Minho e Douro
Fornecimento de 100 molas ‘

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 11 de agosto
Broxlmo, 4 uma hora da tarde, na administracgdo do 1.° bairro do
orto e perante o respectivo administrador, se ha de proceder do
concurso publico para o fornecimento de 100 molas de suspensio
para wagons para os caminhos de ferro do Minho e Douro.

As condigdes da arrematagio e do fornecimento poderdo ser
examinadas na secciio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho ¢ Douro, na estagio do Porto, em tedos os dias uteis,
das 11 da manha ds 3 da tarde, :

Porto, 18 de julho de 1894. !

“®

i
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_- Fornecimento de aros para rodas

' ‘Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 13 de
agosto proximo, & uma hora da tarde, na administracdo do 1.°
bairro do Porto, e perante o respectivo administrador,, se ha de
proceder ao concurso publico para o fornecimento de 142 aros

ara rodas.de machinasie de wagons para os caminhos de ferro do
l;l‘linho e Douro.

~ As condigoes da arrematacdo ¢ do fornecimento poderdo ser
examinadas na sec¢@o dos armazens geraes dos caminhos de ferro
‘do Minho e Douro, na estagiio do Porto, em todos os dias uteis,
das onze horas da manhd ds tres da tarde.

Porto, 19 de julho de 1894,

Fornecimento de telha, cal e gésso de estuque
Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 8 de agosto,
4 1 hora da tarde, na secretaria dos armazens geraes dos mesmos
caminhos de ferro, perante o respectivo chefe, se ha de proceder
ao concurso publico para o fornecimento de telha, cal e gésso de
estuque, para os caminhos de ferro do Minho e Douro.

As condigoes da arremata¢iio e do fornecimento poderdo ser |

examinadas na secgdo dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na esta¢ao do Porto, em todos os dias uteis,
das 11 horas da manhd 4s 3 da tarde.

Porto, 24.dejulho.dea8oges

Forneoiéhto'du miterial de via

Pelo presente annuncio se~faz publico que no dia 18 de
a imb, @ umd hora ‘da tardey na administragdo na’ 1.0
bairro do Porto, e perante, o respechivo administrador, se ha de
proceder ao concurso publico para o fornecimento de diverso ma-
terial de via para os caminhos de ferro do Minho ¢ Douro.

_As condicoés da arremata¢io e do fornécimento poderdo ser
examinadas na seccio dos armazens geraes dos caminhos de fefro
do Minho e Douro na estacio do Porto, em todos os dias utéis,
das onze horas da manhd ds tres da tarde. '

Porto, 25 de julho de 1804.

Sn} Fornecimento de ferro Escocia

.. Pelo presente annungcio se faz publico que no dia 20 d'agosto,
4 uma hora da tarde, na administragao do 1.2 bairro do Porto, e

ate.o respectivo administrador, se ha de proceder ao concurso
publico para o fornecimento de 21:300 kilogrammas de ferro Es-
@ocia para.0s caminhos de ferro do Minho e Douro,
- As condi¢oes da arrematagio e do fornecimento poderio ser
examinadas na secgdo dos armazens geraes dos caminhos de ferro

do Minho e Douro, na estagde do Porto, em todos os dias uteis,

das- onze-horas da manhd as tres da tarde.
- Portog 26.de julho de 1804.
Cam:lnhos de ferro do sul e sueste

. Faz:se publico que, pela 1 hora da tarde de 8 de agosto pro-
ximo, perante a direccio d'estes caminhos de ferro, serao abertas

)stas que até entdo forem apresentadas para o forneci- |

mento.de correntes de furro para guindastes, . .
As condicgdes do concurso estao patentes na secrétaria Ja di-

recgao, hr&o de S. Roque n.® 22, onde¢ podem ser examinadas nos

dias uteis, desde as dez horas da manha ate 4s quatro da tarde.
l(ﬁqb@? 1\3"15}-“1!"()1“}‘3 !.8,94‘.- B leet sidasqguiod
Companhia real dos caminhos de ferro
e portuguezes

Fornecimento de 120:000 travessas de pinho

No dia 6 d'agosto proximo futuro pela 1 hora da tarde na es-
ta¢io central de Lisboa (Rocio) perante a commissiio administra-
tiva da companhia real, serdo abertas as propostas para o forne-
cimento de-12 lotes de-travessas de pinho nacional composto ca-

da lote de 10:000 trav i ilhaibin :
As propostas, cﬂ?c’gwﬂvéo S feitas fara um ou mais lotes,

serdo enderegadas ao director geral da companhia, estagio central
de Lisboa 4&0-:&)) com g indicagao exterior no sobscripto; «Pro-
postd para ‘6 forniécimento de fraveSsash, =07 1

Lisboa, 6 de julho de 1804.

" Fornecimento de 30:000 travessas de carvalho

No dia 11 de agosto proximo future pela 1 hora da tarde, na
estagio central de Lisboa (Rocio), perante a commissdo adminis-
trativa da companhia real, serio abertas as propostas, até aquella
hora recebidas, para o fornecimento de 6 lotes de travessas de
carvalho, compostas cada um de 5:000 travessas,

As propostas serdo enderegadas ao director geral da compa-
nhia, estagdo central de Lisboa (Rocio), com a indicagao no sob-
scripto : «Proposta para o fornecimento de travessas de car-

valho.s

As condigbes relativas /@ este fornecimento estdo desde jd pa-
tebntes na estacdo de Lisboa (Santa Apolonia) reparticdo de vias e
obras,

Deposito provisorio de garantia para cada lote 609000 réis:
Lisboa, 11 de julho de 1894.

Fornecimento de injectores «Friedman,» balangas para valvulas
de seguranga e manometros

No dia 16 de agosto, proximo futuro, pela 1 hora da tarde, pe-

rante a commissio administrativa d’esta companhia serdo abertas
as propostas recebidas para o fornecimento de 20 injectores « Fried-
man» n.° 10, 12 balancas para valyulas de seguranga de caldei-
ras e 2.4 manometros ‘Bourdon. '

As condi¢oes e desenhos estdo patentes em Lisboa, na re-
articdo central dos armazens (edificio da estacio de Santa Apo-
onia) e em Paris, na agencia da companhia, 28 rue Chateaudun.

Lisboa, 12 de julho de 18¢94.

Fornecimento de cobre e latdo

No dia 16 de agosto, proximo futuro pela 1 hora da tarde, pe-
ranté a commissdo administrativa d'esta companhia, serdo abertas
as propostas récebidas para o fornecimento de cobre em barra,
enm tubos e em folha e de latdao em folha.

As condigoes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢io central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolouia,) todos os
dias uteis das 10 horas da manhd@ 4s 4 da tarde ¢ em Paris, na
agencia da companhia, 28 rue Chateaudun.

Lisboa, 12 de julho de 1894.

Fornecimento de correlas

No dia 16 de‘agosto, preximo futuro, pela 1 hora da tarde, pe-
rante a’‘commissio administrativa d'esta companhia, serfio abertas
as propostas recebidas para o fornecimento de r:550 metros de cor-
reia de couro.

As condi¢oes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢do central
dos armazens (edificio da estacdo de Santa Apoloenia,) todos os
dias uteis das 1o horas da manhd as 4 da tarde e em Paris, na
agencia da companhia, 28 rue Chateaudun.

Lisboa, 13 de julho de 1804.

Fornecimento de tubos de Iatdo

No dia 16 de agosto, pelags hora da tarde, perante a com-
missao administrativa d'esta Ed#‘ipanhi_u}& serdo abertas as pro-
postas recebidas MQ@"@’JM?CE@@IT_@ Auhog de latdo.

As condigbes estao patentes em Lishoa, na reparti¢do central
dos armazens (edificio de ‘Santa Apolonia), todos os dias uteis
das 0161 Horas da” manha sy da turde, e ¢m Paris] fa agencia da
companhia, 28 rue Chateaudunv 1/ :

L.isboa 16 de julho de 18a4.

N i dite oy DN
Fornecimento de ferro

No dia 23 de agosto pela 1 hora da tarde na estagiio central
(Rocio) perante a commissdo administrativa d'esta companhia, sc-
rao abertas as propostas recebidas para o fornecimento de ferros,
redondo, chato, quadrado, angular, ¢m chapa ¢ especiaes.

As condigbes e desenhos estdo patentes em Lisboa, na reparti-
¢io central dos acmazens (edificio da estag@o de Santa Apolonia)
todos os dias uteis das 10 horas da manha ds 4 da tarde ¢ em Pa-
ris na agencia da companhia, 28 rue de Chateaudun.

L.isboa, 23 de julho de 1ég4

Servigos dos armazens
Esta companhia vende 350 a 4oo barris vasios servidos a oleo

‘mineral ao prego de 540 réis cada um.

As propostas devem ser dirigidas ao engenheiro chefe dos ar-
mazens na reparticio de contabilidade em Sunta Apolonia com
a designacdo no subscripto de compra de barris vasios.

Os barris podem ser examinados no deposito de muteriaes em
Santa Apolonia.

Lisboa, 23 de julho de 1894.

T LE . s .
Apeadeiro de Barcarena
Base de licita¢@o 2:000$000 réis

No dia 16 d'agosto proximo, pela 1 hora da tarde, na estagiio
central de Lisboa (Rocio) perante a commissio administrativa
d'esta companhia, seriio recebidas propostas para a construcgio
do apeadeiro de Barcarena, no kilometro 15,100 da linha de oeste.

As propostas seriio enderecadas ao director geral da compa-
nhia na estacdio central de Lisboa, com a indicagio no sobscrip-
to : —«Proposta para a construc¢io do apeadeiro de Barcarena.»

As condicoes ¢ os desenhos relativos a este concurso estdo
patentes na reparticiio de via e obras, estagiio de Santa Apolonia.

Lisboa, 30 de julho de 1804.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlim.—S. O.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A. Hartrodt.—go e g1, Langenstrasse. _

Bruxellas.—Messageries des Grands Express Européens.—Sor-
det et Compagnie.

Covilh&. — José do Nascimento Arraiano—Casa-de commissdes.

Hamburgo. — Augusto Blumenthal.

Hamburgo.— A. l-hartrodt.—;;, Kattrepelsbruecke.

Leiria. — Antonio C. d'Azevedo Batalha,

Lishoa.—Miguel Amancio & Fernandes—Rua dos Bacalhoeiros.

Lisboa.— Rodolfo Reck.— Rua dos Douwradores, 2. oo,
Lisboa.— Carlos C. Dias'— (vinhos; fructas'e outras commissogs)
&-.; Rua do J;uis.ilim dug{cgc_gur, 35.R : ]
Lisboa, — C. Mahony'& Amaral. =Rua Augusta T\ ‘i
30.. -=D). Pedro Serran@=R.da Nagdﬁft{:ns?' Jzor ‘f -~
isboa. -Compagnie des Wagong Lits.—Rua jﬂ%’rinc pe. |
Londres. — I'. Demolder — 4, Holmdala Road ﬁﬁ:bt&sﬁ-‘ark. W

Londres. E. C.—A. Hartrodt.—40, Fenchurch Street. &
id. —Cesar_Fereal..— Agente commercial da Compaﬂ:‘h'

REal—-EChe%u Y. 6
Madrid. —Sordétet Compagnie—Messageries des Grands Express
Eurgpéens. by

Porto. — Augusto. Laverré — Rua de'S. Frangisco.

Santarem. — José F. Canha.

Valencia d’Alcantara. — D. Alejandro. Campero.

Vienna.—Sordet et Compagnie - Messageries dés Grands
press Européens. _

Fx.

AGENDA co

Prevenimos 0s nossos leitores de que sao estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamenté comhecemos o seu serﬂﬂ

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGBUR: —— I sttt st AR vt nsolRecis

SBO A Grand Hotel International — Rua do Principe,
junto a Estacdo Central.— Etablissement de premier or-
Ire—tout le luxe et confort— 200 chambres el salons.

P

mer, service de 1.7 ordre— Propr. Victor Sasselti.
SBUA Hotel Durand — Hua das Flores, 74 — 1. class —
_English family hotel — Proximo de theatros e centro da
lade — Gabinete de leitura.
SBOA Hotel Universal — Chiado — No centro da cidade
proximo de theatros, passeios, ministerios, ele. — Banhos
trens — Pregos modicos.
SBO Grand Hotel Central — Cacs do Sodré —Tout le
L confort désirable, vue du Tage, prés de la donane, bourse,
ministéres, Lthéatres, bains. Ascenseur, poste.
SBO Hotel Alliance — Llhiado — No cenlro do commer-
- cio, thealros e passeios — aposentos para familias —
Diaria 15200 a 45500 rs.
SBOA Hotel Avenida — Maison de 1. ordre — vue splen-
oy dide — salons pour familles — voitures — Avenida, 55—
Propr. Jodo da Matla, 1.*r cuisinier du Portugal,

SBO A Hotel Borges - Chiado, 108 — Tres frenles, pro-
¥ ximo dos theatros ¢ cenlro da cidade — ascensor — le-
lephone — banhos, ele.

SBO Grand Hotel de PEurope — Maison francaise
- de L.or ordre — au cenlre de la ville — Propr. M. Es-
trade, 16, rua do Carmo.

s SBO commersid, a5 nun. da estacio do Rocio»— Grandecon«
forto, bons quartos de 18000 a 28000 rs. por pessoa.

s BO Francfort Hotel — No centro da cudade — Aposen-
< tos para familias. Pregos modicos, Mesa redonda ds & e
6 horas a tarde, 600 rs, — Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.

Hotel Americano — . d¢ 5, Paulo, n® 3 Pro-

. SBOA ximo dos caes e banhos do: arsenal, — Bons quarlos' e
aposentos,.—Pregos: de 1$000 rs. para cima.

CASCAE Hotel Central — De 1.6f Grdre — Goikine el ser-

— Grand confortable — On parle toutes les langues,

Es Hotel do Globo — Praga da Ranba D, Amelia.
CASCA O Unii dos melliores da villag cosiha gsmerada, janta-
re§ para casamentos, ele.— Proprietaria Anna Vieira.

N RA llote_ril_unu —- I'.'splc'llsluit)s panoramas, quartos con-
C| T fortavels, servico eswerado. Diaria 15600 & 25000 rs.
——Prnpr. Joio Nunes.

CIN TH A Hotel Netto — Scrvigo de primeira ordem, aposentos

confortaveis e asseiados, almogos e jantares, mesa redon-
da ou separada, magnificas vistas de terra e mayp, casa de jantar para
100 pessoas, Pregos rasoaveis,

"r F

-
=

B set

SBO A Braganza Hotel —Silons, vue splendide supda”

Hotel Francfort — 1. (e Sti. Jusia, No cenlro do.-

viee francais — Salles de leeture et de conversation

ur Hotel Natividade -Larga de D.
- _ Carlos, 1 "¢ W Paiva d"Andra
TORRES VEDRAS G5 155t i

No methor Toeal da villa, proximo do caminho-de ferro—Exe
quartos, servigo esmeradissimo, bilhar e piano.—Carréiras. a ‘%
para es Cucos—Diaria de 800 a 15200 réis. R 4

BHSSI’ACOPEF‘E&&. Sau.ll ' %giiﬁé?uélli situé a
matla.— 'ropr. 1al garmin, -

PRAIA DA NAZARETH fere.2omer o oo
] ! . ghficas accommodac@es,aceio
inexcedivel, bow servico, pregos modicos, trens d'aluguer e earreira,
para as estagoes de Cella e Vallado — Propr. A. de S. Romgo.
POR‘I‘ "Hotel de Francfort — 0 nelhor ¢ central da
cidade — Saldes, banhos, copreio e telephone - '
de 1.* ordem — Propr. Adriano & Franeois. _ -
PUHTU Hotel Braganc¢a — A melhor situagdo da cidade, ex-
cellentes comodos para familias e para uvma pessn. Ba-
nhos a loda.a horagMesa; servico de 42 ordem e com vinhos agdeserip-
¢do.—Diaria 15000 a 15500 rs, —Prop. B. Machado Coelho, ™
POHT Grande Hotel do Porto — Le meitfenr de la ville.
Lils a pessorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux lettres.
Salles de lecture et de réeeplion, Bains. Journaux.
P OHT Hotel Continental — Ii. Kutreparedes (Frente 4 Ba-

talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderades. Frente
do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.

POHTO Grande Hotel America Central — Un dos me-
lhores da cadade, magnificas sallas, e _quarlos,. banhos.
Ageio e bom servigo. I£000 a 15400 rs. diarios. p  §

CDVH.H Hotel Central do cmdla——l.arga@ 'ﬁ

Sy

! _i
epvice de
u centre de la

tinho == Hom servico de mesa, yuartos eonfo
desde 15000 rs. por dia. . i )

GOUVE' Hotel Hortas — Paragewn indispensavel gos que
se dirigem 4 Serra da Estrella. BonsSekyigo, Trens e

eaviallos para a Serra e caminho de ferro. Pregos modicos.

Hotel d’Europe —Fonda de Europa —Propr. Ber-

s VILH nardino Ricca, Saldo de leitura. Omnibus pa cstacdo.
'f‘.:lE' Gallegos, 19, Sierpes 08, Mesa redonda 45 6 h’ari&g Fﬁ%w:

lianog jnglez, francez e poitugnez. « ,
Gran Fonda de Madrid — Principal eslabele-
SEVILHA P

cimento de Sevilba —"illuiinagio electrica — luxuo-
sos pateos — salla de jantar para 200 pessoas — banhos. -

SEVILHA ::el.t?n‘il.ﬂ: :iiil:?ﬁ.': u::a.“'t o—;t ; I!% :rﬁ':ﬁar
mesa a qualquer hora. Diaria 5 pesetas,
M A L AG A Nuevo Hotel Victoria — Propr. Cristobal Gam-

bero — Calle del Marqués de Larios, 9 — Bello§ apo-
senlos, exeellente sepyico de 5 a 7,50 pesetas por dia.

Hotel Moreira — no lurgo, em frente do convento.—
MA FH A Bellas accomodagdes desde 13000 réis por dia até 418500.
—Reduegio de precos para caixeiros viajantes,

GB A N A D Hotel Victoria — Propr. Federico Iniesla. Sitio
0 mais central, proximo do commercio ¢ dos thea-
tros. Pregos moderados. Central do caminho de ferro.

Hotel dos Cucos —Avenida Casal
TOHRES VEDRAS Ribeiro—Renovado e augmentado—
cobduccdo gratis aos banhos dos Cucos—commodidade, aceio e hygie-
ne=precos 18000 a 48400 réis—Gerente Emesto Nabre.

s 4 e . o - -l

HOM A Grande Hotel Continental—Proxine da Eslagio
Central e de todas as anliguidades e allraclivos, pa parle

mais hygieniea da cidade—250 quarlos—lodo o conforto moderno.—

Diaria, lﬁ‘!&t]i? 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani,

- . et ol
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CALDAS DA FADAGOSA

 DISTRICTO DE PORTALEGRE o

" Abertura do estabelecimento em 24 de junho. Excellentes aguas mineraes para doengas de pelle, rheuma‘tlslmn. estomago,
feridas, eté. — Q dstabelecimento tem magnificas accommodagoes, sendo os precos em 1.* classe, com direito a quarto,
meza, Bhnho, aguas e medico, sémente de 1¥200 réis; a 2.* 700 réis e a 3. 4oo reis, — Ha bilhar e outras distracgdes.

’ % Viagem — Faz-se toda em caminho de ferro até Marvio — (Ramal de Caceres), d'ahi, 4 kilome-
'tros em bons garros,fue 4 chegada dos comboios se acham na estacdo ao preco de 200 rs. por pessoa.

Da esclarecimentos: — EDUARDO MAGALHAES - M ARVAO

FUNDIGCAO ¥ OURO

Do no 119, do «Diario do Govornos, de 29 de maio
u'limo, consta uma longa listd de expositores premiados
na Exposicio Industrial Portugueza de 1893, em cujo 7.
rupo, classe 77.%, se encontra premada a firma Luiz
“erreira de Souza Cruz & Fithos, ¢omo_proprictarios da
Fundi¢io do Ouro.

Ora, tendo esta firma deixado.de existir e jonho de
188Y, como ¢ que ella podia ser premiada n'uma exposi-
¢do que teve logar & annos depois?.

Houve, portanto, uma confusdo que é forgoso destrair,
visto que a Fundigdo do Ouro, entdo ja sob a depomi-
na¢do actual de Nova Companhia da Fundigio do Ouro,
ndio concorreu dquetla exposigdo por nio poder distrahir-
s¢ das muitas obras encommendadas a que estava com-
prowettida.

Quando em Belem se estabelecen o Museu Industrial,
remelteram Luiz Ferreira de Sousa Cruz & Filhos para
ali uma importante eolleegiio de ameostras de differentes
obras de ferro fundido, porém sem a minima mio d'obra,
e cujas amostras ainda hoje ld se conservam, ¢ eis por
cerlo o que deu origenr ao equivoco de ser premiada em
: 1893 uma firma gue nio foi expositora, por jd nio existir.

Agradecendo, no entanto, ao jury d'esta exposicdo a boa vontade que leve e premiar os productes da actval Fundiggo do Ouro, com uma
medalha de cobre (que na verdade nada mais podiam merecer aquellas amoslras expostas), sou obrigado a destruir puf;licmnvulo esta confusdo,
vislo os juslos reparos de algumas pessoas; que estranharans os conhecidos ¢ bem conceituados productos da Fundigio do Ouro premiados ape-
nas com medatha de cobre, quando alids, se ella tivesse coneorrido a essa exposicdo, occuparia o maximo logar de honra, que sempre tem oceu-
pado nas exposigées a que lem concorrido.

Porto, 135 de jupho de 189%.—0O gerente da Fundicdo do Ouro, Luiz Ferrveiva de Souza Crus.

DYNAMITE GOMMA - 22ric3, 02, Trafaria,

-------------

: 1$1oo reis o kilo Oapsulas, a caixa de 100 D. — 540 réis — T. 800 0.J950 riis,

9 -k Mecha cu rastilho, precos conforme a qualidade.
Agentes em Lisboa: Lima Mayer & Filhos, R. da Prata, 39, 1.~ Agente no Porto: José Rodrigues Pinto & Pinho-R. do Almadz, 109¢ 111.

PRk ‘DEPOSITO DE PRODUCTOS CERAMICOS

—_——p b jo—

H. SCHALCK, DESUCCESSORES Jodo Carlos da Fonseca

Calgada do Cascdio — Lishoa 66 —Rua de Vasco da Gama 66
Premiado em iodm'as exposigdes—Depositos: em Lisboa T.ISEOA
R. da Magdalena, 17, .°, no Perto: R. do Almada, 141
—_— j——————
PRODUODOTOS

Tubos de grés para canalisagées. — Ladri-

' Pre & de ferro, cobre, zinco ¢ latio, prégo d'arame quadrado ¢ rodondo, sarda
- sl s e lhos para parquet. — Cimentos. — Tijolo e bar-

de ‘miching, carda iugleza, Brocha, tackia, eravinbo, Belmazes, ofc., otc. Hotdes do

metal inos e ordinarion, botdes de fuzendas de IR, soda, cle. ete,, © botles de varego. ro refractario, — Balaustres para platibandas,
Colchotes do todos os tamanhos ¢ qualidades, Capaulas para garrafus, boldes € fras- — Estatuas e vasos para ornamentos.
cos em todas as cores e tamauhos,

Pre¢os limitadissimos




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 269

M. HERRMANN

Telegraphia e Telephones

LUZ ELECTRICA

Por melo de machinas, pilhas e accumuladores
—~4ooh-

TRANSMISSAO DA FORGA A DISTANCIA
Barcos movidos pela electricidade

CAMPAINHAS ELECTRICAS
APPARELHOS DE PRECISAO

RESULTADOS GARANTIDOS

6 ¢ 8, Calgada do Lavra, 6 ¢ 8
LISBOA

b ] ). CAMBODRNAC

14, Largo da Annunciada, 16
120, P. DE S. BENTO, 120

TISBOA
e

OFFICINAS A VAPOR

RIBEIRA DO PAPEL

——. DT

Estamparia meehanica

Tinge seda, 1, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos
de seda ou de la, etc., sem serem desmanchados,

Os artizos de 18 limpos por este processo ndo estdo sugei-
tos a serem depois atacados pela traga. .

Encarrega-se da reexpedigiio pelo caminho de ferro, cor-
reio ou outra qualquer via.

BT VEDR
TINTAS PARA ESCREYER
DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalisande com as dos fabricantes inglezes, allemdes e outro
por prec¢o inferior

D Moot i

- - § ——-m— - -

Effectuam-se transaccoes em todos os ramos
bancarios e commerciaes

Tomam e saccam letras sobre todo o reino.

Compram e vendem papeis de credito.

Taxam sobre todas as pragas de Hespanha, mesmo sobre
as menos importantes.

Tomam papel, saccam e dio cartas de credito, circulares
sobre a Franga, Italia, Inglaterra, Suissa, Allemanha, Belgica
€ todas as principaes pracas estrangeiras.

Agentes do Banco de Guimardes
Correspondentes do Banco Commercio
¢ Industria, do Borto,

e do Banco Commercial de Coimbra’ *
Agentes peraes da fabrica
de alcool em 8. Christovdo, Faro.

ESCRIPTORIO
23 —Calgada de S. Francisco —LISBOA
Telephone n.° 318" ~

i
REAL COMPANHIA VINIZOLA

NORTE DE PORTUGAL
VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garantida do Douro, qualidade j& relativamente
preiav el a principiar em 300 réis a_garrafa.

VINHOS DE MESA

qualidades especiaes do Bouro e verdes superiores de Amaraule
Minho e Basto. '

VINHOS ESPUMOSOS

rivalisando em qualidade com as mais ‘atreditadas mar¢as de . &
Champagne e eustando menos de metade. '

garrafa 18000 réis

3000 »

» se »
0 » » exira secco » l‘(l“) .
« . grande vinho espumante ... » 48200 »

Ha tambem as mesmas (ualidades em '/ garrafas. Encontram-
e nas principaes confeitarias, mercearias, restaurants & hoteis.

DEPOSITO FILIAL: Rua do Alecrim, 47
FILIAL DO DEPOSITO: R. do Ouro, 72




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

--Gonsalves

Cirurgisco-dentista

CONSULTORIO
R. N. do Almada, 69, Lisboa.

RESIDENCIA
L. do Calvario, 22, 2.

|

EMPREZA DE NAVEGACAO A VAPOR

PARA ©O

LGARYE £ (CADIANA

0 vapor GOMES IV
Commandante ROCHA JUNIOR

JALRA no dia 16 de julho, ds 9 horas da manha, |

W para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro,
Oihdio, Tavira & Villa Realde Sanlo Antonio.

Para carga, encommendas e passageiros, trala-se no
Largo dos Torneiros, n.* 5.

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

BRAZIL E RTO DA PRATA
O paquete D ANTIIBE que sahird a 13de agosto

As accommodaches para passageiros sio inexcediveis em con-
forto, havendo a berdo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que s€ teem inventado para mifiorar os incommodos de uma Via-
gém por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e creados por-

tuguezes.
ACGENTES

l'stEm léilsb;ia:—KNOWLES RAWES & C.*—R. dos Capel-
istas, 31, I.°
No Porto:—W. G. TAIT & C.*~ Rua dos Inglezes, 23, 1.

do porto de Lishoa

g —— A {yepto- R Centeno @ C:*
Vapores a sahir

-, 1 11%11} 8

' nt+s Barcelona, Cette © Marselha, vipor-frances

Ahcan‘te! Saint-Jean. Sahirda a 2 de agosto. Agentes Henry
urnay & €.* Rua dos Fanqueires. 1).

\

' ¢ Hawre, vapor frances Saint-Jacques. Salird a 2 do
"vers! agosto. Agenles Heary Burnay & C* R. dos Fanquei-

alsle &' 14 2 B

ros, 10
- 1 " 2 -
' ﬁia"" ¢-Santos, vapor inglez Bellena. Sahird a4 I3 de
10, 10

s agosto Agentes Garland Laidley & C.* Rua do Aleerim

1n Victoria, Rio e :b”‘“' vapor allemio Paraguassu
'“a! S:lhiri."ﬂ"mtn LAgeie, E] Bebege, R. da Prala, 8.

rdeaux vapor francez, Orenoque. Sahiri de 13 a I8 de
y agoslo. Agenles, Torlades & (.»

“Yaperidmnce .M Sorhyi _llr !*‘-Iil 25 d¢ agoslos
r demcmmmﬁww« CuUnri

—

' Londres; vapor inglez Gibraltar. Sahird a & de agoslp.
Para’ Agentes f"l !’!nln Basto & C.* Caes do Sodré, 64, 1.0

Paréu Manaus, vapor inglez Anselm. Sahird a 10 dr agosto.
Agcotes Garland Laidley & G2 R. do Afecrim, 10,43

Paré ¢ Manaus, vipor inglez Grangense. Sahird a 20 de
9 agoslo. Agentes Garland Laidley & C* Rua do Aleerim,
10, 1.°

Paré ¢ Manaus, vapor inglez Obidense. Sahird a 30 de agoslo
L A'g:-llh's Garland Landley & C.* Rua de Aleerim, 10, 1.0

" Bahia, Rio de Janeiro, Santos,
Pernambuco, ﬂont:.wldoo ¢ Buenos l;nn, vapor
francez Dordogne. Sahird de 4 a8 de agosto. Agentes Torlades & .2

Rio ¢ Santos, vapor allemdo, Olinda.
Pernambuco! Sahird a 18 dv .-;p:ﬁlo. Agente, E. (i’vurw-. K.
da Prata, 8.

azil ¢ Rio da Prata, vapor inglez Danube. Sahird a I3
s de agosto, Agent. Knowles Rawes & C* R, "El-Rei, 31 1.0

ope “ha en vapor dinamarquez Douro. Sahird a 4 de agosto.
4 g ’ AL’""“‘ E. ﬂvnrgp_ “":l dn prill:l, 8

‘Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Ayres,
y vapor francez Ernest Simons. Sabird a 8 de agosto.
Torlades & G.*

: A o, Bahia, Rio de Janeiro, Mon-
: %ﬁm w:;e'npt ﬂj:‘eliq\‘upnrJrrn'm'l"z, E’q'u"atéur
Sahirk A 23 de;dgosto; Agentes, Torlhivs & 1.1

POE__aleils Dric
Ly - X

Para Ric de Janeiro e Pacifico, vipor ingles Galicia.
y Sahird a 8 de agosto. Agentes E. Pinto Basto & C.* Caes

do Sodré, 64, 1

Portos de Mocamhique \:ipm' i“‘,'h'z Breek. Sahird a
« 14 de agosto.  Agonles
Knowles Rawes & C* R, d'El-Rei, 31, 1.0
i ¢ Porto Alegre, \v: Karthago.
Rlo Grande do su" S;ihil:‘:lo:l Eeﬂrr r:gt‘l':{:‘l'r :\y:lil:'l':.
George. Rua da Prata, 8. |
vapor inglez, Goth, Sahira a 9 de agosto
Souiﬂ'I.l'a'Inpton, Comp. Union. Agentes, Knowles Rawes &
G2 R ’El-Rei, 31, 1.0
H Terceira, Graciosa, S. Jorge, Pico,
s- Mlgue's Fayal e’ Flores, \np't_ar portuguez Agor. Sahi®

ra a 8 de agoslo. Agente Germano Serrio Arnaud. Caes do Sodré, 8%,
9 0

in Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor francez
vale"l:Ia! Saint-Pierre. Sahird a 8 de agosto. Agentes Henry
Burnay & C.* Rua dos Fanqueiros, 10. :



