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Mappa dos caminhos de ferro

O nosso mappa acha-se 4 venda n’esta Redaccdo e
nas livrarias e tabacarias de Lisboa.

Preco: em papel, 400 réis; envernizado, em panno
¢ com reguas, 19000 réis.

Tambem trocamos, n'esta Redac¢io, o mappa em
papel por outro envernizado, mediante o custo do en-
vernizamento, 600 réis.
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A,
Annullacdo de tarifas

NTENDEM 0s nossos estadistas, e respectivos conse-
Iheiros, que as linhas ferreas portuguezas nio po-
dem annullar as suas tarifas especiaes e de pre-

cos reduzidos, que expontaneamente crearam em benefi-
cio do publico, apesar da letra expressa dos contractos.
Nio ¢ demais mostrar-lhes o exemplo alheio que ra-
ras vezes ¢ tdo eloquente nas suas affirmacées como o
que nos veiu agora de Hespanha, onde o Estado exer-
ce todo o rigor para com as linhas ferreas, mas onde
tambem, para ser correcto, nio exorbita nem tenta exor-
bitar dos poderes que os contractos lhe attribuem.
Como ¢ sabido, a companhia do Norte, por motivos
que niio interessa discutir aqui, annullou a quasi totali-
ade das suas tarifas especiaes, resolucfio a que nos
referimos jd por differentes vezes em numeros anterio-
res e de que fomos os primeiros a dar noticia.
Naturalmente o publico das localidades prejudicadas
com a suppressio das tarifas reduzidas levantou re-

clamagées que, tendo eco em todo o paiz, mais ou
menos ferido por esta determinacio, se reproduziram
em interpellacoes no parlamento.

O facto da companhia annunciar a annullacio jd de
si- demonstrava que ella estava forte no seu direito de
o fazer, mas as declaracGes, feitas nas camaras pelo
ministro do Fomento (obras publicas), em resposta dquel-
las interpellacdes, ainda vieram pdr mais em evidencia a
situacdo das companhias ndo subsidiadas perante o Es-
tado.

Eis as palavras do sr. Groizard na sessao do Senado
de 11 do mez findo:

«Ha dias que o meu particular amigo, o sr. marquez
de Arlanza, me dirigiu uma pergunta relativa 4 conducta
que o governo tenciona seguir com as companhias de
caminhos de ferro, em vista da denuncia das tarifas es-
peciaes que uma d’'essas companhias tem ultimamente
realizado, facto este que tem sobresaltado muitos pro-
ductores e sobretudo certas provincias de Hespanha, co-
mo Huesca, Leon e outras.

Este facto, como jd declarei no Congresso, e agora repi-
to, ¢ desgracadamente verdadeiro. Houve uma compa-
nhia de caminhos de ferro que denunciou as tarifas espe-
ciaes que, até ao momento actual, tinha em applicacao.

Sabe s. ex.* que, na lei para as concessoes de cami-
nhos de ferro, se fixou uma tarifa como maxitmum, den-
tro da qual as companhias podem reclamar o estabele-
cimento de tarifas especiaes menos elevadas do que as
permanentes, € sempre <smderéio apresentar alguma con-
dicdo para a applicacdo d’essas tarifas, como, por exem-
plo, wagons completos, percursos determinados, etc.

A companhia do Norte tinha empregado esse syste-
ma e vinha exercendo o seu trafego, com tarifas espe-
ciaes mais baixas do que as geraes. Mas agora, por cir-
cumstancias especiaes, julgou (a meu vér mal avisada-
mente), que convinha aos seus interesses elevar as ta-
rifas para evitar, talvez, que se tornem subitamente dif-
ficeis de executar, ou talvez para demonstrar aos accio-
nistas e obrigacionistas estrangeiros que chegou o mo-
mento de empregar todos os meios para evitar a crise
imminente.

Em face d'este procedimento, o governo nada péde
fazer, porque a Companhia estd no seu pleno direito de
obrar por esta forma. O governo aconselhou a compa-
nhia a que tal ndo fizesse, e d'isto ndo podia passar,
de forma alguma.

PR T R R R R LR B A R L R I I o B R N R R

Tinha o governo um meio, como eu jd disse na outra
camara, de hostilizar as companhias. Esse meio consis-
tia em exigir-lhes o cumprimento de tudo aquillo que
os outros- governos entenderam nao dever exigir, em
vista das circumstancias porque o paiz tem passado.

Ha, pois, algumas obrigacées que, effectivamente,
as companhias ndo cumpriram, e o governo podia exi-
gir-lhes rapidamente, immediatamente, 0 cumprimento
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dos seus deveres; mas o governo é de opinido que ndo
seria_prudente a adopcao d'uma tal medida, porque
d’esse facto poderia advir um resultado fatal, qual se
ria o de acarretar 4s companhias a fallencia immediata.

O governo, portanto, entende que, perante esta si-
tuacao difficil, que tdo justamente sobresalta o animo
dos productores do paiz, s6 lhe resta aguardar tranquil-
lamente que a companhia do Norte, reconhecendo o
seu erro, volte de novo ao seu sensato procedimento
anterior.

Por minha parte entendo que as tarifas pouco tempo
se poderdo sustentar, se, por acaso, forem postas em
pratica. At¢ agora ndo tenho motivo algum para julgar
que serdo suspensas ou ndo; mas parece-me que o re-
sultado de tudo isto serd que a propria companhia, em
defesa dos seus interesses, reconsiderard nos seus desi-

10S.

E’ summamente delicada, esta questao das tarifas. A
competencia ha de forcosamente estabelecer reduccoes
reciprocas, € tanto assim ¢ que jd se realizaram algu-
mas, em virtude da concorrencia estabelecida pelo Nor-
te com a nova linha de Valladolid a Ariza, e pelas com-
binages feitas pela companhia de Salamanca com as
empresas de navegacdo, das quaes resulta que o trigo
¢ conduzido a Lisboa e Porto, e d'ahi para Barcelona,
por precos muitos inferiores aos das tarifas mais baixas
do Meio Dia.

E’ certo que alguns pontos, como Navarra, Santan-
der e as provincias do Noroeste, serio prejudicados pela
falta de concorrencia e pela attitude da companhia do
Norte; porém o govcrno ndo pode impedir que essa
companhia, fazendo uso d'um direito que indiscutivel-
mente lhe assiste, denuncie essas tarifas. Tenho, porem,
esperancas que voluntariamente desistird da sua attitu-
de hostil, ainda que ndo posso dizer ao sr. marquez de
Arlanza quando se effectuard essa reconsideraciio. »

Respondeu ao ministro o sr. marquez d'Arlanza, la-
mentando que ndo houvesse meio de levar a companhia
do Norte a estabelecer tarifas mais beneficiosas, ¢ o sr.
Groizard de novo lhe retrucou:

«Tem razdo o sr. marquez de Arlanza. Nio devemos
conservar uma attitude de prevencdo contra as compa-
nhias ferro-viarias, que tdo poderosamente teem contri-
buido para o desenvolvimento do trafego e do fomento
da riqueza publica. Eu entendo que as nao devemos en-
carar hostilmente e que o seu direito lhes deve ser
mantido. »

E, ainda em resposta ao sr. marquez de Lema, accres-
centou o sr. ministro do Fomento:

L L B T I R I O A R R R A48 40 2.9 08 b8 B se Yo

«Todas as companhias necessitam auctorizacdo do
governo para estabelecer novas tarifas, menos elevadas
do que as legaes; mas quando queiram denunciar essas
tarifas e deixar s6 em vigor as legaes, ndo necessitam
auctorizacdo alguman.

LA R S B N N B RS O B BT O LB R RN N B N B TR IR O R A I R ® ® & & 0w g

Por esta férma o ministro e o governo hespanhol,
a0 mesmo tempo que manteem a mator firmeza no cum-
primento dos contractos, fortalecem-se para exigir das
companhias o respeito d lei.

E ¢ para notar que, emquanto o publico, scmFrc
propenso a desdenhar dos servicos que as linhas fer-
reas prestam ao paiz, se levanta em reclamacées con-
tra a companhia que elevou as tarifas, o ministro vem
declarar, em pleno parlamento, que o desenvolvimento
da riqueza publica tanto deve ds linhas ferreas, que nio
se deve hostilizal-as quando uma crise as assola.

Honra lhe seja.

Bagagens de mdo

Recebemos a seguinte carta :

Sr. Redactor.— Fui ha dias d’aqui(Setubal) a Santa-
rem e, como nao ha ainda aquella celebre ponte do
caminho de ferro sobre o Tejo, cuja construccio v.
preconizou em um dos primeiros numeros da sua Ga-
jela, da qual tenho o prazer de ser assignante da pri-
mitiva, parti d’aqui no comboio das 8 horas da manha,
chegando a Lisboa ds 10, e d'ahi, como tinha que em-
barcar em Santa Apolonia ds 4 e meia, aproveitei o
tempo para dar umas voltas na sua cidade, jantar. etc.

Mas eu levava uma malinha que ndo pesava 10 kilos;
uma bengala, porque, se 0 tempo estivesse bom, ndo
queria andar de guarda-chuva, trastinho com que eu
embirro, e um guarda-chuva, porque, se cahisse agua a
cantaros, ndo queria apanhal-a, coisa com que encavaco.

«Esta bagagem, se bem que nada pesava, nio deixava
de me incommodar, porque eu ndo podia andar para
um lado e para o outro com aquelles tres objectos, ir a
toda a parte de mala, como um sympathico soberano
fallecido, andar de chapeo n'uma mio e canna da India
na outra.

«Lembrei-me de depositar os dois n'um hotel onde
fosse jantar, mas ndo me convinha abstrahir da minha
liberdade dejantar onde me conviesse e, além d'isso,
no caminho da Praca do Commercio até Santa Apolo-
nia ndo ha hotel, que eu saiba, capaz para me dar de
comer.,

«Chamei portanto um mogo dos que estdo 4 porta
da estacdo e propuz-lhe elle ficar-me com a maleta e
a bengala, porque o tempo estava chuvoso, apesar do
que disséra o Noherlesoom, o ‘Popular e as Novidades,
cuidar da guarda d'aquelles dois objectos até 4 tarde e
ir-me esperar, ds 4 ¢ meia, 4 partida do comboio.

«Assim se fez; tomei-lhe o numero, por causa das
duvidas, desembaracado dos dois tropecos dei as minhas
voltas ¢ 4 hora marcada la estava eu na estacdo em
busca de bilhete para Santarem e do moco.

«Honradinho e pontual era elle—Id estava ao pé do
balcdo.

«Recebi o volume e o bastdo inutil, e tirando da algi-
beira duas cedulas de tostdo preparava-me para receber
as barretadas que merece quem paga generosamente,
mas qual foi o meu espanto quando o fiegue; me re-
cusa receber isso, como elle dizia, e me exige dez tos-
toes pelo servico!

a.'\’{il réis por levar uma malinha que eu transportava
segura n'um dedo, que nada pesava, em uma distancia
de pouco mais de um kilometro, era duro.

«Mas a armazenagem durante seis horas? observa-

va-me elle, a fidelidade com que me respeitdra os ha-
veres, ndo fugindo com elles (por esta theoria parece
que, se elle me roubasse, far-me hia o frete mais eco-
nomico) nao me defraudando a fazenda, ndo me obri-
gando a esperar nem a incommodar-me.
«Se fosse s6 o recado, observava elle, com uma de
fostao se pagava, mas a guarda, tivera que dal-a a um
estabelecimento ¢onhecido, tivera que fazer despesa ld,
que ir depositar, que vigiar ¢ que retirar mais tarde a
mala — por dez tostdes tudo isto, era um ovo por um
real !

«Q gallegorio ndo poupava argumentos e eu via que
elle tinha folego para me recitar um discurso maior
que o do sr. conde de Burnay na assembléa do Banco
Je Portugal, e eu ou perderia o comboio, ou teria que
fugir ou que pagar. _

«Que a mala fora guardada n'um estabelecimento onde

0os mogos fazem despesa, isso ndo ha duvida, ¢ até,
>



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 83

sem laivos de onoftrofismo, eu posso affirmar que o foi
n'uma taberna, porque me foi devolvida com um pro-
nunciado aroma a sardinha assada e uma rodela de-
monstrativa de um respeitavel copo de litro a que ser-
viu de bandeja.

«Optei pelo ultimo systema,—pagar os 1000 réis—
e agora que estou de volta e de pachorra—como v.
vé —sabendo quanto v. se interessa pela melhoria do
servico dos nossos caminhos de ferro e seus accessorios,
venho perguntar-lhe se ndo haverd meio de remediar
isto, fazendo-se uns bilhetes directos ou uns comboios,
tambem directos, em que os volumes, quer de baga-
gens, querdos que os passageiros levam comsigo, fos-
sem transferidos, pelo proprio caminho de ferro, de
uma a outra estacdo, ou, finalmente, a nio ser isso pra-
ticavel, ndo se poderia impOr a esses sujeitos que nos
fazem fretes, ahi, uma tabella razoavel ?

«Se tiver paciencia e espago, diga alguma coisa na
sua Gagela, que a lé sempre com muito interesse o

seu, etc.»
F. A.

Tem muitissima razdo o nosso espirituoso correspon-
dente de Setubal.

Ha evidentemente uma grande falta, ndo s6 em Lis-
boa como em flodas as estacoes das nossas linhas fer-
reas, de um deposito para estes volumes, como se faz
em toda a parte, menos na peninsula.

E' este o remedio para o mal de que o nosso corres-
pondente se queixa, e ndo outros que aponta e que nao
seriam praticos. :

Quem aqui lhe responde jd foi victima d'essa falta,
especialmente uma vez que, indo ds. Caldas da Rainha
e ndo encontrando quarto nos hoteis, teve que procurar
alojamento em casas particulares, e como andou uma
hora em busca d'elle,acompanhado por um rapazito que
lhe levava a mala, tambem s6 a custo conseguiu redu-
zir a Goo réis o pagamento do recado que elle, com um
coro de garotos companheiros, lhe exigia mais elevado.

Se o deposito de volumes nas estacdes existisse, 0
sr. F. A. ndo teria mais que, chegando d estacdo do
Terreiro do Paco, deixar acii a sua mala e a bengala e
receber uma senha. Quando, terminados o0s seus nego-
cios, quizesse seguir para a estagdo do Norte e Leste,
ia, ou mandava, com a senha buscar os volumes, raga-
ria dois vintens de deposito e elle proprio, em qualquer
carro, os levaria para Santa Apolonia.

Gastaria assim 40 réis, em vez de 17000 e incom-
modava-se menos, ¢ ndo recebia o seu volume man-
chado ¢ mal cheiroso. '

Mas esse servico, de tdo facil execugao e que tantas
commodidades proporciona aos passageiros, ndo estd
ainda estabelecido entre nds, posto tenhamos esperanca
de que, em breve, comece a por-se em vigor, como ji
dissémos.

A todas as direccoes dos nossos caminhos de ferro
lembramos o expediente, e se voltarmos ao assumpto,
como ¢ bem possivel, dir lhes-hemos como pédem pres-
tar este e outros servicos ao publico, sem custo, e
obtendo por elles fontes de receita mais que remune-

radoras.
' Ak
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio @ Industria
Reparti¢iio do commercio

Tendo sido presente a Sua Magestade El-Rei a representagao
da gerencia da companhia do caminho de ferro de Guimardes,
sociedade anonyma de responsabilidade limitada, com séde na
cidade do Porto, pedindo auctorizagin, em virtude da deliberagio

tomada pela assemhléa geral, em sessdo de 12 de margo de 1894,
com voto affirmativo do conselho fiscal, de o de novembro do
mesmo anno, para emittir 6:000 obrigacoes do valor nominal de
Qo000 réis cada uma, ou no valor total de 540:0003000 réis, com
o juro fixo de 5 por cento ao anno, amortizaveis em noventa e
nove annos, mas de modo que o encargo para a companhia nao
seja nunca superior annualmente a 27:5003000 réis, ¢ com o fim
especial de, com o producto de tal emissdo, se extinguir a divida
fluctuante da companhia:

Considerando que a emissao pedida, destinada a extinguir a
divida fluctuante da companhia, ndo lhe traz encargos novos, nem
augmenta, antes deve restringir, os existentes;

Considerando que a importancia das obriganlpées que a compa-
nhia pretende emittir ¢ inferior ao capital realizado em acgoes e
immobilizado na construcco do seu caminho de ferro e material
fixo e circulante;

Considerando que a companhia, tendo anteriormente satisfeito
os seus encargos, ainda apresenta saldo positivo sufficiente para
pagamento dos encargos da emissdo que pretende :

Ha por bem o mesmo augusto senhor auctorizar a gerencia da
companhia do caminho de ferro de Guimardes a emittir 6:000
obrigacdes do valor nominal de gojpooo réis cada uma, ou do valor
total de 540:0003000 réis, com o juro fixo annual de 5 por cento,
amortizaveis em noventa e nove annos, mas de modo que o en-
cargo para a companhia nfio Seja superior annualmente a réis
27:500$000, € com o fim especial de, com o producto de tal emis-
sio, se extinguir a divida fluctuante da referida companhia, e ainda
com as seguintes clausulas:

1.2 Que d'esta emissido, ou de qualquer operagio financeira -

realizada pela companhia, nenhuma responsabilidade, em qualquer
situaciio ou hypothese, vird para o estado, nao tomando o governo
reils_ponsabiiidade alguma pelas obriga¢oes emittidas pela compa-
nhia ;

2.* Que as garantias com que a companhia assegura o paga-
mento de juros e amortizagio das obrigagGes, em caso nenhum
prejudicam nem offendem os direitos que, pelas leis e pelas clau-
sulas dos contractos, pertencem ao estado sobre a referida linha
por isso que o estado, sempre, e em todas as hypotheses, é cre-
dor privilegiado da companhia no que respeita as obrigacbes con-
trahidas pela companhia nas leis e nos contractos;

3.4 Que esta emissiio serd submettida ao registo do tribunal do
commercio, nos termos da legislagio commercial vigente.

Pago, em 4 de margo de 18g3.=cArthur Alberto de Campos

Henrigues. , 3
Para a gerencia da companhia do caminho de ferro de Gui-

maraes. g
NOVAS TARIFAS

Para dar maior realce a esta seccdo, tdo interessante
para todos os nossos leitores que fazem frequentes
transportes por caminhos de ferro, e mesmo a pedido
de alguns que desejam se lhes ponha sempre bem em
evidencia qualquer nova modificagdo do systema tari-
fario das differentes linhas, alteramos, d’hoje em diante,
o titulo «tarifas de transporte» que davamos a esta
seccao.

cAmpliacdo da tarifa especial n. 2 p. v. da Beira
Alta. — Esta ampliacdo, agora publicada, tem dois para-
graphos sendo, pelo 1.°, applicado um preco especial,
muito reduzido, aos transportes de cal procedente da
Figueira da Foz para Guarda — transito, evidentemente
para levar a cal do Cabo Mondego a abastecer as
povoacoes servidas pela linha da Beira Baixa.

O 2. § nio ¢ mais que a publicacdo de uns precos
que, por meio de concessdo particular, aquella compa-
nhia {zi applicava aos transportes de cal, por wagons
completos, tambem procedentes da Figueira para as
estaches proximas.

Tarifa especial n.° 15 p. v. da Beira cAlta. — Nao
tinha esta companhia tarifa applicavel aos transportes
de palha e resolveu creal-a agora.

As suas condicbes sdo:

O peso minimo serd o de 8.000 kilos, ou pagando
como tal.

Até 100 kilometros applica-se o typo de 11 réis por
tonelada e kilometro, com o minimo de 1.200 réis por
tonelada, incluidas as despesas accessorias.

A
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De 101 até 111 kilometros as remessas pagam o preco
firme de 1.400 réis por tonelada.

De 112 kilometros em diante paga-se g réis por tone-
lada e kilometro.

Alem dos typos de 11 e g réis supra cobram-se as
despesas accessorias, 300 réis por tonelada, sendo a
carga dos wagons feita pelo expedidor.

ontamos distribuir estas tarifas aos nossos assi-
gnantes com O Proximo numero.

Tarifa especial ‘P. n.° 11 g. v. do Minho e “Douro.
—E’ destinada esta tarifa aos transportes de peixe
fresco ou salgado e mariscos, das estacdes das linhas
do Minho e dgas de Leixdes (Mattosinhos ou L.eca) Villa
do Conde e Povoa de Varzim para qualquer estacdo
da linha de Guimaries.

N'esta linha ficam pagando estes transportes 50 réis
por tonelada e kilometro e nas demais 45 réis.

A
ESTATISTICAS .

Sul e Sueste. — O movimento d'estas linhas nas pri-
meiras 4 semanas do anno corrente, comparadas com
as de 1804, dd os resultados seguintes :

1805 1804
BASRREIIOR .. o o soan bn oaein s maa sy 180100 21579
Bagagens e recovagens—toneladas. ... 463 770
Mercadorias—toneladas .. ........... 12.504 10.041

Em virtude do augmento do movimento em pequena
velocidade, ndo houve diminuicdo, antes excesso, na
receita, apesar do menor movimento de passageiros
(2.550) e grande velocidade (307 toneladas).

Comboios tremvias. — O numero de passageiros trans-
portados n'estes comboios, durante os mezes de janeiro
e fevereiro d'este anno e do anterior, foi:

- 1895 1804
Janeiro.........ceoiveiiicn e 22372 15960
|7 T SRR el S A R e S S T Ty MR 4

Fotalses-vanslves 4347621 31334
BIBAIN . o3 e e ate hoe wsiansste s die 18428
A média por dia foi:
Janeiro ......iveiiiiiiiiiiii 721 508
B CCTRITO 5 s+ 3. 0 A v 8 e, /AT 764 555
Nos dOIS TNeZeSs o s.s.vies s msin s s/esinins 742 531

Em 18¢g4 faziam-se 10 comboios por dia, o que dava
a média de 53 passageiros por comboio; em 1805 fa-
zem-se 16 4 semana e 20 aos domingos e dias santifi-
cados, ou 520 comboios em janeiro e 468 em fevereiro,
sendo, portanto, a média 44 passageiros por comboio.

Devemos concordar que ¢ bem pouco para um ser-
vico estabelecido ha mais de dois annos.

Os ascensores da Central do Rocio.—E’ curioso dizer-
se que o movimento d'estes ascensores nos dias da
chegada e partida dos estudantes que vieram de Coim-
bra 4 festa de Jodo de Deus, foi:

Dia 7, chegada do comboio................ 13850
g0, partida . in e s e et I A VURIERR LY

Poderiam ter transportado o duplo, especialmente no
dia 10, se mais rapido fosse o seu andamento, porque
é facto que pelas escadas subiram e desceram muitas
mais pessoas que pelos ascensores.

Pode-se portanto calcular que, nomeadamente no dia
10, ndo foi inferior a 25.000 0 numero de pessoas que
foram 4 estacde do Rocio.

Tarifas do Norte de Hespanha

Em virtude de certas negociacGes com o governo e
attendendo ds reclamacées instantes do publico, esta
companhia restabelecen uma grande parte das suas ta-
rifas especiaes que havia supprimido desde 15 de feve-
reiro e de novo comecaram a vigorar desde 10 do cor-
rente.

Sdo ellas as n.* 1, 2, 3, 4, 4 bis, 5; 7.8 1.°, 8,8 bis,
0 §§ 1.° e 2. ampliacdo da g § 1.°. 09§ 3.% 9 § 4.%
10 128 1.0, 12,825,158 4.% 4258 5.7, 10800 15800
e especial A da estacdo de Tarazona.

Este restabelecimento é, todavia, com caracter tem-
porario.

Das tarifas primeiramente annulladas ndo foram re-
stabelecidas as n.”:

Additamento 4 n.” 3, 6 bis (que ¢ a mais importante
porque ¢ a tarifa dos portos do Norte, applicavel a
quasi todas as mercadorias, para Madrid e vice-versa)
7 § 2.% additamento ao § 1.° da 8, 15 §§ 1.° 2.%, 3.% ¢
8. e seu adittamento e temporaria n.’ 1, nem as 16 § 14,
N.M.n%1,B. V.M. 1, B. V. M. A. 1 e additamento
a estas, annulladas desde 1 do corrente.

Para substituir a 6 bis, a que acima nos referimos, o
Norte jd tem, ao que nos consta, o novo projecto sub-
mettido 4 approvacdo do governo.

Auribue-se esta reconsideracdo condicional da com-
panhia do Norte 4 resolucdo tomada pela mesma com-
panhia e annunciada em conferencia que, em 7 do cor-
rente, teve com o sr. Sagasta, o marquez de &omillas,
representante da companhia, na qual este offereceu es-
pontaneamente, em nome da companhia, o restabele-
cimento das tarifas especiaes, ha pouco supprimidas,
em consequencia do conflicto com o governo, a que
nos temos referido, com o intuito patriotico de nflo
crear difficuldades ao governo e ao paiz na actual con-
junctura, em que os acontecimentos de Cuba os pdem
em certa difficuldade.

Diz-se, porém, que esta nova attitude da companhia
¢ momentanea, ¢ devida sémente aos factos anormaes
que se estdo passando n'aquella ilha e que reclamam
todas as dedicacGes patrioticas, nio cedendo, portanto,
a companhia das suas reclamacGes anteriores.

A,
NOTAS DE VIAGEM

XVII
0O Rheno —Colonia

As 6 horas da manhi parte o primeiro vapor de
Coblenz, E n'esse que deve ir quem queira aproveitar
0 tempo.

O Niederwald, assim se chamava o barco em que
fui, partiu do embarcadeiro a juzante da ponte de bar-
cos, passando em frente da embocadura do Mosel, dei-
xando nos admirar as mais bellas perspectivas da foz
d’este rio.

Continuam, posto que mais espacejados, nas duas
margens, os castellos dos velhos senhores do Rheno,
tio senhores que tinham as suas pequenas esquadras
de embarcacées, ¢ os seus regimentos de assaltantes
dos que se aventuravam a navegar no rio e que repe-
tidas vezes eram obrigados a pagar bem cara a impru-
dencia de passar com valores diante dos ricos palacios,
cujos donos os ributavam a seu talante.

Hoje o Rheno estd pacificado—os antigos assaltan-
tes deixaram grandiosas fortunas aos seus herdeiros;
mas estes ndo continuaram o processo de as avolumar,

o
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Em vez dos barcos de piratas, salpicam o rio peque-
nas armacoes, com a apparencia de uma aranha enorme,
onde a pesca se exerce com actividade.

Dos velhos tempos conservam-se, porém, as lendas,
perpetuadas nas muralhas e mirantes dos antigos edi-
ficios que se ostentam nas duas margens, ora recor-
dando dramas de sangue dos que ali se debateram em
combates ou perderam a vida em assaltos; ora os poe-
mas d’amor e de heroicidade dos paladines, como o de
Carlos Magno, cuja espada vibrante rachava montanhas
e cuja vida emocionucra de paix@o se deixou esvair, no
vetusto castello de Rolandseck, em contemplacio da
eterna morada do bem amado; ora, finalmente, em can-
tos de voluptuosa alegria, como que sahidos ainda da
ilha de Nonnenwerth, onde se davam os mais princi-
pescos festins em que a austera moralidade allema nao
tinha entrada.

Antes de chegar a esta ilha, olhemos de frente e de-
frontaremos com as sele montanhas, interessante grupo
de sete elevados montes, do cimo dos quaes se desfruc-
tam os mais imponentes pontos de vista.

E' apressada a minha viagem, mas nido deixarei de
ld ir, visto que posso fazel-o, no intervallo da Fassagem
de um a outro vapor, gracas ao caminho de ferro.

Ha, pois, que desembarcar em Koniwsginter e, sem
demora, atravessar a povoacdo para ir tomar o ascen-
SOr.

Desde o caes até a estac@o ha frequentes taboletas
que indicam o caminho a cada um dos dois ascensores

ue sébem as sete montanhas. Para a direita vae-se ao
go Drachenfels ; para a esquerda ao de Petersberg.

Vamos n'aquelle, que ¢ uma linha do systema da do
Rigi. A machina vae na frente, rebocando duas carrua-
gens abertas, de 4o logares cada uma, das quaes se
gosa bem o panorama.

A rampa mais forte é de 20 por cento; a linha tem
1.500 metros, apenas, subindo uma differenca de nivel
de 225 metros, em 12 minutos.

A subida custa 1 marco e a déscida metade; o bilhete
de ida e volta ndo tem reduccio de Frec;o.

De 14 de cima, do terraco do castello, a vista é admi-
ravel, desfructando-se o rio e suas margens como d-vol
d'oisean. Nas tres faces do terraco que olham sobre a
montanha ha, no parapeito que as resguarda, grandes
chapas de latdo, em que estd indicada a topographia
de toda a extensao que a vista abraca.

Um grande restaurante estende as suas mesas pelo
terraco e parte do terreno proximo. Péde-se ali almo-
car, isto &, jantar, que ¢ como na Allemanha se chama
4 comida da 1 hora da tarde; mas eu aconselharei o lei-
tor a ter tomado o seu café com leite no vapor, 4 vin-
da, e reservar a vontade para o outro vapor em que
seguird depois.

eita a nossa visita, preparava-me para percorrer, a
pé, uma parte da montanha, quando o silvo repetido da
machina me avisou de que tinha um comboio extraor-
dinario a partir, 0 que me permittiria ainda experimen-
tar a outra linha,

Desci, pois, e tomando o caminho da estaciio de Pe-
tersberg, ndo sem custo alcancei o trem, jd a partir.

E um ascensor em tudo semelhante ao outro, diffe-
rencando-se s6 em que o trajecto € todo por entre bos-
ques; uma atmosphera de verdura nos rodeia, nada dei-
xando ver para fora. Custa tambem 1 marco e meio,
subida e descida.

L4 em cima novos panoramas, hotel e restaurante,
como no outro, o que tudo tive que ver rapidamente
para descer do comboio immediato a tempo de tomar
o vapor das 12 horas e tres quartos.

Chegou este com o seu razoavel atrazo (por toda a

parte ha d'isto); era o Loveley, pequeno barco de tres
cobertas, na ultima das quaes eu fiz servir o meu al-
moco, que me soube deliciosamente, por 3 marcos, e
8o pf. de vinho, aquelle vinho branco, frio, acidulado,
do Rheno, que se parece com o nosso Bucellas.

No percurso ate¢ Colonia s6 ha de mais importante
a cidade de Bonn, onde se encontra a antiga universi-
dade, o maior edificio da Allemanha, pois tem 580 me-
tros de extensdo na fachada, parte da qual mesmo do
vapor podemos veér.

Meia hora depois despedimo-nos do Rheno para en-
trar em Colonia,

Ao desembarque os corretores dos hoteis acotovel-
lam-se e quasi nos enfadam com as suas insistencias
para que prefiramos este ou aquelle.

Cuidado, recommendo ao leitor, ndo lhe succeda como
me succedeu, ficar mal alojado.

O melhor ¢ escolher um hotel proximo da cathedral
que ¢ o centro de onde irradia todo o movimento.

Colonia é uma linda cidade, uma das mais apreciaveis
da Allemanha do Oeste.

Compridas avenidas ajardinadas, ladeadas de bellas
edificaces rodeiam o hemicyclo que ella forma, sendo a
sua linha diametral um bello e vasto caes para o rio,
onde se véem os mais importantes armazens por ata-
cado. "

Este caes communica com a cidadesinha fronteira,
Deutz, por uma ponte de barcos onde é immenso o
transito de pedes e carros, continuamente interrompido
por ter que se abrir a ponte para a passagem dos va-
pores e barcos de carga.

E’ inacreditavel como este systema de pontes se con-
serva ainda no Rheno, como n’'um pequeno rio sem
importancia, e mais uma vez nos lembra a adopcéo da
ponte trasbordadora de Bilbao.

Uns 500 metros abaixo d’esta ponte ha outra, fixa, e
d'uma grande imponencia, servindo, no centro, de pas-
sagem ao caminho de ferro entre as duas margens, €
tendo aos lados, separada pelas cruzes de Santo André
que sustentam o taboleiro, uma estrada para transito
publico.

E’ toda de ferro, sustentada em dois encontros e tres
largos pilaves de alvenaria, tendo 412 metros de exten-
sdo0, 19 de largura e 15 de altura sobre a agua.

Em cada uma das entradas ha uma grandiosa esta-
tua equestre em bronze, Frederico Guilherme IV, e
Guilherme 1.

As duas maiores preciosidades de Colonia séo: a ca-
thedral e a estacdo central dos caminhos de ferro.

De uma e outra me occuparei no proximo artigo, aca-
bando este com os varios detalhes que tive tempo de
examinar durante a tarde da chegada.

Jd disse que um largo boulerard rodeia a cidade. Nédo
ha jardins publicos, nem sdo necessarios porque todas
as casas sao um jardim.

E’ na verdade encantador o gosto d'aquella populacio
pelas flores! Em cada edificio a entrada ¢ ao centro, por
um corpo saliente sustido por columnas. Sobre ellas for-
ma-se um terraco, que ¢ varanda da janella central do
1.? andar.

Pois todas essas varandas estdo completamente cheias,
absolutamente cheias de flores, entre as quaes a sim-
ples sardinheira ¢ estimada como a mais mimosa Ideale.
O efteito das ruas principaes, ou melhor, das ruas onde
vive a sociedade abastacﬁl, ¢ lindissimo, assim.

O jardim zoologico e o de Flora, em cada um dos
quaes se paga 1 marco de entrada (metade aos domin-
gos) sdo muito interessantes, aquelle pela sua completa
colleccdo de animaes, este pelas raras qualidades de
flores que ali se reunem, e pelo bello aquario, :
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Para este ponto (os dois jardins sdo juntos) ha trem-
via (15 pfennigs) e vapor pelo rio.

N'esta visita, e na das mais frequentadas ruas, onde
ha grandes e elegantes estabelecimentos, passei a minha
tarde, até que uma chuva torrencial me obrigou a reco-
lher ao hotel Tils, proximo do mosteiro de Santo An-
dré e da estacdo central, onde, por 4 marcos, jantei
muito bem.

A’ sahida, nova batega d'agua me esperava, impedin-
do-me de ver a cidade de noite, como tanto desejava.

Tive que desistir de qualquer distracgdo, ficando no
hotel, evidentemente aborrecido, farto de agua... de
Colonia.

ddd, —
0 Transsiberiano

Ainda dcerca do grande caminho de ferro russo, que
promette ser uma das obras mais colossaes do nosso
seculo, continuam os jornaes estrangeiros a publicar
varias notas, que correspondem ao geral interesse com

ue se segue em toda a parte as particularidades da gran-
josa empresa.

Sdo, sobretudo, extremamente interessantes as im-
pressdes de viagem relatadas por um dos passageiros
do primeiro comboio que, partindo de S. Petersburgo,
chegou directamente a Omsk.

Confessa o viajante que emprehendeu a viagem de-
baixo d'uma impressdo pessimista. Uma viagem d'esta
ordem, atravez de territorios interminaveis, onde a na-
tureza ingrata se manifesta unicamente sob os seus as-
pectos inflexiveis, parecia-lhe ndo poder terminar sem
que algum facto extraordinario e imﬁrevisto viesse sur-
prehender a tranquillidade da marcha.

Nada, porém, veiu confirmar as suas previsaes, tudo
se passou como se o comboio atravessasse as regioes
europeias, e no segundo dia de viagem surgiu aos olhos
dos viajantes o Volga, desenrolando-se magestosamente
no seu leito, para alem do qual comeca, em breve, a Asia.

O comboio passou o rio sobre a grande ponte Ale-
xandre, gigantesca construccao de 1.387 metros de
comprimento, € que ¢ uma das maiores ¢ mais notaveis
d’este genero. Ao longe, parece suspensa no ar, e
quando a locomotiva corre sobre ella, gosa-se das porti-
nholas das carruagens um espectaculo altamente pitto-
resco, onde a limpidez das aguas se casa perfeitamente
com a brancura das aldeias marginaes.

Para ld do Volga recomeca a steppe desolada, inva-
riavel, até que na estacdo de Ttcherkaskaia apparece

ela primeira vez a grande linha caracteristica dos
ﬂ[ontes Uraes.

A seccdo montanhosa principia logo em Bogorous-
lane, e o desfiladeiro mais escarpado de toda esta parte
do trajecto encontra-se entre as estacoes de Balascho-
vo e Tcheliabinsk, onde a linha attinge a altitude cul-
minante de 600 metros acima do nivel do Baltico.

Impressiona vivamente a agreste paizagem d’esta
regido. Enormes rochedos perpendiculares, erguidos nos
ares, parecem prestes a fulminar o comboio que, lanca-
do por cima de precipicios, entra repentinamente n'uma
floresta. A trincheira, com uma profundidade de 35
metros, ¢ aberta na rocha viva. Depois a locomotiva
desemboca alegremente das gargantas escarpadas, para
entrar n'um mar de arvoredos, dominados pela cadeia
dos montes. Estas metamorphoses repetem-se sem ces-
sar.

A particularidade mais interessante d’este caminho
de ferro atravez da montanha é que nao tem um unico
tunnel, e a via ferrea rodeia sempre os pequenos rios.

Que trabalho extraordinario ndo foi necessario em-
pregar! Em muitos pontos, foi dentro de cestos, sus-
pensos sobre os precipicios, que os engenheiros elabo-
raram os seus tracados.

Ao terceiro dia os viajantes transpunham o obelisco
que divide as duas partes do mundo, e alem do qual
surge um arvoredo illimitado n'uma soliddo absoluta.

Cahia a noite, quando a locomotiva atravessou os ja-
zigos auriferos do Miass. Nas proximidades de Tchela-
binsk a cadeia das montanhas affasta-se e occulta:se,
para depois apparecer dos lados de Oeste.

No dia seguinte o comboio entrava na Siberia e per-
corria at¢ Omsk a nova via da secciio Occidental do
Transsiberiano.

Como jd dissemos no nosso numero precedente, este.
trajecto, que comprehende a 5.* parte da réde geral,
tem uma extensao de 1.620 kilometros.

Foi certamente por lapso que o nosso collega, Enge-
nharia e CArchitectura, ndo disse que o artigo O 1rans-
stberiano, que publicou ha dias, no seu n.® 40, foi trans-
cripto do numero anterior do nosso jornal.

Nio julgamos que aquella revista evite citar-nos e, se
tal succedesse, bem vé que ndo lhe pagamos na mesma
moeda.

A,
PUBLICACOES RECEBIDAS

Revista moderna. — Semanario illustrado, director-
gerente Emygdio Monteiro. Recebemos os n.”* 5 e 6
d’este semanario, muito bem escripto e muito bem
impresso. Romances interessantes, perfeitas gravuras e
umas seccoes criticas, tracadas com um ndo vulgarcunho
de bom senso; eis 0 que ¢ a Revista moderna.

Guia ferro~viaria. — Mais uma publicacio sobre cami-
nhos de ferro appareceu no vizinho reino.

Este periodico quinzenal publica-se um Valladolid e
dedica-se 4 defesa dos interesses do commercio, agora
tanto em jogo com a guerra entre as companhias.

Desejamos longa vida ao novo collega.

0 Occidente. — O n.° 583 d’esta illustracdo vem es-
plendido de gravuras, trazendo na 1.* pagina um magni-
fico retrato de Jodo de Deus, pagina decorada e dedi-
cada ao grande poeta lyrico: as duas paginas do cen-
tro, primorosamente illustradas com decoracdo apro-
priada, occupam-se do congresso viticola nacional, publi-
cando um desenho representando uma sessio do con-
gresso e os retratos dos srs. conde de Bertiandoes, Jodo
Achilles Ripamonte, Joaquim José d'Azevedo, Cincin-
nato da Cesta, D. Luiz de Castro, Visconde de Chan-
celleiros, Henrique de Mendia, Sertorio do Monte Pe-
reira, Antonio Maximo Lopes de Carvalho e José Ve-
rissimo d'Almeida, membros do congresso, ¢ o retrato
do Visconde da Silveira, ha pouco Exl]ecido, completa
a parte illustrada d'este esplendido numero.

A parte literaria compoe-se de: Chronica Occiden-
tal, por Augusto de Mello; Jodo de Deus, por Theo-
philo Braga ; Carta a Jodo de Deus, por Libanio Bap-
tista Ferreira ; Poesias de Jodo de Deus com versido em
italiano, por Prospero Peragallo; Congresso Viticola
Nacional, por Esteves Pereira; A Gazeta de Lisboa e
o Diario do Governo, por Silva Pereira; Segredo Antigo,
romance, pelo morgado de Fortinhdes ; Necrologia.

0 Diario d’Elvas—Este jornal independente, literario
e noticioso que se publica em Elvas, comecou, a datar
de 1 de fevereiro proximo passado, a distribuir, sem
augmento de preco, aos seus assignantes, como brinde
semanal, uma folbha literaria que se publica ds quintas
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feiras, contendo 16 paginas in-8.° de texto, e que, sob
o titulo de Encyclopedia Recrealiva, comprehende ro-
mances, contos, poesias, artigos sobre sciencia e bellas
artes, compilados dos melhores auctores contempora-
neos, nacionaes e estrangeiros. Este brinde constituird,
no fim do anno, dois volumes de 416 paginas cada um.
Os 4 numeros da Encyclopedia que temos presentes
comprehendem artigos literarios e scientificos de Al-
phonse Karr, Thomaz Ribeiro, M. Roussado, Trindade
Coelho, Mariins Velho, Fialho d'Almeida, Jodao da Ca-
mara, Antonio de Lemos, Armand Silvestre, Goncal-
ves Ribeiro, Collete, Guilherme d'Azevedo, Vilhena
Barbosa, Carvalho Cordeiro, Pereira Caldas, Oscar
Ney, Paulo d’Amaranthe e Casimiro d’Abreu.

O 5.Y numero, exclusivamente destinado a comme-
morar o anniversario natalicio de Jodo de Deus, contém
unicamente diversas das melhores poesias d'este pri-
moroso vate.

Ao,
Companhia de seguros Fidelidade

Sdo, como sempre, interessantes os dados que nos
fornece o relatorio d'esta companhia, relativo ao ultimo
anno. As suas receitas elevaram-se a 274:58 13244 réis,
sendo 234:9741237 de seguros terrestres, 25:376562
réis dos maritimos e os restantes 14:2301445 réis pro-
venientes de juros de titulos.

Tendo a despesa sido de 108:9957009 réis, o saldo,
junto com o que ficou do anno anterior, e extrahidos
15:7461876 réis para fundos de reserva, elevou-se a
03:2487223 réis.

O dividendo foi de 65#000 réis por accdo, livre de
imposto, ficando ainda para fundo de reserva mais réis
5:888m223.

Os seguros pagos por prejuizos terrestres foram na
importancia de 53 contos e 0s maritimos 7 contos.

Nos doze annos, de 1883 a 18g4 a companhia tem
pago por sinistros terrestres 792 contos e nos doze an-
teriores pagou 624 contos, o que faz a importante verba
de 1.416 contos.

Aod
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro
Meridionaes

Em virtude do artigo 30.% dos estatutos ¢ convocada a assem-
bléa geral d'esta companhia a reunir-se no dia 8 de abril, pela
uma hora da tarde, na séde da mesma companhia, rua de El-Rei,
117, 3.° andar, para lhe ser presente o relatorio e contas da di-
recgiio até 31 de dezembro ultimo, e parecer do conselho fiscal,
bem como proceder d eleigio de todos os cargos da companhia.

Todo o proprietario de ac¢des ao portador deverd deposital-as
n'esta companhia quinze dias antes do dia da reuniio.

Lishoa, 7 de margo de 1895.==0 secretario interino, Jodo An-
tonio ‘Pinto.

Compan'ia de seguros Fidelidade

A assembléa geral d'esta Companhia reuniu nos dias 31 de ja-
neiro e 6 do corrente, sendo approvado o dividendo de réis 63pooo
por acciio, livre para o accionista de imposto de rendimento. Fo-
ram eleitos para:

Mesa da assembléa geral

Presidente, Antonio Maria Gomes; vice-presidente, Luiz Ja-
cintho Soares; secretarios, Augusto Carlos Miranda Monteiro,
Victorianno Estrella Braga; vice-secretarios, José Thomaz d’Arau-
Jo Couto, José Felix da Costa.

Direcgao

Effectivos, Pedro Augusto Martins da Silva, José Adolpho de

Mello e Sousa, Victorianno Estrella Braga; substitutos, Jos¢ Rodri-

ﬁtges Tarujo Formigal, Jodo Theotonio Pereira, Augusto Carlos
Miranda Monteiro.

Liisboa, 7 de marco de 18g5.

O secretario da assemblea geral, Victorianno Estrella Braga.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nio se tendo verificado a assembléa geral ordinaria, convoca-
da para hoje, por falta de representacio necessaria nos termos do
art.2 23.° dos estatutos, ¢ novamente convocada para o dia 30 do
corrente pela 1 hora da tarde.

A reunido effectuar-se-ha nas salas da camara do commercio
e industria, Praga do Commercio, e n'ella se deliberard com qual-
quer numero de accionistas e representac¢do de capital.

O fim da reunido é discutir e votar as conclusoes do relatorio
e parecer do conselho fiscal e proceder 4 elei¢@o da mesa da as-
sembléa geral ¢ corpos gerentes. _

Lisboa, 14 de marco de 1895.—0 presidente da mesa da as-
sembléa geral, José Mesquita da “Rosa.

Nos termos dos art."* 12 a 14 dos estatutos, se faz publico que
no sorteio das obrigagoes d'esta Companhia, que teve logar no
dia 14 do corrente, sahiram sorteadas as n.* 2:331 a 2:335, 4:506 a
4:600; 01046 a g:030, 35:146 a 35:150.

O pagamento das obrigacées sorteadas, bem como o paga-
mento dos juros, comecara no dia 1.° d’abril, na séde da Compa-
nhia e na sua agencia no Porto, nas condigoes dos semestres an-
teriores.

Lisboa, 16 de marco de 1895.—Os directores, Pedro Ignacia
f‘.opvs, Anmtonio José Gomes Lima, cAntome Francisco da Costa

ma.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Paris, le 11 mars 1895.

La hausse et toujours la hausse; d'ailleurs aucun événement
politique d'importance ne semble a 'horizon entraver les bonnes
dispositions de la spéculation, mais malgré I'abondance des capi-
taux il ne faut pas aller trop vite, la prudence et la modération
sont nécessaires pour que la plus value acquise sur toute la ligne
se consolide et principalement sur les fonds étrangers, car le
marché est spécialement engagé de ce coté.

Le terme de nos fonds d'ltat ne laisse rien a desirer; la liqui-
dation de février s'est termindée comme celle de janvier & I'avan-
tage des acheteurs; celle de mars est en bonne voie. Le 3 %/, finit
a 103,75 fr., l'amortissable a 1o01.70 fr. etle 31/, & 168,15 fr.

L'/:-.rh'on s'avance a 8g fr, — ce n'est pas la sitnation politique,
et encore moins la situation financiére de ce pays, qui justifient
une pareille hausse.

L' Extérieure Espagnole regagne le terrain perdu & 78 1/, sans
s'occuper de la situation a Cuba, ol I'état de siége a été pro-
clamé. Les obligations Cubaines 6 Y/, par contre ont légérement
réactionné a 497 fr. et le 5 Yy & 457.50 fr.

Le “Portugais se maintient a 25 5. L'obligation Tabacs finit
& 470 fr. avec de bons achats, et I'action varie de 537 2 540 fr.

Les Fonds Russes ne perdent rien de leur fermeté, et la bro-

chure qui vient d'étre lancée contre le crédit de la Russie n'a pas
inquiété les porteurs de ces rentes. Le 3.9, cote & g5 fri; le £ %,
or 1880 @ 102,50 fr., et le 31, 1894 & go,25 fr.

Les Fonds Ottomans progressent bien impressionnés par I'an-
nonce que l'iradé relatif au monopole de I'alcool serait enfin si-
gné. Les produits de ce monopole pourraient permettre d'élever
de /s le revenu des premiéres séries. :

La Bangue de France revient & 3.800 fr. Le Crédit Foncier va-
rie de goo a g3o fr. Dans ses deux derniéres séances hebdomadai-
res des 28 février et 6 mars, le conseil d'administration a autorisé
pour 5.372.367 fr. de nouveaux préts, dont 4.009.400 fr. en préts
fonciers, et 1.272.967 fr. en préts communaux. Le bénéfice net du
mois de janvier s'est élevé a 1.170.000 fr.

LLa Bangue de Paris et des ‘Pays-Bas vaut 740 fr., on attend
d'un moment A 'autre l'avis de la conyocation de l'assemblée gé-
nérale. Les résultats de 18094 sont satisfaisants; on dit que le di-
vidende sera porté a 35 fr. s

e Comptoir National d'Escompte atteint 582,50 fr., le Lyon-
nais, 840 fr., et le Crédit Industriel, 552,50 fr,

L.a Société Geéndrale reste a 500 fr. Les actionnaires sont con-
voqués pour le 29 courant en assemblée générale ordinaire. Le
dividende qui leur sera proposé a été fixé par le conseil d’admi-
nistration & 12,50 fr. Un a compte de 6,25 fr., ayant été payé le
1er octobre, il resterait donc 6,25 fr. & distribuer sans déduction
des impots. :

L.a Bangue Internationale termine a 530 fr. et le Crédit Mobi-
lier a 62,50 fr. .

L.a Bangue de I'Algérie vaut 780 fr. La Bangue des Pays-Au-
trichiens s'inscrit en reprise & 610 fr. Le bilan de 1804 accuse un
rendement brut de 6.203.000 florins, et un bénéfice net de florins
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4.508.000: on parle d'un dividende de 16 florins au lieu de 14 flo-
rins en 18¢3.
La Bangue Ottomane suivant le mouvement des Fonds Turcs
e 45 fr. en un mois et termine a 7235 fr.

Le Crédit Foncier Colonial est faible a 70 fr.

Le Foncier qu{tien ne présente pas de changement a 462,50
‘et V'obligation 39, & lots est recherchée a 257,50 fr.

Les actions et obligations de nos six grandes Compagnies de
Chemins de fer sont toujours l'objet de nombreuses transactions,
malgré les moins values des recettes occasionées par la mauvaise
température. Nous retrouvons I'Est & gfio fr., le Lyon & 1.490 fr,
le éMidi de 1.320 & 1.325 fr,, le N ord a 1.825 fr,, I'Orleans a
1.620 fr. et I'Ouest stationnaire 2 1.110 fr.

L'Est-Algérien cote 610 fr. Les actionnaires de cette société
sont convoqués en assemblée générale pour le 3 avril, au siége so-
cial a Paris.

L'Ouest-Algérien vaut 6oo fr., V'obligation 460 fr. (ex-coupon
de 7,50 fr. du 6 courant.)

‘{.es Chemins Autrichiens restent & 822,50 fr., les Lombards 2
247,50 fr., et les éMeéridionaux A 63o fr.

Les obligations des Chemins Portugais 3 °/,, anciennes et nou-
velles, se négocient de 125 & 126 fr.

On cote en reprise les actions et les obligations des Andalous,
du Nord de I'Espagne et du Saragosse.

Nous retrouvons le Gay Parisien a 1.150 fr. — soit Go fr. de

lus value pour le mois. Le conseil d’administration a décidé de
er le dividende de l'exercice :§g4 a 62,50 fr. par action.

Le Gaj pour la France et I’Etranger est calme a 645 fr., le
Gay de Marseille cote 1.185 fr., éMulhouse, 1.840 fr., et le Gaj
Général (Hugon) 4oo fr.

Le Sue; monte a 3.350 fr. Les recettes du canal, depuis le
commencement de I'exercice, sont en augmentation de pres de
900.000 fr. _

‘Panama vaut ¢ fr. — les obligations a lofs ont été particu-
liérement recherchées de 135 a 137,50 fr.

Le Corinthe se traite & 25 fr. Les Teléphones gagnent une di-
zaine de francs a 3o fr.

“Decauville donne lieu a de bons achats a 225 fr. Nous croyons
ce titre appelé a progresser.

Le marché des &Et:n_es d'or est en progrés marqué. L.a ‘Robin-
son, cloture a 232,50 fr. (ex-coupon de 6,25 fr.) Les bénéfices de
P'année 1804, tout entiére, se sont élévés a 8.681.200 fr.: le dividen-
de de 12,50 fr., soit 10"/, a absorbé 6.875.000 fr. et en tenant com-
pte de I'encaisse, au 1¢r janvier 1894, des frais généraux et d’amor-
tissement, etc.; il restait au rer janvier 1895 un salde de 1.557.000
francs, & reporter & nouveau.

La Langlaagte se traite & 132,50 fr. et la Ferreira & 46 fr. (ex-
dividende 12,50 Ir.)

Simmer and Jack en avance a 370 fr, ;

La Mojambique a été l'objet de nombreuses affaires entre 3o
et 31,25 fr. Cette entreprise, analogue a la British Chartered Com-
pany, a devant elle un grand avenir. La compagnie étend, peu a
peu, le réseau de son administration sur tout le pays qui lui a été
concedé; il suffit pour apprécier les résultats obtenus de com-
parer les recettes du 1er semestre de 1804 avec celles de la mCme
période de 1893. Nous donnons ces recettes dans le tableau ci-des-
sous: ‘

Compagnie de Mozambique
Tableau des recettes du 1er semestre de l'année 1894
comparées a celles du rer semestre de 1893

Nature des rocottes 1804 1843 Augment, Diminut,
DOUANeS .¢.oovserensoerss 204400 241200 53200 =
Service des ports .......... 100 3000 300 -
Concessions de terrains..... 33.700 62.800 - 0.100
POSLE s sx et tvensenionmns 6600 6300 Joo -
IR s o vt 5 0aip: o g 4 die o ae 7.;00 10.300 - 3.200
Permis. Patentes........... 500  49.200 - 4.700
BROSE L L o oo vs e s bion s, v 44800 2.600 - :.goo
Impéts immobiliers ........  19.900 g.qoo 10.400 -
o I A 200 400 5 -
Impéts sur les indigénes.... 55600 14500 41.100 -
Imprimerie de la Compagnie  2.000  1.300 700 =
AR A% o o oo s oas s na o nve . <3O0, 2300 " 10000 &
AATEOLS 25 « v+ a5 snsons 204 3.900 3;00 - 500
Recettes diverses .......... 38023 23503 14520 -~

Totaux ...... 544823 434003 130020 10300

Augmentation de recettes comparativement au 1o semestre de
I'année précédente : — 110.820 francs. .

Comme on le voit par le tableau des recettes qui précéde,
cette compagnie est en pleine marche, et son exploitation gran-
dit chaque jour.

Le ‘Bechuanaland vaut 41,25 fr. Les valeurs de N itrates ont
été plus mouvementées. La Lagunas a rencontré de nombreux
partisans & 165 fr. et la Paccha a 125 et 127 fr. IC

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de margo.

O facto predominante na quinzena que hoje finda, foi a larga
e por vezes acalorada discussao na assembléa geral do Banco de
Portugal, do convenio ultimamente celebrado com o governo, e
contra 0 qual se prenunciou uma parte dos accionistas, escuda-
dos com pareceres de alguns dos nossos mais auctorizados juris-
consultos. Afinal o convenio foi approvado conjunctamente com
as conclusdes do relatorio da gerencia finda. Na imprensa essa
discussdo teve um certo echo, parecendo-nos que n'este campo
predominavam as opinides contrarias a algumas clausulas do con-
venio, consideradas como menos favoraveis aos interesses geraes
do paiz.
@0 nos parece Opportuno renovar agora esta questio, que
tem pontos de vista interessantes, dando margem a um estudo
muito vasto e amplo das condigbes economicas e financeiras do

paiz. No entretanto, ndo queremos deixar de dizer que, a nosso

vér, a questio do convenio se nio pode julgar completamente
liquidada. Afigura-se-nos que n'um prazo, mais ou MENOs proxi-
mo, este convenio sera revisto e consequentemente modihcado.
E possivel que, sob o imperio de certas circumstancias, attenua-
da, se nao completamente modificada, a crise que ha cinco annos
nos aftlige, o estado possa ser mais exigente ¢ assegurar mais van-
tajosamente os seus Interesses.

L3

Um telegramma de Londres noticia que o governo brazileiro
concluiu com o representante do governo inglez, medianeiro, o0s
termos da conciliagiio entre o Brazil ¢ Portugal. O facto tem ape-
nas a importancia que hade resultar de se reatarem as relagoes
diplomaticas entre os dois povos irmios e amigos. Durante este
periodo d’'um anno, mantiveram-se felizmente as relagoes dos dois

ovos na melhor cordealidade, e a colonia portugueza no Rio de
Faneiro teve occasidao de receber novas e inequivocas provas de
consideragiio e de aprego por parte dos poderes constituidos, indo
mesmo alguns membros do governo, designadamente o ministro
das relagoes externas, presidir a festas das associagbes portugue-
zas. As relagbes commerciaes continuaram no mesmo pé e se
maiores facilidades ndo houve, foi isso devido 4 situagio dos cam-
bios, derivada das condigbes economicas e financeiras ¢ das hesi-
tagbes e preoccupagdes resultantes d'uma intensa crise politica.
No entretanto devemos notar que para a emissio do ultimo em-
prestimo nacional brazileiro de 100:000 contos foram subscriptos
em Portugal 2:500 contos, sendo 2:000 na praga do Porto e 500
na_de Lisboa.

*

-,

A situag¢iio da nossa praga continta fraca e pouco animada,
As inscripgbes de assentamento oscillaram entre 35,20 e 3530, as
de coupon entre 35,10 e 35,;15. As obrigagbes do emprestimo de
1888 (4 %) conservam-se a 13700 réis, as de 49/ de 1800 nio
tiveram transacgoes, as de 4 '/; Y, de 1888-8g, assentamento, re-
gularam a 48%000 reis. As acgoes do Banco de Portugal cotam-se
a 1189500 réis, as do Commercial de Lisboa a g8y 500 réis, as do
Lisboa & Agores a 1029000 réis, do Nacional Ultramarino a réis
579850. As obrigagbes Loanda-Ambaca subiram a 74%500 réis,
com tendencia para a alta. As obrigagoes prediaes de 6 Yy cotam-
se a 93300 réis e as de 3 %5 a goPooo réis.

»

A divida externa portugueza manteve-se¢ firme ¢ na alta a
25,81. AsjobrigacOes portuguezas dos Tabacos teem tido bastante
procura, attingindo o preco firme de 407 francos. As acgdes estio
firmes a 537 francos. O cheque sobre Londres (go dias de vista)
regulou a 42 ¥/, sobre Paris a 677.

»

A taxa de desconto do Banco de Portugal continta a 6 9/,
emquanto no mercado regula a 5 '/3. Na praga comega a conside-
rar-se injustifidada a conservac¢io de uma taxa de desconto tio
elevada. Parece que o banco, para corresponder d sua missio, de-
veria favorecer por uma forma mais efficaz 0 commercio nacio-
nal, sobre tudo, na praga de Lisboa.

»
O cambio do Rio sobre Londres oscillou entre ? 15 e 7 9.
A divida externa brazileira, depois de ter obudo 77 !/;, baixou a
76 3/4, reanimando depois, ficando a 77,75, !

A situaciio publica do Brazil continua muito indecisa. Os acon-
tecimentos do Rio Grande do Sul yoltam a ter a maior gravidade,
porque se assegura que os revolucionarios visam 4 independencia
d’aquelle estado. No Estado do Rio de Janeiro o elemento militar,

rincipalmente das escolas, continta irrequieto e bulicoso, sendo
ora de toda a duvida que uma rcsmuraqﬁc:rﬂariamlsm estd pre-
meditada. Todos comprehendem a gravidade e alcance que po-
derd ter a renovacio da dictadura militar do marechal Floriano.

J F.
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Gotagoes dos fundos pnrtuguazas g titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangeiras
MARCO
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! ! '
Bolsa de Llsbua: ‘ 1
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0 caminho de ferro de Jer:z a Malaga

Referem-se os jornaes hespanhoes, com toda a solli-
citude, 4s vantagens resultantes da realizacdo do pro-
jecto relativo a este caminho de ferro. Ndo sé a im-
prensa dos pontos directamente beneficiados com a
conclusao d’esta nova linha encarece a sua utilidade;
mas os proprios jornaes de Madrid repetidas vezes oc-
cupam as suas columnas com artigos concernentes ao
projecto, instando e reclamando a sua rapida execucio.

Reconhece se a justica e necessidade d’esta campa-
nha, se attendermos a que a projectada linha ferrea,
vindo servir interesses geraes importantes, dando o
costumado impulso ao commercio ¢ 4 industria dos
pontos que atravessa, e estabelecendo a devida commu-
nicacdo com as rédes construidas, contribue d'esta for-
ma poderosamente para o desenvolvimento progressivo
das forcas productoras da nagéo hespanhola.

As provincias de Cadiz e Malaga, que, sem serem
pobres, se veem, entretanto, hoje forcadas,.pela falta
de rapidas communicacdes entre si, a explorar um re-
duzido numero de ramos industriaes, verdo, decerto,
entrar no seu territorio, com a primeira locomotiva, a
larga prosperidade a que tem jus o seu trabalho perse-
verante.

Toda a regido atravessada pela via ferrea de Jerez-
Malaga se distingue pela poderosa vida industrial, que
a anima, e a que so falta a necessaria expansdo externa.
Assim, Grazalema tem a merecida reputacio dos seus
marmores e fabricas de pannos; El Burgo tem uma
vasta produccdo de azeite e cereaes, algumas fabricas
de moagem, minas inexploradas de ferro, carvio, etc.;
Yunquera, além de productos similares aos d'este ulti-
mo ponto, distingue-se na fabricacdo de aguas-arden-
tes; Tolox é uma magnifica estacao balnear, onde jd
concorre actualmente grande numero de forasteiros,
que se multiplicard com o servico ferro-viario.

E jd ndo falamos em muitos outros pontos que,
egualmente, se levantardo a um grau elevado de flores-
cencia industrial e commercial, com a realizacdo do
novo caminho de ferro de Jerez-Malaga.

O estabelecimento de communicacées directas e
rapidas é hoje o universal agente da prosperidade de
todos os paizes, e a imprensa hespanhola, advogando
a realizacdo de mais esta linha de indiscutivel interesse,
presta um relevante servico d sua patria, honrando, por
essa forma, a sua elevada missdo.

o
LINHAS PORTUGUEZAS

Beira Baixa—J4d estd, desde o dia 11, restabelecida a
circulacdo de todos os comboios, n'esta linha, que esteve
interrompida durante 12 dias por motivo dos tempo-
raes.

Louren¢o Marques—Segundo telegramma de Londres,
Sir Edward Grey, secretario parlamentar do ministerio
dos negocios estrangeiros, disse na camara dos com-
muns que o tribunal de juristas ndo deu ainda decisdo
a respeito dos pedidos dos portadores de obrigacdes e
de outros, relativamente ao caminho de ferro de Lou-
renco Marques, masa troca dos documentos jd se effec.
tuou; devem comtudo ser ainda ouvidos pelo tribunal
os advogados das partes, e s6 depois é que o tribunal
pode dar a sua decisao.

Urbana do Porte—Nas obras da perfuracdo do tunnel
da Avé-Maria jd se comecaram os trabalhos do revesti-
mento da abobada,

Valenga a Monsd@o,—Vae brevemente installar-se a
companhia que se propée construir e explorar esta nova
linha que, incontestavelmente, serd de uma grande van-
tagem, nao s6 para as povoacoes do alto Minho, que,
por ella, ficardo em communicacdo facil com a réde
ferro-viaria do paiz e com a Galliza, como para as li-
nhas do Minho e Douro, que aproveitardao do trafego
que essa facilidade de relacoes lhes vird dar & sua esta-
cdo de Valenca.

Os fundadores sdo os srs. visconde do Peso de Mel-
gaco, de Melgaco; dr. Jodo Manoel Correia e Francis-
co José da Cunha Guimardes, de Monsio; conselheiro
Miguel' Dantas Gongcalves Pereira, dr. Narciso C. Al-
ves da Cunha, Antonio Fortunato Feitosa, Augusto
Caraux e Guilherme José da Silva, de Valenca e Pa- _
redes de Coura; Agostinho Antonio Lopes Cardoso,
Antonio Domingues Canedo, Francisco Antonio de
Lima, Jodo Ferreira da Silva, José Bento Pereira e
Antonio José Nogueira da Silva Vianna, do Porto.

O capital 1nicial da 1.* seccdo ¢ de 120:000%000, em
accoes de Somooo cada uma, considerando-se consti-
tuida a companhia logo que esteja integralmente sub-
scripto o capital da 1.* seccdo e cobrados 20 p. c. de
ratificacdo. As chamadas para as seguintes prestacoes
serdo de 30 a Go dias, na razdo de 20 p. ¢. A séde da
companhia serd provisoriamente no Porto, passando a
ser em Valenca logo que estejam concluidos os traba-
lhos de construccao da 1.* seccdo. A exploracio, de
conta da companhia, foi auctorizada por g9 annos e jd
estdo muito adiantados os trabalhos do tracado da li-
nha para o projecto definitivo. O alvard de concess@o
d'esta linha ferrea foi pela nossa Gageta publicado no
n. 168, de 16 de dezembro do anno findo, pagina 39r.

Segundo os calculos feitos pelos installadores, a re-
ceita annual da 1.* seccio serd de 20:5129840 e os
gastos geraes de 10:280%000, havendo, portanto, o
saldo de 10:2328840 réis.

Trabalba-se para que a construccdo comece com ur-
gencla para que, dentro de seis mezes, esteja a primeira
seccao aberta ao publico, o que ¢ possivel, porque, na
sua maior parte, a linha € assente sobre a estrada.

A,
LINHAS HESPANHOLAS

0 Norte de Hespanha,—Consta a um collega de Madrid que
serd convocada por todo este mez uma assembiéa geral dos accio-
nistas da companhia e que, n'eéssa sessiio, seriio tomadas resolu-
¢bes importantissimas,

Zaragoza ao Mediterraneo.—Brevemente abre i exploragio a
sec¢iio de Val de Zafin a Alcafiz, cuja exploragfio ja for superior-
mente auctorizada. _

Pontevedra a Carril.—Foram superiormente auctorizados os
estudos d'um tremvia, a vapor, que o sr. ). Laureano Salgado
pretende estabelecer entre o porto do Carril e Pontevedra, pelas
estradas de Corufia a Pontevedra e de Chapa a Carril.

O prazo dos estudos foi fixado n'um anno. A auctorizagiio é
limitada aos trabalhos dos campos necessarios para os estudos
nos pontos designados, dos quaes o tragado se nio poderd des-
viar, sem nova disposi¢io d'este genero.

Madrid a Santora.—No dia 27 do mez passado inauguraram-se
officialmente os trabalhos de construcgio d'este caminho de ferro,
na sua primeira secgio de Madrid a Buitrago,

A inauguragiio teve logar n'uma propriedade do marquez de
Santillana, que gratuitamente cedeu todos os terrenos atravessa-
dos pela linha nos seus extensos dominios.

O conjuncto da réde ¢ construido por quatro concessionarios.

Bedar a Garrucha.—Proseguem com muita actividade os traba-
lhos de construcgiio da via. ]

A terraplenagem esta comegada em todos os pontos de im-
portancia e as edificagbes encontram-se tambem jd bastante
adiantadas.

Benavente a Ledn.—F o1 presente no ministerio do Fomento o
rojecto d'um caminho de ferro de via normal de Benavente a

eon que atravessard as aldeias de los Antimos, Ardon, Valde.
vimbre, Villamaifidn, Toral, Algadefe, Villaquejlcia e San Cristo-
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bal, incluindo-se no projecto um ramal que ird unir a importante
povoagio de Valencia de D. Juan com Villamafiin. A verba des-
Unada & construcgio d'esta nova linha € de 10 milhdes de pesetas
¢ as obras principiario logo que as cértes sanccionarem 0 res-
pectivo projecto.

Bilbao a Portugalete,—Esta companhia acaba de resolver a
consirucgiio da dupla via em todo o trajecto da linha e o alarga-
mento dos tunneis em breve principiari.

Olot a Gerona.—Segundo consta ao nosso collega 1 Fco de la
Montafia, de Olot, ja foram levantados os embargos que pesavam
sobre o primeiro lanco d’este caminho de ferro, e d'agui a pouco
serd inaugurada a primeira secgiio, de Gerona a Amer.

Lorca a Almeria—Reina grande enthusiasmo em Cuevas (Al-
meria) pelo facto de ter o ministro do Fomento mandado por
em arremataciio publica o caminho de ferro de Lorca dquella ci-
dude. p

Nova linha—A Companhia mineira de Sierra Alhamilla obteve
concessao, sem subvenciio do Estado, para um caminho de ferro
economico que, partindo de Lucainena de las Torres ird terminar
na enseada de Agua Amarga.

Transversal.— Viao em breve recomegar os trabalhos d’este
caminho de ferro, principiando simultaneamente em Béjar, Gui-
juelo, L.a Maya, Alba\le Tormes e Salamanca.

N'esta uluima estagiio j4 comegaram os trabalhos de nivelagdo,
a fim de se estabelecer a necessarta communicagdo com o tunnel.

Estas obras, porem, terdo caracter provisorio, porque se trata
sobretudo de assentar a via o mais depressa possivel, para que
possa ser transportado o material da ponte que vae ser levantada
sobre o ric Cuerpo de Hombre.

Os estribos da ponte ja estdo collocados e a companhia quer
terminal-a, no mais breve praso de tempo, para que a estagio de
Salamanca fique quanto antes em ligag¢do com o0 resto da linha
construida.

o
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

O ministro das Obras Publicas da Franga acaba de homolo-
garuma tarifa commum ds grandes companhias que serd appli-
cada ds bagagens propriamente ditas, mallas, saccos e caixas com
roupas € vestuario, etc.

Jualquer individuo, sem que para isso necessite de munir-se
d'um biﬂ.\ete de passagem, terd, d’aqui em diante, a faculdade de
expedir as suas bagagens d'uma estagio para qualquer outra das
rédes ferro-viarias francezas.

A taxa a applicar serd a dos excedentes das bagagens ordina-
rias, com um dir¢ito fixo de registo, na importancia de 15 centimos.

Esta disposi¢iio constitue uma experiencia que durard até 31
de margo de 1890, e que se tornard definitiva no caso de bom re-
sultado pratico.

Afinal nio é mais do que o systema que sempre tem vigorado
em Portugal.

A Companhia P. L. M. mandou proceder, n'uma parte da
linha comprehendida na sec¢io Avignon-Marseille, entre as esta-
¢oes de Arles e Rognac, a interessantes experiencias, relativas a
um assumpto queysobretudo para a regido meridional, tem espe-
cial importancia. -

Trata-se de determinar as condighes em que os comboios em
marcha podem mais facilmente luctar contra a forga do vento.

Para esse fim, foram feitas minuciosas observagfes dynamo-
metricas n'um comboio especial que s¢ move em ambos os sen-
tidos.

As experiencias effectuaram-se na immensa planicie de Crau,
onde a linha apresenta uma recta perfeita, ¢ onde soprou, n'estes
ultimos dias, um violento mistral, que, no emtanto, nio difficul-
tou, em coisa alguma, a forga ¢ a direcgdo do comboio.

Esse combolo, expressamente destinado a estas experiencias,
compoe-se d'uma das novas locomotivas C., valgarmente chama-
das corta-vento, com fourgons ¢ carruagens dispostas d’'uma forma
especial, ¢ com ventoinhas proprias a facilitar a passagem do trem
atravez das camadas atmosphericas.

A companhia de caminhos de ferro de Oeste, reconhecendo a
impossibilidade de assegurar, s6 com o caminho de ferro de cin-
tura, o rapido servigo do transporte dos viajantes, durante o pe-
riodo da Exposigio de 1900, pediu auctorizagio a0 governo para
estabelecer uma nova via ferrea entre Courcelles-Ceinture, Passy
€ o Campo de Marte.

Esta linha circumdard a de Auteuil, na sua plataforma actual.

INGLATERRA

O Raibway Engineer, de Londres, noticiou ultimamente o
seguinte facto que mais uma vez vem demonstrar a necessidade
absoluta d’um rigoroso servigo de revisdo de bilhetes em transito
nos caminhos de ferro.

Uma companhia ingleza, que organizou um servico d'este ge-
nero nos comboios em marcha, verificou que, por cada grupo de
3 passageiros, 2 ndo tinham bilhete legal, 0 que representa uma
respeitavel praporcdo. D'esses delinquentes, g5 9/, viajavam sem
bilhete algum, com bilhetes inutilizados ou com bilhetes de classe

inferior.
AUSTRIA

Com varias emendas, destinadas a facilitar e animar o estabe-
lecimento das linhas ferreas d'esta ordem, acaba o Reichstag aus-
triaco de approvar 0 novo projecto de lei, relativo aos caminhos
de ferro de interesse local,

O prazo das concessdes serd de 50 a 6o annos, a isenc¢ao de
impostos poderda prolongar-se alem dos 15 annos, fixados como
limite, e, finalmente, nos trabalhos communs com as grandes li-
nhas, com as quaes operarem a sua junc¢do, as linhas de interesse
local serdo dispensadas de quaesquer despesas,

0O conde Wurmbrandt, ministro do commercio, declarou na
camara que, na sua opinido, estas empresas nunca poderdo ter o
necessario desenvolvimento emquanto se ndo conseguir que a
construccio seja o mais singela e economica possivel, a fim de
que a exploragio possa garantir ao capital um juro minimo de
3 9. O ministro aflirmou tambem que julga que, em consequencia
da lei votada, terd logar em breve a abertura de muitas linhas
d’esta categoria.

ESTADOS UNIDOS

A Companhia do Southern-Pacific comecou ja a construc¢ao
d'uma ponte de via dupla, sobre o Mississipi, ao pé de Nova Or-
leans, que, em dimensoes, deve ultrapassar a celebre ponte do
Forth, que tem sido considerada como a obra mais impor-
tante d'este genero, até agora construida. Esta ultima tem uma
extensfio de 1.600 metros e a ponte do Mississipi devera ter 3.100
metros de comprimento. O seu peso serd de 25.000 toneladas,
approximadamente, e importard, segundo os calculos do construc-
tor, em um milhdo de libras. Esta importantissima obra de arte
vem facilitar consideravelmente as communicagoes entre os Esta-
dos do Norte e do Sul da grande Unido americana,

s
ARREMATACOES

Caminhos de ferro do Minho e Douro
Fornecimento de material de via

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 20 de marco
roximo, @ uma hora da tarde, na administragio do 1.° bairro do
orto, € perante o respectivo administrador, se ha de proceder ao

concurso publico para o fornecimento de diverso material de via
para os caminhos de ferro do Minho e Douro,

Para ser admittido como licitante tera cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgiio o deposito provisorio de 50%000
réis. (| %

O deposito definitivo que € obrigado a fazer o concorrente, a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 por cento da im-
portancia total do fornecimento.

As condicbes da arrematacdo e do fornecimento poderdo ser
examinadas na sec¢iio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na esta¢ido do Porto, em todos os dias uteis ,
das onze horas da manha 4s tres da tarde.

Porto, 28 de fevereiro de 1895.

Fornecimento de carvdo de pedra

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 6 de maio do
corrente anno, 4 uma hora da tarde, e perante o ex.™ governador
civil do districto do Porto, se ha de proceder ao concurso publico
para o fornecimento de 10000 toneladas de carvao de pedra para
consumo das machinas locomotivas dos caminhos de ferro do
Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante terda cada concorrente de
effectuar préviamente na caixa geral de depositos, ou na sua dele-
gacdo n'esta cidade, o deposito de 1:250%000 réis em dinheiro, ou
titulos de divida publica, pelo seu valor no mercado.

O deposito definitivo a que fica obrigado o adjudicatario é de
5 por cento da importancia total do fornecimento.

As condigbes da arrematagido e do fornecimento poderdo ser
examinadas na sec¢iio dos armazens geraes d'estes caminhos de
ferro, na estacio do Porto, em todos os dias uteis, desde as onze
horas da manha ds tres da tarde.

Porto, 2 de margo de 1895,
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Fornecimento de carvi)

Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 30 do cor-
rente mez, 4 1 hora da tarde, na administracio do 1.° bairro do
Porto, e perante o respectivo administrador, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 1.500 toneladas de car-
vao de pedra, para machinas locomotivas para os caminhos de
ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar, na Caixa Geral de Depositos ou na delegagio n'esta ci-
dade, o deposito provisorio de 1887000 réis.

O deposito definitivo, que é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 por cento da im-
portancia total d'este.

As condicoes da arrematacio e do fornecimento poderdo ser
examinadas na sec¢iio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estagdo do Porto, em todos os dias uteis,
das 11 horas da manha ds 3 da rarde.

Porto, 4 de margo de 18g5.

Fornecimento de ferro corda

Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 22 do cor-
rente mez, 4 1 hora da tarde, na secretaria dos armazens geraes
dos mesmos caminhos de ferro, perante o respectivo chefe, se ha-
de proceder ao concurso publico para o fornecimento de 6.500
kilos de ferro redondo coroa, para os caminhos de ferro do Mi-
nho e Douro.

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcciio o deposito provisorio de 8500
réis.

O deposito definitivoy o que fica obrigado o adjudicatorio ¢é de
5 por cento da importancia total do fornecimento.

As condighes da arrematacgio e do fornecimento poderdo ser
examinadas na sec¢iio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estacdo do Porto, em todos os dias uteis,
das 11 da manha ds 3 da tarde.

Porto, g de margo de 18y5.

Fornecimento de massaroquinha

Pelo presente annuncio se faz publico, que no dia 23 do cor-
rente mez, 4 1 hora da rarde, na secretaria dos armazens geraes
dos mesmos caminhos de ferro, perante o respectivo chefe, se ha-
de proceder ao concurso publico para o fornecimento de 3.500
kilos de massaroquinha, para os caminhos de ferro do Minho e
Douro.

Para ser admittido como licitante, tera cada concorrente de
effectuar no cofre da direccdo o deposito provisorio de 12000
réis.

O deposito definitivo, a que fica obrigado o adjudicatario, é de
5 por cento da importancia total do fornecimento.

As condices da arrematacdo e do fornecimento poderdo ser
examinadas na sec¢io dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estagio do Porto, em todos os dias uteis,
das r1 horas da manha ds 3 da tarde.

Porto, g de margo de 18g5.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 29 do corrente,
perante o administrador do 2.° bairro de Lisboa, serdo abertas as
propostas que até entio forem apresentadas para o fornecimento
de 250 tone?adas metricas de carvio de forja.

O deposito provisorio para poder licitar € da quantia de réis
339000, 0 qual serd posteriormento elevado ao definitivo de 5 por
céento da importancia total da arrematacdo por aquelle dos lici-
tantes a quem o fornecimento for adjudicado, depositos que terdo
logar, aquelle na thesouraria dos referidos caminhos de ferro, e
este na caixa geral de depositos, 4 ordem d'esta direccao.

As condicoes do concurso estio patentes na secretaria da_di-
recciio, largo de S. Roque, n.® 22, onde podem ser examinadas
todos os dias uteis, desde as dez horas da manha até as quatro da
tarde.

Lisboa, g de marco de 18g5.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Leildo de remessas retardadas

Em 1 dabril proximo futuro e dias seguintes, ds 11 horas da
manhd, por intermedio do agente de leilGes, sr. Casimiro Candido
da Cunha, na estacio principal d’esta Com;anhia, em L.isboa, Caes
dos Soldados, e ‘em virtude do artigo 35.° das disposi¢des com-
muns ds tarifas geraes de grande ¢ pequena velocidade, em vigor
nas linhas d'esta Companhia, procedér-se-ha @ venda em hasta
ublica de todas as remessas com data anterior a 1 de fevereiro

de 1895, bem como d'outros volumes ndo reclamados,

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relacio e d'outras que, pela sua menor importancia, se
nao mencionam, de que poderdio ainda retiral-as, pagando o seu
debito 4 Companhia, para o que deverao dirigir-se ao servico do
tratego, na estacao Central do Rocio, todos os dias n@o santifica-
dos até 3o do corrente inclusivé, das 10 horas da manha 4s 3 horas
da tarde.

Remessa n.° 7:351 de Pombal a Figueira, 137 taboas de pinho,
peso 4:280 kilos, consignatario Henriques.

Remessa n.® 1:605 de M. Redondo a Lishoa P.,.2 wagons ser-
radura, peso 18:700 kilos, consignatario Mathias.

Remessa n 7:744 de Pombal a Lisboa P., 200 saccos serra-
dura, peso 10:105 kilos, consignatario Mathias.

Remessa n.® G:021 de Sacavem a Carregado, 10 saccos adubos,
peso 450 kilos, consignatario Silva.

Remessa n.° 6:031 de Sacavem a Carregado, 6 saccos adubos,
peso 360 kilos, consignatario Constantino,

Remessa n.® 17:499 de Figueira a Amieira, 2 cascos vasios, peso
230 kilos, consignatario Brito.

Remessa n® 38:953 de Porto a Covilhd, 2 caixas obra de ferro
fundido, peso 6oo kilos, consignatario Alves.

Remessa n,® 41:383 de Porto a Lisboa P., 4 caixas vinho, peso
85 kilos, consignatario Peres.

Remessa n.” 2:351 de Martinganga a Alecantara, 2 wagons pi-
nheiros, peso 20:550 kilos, consignatario Lebre.

Remessa n. 11:326 de Madrid a Pedroucgos, 4 zarandas, peso
232 kilos, consignatario Companhia do Gaz.

Remessa n® 23:374 de Jerez a Lisboa P., 1 caixa vinho, peso
52 kilos, consignatario Gonzalez.

Remessa n.* 4:045 de Cauterets a Lisboa R., r caixa malha,
peso 20 kilos, consignatario Michon.

Remessa n.® 3:616 de Paris a Lisboa R., 1 caixa differentes,
peso 13 kilos, consignatario Seghers,

Fornecimento de materiaes

No dia 26 do corrente mez de margo, pela 1 hora da tarde, na
estacdo Central de Lisboa (Rocio) perante a commissdo executiva
da Companhia Real, ser@o abertas as propostas recebidas para o
fornecimento dos seguintes lotes: n.® 1—Cimento; n.* 2—Chumbo,
estanho, folha de flandres e zinco; n° 3—Bocaes para candieiros
e grisetas; n. 4 — Molas d'ago para estofo; n.* 5 — Fio, merlimy
mialhar e corda alcatroada; n.® 6—Alcatrio mineral e vegetal; n.°
7 — Atilhos de couro para correias; n.° 8 — Carros de mao para
terra; n.® g—Asphalto; n.° 10—Paus de castanho.

As condigbes e amostras estdo patentes em Lisboa na reparti-
¢do central dos armazens, edificio da esta¢io de Santa Apolonia,
todos os dias uteis das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

Lisboa, 7 de marco de 1895,

Fornecimento de folhas de cartdo para bilhetes

No dia 4 de abril, pela 1 hora da tarde, na estagao Central de
Lisboa (Rocio) perante a commissdo executiva d'esta companhia
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
63:800 folhas de cartao para bilhetes.

As condigoes e amostras estio patentes em Lisboa na repar-
ticdo central dos armazens, edificio da estacio de Santa Apolo-
nia, todos os dias uteis, das 10 horas da manha as 4 da tarde, e
em Paris, nos escriptorios da Companhia, 28, rue de Chateaudun,

Lisboa, 7 de margo de 1895,

dod
CONCURSOS

Caminhos de ferro do Minho e Douro
Direcgdo

Annuncia-se que, nos termos dos artigos 27.° e 30.° do decreto
n.e 6 de 1 de dezembro de 1892, estd aberto o concurso publico,
documental, para o preenchimento de duas vagas de factor de 2.°
classe do quadro d'esta direccio.

Os concorrentes, que nio forem apontadores de 3. classe de
obras publicas, devero dirigir os seus requerimentos 4 direc¢io
dos caminhos de ferro do Minho e Douro, até ao dia 23 de margo
correntey acompanhados de attestados comprovativos do seguinte:

1.° Ser portuguez;

2.2 Ndo ter mais de trinta annos de edade;

3.0 Ter sufficiente robustez;

4.* Ter cumprido as leis do recrutamento;

52 Nio ter nenhuma responsabilidade criminal;

6. Ter exame de instruc¢do primaria;

7.2 E de quaesquer habilitaghes literarias, e servigos presta-
dos ao estado, se os tiverem.

Porto, 1 de margo de 1805.=0 engenheiro director, Augusto

Cesar Justino Teixera.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlim.—S. O0.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.
Bremen.—A. Hartrodt.—go e g1, Langenstrasse.

Covilha. — José do Nascimento Arraiano—Casa de commissoes.
Hamburgo. — Augusto Blumenthal.

Hamburgo.—A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.

Leiria. — Antonio C. d'Azevedo Batalha.

Lishoa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lishoa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commissoes)
— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lishoa. —C. Mahony & Amaral.—Rua Augusta, 70, 2.°

Lisboa.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192.

Lishoa.—José F. Canha.—R. d'El-Rei, 43-45.

Lisboa.—Joiio Maria Bravo.—R. do Arsenal 84. (Correspondan-
ce en frangais, anglais, allemand, espagnol et italien).

Londres. — IF. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park:

Londres. E. C.—A. Hartrodt.—40, Fenchurch Street.

Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.* Real.

Porto. — Grijo & C.*—Rua de Traz, 28.

Valencia d’Alcantara. —D. Alcjandro Campero.

AGENDA roc VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente conhecemos o seu servigo

AIDE-MENOIRE DU VOYAGEUR. — Mot vt & B b SR

SB 0 A Avenida-Palace — Rua do Principejunto 4 Esta-
- ¢do Central.— Elablissement de premier ordre —toul le
luxe et confort—200 chambres et salons.

SBO Braganza Hotel — Salons, vue splendide sur la
e mer, service de 1. ordre— Propr. Viclor Sasselt.
SBOA Hotel Durand — Rua das Flores, 71 — 1. class —
- English family hotel — Proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura,

s BO Grand Hotel Central — Caes do Sodré — Tout le
- | conforl désirable, vue du Tage, prés de la douane, bourse,
ministéres, théatres. bains. Ascensenr, poste.
L SB ﬂ Hotel Avenida — Maison de 1. ordre — vue splen-

dide — salons pour familles — voitares — Avenida, 55—

Propr. Jodo da Matta, 4. cwsinier du Portugal.

€ Bu Hotel Borges Cliado, 108 — Tres frenles, pro-
| & ximo dos theatos e centro da cidade — ascensor — le-
ephone — banhos, ele.
SBO Grand Hotel de PEurope — Mason [rangaise
g de L.er ordre — au cenlre de la ville — Propr. M. Es-
teaade, 46, rua do Carmo.

SBO Hotel Francfort — 1. de Sta. Justa, No eenlro do

commersio, 4 5 min. da estagio do Roeio — Grande con-
forto, bons quartos de 1000 a 28000 rs. por pessoa.
Francfort Hotel —No centro da cidade — Aposen-

L SBOA log para familins. Pregos modicos. Mesa redonda 4s & e
6 horas da tarde, 600 rs. — Tres {rentes, Praga de D. Pedro, 113,
Hotel Americano — P. de S. Paulo, n. 3. — Pro-

L SBU ximo dus caes ¢ bayhos do arsenal. — Bons quarlos e
aposentos.—Pregos: 1§000 rs. para cima.

[; nsc AE Hotel Central — D¢ 1.er ordre — Cuisine et ser-

vice francais — Salles de leeture ¢l de conversation
— Grand confortable — On parle loutes les langues,

Asans Hotel do Globo — I'raca da Ranha D. Amelia.
c Um dos melhores da villa, eosinha esmerada, janla-

-
PRAIA DA NAZA HET Grand Hotel Club — Ma-
] gnificas accommodagOes, aceio
inexcedivel, bom servigo, precos modicos, trens d'aluguer @ carreira,
para as estagdes de Cella o Vallado — Propr. A. de 8, Romio.
POHT Hotel de Francfort —0 melhor ¢ mais central da
eidade — Saldes, banhos, correio e telephone — Servigo
de 1.* ordem — Propr. Adriano & Frangois.
PURT Hotel Bragancga — A melhor siluagdo da cidade, ex-
cellentes comodos para familias e para uma pesséa. Ba-
nhos a toda a hora. Mesa, servigo de 4.* ordem e com vinhos a deserip-
cfio —Diaria 1§000 a 1£500 rs.—Prop. B. Machado Coelho.
PO HTU Grande Hotel do Porto — Le meillenr de la ville,
Lits a4 ressorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux lettres.
Salles de lecture et de réception. Bains. Jonrnaux.
P OHTO Hotel Continental — l. Eutreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Frente
do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.
PORT Grande Hotel America Central — Un dos me-
lhores da ecidade, magnificas sallas e quartos, banhos.
Aceio e hom servigo. 15000 a 15400 rs. diarios.
cuv LH Hotel Central do Castella — Largo do Pelou-
rinho — Bom servigo de mesa, ‘quartos confortaveis
desde 1£000 rs. por dia.
SEV LI_ Hotel d’Europe—Fondi de Enropa—Propr. Ber
nardino Ricea. Saldo de leitura. CUmnibus na estacio,
Calle Gallegos, 19, Sierpes 95. Mesa redonda ds 6 horas. Falla-se ita-
liano, inglez, francez e portuguez.
SEV LF Gran Fonda de Madrid — 'nincipal estabele-
cimento de Sevilha — illuminagio clectrica — luxua-
sos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.
SEV LH Fonda de Jesus Madrid — Calle Moratin—no
centro da cidade — casa confortavel ¢ economica —
mesa a qualgquer hora. Diaria 5 pesetas.
M ALAGA Nuevo Hotel Victoria — Propr. Cristobal Gam-
bero — Calle del Marqueés de Larios, 9 — Bellos apo
sentos, excellente servico de 5 a 7,50 pesetas por dia.
BAN A D Hotel Victoria — Propr. Federico Iniesta. Sitio
o mais central, proximo do commercio e dos thea-
tros. Pregos moderados. Central do caminho de ferro.

res para casamentos, ele.— Proprielaria Anna Vieira.

c H Hotel Nunes — lisplendidos panoramas, quarlos con-
IN fortaveis, servigo esmerado. Diaria 1§600 a 25000 rs.

—~Propr. Jodo Nunes.

CINTR

da ou separada, magnificas vistas de terra & mar, casa i [|€III|.'II" para
100 pessoas. Pregos rasoaveis, — Prop. Ronido Gareia Vinhae,
Hotel Moreira — no largo, em frevte do eonvenlo.—
Bellas accomodacoes desde 43000 réis por dia ale 15500,

—Reduegdo de precos para eaixeiros viajantes.

T Hotel Natividade lLago de D.
ORHES VEDRAS Carlos, 1 ¢ R. Paiva d"Andrada. 3—
No melhor local da villa, proximo do- caminho de ferro—Excrllenles

quartos, servico esmeradissimo, hilhar e plano.~Carreiras a 400 réis,
para os Cucos—Diaria de 800 a 18200 réis.

Hotel Netto — Servigo de primeira ordem, aposentos
confortaveis ¢ asscindos, almogos e Jantares, mesa redon-

Nlc Riviera~Palace~Hétel.— Merveillenx panorama sur la
mer et les Alpes — Ascenseur, salons, orchesire — Voilures

pour Monte-Carlo. Vins ot cuisine de {.er ardre.
Hotel de la Poste — llue Possé aux Loups,
B BU x E L I. A s 32. Pres de la Place de la Monnaie et de la Posle.

— Propr. H.the Tilmans.

Grande Hotel Continental—'roximo da Estagio
HO MA Central e de todas as antiguidades e attractivos, na parle
mais hygienica da eidade—250 quartos—todo o conforto moderno.—
Diaria, desde 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani.

Pera-Palace - Hotel. — Grands

CONSTANTINOPL salons — luxuenx appartements —
Ve du Bosphore — Cuisine et cave de .o ordre.

Ghesireh=Palace - Hétel. - Llublissement de pre-
CAIH mier ordre.—Grand parc sur le Nile. Luxe et confort —
grands salons.
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SYNDICAT LIEGEOIS

Rua Louvrex, 75 -LIEGE
MATERIAL PARA CAMINHOS DE FERRO

Locomotivas—Tenders—Wagons—Carruagens para caminhos de ferro e tremvias—Pontes— Ferramentas— Pontes de ferro para pirlos—
Carris de aco e de ferro—Machinas ferramentas—Loconmveis—Machinas de vapor para p‘lr;{l-cﬁu i I'SHIIIJIIIU‘IIIU e Pocos, ph-_l__,caldeiras do

varios syslenias—Vigas e armagdes—Instrumentos de pesagem—Material para telegraphos, fios. isoladores, ete.—Chapas galvanizadas—Rebites

—Parafuzos e ganchos—Gruas hydraulicas e de carregar—Ferro corrente ¢ em verga—Tubagem para agna, de lalio e cobre—Forjas, fulles—

Macacos—Moinhos de farinha, amassadores—Motores hydraulicos—Bombas de incendio o seus aceessorios—Armas de guerra, de luxo e expor -

tagio—Pregos de ferro e de arame—Cobre vermelho e amarello em laminas.—Zineo em laminas e pregos.

Enviam-se albuns e precos a quem os pedir
Dirigir os pedidos ao SECRETARIO DO SYNDICAT LIEGROIS
75— Rue Louvrex —LIEGE — BELGICA
T R T B B RS, b S S U A T EN R T R T VR L A E T T TV Y S L T T Sy R ]
' Société Anonyme des Forges, Usines et Fonderies de Gilly

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO DE MACHINAS DE TODAS AS QUALIDADES
Installagdes de fakricas em geral _
Dirigir cartas a Mr. Aimé ROBERT, Administrateur - Délégué a GILLY (BELGIQ U E)

Machina a vapor da
mola de gatilho variavel por meio do regulador

EMPREZA DE NAVEGAGAO A VAPOR

PARA O

ALGARVE E GUADIANA

Carreira oflicial

O vapor GOMES IV
Commandante ROCHA JUNIOR

"\“.-\IIL—& no dia 16 de margo, as 9 horas da manh@
para Sines, Lagos, Porlimio, Albufeira, Faro,
Olhdo, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.
Para carga, encommendas e passageiros, lrata-se no
Largo dos Torneiros, n.o 3.

Alberto R. Centeno & C.*

MARCA REGISTRADA

Magnifico especifico que tem a propriedade de dissol-
. ver e limpar as materias que a transpiragiio acida ¢ oleo-
{ sa deixa sobre coro cabeludo.
\J O Tonico Amarello limpa rapidamente a caspa e resti-
. tue o brilho natural ao cabello.

® SILVA TADESCHI
7 Pharmacia Barreto—Rua do Loreto, 24 e 30— Lishoa

POOOOOOOOOOOO0

EMPRESY DE ANNUNCIOS NOS CAMINHOS DE FERRO

PRIVILEGIO EXCILUSIVO

PARA

LH.ffi=racgdo de annuncios nas estagcdes
MUDOU A SUA SEDE PARA A

CATCADA DO CARMO, &6 3.°

(Por cima da tabacaria NEVIES)




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Medalhas d"ouro
FREIOS CONTINUOS
Automaticos ¢ ndo antomaticos

PARA

Freios de acodo rapida para grandes comboios
de passageiros ¢ de mercadorias

—

Signaes de alarme combinados com os freios

175:000 APPLICACOES
Até fim de 1893

Em Inglaterra, no continente
Indias, America do Sul, colonias, ete.

Lista das companhias da Peninsula
que leem adoptado este freio

=

i

2==

LML

La Visserie Belge

SOCIETE ANONYME

BRUXELLES (Lacken)

Caminhos de ferro e tremvias a vapor -

T R e liiiiibiinii'imniii'tlali;_niii;iii

Exposi¢ao Universal de Paris, 175,

»
»

Internacional de L.ondres, 1=85.
Universal de Paris, 1S90,

CONSTRUCGAOD SIMPLES

ACGAO ENERGICA

CONSERVAGAO QUASI NULLA

EYECTOR COMBDINADO

PORTUG.AT., — Companhia Real — Minho e Douro — Sul e Sueste.

HESP A INEL A — Norte — Madrid, Zaragoza y Alicante — Andaluces — Tarragona, Barcelona y Francia — Madrid Ca-
ceres y Portugal — Great Southern of Spain — Bobadilla — Algéciras — Linares=Almeria — Torralba a Soria — Santander a Bilbao — Bil-
bao-Portugalete — Economicos de Asturias — Madrid-Villa del Prado — La Robla-Valmaseda — Lezama-Bilbao — Triano — Luchana-Mun-

guia — Las Arenas — Palencfa —Puerto Santa Maria — San Lucar — Central de Vizeaya — Grao a Turis; tremvias: Urbano de Santander;
Sardinreo a Santander; Barcelona a San Gervasio; Avilés 4 Las Salinas; Valencia al Grao.

— o - - — . - - ~ —
AT e e e g T

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Pernambuco, Maceio, Bahia, Rio de Janeiro
e Santos
0 paquete Elbe que sahird a 18 de margo
As accommodag6es para passageiros sio inexcediveis em con-

forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
, . . - .
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

AGENTES
Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capel-

tuguezes,

listas, 3I, 1.°

No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.°

95

Compantia o FREIO DE VACUO

Direccao Paris — Rue Portalis 15— para Portugal, Hespanha, Franca e Belgica
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P HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e cpegada de todos os comboios, em 16 de margo de 1895.
LINHAS DA COMPANHIA REAL Lisboa R.-Fig.» Fig.»-Lishoa R. | Abrantes-QGuard. Guard-Abrantes LINHAS DO SUL E SUESTE LINHAS DE MINHO E DOURO
- 2 Part, Chegs | Part,  Chey. Fart.  Chey, | Part.  Cheg,
Lishoa R.-Porto | Porto-Lishoa R. | 7- O .| 3- 0 ¢, | 80188 (11 0 1 1-16m | 9-25m| 7-0m.| 4 0 t. § LisboaT.P.-Faro Faro-LiskoaT.P. A g
Part. Oheg.: | Part. "Cheg. | =2 —mei e | 145 4, | 1130 :.l 4= 0t |12:28m | Part, Chey. | Part.  Cheg. Porto-Vianna | Vianna-Valenga
1845 ¢. | 7-20m,| 2-45t, | 4-80m. shoa R-"-e_”'m"-ﬁ'_”a'l‘“blm B ——mM——— ———— § 1804, |.5- 0. | 830 ¢, | 7= Om. Part. Cheg. | Part. Cheg,
10- 0 t. [10-80.m} 7- 0't. | 3.90my | &0 L | 1F15 m.) 1-Hh. (840 m. LishoaR.-Sacav Sacav-ListoaR. | e L ) 5
. Sl iy g ————— I Volria-Fiousiral Flausira-Leirl G4dm.| T-20m| 8:80m.| 9456 m | ¢ (B | v ; 5010, 10-23m. | 7-0m, | 8-15 t.
b Umoacsrort port-ubonts. | 5T TS TRACSNT | o om] st |50 W 0w, |
730m. | 9-0t. | B45m.[10:80t | o = " 1 10, Om.|10-44 m|1L-30m.[12-14 t. ) 4
b 730 . | 10-30 t. Fiouaira- Aitar.; AifrFigusine | 1. t:ltlf ; llJ-:‘: tl;:] -_";‘ l:l:l 'l-».|.| bl 3 F {-h Porto-Valonga | Valenpga-Porto
Aveiro a Porto ( Porto 2 Aveiro | 4-50m. | 5-32 . 5440 m,| 645 m §-40 1. | 5-24 3-1' 280t | 6.15 ¢ “ﬁ' +P. Plas -]J as: s rTP 820 | 15900t | 2-40my,| 81
. Exceplo aow domingos 2.0t | 8 06! 815¢% [ 4-15¢. 540t | 895 1| 6-45 1. | 280 4. P e G086 |80 T 40 E ] 31e 0. 8018 0] 945 m.| S-10¢.
- 4- Om, | 6-25m. [ 415 b pBST 6| T- 0t ! T50 6 8- S b (8400 | gsoe | 704 6] 745t | 820 1. | Lisboa-T. P, Ext.|Ext.-LishoaT.P, | 940 t, [11-43 ,112-30 1. ) 6 O L
}1-2(1!]:. | 3-95:1. | 5:30-m I_gjli’.’_i_ ''''' 8- 01, ’ Held L.IIU-‘_‘S t. }Il-. 9t ] S 0m 3ad 12100 7= On % I — | 825 1, [10:80 1.

LishoaR.-V. Ale.|V.Alo.-Lishoa R,
T808 | 510m. 845 ¢. | 6:30m,
. FM YN yal, | ARy g0

4 T-15 ¢t | 1.50m, | 840 m.| 4- 81,

Lisboa R.-Badaj. |Badaj.-Lizboa R
7-80, | 6:85m. | T4 0t | 6-80m

Lisboa C.S. Bad. |Bad.-Lisboa C. 5.

T-30m.| 8-15 1. | S-4dm. | 10-80 ¢,
Lisboa C.S.-Sant|Sant-LishoaC.S.
13- O0m.| 140¢ | 645m.| 920m,
430 t,| 7-10¢. | 5-20¢. | B0¢.

'Lisb.-C. §. Entr.[Entr. Lish.-C. S.
Bxcopto ax 2.** j.| Exceplo aoa dom.

e 4-0m. | 11-10 m(5-30 m. | 1- & t.

T- Omu| S8-41m.| T-90m. 8d0m. | Aos domingos e dios santificados 130 1. [11-10¢, | £-10m.| 4-40 1. ——
11- Om.[18- 8¢ | 9 Om. 20- Om. | 120t | 1843 ¢ | 1248¢ ] 180 & ) = o oot . = —~ | Porto-Braga | Braga-Porto
4-300 [ 532t | 8- 01 4- 0t | 20t | 244¢] 3 0t] 3441 Lish.T. P.-Setub. Setub.-LIsb.T.P. | 5 g, 8:10m, | S40m.| 810 m
8- 0t. | 7-16 4. | 545 | 646 ¢, 8.0 ""1“‘3”1’ m. | 80, |9:50m. ¥ g agm | 10-45m. /1145m.| 215¢
880t | 9-83¢. | 9:60 1. 1108, LINHAS DA BEIRA ALTA 30t | 6356 | 3308 |220% |11 Om.fet-201, | 8:25 L | G- O
Aos demingos & ding santificados _- = 4D 2. 1635 t. G40 1. | 8-251. | 6:0 £, [10:80¢,

1-801%. 1 2-38%.) 8-10t. | 9-10 .

ot e F 10 t. 1910 t. | Fig.*-V, Form. | V. Form.-Fig.*
Lisboa B.-Caso. |Caso.-Lisboa R,

§-¥0m,| 3-30 ¢, | 915m. | 8- 0 L.

P. Novo-Setub. |
5:35 t. | 8430

= Nine-Braga | Braga-Ning

1166, 1 2428 1 830 8. | 830 ¢t

6-80m.| 7-56m.| 830m.| 9-49m | gy ira-Pamp. | Pamp.-Figuelira 4851, ] 5-0 ¢ | 9-10 m,| 9-64m

11-80m. | 12-52 t, [10.80m.{ 1140 m 3,“1?151_8; !:gm':_ 7_15,?“’ “E 101, Boja-C. Branca [ C.Branca-Beja | — -

4-15 8. | 587 ¢ | 4-80 t. | 5-55 t. thi o ot i 4800 | T84 | 610m. | 9. Om, | Porto-B.d'Alva | B, d'Alva-Porto

G20 ¢t | 7-510 ! 680 ¢ | 7811, | Pampilh.-Mang.|Mang.-Pampilh. s e L st et MU A S ISR FL0 0] 8-80 1t

Aoa domingos o dias santifleados § 6-35 t. | 947 €1 9-45m. | 12-54 1. C} OBI;':‘“F:E";?I in |F %vﬂ;f ?-ﬁ%"?ﬂﬂ '1.30 t. ll 10 t. | 8-80:m |I 1;).59 m.
— Ay b=y . " . o .

Buarda-Mang.
&% feiras e dom,
f-401m. | 9-28 m,

Mang.-Buarda
4.2% feiraa o sab,
10-0 1, | 19-50m.

Bamfioa-Casc. | Caso.-Bemfica
B30m.] 9-52m.| 640 m.| T-H m

Beja-Faro |
11-20'm.! 785 1,

Faro-Beja
G S0m. | 240 1,

Ragoa-ﬂrto“
§-12 m.| 8-

porta-Regoa
- 0.t [11-80 ¢,

r Vapores a sahir do porto de Lishoa

vapor allenifio, Paraguassu.
Sahird a 20 de margo.
Agente, Ernesto George.
R..da Prata, 8.

( La Rochelle ), Pilymouth
e Liverpool, vap. inglez, Po=

Agentes, 1. Pinto Basto & (.» Caes do Sodré, 64, 1.0

vapor inglez, Lishonense.
s Suahird a 22 de margo.
Agentes, Garland Laidley & G
R. do Alecerim, 10, 1.0

Madeirg, Santa Maria, S. Miguel, Ter-
b |

ceira, Graciosa, S. Jorge,

Pico ¢ Fayal. Salira a 20 de margo.
= Agente, Germano Serrdo Arnaud, C. do Sodré, 8%, 2.0

¢ Manaus, vapor inglez, Sobralense.

Agentes, Garland Laidley & €2
R. do Alecrim, 10, 1.2

Par L Ceara ¢ Maranhao, vapor inglez, Hi=
y lary. Sahird a 27 de margo.

Agentes, Garland Eaidley & €.
R. do Aleerim, 10, 1.

Rio ¢ Santos, vapor alle-
mio, Belgrano.

Agents, E. George, R, da Prata, 8.

Maceid, Bahia, Rio de
Janeiro, ¢ Santos, vap.

ing., Elhe, Royal Mail. Salira a 18 de margo.
Agenles, Knowles Rawes & G2 R 'El-Rei, 31, 1.°

Rio de Janeiro, " 2ot os 4 gatrein.

Agentes, E. Pinto Basto & C.* Caes do Sodré, 6%, 1.°

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Montevideo ¢

Buenos Ayres, vapor inglez, Thames. Hoyal

Agentes, Knowles Rawes & €., R, d’El-Rei, 31, 1.0

Barcelona, Cette ¢ Marse-

tha, vap. [rancez, Saint-Paul.

Burnay & .2, R. Fanqueiros, 10.

Barcelona, Cette ¢ Marse-
tha, vapor lruncez Saint-Luc.

Burnay & €2 R Fanqueiros, 10

2 . s vapor inglez, Scot.
Afrlca Orlentals l_',lnmp. Union. Sahird Hamhurg‘]!
a I8 de margo.
. Agentes, Knowles Rawes & C.*, R. d’El-Rei, 31, 1.°
: - H vapor inglez, Greek. :
Afrlca OI'IBI'I'I'aI, Comp. Union. Bahird a La Pa"ICB,
26 de margo. g e tosi. Sahird a 22 de marco.
Agentes, Knowles Rawes & C.* R.4'El-Rei, 3 , 1.2
¢
- | H H pelo Canal de Suez 8
%“ Afrlca Orlentals vapor allemdao, Bun: LIVBI‘pOOl
. it & desrath. Sahird a 5 de abril.
‘ e g Agente, E. George, R. da Prata, 8.
i vapor portuguez, Gomes V.
Algarvey S[;hira a 18 de margo. | 4 5
Agentes, Alberto R. Centeno & €. g vt Lo NS
A Largo dos Torneiros, n.* 5. k35
' Anvers (aTI'!avre, vapor portuguez, Rio P :
Sahird a 18 lil.“;::‘l’l;:ﬂ. ard Sahird a 21 de marco.
Agentes, Henry Burnay & C.2, R. Fanqueiros, 10.
" 1na Rio ¢ Santos, vapor allemio, Curity-
. 5 20 Bahlas ba. Sahird a 19 de mArgo. 1
)48 Agente, Ernesto George.
* s e, = . da Prata. 8.
1n Rio ¢ Santos, vipor inglez. Bellen~
Bahia, "aen. Sihia 2 26 tie margo Pernambuco
Agentes, Garland Laidley & C.* Sahika i
H' ‘i” :\il'l'l'illl. '“. I'u hll Hra a 26 llt' L l'-ﬂ.
. vapor franeez, Congo.
i Bﬂrdeam{, Sahirda de 17 de marco. Pernamhuco,
. Agentes, Torlades & O
. R. Aurea, 32, 1.0
& vapor francez Portugal.
y Bordeaux! Sahird de 24 4 25 de warco.
' \Kt.';:l:iu:.:?:‘mgf 't_\u ol Sahird a 20 de marpo.
Bissau ¢ Bolama, vapor =
7 cabo verde portuguez, Bolama. S vu:ente
A Sahird a 2 de abril. : ' 2
. Agente, Ernesto George, R, da Prata, 8. Mail. Sahird a @8 de margo.
¢ Baltico, vap. allemio, Ve«
copenhage" suv. Sabiri 4 23 de margo. .
' Agenle, Ernesto George. ValeﬂCIH,
' R. da Prata, 8. Sahiid a 18 d» margo.
; Agp 's, l o y
» Dakar, Pernambuce, Bahia, Rio de Ja- A goniah, Henry
s y mneiro; Montevideo ¢ Buenos b Ay v l J
oS Ayres, vapor francez, Orenogue. S R d BnCla,
Y - Sahird a 23 de margo. S Sahird a 24 de margo.
& PR Agentes, Torlades & C2, R, Aurea, 32, 10 grmreeettowee  Agontes, Henry
St TYP. do COMMERCIO DE PORTUGAL — Rua lvens, 35 a 41.
' 8
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Caminhos de Ferro do Minho e Douro

]
3

SERVICO COMBINADO COM A COMPANHIA DO PORTO A POVOA E FAMALICAO E DE GUIMARAES

&

)
: =

TARIFA ESPECIAL P. N." [I-GRANDE VELOCIDADE

(P 0”3 da Companhia de Guimarges ¢ P. n.° 5 da Compashia da Povoa)

PARA TRANSPORTE DE

PEIXE FRESCO OU SALGADO E MARISCO

APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 45 DE FEVEREIRO DE 1895

e R AP AT T, MU P o A e
g »

]

APPLICAVEL DESDE 156 DE MARCO DE 1885

PRECOS POR TONELADA E KILOMETRO
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De qualquér estacdo, desde Porto

De Leixoes (Mattosinhos ou Leca) Villa do Conde e Povoa,
para qualquer estacao até Valenca,
; , i b ara qualquer estagao da linha
uro P SRS
| das linhas do Minho e Do e da Companhia de Guimaraes 6 Girimarien
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Minimo do pre¢o de transporte para cada linha, 100 réis.
Minimo de pezo por expedigio, 60 kilogrammas ou pagando como tal.
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CONDICOES
__ 1.8 Além dos precos acima indicados, cobrar-se-hilo as despezas accessorias em conformidade com as respecti-
- Vas tarifas.

93 As remessas realisadas com a applicaglo d'esta tarifa, sé serllo acceites em porte pago & partida.

: 3. Para gosar da applicagio da presente tarifa, devem as mercadorias ser acondicionadas em caixas de ma-
-~ deira, on em canastras resguardadas por grades de pau, de forma que permittam o carregamento dos volumes uns
sobre os outros, sem deteriornr o sen contheudo.

_ 4% Cada volume deve indiear distinctamente a marca, para evitar que se confundam com outros de identica
forma o natureza. Ista marca deverd ser indicada pelo expedidor na respeetiva nota de expedigiio.
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i A falta d'estes requisitos isenta as administra¢des combinadas da responsabilidade pela troca de volumes, que
8¢ produsa com mercadorias da mesma natureza.
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~5.* As admininistragSes combinadas declinam toda a reaponsabﬂldnde pehadlﬂerangaa de pezo 'anﬁpniri.&o.':.

ada, sempre que os volumes nflo apresentem visiveis signaes de defraudaglio, bem como pelas avarias ou quebras
naturacs, resultantes d'esta classe de transportes. :
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6. As administragies combinadas declinam tambem toda a responsabilidade pelas demoras oun atrasos origina:
dos por causa de forga maior, ou de ligaglio dos comboios de correspondencia entre os pontos d'origem e destino, obri-
gando-se unicamente a fazer seguir as remessas pelos primeiros comboios de correspondencia. >
7.2 E’ obrigatoria a aﬁplicagﬁfo d'esta tarifa, sem

licavel.

pre que o expedidor nflo designe na nota de expedigio ou
que tambem lhe possa ser app ‘

8.* Estes transportes ficam sujeitos ds condif;?ieé; das tarifas geraes de cada administragio combina@l'a, em tu

‘que ndo for contrario 4s disposiclies da presente,
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9.* Fica pela presente revogada a tarifa M. 1), P. 0. 2 de gfg.nde velocidade de 1 de Juhﬁo'dé Iﬁ?l;‘a* '
ampliacio 4 mesma tarifa de 31 de agosto de 1883, . :
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