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Os tremvias pneumaticos
Systema POPP-CONTI

A em outra occasidao nos occupimos dos tremvias

yneumaticos d'este systema, dando sobre elles uma

igeira noticia. Voltamos hoje ao assumpto, para
~¥ dar uma descripcdo, tdo completa quanto pos-
sivel, d'este novo systema, que estd dando excellentes
resultados na pratica da sua applicacdo e que se des-
tina a um grande futuro.

Extractaremos hoje um interessante estudo feito
pelo distincto engenheiro civil, vice-presidente do Kolo-
mear-Localbahnen de Vienna, o sr. E. A. Ziffer, n'um
relatorio apresentado o anno passado 4 assembléa ge-
ral da Unido Internacional permanente de tremvias em
Colonia.

N'esse relatorio figura a seguinte comparacdo do
custo dos diversosjsystemas de traccio de tremvias,
funccionando em condicoes identicas:
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Gastos de exploragdo por vehiculo e kilometro
em oentimos de franco

Motores on systemas Gastos de exploragiio Custo Custo do

de tracgao e juro do capital de tracgio gombustivel
Ar comprimido 01,47 13,8 2,37
Electricidade. . 55,5§ 14,3 2,37
Cabo s e 58,17 10,80 2,37
Gzt it 66,66 24,70 4:40
Ammoniaco.. . T4y 27,79 40
Vapor-. s 78,88 32,15 3,07
Agua quente. . 78,88 39519 8,97
Cavallos «« ... 7,08 30,46 —_
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Despesas do primeiro estabelecimento

Por kilometro

de linha

Motores a?mdrt:ﬂac :ia
Ammoniaco ....... Raipialan s tajed et A 382.862
L G R S S R oW, ARSI 386.503
AL COmPIIIIAO. o« ssiois st ofaiesn s sais oo 407.888
R B NS SRR A 409.219
Vapor ou agua quente......ooovveues 430.252
Electricidade . ............ e g R 466.207
DU AR AN G B B 639.987

O mesmo engenheiro Ziffer demonstrou que a trac-
cdo pelo ar comprimido permitte explorar, sem perda
apreciavel, com uma s¢6 estacio geradora de forca, ré-
des de longo desenvolvimento, para as quaes a electri-
cidade occasionaria consideraveis perdas de carga. Em
uma s6 estacdo central, nos Estados Unidos, em Cle-
veland (Ohio), a perda de 10 % sobre a voltage faz per-
der 210 cavallos a vapor.

Ha ainda que notar que as mesmas canalizacoes po-
dem, augmentando-se o seu diametro, servir para dis-
tribuir forca a domicilio sobre o percurso que a linha
faca e em condicGes praticas. :

Esta distribuicdo, feita directamente com correntes
electricas de 500 volts, constituiria perigo publico.

Dos algarismos que publicamos, deve-se tambem con-
cluir que a traccdo dos tremvias pelo ar comprimido ¢,
quando bem feita, muito mais economica que a trac¢ao
electrica pelo fio aereo, e que os gastos do primeiro es-
tabelecimento das linhas electricas, por meio de trolley,
sio mais elevados que os que exigem as linhas de ar
comprimido.

Se este motor, empregado ha mais de dez annos em
Nantes e em Vincennes, e agora mais recentemente
utilizado em diversas linhas de tremvias em Paris, nédo
tem dado os melhores resultados, passando até por ser
o mais caro systema de traccio, € porque até ha pouco
elle era mal applicado, mal estudado e mal comprehen-

dido.
Tem-se querido fazer accumuladores de ar, e n@o ¢

para admirar que taes accumuladores tenham provado
mal, seguindo n’isso o exemplo dos accumuladores de
electricidade e dos de vapor, sem que, apesar do in-
successo obtido pelos apparelhos, se tenha abandonado
qualquer d’estes dois systemas. :

Sempre que seja bem utilizado, o ar comprimido ¢

um agente muito economico, extremamente docil e in-
teiramente isento de perigos. _
E esta assercdo acaba de ser brilhantemente provada
elas experiencias levadas a effeito pelos srs. Victor
opp e James Conti, segundo vemos na Revue Techni-
que, a que jd nos referimos. .

Os systemas jd conhecidos de tremvias de ar com-
primido teem os seguintes inconvenientes : :

1.° Emprego do ar comprimido a pressGes muito
elevadas (8o kilogrammas ou mais), 0 que exige reser-
vatorios muito resistentes e consequentemente de peso
morto bastante consideravel; como consequencia d'isto,
teem os vehiculos que ser muito pesados e de feio as-
pecto. A compressio do ar a taes pressbes ¢, além
d’isso, muito difficil.

2.° Difficuldades do aquecimento do ar comprimido,

por meio de caldeiras de agua quente, as quaes arrefe-
cem muito rapidamente durante os grandes frios do
inverno, e representam mais peso a difficultar ainda
mais a traccao.

A carga dos accumuladores ou o aquecimento do ar

apresentam grandes difficuldades e determinam paragens

prolongadas.

3.° Impossibilidade de renovar a provisdo de ar do
vehiculo em todos os pontos principaes do percurso.

Sendo, como sdo, as canalizacdes de ar a alta pres-
sdo caras e difficeis de estabelecer, cada vehiculo tem
de levar uma grande provisao de ar, o que augmenta
o volume e peso dos reservatorios.

No systema dos srs. Popp-Conti foram vencidos to-
dos esses ‘inconvenientes com o emprego do ar com-
primido a pressGes pequenas, de 10 a 20 kilogrammas,
o que diminuiu jd& d'um modo notavel a forca necessa-
ria para a compressio, € por consequencia o preco
d'esse trabalho, permittindo o emprego de reservato-
rios muito ligeiros nos vehiculos.

O aquecimento, levado 4 ultima perfeicdo pelo em-
prego de motores compound, faz-se por meio de coke,
isto €, pela utilizacdo directa do combustivel.

Os vehiculos automoveis do systema de que nos oc-
cupamos podem renovar a sua provisdo de ar compri-
mido em todos os pontos que se deseje, sem demoras
apreciaveis, servindo-se das tomas automaticas que
mais adeante descrevemos, e devido 4s facilidades que
ha para transmittir economicamente, a grandes distan-
cias, o ar comprimido a pressdes moderadas.

As carruagens Popp-Conti teem, pois, além da sua le-
veza, a vantagem de conservar sempre a quantidade de
ar comprimido sufficiente para supprir, ndo sé6 uma in-
terrupcao do tubo de alimentagdo, como ainda para
permittir o renovamento facil da sua provisdo de ar.

Uma linha de tremvyias, systema Popp-Conti, com-
prehende o seguinte:

1. Uma estacdo central geradora, na qual motores
de qualquer especie produzem o ar comprimido
actuando sobre compressores. Esta officina céntral é
unica, emquanto que o systema de accumuladores de
ar exige para cada linha a montagem de uma e algu-
mas vezes de duas, como succede em Paris na linha de
Saint-Augustin e Cours de Vincennes.

2.° Uma canalizacdo em tubos de aco ou de ferro, de
facil installagdo, para a conduc¢do do ar comprimido
aos diversos pontos da via onde as carruagens teem de
se fornecer.

3.° Apparelhos chamados tomas automaticas, collo-
cados em diversos pontos da via e que permittem que
os vehiculos renovem instantanea e automaticamente
a sua provisdo de ar comprimido.

4’ Bm determinado numero de carruagens em cir-
culacdo sobre a via. |

Dividido assim o assumpto a tratar, facil ¢ descre-
ver completamente o novo systema:

| — Officina ou estagdo central

Esta officina é composta simplesmente d'uma série
de machinas a vapor ou quaesquer outros motores, ac-
cionando sobre compressores.

O ar comprimido ¢ levado aos reservatorios, pas-
sando depois para a canalizacdo 4 medida que ¢ pre-
ciso.

Um regulador permitte manter a canaliza¢do n'uma
pressdo absolutamente constante. Toda a installagdo é
simples se a compararmos com a que requerem O0s
tremvias electricos por meio de fios aéreos; e, além de
simples, tambem muito mais economica, porque no
tremvias electrico a installagdo tem de se fazer para o
maximo da energia electrica que péde ser produzida na
linha n'um momento dado, emquanto que para a de
que nos occupamos, basta que se attenda d média da
energia necessaria ao Servico.

Realiza-se, portanto, uma economia consideravel, no-
tando-se que os compressores ndo custam mais caro do
que os dynamos geradores, e as despesas para a con-
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servaciio, sio mais reduzidas. Devemos ainda juntar,
que uma installacdo de ar comprimido ndo requer ap-
parelhos complicados, delicados ou caros, dos quaes
ndo pode prescindir a electrica, apparelhos para o ma-
nejo dos quaes se reclamam operarios especiaes.

Nas installagbes a ar comprimido, toda a manobra é
facil e de tdo corrente aprendizagem, que qualquer
trabalha com o machinismo, sem grande estudo.

II—As canslizagoes

A tubagem que conduz o ar comprimido aos diffe-
rentes pontos da linha onde o vehiculo pode tomal-o, €
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Basta que se encontre com ella nos pontos em que es-
tes teem que fazer o seu abastecimento, podendo por
isso ser muito mais reduzida a sua extensdo do que a
do tracado da lirha.

Na hypothese que damos no schema abaixo, vé-se
que uma linha de tremvias, partindo de um centro para
a peripheria de uma cidade e percorrendo esta toda em
volta, apenas tera canalizacdo no circulo a b ¢ d e,
muito bastante para fornecer de energia os carros que
circulem de O a A, B, B!, C, D ¢ E, isto é, muito me-.
nos de metade da extensdo da linha.

Para o caso d'uma interrupcéo parcial, € facil instal-

X TR,

Compressor de ar,systema Popp-Contl. — (Vidi arligo Ok Ircmyvias poenmaticos)

constituida por canos d'aco ou de ferro d'um diame-
tro comprehendido geralmente entre 4o e 100 millime-
tros, ligados por meio de juntas @ brides.”

A collocacao d'esta canalizacio ¢ a mesma que se
usa para as de agua ou gaz, podendo ser feita pelos
mesmos Operarios.

Esta canalizacio,

cForém., ndo necessita acompanhar
toda a linha por on

e os vehiculos teem que circular.

lar torneiras que fecham e isolam o ponto interrom-
- - q - -
pido, continuando o restante em plena actividade.

»

Para melhor estudo do systema, damos hoje tambem,
além da vista do carro, que ¢ de uma grande ele-
gancia, a da machina compressora,

Na continuacdo, daremos a descrip¢do do appare-
lho de tomas d’ar automaticas e do que vae no vehi-
culo, com as gravuras correspondentes.

Ao
_CARTA DE LOURENGO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)

Lourenco Margues, 18 de janeiro de 18g0.

Sendo esta a primeira que lhe dirijo no anno novo,
desejo-lhe e aos nossos leitores, que elle seja cheio de
felicidades para todos.

Foi aberto concurso para a construccdo de um ra-
mal de linha ferrea e de uma ponte caes na emboca-
dura do rio Tembe.
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E’ uma obra das mais importantes, que se deve d
iniciativa do sr. Antonio Ennes.

Esta obra vem facilitar enormemente a carga e des-
carga de todo o material de construccdo que venha a
este porto com direccdo ao Transvaal; ¢ uma medida
de grande alcance que darda um grande futuro a Louren-
co ﬁlarques.

As suas principaes condicOes sfo as seguintes:

O arrematante obriga-se a construir :

. Um ramal de linha ferrea que, partindo, proximamente, do
kilometro 79% do caminho de ferro de l.ouren¢o Marques ao
Transvaal e seguindo a directriz indicada no ante-projecto elabo-
rado pela direccio d'este caminho de ferro, salvo maodificagoes
que se estabelecem no caderno de encargos, se dirija para a
praia, ao fundo do porto, em frente do logar escolhido para novo
ancoradouro.

Uma ponte caes prolongando este ramal e disposta por for-
ma que n'uma extensao de 200 metros possa ter uma minima al-
tura de agua de 8™ nas maximas baixamares.

Uma linha telegraphica, ao lado do ramal da linha ferrea,
com 0s respectivos apparelhos e accessorios necessarios para por
em communica¢ao nao so os extremos do ramal, mas ainda cada
um d’estes com a estacdo de Lourenco Marques.

O ramal sera completo em todas as suas partes com aterros e
desaterros, obras de arte, assentamento de via, estagoes, e em ge-
ral com todas as obras de construcgdo previstas ou imprevistas,
sem excepcdo ou distincgdo, que forem necessarias para o com-
pleto acabamento do referido ramal. 2

A ponte caes serd egualmente completa em todas as suas par-
tes e serd munida de linhas ferreas, guindastes, postes d'amarra-
¢do, pharoes, balisas, etc., necessarias para que com toda a segu-
ranga se possa descarregar dos navios ou lanchas, carregar em
wagons e conduzir para fora da ponte caes um minimo de 500 to-
neladas em cada periodo de 10 horas de trabalho.

O ramal, desvio e linhas de servigo, exceptuando as da ponte
caes, serdao construidas com leito para uma so via, excepto as
obras de arte, que terdo a largura sufficiente para estabelecimen-
10, em boas condigdes, de uma dupla via, Esta largura serd de 7%
entre os parapeitos dos pontdes e aqueductos. A largura de entre-
via serd de 1™,g65, contada entre os eixos dos carris.

A largura da via serd de 1,08, contada entre os bordos interio-
res dos carris.

Os trabalhos mencionados deverfo estar completos, em todas
as suas partes, até 180 dias a contar da data da assignatura do con-
tracto, ¢ devem comecar dentro do praso de quinze dias, a con-
tar d'aquella mesma data. Por cada dia de demora além do supra
indicado praso ¢ o arrematante obrigadoa pagar, 110 primeiro caso,
uma multa de go0ooo, €, no segundo, 45000 réis.

Ji se acha em servico a nova locomotiva que che-
gou ha pouco de Inglaterra; chama-se cAntonto Ennes.

Acabam-se de adquirir mais quatro locomotivas que
se achavam em Londres promptas a embarcar e que
eram destinadas ao camingo de ferro de Silati, Com-
pagnie Franzo-Belge du chemin de fer du Nord de la
République Sud Afgzcame. Os engenheiros que proce-
deram ao seu exame em Londres affirmam que a sua
construccdo e execucdo ¢ excellente; e que os mate-
riaes n'ellas empregados sdo muito bons.

E’ portanto uma medida de grande vantagem que 0

overno tomou e que vae certamente levantar este ca-
minho de ferro da crise em que se achava.

Estamos fazendo 6 comboios diarios, sendo um mix-
to e os restantes de mercadorias que transportam uma
media de 450 toneladas diarias e esperamos comecar
em poucos dias, isto €, logo que o paiz vizinho esteja
mais socegado, a transportar umas Goo t. diarias.

Hoje acham-se ancorados no porto de Lourengo Mar-
ques 3 navios de guerra inglezes (couragados) e outros
2 allemdes, 3 canhoneiras portuguezas, 7 vapores mer-
cantes e 10 navios de vella. E pois magestoso o espec-
taculo do nosso porto n'este momento. Esperam-se
mais 1o navios de guerra, inglezes, e uma esquadra
allemd. Tudo isto por causa dos ultimos acontecimen-
tos do Transvaal de que deve ter tido ahi desenvolyi-
do conhecimento.

Até breve. s

CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, § de fevereiro de 18gb.

A probabilidade d'um augmento consideravel nas re-
ceitas dos caminhos de ferro inglezes, durante o se-
gundo semestre de 1895, a que me referi na minha
ultima correspondencia, fol inteiramente confirmada pe-
los relatorios das varias companhias, até agora publi-
cados. Os dividendos jd annunciados resultam comple-
tamente satisfactorios. A companhia Brighton augmen-
tou a sua reparticio em /2 por cento por anno, e as
companhias Sheflield, South-Eastern e South-Western
pagaram cada uma mais /4 por cento. Muito melhor
resultado, porém, é o da Great Eastern Company,
que, além de pagar um dividendo augmentado com 1
e %, por cento, transferiu a um fundo de reserva a
somma de £ 18.000 e transportou a de £ 50.000 para
o novo semestre. Ha dois annos, a mesma companhia
pagou _somente um dividendo de 1'/; por cento contra
o de 4 Y que acaba de se annunciar, que ¢ o melhor
annunciado pela referida companhia durante muitos
annos. O dividendo da South-western Company nao re-
sultou tdo satisfactorio como alguns dos outros, devido,
provavelmente, ds grandes despesas d'esta companhia
com respeito ds docas de Southampton. Um dos an-
nuncios mais satisfactorios é o da Lancashire & Yorkshire,
cujo dividendo ¢ 4 razo de 5'/s % contra 4'/a %o ha
um anno e 3 % em 1804.

#

A estatistica do caminho de ferro aereo electrico de
Liverpool mostra um augmento de trafego continuo e
lisongeiro, sendo como segue o numero de passageiros
transportados por elle, desde a sua inauguracio:

Semesire Semestro Sementre Semantro
wté atd atd atd

30deJunho 31 daDez®  S0deJunho 31 de Dez.’

de 1804 e 1894 de 1895 do 1895
Fm 4.2 classe... . . . 277.653 362.179 400.260 4762
A LI ke S 1.240.975 2.228.224 2.114.462  2.574.794

Operarios. (bilhetes espo-

ciaes de ida ¢ volla) . 1.336.809  1.050.976 045.338 g60.819
Totaes.. . 2.861.437 3.641.379 3.460060 3.780.375

Acaba de se annunciar um dividendo de 5 % por
anno sobre as obrigaces privilegiadas, e de 3% %
sobre as accGes ordinarias.

*

O resultado dos esforcos da Great Western Railway
Company para satisfazer aos agricultores ¢ pouco ani-
mador. Movido pelas queixas continuas dos agricul-
tores dcerca da difficuldade de encontrar sahida para
os seus productos, por motivo do custo subido de
transporte, o presidente da Great Western Company
formulou um projecto liberal e comprehensivo com o
fim de attender a essas reclamagdes, pondo em vigor
uma tarifa reduzida de qualquer procedencia, com a
condicdo de que os agricultores locaes cooperassem
vara completar uma carga diaria de tres toneladas.

rometteu tambem rece%er os productos agricolas,
acondicional-os, transportal-os a um mercado vizinho
ou ao de Covent-Garden em Londres, vendel-os ao
melhor preco possivel, remettendo ao agricultor o pro-
ducto liquido produzido, menos uma pequenissima com-
missdo. Mas parece tempo perdido para a companhia
tratar de comprazer aos agricultores, pois que estes se
oppbem obstinadamente a cooperar com ella, negan-
dose uns a entrar em relaces commerciaes com 0s
seus competidores, e preferindo outros o mais familiar,
bem que menos proveitoso, mercado local.
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A North Metropolitan Tramway Company, a mais
poderosa de todas as companhias de tremvias de Lon-
dres, introduziu ha pouco n'uma parte do seu servico
uma reforma—relacionada com os bilhetes de ida e
volta— que a poe adeante de todas as demais compa-
nhias, tanto de caminhos de ferro como de tremvias.

Bilhetes de ida e volta para os tremvias desconhe-
ciam-se em Londres; mas a North Metropolitan nao
somente os introduziu mas constituiu-os transferiveis e
validos %ara qualquer dia. Além d’isso, qualquer meta-
de do bilhete ¢ valida para uma viagem em qual-
quer sentido e em qualquer occasido, apesar de que o
bilhete de volta se vende a um preco muito reduzido.
O resultado é tdo satisfactorio, que a companhia acaba
de estender o systema a todo o seu servigo. () numero
de passageiros augmentou enormemente ¢ € certo que
a experiencia contribuiu sensivelmente para o excellen-
te dividendo de 8% que os directores acabam de re-
partir. O bom exito d'esta innovacdo incitard, sem du-
vida as demais companhias de tremvias a imital-a; e
¢ mesmo provavel que as companhias de caminhos de
ferro vejam a necessidade de introduzir algum melho-
ramento no seu systema de bilhetes de ida e volta, que

deixa muito a desejar.
W. N. Cornett.

e,
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commarcio & Industria
Direcgho dos servigos de Obras publicas
Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas de 26 de dezembro ulti-
mo : ha por bem approvar o novo projecto, datado de g de outubro
de 18% de modificac¢do de variante do caminho das Mds, na quin-
ta do Vesuvio, entre os perfis 7 € 14 da g.* sec¢do do caminho de
ferro do Douro, e seu respectivo or¢amento, na importancia de
7208365 réis, sendo assim reduzido o primitivo orgamento da
quantia de 31019 réis.

Pago, em 29 de janeiro de 1896. = cArthur Alberto de Campos

Henrigues. : ;
Para o director dos caminhos de ferro do Minho e Douro,

Sua Magestade El-Rel, a quem fol presente o rrojecto dactado

a via, com tabo-
leiro metallico, sobre o rio Jamor, ao kilometro 7,60 do ramal de
Cascaes, destinada a substituir a que foi destruida em 8 de setem-
bro ultimo e a obra provisoria ali existente, elaborado e apresen-
tado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes ; ha
por bem, conformando-se com o parecer do conselho superior de
obras publicas ¢ minas, de 30 de janeiro findo, approvar o referi-

do projecto. -
aco, em 5 de fevereiro de 1896. = cArthur Alberto de Campos

Henriques. ;
Para o director fiscal da exploragdo de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liquida-
¢io da garantia de juro apresentada pela companhia nacional de
caminhos de ferro, concessionaria do caminho de ferro de Foz
Tua a Mirandella, relativa ao periodo decorrido de 1 de julho a 31
de dezembro de 1895, primeiro semestre do anno economico de
1895-1806 : ha por bem, conformando-se com o parecer de 3o de
janeiro findo, do conselho superior de obras publicas e minas, ap-
provar a referida liquidagao e ordenar que 4 mencionada compa-
nhia seja paga, salvas as disposi¢oes do artigo 15.° da carta de e
de 26 de fevereiro de 1802, como liquidag¢ao da garantia de juro
do primeiro semestre do anno economico de 1895-1896, a quantia
de 27:034%063 réis. \ ] :

C? que para os devidos effeitos se communica ao director fis-
cal da exploragio dos caminhos de ferro.

Paco, em 5 de fevereiro de 1896. = c4rthur Alberto de Campos

Henriques. y
Para o director fiscal da exploracfio de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liquida-
¢io de garantia de juro apresentada pela companhia nacional de
caminhos de ferro, concessionaria do caminho de ferro de Santa

Comba Ddo a Vizeu, relativa ao periodo decorrido de 1 de julho

a 31 de dezembro de 1895 (1.° semestre do anno economico de
1805-1896) :

Ha por bem, conformando-se com o parecer de 3 de janeiro
findo do conselho superior de obras publicas ¢ minas, approvar a
referida liquida¢ao na importancia de réis 31:152%233 e ordenar :

1.* Que, salvas as disposigoes do artigo 15.° da carta de lei de
26 de fevereiro de 18g2, seja paga a companhia nacional de cami-
nhos de ferro aquella quantia de réis 31:152%233, importancia
total do juro garantido e liquidado em 'relagdo ao 1.° semestre do
anno economico de 1895-1896 ;

2.° Que esta liquidacdo continue a ser considerada provisoria
emquanto néo estiverem concluidos todos os trabalhos e rigorosa-
merite feita a medigdao da linha.

O que se communica ao director fiscal da exploragdo de ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, em 5 de fevereiro de 1896. = edrthur Alberto de Campos
Henrigques.

Para o director fiscal da explora¢ao de caminhos de ferro.

=
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 8, p. v. do Sul e Sueste.— Transportes de azeite vi-
nho e vinagre.

Esta tarifa, que vae annexa ao presente numero, € a reforma
da que se publicou em agosto de 1894 e entdo tambem démos
cOMO annexo.

Esta reforma conserva todas as vantagens de precos e condic-
¢bes anteriormente existentes, accrescentando uma outra nova,
tal ‘¢ a do prego do transporte dos vinhos nas expedig¢des com o
peso minimo de 6.000 kilos, ou que paguem como tal, ndo poder
ser superior a 3200 réis, isto €, que todos 0s percursos superiores
a 200 Eilometros, como o sao os de todas as estacoes além de Car-
regueiro para Lisboa, gosardo d'este prego reduzido.

Como exemplo citaremos que uma tonelada de vinho de Faro
para o Barreiro que até agora pagava 5440 de transporte, fica

agando agora sd 3200 réis, isto € pouco mais de g réis por ki-
ometro.

Este prego deve promover uma grande affluencia de trafego
vinhos a capital.

A,
Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 1895)

Questio decima terceira
Organizagao dos servigos

Organizagiio dos servigos d’administra¢do central e
dos servigos externos nas diversas rédes dos dif-
ferentes paizes.

RELATORES

Sr. G. DUCA, director geral dos caminhos de ferro
do Estado romanico, professor na escola de pon-
tes e calcadas de Bucharest.

Sr. _FE}ED. HARRISON, director geral do noroeste
inglez.

As organizages dos servigos dos caminhos de ferro nos diffe-
rentes paizes, em que tem penetrado este elemento de civilizacio
e de progresso, sao como as physionomias humanas; parecidas,
ha muitas; eguaes, nenhuma.

Para o evidenciar bastar-nos-ha o exemplo de casa. Os pro-

rios caminhos de ferro do Estado portuguez, nas suas duas ré-
des, frisam a comparagao; filhos do mesmo pae, a quem examinar
detidamente as suas feigoes, parecerdio, por certo, fructos de dif-
ferente matrimonio.

E assim por todo o mundo ferro-viario, a diversidade de ra-
cas, de costumes, de razoes_historicas, de individualidades pre-
ponderantes, multiplica quasi até o infinito a estructura adminis-
trativa da exploragao. .

Nio tanto nas instancias superiores do servigo, para as quaes as
duas grandes divisdes de caminhos de ferro administrados pelo
Estado e por companhias teem, cada uma, a sua organiza¢do ge-
ralmente adoptada e subordinada no primeiro caso a um conselho
de administracio e no segundo ao ministerio das obras publicas.

As variantes ndo sdo mais do que transigdes d'um para outro
systema, e todas podem dar optimos resultados, quando os ho-
mens as Nao pervertem.

-
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Por isso, de certo, ndo se detiveram os congressistas por um
momento sequer a debater qual das formas, administragao pelo
Estado, administracdo por companhia, ¢ preferivel, questdao mais
comparavel d@s das nossas antigas sabatinas universitarias do que
as de interesse pratico proprias de um congresso, cujo fim &, no
sentido mais lato da palavra, essencialmente technico.

Foi tratada essa questdo nas columnas d'este periodico por
dois eximios engenheiros portuguezes, dos quaes um ja falleceu;
0s pras e os contras vieram todos a tela em longa procissdo; os
gladiadores mostraram todo o ardor € toda a destreza; as arve-
mettidas foram, a mais ndo poder ser, vivas e impetuosas; o resul-
tado, porém, foi apenas o deliciamento dos espectadores deante
de pugna tao brilhantemente sustentada; cada um ficou com a
sua opinido e os contendores retiraram da arena sem beliscadura.

J4 o ponto relativo & direccfio e servigos geraes annexos me-
receu mais a discussdo dos congressistas, ¢ foi elucidado por meio
de numerosissimos exemplos que concorreram para estabelecer
as bases de alguns principios, que caracterizam a melhor admi-
nistracao.

S O principio- da unidade de direccdo parece geralmente admit-
tido.

Ha, porém, dois systemas: o do director, deixem-nos assim di-
zer, absoluto, € o do director adstricto ao conselho dos chefes de
servigo, por outra, um directorio.

Ambos os systemas teem partidarios, mas o primeiro € o mais
geralmente seguido e o que mais se concilia com o principio da
unidade de direcgao.

E' claro que uma s6 pessoa nio pode ter conhecimentos pro-
fundos em todos os ramos da sciencia dos caminhos-de ferro, mas
ser secundado pelos differentes chefes de servico nido quer forgo-
s:iilmehte dizer que se obtempere a um areopago formado por
elles.

Areopago em que, como no de Athenas, a integridade ¢ a sa-
bedoria podem ser muitas, mas em que tambem abundam os an-
tagonismos, ¢ de ahi taes divergencias e controversias, que $0 a
auctoridade de um director vnico e soberano pode por-lhes co-
bro e determinar a resolugdo das questoes.

O governo d'um caminho de ferro assemelha-se mais ao de
uma casa do que ao de um Estado; ¢, pois, mal cabido applicar-
lhe o regimen parlamentar.

O primeiro relator, que se incumbiu da parte relativa aos ca-
minhos de ferro do continente, compara muito bem o director a
um regente de orchestra, ao qual ninguem exige que saiba tocar
todos os instrumentos, € cuja necessidade para o desempenho de
qualquer symphonia nimguem contesta. O que se torna indispensa-
vel,acrescentamos ngs, € que saiba musica. E a musica dos cami-
nhos de ferro € a administragdo.

Portanto — director unico e independente dos chefes de ser-
vigo; chefes de servigo responsaveis, reunidos periodicamente em
conferencia presidida pelo director, que nos casos de necessidade
corte as questoes e resolva; eis o que parece mais razoavel, mais
pratico e mais seguido.

Quanto 4 distribui¢do dos servigos, variadissimos sdo tanto os
systemas, como as divisoes d’estes, tendo as administragoes em
vista umas vezes centralizar e outras descentralizar, e peccando
sempre quando exaggeram um ou outro systenia,

uatro grupos sao geralmente adoptados segundo as affinida-
des dos servicos respectivos:

1.° — servicos puramente administrativos: secretaria geral, con-
tabilidade e fazenda, contencioso;

2.° — servigos comprehendidos na denominagdo geral de ex-
plorag@o : movimento, trafego, tarifas, reclamacoes, fiscalizagio,;

3.» —servicos relativos ao material circulante e 4 trac¢do;

.0 — servigos relativos d conservagio da via e ds construcgdes.
im, sob ponto de vista theorico, podemos dizer que a divi-
sio natural dos servigos se resume no seguinte :

1.*— administrac¢ao geral ;
2.° —exploragdo;
3.» — material e trac¢@o;
4. —via e obras.

Os armazens sio ‘incluidos no primeiro grupo, ou nos outros
tres, ou em todos, conforme a opinmido das administragoes.
Umas teem um servico de armazens geraes encarregado de
ornecer materiaés a todos os servi¢os; outras, sem constituir com
Jos armazens um servigo especial, directamente subordinado 4 di-
recgdo, sdo levadas a annexal-os a outro servigo, que, em geral, ¢
o de material e officinas; outras deixam a cada servico a facul-
dade de fazer directamente os aprovisionamentos, reduzindo os
armazens centraes 1o somente abs fornecimentos de objectos de
escriptorio, impressos, ete. ‘ _ :
Ha ainda entre os systemas applicados o mixto, em ?uc a via
realiza por si propria os fornecimentas do material que lhe € pe-
culiar, e 0 material e tracg@o tem como adjunto o servigo dos ar-
mazens geraes. ey .
Devemos registrar que 0 primeiro systema, isto €, 0s armazens
geraes em toda a extensdo da palavra, sem excepgio, nio foi o

que alcangou maior numero de votos, mas sim 0 mais ou menos
mixto, em que os servigos fazem os seus fornecimentos em maior
ou menor escala,

Passemos a0s servicos externos.

Dois systemas principaes se offerecem: o central, em que para

cada servigo as linhas sdo divididas em circumscripgoes subordi-
nadas a um chefe, ¢ o cantonal, em que as linhas sao divididas em
circumscripg6es autonomas, cala uma com o seu centro de ex-
ploragdo, e por consequencia com o seu chefe encarregado de to-
dos os servicos (offices d'exploitation).
A experiencia d'estes dois systemas parece estar sobejamente
feita; os cantoes de exploraao, ainda preconizados por alguns
engenheiros e administradores, estdo condemnados por matoria
de votos.

O relator romio declarou-se abertamente contra este systema,
e o ini._r,lez, em todos os exemplos que cita, affirma o principio da
centralizagio dos servicos externos na dependencia do conse-
lho de administracio e do director geral (general manager).

No continente o exemplo do Estado prussiano € muito signi-
ficativo ; n’aquella réde chegou a haver 11 direc¢6es e 75 cantoes
de exploracao; direcgdes com extensdo de linhas variando de
1.J00 a 1400 kilometros, cantoes de explora¢ido com extensdo
de 130 a 450 kilometros; desproporc¢fes esta§'que as circumstan-
cias historicas explicam, e que se filiam principalmente no resgate
das linhas pnrticu{arcs effectuado desde 1880, epoca em que o go-
verno d'aquelle paiz comegou a constituir a sua réde de cami-
nhos de ferro.

O resultado geral da exploragio demonstrou que as grandes
circumscripgdes nio eram menos bem administradas que as peque-
nas, pelo contrario; e que o escalonamento da administragao em
trés instancias: ministério, direcgao e sub-direcgoes de explora-
¢do, nio fazia mais do que complicar a engrenagem da adminis-
tragao e importar despesas avultadas.

O respectivo ministro proclamou isto bem alto no parlamento,
e teve echo bem distincto na assembléa, mostrando que os can-
toes de exploracio, constituindo-se em pequenas direcgoes, aber-
ram do caminho que se lhes quiz tragar, ¢ se engolfaram cada
um no seu mar de burocracia, por meio de ondas de correspon-
dencia, relatorios, officios, papelada.

Entre nos, na réde da Companhia Real, tambem jd tivemos uma
especie de tentativa de cantdo de exploragéo; foi na linha da Beira
Baixa e abortou em menos de um anno.

Os inglezes julgam que o essencial € ter um bom pessoal, sa-
bia e habilmente dirigido, ¢ a este proposito recordam o dito
de Disraeli: You look too much to systems, and too little to men.

E isto bem verdade, mas tambem o nao é menos, que os ho-
mens serdo melhores e fardo sérvico muito mais perfeito, se o
systema for mais racional e mais pratico.

Niao obstante, a ultima impressao do congresso, foi a da obser-
vacoes, que veiwde além da Mancha, e nas conclusoes seguintes é
manifesta a tendencia conciliadora de todas as opinides, na qual
primam sempre os congressistas, dando ao seu parecer uma fei-
¢do banal :

1.°— da discussiio resulta que as institui¢des € a organizagio
differem segundo as rédes ; parece, pois, difficil applicar methodo
uniforme;

2.9— se uma certa descentralizacio se imp6e nasrédes de grande
extensfio, ¢ necessario, todavia, submetter todos os servigos a uma
auctoridude superior, conferindo-lhes, porém, o direito de inicia-
tiva correspondente a sua situagio ;

3. —a condi¢do mais importante parece, portanto, estar sobre
tudo na escolha e excellencia do pessoal.

(Continua). A. Luciano,
AR
NOTAS DE VIAGEM
XV

Costumes inglezes

No dia em que este numero se publica, a populagio
folgaza das cidades catholicas diverte-se atirando-se coi-
sas que sdo mais ou menos pesadas, segundo a craveira
da civilizacdo dos que as jogam e a assistencia da Dona
Policia, que, por acaso, os vigia, ou, sem acaso, os dei-
xa livres para se divertirem.

Pois a Inglaterra que néo tem folguedos carnavales-
cos nem cocottes (?), nem ramos de violetas, nem chechés,
nem bisnagas, tambem joga o entrudo, mas em peque-
nas doses, isoladamente, por familias, cada vez que ha

um casamento.
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Melhor é contar-lhes a minha surpresa, quando o
soube :

Era domingo, 11 da manha, e eu estava em Liver-
ool. Nas ruas nem viv'alma; carros nem vel-os; esta-
elecimentos todos, mas positivamente todos, fechados;

ninguem pelas janellas —uma cidade morta.

—0Unde estd esta gente? perguntel eu ao dono do
hotel.

— Nos officios, me respondeu elle; ao domingo todos
vao para a egreja.

—Pois tambem eu vou. E sahi & busca d'esses nu-
merosos e simples templos protestantes, onde esperava
encontrar toda a populacdo dos 600.000 habitantes da
grandiosa cidade, em beatifico recolhimento.

Entrei n'uma, n'outra, perguntei aqui, inqueri acold,
— tudo vasio.

Applicava-se a phrase: «cobra boa fama e deila-le a
dormiry. O bello inglez vae tendo fama de ultra-reli-
gioso e... em grande maioria deita-se a dormir ao do-
mingo, muito bem descancado, sempre crente de que
o seu vizinho ld vae caminho da egreja resar por elle.

Mas n'uma egreja ouvi, cd de fora, um certo borbo-
rinho; vozes agudas e rombas agitavam as camadas de
ar que se filtravam pela porta sempre fechada.

Devia ser um cdro, pensei, ali sim, resava-se com fer-
vor. E fui entrando.

Mas logo 4 porta notei um facto que me surprehen-
deu: O chédo achava-se coberto de arroz cru.

Acudiu-me 4 ideia que me houvesse enganado e aquella
entrada désse para algum armazemj puxei o batente
de oleado e entrei.

Pois era com effeito uma egreja, mas qual foi o meu
espanto quando vejo apenas dentro d'ella umas dez pes-
soas que n'uma alegria communicativa se arremessavam
punhados de arroz e. .. talos de couve!

E gritavam, e umas meninas tapavam a cabeca com
as capas para ndo apanharem mais arroz, que uns ra-
pazes lhes deitavam, e clles perseguiam-as por entre
os bancos, ¢ davam-lhes com as couves na cara. Um
pagode perfeito!

Confesso que fiquei estatico ao ver aquelle especta-
culo, e s6 principiei a mover-me quando um objecto azul
escuro, arremessado por uma /ady a um rapaz, passou
tdo perto da minha cabeca que por pouco me nao apa-
nha.

Olhei espantado—era um chinello velho!

Nio quiz saber de mais nada e retirei-me para nio
ser corrido ao chinello, muito persuadido de que fora
entrar na capella do hospital dos alienados.

Contra o meu costume perguntei. Interroguei o poli-
ceman que se perfilava 4 porta e que sem mecher a ca-
beca, como ¢ costume de todos, esbogou extraordina-
riamente um sorriso e me disse como o seu laconismo
usual.

—E’ um casamento.

Vim a saber depois que o sapato, o chapim velho e
o arroz a mios cheias sdo brindes obrigados no casa-
mento inglez ! : >

J4 se vé que o uso, o peso e a qualidade do projectil
variam com a graduacdo social dos noivos, e estou a
imaginar como deve ser encantac!or, entre os musculo-
sos trabalhadores das docas, atirarem & recemcasada
com uma das suas botas que pesam um kilo...

Mas os costumes inglezes, em materia de religido,
prepsravam-me outras surpresas.

ma noite, de domingo, regressava eu a Londres de
uma digressdo e vejo parar & porta do hotel um pe-
queno carro com uma caixa que parecia um realejo; ao
lado um rapaz com uma cadeira e outro com dois lam-

piSes de petroleo.

Eu jd sabia que o realejo estd nos costumes inglezes
como antigamente esteve nos nossos, e sabia mais que
na city, o bairro dos negocios, sao elles prohibidos de
entrar até certas horas da tarde, para nao distrahirem
os trabalhos dos escriptorios.

Eu que, ndo tendo theatro onde passar a noite—por-
que ao domingo nem as exposicoes abrem—me prepa-
rava para me deitar ds g horas, vendo a perspectiva de
um moinho de musica debaixo das janellas preparava-me
para dar um shilling ao homem para que me deixasse
socegar, quando vejo que o carro pdra, 0 rapaz poe a
cadeira no meio da rua, o velhote assenta-se, abre a
caixa, tira umas duzias de livros que distribue por al-
gumas damas que o rodeavam, levanta uma tampa e
apparece um teclado, o outro fixa os candieiros nos
angulos do orgdo e ahi comega o ratdo a tocar e as da-
mas a cantarem psalmos. UUma catechese em plena
rual

E por signal que havia melodias bem bonitas.

A breve trecho mais de cem pessoas tomavam a rua,
e tudo cantava harmoniosamente ao som do orgao.

Depois o velho subia para a cadeira e comegou um
sermao com uns pulmdes prodigiosos, e uma verbosi-
dade pasmosa, exaltando as bellezas da religido christa,
sermao que durou perto de uma hora sempre na mes-
ma elevacio de ideias-e de voz. Parecia o capitdo Ma-
chado a defender os pescadores de Peniche.

Em meio do discurso um discolo embriagado comeca
a combatel-o, um policia pée-lhe a mdo no hombro—
era um homem preso. Nem uma palavra se trocou.

S6 o orador tirou do facto motivo para uma nova
demonstracdo da bondade do Christo.

Por ultimo nova cantata até as 10 e meia, hora a que
se desarmou a futrica, recolhendo-se os livros e pedindo
o orador aos circumstantes que voltassem no domingo
seiuinte ds g horas, se queriam nuais.

{sta propaganda, porem ndo € unica nem so ella se
faz em plena rua em Inglaterra.

N'um extremo do Hyde park em Park Lane no can-
to da Oxford Street reunem-se todos os sabbados de
tarde numerosos grupos que vulgarizam, por meio de
discursos enthusiasticos, as suas 1deias, sejam estas as
mais retrogradas ou as mais avancadas.

Ali se discutem as leis votadas no parlamento como
se proclamam as bellezas do socialismo, a0 mesmo tem-
po que, ao lado se toca orgdo entoando canticos sagra-
dos e n'outro grupo visinho se exhibe a figura de um
ministro empalhado 4 risota e ds vaias dos circums-
tantes.

Berros, canticos, imprecacGes vaias, oracoes, insul-
tos confundem-se n'um coro hybrido n'um tumulto in-
fernal a que a policia assiste impassivel como se todos
estivessem de accordo.

Estes meetings sio uma valvula de seguranca na sin-
gular constituicdo d'aquella sociedade. S@o gazes que
se escapam e que reprimidos produziriam explosdo.

FE"Y
PARTE FINANCEIRA

———

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia de Seguros «Fidelidade:

De ordem do ex.™ sr. presidente é convocada a assembléa ge-
ral d’esta companhia a reunir-se, no seu escriptorio, largo do Cor-
po Santo, n.° 13, 1.° andar, no dia 22 do corrente, pelas 71/, horas
da tarde, para os fins designados no § 3.2 do artigo 16.° € nos arti-
gos 17.° ¢ 18.2 dos estatutos. Até o dia da reunido acham-se pa-
tentes os livros da escripturagdo e balango respectivo ao anno de
1895, para 0s srs accionistas que os queiram examinar.

Lisboa, 6 de fevereiro de 18g6.—O secretario, Victorianno Es- -

trella Braga.

.-‘m---...
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BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, r5 de fevereiro de 18g6.

A situacdo dos nossos mercados continia a resentir-se das
circumstancias especiaes em que nos achamos. Para aggravar
essa situagdo veiu a depressdo causada no nosso mercado de ge-
neros coloniaes, nio s6 pela crise manifestada na Africa Occiden-
tal, mas tambem pela sensivel baixa que nos mercados externos
houve com relagdo dquelles generos, especialmente ao cafe. No
mercado financeiro tem havido apenas a animacao, por assim di-
zer artificial, resultante do pagamento, que se estd fazendo, dos divi-
dendos do 2.° semestre de 18g5. No mais ha uma grande indecisdo,
e talvez mesmo se possa dizer um certo receio, pelo que respeita
4 administra¢@o financeira do Estado, por ndo serem ainda conhe-
cidas as medidas da fazenda que o governo tenciona apresentar
as cortes, e sobre as quaes tem corrido versdes algo alarmantes.

»

Continnam as affirmagGes optimistas acérca da situacéo do
thesouro, mas claro ¢ que semelhantes optimismos nédo sdo acre-
ditados por quem conhece as despesas extraordinarias, que for-
¢ada e ndo forgadamente teem sido feitas ultimamente € que néo
poderdo deixar de augmentar muito os encargos do Estado, ex-
cedendo todas as previsdes. O dinheiro continua a apparecer com
certa facilidade a razdo de 5'/, e 6 p. c. para descontos e de 6 p.
c. para reportes. As inscripgoes mantiveram-se firmes; ndo tem
havido opera¢oes na divida externa consolidada, que estio nos
mercados externos a 253/, 0 que representa 77,23 %/, ao juro in-
tegral de 3 p. ¢, As obrigacoes de 4 p. ¢. continuam a ter bastan-
te procura, tendo subido, assim como as de jl-rg. Tem havido
certa procura em titulos d'esta especie, parecendo que n'elles co-
meca a haver disposi¢io favoravel do publico.

*

As obriga¢oes Loanda-Ambaca cotam-se a 76 com tendencia
para a alta. Como muitas vezes temos dito, este papel é de pri-
meira ordem para a collocagdo de capital, pois tem juro garan-
tido em ouro e integralmente pago. Como dissémos, a companhia
d'este caminho de ferro fez um contracto com o Banco Ultrama-
rino, que lhe adeantou as sommas precisas para o acabamento da
linha, sobre penhor de um certo numero de obriga¢oes em car-
teira. A companhia estd quasi attingindo o kilometro 36o, termo
da linha; em breve deve ser aberta & exploragio mais uma secgiio
de 20 kilometros, o que fard elevar o rendimento e conseguinte-
mente deverd influir na cotagio das obrigacdes que, se para al-
guma cousa servem 0s calculos rigorosos, deveriio a breve trecho
exceder o limite de 80000 réis.

-

Tinha-se affirmado que o governo ia intervir ainda uma
vez no syndicato Salamanca, afim de liquidar de vez esta questio,
tantas vezes declarada como tendo sido liquidada, e renovando-se
depois sob o pretexto de o ndo haver sido bem.

Pelo que se dizia agora, o governo tomaria a si todos os en-
cargos da companhia dos caminhos de ferro e docas, alienando as
linhas de Salamanca. Pois apesar de se ter affirmado isto, e da
longa propaganda feita pela imprensa do Porto, n'este sentido,
parece que o governo ndo intervem no negocio, apesar de yiva-
mente apoquentado para esse fim.

-

Os cambios teem estado frouxos com pequenas alternativas,
quando a especulagdo as suscita. Tem regulado o cheque sobre
Londres a 42 e 42 /s, sobre Paris 677 e 680. A libra tem tido o
agio de 1% 100, 13120, 1180 réis.

#

O governo pensa em reconstituir a circulagio monetaria da
provincia de Mogambique, Para esse fim diz-se que vae nomear
uma commissdo. Ndo sabemos bem para que, pois no ministerio
da marinha deve existir um projecto para realizar essa reconsti-
tuigdo por forma simples, efficaz e sem larga despesa. Esse pro-
jecto foi elaborado em 1891 pelo sr. conselheiro Marianno de Car-
valho e é um trabalho de primeira ordem. Hoje apenas teria de
soffrer ligeiras modifica¢ées determinadas por circumstancias oc-
corridas em Mog¢ambique depois d'aquella data e que o eminente
estadista ndo podia prever.

" B

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Paris, le 12 fevrier, 18g6.

Le marché, satisfait du présent et confiant dans I'avenir, s'est
enfin décidé a sortir de sa réserve maussade dans laquelle il avait
cril devoir se renfermer depuis quelques mois. En ce qui con-
cerne spécialement le marché des mines d'or, les cours se sont
améliorés sensiblement et les transactions devenues de plus en

plus nombreuses — par conséquent plusieurs grandes opérations
financiéres, qui, depuis longtemps a l'étude, ne pouvaient voir le
jour par suite du mauvais état de la place, vont prochainement
faire leur apparition: en premiére ligne notre Emprunt Tonki-
nois. i

Le 3 0 passe a fr. 103,03, 1e 2 janvier il cotait fr. 101,40 —
I'amortissable vaut 101 fr. — et le 31/, — fr. 106,60, coupon dé-
taché.

L.'Italien s'inscrit a fr. 84,20. La sitnation de I'[talie reste la méme
au point de vue financier, c'est a dire qu'elle est loin d'étre bril-
lante.

L'Extérieure est calme a fr, 61 3/,

l.a continuation des meilleures recettes favorise les Fonds
Portugais —le 3 9/, s'avance a 20 fr.

L.'obligation des Tabacs progresse a 485 fr.

La fermete des Fonds ‘Breésiliens s'accentue de jour en jour, et
ils retrouvent peu a peu leurs anciens cours.

I’agio sur ['or continuant a baisser a Buenos-Ayres, les valeurs
edrgentines en sont de plus en plus heureusement influencées.

Les Fonds ‘Russes, Chinois et Turcs, sont fermement tenus.

Etablissements de Credit.—L.a Bangue de France reste a 3550 fr.
—La Bangue de Paris finil a 810 fr. On vient d’'admettre a la co-
te officielle les actions des mines d'or de Russie : Cette société
une large participation dans cette affaire qu'on dit bonne.

I.e Credit Foncier fuiblit a 685 fr. '

Le Comptoir National d'Escompte cote igo fr., ex-coupon de
12,50 fr. poursuivant sa marche en avant.

Les actions de nos grandes lignes de Chemins de Fer n’éprou-
vent pas de changement.

L.es obligations des chemins Portugais se négocient a 125 fr.

l.es recettes satisfaisantes d'une part et une légére détente du
change ont favorisé la continuation de la reprise des Chemins Es-

pagnols.

Valewrs industrielles.—Le Suey s'inscrit en nouvelle hausse a
3.205 frs. en raison de la plus value des recettes qui sont en augmen-
tation d¢ 820.000 fr. sur 18,5 pour ld période comprise entre le
per lanvier et le 4 février.

.e Bec eAuer, ferme 2 1.070 fr.

Le Panama cote 7 fr. — le Box a lots, 135 fr.

La démission de Mr. de la Tournerie, assez imprévue apreés les
déclarations enthousiastes du rapport lu a la derniére assemblée, a
produit une facheuse impression.

Le Gaj de Madrid termine a 130 fr,

L'obligation Gay de Lisbonne passe de 300 a 305 fr.

Le Figaro vaut 1110 fr. Le dividende de l'exercice 1895 a été
fixé a 65 fr. :

lét-l part Petit ‘Parisien ferme a o83 fr., et l'action Petit Journal
a 1390 fr.

Nous apprenons que la Compagnie Frangaise des Pétroles de
I’Amérique du Sud vient d’acheter pour 62.500 fr. les réservoirs et
¢rablissements de Mr. Normand, entrepositaire de pétrole au Pé-
rou.—Cette acquisition donnera a la Compagnie une situation pré-
pondérante pour la vente des produits & Lima et dans les autres
villes voisines.

Mines d’or.—Toute la cote est en hausse et la reprise s'eflec -
tue dans des bonnes conditions appuyée Far le comptant: la der-
ni¢re liquidation de Londres s'est méme faite a des cours relative-
ment bas,

Nous retrouvons la Robinson a 262,50 fr.

La Chartered s'avance & 140 fr. Mr. Cecil Rhodes ayant fourni
au gouvernement anglais les renseignements qui lui ont été de-
mandés sur 'affaire Jameson.

La Mojambigque & 42 fr. gagne 10 fr. dans un mois.

l.a Mossamedes termine a 20 fr.

Les valeurs de cuivre sont plus calmes.

Le Rio cloture a 445 fr. et le Tharsis a 126 fr.

L. C.
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Curso dos cambios, descontos e agios
———————

Dink. | Papel
Londres 0o d/v......... 421/ 42 ¥'ig]Desconto no Ban-
» cheque....... 42 g ?2 Vel co de Portugal 6 9,
Paris 90 d'V....c.0vu...|6076 | 677 |No mercado.....| 6%

» cheque..... .....[679 |679'/3Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v.......... 273 zgn FO8 & ovuiaannnis 212
» cheque ... i5.42|27 280 | Cambio Brazil...| 9 Yy

Francfort %a A e 2733“, 276 /5| Premio libra.....| 19170
»  cheque........|27815 2801/
Madrid cheque ........ | 930 | gbo

wm,.",
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Gotacoes dos fundos portuguszes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras
AE P l T FIVEREIRO
BOLSAS g 0 | 8 | ‘ 7 - e (0 ] e 7| 12 13 1 | 13 =
| | : |
f | | - |
Lisboa: Inscripeoes assent...| 36,25 36,24 - | 36,59 37.80 36,14 36,15 36200 36,20 36,25 3623 3625 3625 - a
> . COUPON < vl 35,90 36 | 3593 8590 3590 3590 3595 36 | 3605 - | 3603 - 36 - _
Obrig. & 9o 1888.......... = . Ldmiooo] =TT ST ST n0s0) 7.080F = | AT080) = {4400 <= 4 ;
o & 0/ 41BY0 assent. .. - o] 2 T T 8] Lo = ok S = o1 - = =
» 40/ 1890 coupon... - - I e - | 43.600, 43.600| 43.600 - - - | 43.900) 43.900{ -
v &9 1890 externo .| - B e ‘ = = = - o= = - - - =
v &1/ 0% assent...... [ 49300 -~ - - | = | 50.000! 50.000{ 49.800/ — 50.000, - 30.000) 49900 - y
» &Y, 0% coup. 1ok . .| fs'.l.:')'l)(ii - - - | 49700 49.800| 49.800] - | 30.000{ - | 50.000, - 50.000 -
» i I,-'Jg “_."n externo.. ... = - - ‘ - - | - ! - - . .= ‘ " ex - =2
»  Tabacos conpon... .. | ¢ - 4= = 1tor= spdlr- gy = N I 87 = b 1A
Acgles B. de Portagal...... - 129.000/129.100 129.000, - - | = 1129.000:429.000 - 129.000/129.700/130.200/ -
» » Commersal,..... - 1406.200f - d ol AN " == - - 1103000 -~ - -
o » N. Ultramarino. . ./ (i:l.&(]()| 63.500) 64500 64.5000 - | 645500 65500 - - 64.500) 64.500r 65.000 64.700/ - i
»  Tabacos conpon.....| =~ 70000, - - - - | 70000 - et e A d 70.0000 - )
v Comp. Real,....... om el - - - e ZEig Py - I N - - 3
Obrig: prediaes 69/ ... iovnj = | = 040000 - | = - 93.700] 95.000 94.000; - - 94000/ 94.000 - o
» 2 B0 i - | 90300 91.300 91.300, - | - - 1 9L000) - | 91.000] 91.000; - = |-
» Comp. Reald®/y .....| = | = i | - S & = o2 ]| < > - H; 2 i
» 0. Navional ..., o g AN S e ROl 1 - - - - - 250000 - | - £
v Atravez Africa....... b= T8000F = - 75000 750000 75.000 75000 - ?.’5.500-1 76.000] 76.000 76.000; - *
Paris: 3 9y portugnez. ...... 25300 25,56, 25,561 25,66 2587 2587 2593 2593 26 23,93 2587 23,87 2587 - 3
Acgoes Comp. Reale........0 60 60 | 60 - | 60 - - = 62 60 61 60 - - .4
»  Madrid-Caceres ..... 518 ]| b2 | 82 | 52 52 52 52 53 53 52 52 - - ¢ -
» Norte de Hespanha ..} 104,50 106 105 ‘ 105 ’ 108 103,75] - 102 105 - - 103 - - o
» Mad. Zaragoza.... .. 155 | 162,50 152,500 151,251 152.50| 154 - - - - - - - - B
» Andalozes........... 140 | 145 143 144,50 1450 - - ik - - - - - -
Obrig. Comp. Real.......... 12% l 126,50 124,50 125 | 123 125 125 126 125 125,50, 126,40/ 126 - - s
» C. Beira Alta........ 82,50/ 83,50/ 8230 83 | 82 | 83 - - - -~ - - - -
»  Madrid-Caceres...... 130,75 130 132,50| 133 | 134 134 135 136 143 142 148 145 B - -
o N. Hesp. (1.* hyp.)...| 263,50, 245 | 245 | 24550 24& | 243 S R i e i = A
Londres: 3 9, porluguez...| 25,62 2573 23,75 2575 25,75 2587 235,87 25.87| 26 26 26 26 26 -
Obrig. Atravez Africa. ... .. 60,65 60,65 60,68) 60,68 63.68) 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 -
Amsterdam : Alravez Africa.| 64,75 635 63 6587 65,87 65,95 6575 65,75 65,75 65,75 65 65 - - 3‘__.
Bruxellas: Alravez Africa.. | 63 63 63 63 | 63 63 6:3 63 63 52,251 65,25 65,25 - b -
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes 37
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| de Gl Réis Réis | ; Réis Réis Réis l Réis Ruis | Réis :
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Companhia Carris de ferro do Porto

O relatorio annual d'esta companhia, relativo a 1895,
contém interessantes dados sobre a exploracdo da
réde de tremvias do Porto e o estado florescente d'esta
companhia, uma das mais bem dirigidas que temos no
paiz.

A receita geral da companhia, em 1895, montou a
230:657%090, e as despesas de exploracdo importaram
em réis 141:6002286, ficando um saldo de 8¢:056:804
do qual ha a deduzir os diversos encargos e despesas
extraordinarias na importancia de réis 23:200%421. Im-
portaram, portanto, os lucros liquidos em 65:856383.

O movimento de passageiros foi: 2.711.003 passagens,
rendendo réis 170:86185703; 2.443 bilhetes annuaes,
45:023p120 ; fretes e recovagens, 2:855»800; estacoes
centraes, Q11 1620 ; alugueis, 9(32-?;"000; estrumes,
1:6309420 ; eventual, 212560.

O rendimento de cada uma das linhas foi: antiga
réde (Boavista), 185:6621020; linha marginal 44:995»070.

No movimento de passagens avulsas houve uma dif-
ferenca para mais de 141.246, na importancia de
5:076@030. O numero de bilhetes annuaes de cada clas-
se, comparado com os do anno anterior, foi o seguinte:
Da antiga réde 1.779, mais 64 ; de todas as linhas 507,
mais 603 da linha marginal r57, menos 33. Houve, por-
tanto, um augmento de g1 bilhetes, que produziram
mais 1:6701840.

Segundo o mesmo relatorio, a exploracdo do trogo de
linha por electricidade, systema Thomson-Houston, tem
dado os melhores resultados, e além do prolongamento
da linha desde Massarellos até Mathosinhos, que a com-
panhia jd tem requerido e em construccdo, tenciona o
digno gerente installar este systema nas ruas do Infan-
te D. Henrique e linha d'ahi 4 Cruz de Regateiras e do
Carmo 4 praca da Batalha.

O saldo da conta de lucros e perdas, na importancia
de 64:087%021, teve a seguinte applicacdo:

Para dividendo de 6®o000 por accdo da Companhia
Carris e 3000 d4s da Companhia Carril, 41:1003000;

Para fundo de reserva, 5:000%000 ;

Para fundo de amortizacdo, 5:000%000 ;

Parafundo permanente da caixa de pensées, 1:000000;

Para saldar o deficit da caixa de soccorros, 26134003

Para conta nova, o saldo de 11:7259621.

o
0 guia do Caminho de ferro do Cabo

Ha industrias que faz verdadeira falta ndo estarem
desenvolvidas no nosso paiz, como o estdo n’outros, de
forma que possam produzir barato e bom, e permit-
tir que outras industrias de que ellas sdo auxiliares ti-
rem da utilizacdo dos productos d'aquellas proveito
correspondente. : : _

Estao n'este caso a typographia, a lithographia, a
gravura e outras artes correlativas.

Para se publicar um livro illustrado com um bom nu-
mero de gravuras, acompanhado de um mappa a cores,
com uma capa luxuosa, ¢ mister, entre nos, dispender
tdo grande quantia, que qualquer recua ante esse gasto,
e, se alguem o intenta com o unico fim de propaganda,
ndo faltard quem o classifique de extraordinario esban-
jamento.

A industria dos caminhos de ferro, por exemplo, é
grande a falta que faz a propaganda por meio de guias
attrahentes, bem cheios de vistas de edificios, cidades,
panoramas e pontos interessantes, de mappas a cores
¢ tudo quanto péde servir para chamar o viajante ¢ p8r

este ou o expedidor de mercadorias ao facto das con-
dicoes da exploracao das linhas, do seu tracado, facili-
dades que ella offerece para todo o genero de transpor-
tes, etc.

Occorre falar nisto a proposito do guia das linhas
de Cape-Town que o nosso estimado correspondente
de Lourengo Murques nos mandou, e a que se referiu
na sua interessante correspondencia.

E um guia em tudo semelhante aos que se publicam
na Escocia e na Irlanda, impresso em Londres, pro-
fusamente illustrado com pequenas gravuras represen-
tando os comboios expressos, de correio e de mercado-
rias, 24 vistas dos principaes pontos do sul d'Africa,
mappas a tres cores com o tracado de todas as linhas
—ja se vé menos a nossa € muito menos a de Preto-
ria 4 fronteira —e cerca de 150 paginas de texto, con-
tendo ndo s6 os horarios, pregos para passageiros e
distancias, como os precos e classificacdo de mercado-
rias, todos os esclarecimentos sobre o trafego da réde,
servico de vapores em correspondencia com a Euro-
pa e tudo, finalmente, quanto péde aproveitar a quem
tenha que fazer qualquer transporte.

Ora este guia, em inglez, é profusamente distribuido,
ou vendido por 6 pence, uns 140 réis ao cambio actual, ou
mesmo dado gratis ndo s6 na Inglaterra como em toda
a Europa; imagine-se que energica Eropaganda ¢ feita,
por este meio, contra o nosso caminho de ferro de Lou-
renco Marques, sem que este possa oppdr-lhe outra de
egual forca, porque se bem que elle tem todas as van-
tagens na rapidez do seu trajecto entre o mar e a ca-
pital do Transvaal, o que ndo tem € meio de publicar
guias como estes, porque a mandal-os fazer no estran-

eiro custar-lhe-hiam caros, e em Portugal sahir-lhe-
ﬁiam por mais que os carris!

S
COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparative do movimento de mercadorias,
de janeiro a Julho de 1894-1895

Importa¢cio para consumo

1894 1805

ANimaes Vivos. ...coseeeenn RO . 621:025 1.015:540

Materias primas para as artes e industrias  8.573:709  B.612:158

Fios, tecidos, feltros e respectivas obras..  2.794:275  3.068:052

Substancias alimenlicias «.......oocvens 8.123:777  8.064:077
Apparelhos, instrumentns._maqhmas euten-
silios emipregados na sciencia, nas arles,
na industria e na agricultura; armas,

embarcagdes e vehiculog............. ?67:0&7 9&&,;277

Manufacturas diversas........oevsvaaes 1.365:417 1.550:176

Ty | R O S T ) ) ST e SO A 38:679 £3:645

Somma ...... 22.480:229 23.297:873

Ouro e prata em barra e em moeda...... 87:573 1.073:842

PO): ooe s aits 22.568:502  24.3714:747

—— —— S——

Exporta¢cao nacional e nacionalisada

ANIMAES VIVOS. i st oesavsvosasnnaisss e 018:062  4.376:760

Materias primas para as artes e industrias  3.335:323  3.540:647

Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. . 498:682 572:022

Substancias alimenticias. . covveeeeiieen 7.726:044  8.794:172
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas arles,
na industris e na agrienllura; armas,

embarcagtes e vehiculos............. 46:899 B8:422

Manufacturas diversas.........ccoveuinn 089:274 081:894

Somma. ..... 13.512:285  15.223:887

Ouro @ prata em barra e em moeda..... 3.032:354  1.386:521

Total..... .. 16.544:638  16.610:508

iame e e Tye——
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Exportacao estrangeira e ultramarina

Reexportacdo ...  6.880:559  5.651:152

Transitor ... %o« 1.066:586 1.225:769
Diversas mercadorias.

Somma...... 7.9407 1445 6.876:921

DSl s 1o
Ouro e prata em bharra ¢ em moeda. .. ... - 540
Lotal o acise 7°947:145 6 877:461
AN e S It

i,

LINHAS PORTUGUEZAS

Urbana do Porto. — Recomecaram os trabalhos inter-
rompidos pela morte de um dos empreiteiros do tun-
nel.

O conselho de familia deliberou que a viuva conti-
nuasse na sociedade que seu marido tinha com o sr.
Beiré para aquella empreitada.

Lourengo Marques. — Deve reunir-se no dia 24 em
Berne, no palacio federal, o tribunal que tem de julgar
o pleito relativo 4 questdo entre o governo portuguez e
o inglez e americano com respeito a esta linha, afim de
discutir o assumpto e consultar antes de fixar os ter-
mos para o depoimento das testemunhas.

Sul d’Angola. — Segundo consta, o engenheiro sr. Ser-
rdo, que faz parte da commissdo de estudos d'estes ca-
minhos de ferro, procedeu jd a varios reconhecimentos,
dos quaes se conclue que nem a bahia dos Elephantes,
nem a de Equimina, nem outras, podem offerecer logar
conveniente para ponto de partida de um caminho de
ferro que se dirija para o interior. Parece que € a ba-
hia do Lobito mais propria para testa de um caminho
de ferro, que seguiria pelo valle de rio Cavaco.

A’ data das ultimas noticias a commissdo ndo tinha
estudado ainda a questdo dos caminhos de ferro de
Mossamedes, cuja difficuldade principal €, como se sa-
be, a subida da serra da Chella.

Ponte da Cruz Quebrada. — J4 estd annunciado o con-
curso para a construccdo definitiva d'esta ponte, no

‘sitio onde se acha hoje a provisoria que substituiu a

que abateu no anno passado.

Exposi¢ao de Johannesburg. — A companhia real con-
cedeu o abatimento de 5o por cento no preco das ta-
rifas applicaveis aos transportes que forem destinados
a esta exposi¢do, e 4 fluctuante que se prepara para
percorrer os nosssos portos africanos.

bk,
LINHAS HESPANHOLAS

Porto de Vigo.— Deve ficar concluido ainda este anno o cami-
nho de ferro da estacdo de porto de Vigo. Feito elle, as mercado-
rias serfio transbordadas dos lanchdes aos wagons directamente,
evitando-se com isto maiores gastos de tracgao.

Bilbao a Santander. — Estio muito adeantadas as obras de
construcgao d'este caminho de ferro e concluidas jd as estacdes,
tramos metallicos, etc.

Em 40 kilometros estd collocada a via e nos 38 restantes tra-
balha-se com enorme actividade de modo que permitta a conclu-
siio de toda a obra em margo.

Ledo a Benavente.— Dizem os jornaes de Samora que foi pe-
dida ao governo licenga para construir uma linha ferrea de Ledo
a Benavente, sem subvencéo alguma, :

De Betanzos a Ferrol.— O ayuntamiento de Ferrol resolveu an-
tecipar no praso mais curto possivel a importancia de 18.000 pe-
setas para fazer face aos gastos de construc¢do da linha de Be-
tanzos a Ferrol.

Esta linha tem verdadeira importancia para nds, porque nos
liga directamente a S. Thiago, povoaciio em estreitas relagbes com
0 nosso paiz pelos immigrantes que d'ella recebemos.

Linares a Almeria,— Os trabalhos de construcc¢do d'esta linha
correm com toda a regularidade e rapidez; os trens de balastro

chegam até Anchuron e até este ponto transportam o material ne-
cessario para os trabalhos que se estdo executando a partir d'ali.

A companhia projecta abrir ao servico publico na proxima pri-
mavera a secgao comprehendida entre Guadix e Moreda.

L.ogo que os comboios cheguem a este ponto, serd estabelecida
por uma empresa particular um servigo regular de diligencias en-
tre Moreda ¢ Granada, 0 que permiturd fazer a viagem entre Al-
meria e Granada em menos de 10 horas.

O trafego da linha, na secgdo aberta ao servigo publico de
Guadix a Almeria, ultrapassou muito a espectativa geral; o mate-
rial em servico € pouco para as necessidades. O movimento de
passageiros ¢ o duplo do que estava calculado.

O director da companhia exploradora fez declarar pela im-
prénsa que a companhia ndao renuncia a construcc¢io da linha de
ramificacio de Baeza a Linares, que forma parte integrante da
sua concessao e que vird garantir a independencia da exploragio
do caminho de ferro de Linares a Almeria.

Tal linha de ramificacdo so serd construida quando termina-
rem os trabalhos de installagdo das pontes de Guardahortuna e
do Rio Salado.

A transversal.—Difficuldades levantadas pelas municipalidades
interessadas na construccdo d'esta linha parece que determinardo
atrazo na sua entrega a exploragio.

E.
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

I1 bastante interéssante o exame dos resultados obtidos pelos
caminhos de ferro francezes, com a reduc¢do das suas tarifas de
grande velocidade. Antes da reducgdo, isto €, ha pouco mais ou
menos tres annos € meio, o prego do kilometro era de 0,123 em
1.2 classe, 0,003 em 2.* ¢ 0,078 em 3.* A tarifa foi reduzida a 0,112
em 1.* classe, 0,075 em 2.* e 0,057 em 3.%, 0 que representa o aba-
timento de g%, em 1.% 18%, em 2.* ¢ 27°%, em 3.* No trafego ge-
ral o publico vem a pagar menos 05 milhoes annualmente. Além
d’'esta reduccao a tarifa normal é ainda reduzida pelos bilhetes de
ida e volta, viagens circulatorias, bilhetes de servigo especiaes,
etc., tornando-se quasi excepgio a ap‘flicaqﬁo dos precos inteiros.

s passageiros por sua vez, attrahidos pela economia, passaram
a usar de preferencia as 2. e 3. classes.

De tudo isto resultou um augmento de 309/, no trafego de pas-
saﬁciros, o que determinou em 1893 o augmento de 25 milhGes
sobre as receitas de 1891 e em 1804 um accrescimo semelhante.

Como, porém, nao € possivel transportar mais 30, de passa-
geiros sem um augmento bem sensivel nas despesas de trac¢do,
succedeu que as companhias tiveram de gastar mais 50 milhoes
nos dois annos, 0 que representa prejuizo em vez de lucro, e mais
subsidio dado pelo Estado a titulo de garantia de juros.

E como final conclusdo, mais uma vez se prova que, em assum-
pto de tarifas, todo o estudo € pouco antes de se tomar qualquer

resolugio,
RUSSIA

Por ordem do imperador da Russia, a linha ferrea transsibe-
riana, actualmente em construc¢ao, sera dotada de carruagens-
capellas, munidas do indispensavel para a celebragdo das cerimo-
nias religiosas segundo o rito nacional.

Estas carruagens percorrerdo a linha em comboios de merca-
dorias, parando nas esta¢oes o tempo preciso para a celebragio
dos officios. J

Fica por tal forma assegurado o servigo religioso da linha, vis-
to o pessoal para ali destacado ndao poder concorrer as egrejas
das povoagdes, attendendo 4 falta de communicagdes e as grandes
distancias.

Ji que voltdmos a tratar d'esta importante linha para apontar
uma singularidade da sua exploragdo, juntaremos mais alguns es-
clarecimentos dos muitos que encontramos no relatorio sobre os
trabalhos feitos, ultimamente publicado.

Durante o anno de 1895 foram collocados 1.385 verstes de
rails. Estao concluidos 2.713.verstes de linha, comprehendendo
n'este numero o ramal de Catherinaburg a Tcheliabinsk. A via
desde este ultimo ponto até Viadivostok medird 6.838 verstes, es-
tando os rails ja collocados n'um tergo.

O credito aberto para a execucdo das obras, durante o corren-
te anno de 18g6, foi de rublos 82.248.170; em 1895 foi de rublos
55.816.515.

Ainda a construcgdo d'esta mesma linha estd entre maos, € ja
se estd estudando a ligacio da Siberia a Turkestan, tendo sido
apresentadas tres direcgoes a seguir: por Tcheliabinsk, Petropo-
viosk ou Omsk.

Esta ultima parece que serd a preferida, porque medird 1.500
verstes, or¢ando-se os gastos de construcgdo em 60 milhdes de

rublos.
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MERCADO DE METAES

Cotagdes da casa Lewis Lazarus & Sons, de Londres
Londres, 1r de fevereiro de 1896.

Cobre. — Sem alteracao; venderam-se esta manhd mais de
1.200 toneladus a £ 43 74 até £ 43 My a dinheiro e datas proxi-
mas, £ 43 0'-—'e 3 para 4 de marco, £ 43 5~ ¢ 165 a 3 mezcs.

A’ tarde houve venda de 500 toneladas a £ 43 0/, 11 3 ¢ 12/ 3
dinheiro e datas proximas, £ 43 Y ge! /3 a 3 mezes, fechando a
£ 43 Y/; a dinheiro, £ 43 8 g a 3 mezes.

Prego de liquidagdo £ 43 12/,

Estanho. — Sem alteracdo; em primeira mao venderam-se 150
toneladas a £ 6o "/ e '/~ a dinheiro, £ 61 '’; e 2 para abril e
maio; em ségunda mido mais 100 toneladas a £ 6o 12/ e 3/y a di-
nheiro, £ 61 2’ a 3 mezes,

Prego de liquidagao £ 6o 10/-.

Ferro. — Precos de liquidagdo: Scotch, ¥7/;; Middlesbro’, /;;
Hematite, 18’y por tonelada.

Prata. — 30 7y d, por oz. Standard, 33 %/ d. por oz. fino.

Chumbo. — £ 11 %/~ por tonelada.

Mercurio. — £ 7 ?/; em primeira mao, £ 7 /- em segunda mdo,
por frasco.

Zinco. — £ 14 '/~ por tonelada.

Antimonio. — £ 30 por tonelada.

Y
AVISOS DE SERVICO .

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Festejos do carnaval em Lishoa

Nas tres noites do Carnaval haverd, para regresso de visitantes
a Lisboa, comboios extraordinarios para Santarem, Cintra e Cas-
caes.

Partida de Lisboa-Rocio para Santarem meia noite e 10 m.
» » b » » Cintra n u
n w Caes do Sodré » Cascaes v »

Os comboios para Cintra e Santarem sdo tranvvays, de 2.2 e
3.2 classe; fazem servigo em todas as estacOes e apeadeiros.
N'estas noites sao supprimidos os comboios das ¢ h. e 30 m.
do Caes do Sodré para Cascaes ¢ o das 10 h e 30 m. de Lisboa-
Rocio para Cintra.— Lisboa, 5 de fevereiro de 1896,

Procissdo das Cinzas, no Porto

Por occasido d'esta procissdo, que se realizard no dia 19 do
corrente na cidade do Porto, o comboio correio n.® 3 tera um mi-
nuto de paragem em Valladares e para elle serdio admittidos, nas
estagbes de Espinho, Granja, Valladares e Gaia, passageiros de 3.
classe portadores de bilhetes da tarifa especial n.° 3, cujos pregos,
da ueﬁas estagdes para o Porto, sdo 0s seguintes :

spinho, 100 réis ; Granja, 100 réis ; Valladares, 50: Gaia, 50.

O comboio correio parte de Espinho. d4s 6-23 da manha e che-
ga ao Porto 4s 7-10 tambem da manha.

Lisboa, 10 de fevereiro de 18g6.

A,
ARREMATAGOES

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Forneoimento de chapas de ferro »Lowmoor»

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 22 de fevereiro
proximo, na administragdo do segundo bairro de Lisboa, serdo
abertas as propostas que até entio forem apresentadas para adju-
dicagdio do fornecimento de chapas de ferro «l.owmoors.

O deposito provisorio para poder licitar é da quantia de 503000
réis, o qual seréd posteriormente elevado ao definitivo, ou seja 5 9,
do valor total da adjudicagdo, pelo licitante a quem essa adju-
dicagio for feita. Estes depositos serdo feitos, aquelle na thesou
raria do caminho de ferro, e este na caixa gera‘ de depositos, 4
ordem da direc¢do dos ditos caminhos de ferro,

As condi¢oes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
rec¢do, largo de S. Roque n.* 22, onde podem ser examinadas nos
dias uteis, desde as 10 horas da manhd até as 4 da tarde.

Lisboa, 28 de janeiro de 18y6.

Fornecimento de uma tesoura para cortar e puncgoar

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 12 de margo pro-
ximo, na administracdo do segundo bairro de Lisboa, serdo aber-
tas as propostas que até entdo forem apresentadas para adjudica-
¢3o do fornecimento de uma tesoura para cortar € puncgoar.

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de réis
45%000, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo, ou seja
3 por cento do valor total da arrematagdo, por aquelle dos licitan-
tes a quem a adjudicagdo for feita. Estes depositos serdo feitos,
aquelle na thesouraria da direc¢do, e este na caixa geral de depo-
sitos, 4 ordem da mesma direcg¢do.

As condigdes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
reccdo, largo de S. Roque n.° 22, onde podem ser examinadas nos
dias uteis, desde as dez horas da manha até s quatro da tarde.

Lisboa, 11 de fevereiro de 18g6.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de chapas de ferro ondulada e galvanizada

No dia 4 do proximo futuro mez de margo, pela 1 hora da tar-
de, na estagio central de lisboa (Rocio), perante a commissdo
executiva d'esta companhia, serio abertas as propostas recebidas
para o fornecimento de chapas de ferro ondulada e galvanizada.

As condigoes estdo patentes em Lisboa, na repartigdo central
dos armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manhi ds 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da companhia, 28 rue de Chateaudun. -

Lisboa, 31 de janeiro de 18gb.

Fornecimento de correias

No dia 4 de margo, pela 1 hora da tarde, na estacdo central de
Lisboa (Rotio), perante a commissao executiva d'esta companbhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de cor-
reias de couro.

As condijées e amostras estdo patentes em Lisboa, na reparti-
gao central dos armazens (edificio da estagdo de Santa Apolonia),
todos os dias uteis, das 10 horas da manha 4s 4 da tarde, e em Pa-
ris, nos escriptorios da companhia, 28 rue Chateaudun.

Lisboa, 31 de janeiro de 18g6.

Fornecimento e montagem de dois taboleiros metallicos, censtruc-
¢do d'encontros e fundagGes a ar comprimido para ponte sobre o
rie «Jamor» no K. 7,600 da linha de Cascaes.

Base de licitagao 57:550%000. Deposito provisorio 1:400%000 réis

No dia 22 do corrente, pela 1 hora da tarde, na estagdo central
de Lisboa (Rocio), perante a commissdo executiva d'esta compa-
nhia, serdo recebidas propostas para o fornecimento e montagem
dos taboleiros metallicos, construc¢do d'encontros e fundagoes
a ar comprimido para a ponte do «Jamor» no K. 7,600 da linha
de Cascaes.

As condigtes e desenhos relativos a esta tarefa estdo patentes
na reparti¢iio central do servico da via e obras, estagdo de Lisboa
(Santa Apolonia), todos os dias uteis desde as 10 horas da manha
até &s 4 horas da tarde.

As propostas serdo enviadas a direc¢io da companhia na esta-
¢do central de Lisboa (Rocio), com a indica¢do no sobscripto : —
«Proposta para a construcgio da ponte do «Jamor» no kilometro
7,600 da linha de Cascaesn—e redigidas segundo a formula seguin-
te : — «Eu abaixo assignado, residente em. .. obrigo-me para com
a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes a fornecer
e montar os taboleiros metallicos e a construir os encontros e fun-
dagdbes com ar comprimido para a ponte sobre o rio «Jamor» no
kilometro 7,600 da linha de Cascaes, na conformidade das condi-
¢oes patentes durante o praso d'este concurso, e das quaes tomei
pleno conhecimento, pelo prego total de... réis» (por extenso)
data e assignatura (por extenso e letra intelligivel).

Lisboa, 7 de fevereiro de 18q6.

Fornecimento de mdés de grés

No dia 1t de margo, pela 1 hora da tarde, na estagdo central de
Lisboa (Rocio), perante a commissio executiva d'esta companhia,
Eerﬁn abertas as propostas recebidas para o fornecimento de mads

e grés.

5\5 condiches e amostras estdo patentes em Lisboa, na reparti-
¢do central dos armazens (edificio da estacdo de Santa Apolonia),
todos os dias utes, das 10 horas da manha ds 4 da tarde, e em Pa-
ris, nos escriptorios da companbhia, 28 rue de Chateaudun.

Lishoa, 8 de fevereiro de 1896.

Fornecimenro de sinetas d'alarme

No dia 11 de margo, pela 1 hora da tarde, na estagio central de
Lisboa (Rocio), perante a commissdo executiva d'esta companhia
serdao abertas as propostas recebidas para o fornecimento de sine-
tas d'alarme.

As condigdes estdo patentes em Lisboa, na re;laargigﬁo central
dos armazens (edificio da estagdo de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manhi ds 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da companhia, 28 rue de Chateaudun.

Lisboa, 10 de fevereiro de 1896.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Be rim.—S. 0.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A. Hartrodt—go e g1, Langenstrasse.

Covwvi hat. —José do Nascimento Arralano—Casa de commis-
soes.

Coviha.— Cezar d'Oliveira — Agente commercial da compa-
nhia real dos caminhos de ferro — Commissées, consignagoes
e conta propria.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

Hamburgo.—A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.
Hendaye e Irun.— (Fronteira franco-hespanhola) J. Gou-
telle er Mitjaville.— Agentes de alfandogas e de transportes
internacionaes — Casas em Paris e Barcelona.
L.eiria.— Antonio C. d'Azevedo Batalha.
Lisboa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
XLisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-
soes — Rua do Jardim do Regedor, 35.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192.
Lisboa.—José F. Canha.—R. d'El-Rei, 43-45.
Lisboa.—Joiio Maria Bravo. -R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
Londres.—E. C. A. Hartrodt.—49, Fenchurch Street.
Madrid. — Cesar Fereal. — Agente commercial da C.* Real.
Porto.— Grijo & C.*—Rua de Traz, 28.
Valencia d’Alcantara.—D. Alejandro Campero.

AGENDA ro VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que s@o estes os UNICOS estabelecimentos que Ihes recommendamos, porque praticamente conhecemos o seu serv\

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR, — S oive s o e conmaisions PAR EXPEWIENCE PENSONNELLE

L SBOA Avenida-Palace.— Rua do Principejunto a
Estagdo Central.— Elablisseruent de premier ordre—tout

le luxe et confort—200 chambres et salons.

SBO Bragan¢a EHotel —>Salons, voe splendide sur
la mer, service de 1.* ordre— Propr. Victor Sasselti

L SBO Hotel Durand—Rua das Flores, 74 — 1. ¢lass

— English family hotel — Proximo de theatros e centro
da cidade — Gabinete de leitura.

L SBOA Grand Hotel Central — Caes do Sodré—
Toul le confort désirable, vue du Tage, prés de la douane,
bourse, ministéres, Lhéatres, bains. Ascensenr, poste.

L SBOA Hotel Borges - Chiado, 108 — Tres frentes,
proximo dos theatros e centro da cidade — ascensor —
telephone — banhos, ete.

CA LDAS DA HAINH Grande Hotel Lis-
bonense — Estabelecimen-

to de primeira ordem em edilicio proprio. AccommodagOes para fami-

lins.—Cozinha esmerada e farta. Propr. Vieente C. de Paramos.

LEIHI IHotel Cencoral —Bons aposentos. — Tratamento
esmerado e aceio nexcedivel. — Carros para a Batalha,
Marutha e outros pontos.— Restauranle—Pregos modicos.

PRAIA DA NAZARETH Sioncrorer or
— Magnificas accommodagses,
aceiv mexeedivel, bom servigo, pregos modices, trens d’aluguer ¢ car-
reira, para as estagdes de Cella e Vallado — Propr. A. de 8. Romdo.
PGHTD Hotel Bragan¢a—A melhor siluagio da cida-
de, excellentes commodos para familias e para uma pessoa.
Banhos a toda a hora. Mesa, servigo de 1.* ordem e com vinhos 4 des-
erigio —Diaria 15000 a 1£500 rs.—Prop. B. Machado Coelho.

L SBOA Grand Hotel de I"Euarope — Maison
frangaise de 1.or ordre — au cenlre de la ville — Propr.
M. Estrade. 16, rua do Carmo.

P OHTD Grande lotel do Porto —Le melleur de
la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux
lettres. Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

L SBOA Hotel Francefort —T. de Sta. Justa., No cen-
tro do commersio, a 5 min. da estacio do Rocio— Gran-
de conforto, bons quartos de 1£000 a 28000 rs. por pessoa.

L SBOA Francfort Hotel —No centro da cidade —
Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda
d4s & e b horas da larde, 600 rs,— Tres frentes. Praga de D, Pedro, 113

L SBO Hotel Americano —P. de 8. Paulo, n.® 3.—
Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos
e aposenlos.—Pregos: 1§H000 rs. para cima.

POHTD tiotel Continental —R. kutreparedes (Fren-
te & Balalba). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados.
Frente do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.

PORTO (',y‘rrande Hotel America Central —
Um dos melhores da cidade, magnificas sallas e quartos,
banhos Aceio e bom servigo. 1£000 a 18400 rs. diarios.
SEVILHA Grrand Hotel d' Earope—Proprietarios
Ricca Hermanos, Plaza de S. Fernando, 10. Omnibus
nas estacGes. Saldo de leitura e musica. Accommodagdes para familias,
precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italiano e allemdo.

CASCA E Hotel Central —De Ler ordre—Cuisine et
- S service frangais — Salles de lecture et de conversa-
tion— Grand confortable — On parle toutes les langues,

SEVI LHA Gran Fonda de Madreid — Princpa
estabelecimento de Sevilha — illuminagio electrica —
luxuesos pateos — sala de jantar para 200 pessoas— banhos.

cns c A ES Hotel do Globo~—Praca da Rainha D. Ame-
lia. Um dos melhores da villa, cozinha esmerada, jun-

tares para casamentos, ele.— Proprietaria Anna Vieira.

CASCA Es Hotel Bragance — Appartements pour

famille. — Vue splendide sur la mer. Service de {.e7
ordre. —Service au jardin et pour la vilie.— Prix modérés.— Prop Victor
Lestage.

CINTRA Eitaii: iorsvies tuveras.

c Hotel Netto— Servigo de primeira ordem, apo-
INTB sentos eonforlaveis e aceiados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magmficas vistas de terra e mar, casa de janlar
para 400 pessoas. Pregos razoaveis. — Prop. Romdo Garcia Vinhas,

MAFR Hotel Moreira —no largo, em frente do con-
vento. — Bellas accomodagGes desde 13000 réis por dia
até 4 8500.—Reducgdo de precos para caixeiros viajantes.

TOHH ES VEDHAS Hotel Natividade - Largo

de D. Carlos, 1, ¢ R. Paivad’Andra-
da, 3— No ‘melhor local da villa, proximo do caminho de ferro—Ex-
cellentes quartos, servigo esmeradissimo, bilhar e piano. — Carreiras a

100 réis para os Cucos—Diaria de 800 a 13200 rdis.

SEVILH Fonda de Jesus Maria—~Calle Mo-
ratin—no centro da cidade — casa confortavel e eco-
nomica —mesa a qualquer hora. Diaria 5 pesetas.
M A LAGA Nuevo Hotel Victoria — Propr. Cris-
tébal Gambero — Calle del Marqués de Larios, 9 —
Bellos aposentos, excellente servico de 5 a 7,60 pesetas por dia.

GHANADA Hotel Victoria —Propr. Federico Iniesta.
Sitio 0 mais central, proximo do commercio e dos
theatros. Pregos moderados. Central do eaminho de ferro.
N Ic Riviera-Palace-Hotel — Merveilleux panora-
ma sur la mer et les Alpes — Ascenseur, salons, orchestre —
Voitures pour Monte-Carla. Vins et coisine de 1.er ordre
BOMA Grande Hotel Continental — Proximo
da Estacio Central e de todas as antiguidades e attracti-
vos, na parte mais hygienica da cidade—250 quartos—todo o conforto
moderno.— Diara, desde 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani.

Pera-Palace-Hotel —
T e W g M L e
c A l H 0 Ghesireh- Palace-Hotel — Etablissement

de premier ordre.—Grand pare sur le Nile. Luxe et con-
fort —grands salons.
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fsj Penedo ¢ Casal o’Ermio na Louzd — Valle Maior © DE :
a em Albergaria a Velha "
8 E N L T L Lo )| o LN
E} {PAPEIS de MACHINA e de FORMA O mais aperfeicoado; absoluta seguranca.
x vwvwwwvws rvwwwwyw) 3 Ji se acham installados em Lisboa, nas ca-
, g ( sas dos ex."* srs. J. M. do Espifito Santo, Po-
. Grande variedade de papeis para impressao @? lycarpo Anjos, Fortunato Chamigo, Ferreira |
($ Marques, D. Guilhermina Bastos, etc., e na ca-
; Fabricacdes especiaes - T e - KRG ing S ulpdrtci e
ﬁ Para papeis pintados, de impressdo e de escripta 5 ?{]c;“lgngi? (ﬂi'-:“c’mH"“l Internacional, estacdo
;;1 I ; .. Agente geral para Portugal e colonias.
% Largo de Santa Justa, 270 a 276 9
0 LISBOA S AD. SEGHERS
Rua Passos Manuel, 49 & R. Victor Cordon, 1-A
3 A ’ LISBOA
(o] - )
Q Enderego telegraphico— Companhia Prado— Lisboa g’ _ A,
PPE409 9009909000000 00 0004 OORX,

DYNAMITE GOMMA , D434

GASICO BETIH O EIT O Oue——

Dynamite n.’ 2!, cada KilOgramma .. ... ..coooveiiiuiiiaeeinininasriinsenessans mggg réis
PR E G O S Capeulas, » ctixa de 100 — D, 840 réis T, 800 réia . @) 950 réie.
! Mecha ou rastilho, pregos conforme a qualidade.
Agentes em Liskoa 1 Agentes no Porto
Lima Mayer & Filho — Rua da Prata, 59, I.° /| José Rodrigues Pinto e Pinho — R. do Almada, /10 e III

e ENPRESA DE NAVEGACKO A VAPOR

g PARA O

NI | ALGARVE B GUADIANA

George FETTWEIS

Engenheiro Carreira official
( s = Verviers — BELGICA o Vapor G’OMES Iv
= | M locomovels Commandante ROCHA JUNIOR

gAIHA no dia 4 de marco, ds 9 horas da manhi
4 W) para Sines, Lagos, Portimfo, Albufeira, Faro,
iy, Olhdo, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.

; Para carga, encommendas e passageiros, trata-se no

| - | ~) Projectos e orgamentos SRl Largo dos Torneiros, n.o 5.
= para installagbes Alberto R. Centeno & C-‘

MACHINAS

Para a Industria textil
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EXPOSICAOD IMPERIAL

AVENIDA-PALACE
Aberta todos os dias das 2 4s 11 da noite

ENTRADA 100 REIS

: ESPLENDIDAS COLLECCOES DE
50 vistas de cada paiz, variando sempre cada semana

N'ESTA SEMANA
MOSCOW

Uma viagem no Rheno, de Colonia
a Moguncia

BERNHARD LEUSCHNER
AGENTE GERAL EM PORTUGAL DA COMPANHIA

NORDDEUTSCHER LLOYD

A MAIS ACREDITADA LINHA DO BRAZIL

=

Carreiras d

6 paquetes par

Baltimore, Asia Oriental ¢ Australia

Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RIO DE JANEIRO ¢ SANTOS
tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO ¢ BAHIA

. Estes magnificos e luxuosos paquetes, illuminados a luz elec-
trica, offerecem todas as commodidades possiveis aos srs. passa-
geiros, visto estarem providos de todos os melhoramentos mais

modernos.

Os srs. passageiros de 1.* classe
que desejarem 4 vista das plantas
patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas
n'este caso recommenda-se muita antecedencia, em vista da
grande acceitagiio que estes luxuosos paquetes teem tido por par-

te do publico.

Por estes paquetes tambem se acceitam passageiros para Pas=
ranagua, S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,
com transterencia no Rio de Janeiro para o paquete Moawe,

da mesma companhia.

odem escolher os beliches
0s paquetes, que se acham

Para mais informagdes, dirigir ao escriptorio da

Agencia geral no Porto, Rua de . Francisco, 26, 1.°, 6 em
Lisboa ao agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rua dos Ba-

calhoeiros, 136, 1.°

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Montevideo e Buenos Ayres

0 paquete DANTUBE, sahird a 24 de fevereiro

As accommodagtes para passageiros sdo inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem Inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar.
Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

tuguezes.
ACGENTES

Em Lishoa: —JAMES RAWES & C.*—R. dos Capel-

listas, 3I, I.°
No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.°

B e s e R e e e A e T ]
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em |6 de fevereiro de 1896.

COMPANHIA REAL

Lisboa R.-Porto|Porto-Lisboa R.
Part.  Chey. | Part. Oheg.
8-80¢ | T-10m.| 2-45t. | 4- Om,
8.45 t. [ltHOm. 816 t. | 645m.

Lisboa R.-Pamp.
4.% ¢ pabd,
11-45 t. | 5-50 m,

Lish, C.S.-Porto
7-30m, | 9-10 t.|

Aveiro-Porto
4- 0 m.| 626 m,
1110 m, | 8-15 ¢,

LisboaR.-V.Alo.|V.Alo.-LisboaR.
980 t, |5-16 m.| 8-45 ¢t | 6- 0 m.

Lish.R.8.-V.Alo,|V. Alo,-Lisb C.S,
S8 g0 g0 | 82 5% ¢uad.
780m, | 8- 01| 9830 m | 945 t.

Lishoa R.-Bada). lslﬂl].-LIIIIOl R.
7-80t, | 6-30m.| 7- 0 L. | 6- Om,

Lisbos C.S.-Bad, |Bad.-LisboaC. 8.
7-80 m, | 816 . | B-abm.| 945 L.

Pamp.-Lisboa R.
M e 6™
6-40 m, | 12:25 t.

Porto-Lish. C. 8,
G.dhm. | 8- 0t.

Porto-Aveiro
4-16 t. | G-80 ¢t.
5«0 m, | 9-48m.

Coimb.-Figueira
Part,  Cheg.

728 m | 8 Tm.| 11-6 m

430 L. | 6= 9 t,

Figuelra-Coimb.

Fart. Cheg.
1248 t,
8.0 t. | 10-39 t.

Lisboa R.-Fig.»
7- Om. | 540 t.
6-15 ¢.| 237 m,

Fig.»-Lisboa R.
T-45m,| 6:16 t.
12-85 m, ] 8:56 m.

Lisboa R.-Alfar.
6-15 . | 2-88 m.

Alfar.- Lishoa R.
12-86 m. | 8-556 m.

Flgusira-Alfar.
G« Om| 541 m
11-80 m|12-12 1,
235t | 817 ¢,
8-601¢, | 7-82 1.
1-46 m| 2-88'm,

Alfar,-Flgusira.
B5:.066 m| 8-37 m.
12251, | 1- Bt
=301, | 418 1.
7456 ¢, | 8-281,
12.85 m.| 1-27 m.

Lishoa R.-Cintia
T- Oin.| 8-22m.
9-20m, [ 10-25m,
11-20m, [12-22 1,
4-60¢. | 6-B1L.
6-16t. | 780t
7-501, | 8561,
B451, | 9481
Excepto aos sab,
10-30¢, | 11-30 m
So aos sabbados

13:0m. | 1- 5 m.

Cintra-Lisboa R,
6« Om.| 7- Om.
T 45 m.| B.60 m,
g 0m.[10: Om,
1056 m. 1157 m.
8- 0t, | 4 O,
6- 0t | 8-151.
0451, | T-461¢,
815t | 1016t

Ligh, ©. 8.-Sant,(Sant.-Lish, C.8 5

20 t.| 485t | 6-46m.) $-20m. Domingos e dwas vantificados
4-30 t.| 7-06 ¢ [12-30¢. | 8.05¢. | 1.80¢, [2-82¢ | 80 | 902,
Lish. C.S.-Entr.|Entr.-Lish. O. 8. | Lisb. R.-Queluz|Queluz-Lish. R.
40 m, [10-556m.|445m. | 18- O, | 12-80t, 11021, |2« 0, | 2821,
11-0m, | 8 0 4.|660 .| D46 ¢ | 4.30t. |5-02 ¢ [6-80 ¢, | T-04 ¢,

C. Sodré-Caso, | Case,-C. Sodré | Abrantes-Guard |Guard- Abrantes |P, Novo-Setub, | Setub.- p. Nove
Part. Cheg. | Part. Cheg. | Part. Cheg, | Part. Cheg. | Pari, Cheg, | Part.  Cheg.
7= Om,| 815 m.| 5-80 m.| 6.50 m. | 12-55 m.l -?;“;m. 9350 m.! gdg L |3-15¢t, | 8421 | 5 Ot | 5261t
9: Om.!10-14m.| 830m.| 9.40m.] 180t 11602, | 5-16 ¢, [IZ40m. | ——
11- O m.[12.15 t. [10-80m. [11-40m. BEIRA ALTA g Branoa-Beja | Beja-C. Brance
12- 0%, | 1-1D¢. | 1-801. |-2:401. -10m, | 8-0m.{4-30 t._ 7-24 ¢.
A45L | 505 1| 4-90¢, | G40 L Flg.nV, Form. | V. Form.-Fig.* |C. Eranc-Evora | Evora-C. Brano
7-50 . | B-40t. | 7-80t | S42 L | 5.80m,| $-30t. |9-16m. | 8008, |3- Ot [4- Ot | 7-10¢. | 8-2¢.
Excepto aon sab, | 9-301¢ [10-42 t. AN
930t | 10408, | — — | Figueira-Pamp. | pamp.-Figueira | Beja-Faro | . Faro-Beja
85 @os sabbados — $101. | 4-48 ¢, [10-84 m | 12-40 ¢, [11-20m.{ 7-85¢. ' 6 801m. | 2-40 t.
12« O0m | 1= 4 m. — -
Domilngoc e dias santificados P“G“E;‘V-IF“""‘- V. ﬁﬂ.l;ll'lt-'gmp. MINHO E DOURO
1- 0¢. | 2-13 ¢, | 2-80 ¢ 1 340 t, 5 6 Oﬂl’ ' - 2 . Porto .v.lonp. I v!leﬂﬂl-Poﬂo
— | 6-0m, [125¢ | 1-B m, | 628 m, | g o 1-10 t.| 2-50
C. Sodré-p. Arc.|P, Aro.-C. Sodré : t.| 2-50n.| 8:20m
7-80 m.| 8 5m.| 815 m.| 850 m. :’nmpllh.—lung.lmunn.-?amnllh. 11- Om,| 8-15¢. | 9-45m.| 8.156¢,
0.95m.10- 1m.]10-15 m.[10:49 m. 6-835 t. 947 t,17-10m, | 10-¥5 m, | 5-45 1. |11401¢,| 1-40¢. | 6-50 1,
8- 0t | 8871 |4- 01t | 485t | Mang.-Guarda | Guarda-Mang, = =~ e 1) Sk
5.0 1, | 5-61t, | 8-28 t. | G50t | 4% feiras e wab. 6.2 feiras e dom. | Porto-Vianna | Vianna-Porto
B.46¢. | 8-20¢t | 930 ¢t (10. 0 t. | 10-0 ¢, 112-50m.! 4-10 m. 1A-56 m, }5-0m.| 10-25m. | 5-80 ¢, | 10-45 ¢,
Alo, M.-Bemfioa | Bemfica-Ale. M UL E SUESTE Vianna-Valenga| Yalenoa-Vianna
B-560 m. |7 wm.l B-'lg m. ? 4 m. T TBP TrolF ML T 7- 0m, | 9.15 g._ 8-0 ;.9 {810 ¢
b46t. |6-565¢ [6I6 | T-08 sb. T. P.-Faro|Faro-Lisb, T. P. | ~poce ot o g e
(isboa R.-Saoav|Sacav-Lisbou , | 4-30t. | 5-0m.| 630 &. |7- 0 m. | ;7GPEIHE 540!::. 8-20m,
6-45m.| 7-80 m.| 830 m.| 9-15m. | LisboaT.P,-Beja|Beja-LishoaT.P. | 8- Om.[10-86 m.|11-45 m.| 8-15 ¢.
9 0m,| 9-46m.[10-80m. 11«14 m, | B0 m, | 8- 50.(10- Om. |4-40 t. 111- Om.| 1-20t, | 4-20¢. | 660 ¢
o "‘"-'“‘4“‘“ 11-80m, 214 ¢, | Tigh.T.P.-Pias |Plas Lish, T, P. | 545 1. | 840t | 6-60 t. '1048 ¢,
:'43 : :;;1 : f g}? : ﬁ':‘é: 8-0m. | 50 L |8 Om.| 4401 Nine-Braga i Braga-Nine
Il . ] = k, -y . L S
540t | 6951 | 645 ¢, | 7.99 ¢ |LIsboa-T.P. Ext.[Ext. Lisboa-T.p, | 510 % [ 6-50 t, | 9- Om.| 9-86m.
650t | 784t | 8 01, | 845¢ | 8 0m. | 345 1. 12-10m.[ 7- 0 m. |Porto-B,d’Alva | B.d’Alva-Porte
815t | 8591 | 9401t [10-24¢ | 4301 _I 1-10 ¢, | 9=10m.| 4-40 t. | 7-40m.| 8-16¢. | 245 m | 1045 m
Dowingos # diax santificados | Lish,-T.P.8otud.|Setub. Lisb.-T.p, | 1801 [ 10- 0£./10-401m | 8-30 ¢,
12 01, (1248 1, 12445 ¢, | 1-30 €, » 8- 0 m.[10-10m,| 80 m, | 9-50m. | Porto-Regoa | Regoa-Porto
2-0¢. | 2440, | 3- 0t | S4d 1. | 4801 | 6-25¢. | 2-30¢t. | 440 1.

6- 04, |11-30¢.|3-12 m. | 8- O,
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Vapores a sahir do porto de Lisboa

3 : pelo Canal de Suez, vap.
Africa Oriental, i, 8 ndesrath.
Sahird a 8 de marco.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Lﬂndres e Anvers, vapor hespanhol, Goya.

Suhird a 1T de fevereiro.
Muscarenhas & C»
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

A! arve vapor portuguez, Gomes IV.
g y Sahira a ¥ de margo.

Agentes, Alberto R. Centeno & C.#
L.argo dos Torneiros, n.° 3.

Anvers € Bremen, vapor allemio, Salier.
Sahira a 22 de fevereiro.
Agente, Jodo Patricio Alvares Ferreira,
R. dos Bacalhoeiros, 135, 1.0

e Havre, vapor francez, Rio Tejo.
Anvers o de fovere :

Sahird a 25 de fevereiro.
Agentes, Henry Burnay & C2,
R. Fanqueiros, 10.

Bahia Rio de Janeiro e Santos, vapor allemao,
» Porto Alegre.
Sahird a 4 de margo.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Bahia Victoriz, Rio de laneiro ¢ Santos, vapor
y allemio, Montevideu. :
Sahird a 19 de fevereiro. !
Agente, Ernesto George, R, da Prata, 8.

BarcelOna Cette ¢ Marselha, vapor t‘ranc:‘:z,
y Saint-Pierre.

Sahira a 17 de fevereiro.
Agentes, Henry Burnay & C.% R. Fanqueiros, 10

Bordeaux vapor francez, Chile. :

9 Sahird de 22 a 24 de fevereiro.
—Messageries Maritimes.

Agentes, Torlades & C.*, R. Aurea, 32, 1.0

Brist(“ vapor inglez. Douro.
y Sahirda a 20 de fevereiro.
Mascarenhas & C»
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

La Pallice, ¢ Liverpool, vap. inglez
corunha! Orellana. ’

Sahird de 20 a 21 de fevereiro. ot
B Agent., E. Pinto Basto & C2, C. do Sodré, 6y, 1.°

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Mon-
s tevideu e Buenos Ayres, vapor francez,
Equateur. Sahird a 23 de feverero.

Agentes, Torlades & C.% R. Aurca, 32, 1.°

Glas OW e Liverpool, \:eipg:"licsp.. J. Cun-
g ningham. Sahird a 22 de fever.
Mascarenhas & C»
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

Ha re ¢ Liverpool, vapor inglez, Santaren-
v se. Sahird a 21 de feverciro. f
Agentes, Garland Laidley & C.2
R. do Alecrim, r10.

i

¢ Anvers, vapor francez, Saint=-Maw

Havre, ‘wicu.
Sahird a 22 de fevereiro.

Agentes, Henry Burnay & C.», R. Fanqueiros, to.

; Bissau ¢ Bnlam;
Ilhas de Cabo Verde, ™ ;. oo
Bissau. Sahird a | de margo.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

vapor hespanhol, Rioja.
Londress Sahirda a 22 de feverviro,
Mascarenhas & C.»
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

Lgndres e Anvers, vapor hesp., M. Saenz.
Sahird a 28 de fevereiro,
Mascarenhas & C*
T. do Corpo Santo, 10, 1.2

H e Agores, vapor portuguez, Fun=
Madelra chal. Sahird a 20 de !gc\'elzeiro.
Agente, G. S. Arnaud
Caes do Sodré, 84, 2.°

Cartagena, Alicante, Valencia, ¢ Bar-
Malagas celona, vapor hespanhol, Cortés.

Sahird a 19 de fevereiro.
Mascarenhas & C.2 T. do Corpo Santo, 10, 1.°

Paré e Manaus, (via Madeira) vapor inglez, Hil=
debrand. Sahird a 22 de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C.»
R. do Alecrim, 10.

Paré ¢ Manaus, (v.ia,l'ﬂadeira), vap. inglez, Ane
selm. Sahird a I de margo.
Agentes, Garland Laidley & Ca
R. do Alecrim, 10,

Pel'nambuco c::::ﬂg: vapor inglez, Mer=

Sahird a 24 de levereiro,
Agentes, Garland Laidley & Cu», R. Alecrim, ro.

Rio de Janeiro ¢ Santos, vap.
Pernambuco, .. corrientes.
Sahird a 26 de fevereiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Bahia, Rio de Janeiro ¢ San-

Pernamhucoa tos, \:'apor allemio, Hahs-
burg. Sahird a 19 de fevereiro.

Agente, J. P. A, Ferreira, R, Bacalhoeiros, 135, 1.0

Bahia, Rio ¢ Santos, vapor
Per .n athCO, francez, Campana.
Sohird a 19 de fevereiro.
Agentes, F. Garay & C», P. do Municipio, 19, 1.

Pernamhuco Maceio, Bahia, Rio ¢ Santos,
3 vapor francez, Corsica.
Sahird a 3 de marco,
Agentes, F. Garay & C.» P. do Municipio, 10, 1.2

Rio de Janeiro goanios, yavor francez,

Sahird a 26 de fevereiro.
Agentes, F. Garay & C# P. do Municipio, 19, 1.°

1 i ¢ portos do Pacifico \'ap:
Rio de Janeiro .} meria
Sahird a 19 de fevereiro.
Agent,, E. Pinto Basto & C, C. do Sodré, 64, 1.2

s Thi a00 §. Thomé, Cabinda, Santo Antonio
. s do Zaire, Ambriz, Loanda, Novo
Redondo, Benguella e Mossamedes, vapor portug.,
Cazengo. Sahird a 28 de fever, Emp, Nacio-
nal de Navege¢io, R, d'l.l-Rei, 75.

: vapor inglez, Lishon.
Liverpool, &8 25 e fevereiro.
Mascarenhas & C.»,
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

: Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-

S- vme"tes ro, Montevideu ¢ Buenos Ayres,
vap ing., Danube. Sahird a 24 de fevereiro.

Agentes, James Rawes & C» R. d'El-Rei, 31, 1.2

- vapor inglez, Minho,
LIVBTPOOL Sahird a 29 de fevereiro.
Mascarenhas & C.»
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

vapor inglez, Thames.
SOUthamptﬂﬂ, E*_sperado a 28 d. fever.
Agentes, James Rawes & C»
R. d’El-Rei, 31, 1.0

s vapor inglez. Oporto.
leel‘pﬂﬂl, Eahjr{t a 19 de fevereiro.
Mascarenhas & C.»
T. do Gorpo Santo, 10, 1.°

1 Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor
Valenma, francez, Saint-Luc. %

Sahird a 28 de fevereiro.
Agentes, Henry Burnay & C», R, Fanqueiros, 10,
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TARIFA ESPECIAL N." 8 - PEQUENA VELOCIDADE

APPROVADA, PROVISORIAMENTE, POR DESPACHO MINISTERIAL DE 7 DE JANEIRO DE 1896
DESDE 1 DE FEVEREIRO DE 1896

Para o transporte de azeite, vinho e vinagre em barris ou cascos e azeite em latas resguardadas
em caixas ou grades de madeira

BASES
Trajecto
— e — —— ————— ——
Designagdo Até 100 kilometros Alem de 100 kilometros
S e e ——
Ty sis Typo .
o Minimo cobravel 5-" Minimo cobravel
1:000 k am1 2 1:000 ki as :
oL - kiloin{:g: 5 A% por 1:000 kilogrammas | PO e kil O;g&imm por 1:000 kilogrammas
L R SN s A QR S 25 14000 20 25500
Vinho e vinagre............... ; 20 800 16 23000

i
| Minimo de expedigiio: 500 kilogrammas, ou pagando como tal.
!

| Maximo cobravel por tonelada de remessas de vinho de peso nflo inferior a 6:000 kilogrammas, ou pagando como
tal : 35200 réis.

CONDICOES

1.* Alem do prego de transporte cobrar-se-hdo as respectivas despezas accessorias, em conformidade com a tarifa
& a taxa pelo transporte fluvial nas remessas destinadas 4 estaglio de Lisboa.

2.4 15 concedido o transporte gratuito, com exclusio das despezas accessorias e do séllo, dos cascos, pipas, quar-
tolas, barris ou latas vasias, procedentes dus estagdes de Lisboa, Barreiro, Setubal, Messines e seguintes até Faro, que
& ellas regressarem cheios, ou que, depois de serem transportados cheios para aquellas estagdes, regressarem vasios 4

estaciio de procedencia.

No primeiro caso far-se-ha o reembolso da importancia cobrada pelo transporte das taras vasias no acto do paga-
mento da remessa dos barris ou cascos cheios, mediante a apresentaglio e entrega da respectiva carta de porte. Esta
concessiio caduca, se nlio for aproveitada no praso de trinta dias, contados da entrega da remessa primitiva.

No segundo caso effectuar-se-ha a devolugio gratuita dos cascos ou barris vasios para as estagdes ¢ expedidores
3110 fizeram as remessas no praso de sessenta dias, contados da entrega das mesmas, mediante a apresenta¢do da carta

e porte.

3.% A administraciio nio serd responsavel por qualquer atraso que possa haver na entrega nas estages de destino
das remessas taxadas por esta tarifa, sempre que ndo exceda em quatro dias o praso fixado na tarifa geral para a en-
trega das mercadorias em pequena velocidade.

4.% Fstes transportes ficam sujeitos 4s condigdes das tarifas geraes em tudo que ndo seja contrario ds prescripgdes

presente.

5.* Ficam revogados e substituidos pela presente a tarifa especial n.° 8, datada de 24 de agosto de 1891, e o aviso
de 20 de abril de 1894, de additamento 4 mesma tarifa.

Lisboa, 9 de janeiro de 1896.

0 engenheiro director,

Joio Fedio Javates Tiigueitos.

172 —lurnenna Naotawar — 18506
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