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Annexo d’este numero

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro
portuguezes de interesse geral, em leito proprio, no con-
tinente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de de-
zembro de 1895 do ministerio das obras publicas, com-

mercio e industria.
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Estatistica do trafego

OMPLETA 0 nosso numero de hoje esta estatis-
tica, formulada pela reparticio de caminhos
de ferro do ministerio das obras publicas, e
que portanto constitue um documento da
maior importancia, nido sé pelo seu caracter official,
como

pelo digno chefe d'aquella reparticdo.
No meio do condemnavel abandone a que andam

votados os trabalhos estatisticos no nosso paiz, a pon-
to de, pelo que se refere a0 movimento commercial,
ainda ndo termos publicado o respectivo a 1894, e
no que diz respeito a financas, commercio, industria,
censo da populacdo e outros indispensaveis elementos
d'estudo, nem sabermos desde que anno ndo se publi-
~cam, tal é o atrazo em que se acham; no meio, dizia-
mos, d'este desleixo de servicos publicos tao importan-
tes como estes, consola vér que a0 menos uma parte
—pequena, ndo ha duvida, mas néo pouco interessante
—apparece sem atrazo, regularmente, oito mezes de-
pois do periodo a que se refere, e consola ter que lou:
var o funccionario distincto e activo que, no desem-

elos cuidados e competencia com que ¢ feito

penho da sua profissdo, ndo se deixa enervar por essa
onda de indolencia que se alastra por quasi todas as
secretarias, e nos dd elementos de estudo de que tanto
necessitamos para apreciar a vida d'uma das mais im-
portantes industrias d'uma nacdo.

A estatistica a que nos referimos mostra-nos que,
no anno findo, o desenvolvimento do movimento e das
receitas das nossas linhas ferreas se accentuou mais
uma vez.

Uma unica verba se apresenta, no total, em diminui-
¢do sobre a sua correspondente no anno anterior: o
numero de passageiros em 1.* classe,

Esta differenca que se eleva a 62.374 passageiros,
representando quasi 10 por cento dos transportados
em 1894, faz-nos ir procurar-lhe a origem, que nio
¢ difficil encontrar desde que vejamos este ponto deta-
Ilhadamente por linhas.

Em Leste e Norte e no Sul e Sueste o movimento
foi egual nos dois annos; no Minho, no Douro, Beira
Alta, Guimardes, ramaes de Coimbra e Cintura, ha
mesmo um certo augmento em passageiros de 1.* clas-
se; a grande diminui¢do nota-se nas linhas de Cascaes,
Cintra, Torres, Figueira e urbana de Lisboa, e nédo so,
excepto na de Cascaes, em 1.%, como tambem em 2.*
classe a diminuicio ¢ bastante forte. :

Occorre logo que a creacdo de comboios tramways
de 2.* e 3.* classes tem tido uma grande influencia
para aquelle resultado, chamando 4 2.* classe os pas-
sageiros de 1.* e 4 3.* classe os, muito. mais numero-
sos, de 2.*

Mas resalta tambem que um tal decrescimento de
utilizacdo dos vehiculos de 1.* e 2.* classes na linha de
Cintra significa que esta bella villa vae sendo abando-
nada por grande numero dos seus antigos frequenta-
dores, o que é symptoma de uma notavel decadencia
d’aquella localidade. ‘

Demais, posta ella em confronto com a sua rival —
Cascaes—dirigidos os negocios d'esta por uma camara
presidida por um homem activo e emprehendedor, e
aquella e suas vizinhas For municipalidades estaciona-
rias e indolentes, o resultado devia forcosamente ser o
abandono da formosa estancia de Byron em favor da
sua rival da beira do Oceano.

Grande responsabilidade cabe 4 camara de Cintra
pela falta' de actividade e iniciativa com que tem aban-
donado os interesses d'aquella linda villa.

A mesma observacio nos merece a camara de Bel-

las, que mantém aquella localidade no mesmo estado

em que se achava ha dez annos, quando ainda ndo ha-
via caminho de ferro.

Na linha de Cascaes, se os passageiros de 1.* classe
foram menos 15 %, os de 2.* augmentaram 33 % e
os de 3.* 77 %, resultando no total cerca de 50% /o a
mais.

Na linha urbana a diminuicdo de quasi 25 % em. 1.*
classe e 10 % em 2.* deve attribuir se tambem dquella
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causa, mas o augmento na 3.* classe elevou o total a
quasi 1o % mais.

As percentagens de augmento, tanto no movimento
como nos productos das vias ferreas, durante o anno
findo foram:

RIS NBgRINOS . s, s e isio on ais SR )
Grande velocidade . ......... (w15 O
Pequena » B s 10 %

Nos rendimentos, liquidos de impostos, o augmento

total foi de 6 9.
Nos impostos tambem houve um razoavel augmento.

Em 1895 produziram elles:

TIaNOIO: » 5 573+ vidi i oo 20207099916
T AR s e e 80:835m0680
Potaliivitii s g FLLanT Si o 203:565h506
Em 1894 haviam dado ;
estes Impostos :
5 4 L A e . 193:05094097
SEHp 3% oL Beigie s 32:231-‘.&* 00
ot 2 9 2 | 275:201%207

Augmento em 189> 6,27 %.
O lucro directo que o thesouro tira, portanto, dos
caminhos de ferro foi, no ultimo anno:

De impostos............ i g le 9 «eesr 203 contos
Liquido do trafego do Sul e Sueste..... 305 »
Fora do trafego, idem ............. o 9320y
Liquido do Minho e Douro....... ASEERGIR o
Fora 80 trafegov. dieciv i sivaslavneionrds 19 »
RG] Forvoiwa s o ala s oais Voseais o HRI0 D

E’ bom que se saiba isto, e que se ndo esquecam tam-
bem os valiosos lucros indirectos que o paiz aufere
d'esta industria, e ainda outros directos, na economia
dos transportes postaes, militares, etc.

£
CARTA DE PARIS

22 de selembro de 186.

Paris prepara-se para receber o czar de todas as
Russias com esplendor digno da capital da grande re-
publica européa, e com enthusiasmo caracteristico da
amisade que reina entre os dois povos, derivada da re-
ciproca sympathia e cimentada por mutua convivencia
politica, da qual depende, em grande parte, a paz do
mundo. .

Ao passo que o governo francez e o municipio de
Paris estdo dispondo tudo. para essa recepgio, que
promette ser grandiosa e exceder em expansiva cor-
dialidade o acolhimento feito ao imperador em outros
paizes, a importantissima e sobremaneira melindrosa
questdo do transporte do czar nas linhas ferreas fran-
cezas tem sido o objecto de estudo acuradissimo e de
acertadas precaucées, e acha-se resolvida de commum
accordo entre as auctoridades francezas e os altos func-
cionarios russos incumbidos de vigiar e proteger a
pessoa do seu soberano, e entre os directores das
respectivas companhias francezas e o pessoal russo en-
carregado do servico do trem imperial.

Este trem, que veiu da Russia, e cujas installacées
ostentam o maior luxo e magnificencia, compée-se: 1.°
do wagon servindo de camara do imperador e da im-

eratriz; 2. do wagon que contem o saldo e a sala de
jantar; 3.” do wagon em que estd a cozinha e o aloja-
jamento dos cozinheiros; 4.° de um fourgon de baga-
gens; 5. de uma série de wagons para o sequito dos

soberanos; 6.° de um wagon em que funcciona o ma-
chinismo productor da electricidade destinada a ali-
mentar as lampadas de incandescencia para a illumina-
¢do. A este trem foi adaptado o freio Westinghouse.

Devendo o desembarque do czar ter logar em Cher-
bourg, a Companhia de Caminhos de ferro de Oeste fez
proceder a um ensaio de funccionamento do trem im-
perial na sua linha de Paris dquella cidade. Tanto 4 ida
como 4 volta foram n'esse trem M. Kopztkine, cama-
rista do czar encarregado da direccdo do mesmo trem,
os engenheiros russos com o respectivo pessoal, M.
Chardon, chefe de exploracdo da companhia, com os
engenheiros principaes da traccfio, da via, e da con-
struccdo, e varias auctoridades superiores francezas.

A experiencia foi completamente satisfactoria; ndo
houve attricto algum no funccionamento. A velocidade
média foi de 40 a 45 kilometros.

Estio tomadas as maiores precaucdes para que a
viagem do czar se realize sem incidente. Em todo o
percurso da linha haverd agentes de confianga nos en-
troncamentos, ¢ encarregados das agulbas; e um pes-
soal especial vigiard os signaes, assim como os com-
boios que cruzarem o trem imperial entre Cherbourg e
Paris.

O servico da illuminacdo, assim como o da untura
das caixas dos eixos e da abertura das portas, ¢ com-
mettido a vinte e cinco empregados russos. () pessoal
francez compor-se-ha unicamente, de Vaugirard a
Passy, d'um engenheiro, d'um chegador, d'um chefe de
trem, e de um conductor, sob a alta vigilancia do chefe
da exploracdo da companhia.

As locomotivas destinadas ao trem imperial sdo do
novo modelo adoptado pela companhia do Oeste, typo
Compound de quatro gavetas, ¢ podem funccionar com
a velocidade de 105, 110, e 115 kilometros por hora.

No dia da chegada do imperador a Paris o trem pa-
rard na gare de Passy, na linha de pequena cintura,

Estdo-se fazendo grandes preparativos para o alarga-
mento e a ornamentacdo do espaco fronteiro 4 mesma
gare.

O cortejo seguird d'ahi pelo Bosque de Boulogne, o
arco de triumpho da Estrella, os Campos Elysios e
a praca da Concordia até o Boulevard Saint Germain,
onde se acha o palacio da embaixada da Russia, desti-
nado para a residencia do imperador.

A companhia dos Wagons-Lits tinha sido encarre-
gada de preparar com o maior luxo algumas das suas
carruagens para formar um trem destinado ao czar.
Como, porém, veiu da Russia o trem imperial, parece
que essas carruagens constituirdo o trem em que O
presidente da republica ird a Cherbourg ao encontro do
imperador. As transformacgées por que passaram con-
stituem, segundo dizem, uma verdadeira maravilha.

Algumas experiencias se teem feito ultimamente, no
caminho de ferro de cintura, de um apparelho, inventado
em Allemanha, para evitar que os viajantes deixem
passar a estagdo em que tencionam apear-se do trem.
Consiste n'um quadro collocado em cada comparti-
mento de wagon, o qual, funccionando automaticamente,
indica o nome da proxima estagao em que o trem deve
parar. O nome permanece visivel até¢ 4 partida do trem
do ponto de paragem, sendo logo substituido pelo nome
da estagilo seguinte. A adopcao d'este apparelho pres-
tard ao publico utilissimo servico.

— O prefeito do Sena, por ordem do ministro das
Obras Publicas, acaba de abrir um inquerito sobre utili-
dade publica a respeito do projecto de edificagdo da gare
de Orleans no caes d'Orsay, no local em que se véem as
ruinas do palacio incendiado do Tribunal de Contas,
e o quartel de cavallaria, que lhe fica_frenteiro, O con-
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selhio das pontes e calcadas jd emittiu parecer favora-
vel. Muito ¢ para desejar que este projecto se realize,
pois é enorme a distancia em que se acha a gare actual
do centro de Paris.

— Em alguns departamentos do centro e de leste fize-
ram-se ultimamente varias experiencias interessantissi-
mas concernentes ao funccionamento dos carros Scott.
Estes trens compdem-se de dois ou tres wagons, ape-
nas, que podem mover-se sem carris nas estradas de
rodagem, galgando rampas até 7 centimetros, e per-
correr 12 a 16 kilometros por hora. Parece que este
systema offerece grandes vantagens para o transporte
de materiaes e de pequenos effectivos de tropa, sendo
assim utilissimo para as reparticées dependentes dos
ministerios. da Guerra e das Obras Publicas.

— Um apparelho que parece destinado a prestar servi-
cos importantissimos 4 navegacdo fluvial, assim como
nas exploracées, no concerto de navios, e nas operacoes
de salvacio, ¢ a boia luminosa electrica de M. Douraine.

Este apparelho adapta-se a qualquer boia e alimenta
uma lampada com reflector, que projecta em torno de
si, e n'um raio de vinte e cinco metros, uma luz viva,
cuja duracdo varia de doze a trinta horas, conforme a

sua forca. No momento em que a boia cae n'agua,

accende-se a lampada instantanea e automaticamente,
em qualquer posicdo que esteja o apparelho, ainda
mesmo submergido. Procedeuse, uma noite d’estas,
na .ponte de Austerlitz, a uma experiencia, no decurso
da qual um individuo se atirou ao Sena, e gracas d
boia electrica, foi logo descoberto, simulando-se o seu
salvamento.

— A companhia franceza das Messageries Maritimes
acaba de crear um annexo da linha de Marselha-Mada-
gascar para o servico dos portos portuguezes do golfo
de Mocambique.

Na ida, a baldeacdio terd logar na enseada de Majun-
ga para um vapor iue tocard successivamente em Mo-
¢ambique, Beira e Lourenco Marques ; na volta, as es-
calas serdo as mesmas, effectuando-se a baldeacdo na
bahia de Diogo-Soares.

A inauguracdio d'este servico comecard em cutubro
ou novembro proximo com o vapor CAlphée, actual-
mente estacionado no golfo Persico. o

— Terminaram as grandes manobras, que mais uma
vez mostraram o estado de adeantamento do exercito
deste paiz e affirmaram as grandes qualidades milita-
res do soldado francez. A exemplo das outras nacoes,
Portugal mandou um official superior para assistr a
essas manobras. Este facto me proporcionou, ha dias,
um momento de indizivel alegria. Caminhando pensa-
tivo pelo boulevard da Madeleine, avistei de repente o
uniforme de coronel portuguez, trajado com galhardia
por um bello typo militar, que sobracava a espada com
verdadeiro arreganho. Dissiparam-se, como por encan-
to, as idéas tristes que me acabrunharam e influiam no
meu andar pesado e tardio. Contemplando-o commo-
vido, saudei esse representante, para mim anonymo,
do exercito do meu paiz; fui seguindo-o, offerecendo-lhe
mentalmente, por alguns instantes, a muda homenagem
do meu patriotico enthusiasmo por esse exercito, cujos
feitos heroicos illustram a brilhante historia militar da
patria portugueza desde as pelejus feridas para a fun-
dacdo da monarchia até os combates gloriosos das mo-
dernas guerras africanas; e achei que, n0 meio das bel-

lezas grandiosas da capital franceza, assentave bem a

ﬁﬁiura distincta, galharda e legitimamente orgulhosa do

official portuguez. ' .
— Na minha proxima correspondencia procurarei dar

noticia resumida da viagem do czar e da recepcio que
se |he prepara,

Diz-se, 4 ultima hora, que, por causa de algumas
curvas fortemente accentuadas da linha de QOeste, o
trem imperial parard em Versailles, onde o imperador
passard para o comboio do presidente da republica, no
qual fard a sua entrada em Paris.

W.

A,
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 25 de setembro de 1896.

Mais uma novidade appareceu nos ultimos tempos
de ferias nas assignaturas quinzenaes —uma das boas
invencoes dos nossos caminhos de ferro. Compram-se,
como se comprariam sandwichs nas gares bruxellenses,
gracas 4 intelligente medida que, supprimindo qual-
quer formalidade, ndo obriga o cliente sendo a apresen-
tar no guichet uma sua photographia. Esta é collada
logo sobre um bilhete: elle assigna, paga. .. uma, duas;
eil-o assignante.

Foi preciso algum tempo para que o publico se fa-
miliarizasse com esta novidade e lhe apreciasse as van-
tagens. Agora jd estdo familiarizados. Os comboios
teem andado n'estas ultimas semanas-cheips de assi-
gnantes.

Em Bruxellas sobretudo — onde, no centro do paiz,
nio se estd afastado de nenhum dos sitios visitados —
a facilidade offerecida ds excursées torna-se mais attra-
hente.

Parte-se de manhd, volta se 4 tarde; vae-se em quin-
ze dias ver o mar, o Meuse, as Ardennes; volta-se de
dia para dia; e a fadiga das viagens nunca é grande
— mesmo renovada oito ou dez vezes, ndo se torna
incommoda.

Estas villegiaturas errantes teem, pela variedade,
pelas facilidades, pelas vantagens de preco, seduzido
grande numero de familias d'aqui, que ndo se fartam
de lhe entoar louvores. Se no verdo proximo se pensar
em fazer um serio reclamo para os visitantes da nossa
exposicio, uma boa parte aproveitard seguramente e
ficard na Belgica mais algum tempo.

-

O Board of Trade acaba de publicar um relatorio
bem documentado sobre os caminhos de ferro do Rei-
no-Unido com um quadro synoptico e um estudo com-
parativo das grandes linhas européas. :

Resulta d'este relatorio geral que, comparando com
a extensdo territorial, a Belgica tem direito ao segundo
logar, logo depois da Inglaterra, quanto d extensao
kilometrica das linhas, & seguranca das construccoes e
4 differenca proporcional das receitas da exploracao.

Eis, d’entre outros, quatro quadros synopticos que,
d'um s6 golpe de vista, permittem comparar a 1Impor-
tancia proporciongl das cinco primeiras nagdes do
mundo em 31 de dezembro de 1895:

Milhas de eaminhos

Milhns om exploragio de fers e por milha quadrads

de superficie
In%latcrra e Galles.. 14.650 1 por 3,04
Belgica....ouvevsye 2.820 1 s 4
Reino-Unido....... 21.174 A 5,;1
Allemanha......... 27.500 1. » . 7,90
Eranca..ceeesuwess 22.600 1 » 9
Estados Unidos. . .. 175.000 1.2 17

Sabe-se que a milha equivale a 1.609 metros, Pare-
ce-me inutil traduzir estes algarismos em kilometros, a
proporgdo fica na mesma.

ste quadro mostra-nos que, apesar da enorme ex-
tensdio das suas vias ferreas, a America do Norte, rela-
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tivamente 4 sua superficie, ndo possue a quarta parte
das vias ferreas da Belgica.
Vejamos, entretanto a receita, ¢ a relacdo entre ella

e as despesas:

Receitas Quoecionts
por de
milha exploragiio

ReiDO“UnidO N R N £ 3-850 56
Belglotgh s 5iis» s v do 3.000 56 /2

PEANCAY o o v 5 e wwoie s 2.209 65 Yfa
Allemanha........... 2.608 55 '/

Estados-Unidos....... 1.276 70 /s

Quanto ao trafego, a Belgica, sempre no segundo
logar, distanceia-se muito da Allemanha (quasi o dobro),

que vem em segundo logar:

Passageiros Mercadorias

B Por mIIII; " =7 _‘-:l‘um'lmi;

Tonelad .

Milhdos liﬂgu : ;’;fh:-:n:' ;:;»or I:;;:Lhnn

Inglaterra...... 817 56.000 280  19.000
Reino-Unido.... g3o g_;;.ooo 334" 15.730
Belgica .. vived 97 34.000 4b 16.300
Allemanha...... = 3521 17.300 244  0.000
Franca......... * 336 15.000 99 4-400
Estados-F/nidos . 583 3300 675  3.800

Este ultimo quadro synoptico mostra que a Belgica
vence o record da tonelagem no mundo inteiro, pro-
porcionalmente & extensdo kilometrica das linhas env
exploraciio, porque, com effeito, se a Inglaterra, isola-
damente, attinge 19.000 toneladas por milha de linha,
o Reino-Unido, na sua integridade ndo chega sendo em
segundo logar depois da Belgica. A mesma observacio
se applica, além d'isso, 4 extensdo das linhas ferreas
que serpenteam pelos reinos da Belgica e da Gra-Bre-
tanha. Por uma milha de linha ferrea sobre quatro mi-
lhas quadradas de superficie, a Belgica alcanca e vence
o record da extensio kilometrica.

A. Urban.

Aud
PARTE OFFICIAL

Ministerio dos negocios da Marinba e do Ultramar
Direcgiio geral do Ultramar
3." reparticdo

Sexnor.—A Zambezia ¢, sem duvida, da nossa Africa Oriental
uma das regides mais promettedoras, e que mais elementos apre-
senta de largo e fecundo desenvolvimento. Avizinhando-se de re-
gides ndo menos ricas, e quasi todas em condighes de proveitosa
exploragdo, que terfo de utilizar-se dos caminhos naturaes do
nosso territorio, ou dos que lhe rasgarmos atraves d'elle, para as
suas relagbes com o resto do mundo, é-lhe permittido aspirar a
ser o intermedio de um trafego importantissimo, e a_constituir
no seu litoral emporios commerciaes de uma excepcional valia,

Dos caminhos naturaes sdo o Zambeze e o seu affluente Chire
os que maiores vantagens offerecem ao commercio das regioes
da %ambezia, mas difficiimente podem elles prestar-se, em con-
digoes diversas favoraveis e commodas, a largo movimento com-
mercial. Ndo nos parece necessario COmprovar esta assergiio, que
¢ plenamente confirmada por todos, nacionaes e estranhos, que
conhecem as difficuldades da navegag@o d'aquelles dois rios. E
d’este facto naturalmente resulta que a ideia de abrir uma linha
ferrea que ponha directamente a regido do Nyassa, e em geral a
regido chamada dos Lagos, em communicagdo com o litoral,
preoccups, ha muito, os que teem estudado e explorado aquellas
regioes, parecendo a todos que, so por este meio, se conseguird
assegurar-lhes um caminho facil e rapido para a costa, e forne-
cer-lhes assim o factor mais efficaz para que o seu progresso, jd
hoje valioso, seja verdadeiramente extraordinario, tdo favorecido
¢ elle pela fecundidade e pela exuberante riqueza do solo.

Se estas verdades nos parecem incontestaveis, nio menos in-
contestavel se nos afigura a urgente necessidade de aproveitar-
mos a situagdo, em que nos encontramos, de singular alcance
economico ¢ commercial, ndo somente para 0 desenvolvimento
da riquissima regido da Zambezia, mas tambem, principalmente,

para a explora¢iio de um importantissimo movimento de transito
forcado, que deve constituir, pelo menos em Quelimane, em bre-
ve tempo, um centro commercial, sem duvida superior, ou pelo
menos egual, ao que jd hoje &, e no futuro serd, L.ourengo Mar-
ques.

A sitnagdo é perfeitamente parallela, com vantagem no con-
fronto, para Quelimane, nido sémente pela superioridade das re-
gides, que vae ligar com a costa, quer em extensdo, quer em per-
duravel riqueza agricola, como tambem, o que cumpre accentuar,
pela zona dos nossos territorios, que vae atravessar, fomentando
¢ desenvolvendo a riqueza publica nacional. E o exemplo que
nos estd dando, dia a dia, o notavel crescimento dos rendimentos
publicos em Lourenco Marques, ¢ o seu assombroso desenvolvi-
mento commercial, dado o parallelo que fica estabelecido, e que
¢ de incontroversa exactiddio, mais e melhor do que quantos dis-
cursos pudessemos fazer, convence, persuade e obriga a decidir-
nos. . '
Quem, como nos, herdou, tem mantido e protesta manter
um tio largo como appetecido dominio colonial, tem contrahido a/
obriga¢iio, para com o mundo civilizado, de mostrar saber apro-
veitar-se do seu rico patrimonio, em vantagem propria e do pro-
gresso geral da humanidade. E mal ird a quem esquecer, ou des-
curar, esses encargos que sdo inherentes aos proprios direitos
de soberania, ¢ que d'elles derivam como consequencia neces:
saria, Mal, porqus nfio utiliza, para si, limitando-se a uma con-
servagio difficil, dispendiosa e infructifera, sem comprehensido
do aproveitamento ¢ vantagens, que pode usufruir, n'um futuro
proximo, orientado por um estreito criterio, que ndo se alarga
alem dos encargos de momento, e ndo alcanga as vantagens do
dia de dmanhid. Mal, ainda, porque, em relagio a estranhos, dd
uma deprimente demonstragdo de que niio corresponde, pelo seu
pensamento administrativo, ao valor guerreiro attestado pela
conquista, e accusa uma inferioridade que prejudica, e pode ser
fatal, no cubicoso concurso das nagbes européas em volta das
possessdes ultramarinas, susceptiveis ainda de serem apresadas,
pelo abandono a que as condemna a incapacidade dos seus deten-
tores.

Felizmente, porém, que até agora temos feito quanto em nos-
sas forcas tem cabido, e que havemos demonstrado, perante o
mundo, que pensamos a serio na administragio e progresso do
nosso dominio colonial, e que sabemos, na posse, que conserva-
mos ¢ defenderemos, como legitima consequencia da nossa so-
berania, até 4 ultima extremidade, sem regatear nem a ultima
gota de sangue, nem o ultimo real, corresponder ds justas exi-
gencias do movimento civilizador, que domina a nossa epocha, e
equiparar-nos pela grandeza do empenho, e pela energia da ncqgo,
ds mais poderosas nagdes coloniaes.

Felizmente que o paiz deve sentir, no testemunho da con-
sciencia nacional, e nas demonst rniﬁes significativas dos estranhos,
que se tem desempenhado, com alevantado brio, da nossa penosa
tarefa, a que o obriga a honra do seu passado, que € tambem a
luminosa esperanca do seu futuro.

E porque nem um momento se péde duvidar da boa vontade
da nagio inteira, no que interessa € respeita ao cumprimento
d'estes deveres e encargos, ainda quando penosos, da nossa admi-
nistragio ultramarina, o governo, encarnando em si este sentir
geral, que ¢ tambem o seu, e porque se preza de inspirar-se nas
justas reclamagées da opinidio, e porfia, por accudir, na medida
dos recursos de que pode dispor, 4 conveniencia € necessi-
dade de atfirmarmos, cada vez mais intensa e energicamente, o
firme proposito, que temos sempre mantido, de conservar, des-
envolver e utilizar, em vantagem propria e da civilizagio da Euro-
pa, 0 Nosso riquissimo patrimanio colonial, julga de largo alcance,
e da mais decisiva importancia, aproveitar a opportunidade, que
se lhe offerece, para facultar o fecundo emprehendimento da
construcgio da linha ferrea de Quelimane ao Ruo. A .

Tendo a comprehensio justa do alcance economico d'esta
empresa, a companhia dos caminhos de ferro da Zambezia man-
dou fazer os respectivos estudos por um distincto engenheiro
portuguez, ¢ tem-os concluidos; mas para a realizag@o da em-
presa sollicitou o auxilio do estado, reconhecendo que, sem elle,
difficil, seniio impossivel, seria lograr os capitaes precisos para
custear as despesas do commettimento a que metteu hombros,

Este pedido obteve fayoravel informagiio das estagGes consul-
tadas.

A junta consultiva do ultramar, apoiando sem hesitagio, 0
pensamento da construc¢io do caminho de ferro, entre outras
consideracbes muito dignas de serem apreciadas, escreveu o se-

guinte :

cuidados ¢ desvelos possa merecer ao paiz, assim o cré a junta.
Por isso ella faz votos por que ao parlamento o governo apresen-
te uma proposta de auctorizagiio para contractar, ou conceder, a
construcedo de um caminho de ferro de. penetragio na nossa
Africa oriental, afim de que os illustres represent-ntes da nagio
tenham 0 ensejo de, na actual sessio legislativa, occupando-se
d'este momentoso assumpto, auxiliarem patrioticamente o gover-

«Niio pdde, na presente conjunctura, haver assumpto que mais
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no no que melhor e mais urgentemente convenha fazer-se no in-
teresse dos nossos dominios coloniaes. Urge interessar o paiz,
pela intervenciio do parlamento, n'estas graves questoes de admi-

nistragao, do fomento colonial, das quaes depende, em grandissi-

ma parte, a prosperidade ¢ os proprios destinos da mae patria.
«N'este voto sincerissimo e ardente resume a junta, n'este lo-
gar, o seu pensamento dcerca da conveniencia e necessidade de
um caminho de ferro de penetragio, que, ligando o porto de
Quelimane ao coragdo de Africa, deve langar bases perduraveis
de consolidagdo politica no continente .africano, e abrir novos
horizontes de prosperidade economica e financeira, nio 56 & nos-
sa provincia de Mogambique, como 4 metropole, dispensando-se
de reproduzir em defesa d'esse pensamento o que desenvolvida-

mente expoz, ¢ ainda sustenta, na ja mencionada consulta de 28

de margo de 18g3.»

O ex-governador da Zambezia, ¢ illustre official de marinha,
Andrea, apoiou, tambem, calorosa e enthusiasticamente, a ideia
d'este emprehendimento, a que lif,u uma alta importancia para o
desenvolvimento do riquissimo districto da Zambezia, e para a
constituigdo de um grande emporio commercial em Quelimane.

Efual informagdo acaba de dar o governador Amorim, ndo me-
nos distincto, nem menos conhecedor d'este importante districto
ultramarino, que, pela segunda vez, com geral applauso, admi-
nistra; ¢ plenamente a confirma o parecer do governador geral
de Mogambique, Mousinho de Albuguerque, que apresenta esta
medida como de primeira necessidade, e a mais instante, a adop-
tar para o desenvolvimento da Zambezia,

cumpre, n'este momento, frisar, desde jd, que, sobre todas
as vantagens a que nos temos referido, nao deve ficar em plano
secundario, nem deixar de ser devidamente salientada, a conve-
niencia que adyird ao governo de uma intervengio directa, e effec-
tiva fiscalizagdo, quer na construcgio, quer na exploragio, d'este
caminho de ferro, :

E' de uma elevada significagdo politica, que desnecessario é
encarecer. Basta que o relembremos. :

Apreciemas, porém, sob o ponto de vista dos encargos, que
sob o aspecto das conveniencias nos parece havermos ja dito o
bastante, o pedido que foi feito ao governo, e que se ajusta e
amolda a uma legitima aspiragido do nosso progresso ultramarino.

O pedido comprehendia:

— a doagdo completa, incondicional e perpetua, do producto
do imposto de transito pela projectada linha ferrea, que ao esta-
do cabe o direito de cobrar; ;

— garantiy, pelo rendimento das alfandegas da Zambezia, da
quantia necessaria para o rendimento do imposto de transito,
prefazer 3 por cento do valor nominal do capital em obrigragoes.

A proposta de decreto, que temos a honra de submetter ao
sabio criterio de Vossa Magestade, niio concede tanto. s

Como a companhia dos caminhos de ferro diz na sua peti¢ao
que, principalmente, de ém apoio moral do governo carece, por-
que confia nos resultados compensadores da exploragio que vae
patrioticamente tentar; e ¢ para esperar que assim sejd, se for
conveniente e ajuizadamente administrada ; e porgue, como esti~
mulo da actividade e zélo da sua administracio, mister € que nao
se garanta, tdo completa e incondicionalmente, o capital, que
affouxem as energias e vigilancia, repousando-se na garantia do
estado; e ainda porque ¢ dever do governo, tanto como o de au-
xiliar todos os commettimentos de largo alcance politico, econo-
mico e commercial, como este, precaver-se, ¢ acautelar, devida-
mente, os interesses do thesouro, ndo arriscando, nem compro-
mettendo, mais do que seja compativel com 05 recursos finan-
ceiros de que pode dispor, sem perturbagio do estado actual da

fazenda publica ; entendeu-se que, sem ir tdo longe como a com-

ponhia pediu, alguma cousa se podin, e devia, fazer, com grande
resultado para a companhia, ¢ sem damno para o estado.
Conceder uma garantia, exclusivamente pelo rendimento do
imposto de transito, que o estado tem direito de cobrar, relativo
ao trafego pela linha ferrea a construir, ¢ por uma equivalencia
ao excesso dos rendimentos das alfandegas da Zambezia, sobre a
média dos do ultimo triennio, ¢ ainda esta ultima, a titulo de

emprestimo, vencendo juro, ¢ destinar, apenas, receitas a crear,

e que so poderiio ser creadas pela for¢a do mesmo emprehendi-
mento, a cuja realizagio se cons:gnam. garantindo:se, comtudo,
a respeito da segunda, o estado do seu reembolso, ¢ prestando
apenas um mero adeantamento. :

Nio affecta tal projecto a situagdo financeira actual da pro-
vincia, ¢ menos ainda onera, no menor encargo, o thesouro pu-
blico, em relagio ds receitas, de que ao presente dispoe.

Ainda assim, porém, este auxilio ndo constitue, para a coms-
panhia, a acquisigio de uma receita Frpprm, permanente, de dl{-
raciio indefinida e de caracter incondicional. Quanto a0 Impos-
to de transitn, a cedencia é limitada ao praso prefixado no con-
tracto da emissdo das obrigagGes, para amortizacao do respectivo
capital obrigatorio, que niio excederd a 63 annos, &, findo o qual,
se dd a reversio integral para o estado. E, pelo que respeita a ga-
rantia complementar, é meramente subsidiaria, s6 para a hypo-
these do rendimento ]iquido da explora¢io da linha ferrea, acres-

.

cido com o imposto de transito pela mesma linha, ndo attingir a

somma para solver o encargo annual do servigo das obrigagdes.
Por outro lado, como ja fica dito, apenas podera tornar-se eflec-
tiva esta garantia, pela importancia egual ao excesso de rendi-
mento nas alfandegas e s6 até 4 importancia d'esse excesso, re-
ferido a média dos rendimentos dos ultimos tres annos,

Como se vé, portanto, $d@o muito para ponderar, como de alta
valia para os intercsses do thesouro, estas restricgoes ao primeiro
pedido da companhia, sendo tambem certo que muito ¢ de espe-
rar que os dois principaes factores da sua receita, rendimento
liquido da exploragao e producto do imposto de transito, bastem,
por &i $08, para fazer face, dentro de um breve praso, aos seus en-
cargos, dispensando o subsidio complementar, que, como ja fica
dito, ndo ¢ mais, ainda assim, do que um simples emprestimo
com juro.

Cumpre tambem salientar, desde jd, aqui, que o estado néo
concede, gratuitamente, as garantias de que temos falado. Fica
interessado na companhia, como accionista, em 10 por ¢énto da
totalidade das acgbes que se emittirem, tendo, portanto, partilha
nos lucros, na razao do seu numero de acgdes, a consequente in-
gerencia no conselho de administragiio, por tres vogaes de no-
meagdo regia, o correlativo direito de se representar nas assem-
bi¢as geraes, ¢ ainda a faculdade especial de exercer uma fiscali-
zagio particular, directa e immediata, quer junto do conselho de
administragio, por um commissario regio, quer junto da con-
strucgao e exploracdo, por um fiscal technico, ficando de conta e
como encargo da companhia a remunerago de todos estes func-
cionarios.

De conta da companhia ficam, tambem, a installacio & manu-
tengiio de uma colonia militar agricola na regido do alto Ruo, nas
condigoes em que foi estabelecida e organizada a de Manica, e
certos subsidios ao instituto ultramarino e 45 missoes da Zambe-
zia.

Por ultimo, ainda, notaremos, por julgarmos de grande alcan-
ce esta prevengdo, que ficou bem expressa a faculdade do esta-
do, quando assim o julgue conveniente, e mediante 0 pagamento
das obrigacoes, ao par ou assumindo a responsabilidade de pagar,
annualmente, os encargos d'essas obrigacGes, a tomar conta da
linha, como propria, sem que possa haver logar, sob qualquer
pretexto, a reclamagio de especie alguma, de quem quer que seja,
obrigatario, ou accionista. :

Tal é o plano geral do projecto; mas outras cautellas de ca-
racter politico se tomaram tambem em ordem a assegurar, por
completo, uma supremacia indiscutivel e inilludivel do governo
portuguez n'este caminho de ferro, cuja importancia, sob todos
os pontos de vista, o recommenda, com especial cuidado, 4 solli-
cita vigilancia dos poderes do estado. i Alies _

De per-si so, esta preponderante e effectiva influencia do go-
verno na administracio da companhia bastaria para compensar,
justificando-o plenamente, o auxilio que vae prestar 4 realizaciio
d'este grande melhoramento, se nio concorressem, por demais,
para esse objectivo todas as consideraces que deixamos apon-
tadas, e muitas outras que, por terem, relativamente, significagao
secundaria, ndo menciondmos n'este relatorio. :

Estes sdo, senhor, os fundamentos em que se baseia o pro-
jecto de decreto que temos a honra de submetter 4 sabia appro-
vagio de Vossa Magestade. : ‘

Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em
25 de setembro de 18qg6. — Jacimtho Candido da Silva.

-

Tomando em consideragiio o relatorio do ministro e secretario
d'estado dos negocios da marinha e ultramar: !

Usando da auctorizagdo concedida pelo § 1.° do artigo 15." do
primeiro acto addicional 4 carta constitucional da monarchia, e
nos termos do decreto de 27 de setembro de 1894 ; i

QOuyida a junta consultiva do' ultramar ¢ o conselho de minis-
tros :

Hei por bem decretar o seguinte :.

Artigo 19— A companhia dos caminhos de ferro da Zambezia
podera emittir obrigagbes do typo de 4 U ao anno, até ao valor
nominal de £ 1.4000.000 sterlinas, reembolsaveis ao par, n'um
praso nunca excedente a sessenta e cinco annos.

§ unico. A emissdo far-se-ha successivamente, mediante previa
approvagio do governo, d& medida que a realizacio do.capital se
for tornando necessarid, nos termos e para os fins do artigo 2.°
d'este decreto.

Art, 2.0 — O capitel realizado pelas obrigaches emittidas serd
destinado & construcgdo e exploragdo do caminho de ferro de

“Quelimane ao Ruo, & demarcacio ¢ adaptugio dos terrenos anne-
xos, para a creagiio de fazendas destinadas 4 colonizaciio nacio-
nal, ao estabelecimento e sustentagio de uma colonia militar agri-
cola, nas mesmas condiches da de Manica, e ao pagamento dos ju-
ros por um espago de tempo que ndo excederd cinco annos de-

“pois da emissdo das obrigacoes.

Art, 32— E a companhia auctorizada a nomear curadores, re-
presentando os interesses do capital obrigatario, para fiscalizarem
a sua conveniente applicagiio. - '
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§ unico. Em caso algum poder@io os curadores ingerir-se na
administracio da companhia, nem tomar conta da linha ferrea e
suas dependencias, ou de quaesquer territorios, ou installagdes
annexas que estiverem na posse da companhia, ou em que ella
superintenda.

Art. 4.°— Os contractos de emissiio de obriga¢hes e seus res-
pectivos prospectos, e bem assim os contractos de curadoria, serdo
submettidos & approvacdo do governo, que sobre elles resolverd,
dentro_de tres mezes, a partir da data em que esses documentos
lhe forem entregues.

Art 59— O governo faz cessdo & companhia, pelo prase que
for estipulado para amortizacdo das obrigagdes, nunca excedente
a sessenta e cinco annos, do producto do'imposto de transito
internacional que venha a cobrar-se sobre as mercadorias trans-
portadas pelo caminho de ferro de Quelimane ao Ruo.

§ unico. Fica entendido que o praso d'esta cedencia serd o fi-
xado no primeiro contracto da emissdo, ainda mesmo quando, de
futuro, a companhia realize qualquer outra operagfiio com o0s obri-
gatarios.

Art. 6.°— A partir do anno 1000, inclusivé, mas s6 quando a
linha ferrea de Quelimane ao Ruo tenha estado em exploracio,
ao menos, pelo espaco de um. anno, se o rendimento liquido da
exploragdo do caminho de ferro, juntamente com o producto do
imposto de transito, ndo forem sufficientes para fazer face aos
encargos annuaes do juro e amortizacio das obrigacoes, e s6 em-
quanto o nido forem, o governo abonard 4 companhia um subsi-
dio annual complementar, até 4 concorrencia da quantia precisa
para integrar a satisfac¢do d'esses encargos, o qual, todavia, nio
serd, em anno algum, supérior ao equivalente da importancia, no
anno respectivo, do excesso que houver nos rendimentos das al-
fandegas da Zambezia, sobre a media que houyverem realizado du-
rante os ultimos tres annos, 18q3 a 18¢5.

Art. 7.°—0 subsidio complementar, a que se refere o artigo
antecedente, ¢ unicamente concedido a titulo de emprestimo,
constituindo um credito do estado sobre a companhia, em conta
corrente, vencendo o juro na razio de 4 por cento a0 anno, ¢ que
sera reembolsado até integral pagamento por metade do rendi-
mento annual da mesma companhia, liquido de todas as despe-
sas de administragiio e de exploragdio, ¢ dos encargos das obriga-

oes.
; Art. 8°—Em caso algum os encargos do estado, resultantes
do presente decreto, poderiio ser diversos, ou maiores, do que os
mencionados nos artigos precedentes,

Art. g°—A companhia concede ao estado 10 por cento da
totalidade das ac¢Bes ja emittidas, ou a emittir em qualquer epo-
cha, com o respectivo direito de representagiio nas assembléas
geraes, ¢ bem assim o direito de ingerencia no conselho de admi-
nistracdo, por tres dos seus vogaes nomeados pelo governo.

Art. 100 —Logo que esteja realizada a primeira emissiio de
obrigaches, a companhia entregard no cofre do instituto ultrama-
rino o donativo de 4:500%000 réis. Obriga-se outrosim a com-
panhia a dar ao dito instituto o subsidio annual de 2:250#000
réis, e bem assim egual subsidio, tambem annual, serd entregue ao
prelado de Mogambique, a fim de ser por este prelado applicado
as despesas das missdes da Zambezia. ;

Art. 11— O governo reserva-se tambem a faculdade de no-
mear um commissario regio, que funccionard junto do conselho
de administraciio da companhia, ¢ bem assim um fiscal technico
junto da construcc¢do e explora¢io do caminho de ferro.

§ unico. Os vencimentos d'estes funccionarios serdo pagos
pela companhia, devendo os do commissario regio ser eguaes aos
dos administradores, e os do fiscal technico nfio exceder a quan-
tia de 6:0003000 réis por anna. ;

Art. 12.°— O governo decretard as instruc¢des pelas quaes se
deverdo regular o commissario regio e o fiscal technico, mencio-
nados no artigo precedente.

Art. 13,2 — Nos decretos que houver a promulgar para a appro-
vac¢io do tracado da linha, ou para qualquer outro fim relativo
ao caminho de ferro de Quelimane ao Ruo, tomar-se-hiio as pro-
vidéncias necessarias para assegurar a permanencia da nacionali-
zagdo d'esta linha ferrea, ficando desde ji estahelecido que serdo
portuguezes pelo menos nove decimos de todo o pessoal euro-
peu que vier a ser empregado na explora¢io da mesma linha.

Art. 14.°—Dado o caso de que, em qualquer epocha, a com-
panhia falte ao cumprimento dos encargos das obrigagGes, ou por
qualquer outro motivo se veja impossibilitada de continuar a ex
rlomqio, poderd o governo, se assim lhe convier, tomar conta da
inha ferrea e de tudo o que estiver na posse ou exploragio da
companhia, sem que seja admissivel qualquer férma de opposicio,

adquirindo, pelo reembolso, ao par, todas as obrigages emittidas, -

ainda ndo amortizadas, ou pagando, annualmente, 0s encargos
d'essas obriga¢Bes. Para uma ou outra hypothese se reserva o
governo pleno direito, a cujo exercicio nio poderd admittir-se,
sob nenhum pretexto, a menor opposi¢io da parte dos obrigata-
rios, ou dos seus curadores.

unico. No caso previsto n'este artigo ndio haverd nunca lo-
gar a reclamagdo, ou pedido de indemniza¢do de especie alguma,

quer por parte dos obrigatarios e dos curadores, quer pela dos
accionistas.

Art. 15.° — A companhia reformard devidamente os scus esta-
tutos, de accordo com o que fica estabeledido nos artigos ante-
cedentes, devendo submetter os novos estatutos & approvagao do
governo.

Art. 16, — Fica revogada a legislagio em contrario. :

O ministro o secretario d'estado dos negocios da marinha e
ultramar assim o tenha entendido ¢ faga executar, Pago, em 25
de setembro de 1896. == REL = Jacintho Candido da Silva.

S
NOTAS DE VIAGEM

IV
Chegada a Oran.— Aspecto da cidade.—Clirer, Monsieur? — Alfan-

‘dega e policia. — Os banhos mouros. — As theorias de Kuhne

em ac¢ao.

Partindo de Melilla 4s 4 da tarde, pouco se vé da
costa africana, porque o vapor afasta-se para o mar
em breve tempo, e s6 nas Erumas do crepusculo se
vé, sumindo-se, uma faixa parda da terra continental,
ou as tres pequenas ilhas gaﬁ'arinas, desertas e escal-
vadas, que defrontam com o cabo d'Agua.

A passagem dos dominios hespanhoes para os da
Franca ndo se vé, porque jd se faz de noite, e de dia
que fosse e perto da terra que se navegasse, a costa
escarpada ¢ toda uma, sem delimitacdo politica ou na-
tural que a defina.

S6 ao romper da aurora, os que ndo durmiram ou des-
pertam cedo comecam a vér panorama mais interessante.

Vamos em breve dobrando o cabo Falcon, e avis-

tando, passado elle, o lindo amphitheatro em que se

recosta Mers-el-Kebir, a bella cidadesinha, vizinha e
sentinella de Oran.

A’s 7 horas acompanhamos o longo muro do porto,
formado por grandes ‘blocos de parallelepipedos com
intervullos abertos, para attenuar o embate das fortes
ondas, muro que tem a extensio exacta de 1.000 me-
tros. Por sobre elle avista-se a cidade, cujo aspecto €
o mais pittoresco possivel dquella hora.

Em baixo um caes enorme em que, no ancoradouro,
se balougam duzias de vapores e embarcaces peque-
nas; na terra uma grande fileira de bons edificios, onde
estdo installadas reparticoes aduaneiras, do servico de
policia, sanitario, etc.; os consulados de varias nacGes,
e entre elles o portuguez, cujo representante ¢... um
inglez. Deante d'esta avenida amontoam-se enormissi-
mas pilhas de cereaes; milhares e milhares de saccos
que varios guindastes tiram dos wagons da linha fer-
rea, a qual, descendo por uma forte rampa, da esquerda,
vem ter ao caes, onde os navios recebem aquella enor-
me ricLueza que annualmente evita 4 Franca a sahida
de milhdes de ouro para o estrangeiro.

Esta linha sahe da estacdio principal e, rodeando a
cidade, sob parte da qual passa em tunnel, vem aca-
bar no caes, unicamente para o servico de mercadorias.

Por cima dos telhados das casas da avenida desen-
volvem-se tres generos de paizagem em quasi egual-
dade de alturas:

A esquerda, o forte, o Chateau-Neuf, offerece-nos 4
vista as suas muralhas recortadas em ameias, sahindo
de montées de verdura das avenidas do leste do pas-
seio de I'Etang.

Ao centro, este bello passeio em variadas rampas,
construidas sobre o valle do rio Rouine, cobertas de
arvores de grande altura, por entre as quaes se des-
taca parte dos edificios da cidade alta, o hospital mili-
tar, o minarete da grande mesquita, e varias construc-
coes particulares.

A direita, um montdo de casaria em que se salienta
a cathedral de S. Luiz, formando o bairro hespanhol,
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o velho bairro que se vae transformando materialmente
em edificacées modernas, mas que moralmente se con-
serva hespanhol como nasceu, com os seus moradores,
todos falando a lingua de Cervantes, e alguns nem se-
quer percebendo o francez.

Ao lado, limitando o mar, ergue-se alterosa, impo-
nente, a montanha, o Mourdjajo, de 400 metros de altu-
ra, sobrepujada pela pequena capella e pelo velho forte
restaurado, tendo no segundo plano, mais para o inte-
rior, outro alto de 580 metros, sobre o qual um antigo
marabu (tumulo de sacerdote) destaca as suas faces
brancas de cal, illuminadas pelo sol nascente.

Entretanto que, encantados, contemplamos este pa-
norama, o vapor dd a volta 4 ponta do muro do porto,
e ¢ entdo que vemos todo o enorme movimento d’este
e as bellas condi¢des que elle tem para abrigo e carga
dos navios, encostando estes ao caes, cOmo o vapor
em que vamos, que rapidamente se encontra junto 4
muralha.

"Mas. .. siio 7 da manha e a alfandega, que em toda
a parte € o enorme pesadelo do viajante, ainda ndo se
levantou.

Ha que esperar por ella e pela sua collega (nas mas-
sadas que nos dd), a policia de caminhos de ferro e
portos, que tem que visar-nos o passaporte.

Porque este trastinho, com que eu embirro solemne-
mente, ¢ necessario para ir & Algeria, como para volrar
de ld para Hespanha.

Malas preparadas 4 borda do barco, eis-me prompto
a saltar em terra, mas dois guardas ao portalé ndo dei-
xam sahir, at¢ que a senhora alfandega venha.

Entretanto cd fora comeca um enxame de arabes de
barrete encarnado, calcGes e pé nu, n'uma enorme al-
gazarra, gritando nomes e precos de hoteis, offerecendo
trens, e nao faltam jd garotos*de lata de graxa em pu-
nho, e escovas dentro de uma caixa na outra mao, que
nos gritam: — Cirer? monsteur.

E’ a enorme praga dos cireurs, engraxadores de bo-
tas, que assola toda a Algeria, mister a que se entre-
gam, em bandos por todas as ruas, quantos rapazes ha
por aquellas terras entre 6 e 12 annos.

Afinal, chegam as auctoridades por que tanto alme-
javamcs e dao liberdade aos prisioneiros. .

Para compensar a demora a que nos obrigaram, sio
extremamente amaveis. A alfandega contenta-se em
perguntar se nada temos d declarer, isto ¢, objecto que
pague direitos; & resposta negativa faz abrir uma das
malas, 4 sua escolha, e logo que a vé aberta auctoriza-
nos a fechal-a.

A policia do porto, tambem muito attenciosa, guarda
o passaporte, convidando-nos a vir recebel-o depois das
10 horas, e entregando-o entdo carimbado, para ser va-

lido em toda a Algeria, entrega que ¢ feita com os

maiores requintes de delicadeza.
Tomo um trem, por dois francos, que me leva ao
hotel e eis-me em pleno calor africano. Vejo o thermo-

metro, marca 32° ds 8 horas da manha.

Comeco, pois, pelo invariavel banhg de lavagem, e

perguntando onde ha um estabelecimento para isso, 0
arabe, corrector do hotel, pergunta-me por seu turno:
— quer banho mouro ou francez ?

— Vamos ao mouro, que banhos francezes tenho eu
jd tomado muitos.

Depois de subir d cidade alta por duas ruas em esca-
darias, eis que o guia me faz entrar n'uma casa de con-
struccdo arabe, de dentro da qual sahem baforadas de

um calor suffocante.
Pois entiio ¢ isto o banho que eu buscava para me

refrescar ? : AT
L4 dentro o calor ainda € peior.

Ao lado esquerdo um extenso colchdo coberto de
mantas de 1, onde alguns arabes se retoucam nus; do
outro uma porta de onde sahem mais arabes no trajo
de Addo para se atirarem para a tal larga cama.

Tendo resolvido ndo me utilizar de taes banhos, visi-
to, porém, o estabelecimento, por curiosidade.

A porta que vi 4 direita conduz, passado um guar-
davento duplo, 4 verdadeira casa de banho. Esta é
uma grande sala hermeticamente fechada, chdo, pare-
des e tecto forrados de azulejo, tendo ao centro varias
torneiras de onde sae agua fria, morna ou quente, 4 es-
colha dos banhistas.

Esta sala fica superior a um subterraneo, onde con-
stantemente ¢ queimada lenha em quantidade a manter
n'ella uma atmosphera abrazadora, insupportavel —um
verdadeiro forno ardente.

Os arabes, depois de se despirem em quartos, no
corredor, entram para ali e ld se lavam ao pé das tor-
neiras d’agua cuja temperatura preferem, esfregando-se
com sabbes e plantas aromaticas, alguns, e depois de
dez minutos daquelle inferno veem deitar-se nas taes
camas, cobrindo-se com as mantas e... acabando por
dormir, sem se enxugarem.

Afinal, mal sabem elles, nos seus processos primi-
tivos, que estdo fazendo applicacoes das m.ocﬁ:mas
doutrinas de Kuhne, que eu ao regresso vim encon-
trar tdo preconizadas e com tanto enthusiasmo apre-
ciadas na capital portugueza !

Que, diga-se a verdade, sempre foi minha convicgao

que ha por cd4 muita gente que precisa de banhos
frios... sobretudo.4 cabeca...
A
Caminho de ferro do Ruo

Estdo satisfeitas as aspiracGes de quantos se interes-
savam pela construccdo d’esta linha, de incontestavel
vantagem nao sO para os progressos da nossa provin-
cia de Mogambique, como mesmo para a manutencdo
do nosso dominio ali,

O relatorio e decreto que hoje publicamos, fazendo a
concessao d'essa linha, assegura a sua construccdo em
breves annos.

As condicbes d'essa concessdo desfizeram todas as
apprehensdes que os Fessimistas se entretiveram a es-
palhar de que seria altamente pesada para o thesouro
a realizacio d'esse trabalho.

Vé se, pelas condicGes do decreto e pelas considera-
coes do relatorio que o precede, que o assumpto foi
bem estudado, o que ndo € vulgar no nosso paiz, e se
conseguir ao mesmo tempo dar d& companhia garantias
que lhe permittam obter capitaes para a construccao e
exploracdo, precaver os interesses do thesouro, para
que essas garantias ndo lhe resultem puro gravame, e
resalvar os direitos do paiz por meio de uma fiscaliza-
cdo activa e directa, terd assegurada a boa construc-
ciio e explorac@o da linha.e o cumprimento fiel do con-

tracto. o
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 12.a 14 dos Estatutos, faz-se publico
que no sorteio das obrigacGes d'esta companhia, realizado hoje,
sahiram sorteados os n.% 2.596 a 2.600; 5.461 a 5.465; 9.066a 9.070
e 18.516 a 18.520, da 1.* série; e 20.931 a 20.035 e 40.791 2 40.705
da 2.

O pagamento das obrigagﬁes sorteadas e o dos juros comecard
no dia 1.° d'outubro, na séde da companhia, rua Nova do Carva-
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lho, n.® 71, 2.°— e na agencia no Porto, rua da Picaria, 49, —nas
condigoes dos semestres anteriores.

Lisboa, 26 de setembro de 18g6.

Os directores: eAntonio Francisco da (losta Lima, 2Antonio
José Gomes Lima, ‘Pedro Ignacio Lopes.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Estampllhagem das obrigagdes de 4 '/, °/, de 1889
(2. e 3.* série)

De conformidade com a convencdo de 4 de maio de 1804, ho-
mologada por senten¢a do tribunal do commercio de Lisboa de
11 de outubro do mesmo anno, acham-se promptas as novas fo-
lhas de coupons das obrigacbes de 4 !/y 9/, d'esta companhia,
emittidas em 1889 (2.* e 3.2 séries), e annuncia-se que, a datar de
1 de outubro de 18qf, serdo estampilhadas essas obrigagoes de
modo que cada grupo de tres das mesmas obrigacbes em circula-
¢do passe a re]')resentar uma obrigag¢do privilegiada do 1.° grau.de
juro fixo de 41/, %/, e duas obrigagdes privilegiadas do 2.° grau de
juro variavel até 4 1/, %, tudo nos termos da referida convengio.

A estampilhagem das obrigacdes da 2. série serd feita exclusi-
vamente em Lisboa, na séde da companhia, e da 3.2 série exclusi-
vamente no Bank fiir Handel & Industrie, de Berlim.

Para a estampilhagem s6 podem ser apresentados grupos de
tres obrigacdes ou seus multiplos, ndo dando a companhia mini-
mos de nenhuma obrigagio, quer de 1. quer de 2.9 grau,

No acto da estampilhagem serdo annexadas ds obrigagoes as
respectivas folhas de coupons novas, arrecadando as folhas anti-
gas a companhia ou o Bank fiir Handel & Industrie, conforme as
obrigagoes forem da 2.* ou da 3.* séries. A

s obrigagGes da 2.* série devem achar-se munidas dos cou-
pons n.° 14 e seguintes, as da 3. série dos coupons n.® 15 e se-
guintes, e ser apresentadas, como fica dito, em grupos de 3 ou
seus multiplos, acompanhadas de uma lista em duplicado, arith-
meticamente coordenada, na séde da companhia ou no dito ban-
co, tambem encarregado da troca, sendo os formularios d'esta
lista fornecidos pela companhia ou pelo mencionado estabeleci-
mento.

A companhia ou o banco dard aos apresentantes recibos pro-
visorios das obrigacoes destinadas @ estampilhagem, sendo essas
obrigacdes restituidas logo que a estampilhagem se houver reali-
zado, nos termos da convencio e d'este annuncio. :

Faltando o coupon n.° 14 da 2.* série ou 0 n.° 13 da 3. série,
ou qualquer outro vencivel depois d'elles, a estampilhagem e en-
trega das novas folhas de coupons s6 poderd verificar-se contra
deposito integral em especie quanto 4 2.* série, na séde da com-
panhia, quanto & 3.* série no Bank fiir Handel & Industrie, da im-
portancia nominal indicada no coupon das obrigag6es antIgas.

A restituiciio dos depositos em especie contra entrega dos cou-
pons que tiverem faltado pode ser reclamada em qualquer dia du-
rante o periodo de prescrip¢do. ;

Acabado o praso para a prescripgiio, contado desde o dia de
vencimento do coupon extraviado, serd o deposito restituido sem
-outra formalidade a quem de direito for.

As obrigagdes da 2.4 e 3. séries de 4 '/ %/ de 1889 que até ao
dia 1 de outubro de 1901 nio forem apresentadas para serem es-
tampilhadas, nos termos da convengiio, prescrevem a favor du
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, em virtude do
§ 2.° da base 13.* da mesma convengio. :

Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, Lishoa,
22 de setembro de 1896, = O presidente de conselho de adminis-
tragio, Antonio M. P. Carrilho.

Companhia Real ‘dos Caminhos de Ferro
Atravez d'Africa

Para discussio das contas e do relatorio, e de outros assum-
ptos que seja preciso resolyer, sio convidados os srs. accionistas
a reunir no dia 11 de novembro, ds 12 horas do dia, na casa da

companhia, rua de Bellomonte n.” 40. P ¢ .
Porto, 25 de setembro de 1806. = O primeiro secretario da as-

sembléa geral, Jorge Pinto da Silva.

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA
Lisboa, 30 de setembro de 18q6.

A apathia em que se achavam os negocios no comego do
mez fol sensivelmente modificada pela perturbagdo a que deu
causa a alta brusca dos cambios e a declaracio feita por uma im-

portante succursal bancaria estrangeira de que deixaria de publi-
car as suas cotaghes cambiaes sobre Paris e sobre Londres por
motivo das incertezas e indecisdes da situagdo actual. Mais uma
vez foi notada a impassibilidade com que o Banco de Portugal
continua a olhar para a regularisacdo do movimento da praga. A
falta de ouro vae-se accentuando, havendo todos os indicios de
jue estdo quasi exgotadas as reservas na especie e que, em ver-

ade, eram avultadas. N'esta situagio entendeu o sr. ministro da
fazenda por melhor, visto haverem-se malogrado as tentativas
para a realizagio do emprestimo de g.000 contos em Paris, fazer
appello ds casas bancarias portuguezas para o subscreverem, ou
na totalidade ou, pelo menos, por um tergo da somma pedida, ou
sejam 3.000 contos. Ha quem affirme que a operagio se realizard,
mas ha tambem quem julgue o contrario, inclinando-se a que serd
addiada para occasido mais opportuna, sendo tambem provavel
que o addiamento envolva a solugio relativa aos novos navios de
guerra. No entretanto as difficuldades financeiras existem e nio
parece do melhor aviso procurar addial-as de preferencia a pro-
curar resolvel-as, porque decerto tllas se agyravardo muito mais

*

Depois da impressdo causada pela brusca alta dos cambios, a
que acima alludimos, a situag¢iio modificou-se um pouco, e nos
ultimos dias as tendencias, embora de accentuada reserva, pare-
ciam menos inquietantes. Os tomadores resolveram conservar-se
na espectativa, para verem se se radica a crenga de que o agio
do ouro tera que baixar por nio haver necessidades importantes
a satisfazer. Ndo me parece que a hypothese se dé, e pouco vive-
rd quem nio vir que os optimistas ou especuladores se enganam.
A prova estd ji em que logo que se pronuncia no mercado & mais
pequena procura de ouro, para logo o desvio nas cotagoes se
afirma, As lettras sobre Londres tem sido negociadas de 401/ a
40 Y/ e o cheque de 40 ' a 40 9/45. O mercado das inscripgoes
tem-se conservado frouxo, regulando as de assentamento de 36,32
a 36,40 e as de coupon de 36,29 a 36,30. As obrigagbes de 1988
(4 p. c) regularam a 169950 réis, as de 1890 a 44H200 réis, com
pequeno movimento e as de 1)'/‘2 p. c. de 50200 a 304600 réis
sem operacoes avultadas. As obrigacbes prediaes de 6 p. c. regu-
laram a 043000 € 49300 réis, coupon e assentamento respecti-
vamente, as de 5 p. ¢. a 91300 réis, as de 4 !/,&c. a Qo000
réis e as de 4 p. c. a 78Pooo réis. Mantem-se a S8o¥Hooo réis as
obrigagoes Loanda-Ambacg. Pequenas transacgdes foram feitas
com obriga¢ches da Companhia das Aguas (assentamento) de
G4 100 a 64700 réis.

: *

As acgbes dos bancos regularam: — Banco de Portugal a
134800, Lisboa & Agores a 1139500, Commercial de Lisboa a
1125p000, Nacional Ultramarino a Gowioo réis. N'esta quinzena
fallou-se na concorrencia d'este ultimo banco em operagoes fi-
nanceiras relacionadas com certas empreitadas de obras publicas
no ultramar, Nio sei até que ponto seja verdadeiro o que a este
respeito tem corrido na praga, no entretanto, devo dizer que deve
haver exagero no que se tem dito, pois o banco tem uma lei
organica e ¢ claro que nio pode envolver-se ou comprometter-se
em operagoes alheias & sua instituigdo legal.

L3

Nio se modificou a situacio dos cambios do Rio sobre Lon-
dres. A crise politica que estd atravessando o Brazil e que ¢ muito
mais extensa ¢ muito mais intensa do que pode suppor-se conti-
nua a causar serias perturbagbes nos mercados financeiros. Por
duas ou tres vezes n'esta quinzena, telegrammas do Rio de Ja-
neiro annunciando nova depressio no cambio inseriam a rubrica
de — mercado cambial muito agitado. A falta de confianga no
existente ¢ cada vez maior tendo invadido todas as classes con-
servadoras preponderantes que sio as que teem que perder e real-
mente teem perdido bastante nos ultimos sete annos.

g J' F.

Curso dos cambios, descontos e agios

Papel

Dinh.

Londres go d/v......... 4o't/i5 40 'y [Desconto no Ban-
»  cheque........|40 %yl 40 V4| co de Portugal. 5: /2%
Yo

Parisgod/v............|704 |705 |No mercado.....
» cheque:.... «vies|7? 711 lAgio Buenos Ay-
Berlim 9o d/v.e..ioiin |28 28? TEE ineraaassions 117
» cheque .........|202 28 Cambio Brazil...| 8 3/
Francfort 9o d/v........[2881//2 13400

e

» cheque......../2021/3 2

g '/1 Premio libra.. ...
Madrid cheque ......... 5
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Cotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas s estrangeiras

SETEMBRO .
: e T e ——
BOLSAS 16 | 47 [ a8 a9 " m | w2 93 | e | eyl 26| %8| 29 |.30 |
| - |
Lisboa: [nseripgdes assent...| 36,25 36,35 36,&3! 36,40, 36,40] 36,35 36,35 3640 - 36,35 - | 36,28 136,25 -
» COUPON. « v v avvus 36,9) 36,25 36,27 36,20 36,301 36,29| 36,30, 36G,30| 36,30| 36,29 36,30 3630; 3630 - 4
Obrig. & 9/, 1888.......... - - | 16900 16.900, - 16850 - | 16.950] 16950 - - - | 16900 - |
» 49 1890 assent....| 44.300) 4#4.300, - - - 2 X ¥ = & & & o P, :'
o &9/, 1890 coupon... - - - | 4200 -~ - - | 44200 44300, - | 44300 -~ - "
o & "fo 1890 externo .| - - - - - & s - = 3 - - - 32 -
» 4 L '”o assent. ..... - | 50500 50.500, - - | 80.200, 50.000] - - = - | 50500 - = f
» & 1/,9, coup. int....| 51000 51000 50900, - - | 50.700, B0.700 - | B0.700] - - | 30.700{ - = ]
» &'/5 0, externo..... - - - - - - | 48.400 - | 48.500 - - - - - 3
»  Tabacos coupon ..... - - - - S “ i = - > - 1 r
Acgles B. de Portugal...... - - 134800434300, - (134800 - [134.600/13%.500/134.500{ - [134.500/13£.300 - '
» » Commereial...... - |[H2000] ~  [112.000/112.000/112.000, = et il - - - - = '
» » N. Ultramarino...| - - - - | 6R700] - - | 69500, - -l - - - -
»  Tabacos coupon..... - - - - - | 77300 - - - = 77000 - -
»  Comp. Real........ - - - - - - - - - 14. 600, - - - -
Ohrlg prcdlausﬁm ........ - - - - - | 94200 - - - 9& 00 -~ | 96500/ - -
» A - | 94.500f - - | 91500, - - - - 91,300/ 91.100, 91.100; -
» Comp. Beala"/o ...... 31.000 - - - | 31000 30.600/ - - - - - - - -
w0 NASIONG] - sevo e s, = - - - X - = o 5 = ® = = is
» Alravez Africa....... 80.000, 80300/ 80.500, ~ - - 80.500 80.600| 80.600, - | - 80.100 - =
Paris: 3 9 portuguez ..... 26,87 26,87 26,87 27 27 26,93| 26,75 26,87 26,68/ 26,75 2650/ 26,50, 2650 -
Acpﬂes Comp. Real......... - - - - - - - - - - 65 - - -
Madrid-Caceres ..... - - - - - - - - 3950 - 39 - - -
» Norte de Hespanha ..| 114 | 143,12) 113 113 115 e | 11250/ 112 - - - - - -
» Mad. Zaragoza.... ... - | 16950] 170 171,50 171 171 {70 - | 161 - - - - -
Andaluzes........... 126,50/ 128 - 128,75 127 127 - - |'420 - - - - -
Obrlg Comp. Real.......... 132,50) 132 | 132 132 | 134,50 434 131 130,50/ 128 | 130,50/ 130,50 130,50] 43050) -
C. Beira Alta........ 84 83,50 82,.«: - 8250 83 82,50 82,00 82,50, - - - - -
» Mndrld Caceres. ... .. - - 30 | 128 | 4128 | 128 | 4128 | 127,50 128 [ 428 128 128 -
»  N. Hesp. (1. hyp) - - - | 260 | 257 | 258,50] 256 [ 256,50| 253 - - - - -
Londres: 3 °/y portuguez. 26,87 26,87/ 26,87 206,87 26,87 2687 26,87 2687 20687| 2687 2673 26,62 26,75 -
Obrig. Alravez Africa...... 66,7| 66,71| 66,71] 66,71 66,71 66,74 66,71 66,71) 66,71 66,74 66,71 66,71 66.74 -
Amsterdan : Atravez Africa.| 69 69 68,75 68,75 068,75 68,75 068 67.75| 67,75 67,75 67,75 67,75 67,75 -
Bruxellas: Atravez Africa... 68_,25|- 68,25) 68,25 68,25 68,25 68,25 68,25 6823 68,25 6825 6825 68,25 6825 -~

Receitas dos caminhos de ferro portngnezas € laspanhoss

————

———
——

b
W RBCEI’I‘AS NO PEB.IODO DESDE 1 DE JANEIRO
. SR e e — e —
Periodo f f
Uikbas | de = | 1896 1895 Totaes Differenca a favor de
explora : .
xu.] Totaes | Kllome- nu.‘ Totaes r"t',':':;:- 896 || 1895 1896 ” 1895
| defa ; Réis Réis | | Réis " Réis ; Réis __' Réis “ Réis
= | Antiga réde , 915 seemb | 693  79:033.000 uwu‘l 690 79: 889375 105.636{ 2206:150.000 | 1.4121:411.770 81:728.230/ -
== laru:rar.s?u:nau:)l -~ -1 - - . f - - - -
- arantida. ' - -| - - - | = - - -
Sk [ 915 seemh) 380 10:470.000 27.576!| 380 9:997.628 26300 256:855.000 251:476.230 4:380.770(| -
=|Nova réde! *\"" /7| T = 5 3 . 3 = = > =
= g-arantida.] R INT i _ (2 ¥ 5 2 7 % D
6112] agosto] 475! 18:308.0000 30.455!| 475 17:020.140( 37.745] A47:087.105]  418:333.085] 28:753.420/ -
Sul e Sueste... 130l » | » | 18:366.125 38665/ » | i5:702.680 33058 465:453.230)  434:036.665f 31:416.565) -
92026] » | » | 16:992.700 35774/ » | 16:908.420] 35.596] 482:445.930| £30:945.085| 31:500.845 |  ~
A 7l sl | 3330 24:680.650) 60.942(| 353 22:116.692 62.653| 531:604.029( A78:910.395] 52:693.634| -
Minho e Douro. 1 86| » | » | 19:540.480] 55.355( » 18:402.730 51851 551:168.509]  597:204.125] 53:930.384( -
st » | o | 10:366.051] 55861 99:541.600( 63.857] 570:510.560(| 519:755.725] 50:754.835 -
il = 2 e = - - & & =
Beira Alta..... - = = | = - - - - = - e %
wie (13118] aose] 105|  1:653.2000 15745 105 1:698.995 16.480| 39:994500]  38:630.072f 1:332498( -
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caixas de soccorros e de reformas
da Companhia Real

Estd publicado o relatorio das caixas de soccorros
e de reformas e pensées, relativo ao exercicio de 18g5.
No que se refere 4 primeira d’'estas institui¢Ges, a
receita teve um augmento de 1:3363471 réis sobre a
de 1894 e a despesa outro de 2:400m1go réis, o que
reduziu o excedente de 49 a 44 %.
Estas verbas foram:

1894 1895
Receita....... Ryl : 35:114m790 36:451 261
PSPl 7 08 viids v v 5T 17:914@@2 20:314M722
Salda, i a8 . 17:2009258  16:1361539

POT CeNtO..vvvevnvnnnnnns 49 44

A receita foi constituida pelas seguintes verbas:
Bilhetes de gare.. .« coomsion s sions o 14:7518150
Bilhetes d'assignatura.......coe0eevaeas 1:262@125
T R R Ry B ot darn A TAES LN 8 T RGO
Balancas automaticas ........... Foncy ) 491046
Empresa d'annuncios.......... e alston T 2361410
Yendasiaagng, et i i v vencesea 3751600
Juros d'emprestimos............ o d sk 1:180030
EPOPREIIOIRS s’ o4 05 /e w0 dov 74 841000
Armazens de Viveres ............ov... 14:48;54:13281
DIVErsos 3o o5 v o /oo v ue dassvioe e anl 1500490700
Somma, réis. .. evnciaiieinss 364519261

As despesas foram: -

Administracdio Central E ik thas 2:296@529
. LG A :5743100
Armazem de viveres | pier o Hakiags
Escola «Camdes» ... .. Y e 8202079
Servico de saude...... FRIG ATV T 65 (5
Abonos a doentes..i .vieerinsnavaaes  4i2260075
Funetats. (97) et « «oatavsiais SN 32270
Donativos e Soccorros ....... gt it ;:g?S-ma.;oo
Juros de fiancas...... AT T (1= i i
B PR e S G TR o T A AN . 131833421
Somma, réis......covvvvase..  20:31497%22

Nio nos diz o relatorio em que consistiu a verba de
administracdo central, que se nota ser elevada, repre-
sentando mais de 12 %) da despesa total e cerca de
50 %y da verba gasta em soccorros a doentes e em
funeraes.

Os emprestimos de dinheiro concedidos ao pessoal
elevaram-se 4 somma de 28:4528700 réis.

A importancia das vendas nos armazens de viveres
foi de 135:06g®320 réis, menos 3 contos de réis do
que no anno anterior.

A escola Camdes, no Entroncamento, deu melhor
resultado do que no anno anterior, sendo frequentada
por 162 alumnos, dos quaes 100 do sexo masculino,
sendo examinados e approvados 5 alumnos.

Finalmente, o saldo a favor que passou 4 caixa de
reformas e pensdes foi de 13:026m982 réis.

A receita e despesa d'esta caixa foi, no referido anno:

Receita:

JORRE « SLTEEET o ol T oo v v st b o wos | TIODRPEHL

EROTBIND IV L, O LU T Ty o) vevene 1482679

Juros de papeis de credito............. 0:1172953

Juros de deposito no Monte-pio Geral. .. 5641510

Lucros liquidos da Caixa de Soccorros.. 13:920m982

Diversas receitas. ... ..t vevesenies.s  1:9709358
Somma, réis......o.iinennns  30:1440M272

Despesa:
Pensdes. ... v suanavcrers vue s e . 20:4891w638
Reembolsos e j0ias i & v viciviiosaivenp 1703700
Reembolsos de quotas ............ o 1:3007255
Sommay PéiS. . vevvy s s Ay . 21:0601503

O excedente foi, pois, 17:4791679, em constante di-
minui¢do desde 1892 em que se elevou a 25:487»818 réis.

Deve notar-se que ndo se inclue verba alguma de
subvencdo da companhia que, segundo resolugdes do
seu conselho de administracdo, devia entrar, no anno
findo, com a verba de 9:884%530 réis.

A conta de balanco eleva-se a um activo de réis
7;4;78&@367, sendo 223:703»413 réis em titulos, réis
284:125p500 em deposito em poder da companhia.

O numero de reformados em 31 de dezembro ele-
vava-se a gb, e o de pensionistas, (viuvas e filhos) a go.

O minimo de pensio annual de reforma foi de réis
229460, o maximo de Goopooo réis e a média de réis
15513 70.

O minimo de pensdo legada foi de 7200 réis, o ma-
ximo de 3oo0moo0 réis e a média 64-72:()760 réis.

A conclusio que se tira deste relatorio é bem triste,
afinal: comparando os differentes annos desde 1892,
vé-se que o numero de empregados inscriptos diminue,
como diminue a importancia das quotas, emquanto que
o numero de pensionistas e o valor das pensbes cresce
cada anno. - :

Se a companhia ndo lhe vale com a percentagem em
tempo votada como auxilio annual, como fazem todas
as administra¢cbes nacionaes e estrangeiras, a caixa de
reformas e pensdes ndo poderd em breve satisfazer os
seus compromissos.

o
LINHAS PORTUGUEZAS

Estagdo da Figueira. — Jd estd collocada a nova bas-
cula n'esta estagdo, junto ao caes dos vinhos, melhora-
mento que tdo necessario se tornava e que o commer-
cio reclamava para facilitar o servico de expedicGes

ue mais se avoluma cada dia.

Ponte da Cruz Quebrada. — Ji estd corrido o primeiro
taboleiro da nova ponte sobre o Jamor.

Os trabalhos continuam activos para que esta se-
mana fique corrido o outro taboleiro, o da via ascen-
dente, que ainda se acha em acabamento, do lado de
Cascaes.

Immediatamente se procederd ds experiencias e ao
restabelecimento da circulacdo pelas duas vias, o que
nos asseguram comegard no domingo j.

A ponte devia estar prompta em 0 'aFosto.

Freios de vacuo.— Foi auctorizada pelo sr. ministro
das obras publicas a compra d'estes freios para 1o lo-
comotivas destinadas ds linhas do Minho e Douro, no
valor aproximado de 20 contos de réis. :

Minho e Douro.— O sr. ministro das obras publicas
officiou ao Centro Commercial do Porto, communican-
do que tinham sido attendidas as suas reclamacées
relativamente 4 deficiencia das installacées da estacio
de Porto A.

Falta, porém, resolver a questdo mais importante:
a falta de material que se nota nas linhas do Minho e
Douro, contra a qual o commercio estd protestando.

— Terminou o concurso para a construcgio e explo-
raciio de um caes acostavel no Douro entre o caes dos
caminhos de ferro ¢ o caes das Freiras. Concorreram
apenas os srs. Campos e Moraes, importantes indus-
triaes e constructores do Porto, os quaes reduziram
de 80 para 70 réis a taxa de acostagem e de 190 réis

| para 8o réis a taxa de armazenagem. -
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LINHAS HESPANHOLAS

Linares a Almeria.—Os trabalhos d’esta linha, no trajecto entre
Guadix e Linares, avanga com relativa actividade.

Breve se correrd a ponte das Labercillas; a do Governador,
como estio ainda montando os tramos, deve demorar mais alguns
dias. mesmo porque o trabalho a fazer é muito difficil.

Em todo o caso pdde affirmar-se que esta ultima ficard con-
cluida dentro em pouco tempo.

Procede-se 4 collocagio da via em varios pontos.

A ponte de Ilacho, perto de Alamedilla, serd uma das mais im-
portantes da Hespanha: medird Goo metros de comprido.

Guadix a Moreda.— Ainda nao foi aberto ao publico 0 trogo de
Guadiz a Moreda, porque o engenheiro, que em nome do governo
tem de inspeccionar e receber a linha, ainda ndo compareceu a
fazer este servigo. Por tal motivo a companhia Fives-Lille tem
empregado toda a sua actividade na construc¢do de outro trogo
de linha que liga Moreda com Guadahortuna, sendo provavel que
em dezembro do corrente anno se faga a entrega do referido
trogo 4 companhia dos caminhos de ferro do sul de Hespanha.

As grandes obras de arte, que se estdo fazendo para a con-
strucgio das pontes dos rios Salado e Guadahortuna, estdo muito
atrazadas, calculando-se que ainda seja preciso anno e meio para
que a companhia possa realizar o seu ideal, de unir, por meio de
uma linha ferro-viaria, Almeria ao resto da Hespanha. ;

De Carrion a Rabida. — O governo concedeu licenca para se
construir um caminho de ferro economico que, partindo de Car-
rion dos Cespedes, na linha de Sevilha a Huelva passe por Bollu-
llos do Condado, Rociana, Bonares e Moguer,

Nas Filipinas. — Organizou-se em Paris um syndicato que se
propoe construir alguns dos caminhos de ferro que constituem o
plano da réde geral das Filipinas.

Carril a Pontevedra.— As obras de construc¢io d'este caminho
de ferro caminham com rapidez no trogo de Rubianes em que
trabalham muitos operarios.

Caminho de ferro de Blancos. — Espera-se que a inaugura¢io
d’este caminho de ferro, que é a contmuazﬁo do de Cartagena a
Union, seja no principio do proximo anno de 18g7.

A
LINHAS ESTRANGEIRAS
SUISSA

Foi ji perfurado o ultimo dos novos tunneis da linha de Lu-
cerna Immensee do caminho de ferro de S. Gothardo. :
O novo tunnel mede r2o metros e passa sob parte da cidade

de Lucerna. _ .
A abertura de toda a linha serd provavelmente em 1 de junho

de 1897.
ALLEMANHA

A convengiio concordada entre o magistrado de Berlim e a
rande sociedade de tramways d'aquella cidade, relativa 4 intro-

gucqﬁo da tracgiio electrica em toda o réde da sociedade, vae ser
apresentada ao conselho municipal. q &

Parece que ha n'este conselho vontade de contrarjar e rejeitar
a combinagdo estabelecida, ;

A sociedade dos tramways occupa-se presentemente de reunir
os capitaes necessarios a uma installacdo completa,

Em 31 de margo de 1896 contava a Prussia 167 caminhos de
ferro de via estreita construidos ou approvados, dos quaes 41
na provincia Rhenana, 17 na provincia de Brandcburgo, 17 na Po-
merania, 17 na Saxonia, 16 em Hesse-Nassau, 12 em Schleswig-
Holstein, 10 na Silesia, 9 na Westphalia, 7 na provincia de Posen,
% no Hannover, i em Berlim, 5 na Prussia occidental e 3 na Prus-
sia oriental,

Foi na provincia Rhenana que esta categoria de linhas fer-
reas tomou muaior desenvolvimento. ‘

Os unicos districtos onde nio existem ainda linhas ferreas
reduzidas sdo as de Gumbinnen, Osnabriick,, Miinster e Sigma-
rigen. 3 _

Em 67 d'estas linhas estd em uso a locomotiva a vapor, em
23 a electricidade, nas restantes a tracgio animal.

RUSSIA

O governo da Russia encommendou 4 fundigio Baldwin Loco-

motive Works, de Philadelphia, a construcgiio de 6o locomotivas

para comboios de mercadorias. Este pedido completa o numero
de 134 machinas da mesma procedencia ¢ com 0 mesmo destino.

CHINA

N'um documento expedido pelo vice-rei de Chihli, leem-se os

seguintes periodos: :
gaA cogstrucgﬁo do caminho de ferro de Pekin a Hankow,

chamado geralmente o caminho de ferro de l.on-Han ou de Lon-

Kon-Chiao a Hankow, ¢ d'uma importancia vital para o bem estar
do imperio. N'estas condigdes, € preferivel que os particulares se
encarreguem elles proprios da empresa, sob a vigilancia geral do
governo, o que nao pode sendo garantir o bom resultado do em-
prehendimento.»

Esta linguagem parece aflirmar que a construc¢io de cami-
nhos de ferro na China estd finalmente assegurada.

A construcgdao da referida linha serd entregue a tres syndica-
tos. Ndo tardard, pois, que a grande arteria de Pekin-Hankow
esteja ligada a de Hankow-Cantdo, tratando-se tambem de estu-
dar o estabelecimento de ramaes para os principaes centros pro-

ductores.
T
Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Relatorio do conselho de administra¢do e parecer do conselho fiscal
a assembléa geral dos accionistas de 29 de julho de 1896
(Continuado do n.° 210)

No seguinte quadro se encontra o movimento havido na parte
da conta Estabelecimento que se réfere ao custo das linhas em
exploragio, Obras do Tejo e Estudos de novas linhas, vendo-se
n'esse quadro as alteragdes feitas em 1895 em rela¢@o a 1804.

Estado da conta em 31 de dezembro de 1894 e 1895

Construcgfo e gastos geraes
Designag@o das linhas | _ o =k

1804 1893

21.316; 1209610
1.372;43%'-‘:})381
7117339493

4012:0839716

Leste e Norte...e.oesns .o | 22,441 96@453
Ramal de Caceres........| 1.502:60608:
Ramal de Coimbra....... 7117333403
Lisboa-Cintra-Torres Ve-

4.212:0625913

dras «v.veeenneroiionis
Torres Vedras, Figueira e

Alfarellos +.....veinn.| 5887:7608230 | 5.498:3285398
Santa Apolonia a Bemfica.|  811:0060%990 811:060p9g0
Linha Urbana............| 4.188:6019p122 | 3.675:4603244
Linha de Cascaes........ 2.151:395#296 1.621:883
Linha da Beira Baixa.....| 11.727:0078 110 | 10.652:380:24
Obras do TejO. e - ees.ons. 1.840-888 683 -~
Estudos de novas linhas a

classificary oo i 17:166 %472 17:166472

49.048:660976

Sommas, .......| 34.950:938%446

Comparando as duas columnas do quadro acima, nota-se que
em 1895 ha no total uma differenga para menos de 5.902:208% 470,
que resulta :
1.° de ter sido retirado para uma rubrica especial

o valor do material circulante, ou seja.......
2.2 do valor do edificio annexo 4 estacao Lisboa-

Rocio, que foi descripto sobre a rubrica espe-

cial «Predios Uabanos» ou seja,.....ovuuune.
3. de ter sido retirado da construcgdo de Leste e

Norte, e passado para a rubrica especial «Mo-

bilia, Utensilios e ferramentass, o valor do pe-

ueno material e mobilia que figurava por. ...

4.° de ter passado para a conta «Bens proprios
com applicagdo especials a importancia da
despesa com as obras do Tejo......

50 de ter sido abatido na despesa do ramal de

Cascaes a differenga entre o custo, nos balan-

¢os anteciores, das obras do Tejo e a avaliagao

actual dos mesmos terrenos na conta especial

ST IR

3.102:2749518

455:803#574

299:0709378

1.840:888%683

DR R R R R R «han

105:231 %317

Somma .e_gual'. cameasiiesanan s 5:903:2683470

Material circulante

No exercicio de 1895 foi augmentado no inventario do mate-
rial circulante o valor de uma nova caldeira para machines ou
seja 3:4479260, e por isso, em 31 de dezembro ultimo, o material
circulante effectivo, escripturado em conta especial, figura por
3.195:721&7%7.. Esta quantia corresponde ao valor real do mesmo
matertal no dia 31 de dezembro do anno findo.

Mobilia, utensilios e ferramentas

A mobilia, utensilios e ferramentas existentes em 31 de dezem-
bro de 1893, segundo os respectivos inventarios, figuram em uma
conta especial sob a epigraphe «Mobilia, utensilios ¢ ferramentass

pelo valor total de 476:261 %829.

[y
W



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Novas construcgdes e trabalhos complementares

A despesa effectuada no exercicio de 1895 com as novas con-
strucches e trabalhos complementares, na importancia total de
190:8303832, foi balanceada pela reserva especial, nos termos do
convenio de 4 de maio de 184, a saber :

Linha de Leste e Norte :

Ampliagio das officinas em Lishoa. 2:271 488
Conclusdo da 2.* via do Pogo Bispo
ao Entroncamento .......couus ;8:029:15:72
Grua de Mogofores............... 329400
Via de resguardo na estagdo do Re-
BUENBO - -« sivivevoias o ais aalonsin 3239704
Barracdo para carruagens em Lis-
7 v e S STl L R 6819625
Reparag@o da ponte do Tejo...... 3:0543406  24:462885
Linha da Beira Baixa:
Ampliacdo da esta¢io d'Abrantes.. 2089662
Acabamento da linha............. 811479155
Multas impostas pelo Governo e des- il
pesas dé fiscalizagdo........... 5:976073  14:3319p800
Linha urbana:
Lz electrica em Lisboa Racio ... 384805
Ampliagio da estacio de'-(?.anf%olide 2:005H182
Montagem dos apparelhos Saxby. .. 1:7825362
Pago a Camara Municipal de Lisboa
elas avarias causadas na mura-
a de S. Pedro d'Alcantara. ... 5009000 4:730%339
Linhg de Lisboa-Cintra-Torres :
Acabamento da 2.* via entre a bifur-
ca¢do de Bemfica e a estagiio de
T e B S PR 2:884 9800
Devolucao de decimos da tarifa
n.’ 41 (Abrigo em Queluz)..... 59201
Modificacdo da linha do caes na es-
tagiao de Queluz......ovvee.. - 1429013
Construccdo d'abrigos nos apeadei- )
A S I TR R 153 %800 3:185%006
Linha de Cintura :
Devolu¢io de decimos da tarifa
A0 4L (ADEIROS) <o ae slgaisissonss 359549
Collocacao de bancos fixos nos
apeadeiros .....o.ovueiiiiniins 44:pud0 + So¥400
Linha de Torres-Figueira-Alfarellos :
Linha de caes em Santo Aleixo... 2764055 ;
Linha de caes na esta¢ao do Bouro 4389680 7159635
Obras do Tejo: 119:938 219
Ramal de Cascaes :
Reconstruccio da ponte do rio Ja- -
I A N R S SaAq oL 1579600
Linha de resguardo na estagiio de
MY VRN deiaey Fe-otie v 750100
Caes de mercadorias em Pago de
Arcos, Oeiras ¢ Estoril,...... 1:226$920
Caes de mercadorias na Cruz Que- .
DrAdE oo cses iaen Seupsbanesen : 359280
Valor dos terrenos cedidos pela .
Camara Municipal de Lisboa.. 21:215%460  23:385%369
Total egual........ 2o 190:830p832
£

ARREMATAGOES

Caminhos de ferro d@ Sul e Sueste:

Fornecimento de carvdo de pedra

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 17 de outubro pro-
ximeo, perante o sr. governador civil do districto de Lisboa, seriio
abertas as propostas que até entdo forem apresentadas, para adju-
dicacdo do fornecimento de 14.000 toneladas metricas de carviio
de pedra.

[(,) deposito provisorio para poder licitar é da quantia de réis
1:373 3000, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo ou
seja 59/, da importancia total da adjudicaglo, por aquelle dos
licitantes a quem essa adjudicaq@io for feita, Estes depositos serdo

feitos na caixa geral dos depositos, & ordem da direcgio dos ca-
minhos de ferro do sul e sueste, t

As condi¢des do concurso estiio patentes na secretaria da di-
rec¢ao, largo de S. Roque n.® 22, onde podem ser examinadas
nos dias nao feriados ou santificados, desde as 10 horas da ma-
nhd ds 4 da tarde. Lisboa, 16 de setembro de 1896.

Fornecimento de canastras

Faz se publico que, pela 1 hora da tarde de 5 do proximo mez
de outubro, na secretaria d'esta direcgfio, seriio abertas as propos-
tas que até entio forem apresentadas, para adjudicagio do forne-
cimento de canastras.

As condi¢des do concurso estdio patentes na secretaria da di-
recgao, largo de S. Roque, n* 22, onde podem ser examinadas
nos dias nao feriados ou santificados, desde as 10 horas da manha
até as 4 da tarde.

Lisboa, 23 de setembro de 18a6.

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Fornecimento de massaroquinha

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 10 d'outu-
bro proximo, & 1 hora da tarde, na administra¢do do bairro orien-
tal d'esta cidade, em presenga do sr. administrador respectivo, se
ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento de
10.000 Eilogrammas de massaroquinha branca (desperdicios de
algoddo), para limpeza de machinas e carruagens para os cami-
nhos de ferro do Minho e Douro.

As condigoes da arrematacéio e do fornecimento poderdo ser
examinadas na secgdo dos armazens geracs deos caminhos de
ferro do Minho ¢ Douroe, na estacio do Porto, em todos os dias
uteis, das 11 horas da manha s 3 da rarde. '

Porto, 13 de setembro de 18g6.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de pregos diversos

No dia 3 d'outubro, pela 1 hora da tarde, na esti¢iio central
de Lisboa (Rocio), perante a commisséo executiva d'esta compa-
nhia, serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de prégos diversos. .

As condi¢des estao patentes em Lisboa, na reparti¢iio central
dos armazens (edificio da estagdo de Santa Apolonia), todo$ os
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

Lisboa, 14 de setembro de 1896.

Fornecimento de tenazes para sellar wagons e para verificar bilhetes
e numeradores

No dia 17 d'outubro, pela uma hora da tarde, na estagiio cen-
tral de Lisboa (Rocio), perante a commissio executiva d'esta
companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de tenazes para sellar wagons e para verificar bilhetes e
numeradores mechanicos. :

As condigbes e desenhos estiio patentes em Lisboa, na repar-
ticio central dos armazens (edificio da estagido de Santa Apolo-
nia), todos os dias uteis, das o horas da manha ds 4 da tarde, e
em Paris, nos escriptorios da companhia, 28, rue de Chiteaudun.

Lisboa, 15 de setembro de 18y6.

Fornecimento de ferro diverso

No dia 17 d'outubro, pela 1 hora da tarde, na estagiio central
de Lisboa (&ocio), perante a commissido executiva d'esta com-
panhia, serdio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de ferro diverso e chapas,

As condigbes e desenhos estido patentes em Lisboa, na repar-
ticio central dos armazens (edificio da estagio de Santa Apolo-
nia), todos os dias uteis, das 10 horas da manhd ds 4 da tarde, e
em Paris, nos escriptorios da companhia, 28, rue de Chiteaudun.

Lisboa, 16 de setembro de l&_yﬁ‘.)

Leildo de remessas retardadas

Em 5 d'outubro proximo futuro e dias seguintes, ds 11 horas da
manhil, por intermedio do agente de leildes, sr. Casimiro Candi-
do da Cunha, na estagiio principal d'esta companhia em Lisboa,
Caes dos Soldados, ¢ em virtude do artigo t11.° das disposiges
communs ds tarifus geraes de grande e pequena velocidade, em
vigor nas linhas d'esta companhia, proceder-se-ha a4 venda em
hasta publica de todas as remessas com data anterior a 5 d'ngosto
de 1896, bem como d'outros volumes nio reclamados.

Avisa se, portanto, 0s consignatarios das remessas indicadas
na junta relagio e d'outras que, péla sua menor importancia, se
niio mencionam, de que poderio sinda retiral-as, pagando o seu
debito & companhia, para o que deverdo dirigir-se ao servigé do
trafego, na estagiio central do Rocio, todos os dias niio santifica-
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dos até 3 do dito mez d'outubro inclusivé, das 10 horas da manha
ds 3 da tarde. Lisboa, 16 de setembro de 18g6.

N2 22,056, de Lisboa-Mar a Bombarral, 10 saccos de purguei-
ra, pesando 750 kilos, consignatario Marques.

N.* 40.087, de Payalvo a Leiria, 12 volumes de vasilhame, pe-
sando 1.031 kilos, consignatario Frazio.

N.2 36328, de Ovar a Guia, 1 wagon de lenha, pesando 9.550
kilos, consignatario Fabrica do Prado.

N.° 42.484, de Lisboa R. a Abrantes, 1 fardo de cordas, pesan-
do 38 kilos, consignatario Cardoso.

N.* 21811, de Lisboa P. a Covilha, 1 caixa de folha de Flan-
dres, pesando 55 kilos, consignatario Neves.

N.o 87.074, de Coimbra a Caria, 5 cascos vasios, pesando 564
kilos, consignatario Soares.

N2 11.642, de Lisboa P. a-Carregado, 3 charruas, pesando 180
kilos, consignatario Rosallis.

N 34021, Porto A, a Aveiro, 2 saccos de enxofre, pesando
150 kilos; 6 carris de ferro, pesando 406 kilos; o saccos de car-
vao, pesando 330 kilos; 3 saccos de milho, pesando 150 kilos;
carvdo de pedra, pesando 330 kilos.
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Fornecimento de vardes e rebites de cobre

No dia 24 d'outubro, pela 1 hora tarde, na estacdo central de
Lisboa (Rocio), perante a commissdo executiva u'esta Compa-
nhia, serilo abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de vardes e rebites de cobre.

As condicoes e desenhos estiio patentes em Lisboa, na repar-
ticio centtal dos armazens (edificio de Santa Apolonia), todos
os dias uteis, das 1o horas da manha ds 4 da tarde, e em Paris,
nos escriptorios da companhia, 28, rue de Chiteaudun.

Lisboa, 23 de setembro de 18g6.

Fornecimento de vidros diversos

No dia 17 d'outubro pela 1 hora da tarde, na estagao Central
de Lisboa (Rocio) perante a commissdo executiva d'esta compa-
nhia, serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
vidros diversos. _

As condi¢Ges e amostras estao patentes em Lishoa. na repar-
ticio central dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolo-
nia) todos os dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

Lisboa, 26 de setembro de 1890,

CANNAS DE SENHORIM
Beira Alta

Estabelecimento Thermal

DOS MAIS PERFEITOS DO PAILZ

Abrin em 1 de maio
Fecha a 30 de novembro
Excellentes aguas mineraes para rheumatismo,
doengas de pelle, estomago, garganta, elc.

Foi complelamente reformado e comprehende 64 ba-
nheiras de 1.* a H.* classe, duas salas para duches, uma
para senhoras e outra para homens, e a mais completa
sala de inhalagdo, pulverizagio, e aspiragdo, com gabi-
netes annexos e independentes para toiletle,

E sem duvida o melhor do reino, mais baralo, e gra-
lis para os medicos.

== ara esclarecimentos, em Lisboa, rua do Aleerim 125.

Grande Hotel CIu Abriu em I5 de maio.—Estagdo de correio e telegrapho,

medico, pharmacia e barbeiro.

Magnificas accommodag¢bes desde 1200
réis, comprehendendo servigo, club, erc.
Bonus para os medicos.

O hotel foi este anno adjudicado 4 acredi-
tada firma Silva & Ferreira do Restaurant
Club de Lisboa, ficando em vigor os antigos
precos. Ha tambem boas casas mobiladas
para alugar.

Para esclarecimentos: rua de S. Julidio, 8o
1.% Lisboa. Correspondencia para Caldas
da Felgueira, ao gerente da companhia
do Grande Hotel.

As aguas engarrafadas vendem-se nas phar-
macias e drogarias, e no deposito geral Phar-
macia Andrade, rua do Alecrim, 125,

VIAGEDM — Faz-se toda em camiaho de Perro de Hespanha e Portugal até Cannas de Senhorim (Beira Alta), ¢

’ da de macdam, em bons carros, a todos os comboio ’
o el bt ¢ com as hespanholas pelas [ronteiras de Badajoz, Caceres, Villar Formoso, Barca d'Alva e Tuy,

directamente com as linhas ferreas portugnezas

g, — A estagdo de Cannas, na linha da Beira Alta, liga

AGUAS CHLORETADAS DA AMIEIRA

Abertura do Hotel e Estabelecimento balnear em 15 de maio

() successivo augmento no consumo d estas

escrophulose, rheumatismo, molestias de .pelle, ainda as m

e bago, inflammagdes de quaesquer orgaos,
Deposito no escriptorio da Companhia,

aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento de
ais rebeldes, syphilis, padecimentos do estomago figado,

utero, ovario, intestinos, leucorrheas, anemia e chlorose.
rua de S. Julido, 142; pharmacia Azevedo Filhos, Rocioy José Fele-

ciano Alves d’Azevedo, Drogaria, rua do Carmo, 45 e 47.

Empresa de

SAIRA no dia 16 de outubro,
de Santo Antonio. — Para carga,

Navegacao a Vapor para o Algarve e Gliadiana

CARREIRA OFFICIAIL

O vapor GOMES IV — Commandante ROCHA JUNIOR

ds 9horas da manhd para Sines, Lagos, Porlimdo, Albufeira, Faro, Olhdo, Tavira e Villa Real
encommendas e passageiros, lrata-se nc Largo dos Torneiros, n.° 5.

Alberto R Centeno & C.'

tall: 2l Bt T isa o
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hendaye e Irun.— (Fronteira franco-hespanhola) J. Gou-
telle et Mitjaville.— Agentes de alfandegas e de transportes
internacionaes — Casas em Paris e Barcelona.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

Leiria, — Antonio C. d’Azevedo Batalha.

Lisboa.— Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-
soes)— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lisboa. —C. Mahony & Amaral. —Rua Augusta, 70, 2.°

Lisboa.—José¢ F. Canha.—R, d'El-Rel, 43-4?.

Lisboa.—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en frangais, anglais, allemand, espagnol et italien).

Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.

Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.* Real.

Porto.— Grijo & C.*—Rua de Traz, 28,

Valencia d’Alcantara.—D. Alejandro Campero.

AGENIDA roco VIAJANTE:

Prevenimos o0s nossos leitores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente conbecemos o sen servip

et X TR 0

AIDE-HEMOIRE DU VO A GE R, — e i e A o O e

SBOA Avenida-Palace.— Rua do Principe, junlo 4
Estagdo Central.— Etablissement de premiero rdre —tout
luxe et confort—200 chambres et salons.

PORTU Grande Hotel do Porto —Le meilleur de
la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux
leltres. Salles de lecture el de réception. Bains. Journaux.

SBOA Bragang¢a Hotel—=Salons, voe splendide sur

la mer, service de 4.7 ordre— Propr. Victor Sassetti

SBO Hotel Durand—Rua das Flores, 71 — 1. class
— English family holel — Proximo de theatros ¢ centro

cidade — Gabinele de leitura.

SBOA Grand Hotel Central — Caes do Sodré—

Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la douane,
ourse, ministéres, théatres, bains. Ascenseur, poste.

SBO

BOA Hotel Francfort—T. de Si*. Justa. No cen-
S tro do commersio, a 3 min. da estagdo do Rocio— Gran-
conforto, bons quartos de 1§000 a 25000 rs. por pessoa.
SBOA Francfort Hotel —No cenlro da eidade —

Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda
& e 6 horas da tarde, 600 rs.—Tres frentes. Praca de D. Pedro,- 113,

Hotel Americano —P. de 8. Paulo, n.* 3.—
SBO Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos
e aposentos.—Pregos: 1$000 rs. para cima. s

A Hotel Central —De Ler ordre—Cuisine et
CASC E service frangais — Salles de leclure et de conversa-
tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.

E Hotel Bragance — Appartements pour
cnscn s famille. — Vue splendide sur la mer. Serviee de {.er
ordre, —Service au jardin et pour la vilie.— Prix modérés.— Prop. Viclor

Lestage.
Hotel Nunes — Esplendidos panoramas, quar

CINTH tos conforlaveis, servico esmerado. Diaria 1$600 a
25000 rs.—Propr. Jodo Nunes.

Tn Hotel Netto— Servigo de primeira ordem, apo-
sentos conforlaveis e aceados, almogos e janlares, mesa
redonda on separada, magnificas vistas de lerra e mar, casa de jantar

para 400 pessoas, Pregos razoaveis. — Prop. Romio Gareia Vinhas.

Hotel Moxeira — no largo, em frente do con-
MAF H venlo. — Bellas accommodagdes desde 13000 réis por dia
até 13500.—Reduccio de pregos para caixeiros viajanles.

Grande Hotel Lis-
CALDAS DA HAINHA bonense — Estabelecimen-
to de primeira ordem em edificio proprio. Accommodagdes para fami-
lias.—Cozinha esmerada e farta. Propr. Vieente C. de Paramos.
Hotel Central — Bons aposentos. — Tralamento
LE'HI esmerado e aceo inexcedivel. — Carros para a Batalha,
Marinha e oulros pontos.— Restaurante—Pregos modicos.

g |5

Hotel de I’Europe — Seul hotel frangais
au centre de la ville — Cuisine frangaise,

=g

PDRTO 1lotel Continental —R. Enlreparedes (Fren-

te & Batalha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados,

Frente do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.

PD HTO Grande Hotel America Ceontreral —
Um dos melbores da ecidade, maguificas sallas e quartos

banhos Aceio e bom servigo. 1£000 a 1£400 rs. diarios.

PU RTO Hotel Franefort. — 0 meihor e mas central
da cidade — Saloes, banhos, cozreio ¢ telephone — Ser-

vigo de 1.2 ordem — Propr. Adriano & Frangoss.

Gl"MAHHE IHotel do Toural.—Bello tratamento,

por 18000 a 18500 réis diarios. Serv ¢o avulso,
almogo 400, jantar 600 réis.

Hotel Motropole e Nuevo Ho-
G'BHALTAH tel Espanol.  Siluado 4 entrada da ei-
dade. — Cozinha excelirnte. Bons quartes com visla de ma:. Casa de
jantar a mais luxnosa da cidade. Pregos modicos.—Proprietario, Lo-

renzo Sacarello,

SEVI I.H Grand Hotel d'urope—Proprietarios
Ricea'Hermanos. Plaza de 8. Fernando, 10. Omnibus

nas estugdes. Saldo de leilura e musica. Accommodagdes para familias,

precos modieos. Fala-se portuguez, francez, inglez, taliano e allemio.

SEVI LH A Gran ¥onda de Madrid — Principal
estabelecimento de Sevilha — illuminagfio electrica —
luxuoesos pateos — sala de janlar para 200 pessoas— banhos.

GRANADA Hotel Vicetoria—Propr. Federico Intesta.
Sitio o mais central, proximo do commercio e dos
theatros. Pregos moderados. Central do caminho de ferro,

CABTAGEN Grand Hotel de Roama. — No

centro da eidade, 70 quartos spagosos, saloes,
gabinete de leitura, bilhar, banhos, easa de jantar para 100 pessons.—
Excellente eozinha—Hospedagem completa desde 5 pesetas—Propr eta-
r o Teofilo Gareia.

(Algeria) llotel restaurant du Lous-
OHAN vrre.— Quarlos conforlaveis desde 2 francos, cozinba farta
a preco fixo, desde 2 francos, ou por lisla—siluagio ao centro da cida-
de em fave do theatro. Proprielario Clastres Martin, rua de Turin,

T QU000 Ty o) saemnl (e ate

nha, bellos aposentos, carros para visitar Fort Nalional, Michelet e a
grande Kabila. Precos economicos. Proprietario, P. Despous,
BONE (Algeria) Grand Hotel A*Orient.—Cours
National, prineipal avenida. Casa de 12 ordem. Grandes
quartos e saldes, bon cozinha. Proprictaria, Madame Leon Peytaud.

Hotel de France.-Trés recommande par son
TUN' confortable, sa situation el son excellente cuisine, apporte-
ments de familles, omnibus & tous les Lrains, salon de lesture, jardin—
Propriet Ferrier, Roe de Constant ne, 13,

EIHA DA Foz Hotel sSaundade. — Rua da
F'GU Saudade, Bairro novo. Magnificas vis-
tas para o mar, mu lo perto da praia, Colyseu Figueirense, e proximo
do Casino Mondego e theatro-circo.—Pregos variam entre 900 e 1 400

Grand Hotel Club

PH A I A D A N A ZA B ET — Magnificas accommodagoes,

aceio inexeedivel, bom serviﬁo. pregos modicos, trens d'aluguer e ear-
reira, para as estagGes de Cella e Vallado — Propr. A. de 8. Romdo,

NICE Riviera-Palace-Llotel — Merveilleux panora-
ma sur la mer et les_ Alpes — Ascensenr, salons, orchestre —
Voitares ponr Monte-Carlo. Vins et enisine e §.er ordre.

Pera-Palace-Hotel —
Pl Byt oo L O L R
c A IH Ghesireh«- Palace«-Xotel — Elablissement

de premier ordre,—~Grand parc sur le Nile. Luxe et con-
fort —grands salons, $
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Carreiras de paquetes para o Brazil, Rio da Prata, Nova-York,
Baltimore, Asia Oriental ¢ Australia

(MALA REAL INGLEZA)
Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RI0 DE JANEIRO & SANTOS
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO e BAHIA

Estes magnificos e luxuosos paquetes, illuminados a luz elec-
trica, offerecem todas as commodidades possiveis aos srs. passa-
geiros, visto estarem providos de todos os melhoramentos mais

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, } 8¢5 vis

Montevideo e Buenos Ayres Os srs. passageiros de 1.* classe podem escolher os beliches
que desejarem & vista das plantas dos paquetes, que se acham
: . 3 patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas
0 paquete NILE, sahird a 5 de outubro n'este caso recommenda-se¢ muita antecedencia, em vista da
As accommodacdes para passageiros sio inexcediveis em con- | 8rande acceitagdo que estes luxuosos paquetes teem tido por par-

forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos | '© d? publico. Ao o L3N F P
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via- Por estes paquetes:fafabem s acceitarn Passageirof Pt iy
gem por mar. ranagud, S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,
Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por- | com transferencia no Rio de Janeiro para o paquete Maewve,

tuguezes. ; da :l‘l:esma c.oqlpfgmhm.ﬂ iafs ' o
lorio da
ACGGEINTES ara mais 1niormacoes, dirigir ao escrip

Agencia geral no Porto, Rua de S. Francisco, 26, 1.°, ¢ em

||sfa'2, ;;':s?oa IANES RANERS S5 ReNin . Lisboa ao agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rud dos Ba-
No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.° | Balhoeiros, 18, 1.’

e A T M A = Y T T T R T A SR AR T T+ et e YT S 1 S e e R e S S S P
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em | de outubro de 1896

P. Arc.-C. Sodré| Lisb,~T.P.Setub. Setub. Lisb.-T.P,
Part.  Cheg. | Part Cheg. | Part. .
745 m.| 7-61m| 8. 0m. 10-10m.| 8:0m. | 9-60m.
8.45m.| 9-25m.] 4-80¢. I 6-25 t. | 2-80 1. ,Ho .
545 1. | 6241, — | = ] e85k

Fig.*=Lisboa R.| Alo. M.-Bemfica | Bamfioa-Alc. M.| C. Sodré-p. Arc.
I- 6t [10 20¢ Part. © Cheg, | Part.  Cheg. Part.  Cheg.

7-45 t.{6-830m. | G-45m.[ 7 Sm,| 8-40m.| 9- 0 m. B-SOm.! 7- 9m,

Lisboa R.-Fig.»
COMPANHIA REAL 7- Om, | 8-23 iy

7~ 0t | 528 m,

Lisboa R.-Porto Porto-Lisboa R.

; e 9-20t, | 940 t. (1015, 110-85 ¢, ) 8- Om.] 8-30m.
Part.  Cheg. | Part.  Cheg. | Lishoa R.-Alfar. = et ARy e

£ | | sase| 53¢
8.50 . I T-18m.{ 2801, | 4- Om, Pavt.  Cheg. M;E::‘_ L"gf:,,'n Lisbhoa ﬂ-'SlPaV'sfma"‘u'bo_‘ Bl g45e | 7270 | 8- 01| 8411, Aoa domingos € dius santifieados
10- 0 ¢, [10-55m.] & 0¢t, | G.44m, 7.0, m [ 3"3‘1.. 1- 0t ) 10 2;) t. G-15m,! 7- O0m,; 2-3“ m. 7-1?1’!’1 09-15 (. I 0.51 ¢, '10-80 ¢, 11111t 6 50 8.2
7- 0t I 5-35 m.! 740 1. I 330 m =45 m. 8-20m. T-45m, §=201m Exr‘.pn, aos dom. e 5“‘"!\)‘!{'“!!03 ol m I i :n'l e =

! y A - 10- 0 m‘] i)-44m.| B-45m,| 9.29 m, 10< O m | 10:836 |11 Om | 11-86w P. Novo-Setub, Selul.-—'.'ﬂovo

l"bn. R.'P.MP- lep.-llsbo.l R. = —E TS T T e Ty 12- 0 1244 t. (1240 1145 m Aull) I s ~50 516
Sus  amian, | 85960 Caldas-Figueira|Figueira -Caldas) 12 U & | | Lral i AT 5=40m | 6= 7 m}4-50 m | 5416 m
6-00 %, | 117 8. |6-01 m. | 1129w | 9,50y, | 7-80 1. | G- Om | 10-50mf 2 Ot &4d b} 2- D, 340 % BRIRA DLTA C. cranc-Evora | Evora C. Brang

. BRI $-45 ¢, | 620t | 8- 0¢t. | S:45 8, [ _
- ——] 488, '8 . Fig.*-V. Form. | V. Form.-Fig.* | 5- Ot |4- 0t | 7-10¢. | 82t
Lisb. C.5.-Porto Porto-Lisb. C.S. | gjoyaira.Alfar. | Alfar.-Figueira| 290t | 610t ?, g: | ;:f, :: 5.g0m.l 4-20 1, | 9-87m. | 8-00 ¢.

T«30in, | 980 .| 7- O, | B-801, : 3 ! < T-15 ¢, | 7-58 1, i)
e ol T Sl SeR0ian] D0 n) 0. 9 X [pRe b imh 6.20 ¢, | 615t | 559 1. | Figueira-Pamp. | Pamp.-Figusira MINHO E DOURO

2- {) L. 8"‘5] ) 44

e 19- 5t 1247 t. | 1- O, 780 [ 9:30
Aveiro-Porto | porto-Aveiro 9.901. | 8.18 1. | 8-80 t. | 4-13 1, | Zxcepto aos sab, [10- O, 1044 t. | 3104, | 4481, | 7-30m| 9-20m
4- 0 w.| 6:80m,| 4-15 ¢, | G881, 625 1. 730 t. | 7-40¢. | 848 ¢, 11- Oy, z 1145 t, -— w— P“mp..r. Ui-‘icro v_. Form,: len. Perto -Valenga I \‘lﬁlonqa-l’col'to
1030 m,| 8608, [ 430 m.|BBOm. § _ " 2 | 8¢ aos sabibados - e 875 o sextus 248 o pa l?-]gm’ ;;5 : %-22:1[: :-l-g‘m
o St fndie Bl ShecS Sltune s S st uist il Yy . — » - n.| 3 , . ! . B
Espinho-Porto | Porto-Espinho | Fig-<B. Amicira 8. Amigira-Fig. | ¥#- 0 m .I 12-44 R . 11-18 b | 584 m.|12-27 m | 5-45 m. 5_30"' ol g bl (BTG
9. 0 ol 0okt 1ol 745 11927 m. | 750 m. | 8 2 m.[10480m | 1057 m)  Domingos ¢ dias santificados | oy piih Mang. Wang.-Pampilh. Porto-Vianna | Vianna-Porto
90t | & 6vlie 0t Hegge | — - i 1- 0t [ 14bt. | 2= 08 | 244t | 685 ¢, | 9-47 T..|7—3.’1m.|10-50 w2 Oe0n RANG-S 900
420 v, | 5.6 w12 5-0m,] 10-25m, | 515 ¢, | 10-80 ¢
1115 t. |12 01| 7= 0 . | =42 1, | Abrantes-Guard 19“‘”"”"".‘“ S 0t | B4t ] 4o Ok | b t, | e e = « | 10-30 t,
SR PERREEEER VT L A Sme] 9430m.| BIEm.] $:88 1 | e —————|, Mang.- A | sooa-ran0. | Vianna-Valenpa) Valenga-Vianna
boaR. | 145 t [12-10 m) 515 t. [12 33 m €. Sodré-Caso. | Caso.-C. Sodré | 4. fam;{a +|0.% Jeivas e dom, § a0 0 | 915 m.| 6-0t. 1810 1,
L;fst::ltaﬂ;-s\;.:lu.IVéA‘il.n‘;l"Ili. ounm. LSRN, — | BedBm.| 7= 0m,| 5-30m. t(ji-»l.l) m.| 10:0 t.[12-50 m.| 4-30 m. 719 m. TR I
. m. "D )y ’ | L . -
o | ~Lisboa R.] 7- Om.| 8 14 m.| 7-80m.| 840 m, orto-Braga Braga-Porto
I SR T e 7 e .8 L;sgg:lﬂ Bc'llnl‘:llquifl:g?nl.liigﬂlln 9« 0 m. [10-34 m.| 8-80m.| Y-40m, SUL E SUESTE 5- 0m,| 8-10 m, 5"‘”?“4 8-20m.
L.‘;‘b' O.Q.QV.GMO. V.'llo.-l.lll:. ) 9-30 m. {1036, 6:30m,| 7-80m.| 11- Oun, 1815 ¢t, 1230t [ 135t | igh, T, P.-Faro|Faro-Lisb, T, P.| 8- 0m.{10-85 m.[11-45 m. | 2.10 t,
H0m | 8- 0t | 980 m | 100 1. 11-80m. (12828, | T-4bm.| §46m.] 1- 0t [ 2151, | 8- Ot | 4 34§ 450, | 5 Om.| 6-30 . |7+ 0. 11-10m,| 1-20¢t. | 4-80¢, | 7- §'t.
Ak zait 1-30 1, | 2361, | 9+ Om.[10- 0] 8- O g [ 4 4t [ 4-15L 517 L ey 5-30.1. | 8:281..] 8:85.%. 120:50 ¢,

Lishoa R.Badal. BadajLishonR. | (g) | 5564, |11 Om.19- 0 .| 8808 [ 6408, | 6-801, | 748 t. | Lisboa T.P.-Beja BoJa-LIsBORT.Puy 75 rvigon o diassameiflogdce

T-80¢. | 6-4dm.| Gdd 1. | 8- Om, 4 7 3 0L 19 Bt |8 0| 9161 ] 80m | 3 5410 0m. 4-401t.
Lishoa uls -Bad agj_.f.f{i}.:é‘i St | Sask | 8 05 & ot Exeeplo ao b, | 980 € 1048 ¢ TS, i;"ll;‘;“m PanLis. T.p | 10m | $:57m | 946 v [ 11408,
380 m. | 1Bt | Bedban) 10- 0t | 9 0 [10- 8¢ | G156 | 715 ¢ | 10-80 ¢ | 11-85¢: (180 no12:55m, | L0 | 50 .| 8 Om| 440t | . Nine-Braga J Braga-Nine
o] = A0 e el e Y Excepto aos sab. | T80 t. 829 1. | 86 avy sabbados - — L et Vel ke et rer s Bt et et 5-_15 t. | G- 00t |9 Om.|] 9-835m,
Lisb. C.S.-Sant.|Sant.-Lisb, C.8 | 10.50t, | 1136 t. | 9=15 1. [10-20 ¢, | 1208 n, | 1-d¥mf. — — geja Pias [ Pias-gaja Porto-B.d’Alva | B.d’Alva-Porto
2.0 1| 485 v | Bddm| O-20m. | Sy cos sabbados (1015 8 (11=10 6 | Bacenta ace dom, ¢ santificados | 110 m. | 2-40 miS=30 t, | 10= 0 t. | 7.40m.[ 3-15¢. | 4 0m ‘ l%—%&m
m | 6-30 t.

480 v| 706t 12800 | BO6 U f12.5m | 1-20 ;.|  —
LRI et eI ) 2
Lish, 0.S.-Entr. Entr.-Lisb. C. 8. | et G0 Ho
4-0m, [11-11w:| 6- Om. | 1B0L, | o0 0 doméngos
11-0m, | 3- 0 1|6 8w |'10:0t J 50T

Coimb. Jra:aimbl - e e Tk B 208 R
7.1“1‘5 ml-;lg:u;h;; flxitl)l‘m | 1248 1, | Lisb, R.-Oueluz Quoluz-Lisb. Rl 4.5t | 550t | 7- 01, | 8«18 t. Boja-Faro

$adb t | 91T 8| BBt | 0ud0t. | — — | 11-20m.| 7-85 t.IGSOm.] 240 t.| 620 m, | 1245 t.] Bedb fo | 820 1,

480 1, (6.6t | 90t (10401 | 8 O % |8IL
L2 - m

d-40t, | 625t
d4b 1 | B30
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12- Ot

4
10.80 m.[11-20 m.] Lisboa-T.P, Ext.|Ext. Lisboa-T.P.| 1-90t. | 8-50 1-11040
| £ I = 8 0m. { G4 t. ‘12-10 m,| 7- 0m. porto-Regoa Regoa-Porto
4-80t. [11-10 6. | 9-10m.| 410 & | 6-'0't. [11-80 t./ 3.2 m. |8 Om.
" _ C.Branca-Beja | Beja-C. Branoa| Porto-Juncal | Junocal-Porto
1-16 L, [10-30 m. 11-32 nf o0 10 Om.|4-80 . | 784 b| 430 m, | 848 m.| 648 %, | 100 t.

14t | 1458 | 247 ¢.
Faro-Bela Regoa-B, d’Alva 8. d’Alva-Regoa
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304 | GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vapores a sahir do porto de Lisbhoa

1 1 iia Suez), vap. allem.
Africa Oriental, "4 oiaar- ™
Sahird a 2 de outubro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

vapor portuguez, Gomes IV,
Algarve! Sahird a 16 de outubro.
Agentes, Alberto R. Centeno & C.*
L.argo dos Torneiros, n.° 5.

1~ ¢ Bremen, vap. allemio, Loven«
Antuerpla burg. Sahﬂ';i a 8§ de outubro,
Agente, Jodo P. A. Ferreira,
R. Bacalhoeiros, 133, 1.°

Bahia Rio ¢ Santos, vapor allemio, Santos.
y Sahird a 14 de outubro. )
Agente, Ernesto George,
" R. da Prata, 8.

Barcelona Cette ¢ Marselha, vapor francez,
o\ 1 Saint-Pierre.

Ay e B Sahird a 4 de outubro.

- Agentes, Henry Burnay & C.2, R. Fanqueiros, ro.

Bordeaux vapor francez, Chili.
y Sahird de 8 a 10 de outubro.
— Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.», R. Aurea, 32,1.°

¢ Guine, vap. port., Bolama.
cabo verde Sahird a 2 de outubro. ;
Agente, Ernesto George,
R. da Prata, 8.

Dakar Rio de Janeiro, Montevideo ¢ Buenos Ay-
y res, vap. franc., Cordillére. Sahird
a 8 de outubro.— Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.°

' Genova, Leorne, Napoles, Veneza ¢
Glbraltar! Triaa'te, vap. inglez, Persian.

Sahird a 4 de outubro.

Mascarenhas & C.*, T. do Corpo Santo, 10, 1.°

¢ Liverpool, vap. hesp. J. Cunnine
Glasgow ghan. Sahira a 8 de outubro.
Mascarenhas & C2,
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

¢ Anvers, vap. franc., Saint-Andreé.
Havre Sahirda a 2 de outubro.
Agentes, Henry Burnay & C.,
R. dos Fanqueiros, 10.

Cadiz e Malaga, vap. franc., Franco.
Huelva’ Sahird a 6 de outubro.

Agentes, Henry Burnay & Co,
R. dos Fanqueiros, 10.

' e Liverpool, vap. inglez, Potosi.
La Palllce Sahird a 2 de outubro,
Agentes, E. Pinto Basto & C»,
C. do Sodré, 64. 1.0
: vapor inglez, Lishomn.
leerpﬂﬂl, Sahird a 3 de outubro.
Mascarenhas & C.x,

T. do Corpo Santo, 10, 1.°

Liver 00' vapor inglez, Minho.
p 3 Sahird a 10 de outubro.
Mascarenhas & C.»
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

H vapor inglez, Oporto.
leerpooL Sahira a 17 de outubro,
Mascarenhas & C.»
T. do Corpo Santo, 10, 1.*

vapor hespanhol, Rioja.
Londres! Sahird a 8 de outubro.
Mascarenhas & C.»
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

1 e A;ve;s, vap. hespanh., Herrera.
Londres Sahira a l?pde outubro,

Mascarenhas & C.*
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

vap. franc., Ville

Lourenco Marques, “i. ‘san nicos
las. Sahird a 24 de outubro. j

Agentes, F. Garay & C*, P. do Municipio, 19, 1.

H S. Vicente, 8. Thiago, Principe, S. Tho-
Madﬂlra, mé, Cabinda, Ambrizette, Ambriz,

Loanda, N. Redondo, Benguella, Mossamedes ¢ P.
Alexandre, v. p., Ambaca. Sahird a 6 outubro.

== Empresa Nacional de Nuavegagiio. R. Prara, 8, 1.°

Paré e Manaus, vap. portug., Dona Maria.
Sahird a I3 de outubro.
Agente, Jodo P. A. Ferreira,
R. Bacalhoeiros, 133, 1.0

| Maceio, Bahia, Rio ¢ Santos

Pernamhucos vapor francez, L olonia.
Sahird a 3 de outubro.

Agentes, F. Garay & C#*, P. do Municipio, 19, 1.0

Vicloria, Bahia, Rio ¢ San-

Pernambuco, i or rinccr, Cam.
pana. Schird a 19 de outubro.

Agentes, F. Garay & C.*, P. do Municipio, 19, 1.

/

Bahia, Rio, Santos, Montevi-
Pernambucos deu ¢ Buenos Ayres, vapor
franc., Cordouan. Sahird de B8 a T de outubro.
— Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C», R. Aurea, 32, 1.°

Pernambuco, sz 7

Sahird a 7 de outubro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Ri Santos, vap. emi
Pernambuco, Mo 5 Sxig vop- sliamis,

Sahird a 21 de outubro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

: H e portos do Pacifico, vapor
Rio de Janeiro i oropasa,
Sahirda a 14 de outubro.
Agentes, E, Pinto Basto & C.#, C. do Sodré, 64, 1.°

: H ¢ Santos, va france
Rio de Janeiro © g, waor francez,
Sahirda a 14 de outubro.
Agentes, F. Garay & C» P. do Municipio, 19, 1.°

: : ¢ Santos, vapor francez
Rio de Janeiro ¢ giwog pipor frances

Sahird a 25 de outubro.

Agentes, F. Garay & C.*, P. do Municipio, 19, 1.0

s Mi uel Terceira, Graciosa (S.ta Cruz), S.
. y Jorge (Calheta), Lages do Pico,
Fayal, Flores ¢ Corvo, vapor portuguez, Agdr.
Sahird a 8 de outubro.

= Agente, Germano S. Arnaud, Caes Sodré, 84, 2.°

1 Pernambuco, Bahia, Rio, Montevi-

s' v'cente! deu e Buenos Ayres, vap. ingl.,
Nile. Sahird a § de outubro.

Agentes, Jumes Rawes & C» R. d’El-Rei, 31, 1.°

1n Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor
Valenma, francez, Saint-Mathieu. 5

Sahird a 8 de outubro.
Agentes, Henry Burnay & C», R. Fanqueiros, 10,

A
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

Direccdo dos servicos de obras publicas

Reparticdo de caminhos de ferro

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portuguezes de interesse geral, em leito proprio,
no continente do reino, desde 1 de janeiro de 4877 a 31 de dezembro de 1895

N.° 1 — Caminhos de ferro de norte e leste.

N.® 2. Caminhos de ferro do sul e sueste.

N.® 38— (Caminho de ferro do Minho.

M. 4 — Caminho de ferro do Douro.

N.® 5-— Caminho de ferro do Porto 4 Povoa e Famalicio (via reduzida).
N. 6-—Ramal de Caceres.

N.° 7—Caminho de ferro da Beira Alta.

N 8 — Caminho de ferro do Bougado a Guimardes (via reduzida).

N.2 9 — Ramal de Coimbra.

N.° 10 — Caminho de ferro de Lisboa a Cintra e a Torres Vedras.

N.° 11 — Caminho de ferro de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e a Alfarellos.
N.% 12 — Caminho de ferro de Foz Tua a Mirandella (via reduzida).

N.’ 13 — Ramal de Santa Apolonia a Bemfica.

N.” 14 — Ramal de Cascaes.

N.% 15 — Linha urbana de Lisboa.

N.% 16 — Caminho de ferro de Santa Comba Dao a Vizeu (via reduzida).
N.® 17 .— Caminho de ferro da Beira Baixa.

N.® 18 — Resumo de todas as linhas ferreas.

N. 19 Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias.
N.* 90— Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo estado.

N.% 91 — Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias.

Repartigio de caminhos de ferro, em 30 de junho de 1806. =0 chefe da reparticlo, Francisco Perfeito

de Magalhﬁes.



CAMINHOS DE FEE
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Aunos § =
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BT s-ve miacaaln e s I 503
TOTY. sodeciann 506
BT vis s o06
b 700 AP SR R 506
......... . b6
120 R H06
1888 o BUH
IBBE. oo vanas s a06G
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1080, s 506
OB i ctikaas 206
152 L SRRt 506
EBOY:, ittt e 6.
T80 St H06
iy K SRS 508
IWOFL ol m ) 1
: a it RS RIS H06
ROBE . e dinsiia 06
D as e vael) 206

Sommas. .."* 9:611

Numors do pazsiageliros

S

67:949
14:845
69:754
T56:517
80:380
91:509
096:3453
07:049
93:420
112:868
108:974
140:5%0
146:863
141:220
125:534
115:084
114:552
118:787
118:679

164:930
175:246
171:323
176:224
193:031
287:826
264:561
274:276
280:437
2067:526
938:794
25419560
316:707
311:563
307:801
275:70D
274:481
281:650
203:131

C4,790:092

3.8 plasse

709:054
T08:465
692:113
695:902
692:974
679:714
678:968
.. 629:595
649:579
762:949
869:0506
1.056:607
1.165:001
1.223:909
1.148:522
1.100:533
1.095:449
1.198:298
1.250):489

16.997:172

Total

941:953

958:506

938:170

M7:643

066:385
1.008:599
1.084:867
1.000:920
1.023:486
1.148:143
1.216:824
1.482:127
1.628:571
1.676:692
1.581:947
1.491:372
1.484:482
1.598:7356
1.662:299

93.776:691

Moereadorias

Numeoro do tonoladas
e ™ eI,

Girnnde
veloeidade

11:888
11:650
13:411
17:128
16:582
16:760
17:954
20:243
18:258
20:454
23:981
24:8062
24:529
27:650
26:585
23:276
25:453
24:433
35:022

- Tpostos
vmm:‘?e De trangito Do séllo
289:193{  47:0098800 e
284:969 48:6465990 —H-
S14:085"  49:0625428 -5~
369:500 H0:8752317 -B=
480:363 51:2325930 =
428:363 D4:1665013 -8~
419:017 Dd:DT48928 e
420:644|  542T0873L| b~
458:7761  52:2305588 —fi=
497:185 61:8085602] 10:4225430
482:527|  68:1178320( 10:2485070
538:306 G6:0356 5491 | 10:9088740
H6:576 GT:6985405| 11:1158670
766:608 GT:4658700| 18:8715840
H535:357 69:7435620| 52:9698780
Hi4:432 G3:0678850| 29:2538870
gg%ggg ggﬁ&%ﬁ 20:5628250
200 16888 0
DT4:223|  66:506 5001 gg{%
L120;7455114 | 213:534 8930 | .

398:5541 © 8.900:407

Bt

(4] Estas yurbas silo as que da vorba geral eroceitn fora do trafegos de todas as linhas exploradas pela companhin real competem & estas linhas de norte ¢ leste, 0 p

Repartiglo de caminhos de ferro, em 30 de junho de

Estas linhas foram abertas 4 exploragio por trogos, sendo o primeiro entre Lisboa ¢ o Carregado, na extensiio approximada
teira alem de Elvas, na extensio de 275464 estando tambem n'essa data aberto 4 cirenlagdo, na linlia do norte. o trogo entre E
do Entroneamento e Villa Nova de Gaia na linha do norte, na extensfio de 2264956, Em 5 de novembro de 1877 abriu & exploragio a
norte em completa exploragio ¢ .com a extensilo total de 505*168. Entre o Pogo do Bispo ¢ Entroncamento estd assente dupla via,
tarem, s6 abriu 4 circulagiio em 20 de agosto de 1893 ‘

o entre Esta




LESTE E NORTE

rada no dia 28 de outubro de 1856.
aig. Com a abertura do trogo entre Soure

FOdimonto do trafego annul.

98 do norte, entre Villa Nova de Gaia o o reci
Bto foi auetorisndo em portaria de 21 de abril de 1888,

o Taveiro, em 7 de julho de 1564, completou
into da estagio do Porto em Campanhd, na ex
e foi aberta & exploragiio por trogos.

Reundimoentos (Hgnidos de impostos) EE Z g g%

o e — e Eg =3
Despezag Produeto Hquido 3% = P £ %
Pequena Totnos Firn s expionns reegel 5= 8 % E- g%
vplocidade o trafogo do trafego Y é% % ‘é-‘g‘g :5‘-'3 o
{a} é = i é (i
919:5678610| 1.861:5535610| 19:6195145| 1.881:1728755| 569:6045339| 1.291:9408271|2:5685458(1:1325414( 0.31
875:7308058| 1.866:9265958| 27:3015850| 1.804:3188808|  598:4978872| 1.268:4208081|2:5068777(1:1825802| 032
058:8H65762]  1.008:4388560| 16:1598800) 1.974:5925955|  H6T:0073568| 1.860:9258997 |2:6898678 | 1:1808845( 0.51
1.026:2365288| 2.062:444 5494 S:8728080 | 2.071:3165583]  633:6123500| 1.428:8513904 2:8238776|1:25628199| 0.31
1.048:5528125| 2.001:1188960| 97:5003186| 2.188:7008155 668:254 5105 1.427:8845864 |2:8215907|1:5105739| 032
1.062:6398786| 2.176:4453208| 34:6425007 2.211:0875260 T60:985 58460 | 1.415:5118793 | 2: 7078454 | 1:5088821| 03D
1L070:17H397H | 2.179:8575041| 25:8888967| 2.203:7465008 T10:5165212| 1.469:0408820 | 2:0035243 | 1:4045775| 0,38
1.106:0043712] 2.212:9405682| 15:9365498| 2.951:8775125|  687:5268100] 1.520:41435632 3:0145653 | 1:3583747| 031
L112:0013608] 2.174:2285240| 48:4588542| 2.922:68158782|  663:1405821 1.511:0828419 | 2:9868329 [ 1:3108555| 0.31
1,167:4698972| 2423:4783004 | 50:2185218| 2482:6018267)  720:3775231 | 1.703:0055823 3:3658802|1:4238670| 0.30
1.168:274 3659 | 2.442:2058674| H5:4855793| 2.497:6918467 T85:5048420 | 1.706:6118245|3:87287491:4588744|  0.30
1.214:8403955, 2.007:4145435} 58:9948715| 2.506:4005153 720:9908585| 1.826:4235905 | 3:6095533 | 1:4445646| 0.28
1.309:4725857 | 2.698:3048075| 61:7083734| 2.760:1023809|  899:1085733 1.799:1958342 | 3:5556 8722 1: 77688056 | 033
1.520:9485822|  2,698:7883205| T:1604807| 2.705:9045062|  944:0038005| 1.7564:7355200 B3:4675856 | 1:8658616| 0.3
1.084:3073461! 2.455:6498994 | 35:2085426( 2.490:8585420|  9H5:1358089| 1.500:5145905)2:9655444 | 1:8875619 0.39
1104:1043215| 2.406:8085822| 9:9588751( 2.416:8528573|  851:4328005( 1.555:4668817 | 3:0743045 1:6828672| 0,35
L157:8858130| 2408:5713198| 20:8563681| 24794278874  820:01285901( 1.620:5588602) 3:2208471 |1:6385365 0,34
1.189:9103¢17| 2.431:7043421 | 13:7948471[ 2445:49888021  869:0135224 1.562:6918197 [3:0885323 1:7178417] 0.36
1.198:447 5697 2.527:9915621| 15:1148011| 2.548:1068632|  864:2328521| 1.663:7595100|3:2885061 1:7078969| 0.34
71 20.984:981 8608 | 13.684:8955809 {613: 1495276 | 44.208:044 5685 | 14.283: 7725483 | 29.401:1223826 | 3:0605111 1:4868190( 033

Medias

Em 24 de setembro de 1868 foi aberta & cireulagdo toda a linha de leste, entre Lishoa e a fron-
-s¢ a abertura & exploragio entre as estagoes
tensiio de 8,632, ficando as linhas de leste ¢

o ultimo dos quaes, entre Sant’Anna e San-

-%'l. 45 " et

-
[ g

¥

ﬂ_n‘i&lrﬂm-nnl_‘_m-‘ M

=%

VR e i e LB nlE, ¢ oeo L) fullelandas it S S Ll

__1

¥
-

N




ha g Lot =, — i 1 h--—&: : e o LR o d
- CAMINHOS DE F
= E Morcadorias
z as B Numaoro o passngeiros —_ Tmpostos
BEZ Numero de toneladas
: Annos g;:_g S e e~ S SR L 2 = . B i = 4
: g.g g 1.* classo 2.4 classe 3.8 olasse Tatal v :;:;‘:;::10 ‘.L;‘;E;E::‘ De transito Do gitllo I'ﬂl{
7 =
4 4, S e 312 9:266 34:5628|  133:610|  177:404|  6:384 102:071| 17:2208116 -~ 146:1°
2OUB L soenasisnn 319 8:935 35:000 131:046 174:981 D:463 88:463| 16:3768652 = 148:2
SRR S 322 10:567 38:603 136:868 186:038 4:417 117:199)  16:2233996 o 136:(
1880 < o v inaaive 322 11:5863 40:256 155:30 187:5610 4:007 111:485| 20:2158959 -3- 151:5
b TOOL o v xm s 922 13:911 41:3568 139:594 194:663 4:010 120:741|  18:9498731 - 137::
1 0 SRS 322 14:6355 42:297 144:066 200:998 4:557 121:171  21:1595744 —$- 148:6
IBBB, . ivsaiiiie 822 15:258 44:002 145:249 204:509 4:559 100:7821 . 21:1918317 —$- 149:
388 322 15:802 44:710 154:049 214:061 5:081 112:289|  21:8934866 -3 149:0
¥ 1 SR 322 16:880 45:7143 164:539 226:662 D:428 132:566|  22:155 5324 - 163:8
r 01 I 322 18:G86 51:336 166:121 256:143 G159 136:649( 21:2068205|  3:2605940 163:0
. 1o SRl 535 18:827 H1:290 164:264 234:581 5:928 137:684| 22:3838185 3:237$830 161:
g 2688 i aiiyes 350 19:476 54:847 186:214 260:537 6:646 140:605|  22:8164668|  3:3203690 169:
i RO, . ioisieniva 418 27:918 65:513| ~231:437 524:868 7:705 15T:208| 27:72050647 3:8418010] 297
IR0 vt s 475 30:570 67:769 242:576 840:915 5:405 158:308| 28:7145224|  5:9965140|  255¢
o KB e nironi 475 31:547 T6:408 244:183 351:933 9:761 161:113|  30:4965850| 12:6668220|  265:
1892, veaniisie 475 30:381 4:318 249:870 J54:629 D165 166:073|  30:3725402|  12:3735950|  265:
IB9B. . cesvaes 475 31:719 T4:849 252:007 358:575 9:121 168:488|  30:156348816| 12:9365690|  260:
(1 SR e 475 31:922 71:215 255:188 348:325 8:5582 182:801  80:6008524| 12:8215240|  249:
D v an 475 31:677 71:886 251:284 354:847 8:177 179:297|  80:3425062| 18:3198180 253:4
' T:160 388:640| 1.025:983| 3.507:83566| 4.921:979( 128:205| 2.594:008| 450:1918997| 83:7T718800| B.571:4

Estas linhas abriram 4 exploragiio por troges, sendo os primeiros na linha do sul, entre o Barreiro (antiga estaclio) e Vendasg N
i abriram os trogos de Vendas Novas a Casa Branca e de Casa Branca a Evora, no ramal de Extremoz, em cerca de 60 kilometros, Ex
o primeiro trogo da linha do sueste, entre Beja ¢ Quintos, em cerca de 19 kilometros. Em 20 de dezembro de 1870 abriu & explorag
1873 abriram respectivamente os trogos de Evora a Valle do Pereiro, de Valle do Pereiro a Venda do Duque e de Venda do Duque a
tengdo de 199599, o ramal de Setubal na extensiio de 124,81, o ramal de Extremoz na extensio de 78518, e na linha de sueste de Be
tos a Serpa, na extensio de 9,73, ¢ em 14 de feverciro de 1887 o de Serpa a Piag, em 134,04, Em 5 de junho de 1888 abriu-se na lix

3 reiro da antiga para a nova estaglo distante d'aquelln 056, A extensiio total effectiva das linhas do sul e sueste e seus ramaes é
Distaneing
) d D;l o Approxima 5 :
Designagies a aberturn 4 P
i i exploragilo ‘1:" m.’f - .
Kilometros | Kilometros
Xinha do sul
Da antiga estagfio do Barreiro a Vendas Novas......oovievunnnn. VT s 6 S s §Te hrn e v et 1- 2.2 -1561 Hh
| De Vendas Novas a Casa Branca ....covvvvnnn.. YOIV AL b 0 o8 T S A 14- 9.0 ~1863 34 199.99
‘ Do Olinn BIaned-R/BEIR . 1. oovns o 05t sy dbmede i oceaia-iete b whs Sarites R P Y 15- 2.2 -1864 64 :
b5 s 5 e R A IS I e 5 T 2 5 20-12.~1870 47 ]
= Da actual & antiga estacdo do Barreiro .. ...cocoiveiviiviivearens a ek I S 20-12.~1584 (0,60 0,60
B CRstvEl G0 MBPOIIRG . «.0 5 s 5% <o b ardla 513! v'viia s/ na s a1e's. 76 s et ey 3 e 450w e o M ey 8 3- 6./ -1888 2694 25,94
p DAS AIORDEraS B IR0 4 0%ic v 01k s hun i daisarsla v dlais e ad s @ asls e e e e s A R R 1- T -1889 113,88 11383
Do Barteiro 8 TR0 ¢+« co/e0 bms e e mism V¥ morae B otaine:s - - 84086
IRamal de Setnubal
R Do Pinhal Novo a Setubal......coiuuvviiniiiviness 1-2°-1861 12,81 12,81
Somma ¢ segue, . ... ... =l - - 353,17
(a) N'estas verbas estio incluidas as
Annos
"577 ---------------------------------- a-‘?
1 [ R e e s O A P e s L B o A
N R P e a
BB o v s rmvsneorems abnatitns sn RSN .
3 JRREC AL WORRERS 5
U O N pe P e T L S . sont
‘m ----------------------- @Faa . saRBaeE
L TR S e L “s
IBBBL s s i el sl b v e nes
b PR N ST ERSGe [FAR A T e
EBBY. o s cneoeys oo b ve sopsdins iR
). NI P SR T aam i OLAT b
L SRR SR R Ty vaspann
:ggc ------------------ AR R R A vl"-:"
K SRR i
OO, 35 o vomewa s b e g m) e aR BTN eas
" FOOR s ioine o ninionns biatba o nin e s osnio BEES s va g
& s 1. |, T e R A s (R Uy - RIE

N.B. Nos amos de 1892 ¢ 1893 foi augmentada a verba da receita fora do trafego rospectivamihtle om TISS195 réis e 14:66

Repartigio de caminhos de ferro, em 30 de junho de
_,|




y = I'.r "'_ - ¥ k“.’ h!_;q‘; ’ . Nt - b 4 .
~ L = hy _1". ¥ -"._f'.:—-
' J . w e J
5
0 "
‘ |
SUL E SUESTE
ht.-.
. BEE ’E sea
endimenton (Hguldos de Importos) Ineluindo u via fluvial o 8 25 £o8
: e Dusponas l’la;mltiu;m EE’-E -‘5'2 : g "%
o - = ""-"—_:. ] de exploracito quido 5 2 SZE coE
: ...r:)luclrlndu Puquonn'\::lnmdmlu lotaes ﬂﬂ trivfego Fock d6 teatags Ritass (trafego) '—E’Eéﬁ §§§ Egg‘%
= = & SR
29:8785941 | 982:0028131|  408:1028419|  2:6598660|  410:7625079| 195:9103573| 212:1925046| 6803103 6
g 32:00 3:102841¢ 659566 1762 : 41 103 6273918] 04
g-&'ﬁﬁsm‘z 214:4775769|  389:5043348|  1:1188855(  890:6723708 212:6673520| 176:8865823| 5543504 sﬁsgaes 03-5?&
! \506&5049 WT:4275938|  B388:5728804|  1:6823580|  B90:26438841  237-4658863| 151:1065441| 4695274) THTSATL] 061
: _::.9_0354.{33 322:57T98887|  475:8728949|  2:4698992|  478:3424941] 227:0168504| 248:8565445( T728846) T053020( 0,48
0:2018565|  285:5278480(  443:4765089|  2:0185660|  445:4945T40f  265:6808003|  177:7965086 5523161 8255093 0.60
..3.&925:;35 975:9395728|  449:2058796(  1:7908865|  451:0868161| 264:2413042| 185:06452564) HTAITO2| 8205625 0.59
078071 265:2178791|  442:3598618|  1:8128995|  444:1715908( 245:8388022| 196:5213591| 6103315| 7638472 0,55
ST408720|  267:3625042|  445:1226879| 12758070  446:3975940|  255:4508671]  189:6728208| D8IS044| 7935325 057
:0795633|  294:1508781|  480:A4TSH86|  1:6163740|  491:0648826| 292:2693577| 197:1785009| 6123354 9075669) 0.60
6:4235849|  956:8243481|  486:7823250|  3:4253105|  490:2075405| 249:7013905  237:0805845 7968274 7158471 051
BI85560(  310:1995135  DHOG:B208550|  3:8343290 510:6048840| 271:3438125| 235:4775425) T023917| 8098979, 053
BT6S500(  B10:1728125|  519:9738177|  1:2068880|  521:1805007| 513:3723588| 206:6008589| 5HU0S2ET| 8955360 0,60
S4BS85|  D48:4385788|  628:1595008|  1:3578115|  620:5168123 316:0358757| 511 235251 | T4NSH10| THTS262| 0,50
TA68854|  B2T:6008655]  G4H:98TSA66|  1:0018880|  646:9803886| 427:6375325| 218:3505651| 4598680 V0052891 066
443815  849:9793475]  G91:0208691|  1:2708680|  692:2918371| 421:H493789| 260:4701052| 5674307| 8873473 061
1:3208015|  368:0635162|  G91:8668208(  1:9925400(  698:3485658| 439:0093653|  251:HGIH0H] 5205361 9265125 0.64
09837561  357:5088700|  GRH:B1838T4| 16:0805165|  701:3995039| 58T:6283419| 297:6905456| 6265716| 8165060  0.56
MORE165|  583:4975982!  GO8:89GS146| 19:7078270|  T18:1035416| B94:6348069| B03:7623077| (395499 8305808 0.56
,535858:15 876:1822550|  694:4453418| 283:0645285|  T17:5093698| 889:0108485| 804:9253928| (418949 8208041 0,55
L6515500] 5803:9935509| 10.180:0645306]  89:3833887 | 10.269:4475643| 5.508:3725145 | 4.571:6925161| 6105571| 8115225 0.57
AR X Medias

% -

ANoyo a Setubal (ramal de Setubal) em
e 1864 abriu na linha do sul, entre C _
b1 Cagevel, na linha do sul, na extensio approximada de 47 kilometros. Em

flo de cerca de 52 kilometros. Em 1 de juneiro de 1877 estava, portanto,
oracio. Em 14 de abril de 1878
ullio de 1889, o das Amoreiras a Faro, com 113%

9’130; perfazendo o total de 310428 em expl
tre Casevel e Amoreiras, com 25894, ¢ em 1 de j

Composigiio se vé no mappa seguinte :

em

1 de feverciro de 1861, na extensiio approximada de 69 kilometros. Em 14 de setembro de 1863

asa Bravea e Beja, a extensfio approximada de 64 kilome
b de setembro de 1871,

trog. Ian 2 de novembro de 1869 abriu
10 de marco ¢ 22 de dezembro de
exploragiio. na linha do sul, do Barreiro a Casevel, a ex-
foi aberto & explorag¢iio na linha do sueste o trogo de Quin-
§3. Em 1884 passou o servigo no Bar-

Distancins
n 7 du ?:;:;im :\_pprdxima- AT De =3
' i i exploragito das Em_ﬂ” applicagio
Kilometros | Kilometros | gijometros
3 Transporte . ceveew i ioanssns - - 363,17 3H4
. Roamal de Hxtremoz
< Brﬂﬂcﬂ HE E\'Ot'a sSsssssasseREstet S D e PO o 2 TU I T Lt P A 1 T e U 14- “.u _I &‘23 26
s.hmds TR T L S QR O P O (ORI AR 2 HRE o lg:-g.n _i 2;‘1% 9:
e do Pereiro @ Venda do DUGUe .« coveerirroasasisasssssatcaasatsaosasiasaniocs 0 -187¢ ]
Yenda do Duque o Bxtremoz coouvooisiiineceaence s R T R L Lo W P e g S e 92-12,~1873 20 -
] De Casa Branca & EXtremoz « .o .voviivovinisvanss - - i8.18 79
e Linha do sueste
! aa’ Quilltﬂs. S 0ld niacn LA aRe siga-dnns T RN PP R R RS SR sesEsdabanisesianne 2-11"}-1869 19*30
WEos & Serpa. . ..ovees N P R R B A e B I AN (NS, S GRS 14- 4.0 -1878 9,73
b . a Piaﬁ ------------- N LR L o BN N R B B RS Bigig Ay e el ER (e rd b 8 18] 0500 7118 E R T L L Rl T 14_ 2-“ -188T 13.M -
De Beja a Pias..... R L p R RIS Ry Dy A R I - - 420_; 49
: Tﬂfﬂl -------------- 8 Far an e — = 4?3142 4?5

S8 constantes do seguinte mappa:

Grande Pequena X
Yuloeidade wl-:luhladr Total

10515885 |  9:1604790|  20:3425585
70 20883617 LO0TATHS | BdCTHYLE
, SABMBIR0 | G:0465600|  S2:T02p110
S 83095015 GasTAs1s|  s2iw1p370
1 Bnopss G:1604200 | 81:0115420
10 S:050 5841 70005870 | 87:1225500
Dl 8i80esa10| B:0675681] 58:0454801
| 4:0945870( 84075083 | 587885088
412795050 | 80005482 | 41:02065462
4:8065700 | S:HTTHI00|  AB:BUEL4GD
4:0008805 | 9:88490:0|  41:050§460
B:60685600|  9:8615300|  41:6504290
G:2054048 | 11:20756056] 4TBIBHOSS
50604781 | 12:1765126|  H0:624 5067
Bro| DUMARTAL | 12:5825080 53:0485100
| B:B625058 | 12:404H170 |  H3:0065952
: 6:886 12:6805075 |  H3:8085648
B:0105506 | 19:7625608| 62:2THe847
=01 TM00E6TH| 134344978  65:001 4698
] B0:9805908 | 172:7085496| S05:1365384

e sucata vendida.

 da repartigiio, Francisco Perfeito de Magalhizes.
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CAMINIO

1I
il

'y
1

7 v ¢ : : Moreadoring
I 'E "::'. Numeoro de pussigeiros Niihero 28 toneludsn Imposton
- =e N —— e o — e — |
v Annos g § .
L § 'é ia 1.* ¢lasso 2.% olasse 3.8 classe Total vgigﬁil:do ,I;ﬂ;;';g:ﬁo De transito De sétlo
' Ly
" RBET . o aae yens 65 23:950 66:875 230:316|  321:121 2:366 30:1131  T:6498630 -
) B - slsian 102 20:974 84:166|  208:897 413:087 5:072 a:4ud | 11:04568425 ~H~
i T e TR 143 32:040 89:202 845:488|  466:820|  4:633 47:920|  12:65689H4 -3~
R . el v 145 33:445 90:362 866:055 478:832 3:863 48:281 |  18:6808944 il
(. 145 32:994 80:129| .846:063|  4569:181 8:619 60:898|  13:7645119 -$-
B8R .. iiaionn 145 33071 77742 328:297 439:810( 42212 OT:426|  14:T495245 -5-
B~ o R 146 33: 743 T6:989(  819:7T16|  429:848|  4:266 GO:544 | 15:104 3417 -5- 2
L 1884........ .o 145 41:620 82:929 388:446|  462:905|  5H:202 T0:448| 16:1568 5987 -H— 2
MO s < o0 lraranra’s 145 36:655 T7:200f  3882:639 446:494|  4:484 81:378| 14:8865435 -5- -
" IR0 . 145 39:668 81:198|  3068:290 474:141| 4457 8Hi681|  16:0488073|  2:9698420] 2
R Ly PR S . 145 41:476 88:817 360:472(  495:765| DT 89:086( 17:3254884| 2:9885600| 22
B 288 . oo poraioied 146 42:030 03:873 395:004|  530:997|  4:864 97:675| 18:1608460|  2:5408400
BN . s 149 45:207 95:867 404:407 545:471 4:817 96:190|  20:84835694)  3:3008460
- p () R 149 48:357 09:009]  406:931.  5H4.887 5:069 100:824 | 18:6898185(  4:4568600
' b {1 ) (AR, * 149 44:669 04:273 385:646 D24:588(  5:416 106:200|  18:1198710)  9:9008560 |
. SR R 149 40:159 87:222 381:787 n09:168|  5:6561 119:602|  17:7983926| 10:4175136
1898, ¢ corvvieies 149 43:010 08:793 397:933 D376 5:2006 122:545|  18:8738833|  9:567 3870
1008, savn i 149 44:006 93:827 396:273 534:106 6:521 120:855| 19;0838838|  8:6438340
_ 1 e O 149 46:390 96:135|  406:624|  H49:149]  6:093|  125:524| 19:6138540| 9:2123440| 2
3 Somma 2:657 T33:229| 1.648:663| 6.788:844| 9.170:786| 88:127| 1.509:627| 804:2088792| 64:2503816] 4.120:208
Iln.‘ |
1 Esta linha foi aberta 4 exploragdo por tro%os, sendo o primeiro entre;Porto (estagio de Campanhidl) e Braga em 21 de maio di
P extengdo approximada de mais de 8 kilometros, ficando em exploragiio em janeiro d’esse anno a extensdo entre Porto e 8. Bento, ¢
- 4 kilometros. Em 24 de fevereiro e 1 de julho de 1878 abriram & exploragio os trocos entre Barcellos & Darque e Dargue e Camin
i’ mente & exploragilo os trogos entre Caminha e 5. Pedro da Torre, entre esta estagio e Segadies, e entre esta localidade e Valenga, o énfg
E Eemggg lcle 1888 abriu & exploragdo o ramal de Campanhi & nova alfandega do Porto, na extensio de cerca de 4 kilometros. A extens®
~ e 150%1. -' -
4
;IIL (a) Nos annos de 1877, 1878 o 1872 os rendimentos fora do trafego, por insignificnntes, estio inclaidos nos respectivos rendimentos do trafego.
, .
Repartiglo de caminhos de ferro, em 30 de junho de 18¢
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| Il.-b! E
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y o 5o 58
: _ - B i
_ Rendimentos (Hquidos de impostos) E = e = o
e o S T T T e E‘é o : E
peer B ; Despozis Producto liquido 88 =% E
‘ de exploracio (trafeso) 8] B gt S
8 Poquena Totaes Wora : Eo= g-..?c Hoas
lo velocidade do trafego do trafego Totaes BEw S5E £8¢
[ 3 =
- (=] =

LATAZ167|  26:4658006|  167:8115470 Ea; il 16T:3115470]  78:0828040|  B9:2288530 1:4165526(1:2395412| 047

81| 56:4205125  242:3365685 -5~ 242:9368685  140:1358915|  102:2008770|1:001 3968 1:3735881| 0,58
18] 712715064 9TR:5818241|(a)  ~B- 27R:A818241|  200:5883615|  78:0475626| 5H4HATRRI1:4023333| 0,72
$002|  72:1465985|  900:3388651|  1:6038420(  802:2828071|  172:4943614|  128:0445037| 8838062|1:1895618; 05
3860|  77:8643885| 308:0985273|  1:6205080| 8509:T185303|  1756:5655228|  132:5435050| 9143090, 1:2105725| 0.7
Fkid 8,2:594,5011 326:9208579 9835043|  S27:9088622|  180:4085497|  146:51750821:0108463| 1:2445162| 0,55
14696|  S6:8135188|  532:3008458|  3:5415082|  535:0408490|  1T4:1T8Z969|  158:2205489|1:0913176/1:2018234| 0,52
8587|  04:0885520|  350:7155302|  2:7088125| 353:4238427|  174:0955416|  1756:7165886/1:2113841)1:2063885( 0,50
E518|  07:0005002|  925:1208924|  2:730548)  BRTH698352)  1SHMIDSSI0|  1S9:2LA094) 9608097 1:2825178 0,57
8075  104:6775571| H49:5798960  3:8265405|  858:4068365|  I8T:BROSHOT(  161:690539311:1155106/ 1:2955790| 0,04
8949|  105:0513556|  S66:1708053| 3:1478925|  869:8175378|  173:2465923|  192:9235130/1:3805504| 1:1945806| 0,47

5236 109:8528410|  884:2048549|  2:8778865| B8T:0818914]  175:T235613|  208:4805936 1 1:4275952 1:2033586| 046

35030  115:8098264]  400:28585620|  5:06488372|  405:7993001|  192:8338380|  207:4025149|1:3918961  1:2045184| 048
4| 125-0838955|  A08:6513066| 5:1428670|  418:7938736|  205:717S860|  204:9335206|1:3758891) 1:3673234) 0,30
S768|  122.9878673|  398:6115160(  3:7428620|  402:3585780|  196:6765495(  201:9548665 1:3058266| 1:3195976 0,49
)5 183:4935528|  898:0015409|  3:8275320{  401:8283720(  203:7135920(  194:2878489| 1:3035943| 1:3678207| 0,51
35998 149:8025918|  420-8478570]  3:7205865|  424:577TS444|  200:0233260|  215:8248319|1:4485485(1:3758995| 0,49
8602|  141:8385058|  493:8868408| 1D:7218941|  A43:6083349]  206:2908850,  217:5958508| 1:4605239|1:3845502| 049
05| 151:2008103|  457:442857T4|  9:2308441]  446:6528016|  210:4548852|  926:9883222 1:5285411|1:4125445| 0,48

36| 1.922:3788026| 6.619:6618870| 74:1045402 6.603:7665272| B.ABT;8695289| 3.181:7923631|1:1975513|1:2083891| 0,52
— —————

e Medias

pproximada de 54 kilometros. Em 1 de janeiro de 1877 abriu 4 exploragiio o trogo entre Nine e 8. Bento, alem da actual estagiio, na

raga. Em 21 de outubro do mesmo anno de 1877 abriu & exploragio o trogo entre 8. Bento e Barcellos, na extensilo approximada de
oximada de 54 kilometros. Em 15 de janeiro, ¢ 3 de junho de 1 TQM? de agosto de 1882 e 25 de m:m;f: de 1886 abriram respectiva-

1 de Hespanha (meio da ponte internacional sobre o rio Minho), na extensio a.pli:roximada de 26 kilometros. Em 8 de no-
& estagdo da nova alfandega do Porto ¢ o meio da ponte internacional sobre o rio Minho, eomprehqndendo o ramal de Brags, é
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CAMINHO DE.

< g Numero de pagsageiros Merc::ﬂorlan Impostos

é Numero de tonoladas

g § X —— R — ™™ e —_— —-~— i -

Aunos E §,§

g% 8 1.8 ¢lasse 2.% vlasso 3. elnsso Total \-;'l‘;:?ddnede vflﬂo‘:?-?::l‘o Dy transito De séllo

= =4

i
5 - i SRS, 46 10:251 41:863 146:191 198:305 1:219 14:707 4:8405463 -5-
1818, oo s wiraisia b2 10:467 585:406 1839:063 187:936 1:366 14:801 | 4:85825204 -3-
I8 s ivsiomnen 84 15:210 49:262 187:993 202:460 2:540 30:116 9:0158059 ~H=
RO o n v v 120 19:007 55:083 22:621 304:711 2:752 HL:767 | 13:4873980 -3
1823 (e 127 19:493 H3:378 247:370 320:241 2:817 63:708 | 14:3858717 -5
O s a/asin e 5 478 127 19:575 H4:723 243:307 317:605 2:371 73:937 | 15:T6358118 -8
X388 v 131 19:948 54:929 243:732 315:609 2:529 76:450 | 16:2045608 -
IOBE. o' oot o 139 17:721 50:394 243:001 311:166 2:962 80:362 | 16:2013584 =
(1577 SRR G 139 18:451 47:123 230:288 205:862 2:H96 80:762 | 15:3783408 -
|32 e S 139 18:601 48:193 285:005 301:799 2:779 88:591 | 16:5883281 3:2515940
IR Cswivessive 173 19:658 51:953 236:924 S07:936 3:687 95:206 | 18:3603783 3:4925340
OB« i o bisle 201 21:075 52:047 249:362 323:382 3:720 101:985 | 20:0673394 3:387 5680
288 .o <o vivienas 204 26:526 53:776 261:397 340:499 3:430 132:472 | 26:6295200 4:001 8860
I oSl 204 20:892 D4:487 266:023 345:902 3:962 137:120 | 24:151 5484 D:T158400
{0 R 204 28:647 52:7566 25H:800 332:203 3:807 123:784 | 21:8795317 [ 11:0995230
1L SRS 204 21:083 50:460 251:895 325:488 3:963 136:722 | 21:9715442 | 11:5045210
HBAB - v o7 pis s 204 22:196 03:806 259022 834:574 3:007 139:946 | 22:4583157 | 11:0618730
I8 oo 204 23:706 50:144 255:120 333:970 3:957 138:863 | 22:7TH28872 | 10:5325740
[ DS P 204 26:676 57:079 2069:895 368:600 |  4:319 165:126 | 24:TR6S881 | 11:45283520

Sommas...| 2:906 374:481 972:712 | 4.454:009 | 5.804:262 | 58:888 | 1.781:412 |380:2088741 | T5:5495350

{a) Nos annos do 1877, 1878 ¢ 1879 os rendimentos fora do trafogo, por insignificantes, estlo incluldos nos reapectivos rendimentos do trafogo,

«

Esta linha foi aberta & exploragiio por trogos, sendo o primeiro em 30 de julho de 1875 entre Ermezinde ¢ Penafiel, ¢ o segundo
porém, em exploraciio 46 kilometros, porque para o trafego ¢ contado o trogo entre Porto ( Campanbﬁ) ¢ Ermezinde como commum {48
15 de julho de 1879 abriu o trogo entre Juncal ¢ Regua em cerca de 39 kilometros. Em 4 de abril ¢ 1 de junho de 1880, abrivam i exp!
abrin o trogo entre Pinhdio e Tua (margem direita) em cerea de 12 kilometros, Em 10 de janeiro, 5 de maio ¢ 9 de dezembro de 1887 #
(meio da ponte internacional sobre o rio Agueda), na extensio total approximada de 61 kilometros. Em 8 de noyembro de 1888 abriu *
para o trafego como trogo commum ds linhas do Minho e Douro, a partir d'esta ultima data foram considerados em exploragiio 204 Kilo%

Repartiglo de caminhos de ferro, em 30 de junho de
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Rendimentos (Hguidos de impostos) 82 22 5 g &
=3 5 £%
Despozan uoto lig B . EQ:
_ do ox-pillﬁmq'z'io- Pm(;":g}::ol, S 5§88 o g2
Pogquena Totaes Firn . ETE Sz £ 2 S
velocidado do trafego do trafogo Totaes s %’2—% S8
E g = :g -
22:6005223 105:6518922 |(a) =~ 105:6318922 D6:8303285 48:801 8637 [1:0608905(1:2355441 0.54
23:6135925 105:9488081 |(a) —3- 105: 9483081 (G8:0705090 JT:8TTSY91 | 7288423(1:3095040 0.64
AB:4B8S8T90 | 196:7448851 [(a) B~ 196:T443851 | 115:2748200|  SL:ATOSGA6| 9698889(1:3729812| €58
105:7818261 206: 7188776 1:493 8580 208:2128356 151:0473692| 145:6713084 [1:213592611:2585730| 051
125:7118791 322:6745457 1:0183610 323:6933067 151:2335540| 171:441 8117 [1:3493930(1:1905814 047
143:7TH8 8004 342:6875823 DR25962 343:6708785 156:691 8169 |  185:9968654 (1:4643041 [1:2335788| 0.46
143:569 5599 345:984 8288 1:971 3253 S4T:956585641 156:8538904 | 189:1308384 | 1:4435748(1:1978808| 045
148:548 5582 349:5173951 1: 1668510 300:6843441 167:5388615 | 181:9798316[1:3098204 ' 1:2058414! 048
145:367$8512 333:465 5354 1:2015303 334:666 8657 177:9908569 |  155:4745985(1:11835525(1:2808506! 0.53
159:323 5998 353:104 8235 2:0765650 360: 180886 179:8805215| 173:2245020(1:2465216| 1:2945102|  0.51
174:184 5469 388:8565496 2:0635120 385:9193616 207:T11 5698  176:1448798(1:0188178|1:2008645 | 0.54
189:889 3645 420:2895271 2:007 4560 422:2963831 245:1203756( 1715:1098515| 8718192(1:21985561 0.58
250:40835611 H04:854 8971 4:504 3052 H0U: 4498023 264:0133488(  240:8413483(1:1808596 | 1:2948184( 052
2605:941 8925 H21:8428727 3:101 8520 D24:444 5247 278:9168728|  242:4265999 | 1:188 5867 | 1:3675254| 0,68
229:0103075 475:644 8385 2:22H 3470 475:8695850 269:2TH 3712  204:3688673 | 1:001 5807 |1:3198979| 057
247:2895417 479:8795486 2:5195750 482:3998236 279:3085201 |  200:4815285| 9825751|1:3693599( 0,68
266:5068912 491:859 8581 1:959$245 493:81888526 280:T025986( 211:15655956|1:0353081|1:3768995| 0,58
251:6075130 | 495:4195035 | 23:4315085 | D5I8:8508118 | 282:4385479| 212:9805604 [1:0445022(1:3845602| 057
279:6805649 D41:224 5478 9:5585008 550:7825486 288:13835846( 253:0855633|1:2403616(1:4123445| 0,53
8.225:4525968 | TOGLTISSAG | 614205658 | T.126:2185804 | BTTT:1845827 | B.267:6635319/1:1815356(1:2995771 | 053
Médias.

- -
(=8 Nl

u&hfﬁ‘hu b Al -gtﬁl'

D do mesmo anno entre Penafiel ¢ Cahide, na extensiio total approximada de 38 kilometros., Fm 1 de janeiro de 1877 consideram-se
Douro, Em 15 de setembro de 1878 abrin 4 exploraciio o trogo entre Cahide e Juneal na extensio approximada de 19 kilometros. Em
entre Regua e Ferrdo e entre esta estagdo e 4 do Pinhdo na extensiio total approximada de 23 kilometros. Em 1 de setemhro de 1883

entre Tua (margem direita) e Pocinho, entre vsta estagiio ¢ a do Coa ¢ entre esta e a fronteira de Hespanha alem da Barca de Alva
ramal de Campanhi 4 Nova Alfandega do Porto na extensdo approximada de 4 kilometros, e como este ramal é tambem considerado

1580 effectiva du linha do Douro entre Ermezinde ¢ a fronteira ¢ de 1916,

da veparticiio, Francisco Perfeito de Magalhdes.
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Sliirn B LA T ey e e IR o ey
. o AP SN e, r ._L ot A . .,t_ phe v :_
10 3
CAMINHOS DE FERRO DO PORTO A POV
li ¥ Morcadoring
B, 8 E' Numero de¢ passageiros e Impostos
o4 B Numero de fonoeladas
E Aunos :-E —— e TR i< i — i e ——
" @ g3 o
4 EZ7 | 1fclmsss | 2%clase | 82 cluse Tl |yorande | colaitade | Do teansito De sillo Pass
2
B 1877 o asvingiis 28 23:492 | 230:843 - 254:335 882 T:947 -5 -5-
13 RBTH. s saeis ik 35 18:833 213:162 - 231:995 530 7:514 -3 8-
i 1879.... 44 16:407 | 208:572 -~ 225:029 818 8:748 'S L5
+ 1880 . e 0 14 14:962 190:946 - 205:908 94 8:633 —5= =3
i ABBY. i ol 20:804 | 216:258 - 287:092 | 1:947 10:274 -$- -3~
T iy 19:991 | 227:243 - 947:984 | 2:726 |  12:482 -3~ .
BB, insuphe a7 20:542 | 230:714 - 251:056 | 2:878 14:523 -3~ coles ;
- 1884 | iavaies o7 22:908 244:553 - 267:461 4:082 15:493 -3 -3~ )i
= 1885w s 57 23:664 | 258:150 - 282:419 | 2:969 20:642 -3~ adhs 48
e EBEE.. 5 civens 57 28:304 | 261:294 - 289:598 | 3:170 19:975 -3~ 7408170 | 50
- : ROBT v tdraart o7 31:710 | 279:400 = 311:110 | 3:795 19:385 ~3- 1145180 54
v 1088, . ey i 57 30:843 | 201:844 o 822:687 | 8:154 16:318 -3- 7165040 H:
1 A S 51 82:698 | 206:719 - 829:417 | 2:548 21:468 ~h- 6788560 H8:
TR0 A rikiasieins 67 36:280 | 315:006 - 351:286 | B:769 18:880 -3~ 8875810 +4
1808 e o7 82:342 | 283:841 - 316:183 | 8:350 17:825 A 1:6025780
7.7 PR Y| 290:869 278:34H - 308:214 3:36D 18:070 [a) 9165426 1:5664100
L R e e 61 32:815 | 2956:766 & 828:081 | 2:646 28:214 | 3:7018560 | 1:4233060
T AR e 83 31:028 344:270 - 875:208 3:201 24:379 3:835 5289 1:6375620
1885, ;e av i b 63 80:278 | 871:162 - 401:440 |  2:565 22:530 | 4:0175986 | 1:6935860
Sommas| 1:016 | 497:120 [ 5.058:723 = 5.585:843 | 49:729 |  309:085 | 12:4715211 | 11:7103180 | 964

Esta linha foi aberta & exploragio entre Porto e Povoa do Varzim na extensiio approximada de 28 kilometros em 1 de outubro
terminus da linha, com a extensio approximada total de 57 kilometros, Em 6 de maio de 1893 abriu-se i exploragiio o ramal da S

(@) Sé entrando em vigor om outubro de 1802 as novas tacifas d'ests Hohs, em quo (ol ineluido o imposto de transito ¢ addicionass, s 'aquelln data comegon

Repartiglo de caminhos de ferro, em 30 de junho de 1899

-g.g Marcadorin
oW Numoro de passageivos o Impostos
:E s Numero de toneladas
Annos i g i I — eI e~ . - e =
§§'.§_ 1.2 classe 2.8 classe 8.8 ¢lnase “T'otal vnﬁfur;‘:!‘::le ,5{2‘,‘3230 Do trausito Do séllo
%
EABIL Sk orgon ot 40 a2 1:534 J:280 4:966 442 31:377 0283877 -3-
IBBL. e . 12 1:858 3:212 5:204 10:274 354 67:004 2: 3948770 -35-
3 £y PR o 2 8:H627 8:014 10:089 27:130 1:015 101:664 2:7028523 ~$-
IBBY L seaven 72 11:264 11:74H 15:904 38:916 1:639 86:850 3: 15234044 —3-
IB8& . L miswie 2 8:400 s:160 13:809 30:35H9 1:701 T2:438 2:8T8 5882 -3
88D s de 2 4:768 H:010 10:464 20:242 944 42:208 1:921 3955 e
1880 i slesdieee 72 T:008 6:662 12:487 20:247 o7 H0:108 2:1268682 D824910
5 70 o 2 1:960 8:779 15112 20:246 o GH:ORT 2:3585672 7695130
AP L wieenn:e 72 9:278 7:836 14:711 31:820 1:465 H2:68T 2:3884545 2915050
1889 . vines it 72 13:072 0:059 17:421 39:5562 1:280 H2:822 2:6708408 1935810
p¢0x', | SRR AT 72 T:835H 6:265 14:823 28:923 1:204 45:706 2:1214501 2885260
p o4} ey 2 9:251 6:997 |+ 16:826 32:504 1:974 31:667 2:2078658 3695200
p 51 SR A 12 T:446 5708 13:050 26:204 1:791 26:792 1:9935081 J015010 |
b}t APt A I 2 7:304 H:599 12:801 25:704 1:583 18:388 1:7278542 5075520 i
51 SO o 12 5:803 4:842 12:425 28:160 1:800 22:052 1:701 4663 3145060 1
BB o orsieninans 2 4:951 D769 18:343 24:063 1:256 30:033 1:8563623 36068160 :
Sommas| 1:120 114:630 105:481 199:249 419:860 | 20:346 T97:928 | 35:0778331 37525100 954’

(a) Hetas verhas sio as que da yerba geral erecolta fora do trafegos, de fodas as linhas exploradas pela companhia real, compotem a oste ramal uprowm"

Rﬁp&l‘ﬁfiﬂ dB caminhos .ded fel‘l‘o, em 30 da.junhn d&r

15

.n.l
L
rFar



T de agosto de 1878 abrir
ara o porto de Leixdes,

am-se mais 16 kilometros até
na extensio upprownuda de 6 kilometros.

zida)
£2 22 ek
Rendimentos (liquidos de impostos) E'g EE £ a%
D Producto Mquida| S = 55 i
—— e oy o eg;l'g:::ﬁo t?:::?cgtgul ; §§ % e :'° o §-§
oL ‘ = 5:3_.': i %_g
‘ . i I l'l =4 =
i, | e, | SR | ot | Toue FRS | ERR | get
r L1 10718000 6:6275613 50:6415313 3165025 509578338 96:6378788 | 14:0038525| 5005126 /1:3085492| 0.72
. 1 0768280 10:8078915 01:51086565 4785860 51:9895615H 88:6495211 12:86158444| 3678469 |1:1045263| 0,75
8 1:0878570 10:6785144 49:0038284 4825041 49:48H $324 43:3175374 H:6R58910| 1298225| 9843486 088
L 12718620 9: 1138050 44:9845140 4468970 45H:431 5110 41:0385241 | - 3:9458899| 895680 9328687 041
- 4 3:,0,53(,5 9:309 390 H8:4528045 8135810 592658855 4%:2525699 | 10:1998346| 1995987 9165131 082
DB B060 10:851 3860 62:6465980 6828540 63:8294520 53:0605097 09:pB6A885|  1688190| 93084870 .85
DiT655096 11:8625000 (0: 4884852 67T SHH0 Bh: 16183902 bA:602867H 11:8818157| 2088441 9408398 0,82
T:801 3250 12:2225554 70:364 918 8185830 71:1788248 | 53:145$217 | 17:2195701| 3023100| 9325872 0,75
b~997gs4u 18:9088061 68:7163042 893 5560 G9:6108102 BO:p4DSYTA | 18:1718268( B185T94| BB6STH9| 074
8:8506825 13:97H 5985 T1:204 5783 1168010 T1:9808793 49:9416498 | 21:2638290| 3733040| B65166| 0, 70
126085030 13:0163670 155873505 8838995 76:421 5500 51:1298265 | 24:4088240| 4285214| 8YIS005| 0, 68 -
ts 0595440 11:6158695 74:1105886 864 5860 T4:97H 8746 47:3668067 | 26:T448810] 4695207 8308983| 0 64
| b 12888400 14:011 8785 78:201 8744 1:1354265 79:3378009 49:0275521 20:1745423| 5H1158832| 860$128] 0,63
 6:2008770 18:12985600 80:7493155 84358330 81:5928485 47:591 8457 | B83:1573698| DHB818714| 8343938 0, 5‘1
- T:H618360 12:426 8650 T4:2615270 8215730 15:0835000 47:4018616 | 26:8598654| 4715222 8318607| 0 64
&'400,547 3 12:9303070 76: 7365352 7255455 T7:4615807 47:4128825 | 20:3238627 H145447| 8318804 0 62
| 6:1108090 15:0965071 78:17H8308 2905916 T8:4668275 49:7295632 | 28:4458726| 4665323 8158240 064
| 6:6235939 14:8275488 80:8028572 1198850 80:9223422 52:014.8303 | 928:7883269| 4568956( 8258624 0,64
- 514885968 15:471 8567 §4:59568961 2108730 #4:8068691 n4:4188082 | 30:17TT8879( 4795014 8633779 0,64
1758076 941:8823068 | 1.296:17982056 | 12:2768835 1.308:456 5180 | 914:2808637 | 381:8085658( 3758884 8995382| 0,69
_ e s R
Medias
POes

i estagio de Fontainhas, e em 12 de junho de 1881 até 4 estagiio de FPamaliedo

ACERES
) 22 Cr I e 3
e =
Repdimentos (Hguidos do lmpostos) 5:, ff % :'g
Despezas Produsto ligquido % o % e @ ¢
e —— | delesploragio {RREBE ) EES Fgf |Eia
g =5 Féra : E;g 820 §g::
Iar:i?li?lu vgfutt*lll:;::lu . dol rr‘:;::ngo Ha trn:ego ks g 5 5 (i Ig =5
5 {a
8. - . : 99667387 Bs : 9808457 1078011| 6318475 085
" 28:924 87! 99:550 5463 1275911 | 29:6678374 |  26:2008006 | 4:2808d07 1| 6318475
1-1‘?1‘3% f;i:%ﬁ:‘;f;?,&i’ sg,fiisﬁ;ho 00865680 |  66:1548925 |  48:8663006 | 14:3028245| 1985642) GT88696 0,77
-;,..347‘7-}0 £R:9905908 |  T8:9848588 [ 1:2673843 |  80:2023431 74:0395480 | 4:8958108| 675988 1:0288326 0.94
s 1151‘3(} rﬁ'.g-;i-égqg; 32:3495936 9148056 83:207 5042 67:4928040 1-%:8?05_946 2065263 J37598J 082
:'3.590"3,,2 ?2:32;50?-,9 75:6695107 656 5008 76:825$160 67:211 8520 8:45TRT82| 1175469| 9335491 ozim
‘3,99127[ 81:4165799 |  49:3898816 | 1:1208060°|  H0:6593816 56:0208097 |— 6:4805781| — 903011 T788004) 1 g
Bii0eaio | o5.7675508 | B&208028 | 1:3098061 | 00:6298074 |  D0:BTRALLS | BB BapLIY| 6998591 0.9
.045,51 93 Qe608500 | 61:2298650 | 1:4198310 | 62:6488900 hA:4128105 |  6:5178545| 948658 75:15.f§ 0.89
B [ paenton | puisssasivr| /gongbue | | o&acpdts | - BLoAIROT | TUNISLI = 075322( 902098 1,12
g 5f312"4” ol f,‘r' ‘5302 4n.0B43880 | 1:5828087 | GT:p163072 |  DT:20SRAST | B:686509 1208647|  T958809| 087
i i-m‘m gg;{n )355“3 o 0405080 134716 | B0:0748765 | 62:5508996 |—12:6108957| 1708152 BGESTUL| 1,20
[ :0' 5539 ‘):67‘2é;3;)2 {:.1%1!'15130 1505000 52:5605180 'i:f):ﬁ?bﬁm}h —93:71081206 -3:3333{}7 1:04?596._. 146
1’“‘3"3 2NOTIB2 | Tesoossrz | 1048000 | 46:5035uT2 | 66:1705109 | 19 TTORTEE —2745594|  9195030| 1 43
586}}?” A Tes415 |  89.5008502 |  0p8l4 |  39:861586 |  DL:9918002 —15:4678400| —21438%6| 7635800 1,30
? 185500 | 16:2763 i O A58 3008 bo3s724 | 39:6618992 |  58:6395180 (—19:2008862) —2065679] 814542 149
b z,?iﬂég égféi’ﬁﬁﬁq;} 14:3708521 2658271 | 44:6308792 |  51:7408506 |— 7:3694985| 1023361 UBH618| 1,17
se DIBSTAD | DISEHISISD | 8901125700 1758042 | 904:2885242 | 985:5438569 |—45:4308869 — 408563| 830A306| 1,05
Mediag
"Aeden
o de 714,640, em 6 de junho de 1880,
4o trafego annual. _
Y chofe dq reparticio, Francisco Perfeito de Magalhdes,
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CAMINHO DE

Annos

Sommas. . .

= é Numero de passageiros Hnrcn_doriu Impostos

§ 2 . ot e ; Numoro ﬁlonehdu & e

25s

ggg 1.2 elusse 2.8 elagse 5.7 classe Total wﬁ;?;:;l&a ‘,:‘ﬁg?:::t. De fransito De silla

:2.-" =5
127 | T:913 22:243 (G8:442 95:598 838 13:027 4:8043991 —H- ;
253 11:930 30:85¢ 124888 172:171 1:900 H0:083 9:H8H 8468 B 97894
259 12:585 35:839 128:174 176:598 | 2:317 63:454 | 10:67H58963 -5 98: 356
253 12:826 35:000 129:519 177:434 2:154 88:132 | 11:8215086 —9- 03:534
208 | 16:310 J7:881 149:914 204:10H 2:428 96:7T96 | 13:6215129 1:22055670 112:375
25¢ 17:4H6 39:639 158:279 210:874 3:1%0 90:250 | 13:6655144 1:2518750 118:356
253 17:654 40:266 167:600 2256:620 | 3:240 93:138 | 14:0805973 1:307 5060 121:486;
203 15:596 37:071 170:869 2923:536 3:018 121:301 | 16:1698793 . 1:4858970 122:396
255 16:487 37:357 178;8712 227:216 3:065 109:281 | 15:34438761 2:074 5700 125:5198
258 | 15:732 20:612 157:721 200:065 S:615 89:282 | 12:6995396 3:806H$020 110:437;
268 14:209 J2:049 1485: 876G 196:224 3:192 80:48D | 12:1788607 3:1798470 95:7234
208 | 14:293 32:492 145:394 192:179 2:939 92:106 | 12:3988393 3:3818790 97:2208
258 | 14:671 33:229 140:216 188:109 2:812 91:109 | 11:8018302 3:8338910 4:785
258 | 16:657 33:276 1562:767 202:700 3:083 90:560 | 12:5478171 3:0825700 106:7618

3:416 204:408 487:300 | 2011:081 | 2.702:829 | 38:831 | 1.179:963 |171:3448177 | 24:0728970 | 1.450:746

Igta linha foi aberta 4 exploragiio na sua totalidade, entre a Figueira da Foz e a fronteira de Hegpanha alem de Villar Formogo, 08¢
Foi subsidiada pelo estado com a quantia de 23:0008000 réis por kilometro, na importancia total de 4.650:7648220 réis. na extensio !

teve subsidio algum do estado.

Reparticio de caminhos de ferro, em 30 de junho de 1896.%

E i‘ Numero de passagoliros Hamﬁo Lol Impogios P
§ Numare de tonoladas -
o - I .ot ——— ... e ™™ e e ==
Aunos i*sé '
E.—g% 1.* elasse 2.7 classe 5.4 elasse Total vtfll;::‘d'::!a vrlm?t?:r?e Dy t::;u! " Do witllo mmﬂw
"
11 R T S e a1 21:753 95:691 - 117:444 791 9:120 -8~ -f- 29:925 8
T8 34 | 30:200 | 95:560 = 125:850 964 | 14:256 g e 2980580t
38805 v s e $iv : 31:336 106:908 - 188:243 1:191 16:096 -$- 4068320 52:81081
1887..... PR 34 32:4534 113020 - 145:454 1:364 18:622 o 4145840 | * 854
1888...... PR 34 32:184 121:787 - 1563:971 1:294 21:16% -3- 4268610 87:866
1889, . i 34 35:193 | 181:069 3 166:262 | 1:400 19:956 B~ 4745140 |  88:08
1890, . ieveaivs NES 36:092 141:706 - 177:798 1:562 21:365 -5- TT38870 39:06
L1 A \Gaa § 36:987 140:736 - 177:723 1:161 24:033 -5- 1:2628770 55:86
L T 34 | 85:207 | 151:176 - 186:478 | 1841 927:951 s 9615860 |  88:601
BT e simeie® 34 H2:679 146:207 - 178:936 1:278 28:160 | (@) 2:8978575 9885260 87:272
1894...... 53 M 32:H74 144:682 - 182:256 1:489 27:761 2:9108619]  1:104 8500 B7:88
DO v daipioe 34 a3:442 156:002 - 189:444 1:579 27:711 3:0705346|  1:2048460 38: 74
Sommas...| 400 | 850:260 | 1.549:594 = 1.989:854 | 15:384 | 266:178 |  S:8788689| 8:0568130 | 488:78

Esta linha foi aberta & exploragio entre as estagies da Trofa e Vizella, na extensiio de 264299, em 31 de dezembro de 1883, ¢ até @ .

(@) Tendo entrado 6 em vigor em 1 de jaueiro de 1595 as novas tarifas d'esta linha, em que fol incluido o imposto de transito e addicionses, ¢ d'agnells duts ﬂ”‘“-;

Reparticiio de caminhos de ferro, em 30 de junho de 18807
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 BEIRA ALTA

Rendimentos (Hquidos de impostos) =é§ %é 3 z %

| B |t

Eir Despezas Producto Ii 3=,—. $g - Mk

de vx?im‘aqﬁu (?:n?e:;::iumo 258 3 £ o E'g

Grande Pequena Toties Fora v ET& B E = Al

~ Velogidade veloeidade do teafogo o teafego Totaes = a_'g’ BSE £33

gas £ - £

| 70618063 38: 7405601 102:620 5560 1:9468905 104:567 $460 99:4628363 3:1688197| 248946 | 7838089 0.97
it- - 16:5255248 102:4728501 215:891 5920 H:h238073 221:4148995 | 173:8865498 42:0058422( 1665029 | 6875298 0.80
- 15:5058507 122: 2575907 240:20835059 H:933 8788 246: 1418797 | 147:1225442 953:0858617 | 3678927 | 5813511 0.61
‘ 10905610 155:899 5493 268:524 5912 D:H688603 274:0035515 | 160:2068645 | 105:3198367| 4088377 | 6525986 0.61
| 215773877 174:1228574 H08:0755574 R:7528469 216:8285043 | 167:1805129 | 140:8055445| 5665898 | 6608791 0.54
-25:280 5969 164:1915553 207:8083726 T:5605006 S15:36887T82 | 165:3488840 | 142:459 3886 | 5648082 | 65385H5 0.54
' ';j.28.:3485143 170: 4458524 318:2798796 | 11:8325246 350:1125042 | 159:0755342 | 159:2045454 | 6205267 | 6283766 0,50
24*41545‘29" 226:641 8985 373:4925206 | 14:2615100 A8T:TH38401 | 172:7255784 | 200:7668512) 7935043 | 6828710 0.46

= 28:4925331 199:5125101 353:52451384 | 10:6343650 364: 1585784 | 172:T0838694 | 180:8158440| 7145646 | 6825643 0,49
28:5225230 154:1523684 295:1128510 9: 8588504 302:9665014 | 164:62080507 | 128:4928453| H07 8875 | 6508672 0.56
‘32-1'4'35517 162:3025930 281:1698666 | 10:1365174 201:3055840 | 160:8143741 | 120:3548925| 47568711 | 6353631 0.57
- 20:192,5689 169:9528209 287:3658040 | 12:35158213 209:6968253 | 15T:TT08878 | 120:5948162| 5125229 | 6233600 0.54
200285608 160: 7758001 275:6895166 | 11:3215176 286:9105342 | 150:8115402 | 119:7778764 | 4735420 | 6158855 0.56
 24:9568241 159:3088941 201:0268931 | 11:5884753 302:6155654 161:4265224 | 129:6008707| 5125256 | 6385048 0,65
*" 2:1668826 | 2.160:7758984 | 3.916:6895200 [127:2438665 | 4.043:9325955H | 2.223:1483939 | 1.693:5403351 | 4955767 | 6505804 0.57
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OUGADO A GUIMARAES

? chefis da vepartigho, Francisco Perfeito de Magalhiies.

de 95242518, em 1 de julho de 1882, e inaugurada officialmente em 3 de agosto do mesmo anno.
a 20714 entre a estaciio da’ Pampilhosa ¢ a fronteira alem de Villar Formoso.

parte da linha entre a Pampilhosa e Figueira da Foz, nio
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Rendimontos (liguidos de impostos) | g -;c;. 'é.i P :‘2
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LS 5 5: 2698400 38:8545145 405960 35:3955105 23:8458196 | 14:5088949 | 4688080 1698200 0,62
__-;a,%?gﬁgﬁ ;;53321‘2‘5 "42:1662578 4545020 | 426208598 | 28:0105662 | 13:6558916 | 4015644| 8385549 | 068
82456 5980 0:5803020 |  45:8068730 | 5108490 | 46:3178220 | 30:9748690 | 14:8325040 | 4363236/ 9115020 | 0,68
2978540 | 11:9288950 | 51:6568985 59BN | D066S3B0 [ 29:4263923 | 22:1305062 | 6508884 8658497 | 067
L 4070812 14:3275350 56:264 8000 (GS2854D D6:MGAHH0 240:501 5535 2#;:?12&5?2 (SHA667 8{)951_51‘ 0,92
[ 4:4475069 14: 1405000 566258189 9825270 | HT:60SA6L | 28:2215925 | 28:4013264 | 8358331 | 8308056 | 0,50
, -4;83%@;3 |7:1q7‘,;'337 (50:926 8395 4543070 61:4105470 28:8985573 | 32:0828822 | 9425141| 8493811 047
| 46198460 | 20:3018836 | 63:D6BAT6 4443410 | B4:0095691 | 27:D465159 | 36:0198117 |1:0695386| 8108181 | 043
819605095 | 91:9035743 |  63:1353915 7195372 | 68:8p55287 | 20:9208H47 | 3T:2158868 | 1:0945560) 7628369 | 041
| 4003983 | o1.0883200 |  62:8248984 6698980 | 63:4943969 |  20:5915106 | 37:2335878 |1:0908114| 528679 | 041
579 3637 99:5008074 | 66:9193474 7005741 67:6208215 | 24:8795115 | 42:0405859 |1:2368481| 7318738 | 037
>, _1'.:.‘3345945 ] _1;31:2593{;0?, (6667 H001 HONRSH4R GT3:6155349 | 331: 1495707 335:50?432%_‘ 8288413 1 ~:;5‘:';53 0.49
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ha. extonsito tofal de 334,421, em 14 de abril de 1854

W L :L ¥ - & » i [ e
Lhefa (s repartigho, Hrancisco Perfeito de Magalhies.
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,§.§. Numero de passageiros s tmonela i Impostos

=9 e — e — e | ~ ——— —

Annos E "‘g" 'I -

go %ol S 2 2 Grande Pequena i

5—55 1.% olnsse 4.7 olarse 3.8 classe Total velocidade | velocidade Dep transito Do aéllo Passageiros

S
3880, ...l 1 3:303 G347 9:856 19:006 362 H:888 483041 -$-
3B e 2 16:014 32:542 HT:949 106:305 1:549 16:489 2208694 HT$190 :
ROBL o vr e iiials 2 14:041 28:809 62:390 1062240 1:990 13:385 2385602 073630 !
- RSN 2 16:709 33:4138 73:726 123:847 2:482 24:631 2158498 628554 18
B89 v 2 19:345 33:986 13:742 127:073 3:450 21:603 2705092 8035400 3:6
0. .o nvein 2 18:539 39:425 112:469 170:433 2:917 25:484 29235264 1:1545810 4:1
1891. .. 2 17:120 40;085 99:2563 1566:408 3:313 25:954 S173081 2: 14758710 37
. LRy SR 2 15:5567 I8 442 104:232 158:231 2:787 24:682 2745901 2:1175020 b H
TONIN ;. inivien 2 14:533 35:911 07:368 147:512 J:043 27:021 261 8479 2:264 4860 3:
1. SR 2 12:666 35:65H0 98:007 146:323 2:923 29:280 219553Y 2: 3815620 B8
RO, d Udlviae 2 5 14:529 42:979 107:695 165:201 21 'M.'-} 20:508 2878980 2:4538220 34

Sommas...| 21 162: 356 367:389 806:184| 1.4256:879| 27:6( i‘} 289:375H 2086:766|  15:1068000 J6:128

Este ramal foi aberto 4 exploragiio em 18 de outubro de 1885, na extensio approximada de 147.

{¢) Estas verbas sio as que da verba geral sreceita fora do trafegos, do todas as linhas exploradas pela companhia real, compotem & esta linha na proporgio do seu ré s :

CAMINHO DE FERRO DE

e g Mercadorias
_E .:_: Numero de passageiros Haseto :ie_lom.'lmln Impostos |
b= e ———— e | e - — | —
Annos E g
§Eg | Mol | Sicms | atesse | To velostdade | velowidade | Dotransito | D sdllo
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KOO o oiins s bo 66 34:635 137:580  218:073 420:238 707 38:627 B:446 5641 4918560 124:6
RS . 74 80:933 159:444 264:196 HM:HTS 2:274 89:402] 13:1213882 736 36560 157 :086.
IS8Y . o 4 92:924 181:713 37:622 H92:259 2:789 116:632|  18:45048080 8864090 177:5%
T80 oo v o 4 S58:998 182:625H 326:586 H9T:200 3315 GDL:T81|  12:0438933 1:1068640 175:
L IR S T4 T6: 376 172:300 286:T8H Hid:461 3:001 G16:49T ]  11:12568042 1:647 5850 156205
) 1L R A 74 T8:964 182:472 286:181 H47:617 2:905 119:762|  10:627 58578 1:3925160 138:74
o S 74 93: 175 215:304 387:675 G46: 154 3:3381 T6:411 10:30158524 1-:6365200 140:031¢
2o SN SRt T4 04844 288:442 381:%43 G60:129 3:713 S7:684| 10:1868947 1:697 80560 187:
TEUS 2 e 4 66:397 167: 146 393:647 627:190 4:276 119:797]  11:0728850 1:8798520 14134
Sommas. , 658 T37:246| 1.631:976| 2.761:608| 5.180:830 2[%:1’1'1J 1.916:600] 100:3255936 1'[ 4?33230 1.548:7

Esta linha foi aberta & exploragdo entre as estagdes de Aleantara-terra e Cintra, na extensiio approximada de 28 kilometros, emﬂﬂﬂv %

Torres Vedras e Cintra.

(a) Estas verbas sflo ay que da verba geral «receita fira do trafogos, de todas us linhas axploradas pela companhia real, eompetem & exta linh na proporgilo do seu rod

Reparti¢lo de caminhos de ferro, em 30 de junho de 18
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fﬁh':luﬂl?lg \r:’I‘:}:I:‘;:ﬁu doTtrta‘ra;a do h'pl.f:;o (@) Totacs =2 Eﬁ &-gg }g%
' B a - i
1863393 1:2778394 2:0615263 455919 2:1075182 1:1678883 8035280 8938380|1:1673883| 0,57
8195837 4:2788578 7:5038285 1938886 76978171 5:8185422 1:6848863| 8423431 (2:9098211| 077
9668794 3:DTA8927 8:264 5036 202 3930 8:456 8966 6:4135205 1:8408831( 9205415 |3:2065602( 0,78
L 10448755 3:178867H 7:6685427 1248450 T:6RTE877 6:0208928|  1:5428499| 7715249 (3:0108464| 080
14763410 6: 2788424 11:45625766 2785744 11:7318510 7:90256501 3:0603215[1: 7758107 |3:9518275| 0,69
L 1:9815313 7:224 5330 12:6338320 365234 12:6698564 9:0348035 3:5098285|1:7998642 (4:5173017| 0,71
,"" 1:6158524 T:R695538 13:2775873 2138000 18:4908873 9:0674808 4:2108565(2:1055282 |4:5355654| 0,68
- 1:7023226 6G: 7298882 12:1008957 588000 12:158 5957 8:7588110 3:3425847 | 1:671 8423 [4:87980656| 0,72
~ 1:651.8002 6:9818523 12:1908475 1038457 12:2088932 8:2345231 3:961524411:9808622 4:1178115| 0,68
- 15698765 G:6738642 11:761 38925 668723 11:8285648 8:3685387 5:30380381:6968769 [4:1845193| 0,71
- 1:6398412 6:3108759 11:595 3178 695824 11:6648497 8:1058276 5:4898897 | 1: 7448948 1 4:0528638( 0.7
..33-943'3521 60:3278177 110:3993500 1:3928667 111:7928167 T8:8905336 | 81:p093164{1:5008436 |3:7668683| 0,71
g Medias
O1Eafoga annnal.
* chefe da veparticho, Francisco Perfeito de Magalhies.
E A TORRES VEDRAS
£3 S ‘s
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43898457 D3:8328209 182:836 8967 4:229 5959 187:0658926| ~ 70:1738317| 112:6628650(1:7078010(1:0638232 0,38
: .9.:;143:439 154:013501')8 200: 1965127 4:5008717 204:696,5844 114:2445624| 175:9518508 [2:3775723 1:5433846| 0,39
~ 9:6605802 112:1395207 209:3925246 6:981 5344 306:3738590 154:2205217| 145:1728029(1:961 5784 |2:0848057| 0,561
 16:6613328 88:324 8371 280:202 5433 75458910 280:9575343 160:00485677| 120:1475856 1:6235{320 2:1628900] 0,57
“ 14823938 109:9155611 280:601 3950 4:0855000 284:686 8955 172:5198921| 108:0823034 | 1:4603568 2:3?15350 0,§1
- 11:05284586 54:6958678 204:484 5676 981 8000 235:4655676 139:6708409| 94:8148267 (1:2818274|1:8778438| 0,59
11:4118514 T6:4848900|  227:9588177 1:9388827 229:892 8004 136:8528734| 91:1055443 | 1:2315155 1:3495361 0,60.
- 14:8355508 T1:22058049 2213:9198905 1:2705243 225:1905148 131:0865213 92:83.?:5692 1:?:)45509 1:77184356| 0,59
_ 18:6805106|  101:1208249]  256:2395791|  1:5318972] 25677718763 143:7524915| 112:4868876 [1:5208093|1:9428607| 056
& fi'_Oﬁ_:Bﬂs-ﬁﬁbs 821: 7408467 | 2:275:8815277| 26:2688972| 2.302:1005249 1.222:57T48927| 1.063:2565350 | 1:6008693|1:8588017| 0,54
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gfe da repartiglo, Francisco Perfeito de Magalhdes.

; 7, e em 21 de maio do mesmo auno até Torres Vedras, na extensio total de 74%842 até aos limites da concessio, alem das estagdes de
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CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRA

=¥ Mercadoring

T ; Numero de passageiros o & d_.l iy lmpostos

< Sme L s

Annos 8 gé S —— - e = 2= =3

£3E '

EE% 1.8 clakse 2.4 clavse 8.8 elasso Total vn(l:sr:i?l?uf!n ‘Efmqg;:;e Do transito De sillo Passageiro

%
3. (R 40 4:802 10:596 33:132 48:580 261 6:471 1:6145929 883880 25:492
i SR S 128 16:432 35:410 122:273 174:115 | 1:658 15:874 6:6353870 4275660 86:86
F88. L 161 21:958 48:457 154:422 224:837 2:287 79:581 9:363877H 9965900 109:283
0 IR P e 168 23:271 0H:544 207:722 286:687 3:908 101:611 9:204 5364 1:55625530 115:5628
D PR R 3 168 21:3567 01:629 195:763 268:749 | 11:754 55:089 9:0885631 2:71373710 113:168;
 ¢1 ) PP RN 168 20:460 49:882 183:059 268:401 2:835 101:086 R:808 3862 2:6008770 105H:269,
o RRONER e . 168 21:211 48:626 221:574 291:411 3:969 88:424 S:7885619 2:8625040 105:535;
1894, . coloidd 168 25:118 01:454 211:284 287:866 4:089 95:314 8:6815812 2:044 4360 101:072,
1896. ..... 168 18:524 46:008 263:681 825:213 4:498 109:684 9:3653001 3:396 5060 102:97

Sommas| 1:337 173:133 397:606 | 1.592:910 | 2.163:649 | 35:209 713:084 [ 71:6918768 | 17:6068710 865:145

Esta linha foi aberta 4 exploragiio entre as estagdes de Torres Vedras e Leiria,
Junho de 1891 o ramal de Alfarellos; sendo a extensdo total approximada da linha de 1

(¢} N'estas vorbas silo incluidas as que da verba geral ereceita fora do trafegos, de todas as linhas exploradas

de juro liguidadas pelo estado pela forma seguinte ;

na extensiio approximada de 9650885, em 1 de ag%
67560848,

T -

pela companhia real, compotem a exia linha na proporgioi®

-

Eimn 1888 — todo o anno em duas soegies, de ‘Torros ¥
Em 1880 — parte do anno, ua totalidade da Hoha
Em 1800 —todo o anno, na totalidade da linha
Em 1891 —todo o anno, na totalidade da linha
Em 1802 —todo o anno, na totalidade da linha
Ean 1898 — todo o anno, na totalidade da lin

Em 18 —tbdo o anno, na totalidade da 1i

Em 1885 —todo o anno, na totslidade da linha

R
SOMMR . c.iv o s asates

Nos primeiros pagmuoentos relativos aos annox de 1858 ¢ 1880 foi cneontrads suantia de 100:0005000 réis que o companhia real tinha e entregar 1o estado pela li

Repartigio de caminlos de ferro, em 30 de junho de 18907
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- Grand o o M g§8%T @
Ptcciicie | o, I iraes | wledmeastuoto | Totées si& | g7 |Eis
o2 ~ A =

-'134:35,5650 7:853 8701 54:7823046 8048767 35:5865813 21:06285631 | 13:6998515| 3428488 5275063 0.61
C6:9208901 | 54:4985681 |  148:2845482| 60:234:3826| 208:5198308|  120:5415542| 18:7428940| 1465429 1:01-25043 0,87
96065554 90:1373562 208:9775354 | 86:8178201|  295:Tvd3675|  157:6323003| 51:3458881| 3183916 9798080 0.7
p ﬁ;ﬂﬁ?ﬁ‘lﬁ 86:4828765 212:9738835 | 101:1418065 314:1143900 213:5728139 [ — HO85304 | — 35561|1:2715263 1.00
- 12:8325060 81:2403793 207:2413563 | 103:6108088)  310:8518651|  213:4515589(— 6:2105026|— 368964 |1:2708545| 1,03
12:3495719 85:1655119 202:7875220 | 101:4185088|  304:2058317|  179:3755160| 23:4125069| 1393358(1:0678709| 0,88
- 18:584 3531 T7:205590H 106:3235840 | 102:23055563|  208:5564 3393 179:2048337| 17:0298503( 1018366|1:0673228| 091
14:794 3500 50:0158105 195:8823316 | 101:6763281 207:50683597 171:9158154( 23:967T5162| 1425662 |1:0235304 88
- 8165107 93:4675109 213:2588058 | 101:8403087 315:0088145 178:2438779| 35:0143279| 20858418|1:0608975 0,84
13028206 | 606:0625740 | 1.620:01087563 | 7697735046 | 2.380:2838799) 1.444:1085234| 176:4028519| 1315939]1:0808111 O',Bi;

; e ———

o | Medias
EFS

2 x'o n :Iul:rellllon ...........
oren POlls, . ievanans
a!_?@l o & Alfarallos.. . ....vo0

For e a Alfarellos, ...o.... .
A Foz e a Alfarellos......ooues

e :835%810
81:9
100:565 5088

100:585 3088
100:560 5088

559088
085

100:565§088
749:962 5298

S.‘ia- Martinho do Porto & Marinha Grande, nos tormog do artigo 29.° do eontrato de coucessiio de 25 de novembro de 1883,

-~

! chefe 4, repartigio, Francisco Perfeito de Magalhdes.
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CAMINHO DE FERRO D

=2 Mercadoriag
s E‘* Numero de passageiros S o P Tmpostos
B Lk et S — e o
Aunos E ‘g 3
k g%% 1.2 classe 2.0 classe 8.8 classe Total voll}ur:ﬁi?la vf:l‘::!vll:;:;u Do transito Do sillo l’uau&h‘ﬂfi_
7
FU8T . aaia 14 567 1:016 4:592 6:175 199 2:803 B463H83 1025900 :69)
500 RS Hb 2:029 3:T48 21:018 26:795 496 12:469 1:2755684 43758250 10:261
o Sl ISR b 1:940 4:503 24:463 30:906 a3 18:596 1:5055400 20736500 11:361
o) BN R A b 2:716 4:431 26:174 33:821 781 17:328 1:649558584 3015660 12:87
YORL s 9 Viaan 55 2:598 4:892 24:289 31:279 726 16:810 1:6328647 H2631560 198478
I 1% e e oh 1:804 3:966 20:074 20:844 656 19:381 1:69% 8046 H31 5600 10:7
1898, ..., B 1:985 | 4:291 21:646 97:099 492 | 21:860 | 1:6578087 HODSA00 | 11:12087
RO o i Ceee bh 1:953 3:811 21:021 26:78D oo 19:022 1:5708006 6053480 11:08
BN o v 4 sae oh 1:819 4:201 21:5H78 27:508 421 18:621 1:5823466 185240 11:2
Sommas...| ' 454 | 17:411 |  34:859 | 184:855 | 286:620 | 4:574 | 146:890 | 12:9183812 | 3:0265400 | 94:19
Esta linha foi aberta 4 exploragiio entre as estagdes de Foz- "
(@) N'estas yerbas siolineluidas as importaneiay das garant
Em 1887 — noventa e quatro ias.........xs
K 1888 — 1640 0 BNRO. .o v viiianiniianas .
Eam 1889 — 10do 0 anN0. cv ey anansr. AN e cas
nﬂ'\l lm— tudo0lillnou-no...u...un.o_o
Fw 1891 — todo 0 Annn...o.ouyaees viswegeane
Em 1802 — todo 0 anno. ....cueus St
Em 1893 — todo 0 R0N0. .00 vvusasran Sr S
Em 1804 — todo o anno..... A g e albiee :
Em 1800 — todo 0 anno. .o i seiiianannan g
Somma o .ooueeeeret ‘
Repartico de caminhos de ferro, em 30 de junho de 1800+
RAMAL DE SANTA
=2 y Mercadoring
% ? Numeéro de passagoiron Antnarc 6 105aIAAS lmpostos
o2 T —— e e e ..l e — et
g c
Annos =
g E £ a 8.0 ¢ 3.4 ol Girando Pequaona Do shii ey
5§'§ 1.* classe Aoelasse A elanse Total velosddade | volocidsde De transito o sdllo Pasange "
“
I888. ... 0sans b 17:631 55:190 43:708 96:529 756, 41:108 7113782 -$- 8:69
88D . i aasnins 8 17:736 36:820 D6: 774 111:330 1:244 67:200 8675227 -~ 802 ,
0110 AR e 8 15:478 26:842 D3:2338 095:503 1:500 66:781 SOTE167 -5~ REE
T T RS 8 | 10:458 | 14:864 | 24:422 | 49:739 | 1:015 | 42:874 6538369 -3- 4:309
3 R SR e 8 20:583 46:586 107:412 174:381 3:626 65:593 1:288 8083 1 -8 14:1
BRI s: S aie niga e 5 34:430 T:091 179:672 201:693 4:948 H1:89%4 1:5335621 -3 20060
| L S 8 | 84:828 | 105:979 | 276:548 | 416:8556 | H:211 65:851 | 1:7748699 5 20:
j 1 e PR A T 8 38:833 109:371 928:71H 476:919 G:196 81:947 2:1375321 ~$- 30:
Sommas. . . 61 189:472 4563:043 | 1.070:484 | 1.712:999 | 24:496 483:243 9: 75058269 —= 122

Fsta linha foi aberta & exploragiio, em vin simples, entre a hifurcagiio de Xabregas e a de Bemfica, em 20 de maio de 1888, na €5¥

¢iio de Sete Rios e Campolide, na extensilo approximada de 08, em b de setembro de 1891.

A segunda via n'este rumal foi aberta & exploragiio, entre Campolide e a b
approximadamente de 7*3
+ N’esta linha ndo se co

(a) Estan verbas sho as que da verba geral «receita fora do trafegos, de jodas as linhas exploradas pela companhia roal, compgtens o esta linha, na mpgnlodm sl

Al

Reparti¢ho de caminhos de ferro, em 30 de juﬁho de 1

bra imposto de séllo, sendo langado o respeitante 4s mereadorias ou bagagens, que por ella passam, & car

ifurcagdo de Chellas, em 10 de setembro de 1892, ¢ enti®

A

&

£l

-5
4
1 _ ‘

<4

|l
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FOZ-TuA A MIRANDELLA
da)
A Rondimentos (liguidos de impostos) E .-E; 'Tf.‘:- g -§ %
'.r| Z e —————— —_— ’ % = % 2f
! Despozan Producto liguido A <5 22
d i Ao de explorngiio (wrafago) 8= - © &
1 Grande velocidade Pequenavelocidade | Totaes do trafego Fira b trafbgo Totaos = Besg §.3 E E
! (@) S bes | 85
b gke if= | A=
— o, = = (-2
{' 1:066 5983 4:564 5330 8:8305427 15:206,8561 23:536 5988 7:1445711 1:1858716 )
2:7073051 18:3885268 31:3568881 29:16382H2 90:5208133 41:T678317 ——10:4:10:433 _12333?;3 ?{l)giigg ?'gg
i 2:85683300 21:8983071 ah:617 3536 a8: 1048114 93:771 86560 40:595 8417 | — 4:9778851(— 908507 7383098 1"14
- B4 3467 21:7618725 38:490 8506 HT:6018473 U6:0928279 392:7823413 5:T088593 1035:289 2965044 0‘8;')
. 3__:4.4?;3424- 21:680 8079 37:8008841 59:321 38560 97:2125696 27:9625194 9:9288647| 1808520 508;341"3 0‘74
‘3,:41615603 24: 1705340 38:8018511 H7:8378956 9G: 1895467 25:0028897 | 12:8488614| 2335611 4ﬁ3$639 O‘GB
L. ‘3:5488336 26:602 8437 40: 2768547 HT:4048615 O7:7315162 20:444 5099 14:8328448| 0gus681| 4628620 {)’63
B! 3_311556!_]6 23: 7685720 87:5683687 60: 2008608 OT:80038335 20:1778711 12:3908926| 92953989 4578776 0’67
L 260185022 | 186:7533887 | B06:4GHS616 | ASL:2425008 | T80:7085184| 200:5488395 | 549178221 1208963] 5518869 0,82
_- ! M;iriaa
L ._-' ndella. na extensio de 54467955, em 29 de setembro de 1887.
Pags  pelo satado dosde 90 de setembro de 1887, quo sfo as seguintes :
v ’ T L L e e 15;20684061
........... A R s S 69:183 5612
................................ H8:000 5544
........ L Pl P S, 67:501 5148
............................. 50:2295185
.............................. 57:601 5608
T T P 57:2815275
AR e ke s smuvsssannnsoinasnsnsoes B9:0805188
e S e P S A PR O A8 M04211
.............................. 48L:TREH2TT
Y chefe da repartigho, Francisco Perfeito de Magalhdes.
POLONIA A BEMFICA |
@ & Sd ;]
Rendimentos (Hquidos de fmpostos) .EE :;;_E : %E
— ———— e =2 ‘"E ¢ A
Dospezas Producto liquido §'§. 5 -l
. do exploragho {trafogo) E = B z- : ‘,i
I Yrande velocidade | Pequenavelocidade | Totaes do trafego B d: i Totaos 28 2= 8-
; (@) 5Ee §f8 | 2%
o a g
8928451 6: 1958500 15:2795284 2868700 15:515 8989 D:6H4 8495 9:724 8789 (1:944 59568 |1:1108899| 0,86
biTs144 9:6068270 19:407 5272 4514164 19:8585436 8:9405160 10:4678112(1:3085389{1:1178520| 046
' TouaT81 B:8485422 18: 7508131 bS58 18:8005459 8: 7938680 9:9568401 | 1:244 5556 | 1:0995210 047
- SIR3460 9:959 5409 16:1475232 2195000 15:366G8282 11:1618675 8:9858607| 4985201 1:3958200| 0,74
I :B788039 10: 7838010 27: 7848093 | 1168000 27: 9008003 15:007¢814 12: 7768279 1:597 8085 | 1:8758977| 0,54
L 28474020 9:4318741 82:935 8507 2793400 83:214 8907 17:721 453 15:214 8004 [ 1:901 8757 2:2155182| 0,64
i 2:T128744 9:9045771 38:267 5264 2175081 88:484 5340 96:211‘758 12:055 8006 | 1:5064938 | 312768470 0,68
| 2:8878060 12:373548Y 45:368 4462 2713243 4H:6393700 20:908 3667 15:45987951:9328474 |3:T388583| 0,66
| ~ 18:9308199 T7:003 5112 212:9895295 1:8403921 | 214:7805216( 123:2098702 89:63958093|2:4698501 [ 2:0213306|  0.58
i Medias :

Yo oS

-

§"

?»

1

F -'.-',"lt_i. trafogo annual.

\1 da reparticlo, Francisco Perfeito de Magalhdes,

Wenedo de Chellas e Brago de Prata, em 10 de agosto de

expedidoras ou destinatavias da companbia real.

Sbroximada de 7 kilometros: entre a bifurcagdo de Chellas @ a estagdo de Brago de Prata, na extensiio approximada de 11,9 e entre  bifurca-
1898. A extensio d'este ramal entre as estagdes de Campolide ¢ Brago de Prata é




200 o S e A e S e L e i L R ) g T
B Y, il ] ; Y A , o y-in, e s Bkl v g Aoy r " .E o L 1 ;,
20
RAMAL DE
(Dupla via entre Beé
=2 _ Mercadorias
% g Numero de passageiros Mo A6 tolelalti Impostos
< m T — R — e e — el | —— |
Annos E% [
gg% 1.4 classe 2,8 glasso 8.2 olasse Total \rg::?dd:de vfﬂ;t:ﬁ:;a Do transito Do sillo Pasgsngeiros : .
. 2 |
A 1"
1889.... . 5 = 84:424 01:886 | 176:310 34 - 8133354 95800 16:127596’3?1 I
T SR 19 14:329 | 285:572 | 315:681 | 615:592 194 97 | 2:9425427 578210 | 5T:96565200 |
1891, ...00cnne 24 30:928 190:990 273:434 495:352 186 457 | 3:9705963 1665340 T6:586 87406 |
i SO 94 | 53:648 | 117:806 | 194:927 | 865:881 481 3:098 |  8:0813563 1945740 |  57:4873261 |
1893.......... 24 56:562 123:679 205:517 | ,385:768 (42 5:076 2:074578Y 2593340 50:1028599
1894..... o siwmin 24 66:114 150:396 210:164 426:674 T05 6:273 | 3:1525162 3055040 HT:HTTS005
1895, c00u00e . 25 H6:155 201:785 375:018 630:958 bY9 15:817 4:20238301 3755280 78:%55&733__.;_
Sommas.. . ... - 145 | 277:746 | 1.154:152 | 1.664:627 | 3.096:525 | 2:841 30:748 | 21:0878559 | 1:3578750 | 399:2525589 |

Fsta linha foi aberta & exploracio entre as estagdes de Pe
extensdio total approximada de 234,0. A ligagio,

do Sodré, na extensio de cerca de 3 kilometros.
ias e Estoril, em 1 de outubro de 1890, entre Estoril ¢ C

*  simples provisoria, na
Aleantara-mar e Caes
A via dupla foi aberta & exploragiio entre Cax

(a) Estas verbas sito as que da verbu goral «receita fora do trafego: de todas as linhas explo ada

Repartigho de caminhos de ferro, em 30 de junho de 1896, =

edrougos e Cascaes, em 80 de setemhro de 1889, na extensiio approximada de 1¥
tambem provisoria, entre as estagies de Aleantara-mar ¢ Alcantara-tertd

ascaes em 21 de maio de 184 2,

LINHA URBAN

Obﬂ y

4

-

o
¥

ny
3

8% Moreadorins

o3 Numero de passageiros Winisio e Soeletai Impostos

*3 e e —— et e+l R

A iE
nuos a !

g% 1.2 classe 2.7 elasso 8.3 clasye Total v:’:ﬁ:{:ﬂ:’, ‘.m‘;ﬁzﬁo De transito ‘ Da sillo Passageliros

7
189 o s cigvinin s 2 48:842 100:708 126:272 27H:822 381 - 1:206 5163 93 4800 23:767 o1
FO0R s e s v 4 T9:917 158:656 214:018 4562:591 2:144 - 2:077878D 5035420 39:609
[ AN 4 98:965 291:824 360:894 681:683 5:078 - 2:4268608 | 2:9048160 45:684.
L SR e 4 126:714 284:022 462:087 872:823 6:914 - 2:T46 8087 4:1968770 51:404;
184...... 4 128:832 826:797 H82:017 987:646 7:566 - 2:994 5366 4:TT35600 56:1085
L D U ! 4 | 99:654 | 204:866 | 667:848 | 1.062:368 | 8:791 - 5:2878502 | 5:0743400 |  61:91650
Sommas....... 22 582:924 | 1.886:578 | 2.363:136 | 4.382:933 | 350:819 - 14:7388571 | 17:5468150 278:546,

{u) Estax vorbas sio as que da verba goral <receita fira do trafegos de todas as Mnhas o ~|'

Reparticio de caminhos de fervo, eni 30 de junho de 1806, 7

Esta linha foi aberta i exploragio em d',_ g

ot




lem e Cascaes)

T

T TEE
Rendimentos: (lquidos de fmpostos) £ &8 <8
e T T AR B —_— e ﬁ o E K
| Dospazas Producto liguide £Z = §. =l En
: de exploragio (trafego) E.‘: 55 5 = : o
Grando velocidade [Pequena velocidade | Totaes do trafego | Fora do trafego Totaes 228 8% e E‘E =
= = =
1675864 -3- 16:205 5826 3803945 16:6768771 15:0358718 1:2608108 | 2523021 |3:0075143| 092
1:0495308 45590 D019 5003 1593598 59:1783691 62:3013678 |—3:2828580 | —1728767|3:2798085| 1,05
3:0875574 1143169 79:7388489 1: 1663000 80:904 3459 TT:3468090 |  2:3923399 995683 3:2228753| 0,97
2:0388454 1:9453402 G1:4193107 2575000 61:6768107 62:583 8853 | —1:1648T46 | — 488531 |2:6078660| 1,02
_ 2:066,5560 3:599 8502 G0: 768 $666 01585616 G1:254 5182 51:7858129 8:9838037 | 5743314 |2:1574714] 085
| 2:8738411 4:637 8486 G5:087 3900 3695228 65:457 3218 61:2068145 | 13:7923845 | 5748702 |2:1378$298| 0,79
~ 2:76185669 D624 8977 86:8425284 0195202 87:361 5486 81:01781567 5:8258127 | 2333000 |3:2405686] 0,93
b 13__:99_4;5?40 15:9245126 | 429:1715455 | 3:5678489 | 432:5888944 | 401:8643770 | 27:8068685 | 1918770 2:7683032| 093
x _ M;&;as
Yagdes

B4 extensfio approximada de 0M6, teve logar em 10 de agosto de 1891,

entre Pedrougos e Belem em 25 de junho de 1896.

O chefe da repartigio, Francisco Perfeito de Magalhies.

Dela companhia real, competem a oeta Muba, na proporgio do seu rendimento do trafego annual.

ometros (sendo dupla a via entre Pedrougos ¢ Caxiag) e entre as eata%’ies 4&3 Alcuntaga- n:lar %9 l;ed{'oucoés, emlﬁ de a;lezembro de 1590, em via
m 4 de setembro de 1895 abriu & explora¢do provisoria o trogo entre

T g5 | if
Rendimentos (liquidos de imposios) E: E-g = g
e P : :! & 3
e L Desporas Producto lignide| £ 2 <8 'E %
| . de exploragho {trafego) .g_.-:‘_ ¢ o 2 [ g
| G rando velocidado | Paquena velocidade | Totaes do trafege | Fora do trafego Tolaos "?; 'E._% g_'% § .gg .§
: i e z g
. 5814623 -3- 24:2008175 GHBSTH 24:36550561 14:9355560 9:3638615 | 4:6818807 T:4678780 0,91
N 9053322 -8~ 42:514 5615 (24 3000 45: 1388615 29:7848201 | 12:7805414 |3:1955108| T:433 5550 O,t(!
| DB:9585002 o D1:6375612 2275000 H1:8648612 44:3285200 7:8008357 [1:8278339/11:0828064 0,86
| T:4595050 -f- DR:919500H2 405825 D9: 4188877 43:0008835 | 15:9188217 |8:9785304[10:7518459 0,78
- 8:8938100 -5 (G4:5025091 3655905 64:8678996 46:6433336 | 17:8588750 [4:4645689/11:6605834 0,1"2
8:804 5032 -5- T0:7205568 4223815 T1:14843883 48:9975830 | 21:7223738 |5:4805684|12:2498457 0,69
|. ‘*'_3!:048}629 -5~ 312:5935113 2:2055421 314:7988534 227:6458017 83:9485096 3:8618277 10:347§:'100i 0_,1{3
3 Medias

R &

¥ 11 de junho de 1890, na extensio de 34,342.

0 chefe da reparticiio, ranciso Perfeito de Magalhirs.

B8la companbia real, competom & csta linha, na proporgio do seu rendimento do trafego annual.



e T bRl N~ ';"'.r;" 2ot fleaass | g \
Al S o o B s e e : sl
JAMINHO DE FERRO
-
.:.E' Numeoro de passageiros Mnrﬂ)rina Impostos
-"3‘ ; Si= b= Numero Ili_wneludns__‘ |
Annos EE % s |
gé 'é LA classe 2.8 classe 3.4 plasse Total vuil.:::::}ggo vfﬁ:};ﬁ:ﬁe De transito Do sillo Passageiros '
<
Z
A0, . s 5 506 64 3:406 4:976 20 824 1173792 545220
1011 I S a0 G:6002 11:162 40:182 DT:946 325 1:879 1:3455040 HREH10 19: 19837
TETN. < 2 wasain ol 5:202 9:662 34:319 40:183 351 10:100 1:2855145H 4565780 16:431 87
IB08. . vuaaa 50 4:193 9:192 38:311 46:696 349 11:212 1:2628494 | .. 47938820 15:718588
) 1 TR RS 50 4:008 8:298 28:634 40:940 374 8:618 | 1:1678762 4605930 14:150
TR o« o ot ol b0 3:650 8:066 342:473 44:689 413 10:114 1:2923909 5508180 15: 238&134'
Sommas. . . 255 24:461 47:644 | 172:820 | ,244:430 1:882 48:747 | G:4T15142 | 2:4505490 823&33%03 _,_;7__
Esta linha foi aberta & exploracio da sna totalidade entre as estagdes de Santa Comba
(a) Nestax verbas sfo incluidas as importancias das garautias '.-__'Z"l'
Em 1800 —trinta o sote dins .oo.vviiiiiaaes ORI
. Em 1881 —totdlo 0 fiNN0 . covisrvanassasoniss uan
Em 18928 —10d00 8000 ., sveevivssiarrasanans .
Em 1863 =1010 0 aDN0. sevevrecanssarsnnans meanohe
Em 1894 =100 0 anN0. ... viviiiiiiiansrasinnans
Em lm-t‘idaonﬂgo ooooooooooo Peevea bt a R
B O e s v as et anan .e’nj_o'o;_
Reparti¢lo de caminhos de ferro, em 30 de junho de 1896, =
CAMINHO DE
-g.,.i o Moreadoring
o' Numero de passagoeiros iy limpostos
=9 Numero de tonelndas
g g T e~ e T . el —e_ e — e et e
Annos ; g .
§§'§ 1.2 classe 2.7 classe 3.2 classe Total \.,_.(l:;l;:“ \.g':l?::ﬁo D teansito Do aitllo Passageiros
= E
7
(e .
p [, ARy 52 2:837 (:856 24:519 84:272 | 431 8:814 1:9074681 3134520 19:80)
Sy 165 G:401 | 15:642 | 48473 | T0:606 | 885 | 26:070 | 4:3098152 | 1:9528070 |  40:96
IB9B. . o nanse 195 5:210 20:710 65:000 94:015 Pty 47:321 H:8778905 1: 7465520 H2:876
310 SRR S .o 212 8:885 22:797 T3:789 104:969 1:541 49:278 (:092 5388 2:0355440 b7 137ﬂ
1898, cevvisg 212 8:238 20:TH8 80:459 118:455 |  1:727 410197 G: 7908925 2:3015160 09:64
Sommas. . . 886 | 54:169 | S6:768 | 801:895 | 492:317 | 05:820 | 168:680 | 24:0785020 [ 7:7188810 | 280:

Esta linha toi aberta & exploraciio entre as esta¢ies de Abrantes ¢ da Covilhi, na extensio de 1654086, em 6 de setembro de 1891; @

(@) N'estas verbas sio incluidas :

1 '-. As que da vorba geral ereceita fira do teafegos de todas as linhas exploradas pela companhia renl sompeten & csta linha na proporgio do sen rendi
— As importaneigs de garnatia de juro lguidadas pelo estado desde 6 de sotembro de 1801, para as duas primeiras secgien do Abruntc' & (Jqﬁlh]l, I

a exteusdo Iolal pmvi sorin da linha parn este effeito em 208, 71349,

As gurantian de juro lgaidadas o'este muppa tlor

Fint 3803 ==337 ATiNie oosvsvrunsnrareaisee
Em 1802 —todo o npmn ........... viehe sy
Em 1808 —todo o nnno , 3

Hm 18 = todo o anno .
B 1805 ~todo o npno o toda n Hnhsaeoo,oeee

ﬂﬂmml. relinm e Eme s

EY ) v. —p ‘



&1 - -' ol i b s " | L :-1.'_"1‘.. it = . J B '.l'-' i == -
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SANTA COMBA DAO A VIZEU

=
_.1:';'1 VA da,)

: & 28 § s
L Rondimontos (Hguido de impostos) E: [k 8
RSy T ——EEAREE — g o Eﬁ d
1 Despezas Producto lquido ‘35- S %% 1
i o R W de exploragio (trafego) €= g :- S % L)
| Grando velocidade | Pequona velocidade | Totaes do trafego (a) -y Totaes §§ % §'§.2 '&33; _:
,!' ! E‘I: - s T e g g-'ﬂ L ‘
:il :E
i‘ 1925744 9955959 2:792 3818 6:3155789 9:1085607 D:DT4$227 | —2:7818409 |—H56 282(1:1148845,  1.99 'f
1 lf 2:561$468 8:6283799 20:3005020 | 62:8695176 92:6785196 30:1308934 1788086 38062 6025619 099 v §
| 2:3335115 9:8148525 28:6795402 | 62:4538770 91:0853178 28:031 8879 475623 103950| 5608637, 098 ' z
| 2:2028692 11:506 3648 29:4233228 | 62:50168716 91:9308944 26:7598629 2:6638599 538272 53535193 091 |
| 2:5794673 9:526 5104 26:06135501 | 62:6538066 §58:694 8567 28:6285290 | —2:5668798 |— 518835 HT28566! 1,10 I
i 2:7408840 10:6795498 28:7098507 | 62:5518546 91:261 5063 28:2285741 4808766 98615| 5645574 0,98 -
] ".!_ __Iﬂ:ﬁﬂﬂﬁﬁa‘? 50:951 55653 145:8765476 [318:8405069 464: 7155045 LAT:85688700 | —1:47858283 | — HSTOT| HTT88568| 1,01 ¥
Medias i
Vaedes %
] / o
"‘ p e Vizeu, em 25 de novembro de 1890, na extensio approximada de 49%51086.
\Pagas polo estado desde 25 de noyembro de 1890, que silo as seguintes:
Gg:g;‘um |
BE: 004 5400
62:801 5466
G804 HL60
2804 G160
e —-{.. R R R A 8!718385119
? chefe da repartiglo, Francisco Perfeito de Magalhiies. : '
DA BEIRA BAIXA
— - - s a. & & i
Rendimentos (Hiquido do fmpostos) ; Eg. BE -3"%
B e — N W—— —— E é ::i :"B
: . Dnn]ln:as Producto lignido -g: 2 <5 "é =5 3
: ] ] e exploragio (trafego) §= . = :- ) eg ;
| Grando velocidade |Poquens velocidade | Totaes do trafego | pae d{:lu-zfogo Totavs E% E’, i g‘g,. s i‘iﬁ
L e : O 5K - T AT
y 1.8 &
l' 3:8098725H 18:820 5321 42:437 5078 99:971 3135 142:4688213 61:7513178|—19:204 8100 3705271 |1:1878523| 145
|  7:8783869 45:49083901 094:3318978 | 310:3398570| 404:6718548 157:0905267 | —62: 7685204 (3803353 | 9528062 1,66
| 8:9465901 (6:877T5161 128:7005235 | 310:1868632|  438:886576H 162:0933696 | —33:593 5465 —1714248| 8318250 1,26
- 0:3165178 69: 1958730 135:6498107 | 310:7115074|  446:3605181 165:0155398 | —20:3663291 | — 1388520 7788874 1,21
| 11:0638845 79:5815491 160:2065014 | 396:0848302(  5H46:5298366 166:3925196 | —16:0075182 | — 758030, 7843869] 1,10
::Q;I%Oéﬁ‘fﬂ.s 209019745004 | O51:4T38405 |1.427 2428668 | 1.978:7165068 T12:3428785 [ _160:869 8380 | —1925427 8523084 1,29 =
_ Medias .
Buarda, na extensio approximada de 2114590, em 11 de maio de 1595,
$
tar i wmam' , do 1502, para exte offeito o oxtensito das dung seegdos om 157541005, o desde 1 de jauoiro de 1895 para as tros scocdes, fixando o accardo de 11 do abril de 1896 2

S:8515185
309:0415570
BODIODLATES
S00:M1HHT0

ccccccccccccccccccccccccccc

s peln companhia real, liguidadas segundo o accordo de 11 de abril de 1896,

"_gfé..da.- vepartigho, Francisco Penfeito de Magalhiies.

P T Wl e d™ . Ve

e, R T S o e ¥ N L S
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24
Mappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro por
desde 1 de janeiro de 1877
84 Merendorias I
2 o Numero de passageiros NuRaro l-l-t's_tonalnll:tl Impostos
'E - e —E— e s — ™ et | ey st -~ — N
Aunos E%é
2E Grande Pequena
’é;:é 1.% clnsse 2.* elasso 3.8 classe Tolal velocidaile | velocidada De transito De sillo
Z
AR ¢ et 952  134:888|  539:080| 1.219:171] 1.893:008] 22:734|  444:081| 76:8195000 S 4:9_125015 i
. . ialspi) 1:014 143:054|  H45:980| 1.277:471| 1.966:505| 22:381 485:181| 80:9505271 = 1.2 ‘:2466083\
1879.. 1:009 144:008|  557:062| 1.862:462| 2.063:522| 925:819] 518:068| 86:9583442 -5~ 1.319:351 5446
1) O 1:177 1565:146|  552:195| 1.422:229| 2.129:570| 98:381 621:023]  99:1948077 —$- s 166,5097
Y. IR NE, 1:223 169:445|  DST:396] 1.430:995( 2187:836| 29:329|  702:483| 100:7273276 -5 1.436:2943 15'1
BB, . uisbmns 1:856 195:971 670:085!] 1.473:915| 2.839:974| 81:259 808:020| 118:3455439 —-3- 1.597: 9*335514
L T 1:486]  208:831 TIT:683| 1.528:452| 2.449:966] 35:600]  S08:204| 119:8185182 = 1.648:596 3997 |
(.0 OV ey 1:025|  287:838|  886:542| 1507:124| 2.581:004| 42:419]  846:243| 1922:160,:818 gt 1.672:0365478| i
p 1oL S N B 1:529 239:756 861:266( 1.526:384| 2.617:406] 88:124 924:088| 118:4423337 -5~ 1.615:8028629|
[ e e e 1:580|  288:974|  893:635| 1.78T:T15) 2919:724] 43:099( 1.006:565| 131:9205166] 23:2003890( 1.822:7878987|
1 1. ; PN 1:697 361:955| 1.049:043] 2.120:294 '; }31 2721 D1:446| 1.060:042| 147:85T8748| 24:4978200| 2.016: 0003768 I
1888 .. oo 1:883 448:837 1.215:060| 2.4595:008) 4.256:900) 5LH6:401| 1.270:358| 165:3998687| 25:4375200| 2.253:2513806)
BRI . )5S 1:998 95:776| 1.895:674| 2.969:441 48b0 391| 58:469| 1.501:585| 188:0015998| 28:0043820| 2.445:6115692]
re. . RO, X 2:083/ -35:::223 1.720:163| 3.498:177| 5.782:562)  68:852] 2991:973| 184:7905697| 42:8845280| 2.525:501455 ?|
3., IR : : 187 06T:677| 1.649:398| 3.390:923| 5.607:998! 78:504| 1.893:585| 187:1943799| S1:6865570] 2.589:4505184
1 N P 2:800,  H95:202| 1.640:675| B485:582| 5H.721: 54.3' T1:443] 1.489:799 182:9498702| 80:9765406| 2.484: osmoﬁﬂ
1 ) .)34| GD9:081| 1.795:919| 3.786:051| 6.241:5561| 76:745| 1.400:646] 195:2618708| 83:2198010( 2.470:3525884
TRON - oo 23;3 G7R:023|  1.972:476| 4.015:827( 6.667:226  79:957| 1.484:881! 193:0598497| 82:2313800! 2.460: 6395924‘1
1. e 2:354)  616:549| 1.980:120| 4.622:514 7.219:183) 91:757| 1.633:688| 202:7095916| 89:8565680| 2.585: 0913{ 58|
Sommas. . . 32:osuf 6.894:103 | 21.178:393| 44.965:235 73.4137:7311 951:519 | 21.075:468| 2.697:5654749| H62:0835406| 86.779: 7295229

Pelas disposigdes do artigo 214.° do regulamento do imposto do séllo, de 26 de novembro de 1885, elaborado para execueio da carta daé_l_:

(@) Desde o anno de 1887 sio incluidas n'estas verbas as importancins das garantias de juro pagas pelo estado,

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portuguezes;
explorados por companhias, desde 1 dé

Reparti¢lo de caminhos de ferro, em 30 de junho de 1896.

Obser

.[

=2 Mereadbring

o 2 Numero de passagoiros {numero de tonelndas) Impostos

:?, : ™ et ——— e e, | e - e

g2

Annos ; = v

Eg% 1. elassn 2.2 classe 3.0 classo Totaes v:Il::ll:L‘:le ‘:f;ﬁm' Dé transito De =#llo

.
3 iy PR F ey 503 67:949 164:930 709:004 941:983 11:883 289:198 47:0995800 -5-
1878.. R 6 T4:84H 175:246 T08:465H 058:606|  11:650 284969 48:646 8990 -H=
¥ 4 e A H06 69:734 171:323 692:118 083:170|  13:411 314:085 49:0625428 -
RSO, G e > 46 T5:869 177:5H8 699:182 952:608 17:66H 400:877 H1:804 8194 -B-
3 51007 O - D18 52:238 196:243 0w98:178 976:659 16:936 447:367 HB:6278709 -H-
1R, N R 705 107:999 268:083 THR:245| 1.134:327 17:613 243:054 61:6738382 -5-
R Lo s s 831 119:540 S11:649 814:750| 1.245:944| 21:393 506:900 GT:3128840 -5
RO s e ha o | 118:034 J18:265 TT1:0T8| 1.207:877| 24:261 HHS:5656 G7:82068076 -3~
FBUBE L L onaate 832 114:316 326:8584 T98:918] 1.240:118| 91:683 D04:504 66:0228170 =
A8BR 5 3w s eara 834 1.").[:'?90j 344:711 083:200| 1.479:8001 25:368 GGO:HTH THTI78107( 12:6738100
1887. ...\ sale 939 217:265 464:147| 1.349.042| 2.030:452| 31:066 697:36006 S9:4B18508 | 13:542 5020
BRI 5.6 9 6 44T 1:040 299:202 0Y6:500 | - 1.742:820| 2.638:581 36:227 880:141 0 103:084 5491 14:2005700
I8 s aaes 1:081 327:4M T48:287 2,047:737| 8.123:468| 88:696| 1.055:716| 111:3083184| 15:4415640
AL 1:104 375:000) 1,045:901| 2553:067| 8.973:977 44:794( 1.767:329! 111:H188130] 24:6985580
5 ) PR 1:163 389:4856 985:830| 2.440:823| 8.816:188| 5H3:018| 1.485:941| 118:7218226| 44:1908350
DO < r s ahons 1:276 431:497 O85:466| 2.547:637| 3.964:600| 46:601 991:000]  108:9078315| 43:1748770
ANB . s s 1:806 490:984| 1.118:415| 2.8292:632| 4.432:081 H4:167 890:721 114:2568701 46:1678090
TR, i sas i 1:323 009:636] 1.246:229| *3.079:591| 4.885:456| H4:748 96T:9941  111:1388287| 46:4258900
R e e i 1:524 442:617 1 216: URB 3.640:66( | 5,208:366| 68:190| 1.094:766| 118:0038777| H1:H656568000

Sommi. ...| 17:227| 4.465:501| 10.860:715| 20.857:796] 45.184:012] 610:205| 14.480:021 | 1.572:2265515|812:1685160| 24.171 B

Repartiglo de caminhos de ferro, em 30 de J'uilhﬁl.'l.

allof
(a) N'estas yorbas cstio incluidas as importancias das garantias de juro, pagas pelo cstado i companhia real, peln linka forrea de Torres Vedras & Figuoira da For & a Alfa <

"
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tuguezes, de interesse geral, em leito proprio, no continente do reino,
até 81 de dezembro de 1895

b Rendimentos (liguidos de fimpostos) é% %g L A
.‘ -‘E :-ﬁ _E. ¢.§
il o= Dosperas Producto liguido S & :Q_" g==

: de exploracio (trnfego) RN = RS

tGrande Pequenn Totnes Fira Y ETe §cf =z
voloctdaide veloeldndo do trafogo do trafego (a) Tataes 'E g g BT 6T
- — e e g8 T= e

& =) &

171:0168086] 1.207:31235633] 2.093:2408734)  22:5948830] 2.615:8358064|  937:0658725| 1.666:17568009|1:7418509| 9858848 0,36
185:97585602) 1.181:0008087| 2.606:2765722  28:9805070] 2.685:2668792| 1.058:0208613 | 1.598:2563109(1:5765189 1:0438412( 0,40
928:3115101| 1.323:6728608| 2.871:33552456|  18:3245010| 2.889:659$200| 1.194:0985625| 1.677:2365620(1:5265148|1:0863582| 0,41
244:8508226| 1.562:0825151) 3.210:0983473]  15:1038962| 3.225:20235435| 1.250:4688647 | 1.959:6205826|1:664 8928 [1:0623420| 0,39
248:8285844( 1.601:86565172) 3.286:0885173| 106:0473881] 5.393:0868054 | 1.352:8215465| 1.934:1665708)1:581 5496 1:1068150] 0,41
O6T:0645327) 1.67T4:0588748| 8.539:5015684|  42:2065665| 3.581:8475249| 1.588:8218613| 1.950:7298971(1:4385591 |1:1718697 O-i )

L 270:034 8793 1.736:6874348) 3.664:3195138)  38:3285236| 3.702:6478374| 1.582:6685570| 2.081:65087681:4008842 | 1:0655063 043

 B01:789$812) 1.809:0663683| 3.782:5028973|  351:5805284| 3.814:4235267| 1.576:83789582| 2.206:05645991 | 1:4465593 |1:033 5992 ,042

- 276:6588786| 1.860:8133800] 3.763:2768215)  62:0088175 3.815:37343890( 1.620:7665058 | 2.132:5085657]1:3945708[1:0608017| 0,43

- 8210125125 1.949:99954820 4.090:7998894|  RO:1318309] 4.179:9315208( 1.642:1378100| 2457:6625794|1:6063315|1:0735292 040

362:2558449| 2.051:181 38898, 4.429:388511H|  95:3478501| 4.024:7358616| 1.793:0278072| 2.636:3618043|1:5538542 |1:0565586 0,40
| 888:62338251) 2.209:2853196! 4.881:1108238] 183:6728677| 5.064:7823910| 2.063:280$225| 2.817:8215008]1:4968453 1:0958745| 0,42
| 894:7005124| 2.556:6783011) 5H.396:9983727| 244:2888607| H.641:2878334| 2.364:0005741| 5.082:9075986|1:51759721:183 5228 044
| 432:6068272 2.508:5008438) 5.466:6088268] 194:9098421| 5.661:517$689| 2.671:9615902| 2.794:6465366(1:3415645 |1:2835363 0-19
457:8588101| 2.200:0778016| 5.248:2608301| 385:93568759| 5.634:19648060| 2.792:20238677| 2.456:0675624 |1:12358026 [1:2765727 0,53
 499:1663206, 2.339:22438973 5.195:4838201| 0568:4818655| D.7H8:9648856| 2.736:7464307| 2.458:7368894|1:0695016|1:1898890| 0,53
425:8995402) 2.416:0193081] 5.312:3008817| 592:0238211| 5.904:324 3028 2.641:9735458 | 2.670:327$3591:144 5099 1:1815951 Oﬁ{l
| 441:7218173| 2.404:4008637) 5.306:T614734| 626:5808801| 5 933:3515635| 2.698:7735964 | 2.607:9878770 1: 1088367 | 1:146 5950 0, o1
| 450:0133877) 2.563:5228795) 5.588:6285260 6G92: 1935820 6.280:8225085| 2. ?53 (127,5327 2.885:000593311:204 8333 1:1698765| 0 49
E_."B-.SOT:QBB&?SB 37.196:2988792| 80.283:3175807| 4.028:880 8879 84.307:2085686 | 36. 319 fl'lﬂﬁd’?l 48.963:9185486|1:3705446 | 1:1828150| 045
M;ﬁia.s
yYagoes
28 de julho de 1885, comegou a cobrar-se o imposto de séllo nos caminhos de ferro a contar tio sémente de 1 de janeiro de 1886.
0 chefo da repartigho, Francisco Perfeito de Magalhiles.
19
de interesse geral, em leito proprio no continente do reino, de via larga,
Janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1895
L3 i2 | ss
Rendimentos (1quidos de impostos) s S% =z
= == o~
e TR —— —— o o
Despenas Producto lignido g"::_ §,=:‘ % ;
de exploragio (irafego) 5= ol R
{ Grande Poquéna Totnes Féra : Eom Sa %c &
| velocidade velocldade do trafego do trafego (a) e R 2 288
} é e S o= g f=Sp=
| — —— —
[ - |
| 122:0485340|  919:5678610| 1.861:50688610|  19:6195145| 1.881:1728756| 569:6048339) 1.291:9498271|2:57535604 1:1348670| 0,31
140: 7183922 875:78048303| 1.866:9263953|  27:3918855| 1.804:3183808]  598:4978872] 1.268:4208081 |2:5068777 1:1825802 033
170:117 8576 OH8:8564762| 1.958:433806D 16:1598390| 1.974:5928966| HIT:H0TSH68| 1.360:9253997 12:689857T 1:180584H 031
173:114 5738 | 1.052:461 8018 2.091:9838957 9:0008000| 2.100:98389571  658:8718596] 1.433:1128361 | 2:6245748 1:2065724 0,31
| 165:6148148| 1.103:4518626, 2.154:2878300| 100:5768771| 2.254:8643080  712:1008200 1.442:187510012:4955134 1:2328007| 0,33
 IB4:6885194| 1.169:G098690| 2.3568:0008406|  S7:8568705| 2.895:8578161  934:4258308) 1.423:575800812:0195250 1:3258426 040
198:4878298| 1.298:9248770| 2.478:0918947 50:8268096| 2.508:4188043  952:194 8750 1.525:8975197|1:8365218 1:1455842 038
| 202:1988907 | 1.280:6748671| 2.528:8174798|  25:5268289| 2.504:3445087|  901:8598867 1.626:9578931 1:9575831 1:0858270 (Hb
183:4838929| 1.801:0958289 | 2.414:3498251 60:1988124| 2.549:5425300|  880:0348846] 1.608:81483801:9338671 1:06453456| 0,35
| 996:8198091 | 1.375:6585427| 2.793:3218986)  69:5168619| 2.862:8885600  943:7498230| 1.849:572,7062:2205375 1:1328962| 0,34
| 249:6458422 | 1.431:2868988| 8.087:1165099]  69:7028815| 8.106:8188914 1.053:0248427) 1.984:0915672)2:1128984 1:1215432| 0,35
[ - 269: 900&6% 1.604:9803703| 8.594:961 5464 116:8205215| 8.511:7818679 1.210:37885601] 2.184:582501312:1003661 1:7635825 0,35
' 265:0185118| 1.786:9718597| 3.693:3068750| 172:5013414| 5.865:8085164| 1.472:8638453 2.2:{0:4_43&297 2:05.450('54 1:3625501| 0,40
BR3:6315214 | 1.788:5468839 ] 8.710:08084156( 120:1433184| 3.830:2238599] 1.647:954 5414 2.062:1265001 | 1:8678868 1:4928712| 0,44
|

| 204:7515286| 1.489:0618678) 3.481:59650630| 2056:7008158| 8.737:20686920 1.770::128414 1.311:2845125 1:4715439 1:5228195| 0,51

»[ 265:8665085 | 1.522:2128790| 8.419:0138507| 433:6808583( #.852: 16948090 1.685:2805775 1.788: 7828754 11:3085764 1:3208714| 0,49

- 274:1015099| 1.584:0925203| B8503:2638730( 449:2723318| 3.952:5365058 1.640:7645886 1.§E2:498ﬁ8453 1:4263109 1:2564328 04?

981-8595198| 1.008:5063046] 8.481:802345%8| 440:0158906| 8.921:8188359 1.683:9995147 1.797:80333061:3585883 1:2723864 0.48

I' 200:4778081 | 1.675:9445942| B.697:7088428| 527:6575080| 4.225:36564458| 1.758:81750711 1.963:8015352|1:4833302 1:3095530 047

; 95.505:6478492| 54.004:6163097| 2.976:659 5662 .J6.981:27655759| 21.662:6908712 32.351:925538*1 ) 1 877&978 1:2668904| 040
Medms

SUMe 1888, o pela linha da Beira Baixa dosde 1591,

,ﬁﬁ.:: O chefe da vepartiglo, Francisco Perfeito de Magalhdes.
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugue?z :-'::‘-._-:
explorados pelo estado, desde 1 de janeiro

26

————

P e Rl e Lo ot el i 5 S e U e - L

L=
:% Numero de passageiros Merondorias Impostos
T e —r— . ————— | _ —~ = = e
o
Annos f ‘E 3
g%ﬁ 1.2 ¢lasse 2.8 classo 3.* classo Total ‘::;z‘:;:;l,:ho ‘-ﬁfgiﬁﬂﬁe Do transito De séllo Passagairons
A
180T . o covdadin 421 48:447 143:266 D10:117 696:530 9:969 146:801 20: 7193209 B
THER., ...ocnsa 473 49576 157:572 269:006 775:954 9:901 142: 698 32:3035261 —-
I8TY ...qiisw 049 oT:817 177:15% 670:349 905:328|  11:590 195:240 37:8065014 —d—
1880, . ocvaseds n87 64:31D 183:691 723:047 971:063| 10:122 211:518 47:380 5853 -d-
IBBL o o haaa 594 66:403 174:865 182:817 074:080|  10:446 244:842 47:0098567 i
o T Ho4 67:981 174-762 T15:670 908:418|  10:920 202:084 H1:6728107 o
RSB & avdessina H98 65:949 175:520 T08:697 952: 066, 11:854 237:781 02:56005542 -~
188, . oo 6OG T4:643 178:083 T735:546 088:222| 18:835 263:099 O4: 544 8257 -3-
108D . neia s 606 T1:486 170:066 T27:466 969:018,  12:H08 294:696 D2:4205167 —fi—
1 606|  76:945|  180:722|  THA:16| 1.012:083) 13:875|  509:921]  54:1485009] 94728500 54__3
1880 covtiveas 653 T9:961 191:460 ]  T66:660| 1.088:081 15H:082 321:926 08:0694802) 96638760 H66:804
W88 s Tiavs (Y7 82:579 201:167 831:170| 1.114:9161 15H:230 340263 61:08985612|  9:5HTH6T0
Y. . P ity 71 08:451 215:146: 897:241| 1.210:838| 15:452 885:870 TH: 1988450 11:2025330 ):9
y 111 ) D PR 828 104:319 221:355 915:530| 1.241:204| 17:436 396:247 T1:504 5891 | 16:1685140 2216
18O . i pava d 828 99:665 223:432 88D:629| 1.208:724| 19:0854 891:097 T0:4055856 | 53:6665010 T16:620,
IBYB, . s He s 825 91:623 212:060 888:552| 1.187:235| 18:779 422:397 TO: 1425770 | 34:2958206 s
b < I SRy 828 96:925 221:998 908:962| 1.227:885, 17:888 430:979 T1:ASHATHG ) 33:H658290 7
TR 0 v s 8§28 99:724|  220:186|  886:581| 1.206:491| 18:860|  487:107|  72:4873054| 81:9978820|  97:268
1890, .sviie 8§28 104:743 225:100 027:803( 1.267:646| 18:589 409: 046 T4: 714254881 34:1838940 T22:821,
Sommas 12:723| 1:4998350| 3:6473358 14:7508269| 19.896:967| 269:795| 5.880:047| 1.084:5995530(223:77230566 | 11.085:819 8¢

(a) N'estas extonsdes osti incluida em duplicado a distancia kilomerriea, ou 8",-1 entre Porto (Campanhd) ¢ Ermezindo o desde 8 de novombro do 1888, tambem n extens

Mappa resumo estatistico do tra.fego dos caminhos de ferro portugu
desde 1 de janeiro de 1

Repartigho de caminhos de ferro, em 30 de Junho &

22 Maoreadoriay
s E Numero de passagoiros (Numero de toneladis) Tupostos
Annos < g &
gé'g 1.8 elnuse 2.8 plasgo S8 elnsse Taoinl ‘.,:ﬁ,r:iﬁ‘ifh v’;m}lﬁ:nn D tennsito o wéllo l?aauMW.‘ ' |
- E - }
1L PRy O 28 93:402|  230:848) - 254385 85 T:047 e i 201247
.t I WRE 30 18;838|  213:162 - 281:995 880 7:514 -3~ o 16263
L IS 14 16:457| 208272 - 995:029) 818 8:743 o -5~ 98
48D, - anlis) 14 14:962)  190:946| - 205:908 694 8:638 8- o it
{1, 1 PR ol 20:804 216:288 - 237:092 1:947 10:274 -3~ e 4:90284
1882. .. .. 57 19:991|  227:248) - 247:284| 2726  12:452 ~§~ =< 1611280
888 i v s a7 20:342 250:714 - 261:056 2:873 14:528 -8~ -5~ i
TR 88 44:661 340:244 - 384:905 4:823 24:6138 ~#- e 80:17
1885....... 91 53:954 364:315 - 408:269 3:933 34:888 -3~ -$- :
;S yal | e 50:689|  468:202| - 427:841]  4:866|  36:071 -5 1:1455490 RIS
B P 105 64:711 303:486 4:092 162:789 0:348 40:760 34638083 1:2915420 32

8. 146 65:056|  417:379]  20:018]  HO3:458|  4:944|  49:954)  1:2758684|  1:6798880|  104:5688
1889...... Pytes 146 (9:831 432:201 24:463 H26:68H 4:321 60:000 1:505 3400 1:5608850 1 159
1890...... PRI 75:894|  461:907 20:580| H67:481|  6:122 H8:59T(  1:T67T8676|  2:0175660  114:96
1 SO A 196 78:529|  440:031|  G4471]  58S:181]  5:862|  66:547T|  2:9778687|  3:8308210|  195:020%
L PR O 196 72:172 443:149 51:898 o69:714 6(:015 16:402 8:8998617 3:506,5840( Iﬂlf.r';
(.1 A 200 71:172 455:506 b4:957| |, DB1:685 4:095 83046 9:5198216 3:4864630 I’Lg% '
189, .00 e 202 69:565 H06:061 49:650 620:279 H:654 T0:780)  9:4848176 3:8088580 19 -
1808, v p 202 69:189 589:981 54:051 665:171 4:978 T8:976 9:963 5656 4: 113!740
Sommas ... 2:130 ] 929:252| 6.670:520 367:180| 7.966:752( 71:519 760:400| 40:7398704 26 1435500' LE’I




'. o desde 25 do novembro de 1890 tambem as vespodtivas & linha de Santa Coniba DRo n Vizew,

_ﬁe interesse geral, em leito proprio, no continente do reino, de via larga, ~
de 1877 até 31 de dezembro de 1895 :
-
K &8 g2 i3 '?.
Rondimentos (liguidos de Impostos) E = S g =g P
S —— I —— =hd | _'53? Eé é e Y
Daospezas Producto liguido § = LS 2%k ‘
do explaragio (trafego) €= & :é. < 0-5 “.‘.’
: Gmndo velocidade | Pequena velocidade | Potaon do trafego | Fora do trafego Totnos 5 ,E A E,g '§-§ E ?
i g—na g L E =" ; i
479018746 281:1178410 651:0455811 |  2:6593660 G83: 7055471 330:823 5598 360:2225213 | 83135882 7583804, 048 $
| 44:1808300 204:5118819 T37:8308114( 1:1183355 738:957 3469 420:8735530 316:965680684 | 6708117 8804796 0 a7 +
{  DT:1568150 3541878792 863:8083806 |  1:6825580 865:H808976 003:2136683 310:6245713 | 5658801 | 1:0078784| 0, IJ4 .
| T0:4633867 600:5088083 | 1.078:1303376( 5:0565992| 1.07T8: 7878568 d50:5085810 H22:5715566 8905241 9375920 0,51 )
|| 78:5645431 489: 1048156 1.074:2483819| 4:6573300] 1.078:9063119 502:4688566 481: 7805253 8118078 9978422| 0,55
'- J{ TT:0958073 H08:H928203 | 1.118:904 8198 | 3:7TH68370| 1.122:66035568 G01:3565208 H1T:H678900 | 8718326 1:0125350| 0,04 :
- 79:5825404 495:9008578| 1.120:7438350| T:3248680 . 1.128:0678939 HT6:8T0H945 D43:8725414 | 9093485 9643667 0,61 B
1 BR:5408500| - H510:9008053| 1.145:83563112| 5:1498705| 1.150:5058817 HIT: 0878702 HAT: 3685410 90838248 IBHATTS| 0,62 g
| 8813085879 DAT:4273205 | 1.148:04238864| H:5075471( 1.1568:6005385 656: 1768776 401:867H085 | 8115662 1:0828708| 0,67 s
| C 90:8858129 560:8263000 | 1.189:4665445| 9:8283190| 1.198:794 8635 617:471 3687 DT1:9945768 | 9438886 1:0185930| 0,52 3
| 99: 7075474 HY0:8348960| 1.256:8475090|  9:0448735 | 1.265:801 5854 652:301 5746 604:5455863 | 9258707 9985431 052 ;;Hl
| 105:8858939 609:9145180| 1.324:4168997] 6:1413805 1.330:5583802 134:2258957 590:1918040| 84658759 | 1:0538409| 0,556 ‘
| 117:6475232 T19:6565508 | 1.538:2498508] 11:5158580 1 1.544:T65047 T73:3825625 59:866 5883 | 9558560| 1:0033090| 0,50
| 188:8225167 T19:02559356| 1.5TH:M81ST49|  9:2458070| 1.585;2275319 910:2705913 665:T103836 | 8058998| 1:0908361| 0,58 o
| 144:6785910 T01:9775228 | 1.063:2768236| * T:2388770| 1.570:5153006 88T:5018946 670:7745290 8168152 1:0718862| 057 E
, 137:5388515 T4 7458907 1.669:23T8153| 8:3898470| 1.577:576 8623 923:0215774 646:2153379 | 7808453 1:1143760( 0,59 ,1
| 186:9775090 TH6:8173839 | 1.098:0263034| 21:760527H| 1.619:7958300 873:304 5665 124:671 3369 | 8768207 1:0648776| 0,55 #
|| 143:548 5684 TT6:8845065| 1.617:7013087| 62:8605206] 1.680:561 3883 885:3633598 134:3385189 | 8863882 1:0665864 | 0,556 '’
’ 143 0685194 506:9228307| 1.673:1125465| 41:8615734 1 J14:9745199 888:1123682 T84:9995T88 | 9483067 1:0728600| 0,53 ' s
] 1.880:900 5739 | 10.949:8048508 | 23.864:5245522 | 224:908 5597 2408‘} 4328719 | 18.023:576 8211 | 10.841:1485111 | 8525000| 1:0233609| 0,64 4
Medias S
L D ramal de Campanhi 4 nova alfandega do Porto, ou 84,9 por gerem trogos communs %o trafogo das linhas do Minho ¢ Doura, ! |
.
1896. = O chefe da repartigio, Francisco Perfeito de Magalhdes, - "]
i
3.
le interesse geral, em leito proprio, no continente do reino, de via reduzida, 1
4 81 de dezembro de 1895 2"
3
& o : -
i . ] -
A Rendimenton (liguidox de Impostos) g 5 —-'E-Gé §§ " ::
-"' — Y T e e - :s Y § : =x
| ' Despezas Producto liguido] S 2 ek 'E 2 & %
| e exploragio (trafpgo) §=,.. 4 : ® osg 3
[ Gride velosldaule | Poquens volooidade | Totaos do trafego | Fora do teafego Totaes 528 i = .
g () EEE §FE 223 -
I- . SN :
| 1:0118000]  6:6278618]  50:6413818|  8168025|  50:0573338|  S6:637878S| 14:0088525 H005126| 1:3085492 0,72 -
- 1:0765280 10:807 8915 BL:H108655 4788860 D1:989551H 38:6408211| 12:8615444 3678469| 1:1048263| 0,75 ‘a
| 1:0378070)  10:6785144|  40.0035281 4823040  49:4853324|  43:3178374|  D:585S910, 1295295 0845486 0,88 !
L 1:2718620 9:1135050 44:9848140 4465970 45:4313110 41:0388241 3:9455899 895680 9328687 0,91 s
4:8D08265 9:3008390 H8:4523045 138810 D9:2658855 48:25286997  10:1998346 1998987 9465131 0,82 1
L 56835060 10:851 5860 62:646 5980 (825540 63:529 55620 53:0605007 D:D868883 1685191 93058879 0,85 1':
- B:GOS0NG 11:8625000 6(5:483 8852 6774060 G6: 16185492 58:6028675H 11:88],51!’17) 2085441 9408398 0,82 4
L 11:0605405 17:491 5959 108: 7198063 5545200 109:5733308 T6:9908413( 81:7 3856.)(}' 36086081  8T48801 0,71 1
B 9:91568978 22:2018216 110:5}834‘3-120 1:847 5580 112:2308700 T9:0558986) $1:8278184 8495749 86887461 0,71 it
I 9:8074305 23:5158005 11T:0118518 1:2863500 118:2088013 80:9168183]  36:0058380| 39636521  BBISISY 0,69 5
% 12:9028553 20:5095950 136:424 3917 16-56995051 152;024 8868 ST:T0058991  47: ¢24§Ulb| 4548515 83582461 0,65 .
 12:8368616 44:3315318 161:7T318772]  60:T108657 222:44258429 118:6848717| 43:047305p 2943843 8128009 0,73 L
- 12:0488774 00498856 170:4425469 |  60:27186564 230:7148123 117:844 8663 52:597$806| 3605209| 8075155, 0,69 -
- 15:156248891 H0:4283164 180:5465104 | 65:5205667 246:0668771 113:T86857H| G6:8098520| 4425447 768352220 0,63 ol %
1 18:4228905 09:9385115 2053: 5878526 122;996 5830 326:584 5562 134:38883817| 68:9995200 31’_12;503? 68HA6DHH 0,66 1_
--' - 18: (7615606 67:266 5276 207:2828541( 121:4615602 J28:6094 5148 128:4938760( 78:7TI8ST81 | 4015728 6553580 0,62 N ;ﬁ
L 14:8215213 75:1085899 211:0113048] 120:981 5618 381:9925666 127:8538907 83:15'{_514_!I H1HSTRD | 63958269 0,61 i
| 16:3205291 (9:0108526 207:257T8694| 123:7135599 330:9715293 131:4113419| 756:8465275| 3158477 6508651 0,63 g3
1_ - 16: 1688602 72:6558 546 217:80783872] 122:6765061 340:4828433 131:6978574| 86:1008795 42638286 6518968 0,60 ' —3
| I88:0008080|  650:8465797| 2.414:1778388| 822:3178820| 3.286:4955208| 1.643:8525448| TT0:8445040) 3615809| TT18518) 0,68 B
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