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Um anno mais

Pouco diremos ao abrir 4 nossa folha um novo pe-
riodo annual, e ndo procedemos assim porque nos sin-
tamos desanimados, gcm pelo contrario; porque a nossa
Gazeta entrou de ha muito n'um periodo de vida nor-
mal, sem incidentes, mas tambem com a perfeita segu-
ranca da sua estabilidade. _

Estribada unicamente na sympathia que conseguiu
conquistar do publico, ella atravessa todas as epochas
de crise do commercio e das industrias e as— mais pe-
rigosas para ella—de perfeito estacionamento ferro-via-
rio em que estamos

Ird a seu tempo; e o que se perder em esperar, lucrar-
se-ha em melhoria do trabalho.

Até entdo, que os nossos leitores tenham um anno
de felicidade ¢ o que do coracdo lhes deseja

4 Redacgao.

N
STUMMARIO
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desde ha bons tempos,
sem que essa crise a
affecte.

E' por isso que con-
sideramos 0s nossos
assignantes e annun-
ciantes como verdadei-
ros amigos, e que nos
torndmos insaciaveis
de lhes dar provas da
nossa gratiddo.

No anno findo nio
pudemos offerecer-lhes
o interessante brinde
que haviamos prepa-
rado com tanto enthu-
siasmo. Por motivos jd
explicados tivemos cic
renunciar essa idéa,
mas substituimol-a lo-
go por outro trabalho :
que egualmente dedicamos aos nossos leitores.

A Compilacdo de tarifas, constando, na sua 1.2
parte, de todas as tarifas das linhas ao norte do Douro,
vae sahir brevemente, e pelo interesse que ‘vemos ella
ter inspirado, cremos que ndo chegard a edic@io que fize-
mos senao para os assignantes desta Gagela.

Além d'essa prova da nossa deferencia, tudo em que
podemos ser-lhes agradaveis ¢, para nos, um prazer.

Ainda ha pouco aos nossos assignantes foi offerecido
um livrinho encantador sobre viagens na Suissa, ¢ jd a
direccdo do caminho de ferro do S. Gothard nos offe-
rece, para 0 mesmo fim, outro elegante folheto,

D'elle nos occupamos em noticia especial.

Se rememoramos estes pequenos factos, nio ¢ pelo
seu valor, que bem pequeno ¢, mas pela significacio
que elles teem do nosso reconhecimento para com o
publico.

Outro projecto temos em mente—e cremos ter pro-
vado que niio somos propensos a desistir dos nossos
projectos—dar como brinde do nosso jornal um mappa
de todas as linhas de Portugal ¢ Hespanha,
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Locomotivas portuguezas
———m e e

opE dizer-se (c;]ue fechou com chave de ouro o

anno de 1896 no que se refere, a um tempo, a
caminhos de ferro ¢ 4 industria portugueza.

Um facto perfeitamente notavel assignalou o

mez de dezembro, dando demonstracdo cabal de que

para alguma coisa serve o conjuncto de yontades decis

L~ 3



2 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

didas por fazer prosperar a nossa industria, levando-a
a produzir os mais importantes trabalhos que sempre
encommenddmos no estrangeiro, ¢ a produzir tao tem
como se produz nas mais importantes fabricas da Eu-

ropa.

E)uas locomotivas para as vias ferreas da compa-
nhia real foram apresentadas ao servico, absolutamente
promptas, sendo todas construidas nas officinas d'aquella
companhia.

Sdo as primeiras locomotivas construidas em Portu-
gal, porque nao devemos comparar com estas uma pe-
quena machina para via de Go centimetros, feita em
1894 nas officinas da Empresa Industrial, da qual aqui
démos noticia em outubro d'este anno.

Em todo o caso a determinante da direccdo da com-

anhia mandar fazer este trabalho nas officinas de
anta Apolonia algum ponto de contacto teve com a
que originou que aquella outra pequena locomotiva
fosse feita em Portugal.

Referimo-nos 4 elevacdo dos cambios que faz nascer
a idéa de aproveitar mais proficuamente o trabalho

nacional.
Foi este o motivo que levou a companhia a querer

.ensaiar a construccido das suas machinas no paiz, e tio

certo € que jd teve a demonstragdo de que a experien-
cia produz satisfactorios resultados, que jd outras ma-
chinas vado ser principiadas nas mesmas condicées.

As duas novas locomotivas sdo do typo de tres eixos
conjugados, com fender independente tambem de tres
eixos.

A distancia entre os centros dos eixos extremos é
de 3"43, o diametro das rodas 1™30; o comprimento
total da machina ¢ 8,50 e o seu peso 35" quando vasia
e 38T com agua e carvio.

A caldeira estd timbrada a 10¥, tendo uma superfi-
cie total de aquecimento de 125"%,13. O esforco de
traccdo ¢ de 6.581 kilos.

Cobre a tubagem uma abobada de barro refractario,
systema introduzido em todas as machinas da compa-
nhia pelo actual director mr. Boyer.

Os cylindros sdo exteriores, de 0",45 de diametro
sendo o curso do embolo 0™,65.

O tender tem, como dissemos, seis rodas, de 17,12,
sendo a distancia entre o centro dos eixos extremos
3m27. A capacidade das caixas d'agua ¢ de 8",45. O
comprimento total do fender ¢ 6™,687.

Estas machinas, que receberam os n.** 110 e 117, sdo
destinadas aos comboios mixtos e mercadorias, poden-
do, em patamar, attingir a velocidade de 4o kilometros,
rebocando um comboio de 300 toneladas.

Como dissemos, todo o trabalho foi feito nas officinas
da companhia, excepto unicamente os cylindros e as
rodas, que vieram do estrangeiro, aquelles da acreditada
e importantissima fabrica John Cockerill, de Serain, e
estas da fabrica Zypen, de Leipsig. "

Como ¢ sabido, mesmo em algumas das mais impor-
tantes fabricas estrangeiras niio se construem estas pe-
cas, para as quaes sao necessarios martellos-pildes de
extraordinaria forca.

O trabalho, comecado em 1 de junho, foi calculado
para sete mezes, sendo todo feito por 50 operarios, sob
a direcciio do chefe das officinas, o sr. Luciano Mathio-
te, coadjuvado pelos srs. Jodo Dias da Costa, contra-
mestre, Isidoro Ramos, Jodo Pinto Ramos, contrames-
tre de torneiros, Eugenio Moreira e José Filippe Rocha.

Se a estes cabem os maiores elogios pela maneira
brilhante como dirigiram, ndo ¢ pequeno o quinhdo que

rtence aos activos operarios que cooperaram n'aquelles
importantes trabalhos e souberam executal-os de forma
a poder-se hoje assegurar que o producto portuguez

em nada inveja o que sae das mais notaveis fabricas
estrangeiras, onde jda de longos annos ha vinculada a
pratica de se executarem milhares de trabalhos identicos.

No dia 19, terminado o exame das novas locomotivas,
pelo sr. administrador-director da companhia, alguns
membros do conselho, dois engenheiros estrangeiros e
représentantes da imprensa, fez-se uma visita 4s officinas
de montagem, forjas, fundicdo, moldagem, funileiro, etc.:
e 0 que ali viu quem ha pouco mais de um anno per-
correu as importantes officinas das companhias inglezas,
¢ maravilhosamente animador, soberanamente lisongeiro
para os nossos artistas.

L4 fora trabalha-se em vastos edificios, bem ventila-
dos e arejados, onde ha espaco e accommodacées para
tudo. Aqui, emquanto as antigas officinas incendiadas
ndo estiverem reconstruidas, agglomeram-se machi-
nas-ferramentas, material e operarios em simples bar-
racoes e telheiros provisorios, onde a exiguidade das
installacGes representa forcosamente uma grande diffi-
culdade a vencer, e ndo pequena quando se trate de
mover pecas de grandes dimensdes ou que demandam
o trabalho, em conjuncto, de varios artistas.

Pois para o pessoal d'aquellas officinas a difficuldade
parece ser synonymo de estimulo, e a prova ¢ que, ten-
do-se calculado 7 mezes para a feitura d'estas locomo-
tivas, esse praso ainda hoje se conclue e jd alguns dias
ha que ellas ostentam o seu penacho de fumo por essas
linhas.

Tdo lisongeiro foi o resultado d'esta bella iniciativa,
que a direccdo da companhia resolveu jd continual-a,
mandando construir mais tres machinas de typo egual
ao d'estas, as quaes receberdo os n.”* 114, 116 e 110,
e 6 machinas-tenders com os n.”* 32 a 37.

Nio esquecamos tambem o nome do actual enge-
nheiro encarregado do servico do material e traccio,
o sr. Jodo Ferreira de Mesquita, que pelo seu espirito
activo, alliado a uma competencia que os seus verdes
annos mais notavel tornam, foi o auctor do projecto das
novas machinas; nem o do intelligente inspector do ma-
terial, o sr. Francisco Maximo d'Abreu, que o ajudou
n'esses projectos.

As officinas da companhia teem hoje 425 operarios e
produzem mais do que antes do incendio, quando ali
havia mais de 6oo0.

E' que a disciplina, o amor do trabalho, o estimulo,
sao all norma invariavel, e hoje a estes caracteristicos,
que tanto honram o pessoal, veiu juntar-se a gloria de
verem sahir d'aquelles telheiros obras notaveis e per-
feitas como as duas locomotivas.

A gravura que hoje damos ¢ copia de uma perfeita
photographia do distincto amador o nosso amigo sr.
Carlos Lamardo, sub-chefe da secretaria geral da com-

panhia. -

A
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Antes de comecar esta correspondencia, cabe me o
cumprimento de um dos mais agradaveis deveres: o de
ambicionar, para o anno de 1897, as maiores prosperi-
dades aos numerosos leitores da Gageta em geral, e em
particular ao seu amavel redactor em chefe ¢ meu
amigo, o sr. L. de Mendonca e Costa. .

Espero que muitos dos que me l&em viriio no proximo
estio 4 Belgica para visitar a nossa exposicdo interna-
cional. A esses estd reservado o mais caloroso acolhi-
mento.

Espero egualmente que a exposicio de Portugal con-
tituirda uma brilhante installagdo entre as das nacgdes
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estrangeiras, pelo numero e qualidade dos objectos a

expor.
“scusado serd dizer que estou desde j4 inteiramente

4 disposicdo de todos quantos de mim necessitem, em
quaesquer circumstancias que julguem lhes poderei ser
util.

Vae ser inangurado no proximo verdo um novo ser-
vico de trens de luxo, de Ostende-Caes para Mildo, Ro-
ma e Brindisi.

A partida effectuar-se-ha diariamente de Ostende-
Caes, poucos minutos depois da meia noite, isto &, ante-
cedendo um tanto a partida do actual comboio para
Bruxellas, Colonia e Berlin. A’ volta, o trem de luxo
dard correspondencia ao paquete que de Ostende segue
para Dover ds 10 horas e 50 minutos da manha.

*

Attendendo ao excellente exito do servico de luxo
Ostende-S. Petersburgo, ha pouco inaugurado, acaba
o ministro dos caminhos de ferro de tomar a resolugdo
de augmentar o numero dos comboios.

Estes serdo primeiramente bi-semanaes e depois quo-
tidianos.

E' de crer que esta decisdo teria jd sido adoptada ha
mais tempo, se a companhia dos grandes expressos
europeus tivesse o material necessario para este au-
gmento de servico.

*

Em cumprimento d'uma ordem do ministro dos ca-
minhos de ferro, as taxas para o transporte de viajan-
tes em servico interno do Estado vdo ser unificadas no
decurso do 1.° semestre de 1897, no sentido da suppres-
sdo dos expressos.

Os chefes de estacdo acabam de receber as novas
tabellas que ndo serdo applicaveis ser@o n'uma epoca
que ulteriormente serd fixada.

O facto de serem postas em vigor, trard comsigo a
annullacdo de todos os bilhetes expressos do servico
interno do Estado e a substituicdo dos bilhetes ordina-
rios simples e dos de ida e volta de 1.* e 2.* classe do
mesmo servico, assim como os dos bilhetes supplemen-
tos e dos de assignatura para operarios,

*

A proposito de reformas:

Em 1870, o numero de cartas de correspondencia
interna, na Belgica, foi de 32.763.835; 0 de bilhetes pos-
taes, de 682.175; em 1880 sobem as primeiras a
50.808.309 e as segundas a 14.778.322.

Em 1890 accusa a estatistica 67.376.708 cartas e
31.014.761 postaes. Finalmente no ultimo anno esses
numeros subiram respectivamente a 95.118.796 cartas
e 35.524.8¢8 bilhetes postaes.

N'estas circumstancias ndo ¢ para admirar que a dire-
cco geral dos correios se decida a baixar o porte das
cartas em geral e a dotar-nos com uma tarifa especial
para as correspondencias de toda a natureza.

Ainda a proposito de reformas, vou indicar outra j&
adoptada em varios paizes da unido postal universal: a
creacdo de vales postags para militares com taxa redu-
zida e a remessa gratuita da correspondencia aos solda-
dos em activo servico.

.*.

A carreira de Ostende-Dover continua a prosperar,
gracas 4 rapidez e ao conforto que offerecem os vapo-
res em servico. A empresa progride mais rapidamente
que todas as carreiras suas rivaes.

No decurso dos primeiros nove mezes de 1896 as li-
nhas de Calais, Bolonha, Dieppe e Ostende transportd-
ram 532.042 viajantes, contra 418.403 em egual periodo

de 1888. A progressio foi muito mais rapida para a de
Ostende que transportou 48.400 viajantes em 1888 e
103.90o em 18g06. i

O senado, em sessdo secreta, decidiu que os sena-
dores gosassem do livre transito nos caminhos de ferro.
A proposta, que fora apresentada pelo duque de Ursel,
foi approvada por unanimidade, menos quatorze votos.

A

A reparticdo central telegraphica de Bruxellas estd
ligada actualmente 4 da estacdo do Norte por meio de
um telegrapho pneumatico subterraneo. Estdo conclui-
dos os trabalhos e j4 feitas as primeiras experiencias.

As duas reparticoes de que estou faland% estdo li-
gadas por meio de um tubo de ferro, de alguns centi-
metros de diametro.

Os despachos que teem de ser transmittidos sdo en-
cerrados n'um pequeno cylindro metallico que depois se
introduz no tubo. A reparticio remettente avisa a
destinataria por meio de uma campainha electrica.

Na reparticdo destinataria pde-se em accdo a bomba
pneumatica movida pelo vapor, faz-se assim o vacuo
rapidamente no tubo, e o cylindro parte logo como um
torpedo, animado de uma velocidade de algumas leguas
por minuto.

O trajecto da estacio central dos correios até 4 gare
do Norte effectua-se em tres segundos.

*

Um bruxellense foi ultimamente 4 Turquia ; ha ago-
ra muitos belgas que gostam de correr mundo.

Ao mostrar as malas aos empregados da alfandega,
vem de 14 um e cde a fundo nas camisas do viajante :

— Estas camisas sdo novas; tem de as manifestar,

—Mas para que, se ellas jd serviram ?

— O sr. quer lograr o fisco. Estas camisas sdo no-
vas. Basta oﬂwr para ellas. Estdo brancas de neve.

— E’ porque foram lavadas, senhor!

— Lavadas ?... exclama o guarda fiscal estupefacto;
a mim ndo me engana o senhor; pois eu nio sei que
as camisas lavadas sdo amarellas?. ..

Pois, senhores; foi necessaria uma larga discussdo
para ensinar ao escrupuloso guarda que, se na Turquia
as camisas ficam amarellas depois de lavadas, na Bel-
gica ficam brancas.

A. Urban.

ey :
TARIFAS DE TRANSPORTE

M. L. n.” 3 de pequena velocidade da companhia real,
Eara transportes de agua-raz, terebinthina, alcatrdo,

reu € rezinas.

Comeca hoje a vigorar esta tarifa combinada com as
sociedades de Cuceres ¢ do Oeste de Hespanha para
as mercadorias supra transportadas de Madrid, Sala-
manca, Zamora e La Bafieza para Lisboa e Porto.

O fim desta tarifa ¢ facilitar o transito por Portugal,
dos productos das importantes fabricas que uma com-
panhia ingleza tem n'aquellas cidades.

Daremos esta tarifa como annexo do nosso proximo
numero.,

Bilhetes de ida e volta.— 2.* ampliacio da tarifa. De
Lisboa e Beja para Boliqueime estabelecen a adminis-
tracdo ‘do Sul e Sueste bilhetes da sua tarifa A de gran-
de velocidade, ampliando assim essa tarifa por meio
de um aviso ao publico que daremos, como annexo,
com 0 proximo nuUMero.
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4 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Bilhetes de assignatura

Agora que a companhia carris elevou consideravel-
mente os precos dos bilhetes de assignatura para Cam-
po Pequeno, Arieiro, Bemfica e outros pontos dos
arredores de Lisboa, vem a proposito lembrar que o
caminho de ferro ndo elevou os seus e os mantém da
seguinte forma:

De Lisboa para Queluz-Bellas que aproveitam para
todas as estaches e apeadeiros anteriores.

3 mezes 6 mezes I anno
1.2 classe..... 18#500 283000 423000
2.8 2 ..... 14%000 21Pooo 31500
3.2 » . ... OB500 143000 21H000

Para Bemfica e Buraca, nas mesmas condiccoes:

1.* classe..... 16000 24m000 361000
2:* » L.... 12%000 18000 277000
3* » ..... gPooo 12000 18#000

Para a linha de cintura e leste até Braco de Prata,
utilisando assim para os apcadeiros que servem Bem-
fica, Campo Grande, Arieiro, e estacdes de Poco do
Bispo etc.

212000

2.* classe..... g®»boo 142000
o) 1477000

3-a » e = a8 6‘4,“.1-' UO 9':"500

Do Caes do Sodré para Algés e intermedias:

1. classe..... 121500 18#500 281000
2.8 » ..... QU500 143000 21B0OOO
32 » ..... 6P500 ' gP500 14000

Devemos notar que, qualquer d’estes bilhetes, o assi-
gnante pode tomal-os por trez mezes, pedindo depois
a sua renovacdo por outro trimestre e finalmente outra
pelo semestre.

Assim um bilhete de 2.* classe para Braco de Prata
pode pagar-se:

Ao tomar a assignatura..... ®boo réis

Em fim do trimestre ....... 4®500 »

» ¥ 3 SEMESITe. v ivene 7000 »

5 Wol 7. | B e e e M V770 0 [
B —

D'esta férma o pagamento torna-se muito mais suave.

ey
Mais um brinde

A companhia dos caminhos de ferro do S. Gothard
acaba de nos offerecer alguns exemplares de um folheto
elegante e luxuosamente impresso, contendo a descri-

¢do da sua linha, traduzida do inglez e profusamente
ilustrada por bellissimas gravuras.

O texto é o mesmo de um outro folheto que offere-
cemos aos leitores em 18933 mas a edicdo ¢ outra e as
gravuras feitas agora expressamente e de uma perfeicio
extraordinaria.

Sdo estas em numero de 19, além de dois mappas
coloridos. |

Os leitores que quizerem receber este livrinho terdo
a bondade de nol-o indicar, bastando para isso dirigir
um bilhete postal 4 nossa Redaccdo.

Como os exemplares que temos ndo chegam para
todos os nossss subscriptores, adoptamos este systema
em logar de fazer a distribuicdo geral como desejava-
mos.

NOTAS DE VIAGEM

X

Almogo precipitado.—A linha Franco-Argelina. — Novos conse-
lhos. — A barragem do Habra, obra collossal. — Uma linda
estagao no deserto. — Saida, — Militares servindo 4 mesa.

Gracas ao horario das linhas em combinagio a que
j& me referi, o viajante na Argelia tem que madrugar
continuamente se ndo quizer perder tempo.

Foi portanto ds 7 horas e 38 minutos da manha que
eu parti de Sidi-Bel-Abbés, tendo apenas tempo de to-
mar um pobre café com leite, o que, devem concordar,
ndo ¢ muito alimenticio em viagem.

Tendo que passar em Sainte Barbe ao comboio da
linha de Oran, seria commodo que, havendo uma hora
de espera, se pudesse aproveitar o tempo para almo-
¢ar; mas como esta espera ¢ das g horas e 16 minutos
até as’ 10 horas e 29 minutos e os francezes nio almo-
cam antes das 11, ndo ha meio de almocar em Sainte
Barbe, onde apenas temos uma cantina que serve absin-
tho e limonadas.

Em Perregaux, onde tem que deixar, de novo, o com-

boio de Oran quem se dirije para a linha de Saida, tam-
bem ndo ha tempo para almocar, porque as estagoes
das duas linhas sao afastadas e ha que tomar um omni-
bus sem demora para o passageiro se transferir d'uma
4 outra.

O salvaterio dos famintos n’este caso é, pois, a car-
ruagem restaurante da companhia dos wagons-leitos
que circula nos comboios de Oran a Argel.

Deve-se, pois, no caso de ter que sahir em Perre-
gaux, tomar logar 4 mesa logo que se entra no com-
boio, e prevenir o criado para que nos sirva breve.

Mas quem seguir para Argel que se livre d'estes
apressados, porque o fazem engulir um almogo a correr,
quando poderia comcr com todo o vagar.

Nunca me esquecerd a cara de um pobre desgracado
que se sentou d& minha mesa e continuamente olhava,
espantado, para o criade e para mim, protestando que
ndo sabia porque o incitavam a comer tdo depressa !

E' excellente o servico do restaurante, e baratissimo.
Almoco com vinho 4 discricdo (e excellente) 4 francos;
jantar 4,503 collacdo de carne, legumes, fructa, vinho
e pdo 1,50 franco.

Entregue ds delicias da apressada mesa, ndo lhes

osso dizer que vi o caminho, mas tambem isso nio
Faz falta porque ndo tem interesse especial este trogo
de linha até gerrcgaux.

Chegado ahi, ha que mudar de linha, tomando, 4 por-
ta da estacdo, o omnibus que nos conduz 4 outra esta-
¢do da companhia Franco-Argelina.

Tanto uma como outra das estaces de Perregaux
sdo pequenas e simples.

Eis-me, pois, passados uns 1o minutos de omnibus,
por 25 centimos, na linha que me ha de conduzir ao
ponto mais austral das linhas ferreas argelinas e de
todas as minhas viagens. a 454 kilometros da costa, a
32°,35 de latitude, onde,, segundo as informagbes que
todos me ddo, vou tomar conhecimento com os calores
de crestar a pelle e as inclemencias de fatigar o espi-
rito e o corpo.

Porque a verdade ¢ que a viagem a Ajnsefra tem,
em Oran, a fama de uma das mais custosas € mesmo
um pouco arriscada.

Todos a quem eu dizia que ia emprehender esta ex-
cursao respondiam-me com uma cara muito pendurada:

— Oh! ndo se metta n'isso; vae passar incommodos

que ndo imagina; mau clima, calor de morrer, etc.
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Ora eu, enthusiasta por caminhos de ferro, pensdra
percorrer todas as principaes linhas; e pensava tambem
que, onde ha este commodo meio de viagdo, ndo ha in-
conveniente que nos impossibilite de viajar; e portanto
teimei em ir— e ful.

A linha ¢ de via reduzida de 1™, 10 com um material
muito modesto, sendo as 1." classes eguaes ds nossas
2., e as 2.* como as nossas 3.". Nao ha, portanto,
3.* classe, talvez por n@o haver meio de a tornar peior
que a 2.*

Pouco depois de se partir de Perregaux comeca logo
a linha a ter interesse. Subimos continuamente entre
montanhas de um pittoresco admiravel, e em breve te-
mos que admirar uma grande obra d'arte, de uma
enorme importancia, a barragem do Habra, feita por
meio de um muro giganteo de 478 metros de compri-
mento, 40 de altura, 38 de espessura na parte superior
¢ go na basej sustendo um lago de 14 milhGes de me-
tros cubicos d’agua de tres rios, o Habra, o Tezou e o
Fergoug. Esta obra custou a uma sociedade franceza
mais de 5 milhGes de francos (uns 1.000 contos de réis).

Sobre tres pontes e grandes muros de supporte 4
esquerda, a par de altas trincheiras sustidas por arca-
rias de pedra, & direita, sempre acompanhados por
agradaveis panoramas, alcancamos emfim a planura.

O calor aperta; consulto o thermometro que pendu-
rei no estofo da carruagem e marca 37 centigrados.

E ndo obstante, ¢ certo que ndo sinto o calor insup-
portavel que me afflige em Lisboa quando marcamos
30 graus.

Para molhar a bocca sirvo-me, na cantina da estaciio
de Tisi, de um simples copo d'agua, que estava morna,
com uns pingos de limdo e sem assucar, que me custa
nada menos de 3o centimos. Podia ser mais,

Desde este ponto, onde se separa para a esquerda o
ramal da linha ferrea que vae a Mascara, tornamos a
subir, ora entre montes cobertos de tamarindeiros e
lentiscos, ora percorrendo planicies de mattagaes, onde
rachiticas palmeiras apenas vegetam.

Em Franchette depara-se-nos um paraiso. Estaciio
rodeada de plantas, um perfeito jardim ao centro do
qual a agua de um repuxo se eleva a grande altura;
agua fresquissima de que todos os passageiros bebem
com avidez.

A esquerda, uma alta montanha aberta a meio ¢ ex-
plicada, n'uma lenda arabe, por um milagre de Allah

ue abriu aquelle caminho aos rogos de uma mde, cuja
Elha era perseguida por uma panthera.

Afinal attingimos o alto de Nazereg ou Ain-Azereg
(a Fonte Azul, porque Ain significa fonte) a 8oo metros,
onde um fresco delicioso nos retempera o corpo.

O thermometro tem descido a 27.

Emfim, descrevendo grandes curvas para subir ainda,
chegamos a Saida (a Feliz), 4s 5 hogas da tarde, onde
temos que ficar at¢ o dia seguinte, porque s ds 7 da
manhd o comboio passa d'ali.

Saida ¢ uma pequena cidade, mixto de arube e euro-
péa, com umas quatro ruas, duas pracas, dois hoteis
grandes e confortaveis, o de La Paix e o Lugan, cafés
e um bonito edificio da camara.

Vé-se, portanto, a cidade em meia hora. e em menos
tempo o bairro judeu e arabe.

Janta-se em plena rua, o que é uma economia para
os hoteis na ornamentacdo da casa de jantar.

A noite fui tomar cerveja ao circulo militar, onde a
banda da guarni¢io toca varios trechos d'operas menos
mal executados.

O servico ¢ todo feito por militares; cabos uniformi-
zados servem ds mesas, de... avental branco.

Isto deu em resultado que, ndo querendo eu tomar
uma cerveja especial e sim a usual, disse ao improvi-
sado criado:

— Ordinaire.

O pobre homem tomou a minha phrase por voz de
commando, e elle ahi vaec marchando para o bufete.

A
A rede hespanhola em 1895

Com os elementos publicados pelas companhias, nos
seus relatorios, ou por ellas fornecidos aos nossos col-
legas de Madrid, a Gaceta de los Caminos de Hierro e
Revista ilustrada formou este ultimo jornal um mappa
geral dos productos das linhas hespanholas, nos dois
ultimos annos, do qual extractamos o seguinte :

Kil. explorados Productos totaes dende

no fim de 1.% do Jan. até 31 de Doz, de
—— LINETAS = — ~
1894 1885 1894 1895
VIA NORMAL Pesetas Pesctan
3.646 3.656 Norte de Hespanha.......... 88.584.298 85.486.197

2672 2.927 Madrid-Zaragoza-Alicante.... 52.032.484 53.351.514

804 1.067 Andaluzes ................. 14.002.117 15.705.432
725 723 Tarragona- Barcelona-Franga 17.372.384 18.476.838
420 4290 Madrid-Caceres-Portugal .... 3.042.04t 3.175.183
295 295 Medina Zamora-Orense Vigo. 2.732.402 2.836.01
204 204 Salamanca-fronteira Portugal §38.85.| 657.35?
180 - 180 Zafra Huelva......... ..o 2.688.577 2.405.139
177 177 Bobadilla-Algeciras.. ........ 873.860  836.440
166 166 Murcia-Granada ....... 0., 501.938 7 .'gm,
—_ 154 Linares-Almeria () ......... S 271.468
104 104 Alcuneza Soria ............. 247833 192,000
77 77 Medina del Campo-Salamanca 792799  850.
b4 76 Plasencia-Astorga........... 173,113 215,586
57 a7 Alcantarilla-Lorca........... 324078 351418
52 o BT T A SR A 1.620.817 1.323.830
43 43 Sevilla-Alcald-Carmona.. .. .. 280,436 270.315
42 42 Santiago-Carril ............. 330.030  336.52¢9
41 1 Avila-Salamanca............ 63.026 124.042
— 31 Puebla de Hijar-Alcafiiz (2).. — 20.325
3o Jo Valencia-Liria Manises . 187.050  192.338
20 29 Porto de Santa Maria-Sanlticar Sé.Sog 61.378
12 O BT T R e R S S 2.750.924 2.615.200
12 12 Bilbao-Portugalete......,... 1.115.264  1,045.861
4 4 Barcelona-Sarrid, .. «....... 370.624 374.078
0953 10.588 JOtABEra 4y i A TS 190.767.953 192.057.046

Apesar do producto total ser superior, como isto foi
resultado do augmento da rede, o producto kilometrico
baixou, especialmente nas tres das principaes compa-
nhias (Norte, Alicante e Andaluzes), ¢ no total desceu
1.027 pesetas, 0 que ¢ importante.

A linha que maior receita kilometrica deu durante
esses annos foi a de Triana, apenas 12 kilometros, cada
um dos quaes teve um rendimento de 222.35; pesetas
em 1894, e 211.381 em 1895, a de Bilbao a Portuga-
lete, tambem 12 kilometros, que rendeu 92.939 pesetas
em 1894 e 87.155 em 1805, e a de Ba'rce?ona a Sar-
rid, que rendeu 80.152 e 80.8qq pesetas respectiva-
mente.

As vias reduzidas, que representavam 1.401 kilome-
tros em 1804 e mais 291 em 1895, tiveram, n'estes an-
nos, rendimento superior n'este ultimo anno ao do seu
anterior, sendo as que maior producto kilometrico de-
ram 23 das provincias de Bilbao e Santander.

O - total de todas as linhas no referido anno eleva-se
a mais de 200 milhGes de pesetas.

(') A secgio de Guadix a Almeria (100 kilometros) abriu 4
exploragio em 24 de Lulho ¢ a de Baeza a Quesada (54 kilome-
tros), em 15 de Novembro,

(%) Desde 31 de Julho.
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Trabalhos na linha do Norte

Ponte de Antuan. —Tem esta ponte 4 tramos de 11
metros, e estd construida ao K. 286,860 da linha do
norte, proximo da estagdo de Estarreja.

No dia 28 de dezembro foram os tramos substitui-
dos por outros 4 do mesmo comprimento, fabricados na
Fundicdo de Massarellos no Porto.

As novas vigas sio de alma cheia, de construcgio es-
meradamente executada.

As suas dimensoes foram calculadas segundo as clau-
sulas do ultimo caderno de encargos francez que exige
condicdes de estabilidade exageradas e em relagdo com
os pesos elevados das ultimas locomotivas.

A substituicdo das vigas foi executada em um inter-
vallo de tempo de 4 horas pelo pessoal da seccdo de

ontes da companhia real, entre as passagens dos com-
oios 1g e 6.

Simultaneamente com este trabalho teve de se levan-
tar a via 0,30 em uma extensdo proximamente de 6o
metros de cada lado da ponte.

As experiencias feitas em todos os tramos satisfize-
ram plenamente.

Ponte de Barro de Mago. — Na ponte sobre a ribeira
do Barro de Mago ao K. 253,480 da linha do norte, a
viga metallica de 22 metros de extensdo foi substituida
no dia 23 de dezembro por uma outra viga symmetrica
e de rotula, a cuja montagem se procedeu nas officinas
da seccdo de pontes do servico de via e obras da com-
panhia real. S

Pelo pessoal d'esta secciio foi feita a substituicdo das
vigas no intervallo de tres horas entre a passagem de
dois comboios, restabelecendo-se em seguida a via sem
interrupcdo no servigco de explorag@o.

As experiencias a que se procedeu com carga esta-
tica e dynamica deram excellente resultado.

Os trabalhos nas duas pontes foram executados sob
a direccio immediata dos chefes de seccio de pontes
Temple Barbosa, e da via Gil, sub-chefe Silvano e mes-
tre geral Jodo Gayose, sendo verdadeiramente notavel
a rapidez com que foram feitas as substituicbes das vi-
gas, demonstrando a grande aptiddo d'este pessoal e
dos operarios especiaes d'este servico.

Estes trabalhos sdo a continuacdo d'outros que te-

mos noticiado e que constituem um dos importantes
melhoramentos, que a companhia real emprehendeu
nas suas linhas, cujos elementos estdo sendo constante-
mente aperfeicoados, para assegurar o desenvolvimento
da exploraciio, e corresponder ds exigencias do empre-
go das modernas locomotivas de grande peso.
" Foram presididos os trabalhos da substituicdo das
pontes pelo engenheiro da companhia real sr. Vascon-
cellos Porto, e pelo engenheiro Antonio Silveira, repre-
sentando a fiscalizacdo do governo.

Ak,
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Tratado pratico de contabililade e de escripturagao
commercial, por Magalhdes Peixoto. — Os editores
Barros Comp.* comecaram a publicar esta obra
que promette ser de grande utilidade, a julgar pela
competencia do seu auctor jd sobejamente provada em
outro trabalho que ha annos publicou sobre contabili-
dade mercantil, e nos resultados do curso d'estas ma-
terias que o distincto professor mantém desde ha
muito.

Cada caderneta, das quaes as primeiras tres jd estdo
publicadas, custa 8o réis, o que ¢ baratissimo.

Assigna-se na rua do Arco do Bandeira, 219.

Monumento a Alexandre Herculano. — Relatorio da
commissdao executiva.

E’ muito interessante este relatorio e prova bem
como os trabalhos da commissdo foram dirigidos com
acerto e concluidos por féorma absolutamente honrosa
para ella e para todos que a coadjuvaram.

Agradecemos e archivamos.

Almanach Auxiliar.—A typographia Auxiliar do sr. Ma-
nuel Caetano da Silva de Coimbra, acaba de editar um
liveinho de verdadeira utilidade, no genero dos concei-
tuados almanachs Hachette e Bailly Baillere, mas mais
pequeno, muito elegante, bem impresso e disposto
com esmero.

Além de todos os esclarecimentos proprios das fo-
lhinhas, o Almanach Auxiliar dedica uma pagina a cada
dia, dispondo-se n’ella de sete linhas para apontamen-
tos e cinco para areceita e despesa diaria. Completam
as paginas, ephemerides dos dias, desenvolvidas e in-
teressantes.

E' um livrinho util a todas as classes, ndo s6 duran-
te 0 anno em que vigora, como para o futuro, porque,
servindo de agenda em que se inscrevem todos os fa-
ctos da vida, fica servindo de memorandum e de recor-
dacdo em epochas posteriores. O titulo é muito bem
posto porque o almanach ¢ um bom auwxiliar para toda
a gente.

Contém 416 paginas em formato 16.° pequeno, por-
tanto ¢ facilmente manuseavel. E o seu preco ¢ ainda
mais pequeno que o formato: apenas 150 réis, mesmo
pelo correio, o que ¢ baratissimo.

Agradecemos os exemplares que nos foram offere-

cidos.
Ak,
Ascensor Municipio-Bibliotheca

Realizaram-se nos dias 28 a 30 as experiencias offi-
ciaes d'este ascensor a que assistiram os engenheiros
para esse fim nomeados pela camara municipal e grande
numero de pessoas do publico, curiosas de assistir a
estas originaes provas da resistencia da obra do sr. en-
genheiro Mesnier.

Pela nossa parte ndo assistimos, porque, nada nos
tendo sido dito pelo distincto engenheiro, (certamente
motivado este esquecimento, que em casos normaes
seria notavel, pelas muitas occupacdes d'aquelles dias)
deixdmos a missdo de chronistas da festa aos reporters
dos jornaes diarios, contentando-nos com 0s apontamen-
tos que um amigo nos dd do que ld se passou.

Quando o ascensor estiver aberto ao publico 14 ire-
mos entao.

No primeiro dia fizeram-se experiencias dos freios
manuaes constantes, segundo diz o Seculo, de «8 subi-
das e 8 descidas.» Ja antigamente um personagem muito
falado no anecdotismo disséra que lhe parecia singular
que os carros do ascensor do Lavra chegassem sempre
ao mesmo tempo, um ao extremo inferior, outro ao su-
perior.

N'essas experiencias fizeram-se carregar as cabines
de pesos extraordinarios, ora subindo, ora descendo,
mesmo exagerando as hypotheses, de férma como nun-
ca, no servico publico, se obrigardo os apparelhos a
taes esforcos.

No segundo dia as experiencias foram ainda mais
emocionantes, chegando a commover os espectadores.

Tratava-se da hypothese da ruptura do cabo.

Este estd so!dacﬁ) ao alto das cabines, ou melhor, ao
freio automatico, pelo processo usado para as expe-
riencias de ruptura, o que ¢ o mais solido que se co-
nhece, segundo os engenheiros.
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Nao podendo, portanto, desligar-se, deu-se-lhe folga,
fazendo por apparelhos de guincho subir a cabme que
estava na parte inferior, emquanto se detinha, por meio
dos freios manuaes, a superior.

Dentro desta estava o corajoso engenheiro e dois
operarios, sendo ella carregada com o maximo corres-
pondente 4 carga completa em servico.

A um signal dado, os freios manuaes foram abertos
e a cabine veiu, solta, estacar a menos de 40 centime-
tros do seu ponto de partida, produzido o maior enthu-
siasmo nos espectadores.

No dia 3o fizeram-se eguaes experiencias com a ou-
tra cabine, dando identicos resultados.

Estd, pois, provado o que aqui avancou o distincto
engenheiro sr. Raul Mesnier nos seus bellos artigos em
que apresentou ao publico o seu projecto, assumpto de
que a nossa Gagela foi a primeira a tratar:—que a
construcciio do ascensor € o seu funccionamento repre-
sentam toda a solidez necessaria para a mais absokuta
seguranca do publico.

‘elicitamol-o porisso, ¢ nido esquecamos tambem o
sr. doutor Ayres de Campos, que empregou n'esta em-
presa os seus capitaes, a quem o publico de Lisboa
fica devendo aquelle importante melhoramento.

ey
Um novo tunnel internacional

Ampliando a noticia que démos no nosso passado
numero sobre o novo tunnel projectade sob o monte
S. Bernardo, sabemos que a camara do commercio de
Turim, depois de ter examinado detidamente o proje-
cto apresentado pelo engenheiro Nobl Fell para a con-
struccdo desse tunnel ferroviario internacional que li-

ard a Italia 4 Suissa, votou por unanimidade uma or-
em do dia exprimindo o mais amplo apoio a esta pro-
posta.

Desde 1882 que se discute o assumpto, tendo n'esse
anno apresentado um projecto o engenheiro Vanthele-
ret, o qual tambem mereceu o apoio moral de Turim,
o que, como se v¢, de pouco vale, porque desde entdo
até hoje nada se fez.

O engenheiro Fell d'esta vez contenta-se tambem s6
com o apoio moral e promette construir uma linha
movida por traccdo electrica que, atravessando o grande
S. Bernardo, partird da estagao ilaliana de Aosta, para
terminar na de Martigny, na Suissa.

De Aosta seguird a linha pelo valle do grande S. Ber-
nardo, tocard em Etroubles, e percorrerd o tunnel na
extensdo de 3 kilometros, para descer ao valle de En-
tremonte, onde vae terminar em Martigny.

A extensdo total de Aosta a Martigny serd de 6o
kilometros, com a rampa média de 5 %, e curvas raro
inferiores a 200 metros de raio.

Este percurso serd feito em 3 horas.

O capital necessario para a construccio estd avaliado
em 40 milhdes.

.
Vicinaes da Belgica

O relatorio annual sobre o exercicio de 1895 da so-
ciedade nacional dos caminhos de ferro vicinaes apre-
senta as seguintes curiosas estatisticas.

No fim de 1894 a sociedade possuia 66 linhas, me-
dindo 1.341,5 kilometros, Durante o exercicio de 18¢5,
15 novas concessoes foram dadas, na extensio de 217,1
kilometros. Em 31 de dezembro de 185, o total geral
das linhas concedidas media 1.558,5 kilometros.

De janeiro de 1896 para cd, o governo concedeu
ainda a esta sociedade a linha de Louvain a Tervueren,
16,9 kilometros, e alguns pequenos ramaes de servico
particular.

Das linhas em exploracio 63 sdo exploradas por
traccdo a vapor, uma (o tramway do norte d’Anvers)
por traccdo animal.

Sobre uma linha (Bruxellas a Petite-Espinette) a
traccdo electrica fol substituir a traccdo a vapor, e pre-
sentemente estuda-se a applicacdo do mesmo systema
ds linhas do centro e da fauh’eue de Charleroi.

Além dos caminhos de ferro vicinaes ji concedidos,
estao pedidas mais 82 linhas representando 1.37g kilo-
metros, ndo entrando n'este numero uma por¢io muito
regular de projectos.

O Estado, as provincias, as communas e os particula-
res subscrevem para as linhas de que lhes interessa a
construccdo na proporcao seguinte :

O Estado subscreveu com 20.535.000 francos; as pro-
vincias com 21.419.000; as communas com 31,546.000;
os particulares com 2.645.000.

O effectivo do material de trac¢do a vapor era o se-
guinte: 266 locomotivas, 6go carruagens, 1981 fourgons
de bagagens e wagons de mercadorias, tudo com o va-
lor de 12.427.432,12 francos.

o,
Orcamento da Companhia Real

Na reunido do conselho de administracdo do dia 21
foi presente o or¢amento para 1897, cujos totaes sio:

Receitas, calculadas pelas do anno cor-

TENTE s ovnenereosssnnceninaninss  4.000:0008000

Despesas........ooovvve cuviniins 1.609:0008000
Excesso de receita.c s .veoun ivase.  2.361:0068000
Abatendo para impostos............ 55:0001000

Liguido... ..cccvvvnnn... 2.306:000%000

O juro das obrigacoes privilegiadas de
1.? grau da Companhia menos o das
14:867 que pertencem & Companhia,
importa, em 8.176.995 francos, que,
ao cambio elevado actual de 742 réis
por 3 francos (que no emtanto ¢ de
esperar melhore), representam réis

Restard, portanto, disponivel das recei-
tas do trafago a quantia de réis ...

2.022:4431430

283:5563570

Esse resto, junto ds disponibilidades anteriores de
1895 e 1890, dard quantia muito superior 4 necessaria
para as seguintes applicacdes em 18g7:

renovacao da via...ccevviinn..a...  CONtOS 87
conclusao da renovaciao de taboleiros
metallicos de pontes............. » 108
reconstruccao da ponte do Tejo..... » 30
Outras novas Construccies «vovsven.. » 85
construcgdes de 6 machinas tenders 32
a 37, 3 machinas da série 110 a 135
e seus 3 tenders, 12 tramways e 24 _
WARONS CODETIOS s i/ o iieie it sie oo s » S0
< 7 R AR & ] v 480
——

Por esta féorma a Companhia terd, no anno de 1808,
as suas linhas em boas condicdes para poder fazer ser-
vico rapido e desenvolvido, augmentando o seu mate-

-t
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rial com mais g machinas, 12 carruagens e 24 wagons,
e terd o saldo disponivel sufficiente para fazer face 4
amortizacao das ogrigagﬁes do 2.° grau, em conformi-
dade com o convenio.

Deve-se ainda notar que, tanto nas despesas como
nos encargos do juro de obrigacées, serd muito natural
311& se dé uma grande diminuicdo por motivo da baixa

o cambio que influe no l1:-r<:<;0 dos fornecimentos que
nao pédem deixar de ser feitos no estrangeiro, € no pa-
gamento dos coupons. S6 n'este basta que o cambio

esca a 6go para que a differenca a favor da companhia
orce por 30 contos.

Attendendo, na parte que o conselho entendeu possi-
vel, 4 situacdo do pessoal, foram modificados alguns
vencimentos sobre as bases seguintes:

O vencimento de 535 agentes do servico do movi-
mento, hoje inferior a 24500 réis mensaes, foi elevado
a 25%400 réis, o que importa em 5:778000 réis. .

Para agulheiros e carregadores foi votada uma verba
de 1:0007000 de réis que aproveita a 110 agentes.

No servico da via todos os agentes que ‘ganham me-
nos de 100 réis por dia, terdo o augmento de 20 réis
diarios, elevando-se a 5:5001000 réis a despesa com
esse accrescimo de salario, que aproveita a 765 agentes.

A 93 empregados de escriptorios que teem actual-
mente 30000 réis ou menos de vencimento mensal, foi
este elevado em 5%000 réis.

N'essa mesma sessdo procedeu-se 4 eleicdo dos car-
gos de presidente e vice-presidentes do conselho, sendo
reconduzidos, por acclamacdo, os srs. conselheiro Car-
rilho, Kergall e doutor Alves de S4.

b,
PARTE FINANCEIRA
Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos do art. 27.° dos estatutos, sdo convidados os pos-
suidores de acgdes ao portador, de usofructo ou capital, a depo-
sital-as na companhia durante o mez de dezembro, a fim de po-

Marcuard Krauss & C.ie; em Amsterdam, em casa dos srs. Wes-
tendorps & Cie e em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathieu &
Fils. Porto, 21 de dezembro de 1896. = Pela companhia real dos
caminhos de ferro através de Africa, o vice-presidente do conse-
lho de administragao, dlexandre Peres.

CompanhiadoCaminhode Ferro de Guimaries

Tendo-se procedido hontem, 25 do corrente mez, ao sorteio pu-
blico, no saldo Gil Vicente do Palacio de Crystal, na sua machina
de sorteio, das obrigages a amortziar no dia 31 do corrente mez,
coube a sorte aos n.* 579, gor, 1:142, 2:842, 5:163 e 5:082, as
quaes deixam de vencer juro desde aquella data.

O pagamento d'estas obrigac¢oes, bem como dos juros d'este se-
mestre, principia desde o dia 31 do corrente mez, na séde da
Companhia e nos locaes jd annunciados.

Porto, 20 de dezembro de 18q6.

Pela Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes. — O ge-

rente, Antonio de Moura Soares Velloso.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 31 de degembro de 1896.

Termina hoje o anno ¢ ndo me parece que a transicgdo para
o anno novo se fagca em condigbes que possam considerar-se
absolutamente tranquillisadoras. Os negocios continuam sob a in-
fluencia das apprehensbes efcautelas, que principalmente nos ulti-
mos mezes determinaram uma attitude de espectativa prudente
por parte dos operadores. Annuncia-se a abertura do parlamento
ndo havendo nenhuma indicagdo de que o governo tencione apre-
sentar-lhe quaesquer projectos visando 4 economia e ao fomento
commercial e industrial. A opinido predominante ¢ que o governo
ndo podendo contar com o funccionamento regular das camaras,
nao elaborou trabalhos nem formulou propostas de maior tomo,
que lhe seria impossivel fazer discutir e approvar, mas que, em
todo o caso, lhe comprometteriam a opiniao.

No nosso mercado de fundos as operacoes dos ultimos dias
teem-se principalmente adstricto ds obrigagoes do Credito Predial
e ds acgoes dos bancos, sempre mais procuradas n'este periodo
de liquidac@o annual para o emprego das disponibilidades em giro
e visando a remunerag¢iio dos juros a receber no mez de janeiro.
As obriga¢tes de 5 p. ¢. chegaram a attingir o preco de 93#pooo
réis e as de 4 !’y fecharam no seu valor nominal de go@ooo réis.
As acgbes do Banco de Portugal mantiveram a cotagao de 135300
réis julgando-se certo o dividendo complementar de 535000 réis por
accao para perfazer o dividendo annual de 8 p. ¢. A perspectiva
de dividendos acima da taxa de 8 p. ¢. continua a aflirmar-se ma-
nifestamente.

O movimento no mercado de cambios ndo deu margem para

derem tomar parte na assembléa geral ordinaria, que deverd reu- nentc _ ‘ma
grandes oscillagdes, tanto mais que comegou a affluir 4 praga pa-

o nir em margo proximo futuro. _ Y 08 ¢ ou i ;
Lol Lisboa, 28 de novembro de 1896.— O director de servigo, 4. | pel brazileiro ainda 4 taxa de 8 !/;. As primeiras remessas ja de-
F J. Gomes Lima. vem ser a g e estdo a chegar ao mercado. Os moageiros ainda
e fizeram algumas compras d'ouro, mas parece que nio fario mais
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Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes da Beira Alta

Os srs. portadores de obrigagdes d’esta companhia sio avisa-
dos de que do dia 1 de janeiro de 1897 em deante serd paga uma
segunda prestacdo de 348 réis, impostos deduzidos, sobre o cou-
pon n.° 1q. § (o

O pagamento eftectuar-se-ha 4 vista do coupon, o qual serd
carimbado da seguinte maneira «Payé 2f», e entregue a0 portador
para ser apresentado quando fér annunciado novo pagamento.

Segundo decisiio da camara dos corretores da praga de Paris,
a partir de 1 de janeiro de 1897, a declaragio actualmente feita
no boletim oﬁiciai serd substituida pela seguinte «Ex-coupon n.°
19, estampillé de 3,50». _ _

Os coupons serdo pagos e carimbados: em Lisboa, na séde da
companhia, rua Victor Cordon n.°® 1; em Paris, na thesouraria do
comptoir national d'escompte, 14, rue Bergtre; em Londres, na
casa Morton Rose & C.* Bartholomew Lane E. C. — O conselho

de administracdo.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigaghes a amortizar em
1 de janeiro de 1897, conforme o disposto no titulo 4.° dos esta-
tutos, coube a sorte aos n.° 1:231, _4:549,_4:(3?0 e 0:028 de réis
4509000 e aos n.™ q:81q, 16:073, 19:590, 25:209, 26:1305 28:571,
18:81:, 20:037, 30:520, 31:313, 3a2:514, 35:254, 38:900. 40:608 e
46:546 de go:o00 réis. _

O pagamento do coupon ¢ dos titulos com 0s numeros men-
cionados seri feito no dia 1 de janeiro proximo:

No Porto, na séde da companhia, rua de Bellomonte, 49; em
Lisboa, no London and Brazilian Bank Limited; em Londres, no
Capital and Counties Bank Limited; em Paris, em casa do srs.

or terem completado os recursos para pagamento dos encargos da
importagio dos trigos. Egualmente estdo effectuadas as provisoes
para o pagamento dos coupons das companhias e empresas parti-
culares. Os cheques regularam : — sobre Londres a 38 ¢ 381/, so-
bre Paris a 748 e 751, sobre Hamburgo a 308!/, e 300.
As inscripgbes tiveram durante a quinzena limitado movimento
a precos, variando de 35,04 a 35,15 (j. p.) as obrigagbes de 4 p. c.
de 1888 regularam a 164400 réis, de 4 p. c. de 1890 a 424400 réis,
de 4!/y a 479800 réis, tanto assentamento como coupon. As obri-
gacoes predines, a que ja me referi acima, regularam:—as de 6
p. C. ass. a g5yp200 réis, as de 5 p. c. a 93300 réis, as de 4 ' a
gopcoo réis.” As obrigacoes Loanda-Ambaca ficaram a 844000
réis. Parece que hoje se deve ainda assignar o contracto entre esta
companhia e o governo para o prolongamento da linha at¢ Malan-
ge. As acgdes dos bancos regularam : — Banco de Portugal a réis
1333p 3500, Lisboa & Agores a 113000 réis, Commercial de Lisboa
a 111500 réis, Nacional Ultramarino a 758000 réis. I F

Curso dos cambios, desoon_toa e ag‘}oa

——
—

e
Dinh. | Papal
Londres go d/v.........[38 3/;| 38 5/ [Desconto no Ban-
» cheque i e o] 38, g 138 Af co de PO!’IUgBL 51/3 %
Parisgod.-'v............ 74% 744 quercndo._.” 51!!0/0
» cheque..... .....[746 |748 IAgio Buenos Ay-
Berlim go d/v..........| 302 503 P8 .ovbe v naval +A84
¥ Cheque viiies .+|307 |308 |Cambio Brazil...| 83/
Francfort go d/v........|302'/s 303 V5] Premio libra.....| 196720
»  cheque........} 3075 5081/
Madrid cheque .........| 080 ggo!
—————— — e
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Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de farro nas holsas portuguezas e estrangeiras
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Trens rapidos na Allemanha

Desde o estabelecimento do Norte Expresso, trem
semanal que vae de Ostende a S. Petersburgo por
Colonia, Berlim e Konigsberg, a administragio dos ca-
minhos de ferro do Estado prussiano pretende occupar
o primeiro logar na Europa, relativamente 4 rapidez de
comboios em grandes percursos. Na verdade, o trem
referido percorre em 22 horas e meia a parte do terri-
torio prussiano, desde Herbesthal (fronteira belga) até
Eydtkuhnen (fronteira russa) ou seja uma distancia de
1.416,5 kilometros, o que equivale a uma velocidade
de 63 kilometros E:or ora, comprehendidas as para-
gens. Na volta de Eydtkuhnen a Herbesthal emprega
menos tempo, € a velocidade média alcanca 65,4 kilo-
metros por hora.

Descontando as paragens e a demora de vinte minu-
tos em Berlim para entrada na cidade, teremos para o
trajecto de Leste a Oeste uma velocidade .média effec-
tiva de 70 kilometros por hora.

Na parte comprehendida entre Stendal e Hannover,
a velocidade média é de 75 kilometros por hora n'um
sentido, e de 76,25 em sentido opposto. A velocidade
maxima ¢é de go kilometros por hora. Desprezando as
paragens, existem outras muitas causas que determi-
pnam a diminuicdo da velocidade, como por exemplo a
passagem por 178 estacoes, a travessia da regido mon-
tanhosa proxima de Aix-la-Chapelle, a dos districtos

‘mineiros e metallurgicos de Essen e de Dortmund,

onde existem grande quantidade de entroncamentos.
Nio tendo em linha de conta a distancia, o comboio

mais rapido da Allemanha ¢ o de Berlim a Hamburgo,
ue gasta 3 horas e 36 minutos para fazer o trajecto
e 286,3 kilometros com a velocidade de 79,5 por hora.

A

Caminho de ferro electrico
entre East Wymouth e Pemberton

Em 26 de junho ultimo foi inaugurado, com assisten-
cia de grande numero de engenheiros e de nctabilida-
des, delegados da companhia americana Thomson-
Houston, um novo systema de traccao electrica de
carruagens para conduccdo de passageiros sobre a

~ linha de New-York, New-Hapen and Harlford Rail-

road C*, entre East \Vrmouth e Pemberton.
A distancia de 18 kilometros entre estas duas esta-

 ¢bes foi percorrida com uma velocidade de 130 kilome-

tros por hora no sentido descendente, e de 113 kilome-
tros no ascendente.

O systema empregado ¢ de tres rails, jd em uso na
Europa, mas com. pouco resultado, applicado ao me-

:"t:ropo itano de Chicago para velocidades de 6o a 70

kilometros por hora.
Mas em Chicago o terceiro rail é sobre o lado da
via, emquanto que em Nantasket Beach Road € collo-

cado entre os outros dois rails, sobre as travessas ordi-

narias e ligeiramente levantados.
- A grande vantagem d'esta disposicdo ¢ ndo dar lo-
gar a modificacdo alguma nas vias existentes, e a mi-

nima difficuldade de installacio do systema, ameni-

zando o deslisar dos vehiculos.

O terceiro rail ¢ d'uma férma particular. pouco mais
ou menos a de um A. Cada seccio ¢ de g metros e
pesa 4o kilogrammas cada metro.

As carruagens automoveis empregadas sio do typo

+ descoberto com 16 bancos; sendo em numero de 16.

Funccionam com o frolley de Pemberton a Nantas-
ket Junction, e aproveitando depois a corrente electri-
ca por meio do terceiro rail.

Dentro d'alguns mezes proceder-se-ha ao assenta-
mento d'esta linha até proximo de Boston, e ¢ possivel
que todas as linhas suburbanas sejam modificadas da
mesma férma.

Y
LINHAS PORTUGUEZAS

Comboios & central do Porto.— Realizou-se ja um
accordo entre as direccdes do Minho e Douro e com-
panhia real para que os comboios d'esta véo 4 central
do Porto. O servico comecard brevemente, acabando-
se assim o transbordo em Campanhd que tanto incom-
moda o publico.

* Tracc¢ao electrica.— A camara municipal, de com-
mum accordo com a companhia carris, teima em que
o governo lhe approve, em principio, o celebre contra-
cto para a traccdo electrica em fodas as ruas da cida-
de, ¢ o ministerio das obras publicas, seguindo o
exemplo do do reino, respondeu-lhe agora que apresente
os projectos definitivos que terdo de ser examinados
para se ver se elles attendem a todas as condigGes de
segﬁzranc’a das propriedades e das pessoas.

a reunido que se effectuou, na noite de 21, entre os
vereadores encarregados de tratar d'este negocio ¢ um
representante da companhia, ficou assente que mais
uma vez se insistisse pela approvacdo das bases do
contracto.

O que nos parecia mais logico, e sobretudo pruden-
te, e cremos que assim succederd tambem no ministe-
rio das obras publicas, era que se comecasse por apre-
sentar os projectos das installac@es, tanto da officina
central geradora como das linhas aereas.

Mas para esse lado ndio vae a companhia carris nem
a sua associada camara municipal, por que bem ellas
sabem que o problema ¢ insoluvel se se attender 4
esthetica da cidade e 4 seguranga das vidas dos que
n'ella habitam.

Apeadeiros da linha de Cascaes. — Vio ser construi-
dos telheiros nas plataformas d'esta linha em frente
das estacoes da Cruz Quebrada, Caxias, Paco d'Arcos,
Oeiras e Parede, e nos apeadeiros de Difundo, S. Jodo
e Monte Estoril.

Agh
LINHAS HESPANHOLAS

Baza a Grenada. — Reuniu em 11 do corrente em Londres a
junta de accionistas do Union Bank, em que se deliberou a for-
magio de outra sociedade que conserve intactos todos os valores
da via ferrea de Lorca a Baza e a concessiio e obras de Baza a
Granada, repartindo-se somente por agora o effectivo da caixa,
na somma de lbs. 2 por acgio e dando uma acciio nova por cada
uma das antigas, pela representagio do que existe no activo em-
pregado na citada via ferrea, ficando como maiores participantes
em Hespanha os herdeiros do finado marquez del Campo.

Ainda esta semana reune o antigo conselho da linha de Lorca
a Gramada afim de facilitar ao constructor D. Gabriel Moreno
Campo os planos e dados existentes em Hespanha relativos 4 dita
linha, pari que o mesmo possa examinar o estado em que ella se
encontra € proponha a férma e os meios de proseguir a con-
strucgiio, .

Parece que a continuagiio da linha de Baza a Granada ¢ nego-
¢cio resolvido logo que se constitua a nova companhia.

Linares a Almeria. — Proseguem activamente os trabalhos da
linha de Linares a Almeria.

A locomotiva ja chega a Alamedilla conduzindo materiaes pa-
ra o grande viaducto do Guadahortuna, em cujo leito estao jico-
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megados os pilares de ferro destinados a supportar os grandes
tramos metallicos.

Esses pilares devem ficar concluidos em dois ou tres mezes e
entdo comecarao a ser corridos oS tramos.

Muitos trabalhadores que se occupavam da construc¢do da
linha em Cabra de Santo Christo, e outras estacoes intermedia-
rias entre o viaducto do Guadahortuna e o do Salado, tiveram de
abandonar esses trabalhos em consequencia do frio intenso que
n'aquellas regides tem reinado, porquanto as geadas e nevadas
tornam impossivel a estada ali.

Barcelona.— A commiss@o de obras publicas da municipalida-
de de Barcelona reuniu em sessao extraordinaria para estudar de-
tidamente o projecto apresentado pela companhia anonyma de
tremvias de Barcelona no ministerio das obras publicas, tendente
a mudar a trac¢do animal pela electrica nas linhas que explora
dentro da drea do municipio.

Resolveu-se propor & camara municipal a abertura de um in-
querito por espago de vinte dias dcerca do projecto citado, de-
vendo ser ouvidas todas as pessoas cujos interesses possa lesar a
transformagdo projectada.

Occupou-se tambem das propostas feitas pelo auctor do pro-
jecto de rede de linhas-tremvias electricas, deliberando remet-
tel-as ao accessor para que emitta sobre ellas o seu parecer.

Novo tunnel.—Estdo-se concluindo activamente as obras do
tunnel da linha de Bilbao a Santander que, partindo da rua de Bai-
len, passa por debaixo da gare do Norte, rua de Garcia Salazar,
sahindo proximo de Vista Alegre.

—Confirma-se a noticia, ja dada ha tempos, de ter-se assignado
em Bilbao a escriptura de constituicdo da sociedade encarregada
de construir a linha ferrea de Madrid a Santofia,

O capital subscripto ¢ de 16 milhGes de pesetas, estando ji des-
embolsada metade d'esta somma.

Alem das 22.000 ac¢bes subscriptas, conta a empresa com sub-
ven¢oes da junta geral e municipalidade de Burgos, assim como
da de Santofia, quantias que ascendem a cerca de 3.123.000 pese-
tas, 4s quaes se junta um milhfio ca companhia dos caminhos de
ferro de Santander a Bilbao.

A linha projectada corta o caminho de ferro de Valladolid
a Ariza em Aranda; o do Norte em Burgos; o da Robla em Ber-
cedo; o de Santander a Bilbao em Treto, ¢ tem trabalhos come-
cados entre Madrid-Buitrago e Lerma-Burgos.

Minas de Robla,—Parece que as companhias de caminhos de
ferro da Robla a Valmaseda ¢ de Bilbao a Portugalete tratam de
levar a effeito o estabelecimento de uma linha intermedia na linha
d’esta ultima empresa para o transporte do carviio das minas per-
tencentes 4 primeira.

Diz-se que s@o em extremo cordeaes as relacdes entre as duas
companhias, ¢ grandes os desejos de parte a parte para que o pro-
jecto se converta em facto, e quanto antes.

E’ para desejar que tal idéa se realize, porque dari movimento
e vida 4 importante mina de carvdo da Robla.

Entre Pamf_lona e Logronio.—Diz o Monitor del Comercio que se
realizou em Logrofio uma reunido dos representantes dos povos
interessados na construcgiio de uma linha ferrea entre Pamplona e
Logrofio, reunifio a que assistiu o engenheiro sr. Arazola, auctor
do ante-projecto de um caminho de ferro electrico. Os membros
da reuniao concordaram em dirigir-se a Pamplona para sollicitar
da Deputagiio local que faga estudar o projecto sobre a base do
referido ante-projecto.

Novos tremvias, — Trata-se de estabelecer em Barcelona e su-
burbios uma réde de linhas ferreas para tremvias electricos que
serd, no seu genero, talvez a melhor da Europa.

A empresa propoe-se inverter um total de 10 a 15 milhdes de
pesetas de capital estrangeiro, dando trabalho immediato a gran-
de numero de operarios e fabricas, ¢ offerece a0 municipio ante-
cipar dentro em tres mezes, a contar da data da concessio de-
finitiva, a importancia de dez annos de contribuicio sem juro
algum, e obrigando-se, se assim o exigirem os municipios, a que
tal compromisso conste do contracto.

Terminado o periodo da concessiio, deveriio as linhas e suas
dependencias passar a ser propriedade dos municipios.

Serra Alhamila. — Segundo vemos da Gaceta de los Caminos
de Hierro, diz-se de Almeria que esta linha ferrea, depois de ter
passado por innumeras vicissitudes, cahiu nas maos de uma boa
empresa que obterd nio s6 grandes interesses para si, como impor-
tantes beneficios para a zona que vae servir.

A semana passada realizou-se a vistoria d linha pelo engenhei-
ro em chefe da provincia, ), Valero de Rivera, que deu no seu re-
latorio favoravel parecer, logo enviado ds estagies superiores,
d'onde consta que a nova empresa cumpriu todos os requisitos
legaes, sendo excellente o estado das obras e mais detalhes.

A abertura official da linha deverd effectuar-se ainda este mez,
se, como se espera, for superiormente approvado o parecer do
engen heiro,

o "'{.‘I %
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LINHAS ESTRANGEIRAS -
ITALIA

As administracdes ferro-viarias do Mediterranco e do Adriatico
concertaram, apds uma série de conferencias, as buses Jdo accor-
do tendente a facilitar nas suas linhas o transito de passageiros
e o transporte de objectos e mercadorias destinadas a exposicao
que deverd realizar-se em Turim em 18g8.

BELGICA

Segundo o Moniteur des Intéréts matériels de 17 do corrénte,
o movimento das linha exploradas pelo estado foi, em agosto de
1805:

)Passagciros 7-103:336, ou seja 6.053.009 francos; bugagens,
mercadorias, etc., 8.601.071 francos. Total 14.654.770 francos.

Em agosto de 1896 Passageiros 8.217.385, ou se¢ja (.314 429 fran-
cos; bagagens, mercadorias ete., 8.838.041 francos. Total 15.152.520
francos. Differenca a favor de 1806 : francos 407.750.

ARGELIA

Uma companhia franceza estd a ponto de encetar os trabalhas
de installagdo d'um tremvia electrico para a cidade de Argel.

As installagoes geradoras serdo estabelecidas no Mustapha, e
as machinas, em tres grupos, poderdo fornecer 330 cavallos de
forca.

A energia electrica sera produzida por tres dynamos de 200 ki-
lowatts cada um.

As carruagens serdo munidas de dois motores, um para cada
eixo, ¢ poderao receber 42 passageiros.

Serdo illuminadas por 3 lanternas de 106 velas.

Durante a noite serd toda a linha illuminada pela luz electrica.

ESTADOS UNIDOS

Uma das \arincipaes companhias de tremvias de Nova York
poz em circulacdo um certo numero de carros com motor de ar
comprimido, cujas experiencias deram bom resultado. O motor
consiste n'um reservatorio d'ago, de paredes espessas, podendo,
pois, resistir a uma formidavel pressao, mas que pdde encher-se
no curto espaco de 3o segundos. Ndo ha que recear-se abalos no
transito. nem nas paragens; e os carros podem adquirir a veloci-
dade de 12 milhas por hora.

Ao cabo de 16 milhas'de andamento é mister encher de novo
o reservatorio,

Entre outras vantagens obvias do systema, taes como a ausen-
cia de fornalhas, caldeiras, ete., ha que notar a facilidade com que
param ¢ invertem a marcha instantaneamente.

A disposi¢do dos travoes € tambem simples e commioda, por-
que o conductor € senhor do carro com um unico movimento da
mao. _

E visto que o novo methodo de tracgao é muito mais barato
que o electrico e o funicular, ndo lhe faltard de certo um brilhante
futuro.

Um outro motor recentemente experimentado na America é o
de ammoniaco, imaginado pelo engenheiro Mac-Mahon.

O systema funda-se na propriedade que tem o ammoniaco
anhydro de entrar em ebulligio & temperatura de—33,6¢ C.; aque-
cendo o liquido a 27°, obtem-se uma pressio de 1o atmospheras.

O vapor do ammoniaco actua nos embolos dos motores como
o vapor d'agua nos das locomotivas ordinarias. Depois de utilizado,

€ o vapor conduzido a um reservatorio cheio d’agua que rodeia o

do ammoniaco e ahi se dissolve na agua que, como se sabe, pode
absorver até 1,700 vezes o seu volume de ammoniaco.

A perda deste ultimo, pelas fugas inevitaveis, ¢, ao que se diz,
de 10 %, e as despesas de disullagio da solu¢ao aquosa niio ex-
cedem 4o réis por carruagem-kilometro.

O peso do conjuncto dos apparelhos empregados nio ¢ mais
consideravel do que o dos apparelhos electricos d’'uma carruagem
automotriz de agnaes dimensoes, e se se empregam rebocadares,
pode o apparelho ser carregado para um percurso de 8o kilome-
tros.

Nas experiencias que se realizaram em Chicago, o consumo do
carviio foi de 11 kilogrammas, e a quantidade de amimoniaco em-
pregado foi de 8litros por milha ingleza, de 1.610 metros.

A linha ferrea de New-York, New-Haven e Hartford ¢ a se- :

gunda que nos Estados Unidos adoptou a electricidade para a
tracgio de grandes comboios como os que circulam pelo ramal
da bahia de Nantasket, onde ao principio se¢ empregava o con-
ductor aéreo hoje substituido por um terceiro carril collocado
a meio da via.

E' a primeira vez que n'uma linha de primeira ordem con
struida para locomotivas circulam comboios por meio de corrente
transmittida por um conductor extendido no solo. :
. O carril transmissor da corrente electrica ¢ de férma espe-
cial: triangular com o vertice voltado para cima; ¢ dividido em
seccGes de 40 pés de comprimento e pesa o3 libras por jarda.
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Assenta em pegas de madeira de freixo embebidas, por ebulli- 1805 1504

¢ao n'um banho de breu, afim de assegurar-lhes a duragéo e tor- | - ; : i = %
- “nal as isoladoras. E o isolamento é quasi perfeito. ; ”:jsl?fasn?g?ggz; legutarios habilitasos 6 8 65835235
Y A recepgiio da corrente pela locomotiva effectua-se por meio | p, e (5 0T gt ae et s ’44ﬁ§2° 225

= de rodisios metallicos que, assentando sobre o carril médio e 4 gy GHOL _TIO/% aaH . o

»  abragando-o pelo seu proprio peso, garantem o contacto perfeito Augmento ......... 1:537p200 638225
e e e ——

e uniforme, € ao passo que rolam sobre elle, viio continuamente
., recebendo a corrente transmittida.
_ Nos cruzamentos da via supprime-se, como ¢ natural, o carril
= = conductor que ¢ ahi substituido por um cabo de cobre que passa
por baixo da linha. Claro estd auc n'esses pontos se interrompe
& o circuito, mas a velocidade a 3uirida permitte que o comboio
passe, sem parar, pela solu¢ido de continuidade e attinja nova-
mente o contacto que restabelece a corrente um momento inter-
rompida. Os resultados das experiencias foram satisfactorios.

= Apesar de rebelde ao progresso e de ter crystallizado n'uma
= civilizacio quantas vezes secular, a China, impellida ao occidente
. pela Russia, ao oriente pelo Japdo, vé-se obrigada a caminhar por
Jas ou for nefas no trilho das outras nagoes.
=t Esta projectada uma linha no grande imperio chinez: € o
. caminho de ferro da Mandchuria, que deve atravessar a regido
 comprehendida entre Nertchinks e Vladivostock, de modo a re-
~ unir as duas secgdes da linha ferrea transsiberiang, actualmente

& separadas pelo territorio da Mandchuria.

o A linha serd construida por engenheiros francezes, com capi-
B taes francezes, sob a fiscalizagdo e com a garantia do governo
~ russo; mas ndo deixard de ser uma linha chineza, explorada e
x . administrada pela China,

B i

- Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

’ A Relatorio do conselho de administragio e parecer do conselho fiscal
ap:;%ssagtadoa a assembléa geral dos accionistas de 29 de julho

; de 1896,

= (Concluido do n 216)

. - Caixa de reformas e pensdes

S O balango de 31 de dezembro de 1895 apresenta no passivo o
o saldo de 17:49790676, notando-se, porém, que para esta caixa pas-

. sou o saldo do exercicio da de soccorros importando em rcis

& 13:0265082, e que a importancia das quotas e joias recebidas foi

~ . de 16:860% 170 réis, ao passo que as pensdes pagas ascenderam a

B 20:480¥638 réis e o embolso das joias e quotas a empregados
. que deixaram o servigo importa em 1:47089335 réis.

- O numero de empregados e operarios inscriptos em 31 de de-
zembro :

1805 1804
e R AR SR sy Fwh b St RO, BOLD
EodepenSIonlstas..ﬂ“...l.'-.‘.' Ll AR SN BL L B AN ] 4. 177 15?
Totaes....... 2124 2.172
O movimento de pensionistas foi o seguinte: _
Reformados : 1604 1893
. Existencias em 31 de dezembro ....covvveriranss 83 82
. Reformados durante o anno de 1894 .........v0u. - 8
» L) o n n 1895--..'o1-|o-c0 13 . =
% Totaes .. .... 100 0o
,Eﬂ.llecemmcm Isg&‘ooo.-u-oto»---u..tccv ----- v e D
n » tags... ..... 0‘-‘..0-0.---...]!.5. 8 b
_ Eicara_l_r; existindo para o anno seguinte «.......o0 Q2 85
Legatarios: 1804 1898
Existente em 31 de dezembro........... RO s 72 63
- Foram concedidas pensoes em 1894 avvninnann.. - 0
.- " » » T R Tk e S R 18 -
- Totaes ...... Qo 72
~ ~ Perderam o direito @ pensdo em 1804.......... . - -
Fl T T e e ST T . RO RS 5 =
~ Existencia para o anno seguinte........... iy 85 72
e 2 - ——— e
" Os encargos da Caixa de Reformas e PensGes soffreram nos
. annos de 1894 e 1895 as seguintes modificacdes:
A 1805 1891
_ Pensdes annuaes aos empregados e ope- :
N rarios reformados, durante o anno .. 3:glopr4o 1:0173362
" Pensdes que caducaram durante o anno 003882 (68033
TR Augmento ......... 3:0049238 340#329
i 'l_w —————
P

Total dos augmentos dos encargos para 1896 —4:54 19318 réis,
ao passo que esse augmento de 1804 para 1895 representa apenas
110078354 réis.

Os encargos permanentes d'esta Caixa vilo, como é natural,
progressivamente augmentando, sem crescimento correspondente
das receitas provenientes das_quotas e joias dos empregados e
operarios inscriptos. O numero d'estes e a importancia dos seus
vencimentos sio limitados pelos quadros, sensivelmente inaltera-
veis de anno para anno, 40 passo que o numero de pensionistas,
reformados e legatarios; ha de ainda durante alguns annos cres-
cer de modo apreciavel, com augmento de encargos que para os
primeiros s cessam com a morte, e para os segundos por esta
forma, por casamento, ou por attingirem a maioridade.

Ha um anno, dia por dia, registavamos com todo o prazer em
documento identico, o augmento que se dava nas receitas da
nossa Companhia no 1.° semestre de 1895, comparadas com as de
egual periodo do anno de 1894 Apesar do 1.2 semestre de 1895
ter tido os recursos extraordinarios avultados provenicntes das
festas, em Lisboa, do Centenario Antonino, os nossos rendimen-
tos no 1.° semestre de 1896 s@o superiores nio s6 aos do 1.,° se-
mestre de 1804, em que, alids, tambem houve no Parto a comme-
moracdo do Centenario Henriquino, mas ainda aos do 1.9 semes-
tre de 1803, ja em notavel augmento sobre os de identico periodo
do anno anterior,

Sdo importantes os encargos impreteriveis que sobre nds pe-
sam, como acima expuzemos, mas tambem ndo ¢ menos verdade
que as nossas receitas augmentam, de forma a fazer face a esses
encargos.

E accrescentaremos ainda mais um esclarecimento importante:
as despesas d'exploragio, longe' de augmentarem, diminuem,
avolumando-se tambem, por esse lado, as disponibilidades que
teremos para fazer face a taes encargos, como opportunamente
os documentos da nossa contabilidade vos hiio de mostrar.

As receitas illiquidas da exploragio da nossa réde, nas primei-
ras vinte e seis semanas dos annos de 1894, 1895 e 1896 sdo re-
presentadas pelas seguintes quantias :

——— e ———— e e

Passageiros.......| 030:4255131 t';gii:.’ii}oabzii; 712:016000
Grande velocidade, 113:347213| 113:063%003] 111141459000
Pequena velocida- 2Ll
de . Coved, voees| 639:3913085 705:46090623! 737:465%000
Total. ... .|i.392::64a$>329 1.313:004%0001.500:895#H000

A eloquencia d'estes numeros dispensa-nos de quaesquer com-
mentarios.

Chegimos ao fim do nosso trabalho. Antes, porém, de o dar
por concluido, niio podemos deixar de tributar aqui, em especial
e muito particularmente, os merecidos louvores 4 nossa direcgiio
geral pelo z€lo, intelligencia e dedicagiio com que se devotou ao
servigo du nossis Companhia, habilitando-nos a poder apresentar-
vos o presente relutorio da nossa situagdo, que se nos affigura ter
tudo de animadora. ,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, em 1
de julho de 1896.— O presidente do conselho de administragio,
cAntonio Maria Pereira Carrilho.

Parecer do conselho fiscal

Senhores accionistas da Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes :

Para cumprimento do art. 3g.° dos nossos estatutos foi-nos
apresentado pelo nosso conselho de administragiio o relatorio da
gerencia do anno de 1895. D'este importante documento resultou-
nos satisfactoria leitura, pois elle revela bons prognosticos para
o futuro da nossa empresa. No respeitante § exploragio, vé-se
que augmentou o percurso dos nossos comboios em 100.000 kilo-
metros, o que prova o desenvolvimento nos servigos; e que as
receitas liquidas cresceram em 158:0009000 réis, 0 que prova que
esse desenvolvimento foi em absoluto lucrativo. Tambem o foi
relativamente, visto ter augmentado a receita liquida de kilome-

tro-via e de kil ometro-trem.

Red o W &
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Para confirmar ainda a boa administraciio, vé-se que 0 preco
da nossa exploragio, o coefliciente de exploragiio, que ji era di-
minuto até aqui, ainda desceun, quer seconsidere toda a nossa réde
e as suas receitas accrescentadas das garantias de juro que do
Estado recebemos, quer se considerem as linhas separadamente e
independentes d'essas garantias.

CI)) augmento de receitas corresponde ao desenvolvimento do
nosso trafego, que melhorou em todos os seus elementos.

Passageiros houve a mais este anno 400.000, produzindo por
seu lado 81:000000 réis, € mercadorias em pequena velocidade
a mais 50.000 toneladas que produziram 107:000000 réis. A me-
lhoria nos passageiros ¢ devida em grande parte ao estabeleci-
mento dos comboios tramways, ds assignaturas € ao racional
abaixamento de pre¢os quando as circumstancias o teem aconse-
lhado, servico que ainda serd melhorado e nos trard beneficios
maiores; o augmento nas mercadorias de pequena velocidade é
um facto por si natural e d'elle se deduz segura e favoravel pre-
visdo para a vitalidade da nossa Companhia.

A honrada administragdo que nos precedeu, tendo-se visto em
graves embaragos financeiros, foi obrigada a reseryas economicas
no servigo de Viae Obras, e o inverno df 18y4 foi extremamente
rigoroso; por isso a actual ad'r_mmstraqao se viu forqada a pedir
auctorizagao de 400:0003000 réis para reparagbes em pontes e na
via, quantia que, dividida por exercicios futuros, nio trard s€rio
gravame Nnos Orgameutos, € em pouco tempo pord a nossa réde
no melhor estado de funccionamento,

Conservaram-se¢ as mesmas despesas no capitulo de Material
¢ Tracgdo, apesar de termos percorrido com as nossas locomoti-

vas mais 100.000 kilometros. Isto é devido a termos comyprado

caryiio a melhor prego, a reducgdo do servigo de dupla tracedo
¢ a terem-se utilizado todos os recursos accumulados nas nossas
officinas. Os prejuizos do lamentavel fogo que-n'estis se deu, des-
truindo-as em grande parte, foram cobertos pelas companhias se-
guradoras, € nos apenas tivemos de prestar auxilio a0s nossos
operarios, que se encontraram de repente sem trabalho. Na sua
reorganizacao, porém, preteénde-se e muito acertadamente intro-
duzir-lhe modificagbes que fagam que d'esse ramo de servigo fi-
remos grande utilidade, fazendo o menor numero de incumben-
cias a outros fabricantes.

Na sua parte financeira, o relatorio que vimos resumindo ¢ de
grande lucidez. O convenio feito com os nossos crédores vae-se
cumprindo em todos os pontos que dependem da nossa Compa-
nhia, e se alguns obstaculos teem surgido, € isso devido a malevo-
Jencia de estranhos. Temos liquidado os nossos debitos e os fun-

As condigdes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
reccao, largo de S. Rogue n. 22, onde podem ser examinadas,
todos os dias uteis, das 10 horas da manha até ds 4 da tarde.

Lisboa, 18 de dezembro de 18g6.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Leildo de remessas retardadas

Em 11 de janeiro proximo futuro e dias seguintes, s 11 horas
da manha, por intermedio do agente de leiloes, sr. Casimiro Can-
dido da Cunha, na estagiio principal d'esta companhia, em Lisboa,
Caes dos Soldados, e em virtude do art. 111.° das disposi¢oes com-
muns ds tarifas geraes de Frande ¢ pequena velocidade, em vigor
nas linhas d'esta companhia, proceder-se-ha d venda em hasta
publica de todas as remessas com data anterior a 11 de novembro
de 1896, bem como d'outros volumes nio reclamados.
_Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas na
junta relagao e d'outras que, pela sua menor importancia, se nio
mencionam, de que poderdo ainda retiral-as; pagando o seu debito
d companhia, para o que deyerdo dirigir-se 4o servico do trafego
na estagdo central do Rocio, todos os dias nio samiﬁcados.a;té
) dg dito mez de janeiro inclusivé, das 10 horas da manha as 3 da
tarde.

N2 45.476, de Alcantara a Dois Portos, 1 porgio d'arame, pe-
sando 494 kilos, consignatario Antonio da Silva Rocha.

N 1.566, de Sabugo ao Porto, 5 pedras em bruto, pesando
10.170 kilos, consignatario Joaquim Vicente Albogas,

N.* g 025, de Crato a Lisboa, p. v., 1 por¢ao de madeira, pesan-
do 2.2 I% kilos, consignatarios Jodo Leal & Irmios. '

N.¢ 1.920, de Gaia a Figueira, 2 caixas de cognac pesando 43
kilos, consignatario Casino Peninsular.

N.¢ 32q, de Gaia a Lisboa, P., 1 barril de vinho, pesando {38
kilos, consignatario Manuel José Roiz.

N 1.28q, de Guarda a Lisboa, P., 1 barrica de gesso, pesando
155 kilos, consignatario J. Martins Mano. '

N.# 29635, de Aveiro ao Porto, 2 pipas vasias, pesando 175 ki-
los; 1 por¢do de cantarig, pesando’ 14.000 kilos, (este lote serd ven-
dido na estagdo d'Alcantara-Terra no dia 13 de jangiro); 3 saccos
de arroz em casca, pesando 205 kilos; 4 saccos de sal, pesando
398 kilos; 1 casco vasio, pesando 142 kilos; 1 por¢io de gesso e
29 paus de pinho, pesando 1.800 kilos, consignatario Gaspar Ro-
drigues dos Santos.

Lisboa, 22 de dezembro de 1806.
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dos de reserva estatutarios teem-se organizado no possivel. Caminhos de ferro do Minho e Douro g
O balango que tivemos occasido de examinar nos livros da Fornecimento de 40 encerados para cobrir wagons oak
Companhia esta organizado d'uma maneira comprehensivel, ¢ o Pel : i bi - ol I
relatorio, n'um feliz apanhado d’'uma conta de gerencia, explica e pr:esc:;te an:;}mm%-se PRI GUS N0 dia 7 de janeiro
muitas das suas expressbes importantes. O ter-se levado 4 conta Efoxmm.‘dfld’ L S S “3 administracdo. do bairro oriental © S8
de primeiro estabelecimento uma importante verba nos livros sob | § 518 CILUCE € m Presenss, 6o i administrador, seha
o titulo de contas litigiosas, nio quer dizer que se nao continue a | ¢ dproc':: x “‘l) concurso publico para o fornecimento’de 4ocnte-
puggarhpara que essas contas sejam satisfactoriamente liquidadas. glm?fo para cobrir Wagons, para 08 cammhos dejfenaldo Minhipe b
Senhores : : %ol e : X
O vosso conselho fiscal, com o fim de cumprir a sun misséo, | o Rara: ser adr{pxluj-o drsiiai sl licitante terd cada concorrente de E
delegou todos os mezes um dos seus membros para assistir 4s | eliectuar no colre da direcgdo o deposito provisorio de 383000 ey
sessoes do conselho d'administraciio, e outro-sim examinou as ;‘2:’:“ d; :Eggsemar amostras da lona que tem de ser empregada

actas por este approvadus em que estavam consignadas as suas
resolucoes.

Por isso se julga habilitado para dar testemunho do zelo em-
pregado na resolugio de todos os negocios e, louvando-se com os
actos do conselho d’administra¢io e de todos os seus auxiliares,
tem a honra de vos propor:

Que approveis todos esses actos e o balango e conta de geren-
cia relativa ao anno de 1896,

Lisboa, v1 de julho de 18q0.

(aa) Antonio Centeno, Jodo Lobo de Santiage Gouveia, Ma-
nuel J. Alves Diniz, Alfredo ééMendes da Silva, Manuel José Mon-
eiro, Francisco Teixcira de Queiros.

A,
ARREMATAGOES

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Forncimento de 500 metros de linho

_ Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de ¢ de janeiro pro-
ximo, na secretaria da direcglio d'estes caminhos de ferro, serfio
abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para o for-
necimento de 500 metros de riscado de linho.

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de réis

104000, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 59/,
da importancia total da arrematacio, por aquelle dos licitantes a
quem o fornecimento for adjudicado, depositos que terdio logar,
@ primeiro na thosouraria d'estes caminhos de ferro, e segundo na
caixa geral de depositos i ordem d'esta direcgio.

O deposito definitivo, que ¢ obrigado a fazer o concorrente, a

quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 Y/, da importancia.

total do mesmo fornecimento. :
A condicoes da arremata¢ido e do fornecimento poderdo ser
examinadas na sec¢dio dos armazens geraes dos caminhos de for-
ro do Minho e Douro, na esta¢io do Porto em todos os dias
uteis, das 11 horas da manha ds 3 da tarde.
Porto, 14 de dezembro de 18g6.

Fornecimento de 500 taboas de pinho da terra

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 8 de janeiro -

proximo, 4 1 hora da tarde, na secretaria dos armazens geraes
dos mesmos caminhos de ferro, se ha de proceder a0 concurso
publico para o fornecimento de Sco taboas de pinho da terra,
sendo : 300 de 3" ><o™35%<om.05 e 200 de 2™ 7020, 35><0™ 05
para os camintios de ferro do Minho e Douro. ° ’

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de

“effectuar no cofre da direcgfio, o deposito provisorio de 1230600

réis.

O deposito definitiva que ¢ obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjdicado o fornecimento serd de 59, da importancia
total d'este fornecimento. : '

As condigbes da arrematagiio e do fornecimento, poderio ser
examinadas na secc¢@o dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estagdo do Porto, em todos os dias uteis,
das 11 horas da manha ds 3 da tarde,

Porto, 23 de dezembro de 18g6.

Typ. do Commercio de . Portugal, rua lyens, 35.—Lisboa
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.
FHamburgo.— Augusto Blumenthal.
Leiria.— Antonio C. d’'Azevedo Batalha.

Lisboa.—Ad. Seghers.—Rua Victor Cordon, 1-A.

Lisboa.— Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Tisbon. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-
soesj— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lisboa.—C. Mahony & Amaral,—Rua Augusta, 70, 2.°

Lisboa.—José F. Canha.—R. d'El-Rei, 43-45.

Lisboa.—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).

Londres. —F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.

Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.* Real.

Paris.—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56.

Porto.— Grijo & C*—Rua de Traz, 28.

Valencia d* Alcantara.—D. Alejandro Campero.

A GIEINID LA vo WIEA JANTER

Prevenimos 0s nossos leitores de que sao estes o3 UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente conhecemos 0 seu servig

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGRR, — o o ecmninie & s ks s MASONS, g sl

L SBUA Avenida-Palace.— Roa do Principe, junto 4
Estagio Central.—Etablissement de premier ordre— tout
le luxe el eonfort—200 chambres et salons.

L SBOA Bragang¢a Flotel—Salons, vue splendide sur

' la mer, serviee de L.°r ordre— Propr. Victor Sasseth

L SBO Hotel Durand—Rua das Flores, 71— 1. ¢lass
— English family hotel — Proximo de theatros e centro

da cidade — Gabinete de leitura.

P OBTG Grande Hotel do Porto —Le meilleur de
la ville. Lits 4 ressorts, Omnibus. Téléphone. Boile aux

lettres. Salles de lecture et de réeeplion. Bains. Journaux.

PO RT I1otel Continental —R. Enlreparedes (Fren-
te 4 Batalha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados.
Frente do correio, theatros, muito eentral.— Propr. Lopez Munhos.

PO ’ TO Grande IHHotel America Central —
a Um dos melhores da cidade, magnificas sallas ¢ quartos

banhos Aceio e bom servigo. 18000 a 15400 rs. diarios.

Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la douane,
bourse, ministéres, théatres, bains. Ascensenr, poste.

LISBO

L SBO Grand Hotel Central — Caes do Sodré—

Hotel de YISurope — Seul hotel frangais
au centre de la ville — Cuisine frangaise.

Hotel Franctfort. — 0 melhor e mais central
PORTU da cidade — Saloes, banhos, correio e lelephone — Ser-
vigo de 4.* ordem — Propr. Adriano & Frangois.
G 'MAHH IHHotel do Toural.—Bello tratamento,
U E por 1 8000 a 18500 réis diarios. Seryv ¢o avulso,
almoco 400, jantar 600 réis.

L'SBOA Francfort Hotel —No cenlro da cidade —
Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda
48 & e 6 horas da tarde, 600 rs.—Tres frentes. Praga de D. Pedro, 113,

LISBO Hotel Americano —P. de S. Paulo, n.* 3.—
Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos

e aposentos.—Pregos: |$000 rs. para cima.

cA s CAE Hoiel Central —De l.er ordre—Cuisine et

service francais — Salles de lecture et de conversa-
tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.

c As c A ES Hotel Bragance —Appartements pour
famille. — Vue splendide sur la mer. Service de {.er
ordre.—Service au jardin et pour [a ville.— Prix modérés.—Prop. Viclor
Lestage.
Hotel Wanes — Esplendidos panoramas, qoar-
CINTHA tos conforlaveis, servigo esmerado. Diaria 1§600 a
2§000 rs.—Propr. Jodo Nunes.

Cl NTB Hotel Netto— Servigo de primeira ordem, apo-
sentos confortaveis e aceados, almogos e janlares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar
para 100 pessoas. Pregos razoaveis. — Prop. Romédo Gareia Vinhas,
Hotel Moreira — no largo, em frente do eon-

M A FR venlo. — Bellas accommodacdes desde 13000 réis por dia
até 1 8500.—Reducgdo de pregos para caixeiros viajantes.

; ALDAS DA RAINHA Grande Iotel Tiis-
c bonense — Estabelecimen-
to de primeira ordem em edificio proprio. Aecommodagdes para fami-

lias.—Cozinha esmerada e farta. Propr. Vicente €. de Paramos.
Hotel Central — Bons aposentos. — Tratamenlo

LEIRI esmerado e aceto inexcedivel. — Carros para a Batalha,
Marinha, ete.— Restaurante—Precos modicos.—On parle frangais.
Filotel Saudade. — lua da

FlG”EIHA DA FO Saudade, Bairro novo. Magnificas vis-

tas para o mar, mudo perto da praia, Colysen Figuemense, ¢ proximo
do Casino Mondego e theatro-eirco.—Pregus variam entre 900 ¢ 1 5500
ré s,

PRAIA DA NAZARETH Saimitat soommodasiee

aceio inexeadivel, bom servigo, pregos medicos, trens d'aluguer e car-

" reira, para as estagdes de Cella e Vallado — Propr. A. de 8. Romdo,

GI L A Hotel Meoetropolee Nuevo o=
BRA T H tel Xspanol. - Siluado 4 entrada da ci-
dade. — Cozinha exceliente, Bons gquartes com visla de ma-. Casa de
jantar a mais luxuosa da eidade. Pregos modicos.—Proprietario, Lo-
renzo Sacarelln.
Grrand Hotel d' i arope—Proprietarios
SEVILHA Ricea Hermanos, Plaza de S. Fernando, 10. Omnibus
nas estacoes. Saldo de leitura e musica. Accommodagdes para familias,
precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italiano e allemdo.
Ev LH A Gran Fonda de Madrid — Principal
S I estabelecimento de Sevilha — illuminagdo electrica —
luxuosos pateos — sala de jantar para 200 pessoas— banhos.

GRA N A DA Iotel Vicetoria—Propr. Federico Iniesta
Sitio 0 mais central, proximo do commercio ¢ dos
theatros. Pregos moderados. Central do eaminbo de ferro.

Grand Hotel de Roma. — No
GARTAGENA centro da eidade, 70 quarlos espagosos, saldes,
gabinete de lettura, bilhar, banhos, casa de jantar para 100 pessoas.—
Excellente cozinha—Hospedagem completa desde 5 pesetas—Proprieta-
ro Tedlilo Gareia. L5
(Algeria) liotel Restaurant du Lou-
URA vrre.—Quarlos confortaveis desde 2 francos, cozinha farta
a prego fixo, desde 2 francos, ou por lisla—siluagdo ao eontro da cida-
de e¢m face do theatro. Proprietario Clastres Marting rua de Turin,
(Kabila, Algeria) Grand HIotel
TIZI OUZOU des Postes—Excellente servigo de cozi-
nha, bellos aposentos, carros para visitar Fort National, Michelet e
grande Kabila. Pregos economicos. Proprietario, P. Despous.
(Algeria) Grand Motel A*Orient.—Cours
BONE Nationaly principal avenida. Casa de 1.* ordem. Grandes
quartos e saldes, boa cozinha, Proprielaria, Madame Léon Peylaund.

Hotel de France.—Trés recommandg par son

TU NI confortable, sa situation el son excellente euisine, apparte-

ments de familles, omnibus 4 lons les trains, salon de lecture, jardin—

Propriet. Ferrier, Rae de Constant ne, 12, ‘22

Riviern-Palance-otel— Mervelllenx panora-

Nlc ma sor la mer el les Alpes — Ascenseur, salons, or¢hestre —

Vaitures pour Monte-Carlo. Vins et cuisine de 1.6 ordre.

Perva-Palace-IHHotel —

CON STA NTINOPLA Grands salons — luxueux apparte-
ments — Vae du Bogphore — Cuisine et eave de {.er ordre.

c A I H 0 Ghesireh- Palace-Hotel —Elablissement
de premier ordre.—Grand parc sur le Nile. Luxe et con-

fort —grands salons.
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BERNHARD LEUSCHNER

AGENTE GERAL EM PORTUGAL DA COMPANHIA

NORDDEUTSCHER LLOYD

o - - = -7 - _. = =
P R e i e R e B

Carreiras de paquetes para o Brazil, Rio da Prata, Nova-York,
Baltimore, Asia Oriental ¢ Australia

Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RI0 DE JANEIRO e SANTOS

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZ'L tocando mensalmente em USBDQ, PERNAMBUCO e BAHIA

_ Estes magnificos e luxnosos paquetes, illuminados a luz elec.
trica, offereccem todas as commodidades possiveis aos srs. passn-

Pernamhuco, Bahia, Rio de lﬂﬂBil’O, MDI’ItBVidBO | geiros, visto estarem providos de todos os melhoramentos maijs

modernos.

e Buenos Ayres Os SIS pussggciros de r.* classe podem escolher os beliches

que desejarem & vista das plantas dos paquetes, que se acham

0 pajquete CLYDE, sahird a 11 de janeiro patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas
neste caso recommenda-se muita antecedencia, ¢m vista da

As accommodaqaes Parn Passagciros Sﬁ() inexcedi\reis em con grandc EICC{:lmg:zl() qllc gstes ]UKUOSOS P(Iquetes 1éem tido DDI‘ par-

forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos | € d? publico. : )
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via- Por estes paquetes tambem se acceitam passageiros para Pam
gem por mar. ranagua, S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro ¢ criados por- | ¢om transferencia no Rio de Janeiro para o paguete Maswwe,
tuguezes. da mesma compuanhia.

AGENTES Para r{mis informagoes, dirigir ao escriptorio da :
Em Lishoa: —JAMES RAWES & C.*—R. dos Capel- | _ Aencia geral no Porto, Rua de §. Francisco, 26, 1., eem ~ *
listas, 3, I.° Lisboa ao agente Jodo Patricio Alvares Perreira, rua dos Ba-

No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.° | calhoeiros, 130, 1.°

m_“ %
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em | de janeiro de [897 :

COMPANHIA REAL Lisboa R.-Alfar, Alfar.- Lishoa R | Lisboa R.- Sacay Sacav-Lishoa R. BEIRA ALTA Beja-Faro Faro-Beja
'fﬂurf. Cheg. | Part. Cheg, Part.  Cheg. | Part.  Cheg, Part, Cheg. | Part.  Cheg
Lisboa R.-Porto Porto-Lisboa R. :'“U o :‘llt" '}13 : I I?_-gt:) . ;nl:: m,| 7- 0m.| 630 m, | “lom | Part,  Chey, | [Part.  Cleg, |11-20m.| 7-85 1. | 6.80m. | 2-40 t.
Part,  Cheg. | Part. Cheg. = Ok | 0-35m,[ 7408, | 6-30 m] 7:45m,| 8-20m, (+ddm,| 8-20m.| Fig."-V, Form. | V, Form.-Fig.® _ 1
8:80 ¢, | T-18m.| 2.80 1.| CETNY e e T - ——ﬂ—— = i‘f 3 . lgf m.| §-45m; 9.2'.: m| 8:80m. ] 4-20 1. | 9-85m. | 8-00t. |C, Erano-Evora ’ Evora C. Brane
10- 0t [10:-55m.| 8- 0t | 644m. | Caldas-Figuelra|Figueira-Caldas = t '13:11 k. 111- 0'm, 1145 m. s ———— | 3- 0t [4- 0t | 7-10¢. | 8-2 1
e 2008 | 7808 | 6- Om [ 10-55m| == Y% | 244 L] 1- 01, | 1-45 ¢, | Figueira-Pamp. | pamp.-Figueira
l.l;baa R.-E:rr:p. Fmg&.-.-l.lipgln 1) R 24; t. | 320t | 8- 0t | 5458 | 3101, | 4-48 . | T-80m | 9-20 m
S8 g scxio Sl R 5 D308, | 614 ¢ | G- 00, | Badd e, . — — MINHEOED
2 i K Figueira-Alfar. | Alfar,- Figusira | ~_ | i N | > OURO
f_(m v | “.7 5.5 ad m.__]_}(.}_ J?’ < -l-gil m] H-853 m| Gi- 0 mj g.’ 4 m. ;, }g : ;;2:, :_ ;lg :' 3;1,?, t pa‘,!"..E'-F'dE:lfrnl ¥ !:‘,o.l;m;-(l’_’%mp. g .
- - 2- Bt (1247t | 1= 0t | 2- 0L e Mt LB K e [ i s 4 RS ' i
Lish, 0.8 ,Borto Parte-Lish, 0.8. 318 84 13T & | 1- Ot 4.8 06| Jorcrnto aow st |10~ 08 |10 446, | 1139 5, | 6-04 m)|11-808, [ d-i8su, |POTte-Valenga | Valenga-Porto
7--’”“]: | #-20 ‘ul -0 Illut H'HU t. u';? t.| 8 ‘t;ﬂ' L 9 S 1, =13 1. 11- 0t l 1145 1t 7-43 ][]‘l 1-10) .1 ﬁ()m S 3”’1‘
e e RS0 D R e e Sl [ o R L T SR R M D d 3%
Aveiro-Porto | Porto-Avairo T TS SR =6 daidaanny k.~ — | Pampilh.-Mang. mang.-Pampith. ‘g_’l’g':'-;li‘l-i:;'gt-: 9-45m.| 3.25¢,
4- 0 m.| 6-80mm.| 4-15 . | 6-98 .1 Anrantos-Guard @uard- Abrantes| '~ O | 134 mi — — | 635t | 947 1.1 785m0, 1050 m iseond Ko AR
1000 ) SR0L L OO B0 | At ) OeBON LGB N BB D e o 5 _— _——
145 t. [12-10 m 6151, 1238 m gos e dias sailificados Mang.-Guarda | Buarda-Mang. |Camp.-Vianna | Vianna-Camp,

ishoaR.-V.Ale.|V.Alc,-LishoaR. 3 & fof : 3 Y !
L'I'-SO G, |5:95m.| 8,85 & | 6. 0'm; T- Ot [ Tdd b | 2 0t | Q44 ¢, 4.8 feiras ¢ aab. | 6. feiras ¢ dom. U_m.i 10-25m, | 5-15 ¢, [ 20:30 1,

eder it P o A2 Lishoa R.-Cintra Ointra-Lisboa R 8- 0. | 8.dt; | go 0 ¢, | ds g, | 100 - 112:50m.| 480 m. (749w, | —— T
Lish. C.8.-V.Alo.|V. Alo,-Lish, 0.8 | 7-80m.| 884m.| 616w 6.80m | — 0 "I Vianna-Valenga Valonga-Vianna
7-30m |8 0t | 990 w|10.0¢ | 9-50m,[10-981m.| 6 30w.| T-30m | C. Sodré-Alyés | Algés-C. Sodré SUL E SUESTE - Om, | 945 m. 60t |810¢
_"_"_ o T PO m, 12821, | Tdh ] B45m| 8-0m.| 8-23 m.| 840 m,i 9.0 m. \
Lisboa R.-Badaj, | Bada).-LisboaR. | 1.30 1. | 2.96¢. | 9 0. 10- Om.] 10-0 m. [ 10-20'm, 1080 m.110-50 m] Lish. T. P.-Faro|Faro-Lish. T. P. Porto-Brage | Braga-Porto

T30 | 645|645 t. | 6- O, e :‘;-361. 1- gm. ol | 40| o Om. 6905 (7 Om. | 5 et 80w SO & ‘
Lisboa C.8.-Bad.|Bad..LighoaC.§. | 2'9 4| G 15t | 1- 0L | 2. 0t : e o a e o | 7B {10-85 1445 m | 906 4 ‘
7-30 . | 816t | Sotdma| 10- o | 10 0% | 82306 | 8- 0k | 4. 01| C: Sodré-p, Aro. P, Aro.-C. Sodré| Listica T.P.-Boja|Baja-LisboaT.P. |10 55 190 1. li.;& Y 1,??,5 e
it Ly [ o ] 9.0 [10-84 | 86 | 7ast | U Cmf 688w T2 0m,| 738 m] 8.0 m, | 8« 56410+ 0 m. [ 4-40't. 515 ¢ | 8951 b =20
Lisb. C.S.-Sant.|Sant.-Lish. .S | &zcoplo ave aab. | 7-80 1. | 8.20 1. 12- Og, (124001, | 1. 0 ¢ 1-86m. - g o250k, | 680t 110:80 ¢,

——

6-40m.| 9-20m, | 10-30%. | 1135¢ | 8-15 v, [10-20 ¢, | - UL [ S35 L [ 545 ¢ | 420t | Lish, T, P.-Pias| Plas-Lisb, T, P,
19.90¢t, | 3.05 1. | S0 aos sabladoy I — : f30L | 8- B¢t | 815t | 650t | 8.0'm. | 50 t.] 8- Omy .I-Jl lr
E‘ 0.8 1235 m | 1-20 mi! — =08 | T35t 746 ¢. | 8251, | MR
ntr.-Lish, C. §, ; ol TR T P et
g. :': m, |J 1-80 ¢, 56 apa domingos e sanotificados B s B o 0L hiie Lé?l:,til:"l'.s:éxll: o e st B amve AR
e X DOk 1100t 980 ) 1888 1016 1 11415 ] T. 0 .| 842 1. 8301, [ G-t | 490 t. 11220 ¢ | 8-10m.] 4-40's. I??T; 3531;?01. ! ,:}. 0'm | 1055 m |
Coimb. Figueira | Figueira-Coimb. | —— —— ———————————| 9 0m 10-12 .| 7-80m.| 8:40m. e e Y 50 1.]10-40 m | 645 ¢, 8
7-16 m | 9- 2 m.’ 110 m | 12.48 ¢, | Lish. R.-Quotuz| Queluz-Lish, R.| 11- 0 [12.15 1. 880m.| 9-40m L;l_h{; IIP“?BI::-:]E: sﬁ?t??ﬁT?'uTﬁ,P = gt N ;

2-0 b 485 .
430 .| 7400 t,
Lish. C.S.-Entr,

4-0 m, |11-11m.
11-0m, | 8- 0 L

) qlaa-afaga | Braga-Rine
519t | 6- 0 ¢, | 9- Om.| 9-85m.

- —— ——

Ext. Lishoa-T.P,

—

430 1. |G- 61 | 801 ) 1000 B8 04 18380 B0t | 0170 1-01, ) 2281 10:80m, (13 92m | 180|825t | 8-0m
g . e e | 4D b | 555 L] 1808, | 2232 1. i ghad? B b ot 1 ,
%.I:(I):oa IH.;FqIn.' | EIE}‘;‘LISE’?% 'R Alo, M.-Bamﬂoajaamﬂua-klu. M.l 8 0t | 0+ ' 15t | 1Tt el |t L L L
= (hm, 2t -0t (1020 | G45m,| 7. Sm.! 840 m.| 9-0m.| 10808, (11838, | 6-80¢ | 7-48 ¢ C. Branca-Beja | Bgja-C. Bra ¢

- 1 r - e 3 : 4 =, noa - d' [

-0t |52 m,| 7451 |6:80m | 9-20¢. | 940 t. (10 154, [10-35 ¢, | 18-301, | 1-32 0] 9-80 ¢ l10w6 s | €i10 m.| 9-0m.l4-30 t, | 7-84 1. Fffggf,,a', ?gﬂvhaﬁfj?:'? -B.R%o‘n

e B FEBiA i

Camp.-Regoa | R
9.50m. 1 & ~Heg egoa-Camp.
st B |11-301.13-12 . |8« O m,

440 1.
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Empresa de Navegacao a Vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFIFICIAIL

O vapor GOMES IV — Commandante ROCHA JUNIOR

AIRA no dia 16 de janeiro, ds 9 horas da manha para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro,Olhfo, Tavira e Villa Real de
Santo Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, trata-se nc Largo dos Torneiros, n.° 3.

Alberto R. Centeno & C.*

Vapores a sahir do porto de Lishoa

Africa Oriental, ("i:ef:;:.;,. vap. allem.,

Sahira a I8 de janeiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Ai arve vapor portuguez, Gomes 1V.
g s Sahird a §6 de janeiro.
Agentes, Alberto R. Centeno & C.#
Largo dos Torneiros, n. 5.

Anvers e Havre, vapor francez, Rio Tejo.
Sahird a 10 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & Ca,
R. dos Fanqueiros, 10.

Bahia Victoria, Rio ¢ Santos, vapor allemio,
y Pcrto Alegre. Sahird a 27 de jan.
Agente, Ernesto George,
R. da Prata, 8.

Bahia Rio ¢ Santos, vapor allemio, Santos.
y Sahird a 18 de janeiro.
Agente, Ernesto George,
~ R. da Prata, 8.

Bordeaux vapor francez, La Plata,
s Sahird de a 8 de janeiro.
— Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.2, R. Aurea, 32, 1.2

. Bristol vapor inglez, Douro.
R s - Sahira a 10 de janeiro.
L Mascaranhas & Ca

L

[.. do Corpo Santo, 10, 1.°

Dakar Rio, Montevideo ¢ Buenos Ayres, vapor
y francez, Portugal.
Sahird a 8 de joneiro.—Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.0

Havre e Anvers, \-ag). franc., Santo André.
Sahird a 7 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.,
R. dos Fanqueiros, 10.

Liver 00' \'EIPOI' ing!cz, ﬂh‘lho.
p 3 Sahird a 3 de janéiro.
Mascarenhas & C.#
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

: vapor inglez, Oporto.
LIVBerOI, gahir:’l a 10 de janeiro.

Mascarenhas & C.»
T, do Corpo Santo, 10, 1.2

Liver OOI vapor inglez, Lisbon.
p y Sahird a I8 de janeiro.
Mascarenhas & C.»,
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

Lourengo Marques ¢ Madagasear, vap.
Loa"da, francez, Ville de Pernambuco.

Sahird a 22 de janeiro,
Agentes, F. Garay & C. P. do Municipio, 19, 1.0

e Anvers vapor hespanhol, Sisto.
Londress Sahird a 13 de janeiro. :
Mascarenhas & C.*
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

i S. Vicente, S. Thiago, Principe, S. Tho-
Made".av mé, Cabinda, Ambrizette, Ambriz,

Loanda, N. Redondo, Benguella, Mossamedes P. Ale-
xandre ¢ B, dos Tigres, v. port., S. Thomé. Sahi-
ri a B de jan. Emp. Nac. de Nav. R. da Prata, 8.

Bahia, Rio de Janeiro, Monte-

Pernamhucoa video ¢ Buenos Ayres. vap.
inglez, Clyde. Sahira a If de janeiro,

Ingleza, James Rawes & C.* R. de El-Rei, 31, 1.°

Pernamhuco,ﬂlom;:ngz:t.tos, vap. allemio,

Sahird a T de janeiro,
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Pernambuco’ Rl;acuS::t:g...vap. allemio,

Sahird a 20 de janeiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

: Bahia, Rio, Santos, Montevideo
PernambUCO, ¢ Buenos Ayres, vap. franc,,
Charente. Sahird de 8 a 7 de janeiro.— Mes-

sageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C* R, Aurea, 32, 1.2

H ' ¢ Santos, vapor fi

Rio de Janeiro, “ciiati,aro: frooces
Sahird a 14 de janeiro.
Agentes, F. Garay & C2, P. do Municipio, 1g, 1.2

: H e portos do Pacifico, va-
RIO de janelro por inglez, Oreliana.

Sahird a 8 de janeiro.

® Agent, E. Pinto Basto & € C. do Sodré, 64, 1.

S Mi ue' Terceira, Graciosa (S.ta Cruz), 8.
. y Jorge (Calheta), Caes do Pico,

Fﬂrl‘ll ¢ Flores, vapor portuguez, AGor.
Satura a 8 de janeiro.
Agente, Arnaud, Caes do Sodré, 8¢, 2.°

s Thia 0 St Antdo, S. Vicente ¢ maisilhas
' g y de Cabo Verde, Bissau e Bolama
(sem baldeagio) vap. portug., Portugal. Sahird
a 3 de jan, Emp. Nacional de Nav. R, da Prata, 8.

1~ Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor
valenl"ag [rancez, Saint<Paul. ity

Sahird a 7 de janciro.

R Agentes, Henry Burnay & Ca; R. Fanqueiros, 10.

Sahird a B de janeiro.
Agentes, E, Pinto Basto & C.2,
C. do Sodré, 64. 1.°

- La Pallice, e Liverpool, vap. ing., Potosi.
VIQO, ' p p- 0@,

-



