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Avd
A ponte Maria Pia

g.A segunda vez acaba esta ponte de ser exa-

minada por uma commissdo de engenheiros,

nomeada pelo governo, em virtude de aprehen-

soes de uma parte ‘do publico da segunda cida-
de do reino, sobre as condicdes de resistencia da mes-
ma ponte. i

A primeira vistoria teve logar em janeiro de 189,
isto €, 14 annos depois da construc¢iio terminada em
1877.

Receava-se que a proximidade da fabrica de sulfu-
reto de carbone, pelo desenvolvimento de vapores de
acido sulfuroso, prejudicasse a ponte, visto taes vapo-
res, que na atmosphera se transformam em acido sul-
furico, poderem atacar-lhe a pintura, e em seguida o
ferro.

De taes receios, que se baseavam em meras pre-
sumpgcdes, nasceu por esse tempo, tambem, a famosa
lenda da chuva de rebites. Dizia-se que a ruina chega-
ra a ponto dos rebites cahirem... de podres! '

A commissdo ndo encontrou vestigio algum do effei-
to do acido sulfuroso na pintura. As pecas da ponte
estavam perfeitameme resguardadas dos agentes at-

mosphericos por camadas de tinta.

— ———
— ——

Pelcl que respeita aos rebites, os que cahem siao os
que sao cortados, por estarem leves, para serem sub-
stituidos rpr outros, como acontece com todas as pon-
tes metallicas ; notando-se que n'esta a proporcﬁopdos
rebites substituidos é muito menor do que nos tabolei-
ros rectos, ordinarios, podendo-se affirmar que até hoje
a substituicao de rebites se tem limitado ao pavimento
da Eonte, fo:‘fngdo de ferro Zorés, e ao corrimio, isto
g,ito,sepde(faasr (:12 ependentes do taboleiro, propriamente

_Os fundamentos da segunda vistoria, agora realizada
sio ainda os mesmos, e as conclusdes da commissio
egualmente as mesmas. A ponte, decorridos mais seis
annos, 1sto €, 20 annos depois da construccdo, acha-se
em PCI’(&]I.O estado de conservacdo; nem de outro
modo podia ser, porque a sua conservacio estd entre-

ue a um partido permanente de pintores e de serra-
heiros, resultando que a ponte ¢ toda pintada de tres
em tres annos.

A commissdo procedeu tambem a varias experien-
cias, medindo as flechas produzidas nos rins ¢ no fecho
do arco pela passagem de varios comboios. Achou-se
nos rins uma flecha de 20 millimetros, em média, e no

- fecho 15 millimetros. Estas flechas, que estdo de accor-

do com as medidas nas experiencias feitas em 1877
parece ndo deixarem a menor duvida sobre a resisten-
cia e rigidez da construccdo. Em 160 metros de vio
uma flecha de 15 a 20 millimetros é quasi phantastica;

E' de esperar que as apprehensdes do, publico ndo
reapparecam.

Com o tunnel da Serra do Pilar deram-se casos se-
melhantes. Este tunnel havia ficado com um pequeno
defeito de construccdo, consistindo em que o pé dircito
do lado do norte, proximo 4 testa, lado do Porto, apre-
sentava um jorro para dentro do tunnel, parecendo
que tendia a cahir. |

Logo em seguida 4 abertura da ponte 4 exploracio
espalhou-se no Port ' ina,
p ‘no Porto que o tunnel ameacava ruina,

A commisssdo que o examinou ndo ficou inteira-
mente convencida da sua estabilidade e recommendou
1:gkue_o tunn?l fosse observado durante um certo tempo

ssim a anifest: ’ ' :

umndse ez. Nbao se manifestando, porém, signal al-
g e ruina, breve cessou a fiscalisacdo e cessaram
tambem os receios do publico.

Passados 14 annos, em 1891, surgiram novamente
as aEprchensﬁes pela estabilidade do tunnel, como se
um tao longo praso ndo fosse prova sufficiente de que
o defeito da construccdo era apenas aparente, e em
virtude d’isso ordenou o governo que se fizesse o 1s:~;tlmlo
da reconstrucco da parte do tunnel que se iulgam:a em
mau estado. Foi, com effeito, projectada a demolicio e
a reconstruccao dos pés direitos na extensio de 20,0
metros ¢ este projecto foi levado 4 execucio em 1893
reconhecendo-se entdo quanto eram infundados os re.
ceios pela estabilidade do tunnel, pois que a alyenaria
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demolida estava perfeitamente consolidada ndo apre-
sentando fenda alguma.

Nio ¢ muito de suppor que a Companhia Real, des-
conhecendo por completo os seus interesses, occulte a
ruina de um tunnel ou de uma obra da importancia da
ponte Maria Pia,

A grande tarefa da substituicdo dos taboleiros metal-
licos das pontes primitivas do typo Kennard, encetada
gela companhia em 1889, nao foi motivada por apre-
hensdes do publico, mas sim resultou da sua propria
iniciativa.

Até 4 presente epoca jd foram renovados 48 tramos
de 117 24 de 15%, 14 de 18", 12 de 22" e 2g de 30",
além das pontes de Tejo, Asseca, Alviella e Jamor e
outras pontes de vao inferior a 11",

A ponte Maria Pia é uma obra magistralmente pro-
jectada e executada com notavel perfeicdo; poden-
do-se dizer que constitue, com o viaducto de Garabit,
as duas obras primas de Eiffel.

Como se sabe, o projecto da ponte Maria Pia foi
submettido ao exame de uma commissdo de enge-
nheiros formada das tres summidades, Krantz, Molinos
e de Dion.

O relatorio d'estes engenheiros conclue do modo se-
guinte :

«Le projet de M.M. Eiffel & C. est bien congu et
arfaitement executable dans ses données générales:
es conditions de stabilité de l'arc sont satisfaisantes;
I'écartement donné aux naissances entre les fermes le
met dans de bonnes conditions pour résister aux efforts
du vent et aux oscillations horizontales qui peuvent se
produire au passage des trains. Les coeficients de résis-

tance sont généralement peu élevés, on peut donc assu-
rer que ce pont, bien execut¢ et monté avec soin, se
comportera bien.»

O projecto foi estudado por M. Seyrig, que entdo
estava ao servico da casa Eiffel. Ndo podemos dar
melhor ideia d’esta importante obra do que mencionan-
do alguns dados de construccio.

O comprimento total da parte metallica da ponte,
entre os paramentos dos dois encontros, ¢ de 352™,875,
do qual 160™ correspondem ao arco e 1g2",875 aos via-
ductos de um e outro lado. O arco ¢ de forma parabo-
lica; a sua flecha deintradorso ¢ de 37",50; a sua altura
no meio de 10™. Esta altura, que d4 ao arco uma gran-
de rigidez, diminue de um e outro lado, sendo, porém,
ainda de 7™ nos rins, isto ¢, nos pontos onde se inse-
rem dois pilares que supportam o taboleiro recto.

Os apoios do arco consistem em quatro fortes arti-
culacées, duas de cada lado, distantes 15" uma da ou-
tra. D’este modo o arco offerece uma grande base para
resistir aos effeitos do vento.

O peso total da parte metallica da ponte ¢ de 4:100

toneladas, sendo 512 do arco, na razdo de 3.200 kilos
por metro corrente. _

A ponte Britannia, com vaos de 140", peza 11:300 ki-
los por metro linear. Isto mostra a grande vantagem
do arco.

A sobrecarga adoptada para o calculo da resistencia
da ponte foi de 4.000 kilogrammas por metro corrente
ou 640 toneladas em todo o arco. Esta sobrecarga ex-
gede por tal forma o peso dos comboios ordinarios, que
tendo-se empregado, nas experiencias, um comboio for-
mado de duas machinas Sharp do Minho e Douro, se-
guidas de wagons com o maximo de carga, nio se ob-
teve para meio arco mais de 3.000 kilos por metro cor-
rente. Segue-se que realmente a ponte, nos casos mais
desfavoraveis, nao estd sujeita a esforcos superiores a
Z; dos calculados no projecto, isto ¢, a 4*,5 em logar

e 6 k. por millimetro quadrado.

E’ esta uma das razées que explicam o facto jd ci-
tado de ndo ter sido necessario substituir rebites nem
no arco nem nos taboleiros rectos. Mas duas outras ra-
zbes ha d’este facto notavel; sdo ellas, a grande massa
metallica da ponte e a propriedade que apresenta o
arco, de trabalhar em toJas as suas partes, exclusiva-
mente 4 compressao. Effectivamente os rebites affrou-
xam, em virtude das vibracoes, proporcionalmente aos
esforcos que supportam, e mais quando estes esforcos
variam de sentido do que quando actuam n'um sentido
constante.

Na ponte Maria Pia o trabalho do ferro é pequeno,
como vimos, e¢ ¢ sempre de compressdo no arco. As vi-
bracdes sdo portanto pequenas e, distribuindo-se por
toda a ponte exercem pouca ac¢io nos rebites.

Estd, pois, esta importante obra de arte em excellen-
tes condicGes de resistenciaj e se a sua conservacio for
sempre cuidadosa, ndo pode haver receio de que esteja
proximo o termo da sua duracéo.

Mostram, com effeito, as innumeras experiencias exe-
cutadas por habeis experimentadores, que uma barra
de ferro sujeita a choques repetidos de uma for¢a infe-
rior 4 sua resistencia no limite de elasticidade, ndo che-
ga a romper, por mais que se repitam os choques. Se,
pelo contrario, a barra for sujeita a uma forca que ex-
ceda o limite de elasticidade, a fractura tem logar tanto
mais rapidamente quanto maior for essa forca.

O facto dos taboleiros do typo Kennard ndo terem re-
sistido mais de 30 annos, prova unicamente que n'elles
o ferro trabalhava a coeflicientes superiores ao limite
de elasticidade do ferro, o qual ¢ de 15 a 20 kilogram-
mas; o que ndo succede na ponte Maria Pia, como mos-
tramos. A ponte Britannia, construida em 1850, isto é,
ha proximamente 48 annos, continua a estar de pé, e
nao ha receio algum de que morra de velha.

Nao se diga que a proximidade do mar ¢é causa de
mais rapida ruina para a ponte Maria Pia, porque a
Eonte Britannia, situada no estreito de Menai, isto ¢, so-

re o mar, ndo se acha mal por esse motivo.

A accdo do ar maritimo obriga certamente a uma
conservagdo activa, e a nada mais.

Xavier Cordezro.

A,
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 10 de outubro de 1897.

Acaba de se publicar o relatorio geral do ‘Board of
Trade, sobre o capital de accbes e emprestimos, tra-
fego de passageiros ¢ mercadorias, etc., dos caminhos
de ferro do Reino Unido, durante o anno de 1896, o

ual mostra um augmento material nos productos liqui-

os. O capital de toda a classe de accoes excedeu de
£ 1.020.000.000. O trafego de passageiros produziu mais
de £ 3¢.000.000, 0 de mercadorias mais de £ 46.000.000
e o trafego diverso mais de £ 4.000.000, excedendo o
total a somma de £ §0.000.000, contra a de £ 85.000.000
em 1805. '

A analyse do trafego ordinario de passageiros mostra
o producto de £ 3.133.000 no de 1.* classe, de £ 2.058.000
no de 2.* classe, e node 3.* classe a quantia importante
de £ 24.780.000. Os bilhetes especiaes produziram a
somma de £ 2.915.000 e os excessos de bagagem, re-
covagens, etc., a de £ 6.235.000, sendo o total de
£ 3g.121.000, ou mais £ 1.760.000 do que no anno an-
terior.

A quantidade de passageiros transportados pelas va-
rias companhias no mesmo periodo foi, em numeros
redondos, como segue: em 1.*classe, 31.362.000, ou

e
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mais 1.372.000 do que em 1805 ; em 2." classe 60.373.000,
sendo o augmento de 1.805.000; e em 3.% classe,
888.G04.000 ou um augmento de 47.391.000 em com-

aracio com o anno anterior; sendo o augmento total
de 50.568.000, 00 3.4 por cento, com exclusao dos por-
tadores de bilhetes de assignatura.

O transporte de mineraes foi de mais de 254.000.0-0
toneladas, e de mercadorias geraes de 101.000.000 to-
neladas, um augmento de.mais de 22.000.000 toneladas
em comparacdo com 18g5.

As despesas totaes de exploragio excederam de
£ 50.000.000, custando o carvdo e coke s por si a

somma de £ 2.83g.000.
*

London and North Western estd fazen-
do experiencias no curto trajecto entre Euston (Lon-
dres) e Watford, com o novo methodo de illuminar as
carruagens ferroviarias por meio da electricidade. O
methodo alludido consiste, como ji disse em uma das
minhas cartas anteriores, em fixar a cada carruagem
um dynamo e accumuladores proprios para que cada

carruagem produza para si a sua illuminacdo. E' um
melhoramento tio evidente, comparado com o systema
actual, que ¢ difficil explicar a tardanca que tem havido
até agora na sua adopgao.

A companhia

¥
O novo servico expresso da tarde do caminho de

ferro South-Eastern parece ter perturbado muitissimo

o trafego entre este paiz e Franca. Al€ a primavera do
ando mais e mais

anno corrente o trafego seguia augment
pela via de Calais, a tal ponto que correram frequentes
rumores da suspensdo do servico Folkestone-Boulogne.

Mas agora nota-se uma mudanca completa. Durante o
mez passado viajaram pela via de Boulogne Go.247 pas-
sageiros contra 29.039 pela de Calais, seguindo Dieppe
com 25.349 e Havre com 4.733. Grande parte do augmen-
to alludido no trafego continental do South Eastern ‘Kail-
svay attribue-se d recente e grande melhoria nos com-

1 fazem o referido servico e especialmente nas

bolos que . :
carruagens de 3.° classe, que, na actualidade, deixam

pouco ou nada a desejar.
*

Mais uma vez offerecem os caminhos de ferro, por
meio de um- relatorio governamental, a demonstracdo
consoladora de que para evitar desastres convém pas-
sar a vida n'uma carruagem ferro-viaria. O relatorio a
que me refiro mostra que o numero total de passagei-
ros mortos em 18g6, por causa de accidentes nos com-
boios, material movel ou via, foi de 5. O numero de via-
gens de passageiros, excluindo os bithetes de assigna-
tura, foi d'uns 980.339.{)75. Prova-se, pois, que houve
apenas um morto em 190.067.935 viagens, o que for-
nece indicaciio muito satisfactoria do cuidado e effica
cia com que sob a inspeccdo do Board of Trade os
nossos caminhos de ferro se exploram. Nao é menos
satisfactoria a diminui¢do no numero de accidentes oc-
corridos nos nossos comboios. Em 1875, por exemplo,
o numero de taes accidentes foi de 161, mas no anno
passado, devido sem duvida a maior vigilancia e regu-
lamentos mais severos, o numero ndo excedeu 54.

*

Os promotores dos caminhos de ferro €conomicos
que devem constituir uma especie de réde em toda
a superficie da ilha de Anglesey estdo dando os passos
necessarios para comecar immediatamente a sua em-
presa, € 0S engenheiros estdo actualmente no terreno,
tracando o curso que ha de seguir o novo caminho de
ferro economico desde Beaumaris até — Llanfairprollg-

w’yn_gy_ll:gogerychwymdrobwlltysiliogogqgoch, ou bem

Llanfair P. G., pois ¢ assim que se chama o logar, e
nao como no dialogo imaginario publicado pelo Echo
des Touristes e referido no numero 233 da Gazela., e
que se vende como brinquedo nas varias praias do Paiz

e Galles, sob o titulo de sJawbreaker (rompe-queixa-

das) para os inglezess.
W. N. Cornett.

Bod.
PARTE OFFICIAL

Winisterio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Direcgao dos servicos de Obras Publicas

Repartigdo de caminhos de ferro

Por ordem superior se publica o seguinte relatorio :

_No d.esempen!m da sua missdo e no cumprimento d:a despacho
ministerial de 23 de setembro ultimo, procedeu no dia 5 dg cor-
rente a commissao especial para a verificacdo da resistencia das
pontes metallicas, creada por decreto de 1 de fevereiro de 18
a um minucioso exame das condi¢des de estabilidade e scgurangzz
e bem assim do estado de conservagdo da ponte Maria Pia sobge
o rio Douro, na linha férrea do norte.

A commissdo, representada por cinco dos seis vogaes effecti-
vos que a constituem, e tendo como vogal aggregado, nos termos
do regulamento respectivo, o director fiscal da exploragio de cami-
nhos de ferro, procedeu a rigorosa vistoria 4 referida obra de arte
e, tendo observado as disposi¢Ges regulumentares applicaveis, for-
mula, por unanimidade, as seguintes conclusaes : '

1. Que ¢ bom o estado das alvenarias da ponte, encontro
soccos dos pilares e soccos encontros do arco : &

24 Que se mantem sem a minima alteragdo a parte metallica
das amarragoes, que n'esta obra de arte sdo facilmente visitayeis
tanto nos pilares como nos encontros do arco ; i

3.2 Que ndoha em toda a obra o menor indicio de deformagio
conservando-se inalteraveis as relagoes de posigdao das pecas qué
formam os pilares metallicos que supportam o taboleiro, das que
constituem o arco e mantendo-se o perfeito alinhamento das vi-
gas rectas; -

4* Que, examinado o estado das cravaghes por meio da per-
cussdo, effectuada em varios pontos, se nao encontrou arrebite
algum frouxo, informando a fiscalizagdo official que, como exce-
pe¢do ao que succede geralmente em obras d’esta natureza, nos
vinte annos de funccionamento d'esta ponte, nio houve ainda ne-
cessidade de substituir um unico arrebite em qualquer das pe-
¢as que constituem propriamente a ponte, isto ¢, no arco, nas vi-
gas, carlingas e contraventamentos, limitando-se a suhstitu}qﬁo aos
arrebites das pegas que formam, independentemente do systema
da ponte, o forro ou pavimento ;

5.2 Que as flechas accusadas pelas provas dynamicas realizadas
com a passagem de tres comboios de passageiros e pela pura es-
tatica; para a qual se fez a paragem, nos pontos convenientes, de
um comboio de mercadorias formado por vinte e um wagons, es-
tdo perfeitamente em harmonia com o resultado das expiérien’cias
feitas por occasiao da abertura da ponte 4 circulagio; '

6.2 Que ¢ cuidadosamente mantido o bom estado de conser-
vagio de todos os ferros, revestidos de uma camada de minio, sob
a pintura a oleo a cinzento, em que se occupa ininlerroml;ida-.
mente um partido de trabalhadores, por férma que a pintura com-
pleta da ponte se renova de tres em tres annos ;

_7.* Que a superstructura, carris, travessas e pavimento metal-
lico impenetrayel, parte independente da estructura da ponte
estd tambem nas melhores condicoes ; :

. 82 Que se nao encontra vestigio algum da ac¢io de quaesquer
circumstancias anormaes que possa justificar as hpprehensées‘ de
que, por parte do publico, parece ter sido por vezes objecto esta
importante obra de arte. I

Lisboa, em 7 de setembro de 1897. — Jodo Joaguim de Mattos
— Bento Fortunato de Moura Coutinho de Almeida d'E¢a — José
Joaguim de Paiva Cabral Couceiro — Pedro lIgnacio Lopes —

Antonio LOIH’C’"&'O dﬂ Siﬂveira — Severiano AlfgquO da onseca

Monteiro.
Secretaria geral
D. Carlos, por graca de Deus Rei de Portugal e dos Algar-

ves, etc. Fazemos saber a todos os nossos subditos, que as cortes
geraes decretaram ¢ nos queremos a lei seguinte : :

_Artigo 1.° E' 0 governo auctorizado a conceder a isencio de
direitos no material fixo e circulante necessario para uconstruc.;ﬁg, ol
e primeiro estabelecimento do caminho de ferro de via reduzida

entre Valenga e Monsdo na conformidade do orcamento superior=
mente approvado e sob rigorosa fiscalizagio dos delegatfcf’s do
governo. ’ 4

¢

."‘fl..(l ri..h"lll l.l -Ii o

| .

0
-
e



.
L.

¥
i

308

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Art. 2.° Fica revogada a legislagdo em contrario.

Mandamos portanto a todas as auctoridades, a quem o conhe-
cimento e execugdo da referida lei pertencer, que a cumpram e
guardem e facam cumprir e guardar tdo inteiramente como n'ella
se contém.

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda e
das obras publicas, commercio e industria, a fagam imprimir, pu-
blicar e correr. Dada no pago, aos 20 de setembro de 1897 —EL-
REIL com rubrica e guarda. — Frederico Ressano Garcia — Au-
gusto José da Cunha.

A,
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 14 de grande velocidade da companhia
real — bilhetes de assignatura. — Como annuncidmos,
comeca a vigorar no proximo mez esta nova tarifa que
vae annexa ao presente numero.

Com ella a companhia presta um grande servico ao
publico, ¢ nomeadamente ao commercio, ds classes
operarias e 4s industriaes, pela facilidade que dd aos
seus agentes se transportarem, em condicdes de prego
razoabilissimas, entre quaesquer pontos das li-nhas.

Para as casas que teem caixeiros viajantes, por exem-
plo, os passes de livre circulacdo que lhes permittem a
mais completa liberdade, tomando quaesquer comboios
para todos os pontos, sdo de uma vantagem enorme.

Por 337m500 réis por anno, equivalentes a 24 réis
por dia, ou por 2257000 réis que correspondem a (20
réis por dia, tem o passageiro a faculdade de se fazer
transportar lpor todo e qualquer comboio a todo o pon-
to que escolher dentro da enorme area que servem as
differentes linhas da companhia. Assim, o commerciante
pode alargar o campo das suas operacbes aos pon-
tos mais distantes da séde do seu negocio, porque tem
sempre meio rapido de enviar o seu caixeiro a tratar
com os freguezes, a regularizar contas, etc.

Para os pequenos percursos as vantagens sdo, da
mesma forma, manifestas.

Nido s6 para assumptos de commercio como para
installar moradia em povoagGes mais ou menos distan-
tes do centro de actividade do passageiro, estes bilhe-
tes sdo de grande utilidade.

Um habitante do Porto poderd transferir a sua resi-
dencia a Espinho, por exemplo, durante todo o anno, e
pagard, em 2.* classe 63:p000 réis ou 172 réis por dia.

ra ndo tomando assignatura, viajando sé nos com-
boios tramways e indo ao Porto uma sé vez por dia,
gastaria 146000 réis por anno. A economia é pois de
cerca de 6o por cento.

Um morador de Coimbra quer ir & Figueira durante
os seis mezes de verdo, a banhos ou a negocio.

Hoje, mesmo indo nos comboios tramways, que sdo
os mais baratos, em 3.* classe gasta por dia 300 réis;
tomando bilhete de assignatura dispenderd 233 réis,
terd a faculdade de ir mais de uma vez por dia, de uti-
lizar todos os comboios e de se apear em qualquer
ponto do transito.

Damos estes exemplos servindo-nos dos casos menos
vantajosos em que a nova tarifa pode ser utilizada, e
ainda assim vemos que ella offerece economia e com-

“modidade.

Os bilhetes do artigo 4.° chamados «para opera-
rios e trabalhadores» facilitam ds classes menos abas-
tadas poderem viver fora de Lisboa, de Coimbra ou
do Porto, pagando uma pequena quantia mensal e até
semanal.

E ainda os operarios que, trabalhando na mesma
fabrica e residindo na mesma localidade, queiram gru-
par-se para viajarem juntos, teem as vantagens do § 2.°
d'esse artigo que lhes offerece precos tdo reduzidos
que chega a 3 réis por kilometro de percurso.

Para os moradores de Belem a Algés, que ndo po-
dem tomar passe por 3 mezes, é um grande beneficio a
assignatura mensal que, por 50 réis por dia, ou mes-
mo a semanal por 58 réis por dia, lhes dd direito a
uma viagem de ida e outra de volta diariamente.

Outras muitas vantagens offerece esta tarifa, as quaes
o publico reconhecerd, segundo os casos em que pu-
der utilizar-se d'ella.

A
AUTOMOBILISMO

Proseguindo na série de referencias encetadas sobre
tdo momentoso assumpto e ainda e sempre no intuito
de por os nossos leitores ao facto dos successivos me-
lhoramentos introduzidos na industria das carruagens
automoveis, occupa hoje as columnas do nosso jornal a
descripcdo e os desenhos de duas carruagens, que se
reputam das mais perfeitas que se tem realizado.

Referimo-nos aos modelos Panhard-Levassor, cujo
nome deriva dos de seus inventores e alguns exemplares
das quaes figuraram na ultima exposicdo do Palacio de
Crystal,; de Londres.

os records Paris-Rouen e Paris-Bordeus-Paris, ex-
cellentes provas praticas do valor relativo das diversas
carruagens automoveis, as vantagens da Panhard-Le-
vassor foram de molde a convencer os mais incredulos
sobre a utilidade positiva d’este invento,

Visaram principalmente os inventores do systema
que descrevemos a adaptar aos seus vehiculos um mo-
tor que lhes facultasse a indispensavel energia de im-
pulsio, sem prejuizo da mais exi[g,ivel leveza,

O petroleo impunha-se de preferencia ao gaz, porque
diminuia consideravelmente o peso e as dimensées do
motor e respectivo reservatorio ¢ tambem porque o ini-
cio da marcha era reconhecidamente mais facil. Foi,
pois, com este elemento que Panhard e Levassor ali-
mentaram o movimento do seu vehiculo, introduzindo
o liquido n'um motor Daimler, o que melhores condi-
coes offerece 4 velocidade e ao funccionamento.

A carruagem que serviu aos inventores para a cor-
rida Paris Bordeus-Paris, accionada pelo motor Daim-
ler e modificada no sentido da maior velocidade, pesava
apenas Goo kilogrammas depois de completa para a
marcha a effectuar.

Comprehende-se bem que a extraordinaria leveza
d'esta machina locomotora lhe tenha attrahido enormes
vantagens que, contribuindo para a solugdo do proble-
ma, merecesse a sympathia do publico.

E' possivel que, com o decorrer do tempo, a ado-
pcido da electricidade como motor, vencendo o uso do
petroleo, origine modificacGes taes nos aparelhos dos
automoveis que os systemas até agora adoptados, e
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d'estes ainda os melhores, tenham que ser literalmente
substituidos; e assim seria demasiada affoiteza classifi-
car de bom em absoluto o systema Panhard-Levassor
ou outro conhecido. Tendem todos ao aperfeicoamento,
procurando supplantar-se mutuamente e € esta rivali-
dade que nos anima na esperanca de vermos realizado

em poucos annos um systema definitivo.
Continuemos porém, na descrip¢do das carruagens

Panhard-Levassor:

O motor estd em relacdo directa com um interceptor
de friccio que pde facilmente em movimento o eixo
horizontal situado no plano diametral da carruagem, e
em communicacio com um eixo superior situado no
mesmo plano, por meio de tres séries d'engrenagens
rectas, que permittem, quando postas em ac¢ao, mu-
dancas successivas de velocidade.

O eixo continua-se com uma roda d’angulo que accio-
na livremente em qualquer sentido, de forma a permit-
tir, pela direccdo que imprime 4 caixa do differencial,
a marcha em sentido contrario. Umas alavancas, collo-
cadas no assento da carruagem, actuam interceptando
ou communicando entre si os impulsores do motor ou
imprimindo mudancas de direccio, ete.

Fsta ultima obtem-se por meio d'um volante-mani-
vella, que opéra dircctamente sobre a cavilha ou so-
bre o entalhe das rodas da frente que ficam soltas e
aptas para a direccdo.

O vehiculo affecto a esta disposiciio € uma especie
de phacton com quatro logares e com 0 peso total de
00 kilogrammas; podendo adaptar-se o systema tam-
gem a um dog-cart com pavilhdo.

O motor ¢ posto na frente em um cofre fechado e
6de dar quatro velocidades differentes: 6, 13, 20 €27
cilometros por hora.

O movimento dos freios é combinado de modo que
as engrenagens sdo primeiro interceptadas, supprimin-
do préviamente a accdo motora sobre as rodas trazei-
ras. Cessa assim o receio que o conductor pudesse ter

de ruptura ou qualquer outro accidente.
O reservatorio de petroleo é collocado na trazeira do

vehiculo e posto em relagdo com o motor por meio de

canalizacGes diversas.
O carbonador compde-se de:duas camaras justapos-

tas, uma para receber a essencia, outra para a com-
municacdo com o motor. A pressao exercida sobre o
ar d'esta camara determina o jacto de petroleo da pri-

meira.

A provisio de petroleo so tem de ser refeita de qua-
tro em quatro horas, em virtude d'uma bomba centri-
fuga que expelle a agua das camaras envolventes para
arrefecer um condensador da carruagem.

Se o motor, até aqui considerado de dois cylindros,
for de quatro, agrupar-se-hdo estes em grupos de dois
e serio munidos d'um-apparelho que permitte ao regu-

lador pdr em movimento, segundo as necessidades da
ng‘cha, um ou ambos grupos de cylindros.
4 de crer que os inventores d'estas carruagens nio
urn;a‘m 4 sombra dos louros colhidos, antes procurem
?ﬁ'p(fr eicoar ainda mais o seu invento, no que contribui-
‘a0 para o seu credito pessoal e para o b
’ em
publico. & ; T
uNo entanto, iremos acompanhando em artigos subse-
quentes o assumpto que a falta de espaco nos obriga
a deixar hoje por aqui.

Lo
NOTAS DE VIAGEM

XXVII

Um dia de excursao. — O caminho de ferro Rubbatino. — Mate-
rial esquisito.— Wagons feitos carruagens. — Marsa .e La Go
letta — A Italia na Tunisia. — Carthago e as suas ruinas, — 6
circo.— O carnaval em agosto. '

Nido ha estrangeiro que vd a Tunis ¢ ndo visite Car-
thago. Seria um crime de leso bom criterio historico
de leso bom espirito de observador. -

E’ necessario, ¢ indispensavel, ir respirar umas horas
entre aquellas interessantes ruinas a atmosphera que
se nos afigura ainda impregnada dos perfumes d'aquel-
la grandiosa cidade romana, ouvir in mente, entre
aquellas pedras rendilhadas o palpitar dos combates
punicos que tranformaram a sumptuosa cidade n'um
montdo de despojos, pensar no seu renascimento subito
sob o impulso energico do Cesar, e na sua final des-
truicdo pelas racas arabes, ciosas do imperio do Justi-
niano.

Mas ndo sdo para tratar de historia estes artigos
e sim para descrever viagens e 0 meio mais commodo
de as fazer; por isso direi ja como se vae a Carthago.

Ha varios meios; tomando no caes da Marinha um
bateau mouche, pequeno vapor que nos leva a La Golet-
ta em hora e meia, e d’ahi seguindo no caminho de fer-
ro a Malka, a estacdo que serve Carthago; indo dire-
ctamente em trem que custa apenas 15 fr. pelo dia todo ;
ou tomando o caminho de ferro, que foi o que eu fiz e
vou descrever.

A estacdo ¢ 4 esquerda da avenida de France, a
dois passos do hotel; estacdo de topo, muito simplc:s 3
cobertura em arco abatido; cinco linhas; bilheteiras
exteriores sob um alpendre.

A linha descreve um quasi perfeito triangulo do qual
Tunis ¢ um dos pontos extremos, La Goletta outro, e
Marsa, onde ¢ a residencia do bey, o terceiro. i

Com esta disposicdo de linha ¢ comboios que circu-
lam nos dois sentidos ha uns bilhetes de ida ¢ volta sin-
gulares, porque permittem fazer a viagem circulatoria
completa.

Servir-me-hei da figura para melhor dar a idéa:

—~@ Marsa

—¢ Carthago

Tunis @ — /

-0 La Goletta

O bilhete custa 1 franco, quer se vd em comboio
que de Tunis siga a Marsa e d'ahi a La Goletta, quer
pelos que seguem o itinerario inverso.

ol grrnp e En AN

R S
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E ainda, como os bilhetes servem para o regresso de
ualquer ponto a Tunis, aproveita-se regularmente esta
aculdade para se visitarem os tres pontos de transito,
indo-se de Tunis a Marsa, tomando ahi bilhete para Go-
letta, d'esta voltando a ver Carthago, e d'este ponto
utilizando a volta 4 cidade.

O material d'esta linha ¢ o mais original que tenho
visto.

As carruagens sdo umas grosseiras zorras de tripli-
ce largura da via (que ¢ de 0,75) rodeadas por uma
rade de grossos madeiros que sustentam um tejadi-
Fho. Ao centro bancos transversaes, deixando a um e
outro lado varandas espacosas onde vae quasi toda a
gente, ¢ de todas as classes.

Europeus, mouros, judeus, gregos, hespanhoes, ita-
lianos, maltezes, tripolitanos, sicilianos, tudo se mistu-
ra alliy na 2.* classe, e enche a trasbordar aquelles ori-
ginaes vehiculos.

Quando ha affluencia de passageiros, utilizam-se os
wagons de bordas altas como os nossos fumbas, os
quaes, j4 para esse fim, teem uns encaixes onde se
applicam taboas transversalmente, servindo de bancos,
logares que sdo disputados com empenho nos comboios
da tarde, por serem descobertos e mais frescos por
1s50.

Esta ideia de carros sem cobertura para as tardes
amenas ¢ noites de luar ainda espero que alguem a
ponha por cd em pratica, ¢ o publico verd como é
agradavel a viagem.

As estacOes sao simples apeadeiros (plataférma ao
nivel da carruagens) onde o comboio apenas poisa, tal
¢ o breve tempo que se demora, entrando e sahindo
um numero raras vezes inferior a 100 passageiros.

Por cd, com um movimento d'estes era para o com-
boio estacionar tres minutos e toda a gente gritar que
era pouco. Se até no Ddfundo, onde raro sahem mais
do que dois passageiros. .. ¢ o nosso collega do Seculo
(ja se vé) ha quem peca 5 minutos de paragem !

Esta linha foi construida e explorada por uma com-
panhia ingleza (bem se vé pelo material e forma de fa-

zer o servico) pertencendo hoje 4 companhia italiana
Rubbatino.

Marsa, o angulo superior, é uma elegante povoacdo
de verdao da gente abastada de Tunis, tendo profusio
de pequenos chalets e villas, alguns estabelecimentos,
o palacio do bey (que ndo se pode visitar) e o do re-
sidente francez. Nio vale a pena parar alli.

Descendo pela outra face do triangulo, vemos a um
e outro lado ruinas do velho emporio carthaginez e a
caminho paramos na estacio Malka.

Mas quem quizer aproveitar a manhd, antes de ver
Carthago, pode seguir ao extremo, La Golletta.

Depois de um mez de viagem em povoacdes france-
zas achamo-nos alli em plena Italia.

Falas, costumes, nomes, comidas, tudo 4 italiana.

Ao almogo uma infinidade de antepastos, desenjoati-
vos picantes e variados servidos aos montinhos no
mesmo prato; pelas ruas, de dentro das casas ouve-se
aquella melodia que caracteriza o idioma italiano, nio
direi que sem que d& mistura nos fira os ouvidos a as-

pereza dos vocabulos maltezes que ndo percebemos.

Vista a pequena villa, que pouco ou nada tem se-
ndo esta curiosidade, tomamos o comboio por 25 cen-
timos para Malka, guardando a parte de volta do bi-
lhete, para o regresso d'alli.

Da estacdo 4 cathedral de S. Luiz ha apenas uns
150 passos; 200 quando muito.

A cathedral ¢ elegante e rica. Por detraz d'ella, fica
a capella construida no ponto onde se suppde morreu
o piedoso rei da Franca, Luiz IX, victima do cholera

durante a guerra das cruzadas dirigida por este rei
guerreiro.

Do alto em que fica a capella o panorama ¢ quanto
pode ser de esplendido.

Por detraz da capella é o museu, interessantissimo,
onde teem sido recolhidos, e cuidadosamente classifi-
cados, todos os objectos encontrados nas ruinas, que
sdo muitissimos e de uma variedade extraordinaria.

Lampadas de barro, punhaes, colheres, moedas, fi-
gurinhas ndo maiores que uma mosca, feitas de bar-
ro e d'uma perfeicio admiravel a ponto de, com o
auxilio da lente, se lhes verem as unhas das maos e as
artisticas pregas das roupagens, filigranas, tumulos,
esqueletos, fatos bordados, rendilhados de pedra, de
tujo alli ha que ver, e merece a pena ver-se,

Descendo d’ahi, podemos entrar nas ruinas onde con-
tinuamente se vae escavando e encontrando curiosissi-
mos despojos das primittivas epocas.

Mais adeante ¢ preciso ver as antigas cisternas ro-
manas, hoje aproveitadas ainda para a alimentacao de
agua da povoacdo; muito interessantes a ver, dando-se
uma pequena gratificacdo 4 guarda.

Feita esta visita que, mesmo rapida, leva o resto do
dia, ‘voltaremos d estacdo um pouco antes da hora do
comboio para haver tempo de ver o circo, que fica

roximo e onde se examina jd perfeitamente a desco-

erto a porta por onde entravam as feras e a dos con-
demnados que lhes haviam de servir de pasto; o am-
phitheatro, a porta por onde a agua inundava a arena
para os exercicios de natagdo; bellas columnas de mar-
more que sustentavam as arcarias, etc.

Da estacdo, voltando pela Goletta, o percurso faz-se
4 margem do lago de Tunis; viagem cuja agradabili-
dade eu perdi porque a fiz jd de noite.

Mas compensou-me a chegadaa Tunis e a sahida do
comboio.

Chega a ser estonteador a mescla de trajes, de cos-
tumes, de feitios d’aquella multiddo que sahe da gare.

Perde-se a noc¢do do paiz em que se estd, e eu, sem
o ‘menor exaggero, posso dizer-lhes que tive a miragem
da sahida do theatro de D. Maria ao acabar do mais
concorrido e animado baile de mascaras.

Aod.
Os semaphoros electricos das estacoes
do Porto

Devido 4 intelligente iniciativa do dignissimo director
dos caminhos de ferro do Minho e Douro, o sr. conse-
Iheiro Justino Teixeira, principiaram quinta-feira a func-
cionar estes apparelhos, no trogo de via comprehendido
entre Campanha e Porto.

A ideia deveras engenhosa que presidiu 4 sua con-
struccdo, e o perfeito acabamento e bella disposicio de
todas as pecas, honram sobremaneira o artista, que,
n‘este genero de trabalhos electricos, se vem eviden-
ciando d'uma maneira notavel.

Referimo-nos ao sr. Antonio Mendes de Carvalho,
intelligente encarregado da officina de apparelhos tele-
graphicos dos mesmos caminhos de ferro.

Damos em seguida uma rezumida descripcio d'estes
apparelhos e do seu modo de funccionamento :

’m cada estacdo ha dois semaphoros electricos: um
exterior, de grandes dimensdes, collocado 4 distancia
de 150 metros do gabinete do chefe; outro, de dimen-
soes approximadamente eguaes ds de um receptor te-
legraphico, situado no mesmo gabinete. Vot

O primeiro, que serve de indicador ao machinista,
tem 4 metros de altura e compde-se de quatro partes:
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primeira, de uma columna de ferro fundido assente so-
lidamente no terreno; segunda, de uma caixa de ma-
deira assentando n'aquella columna e encerrando todo
o machinismo electrico, e forrada exteriormente de fo-
lha de zinco para preservar da humidade o apparelho;
terceira, de uma lanterna, encimando todo o semapho-
ro, e que se utiliza nos signaes de noite; quarta, de
uma bandeira pintada de vermelho, susceptivel de to-
mar as posicdes horizontal e vertical por disposicoes
en%enhosas do machinismo electrico.

segundo semaphoro, interior, ¢ resguardado por
crystal, tornando-se bem visivel todo o machinismo e
que, em tudo, ¢ semelhante ao apparelho exterior. O
conjuncto assenta numa élagére fixada na parede em
logar bem evidente. Este segundo semaphoro serve de
indicador ao chefe da estacdo. Estes apparelhos sdo
exclusivamente manobrados por este ultimo empregado,
a quem cabe toda a responsabilidade das indicaces
que os mesmos apresentarem.

Vejamos agora o seu funccionamento:

Quando, por cxemplo, haja um comboio a partir de
Campanha para Porto, o chefe d'aquella estacao toca
n'um transmissor, systema Morse, encerrado n'uma cal-
xa de madeira, com uma bussola que accusa a marcha
da corrente. Desde este momento a estacdo do Porto
¢ fechada. Em seguida o chefe d'esta ultima estacdo da
o entendido, pclo mesmo systema, abrindo, por este
facto, a estacao de Campanha, que pode dar sahida ao
comboio.

A posicio normal
panha, é horizontal

da bandeira, na estacio de Cam-
e na do Porto é vertical.

Os transmissores completamente fechados, como jd
dissémos, sao manobrados pelos chefes, por meio de
uma chaye especial, da qual elles sd0 0s unicos possul-

dores. o :
Ao passo que de dia, segundo a posicio da bandeira
¢ horizontal ou vertical, assim indica a estacdo fechada
ou via livre; de noite, estes signaes sio feitos occulran-
do ou mostrando uma luz vermelba. Lista luz ¢ proje-
ctada pela Janterna que se acha collocada superiormente
a todo o apparctho ou semuphoro exteriar, € ¢ a pro-
pria bandeira que, no seu funccionamento, encobre ou
descobre essa luz. No primeiro caso, a via estd livre;
no segundo, a via estd fechada, pelo apparecimento da
luz encarnada, que nos proprios regulamentos dos ca-
minhos de ferro indica sempre signal de paragem.
Apparelhos deste genero num trogo de via em que
diariamente circulam ja 38 combotos; numero queé Serd
ainda muito augmentado, nao so pelo natural desen-
volvimento do-servigo de passageiros, como quando a
estacio central seja aberta ao de mercadorias, assu-
mem a maior importancia, sendo portanto um bello

servico 0 que prestam & seguranca da circulagao.
“; .
0 monopolio do jogo

——

Como a nossa folha ¢, sem vardade nossa por isso,
lida em muitos paizes estrangeiros, €mos todo o prazer
2 Noite a informacio sobre

em transcrever do Correio '
residente do conselho d‘eu

a recusa formal que O SI. .
4s aviltantes propostas que lhe eram feitas por uns in-
dividuos belgas para o estabelecimento do jogo em Por-

al.
tlJi‘lmﬁm! respiramos livres d'essa afronta que, 1€mos
razoes para acreditar, nos era feita pela mais crassa
ignorancia dos sentimentos de nobreza que sempre fo-
ram caracteristicos no nosso paiz e que o actual gover-
no, como O Seu antecessor, soube, n'este ponto, manter

illesas.

Diz assim o Correi . a
Bl e 0, que €, como se sabe, orgdo of-

«Desde que a pertensao de mr. Marquet surgiu, e o
governo, em conselho, apreciou a hypothese de se po-
derem obter alguns recursos financeiros 4 sombra da
concessdo d'um monopolio de jogo em Portugal, os mi-
nistros, sem discrepancias nem hesitacdes, resc;lveram
negar o seu voto a semelhante idéa.

¢O sr. Marquet procurou conhccer qual seria a atti-
tude do governo se acaso se robustecesse um poderoso
movimento de opinido e o assumpto fosse levado ao es-
tudo do parlamento por algum dos memhros dos cor-
pos legislativos. O sr. presidente do conselho respon-
deu com a sua costumada lealdade. O governo é con-
trario ao monopolio do jogo, porque reputa pouco mo-
ral que procuremos solver as nossas difficuldades finan-
ceiras com os recursos obtidos d sombra da exploracdo
d'um vicio, que as leis actuaes abertamente condemnam
Nao cré nesses annunciados movimentos de opiniﬁo.
Mas se elles se formarem, a questdo for levantada no
parlamento e ahi se perguntar a attitude do gabinete
este ndo deixard de a definir com absoluta franquezaf;
precisdo.»

A
PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atravez d’Africa

Para discuss@o das contas e do relatorio e de outros assum-
ptos que seja preciso resolver, sio convidados os srs, accionistas
a reunir no dia 11 de novembro, ds 12 horas do dia, na casa da
companhia, rua de Bellomonte, n. 4q. ' :

orto, 25 de setembro de 18g7.

O 1.° secretario da assembléa geral, Jorge Pinto da Silya.

Aghd.
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de outubro de 18¢7.

Apesar de havermos, por assim dizer, regressado 4 actividade
normal no mercado dos negocios, € certo que a situagao se nao mo-
dificou sensivelmente nos seus aspectos anteriores, continnando a
haver, a par de uma certa apathia, uma manifesta Liesitacio e des-
confianca resultantes de estarem ainda por resolver algumas das
mais palpitantes questoes interessando a economia da nagéo. No
entretanto assegura-se que vao seguindo, nos melhores termos, as
negociagbes entaboladas em Paris para a realizacio de um gra;xde
emprestimo, sobre a base conhecida dos tabacos. Em Lisboa pre-

ara-se a assignatura do contracto entre o0 governo € o Bancg de
ortugal para o emprestimo destinado ds classes inactivas.

_A sitvagiio da praca do Porto continta a ser difficil, sendo
principalmente aggravada pela reserva, para muitos considerada
excessiva, que a agencia do Banco de Portugal estd pondo nas
operacbes de desconto, reserva que, pela circumstancia allegada
tem Jevantado bastantes descontentamentos, originando m% )
uma certa hostilidade da parte de algumas casas mais im orfz?:l?
tes, que parece nao viram devidamente valorizado e considerado
o seu credito. Apesar dos prejuizos, relativamente avultados, que
o Banco de Portugal soffreu ultimamente n'aquella praga ass’egu«
ra-se, com visos de verdade, que se ndo modificard a reso’luqﬁo de
dar um dividendo supplementar de 4 Y.

_No mercado geral dos titulos publicos, as cotaces durante a
quinzena ndo soffreram modificagdo sensivel sobre as anteriores
como rapidameute se reconhece do exame da tabella que ao dean-
te costumamos publicar. Apesar de todas as circumstancias occor
rentes e que faziam prevér a muitos que o fim do anno néo foss;
para muitos propicio no encerramento de contas, quer-nos pare-
cer que os factos, felizmente, nao corresponderﬁ’o aos au Erios
pessimistas. A resolucdo que acima indicamos, relativa ag divi-
dendo do Banco de Portugal, € d'isso um dos melhores indicado-
res. Assim” algum successo imprevisto ndo modifique estes pre-
nuncios, por ora de bom agouro. 2 :

Chegado este mez, vae-se entrar de novo na vida politica acti-
va, parecendo, comtudo, corrente, que ao contrario do que se af-
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firmou ha mezes, as cortes ndo serfio convocadas extraordinaria-
mente em novembro. Tambem nos inclinamos @ hypothese de
que, tambem ao contrario do que tem sido espalhado, nao havera,
por emquanto, recomposicao ministerial. O governo ird provavel-
mente ds camaras tal qual se acha constituido. A situagdo da fa-
zénda publica deve ter melhorado e as propostas financeiras do
governo terdo tomado outro aspecto, que mais facilitari a sua
adopcdo com as modificagoes determinadas por novas circums
stancias,

Causou boa impressido na praga € nos circulos onde o bom
senso desapaixonado e patriotico mais pade predominar, a reso-
lucdo firme do governo em rejeitar in limine toda e qualquer pro-
posta, nacional ou estrangeira, tendente a fazer constituir em re-
ceita do estado as rendas produzidas pela concess@o do exclusivo
do jogo em Portugal, proposta que, a tornar-se effectiva, mais pa-
receria plano dos credores estrangeiros para mais desacreditarem
a nossa administragiio e justificarem a intervenc@o da estrangeira,
do que uma simples especulagiio gananciosa. I claro que a oppo-
si¢do acha mau o expudiente do governo, mas é fora de toda a
duvida que os papeis se inverteriam se ella tivesse que tomar a
responsabilidade moral e politica do acto, por se achar no poder.

. F.
REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 octobre 18y7.

La tendance a la baisse sur nos Rentes principalement, a
dominé ces dernieres séances, malgré la bonne tournure prise
par les événements en Gréce et la constitution du nouveau Cabi-
net Espagnol qui va, parait-il, terminer promptement et & I'aima-
ble l'insurrection cubaine. C'est encore la question de renchéris-
sement des capitaux qui serait cause de ce mouvement rétrogra-
de, et cette crainte a surtout pris certaines proportions quand
on a su que Berlin €levait le taux de son escompte et que Lon-
dres se préparait & faire de méme trés prochainement. Malgré
tout, les transactions dont I'animation avait laissé a désirer pen-
dant quelques séances ont retrouvé en cloture l'activité d'autre-
fois, car aucune explication plausible pour motiver ce recueil
passager n'a peu €tre invoquée.

Nous laissons le 39, a 103 fr. 'amortissable a 102,20 fr. et le
3452 107 fr.

La “Kente Italienne termine & o4 fr.; pendant les trois pre-
miers mois de l'exercice les recettes budgétaires sont en augmen-

tation de 8 millions de lires.
- L'Extérieure Espagnole s'inscrit ferme a 62 fr. ex-coupon.
Inutile de revenir sur les motifs qui ont provoqué ce relévement.

Le 3 %y Portugais se retrouve a 22,50 fr., 'obligation des Ta-
bacs a donné lieu a de bons achats a 478 fr. Voici le tableau des
ventes eflectuées par cette compagnie depuis le commencement
du septieme exercice (rer avril 1897 au 31 mars 18g8):

Kilog. Réis

Ventes du mois de sept. 1807 (y com-

pris la recette provenant des droits

diimportation directe).....v.vanaees 174210  689:5219506
Ventes des mois antérieurs ........... 861.784 3.415:6509732
Total des ventes au 3o sept. 1897 ..... 1.035.004 4.105:1729238
Période correspondante du précédent

EXCICICe v evvevovasrsvainssssnsensns 1,000.585 3.960:5103875
Différence en faveur de l'exercice en

RO oo o o a3 oo s 0§ W B 30 35.400  145:6619363

La Rente Brésilienne 4%, fléchit’ a 64 fr. coupon détaché.
On n'attend guére d'amélioration que de l'affaire d'affermage des
chemins de fer. Or elle ne parait pas a la veille d'aboutir uujour-
d'hui, car le mois dernier on ayait considéré un moment cette
opération comme terminée. ;

Le 5%, Argentin 1886 se reléve & 450 [r. .

Catamarca, Cordoba, Corrientes, etc. en meillevre tendance.

Le compartiment des actions de nos grandes compngnies de
Chentins de fer est resté soutenu dans son ensemble.

I'Est vaut r.ito fr, le Lyon 1820 fr., le Midi 1.430 fr., le
Nord 1.985 fr., I'Orléans 1825 Tr., ex-coupon, et 1'Ouest 1.205 fr.,
coupon détaché également.

ermeté des Lignes Algériennes, sur toute la ligne.

Le Sud de la France recule a 337 fr. On espére que le litige
pendant avec le département du Var sera résolu prochaimement
dans un sens favorable & la compagnie.

Faiblesse des Autrichien a 725 fr. i la suite de la diminution per-
sistante des recettes, laquelle atteint pour lu décade du 20 au 30
septembre 411.503 fr., ce qui porte & 2 175,705 fr. la moins value
depuis le 1er janvier ; on compte que cette diflérence sera com-
pensée en grande partie par une augmentation des produits du
domaine de la société.

Gaian a0 b s >
— -

L'action des Wagons-Lits en hausse a 6o fr.
Etat comparatif des recettes nettes des voitures :

1506 1897

Du 1er janvier au 10 sept. fr.  5.258.464 5.950.110
Du 11 au 20 septembre ff.... 221.230  264.555

fr.  5.479.004 6.214.605

Différence en faveur de 1897 fr. 73;;;7:

3 Lc;.s Lombards s'inscrivent A 194 fr., et l'obligation ancienne a
go fr.

Bonne tenue de l'obligation privilégiée de premier rang des
Chemins Portugais a 267 fr.

Marché des Chemins Espagnols trés animé depuis quelque temps;
un reléyement sensible dans les cours vient de se produire; I'amé-
lioration persistante du trafic, en méme temps que la baisse du
change, ont été également des facteurs puissants de la hausse.

Les Andalous suvancent a 87 fr., et le Nord d'Espagne a qo fr.

Le Saragosse gagne du terrain 2 150 fr.; la diminution depuis
le 1.er janvier n'est plus que de 72.007 pesetas, encore un petit
effort, et I'équilibre sera rétabli 4 la fin du troisiéme trimestre.

Daleurs Industrielles. — 1.es négociations sur cette catégorie de
titres n'ont cess¢ d'€tre trés suivies; cette activité a méme pris
I'allure d'un embailement, principalement dans le groupe métallur-
gique.

e Swey cote 3.190 fr. — moins value au 10 courant sur 180 :
F.ooiopo.lr. On parle de diminuer légérement le dividende ; — atssi

s baissiers n'ont-ils pas manqué de saisir cette occasion pour
peser sur les cours.

Les Vortures cloturent a 712 fr., 1'Urbaine a 240 fr. et les Omni-
bus vers 1.560 fr.

e Gay Parisien revient & 1.150 fr.,, coupon détaché, le Bec
Auer a 715 I, le Gay de Madrid a g2 fr. et 'obligation Gay de
Lisbonne, 4 %', & 432,50 fr.

lles Compagnies Maritimes se retrouvent sans grand change-
ment.

La Transatlantique se traite & 365 fr. On croit que la Chambre
discutera prochainement le projet de loi concernant les conven-
tions postales de telle maniére que la compagnie puisse dés l'an-
née prochaine commencer la construction de bateaux 2 grande vi-
tesse (22 noeuds a 'heure).

Les Chargeurs ‘Réunis passent a 1610 fr., et la Havraise Pé-
ninsulaire & 555 fr.

Les Aciéries de France s'inscrivent & 880 fr., Fives-Lille & o3
fr., Slzlqlﬁdano & 1000 fr, Escombrera-Bleyberg a 730 et I'Aguilas
a 180 fr. '

e marché des Mines d'Or a franchi facilement le cap de la li-
quidation, et les spéculateurs miniers se montrent assez bien dis-
posés pour reprendre position ; les rendements de septembre con-
nus jusqu'a ce jour permettent d'envisager la production totale du
mois comme satisfaisante.

LLa Robinson oscille de 200 & 203 fr, On ne croit pas que le cou-
on semestriel qui sera déclaré en décembre soit supérieur a ce-
ui de juin,

Chartered, immobile & 100 fr.

La Mojambigue bien tenue a 47 fr. On annonce que les recettes
pour le prémier semestre de 1897 se sont élevées & 58 660 liv. st
contre 41.783 liv. st, et 24,007 liv. st. pour les périodes correspon-
dantes de 1806 et 1895 respectivement.

Parmi les valeurs cupriféeres, nous retrouvons le Rio-Tinto, & 6:3
fr. et le titre de préférence a 154 fr. L.a Compagnie vient de dé-
clarer un a-compte de dividende de 20 shillings par action sur ses
ordinaires. L'année derniére I't-compte sur les actions anciennes
avait été de 18 sh. et le solde de dividende déclaré en mai de 20
shillings.

Tharsis cloture a 165 fr. et le Cape Copper a 64 fr.

L0

Curso dos cambios, descontos e agios
e S

Dinheiro  Papel
Londres go d/v....| 36 54 36, |Desconto no Ban-
» cheque...| 36"'| 36 co de Portugal.| 51/,0/,
Paris g0 d/v.......| 700 792 No mercado,....| 5'/2%
» cheque......; 704 703 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 321 322 PR v v atas sl T
» cheque.....| 325 327 Cambio Brazil...| 7 1/
Francfort go d'v...| 321 15 | 322 '/, [Premio libra.....| 29130
s cheque..| 325 /5 | 327 1/,
Madrid cheque.....| 19025 | 19035
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Botagdes dos fundos portuguezes e titulos de namlnhns de farrn fas holsas partuguszas 8 estrangeiras

_____...._....._......_“ OUTUBRO e T rea
e s ———
BOLSAS B I 8| 8 9 " SR [ [ TR
Lishoa: Tnscripgoes assent...| 3308 - | 3383 33,80 3380 33801 - 3380 33.80| -
P eoupon. .| 3305 2285 3394 - | 3390 3390 g 2 o IR (o ROl T
Obrig. & Oy 1888 oo vrsvvsnes| = | 45330] - | 43280] - | - 152000 15250 ~ | = | - | = |4s300] =
& 0, 1890 assent... - - - = = = ol 200 = = = & s £
» &9/, 1890 coupon.. - - - | 40.000] - - - = i L = # e
o 40 {890 externo ..| - - - - - - - - 2 % = = 4
» (b‘/z b assentl. . ..., 46,200 - - - - - %700 - = . & 3 3
v &'/ '”g coup. int.. 46,700 43.200] 45.200 45000, - - | &5.000] 44800, - - = s 3 5
» & ‘( s O/g externo...... - - = - | 42300 - 7 - * - - - ¥
" 'lia l';l ul» COUPON .+ .. - - R g A - - - 4 L £
u;m-s 3. da Portagal . ... . 193,000 - [123.500{123.500] - 1233 < - lﬁ.o{x)izﬂml : 7 ¥
» Commereial ...... e O e v LT ] RS () “hIOTRA00LBL 000y =
» N. Ultramarino ..| 885000 - - - - | 88.400) - - 88.500, = - - 88.000 =
Tabacos coupon. .. .. - | 81000 - 81.0001 81.000 - 80.300, 80.400| - = = - 80,300 E
Comp, Real ....... - - = = = % o = b - - e Y
Obr:g prvdl:ﬂ's B0 50 vamas 05500 95500 - - - | 952000 - - | 95.000 95000, - = - )
i 08800zl T T Lmmmeot o = (R aaanol <. | oadool 1 HiSNE
» Lnnp RL:&IJ“*’ l.ogran| - - ~ | 70400 TLOOO| 71400 71.500, - - 71.5400] 71.000{ 74.000, -
» » 90 |'| an = - l Jull' - e ey 2. I £ - 12530. - - -
o Nmwirl """"" avool = lsssod = | swooo s3sool sutoo] sioool = | | syson| s3so| oiss -
»  Atravez Africa...... | 83.600p - 3800 = 000 8.8 b . = 83.800] 83. Bl e
Paris : ’S 0/y portoguez. ... .. 22.30| 22,25 22,50 22,15 22,30/ :!:.'_.,211 22,30 2240, 22 21,85 gfgig; 8318?,3 21,85 s
Accﬁﬂal.ump Reali:s. s - i - =it | 54D &) - ~ - = ) = 2
Madrid-Caceres ... .- 19 - - 19,500 17 ~ 19,50 -~ 19 17 17 L = 3
»  Norte de Hespanha ..| & 84,50, 87 87 88 90 95 = - - = - . =
v Mad. Zaragoza......- 137 139,501 142 140 142 1’18“ 150 - = - 8 {4 ¥ &
Andalozes. . ... 72 72 @‘m I8 )&; g gﬁg,aﬂ q?g st s - - £ = =
Ob i 1o gri 24 ags | 266,75 265 | 207,50 266,75 aB % 265 ¥ _ | op9 = S
ng tnnp liﬁal{ ;,r:ua. J’:{‘} -'1:6 o 2 K6 46 A6 W6 - 3 i bﬂ,?S 25: c
» " w (antigasys| = - = = = = % = = = - - 3
» (. Beiva Ail(a ....... 66 - 6 bb- 67 67 67 %l e 2 = = = =
»  Madrid-Caceres . .... 60O GO - G0 == - 57,25 57 h7 56 57 - et
» N Hesp. (12lyp)...| 228 | 23040 Rl o i o 9 R Sl o S SO R s T
Londres : 3 9/, portuguez . 949 9243 92,12 2242 22 29,19 22 22 2(,87| 21,87 21,87 25925 - 3,
Obrig. Atravez Africa ...... G6 66 66 66 66 66 66 66 66 66 66 - =~
Amsterdam : Alravez e\fr!t'l.. - 63 - s = = E ¥ = = - - = i
Bruxellas: Atravez Africa.. - o " - = s » 7] 3 |’ = - - - -
————————— e ——— NP e e e ————
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes ¢ hespanhoes
- ——— e ——————— — = D
RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
————— - e — e ———————
Periodo 1897 ‘- 1896 Totaes Di
Linhas Ida s .f fferenga a favor de
lexploragao ’
P | Totaes | et | Totes || 07 (I o7 | 1206
d ' Réis Réis Réis Rg:i: S : Réis_ _ Réi . Réls 3
= Antiga code. 17123 suem | 603, 78:306.000 112.995)| 693 73:7&9.0&9' 06415 2.380:287.000 2.977:351.379/ | 102:935.621] =
S| A ango 2630 » | » | B4:462000)121.878) » 73:746.049] 106.413]] 2464:749.000 2.351:097.428((113:651.572f -
] garantidaf - - = S P ST e, oy a1 0.9 = A -
3801 11:451.000] 30.434 380 10:779.951] 28.368 281): 281.000] 281:272.621| 8:008.379 ..
=] Nova rode 1723) Suem | 3501 {13571.000 34450) » HiTroistl 28368 | 300:852000] 202052573 S:7994%| -
=| pgarantida’) | _ | - - - - - P - - - -
i 127 9| setem | 475 20:088.140 53553/ 473 18:003.270 37.901 5:}}5:710.275 B00:449.200/ 36:261.075 -
Sul e Sueste_,,? 3 ol » | « | 22:261.810 56.866| » | 18:844.905 30.673 558:972.085] 519:204 105 39:677.980 -
<=l = L sl eanacsol 31253 35| 21:328.600) C09B7[I BOB:2AB8iAL  506:014.370 = 160553
Mo 6 Dotro - Wl | 353 O TT 65| 50740 » | 24:680.630) 69942 526:206.700) SI:G0403 - 0;0;233
¥ dausl o | | 22:559.480] 63907} » | 20:580.480) B (88 Si8:855880f B5I:14L509) - 3.988 630
10116l saen | 253| “9:538.853) 37703 253|  7:600.264 30025/ 226:683.397)  219:336.895( 7:346.300f -
Beira Alta....: 17123 » | » 8:218.843 32.&86 » 6:743.30% 26.653|| 234:902.240 22(5:080.‘200l 8:822,0!‘0 %
Nacional ('"'5 o =] = | 103 - : 1_90 % 3 5 3 - =
randella © Vi<{ -{ =| = | ~ 3 X L - s & = : *
P R P R R B B
)N o» ) {: 77& 725 52.197 > . . ph 3103208 H5:018.168 li 730 -
S e ¥ "607|(3656(p 19?36*29 sarllh Gainr0lm. - ev 57806 M = .
9656(0s. 2.220.036(ps. 6071 56{Ps. 1.963.642/Ps. 047 s b= 732000, * 6% 577.846) Ps. - Ps. 2.390.4
Norte de Hespa- ;‘;gg su:n iﬁ,bb : 9912.730 605 » 1.999.555 516 (%.400.060 66:577.372| - = 2,177_318;
nha . .coevveere il o 4 5 . - - - - 9 i
-(17]2¢ 1.345.545 459/12027)  1.186.257 405 41.406.18% 51.569.181 -
u:ﬁ;‘:: P 1 27 [O5Tsas|  A63. | A2 WG| AISSATH ARV BR7SS o
g = - |- - - - T
te """""""" N . " " w - 2 -_—
10 lﬁ Setem 1067 318.733 208 1067 317.985, 298 10.672.880 L1893 = 439.013
; 2 = 312.756, g 016.794 42565 =
‘““““‘“"””]mﬂ % E 3ol 823 - Jio ::7’: :Zsi ug;w il AL a.moH % 407.856
4130] Setem | 480 52.20% 200/ 180 WD 3 L 1'1.33? 1.458.869 - 185.532
) RIS 2% 3‘ ot | » 39.806]  221] » 20441 163  1.313.233 l.&88.318i‘ ? 175.085
» - - - - = -~ = - { - - P~ <y




-'_- oh. :- i) |

P
1

X

= ¥

S

+ T Y

PR T L e AT

-kl

R e | B TN A

814 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Carris de ferro de Lishoa

Preparando-se para a installacdo do systema de traccdo
electrica, esta companhia estd mandando vir novo mate-
rial e pondo o em circulagdo por meio da traccdo animal.

E um meio de propaganda dos servicos que, no fu-
turo, se propoe prestar ao publico, e ndo temos sendo
que louvar a direccdo porque lhe vae dando as maio-
res commodidades, pondo-lhe 4 disposicao material de
primeira ordem.

Porque sdo realmente bellissimos os novos carros
ara via estreita vindos da America; mesmo mais que
ellos e elegantes; commodos, luxuosos como ndo os

conhecemos nem nas primeiras cidades da Europa.

E justica dizer isto.

Os carros ultimamente mandados vir de Birkenhead
jd eram bonitos e bem lancados; estes 15 que vieram
agora de Nova-York sdo tudo que ha de moderno e bri-
lhante, provistos de novos melhoramentos e dando uma
rodagem suavissima, com pequenissimo ruido e quasi
sem se perceber a junta dos carris.

E jd que fazemos justica aos desejos da Companhia
Carris de bem servir o publico — como a fazemos sem-
pre, mesmo quando dizemos que € escandaloso que se
consinta a traccdo por cabo aereo por go annos no cen-
tro da nossa cidade — fazemos um pedido em bem do
seu servico e do publico:

A indicacdo da direccdo dos carros anda muito aban-
donada.

Antigamente a cor azul indicava a passagem pelo
Conde Bardo por meio de faixa, e pela Pampulha sen-
do azul o angulo superior.

Hoje anda isso misturado e ¢ necessario que (ainda
assim quem ¢é pratico) se olhe para a largura da roda-
gem para se saber por qual dos itinerarios o carro vae
seguir.

s carros do Intendente e Avenida para o Caminho de
Ferro tinham antigamente distico todo encarnado, visto

que ndo passam pelo Conde Bardo nem pelo Aterro.

D'esta forma quem estava a distancia conhecia facil-
mente a direccio.

Hoje utilizam indifferentemente letreiros com faixa
azul e angulo branco, perfeitamente eguaes aos de Santo
Amaro, do que resulta que s6 quando o carro se ap-
proxima muito se pode saber o destino que leva.

Partindo do Caminho de Ferro tambem utilizam, para
o Intendente, disticos verdes e azues, que se confundem
com os do destino Algés.

Um pequeno melhoramento que até era de grande
vantagem para a companhia seria o letreiro lateral além
dos actuaes.

Umas tiras de metal indicando, aos dois lados, o des-
tino (e até podiam indicar tambem a procedencia) era
defgrande utilidade.

" vulgarissimo ir um individuo por qualquer rua em
sentido transversal 4 linha e, vendo passar um carro,
chamal-o, fazel-o parar, correr para elle, e s6 entdo vér
que nio lhe convém para o destino c}ue leva. D'ahi de-
mora do carro e incommodo do publico.

Para remediar isto, lembramos o facilimo systema de
Frankforte, que ja aqui descrevemos (') e com o qual se
sabe rapida e precisamente o destino e até a origem da
carreira, 0 que em muitos casos ¢ de vantagem, por-
que os praticos calculam, pelo carro que. passa, o que
se lhe deve seguir.

Abi fica a lembranca que estimariamos vér posta em
pratica.

(*) Nosso n. 172, de 16 de fevereiro de 1895, pag. 53.

Fabrica Diana

Como prometteramos, fomos assistir 4 inauguragdo
dos trabalhos d'esta fabrica por conta da nova coope-
rativa dos manipuladores de bolachas e biscoitos.

A concorrencia de associados e publico era enorme,
e perante ella foi dada por um nosso collega da im-
prensa a primeira volta ao registro do motor, come-
cando os trabalhos pela fabricacdo de alguns taboleiros
de biscoitos, que ficaram promptos em meia hora, en-
tre acclamacdes dos assistentes, emquanto na vasta sala
da assembléa se procedia 4 se$sdio inaugural, que ter-
minou pela assignatura do auto.

Esta nova cooperativa deve-se ao trabalho incessante
e rapido do strenuo propagandista, o nosso velho amigo
Azedo Gneco, coadjuvado por alguns operarios da pro-
pria fabrica que hoje lhes pertence.

Uma gréve, por desaccordo entre os operarios e o
fabricante, obrigou este a fechar a porta, e aquelles,
unindo se com varios commerciantes consumidores, con-
seguiram, em 58 dias, fundar a sociedade e tomar a
fabrica.

E uma nova solucdo do problema social, que julga-
mos nem a Karl Marx occorreu, e que, applicada com
mais intensidade, transformando os operarios em pa-
troes e os consumidores em productores, daria o ori-
ginal effeito de escassearem um dia operarios ¢ consu-
midores n'este circulo vicioso em que se confundem as
espheras de accdo de cada um.

Acabaria por o operario que fabricou a bolacha, 4
sua ordem propria, como dono da fabrica, compral-a
para o seu estabelecimento de confeitaria, onde elle,
de dentro do Dbalcdo, a offereceria 4 venda e elle pro-
prio, de fora, iria compral-a para a tomar ao chd com
0s seus collegas da mesma industria e commercio.

Desejamos longa e prospera vida 4 nova sociedade,
e agradecemos 4 sua direc¢do a amabilidade com que
recebeu e acompanhou os representantes da imprensa.

e,
Os nossos collegas

Isto vae com toda a paciencia :

Pre ve ni mos, mais u ma vez, o Se cu lo de
que repu ta mos um a bu so in to le ra vel
cor tar as nos sas no ti ci as pa ra as dar co-
mo su. as aos se us lei to res.

D’esta forma, copiando os artigos sem lhes citar a ori-
gem, aquelle jornaf pratica uma verdadeira espoliagdo
contra a qual protestamos.

Em confronto temos o nosso collega Commtercio do
Porto, correcto ao ponto de nunca fazer da nossa Ga-
jela o menor extracto sem citar a origem.

Tambem, d'esta vez, e com a noticia da tarifa d’as-
signaturas, o Paig seguiu as pégadas do Seculo, contra
o seu costume, do que fazemos este simples aviso 4
sua redaccio.

b,
LINHAS PORTUGUEZAS

Estagdo Central do Porto.—Segundo conta O Com-
mercio do ‘Porlo, jd estd concluida a importante obra
de pedreiro do caes para mercadorias, o qual fica ao
norte do recinto da estaciio, proximo 4 rua da Madei-
ra. O caes mede 144 metros de comprimento por

m m :
,70 de largo e 6™,45 de altura. As-paredes de canta-
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ria teem 35 centimetros de espessura, havendo sobre
ellas 72 esteios de pedra lavrada, em que assenta a co-
bertura metallica, que tem 40 % de inclinacao.

O caes tem, pelo lado da rua da Madeira, 12 portas
e uma janella dupla, sendo aquellas de 3%,35 de altura
e 1™g5 de largura; pelo lado da gare ha 16 portas,
duas das quaes sdo duplas, tendo 2,65 de altura e 2
metros de largura. Todas as portas sdo em forma de
arco abatido. A pedra foi tirada das pedreiras de S.
Gens e de Vianna do Castello.

Esta magnifica construccio principiou em janeiro do
corrente anno, nio se tendo dado alli um unico desas-
tre. E, sem duvida, uma obra que honra o seu em-

preiteiro sr. Manuel José Marques Sampaio, a quem jd

foram confiadas as importantes obras de pedreiro da
ponte Luiz I, porto de Leixées e docas de Vianna do
Castello. Por parte do governo foi fiscal da construc-
¢io o mestre de obras sr. José¢ Fontes Torres, que se
desempenhou muito bem da sua missdo.

—O distincto architecto sr. Marques da Silva entre-
gou d direccdo dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro o
seu projecto da estacdo central, que esteve eXposto
NOs pagos municipaes. O projecto deve subir breve-
mente ds instancias superiores com a competente infor-

macao.
Nio demos aind

-

a uma descripcio detalhada d'este

projecto porque a queriamos acompanhar da gravura ¢
ndo tivemos ainda meio de obter photographia que dé
uma photogravura capaz. Nio desistimos, porém, de o
conseguir.

Regresso. — O sr. engenheiro Chapuy, director geral
da companhia real que se havia auzentado, com licen-

ca do conselho de administracio, para Franca, regres-

sou d’alli hoje.

Mr. Chapuy foi a Paris visitar seu pae que se acha-
va enfermo, € soffreu o cruento go'pe de assistir 4 mor-
te d’aquelle ente querido.

D'aqui Ihe enyviamos ao
sio das nossas condulenci
dade.

Sete elevadores.—O sr. Ezeq
camara em requerimentos de 20
concessdo de sete elevadores em va

pital.
Como até hoje ndo tenha havido resolucdo alguma
nte fez agora & mesma

sobre estes pedidos, o requerc
corporaciin uma exposicao fundamentada sobre 0s seus

direitos de prioridade dquellas concessoes, requerendo
que os seus pedidos sejam examinados, impondo a ca-
contractos de viacao nao

mara as multas devidas aos a
se a camara entender nao

cumpridos, e finalmente que, [ T
seguir estas concessoes, na ord:m do spedidos, sujeita o
seu plano ou o de qualquer dos outros requerentes a

concurso publico. . , .
Ponte da Esgueira.— Estdo jd concluidos os trabalhos
de susbtituicdo do taboleiro d'esta ponte composta por
oito vdos, o ultimo dos quaes foi substituido na quar-
ta-feira. |
As experiencias a que €

ram o melhor resultado. = peda i
Zambezia. — Pelo conselho de administracio d'esta

companhia foram nomeados administradores, ¢m Pa-

ris, os srs. Bartissol, Theodore Berger ¢ George Ochs,
sendo esco té o sr. Bartis-

lhido para presidente do comi
sol,

A companhia vae proceder 4 qonstru_cq_ﬁo da ponte
caes de Quilimane, segundo o projecto formulado Fclo
distincto engenheiro mc. Seyrig, do qual aqui publicd-
mos, em tempo, O admiravel estudo da ponte sobre o
Tejo em Lisboa.

distincto engenheiro a expres-
as por tao grande fatali-

uiel Massano pediu 4

de julho de 1892 a
rios pontos da ca-

m seguida se procedeu de-

nogocT)E?ll;:)siogetEspmf"w:'_o movimento de passageiros
o e dl‘%]‘?;;l_\»b entre Porto e Espinho e Ovar
> gnton fOismg; ;;i‘li}rztecii de 3.* classe nos comboios
ordina foi, 0 mez, agosto ulti
i}é}.:bozn?fqﬁ»agf;rgs.{ sendo destes 14.4%0 de ;]g:;g’Pfrﬁ
P ;“(_)L uzindo para as duas administracées
panhia e Minho e Douro, cerca de g contos de réis.

A
LINHAS HESPANHOLAS

—_—

Bilbao a Durango. — Reuni
.— Reuniu na segunda-fej
; i -feira
:::1 ntzotgor}l!merc'lo, de Bilbao afim de reso!:rer ump;:;sag?[;nfamn-
i pto. ratava-se do pagamento 4 companhia dosg | h‘3 P
erro centraes de Viscaya (Bilbao a Durango), da i o
14.000 pesetas que o governo lhe deve, pelo t,ral? ooranog &
pnmiﬁncw ;_)uhhcn durante sete anno’s. e da asrgg;:,'i df? el
aquelle caminho de ferro de suspender o servico se a lf“a o
nao lhe fosse paga. : Ao
O governo hespanhol j4
) g : Jd resolveu pagar.
cnchZf?:(tl% qa gon?_zve_dra. — Chegaram j4 a Curtis os engenheiros
\-ed;-- -ablil v eauagudur o caminho de ferro directo de Ponte
S:lllamaon Omi:; devendo dentro em pouco partir para Fstrad-;
| Sa nca a Penaranda. — Pelo que diz La Vog de Peiia a
circulam n'aquella cidade certos rumores dcerca 3 i
am i A { a -
penls)ao do servi¢o da linha de Salamanca dquella w_"aproxlma 5,
e jdinli;i 1i:lctepq':,ue.csta suspensao serd mais importan}e do que a
g s por 1sso gue attinge ta
st q ge tambem os transportes de mer-
('ﬂ!;-s_:;a:g_s a Al_menat. — Segundo refere o nosso collega El Ferro
5,21 il, vao muito a ca_ntados os trabalhos d'esta linha férrea. que
é .nCIOSamcnte esperada ; para a sua conclusio, que serd &,
tes nove mezes, trabalha-se activamente. i RIAR
A l‘ll)entro de poucas semanas deve ficar concluida a ponte de Gua-
a grtu(?a, 0 que permituira abrir 4 exploragdo mais uma grande
poa'&aio e Iml‘ia, faltando apenas 12 kilometros, para a junc¢do d'es-
ta lin m.icom d d(l'. Madrid-Zaragoza e Alicante. N'estes 12 kilome-
tr"i%s S?EStI‘ clsl};qprcdlendqldo c:i viaducto do Salado, em cuja construc
¢f rabalha de dia e de noite, tendo-se 550 @ <
-S€ por Isso a espera
de que dentro de nove mezes se poderd realizar em r:arn‘i’nhcnn S
fcrr.g a vaag.fff:m de Almeria a Madrid. 4
casa Fives-Lille, constructora d i
! s a do grande viadu d
3 ; 1 = L Cto 0 L= -
do, para activar os trabalhos, installou poderosissimos fdco?a]c?e
luz electrica para que de noite as obras nao parem

Y
LINHAS ESTRANGEIRAS

ALLEMANHA

Estd projectada, em Berli i :

_ ), rlim, uma linha férrea

ligue a parte norte & parte sul da cidade. sibierEsE e
Os con:xbo_los. que circulardo com o intervallo de 3 minutos

terio a velocidade de 20 a 3o kilometros e poderdo transport :

cada um 100 passageiros. po
Calcula-se que as despesas de installagio or¢cem por 24.800.000

marcos.
BRAZIL

Cartas vindas pelos ultimos va aripeci
_ s vapores referem as peripecias
se c{;‘:ram com Od projecto de ?llenaqéo das linhas fé?rears’ sk
or causa de uma manifestagao de regozijo dos :

P ] : 0s em
gl.g [;hll‘ildt! de rerro (,cntra], quando souberam lque 0 gox!:arrer?: cf-te)s
jeitira @ proposta para a alienagdo d'aquella linha foi demirtd
director, o sr. engenheiro Paulo de Frontin. =2

Houve desaccordo a respeito das condigbes da proposta Rots-
child entre o ministro da Fazenda, sr. dr. Bomardim de Campos,
e 0 s da Murtinho, ministro da Industria Viagao e Obras Publi-
cas, considerando aquelle acceitavsl a proposta e reputando a es
te offensiva dos brios nacionaes. 2

EGYPTO

Pelo Khediva foi feita 0 uma hirma inzleza a concessdo de al
gumas linhas férreas nas estradas existentes e nas que se con ? i
rem nas provincias de Ghurkich e de Beherah, que sdo du i I";.ll-
principaes do delta do Nilo. E clausula da concbssﬁo ue a s~
dade que houver de proceder @ exploragio das mgsma ?_ocge-
seja egypcia, devendo a companhia adeantar-lhe os fundossn:;: -
sarios. Por sua parte, a companhia re:eberd 70.000 libras ol
acgOes liberadas, tendo além diisso direito exclusivo da constrgm
¢io de _cam:nhgs de ferro locaes, linhas agricolas, etc Outrac.
concessbes estdo ainda na mente do governo e cio, todas Te X
peitantes a linhas de interesse agricola. o Liog 5
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Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Relatorio do conselho de administracido e parecer
do conselho fiscal apresentados a assembléa
geral dos accionistas de 19 de julho de 1897.

(Continuado do n.° 235)
Quarta parte
Caixa de Reformas e Pensdes

O balango em 31 de dezembro do 1896 encerrou-se com um
saldo passivo de 12:567%182 réis, devendo notar-se que no activo
figura a verba de 16:220078 réis que, como fica dito, passou para
esta Caixa da de Soccorros. As pensdes pagds importaram em
25:320»866 réis, e procedente de -quotas e joias arrecadaram-se
15:867% 590 réis.

O numero de empregados e operarios inscriptos n'e-ta Caixa
em 31 de dezembro

- 1895 1893
Bra oociciicisaivipiisseivisiivss TR 1.047 2.084
Sendo o dos de pensionistas ............ 17 207
O movimento de pensionistas foi o seguinte:
Reformados :
Reformados durante o anno de 1896 ....oove vun.n 20
Falleceram » R TR U . T R R e 6
Augmento em 31 de dezembro de 18¢6........ o
[Legatarios:
Penstes concedidas em 1896 ........... SIS R 10
Caducaram em (806 .......... Pt TR e Sl e iates 3
Augmento em 31 de dezembro de 18g6........,. 7

O que em despesa se traduz nas seguintes quantias:

Reformados:

Pensbes concedidas durante o anno de 1806 4:0203%000
v caducadas I » » o 1890 1:0439465

Excesso de encargo que passou para 1897 2:9839335

Legatarios:
Pensbes concedidas durante o anno de 18g6.. go3%780
v caducadas » » » » 18gn.. 1649987

Excesso do encargo que passou para 1897 . 738703

O excesso de encargos quedpassou para 1897 € pois de réis

—

de director geral, pediu na sessio do consetho d'administragio
de 6 de maio ultimo a demissdo d'essas funcgdes. O conselho re-
solveu acceder ao pedido, mas reconhecendo os valiosos servigos

ue o sr. Boyer prestira, e nomeou para o substituir o sr. Paulo
Chapuy, que jd exercia as func¢Ges de engenheiro consultor junto
do nosso Comité de Paris.

Vamos terminar este nosso trabalho dando conta 4 Assembléa
de um facto satisfactorio. As nossas receitas, em 1897, que nas
primeiras semanas, em consequencia da prolongada invernia d'essa
epoca, se mostravam em diminuigdo, sdo hoje ji mais avultadas
do que em qualquer das primeiras 22 semanas dos annos anterio-
res, a datar de 1804; demonstrando-seé assim que o movimento
commercial nido aﬂ?guxa, antes se desenvolve notavelmente e que
n'esse facto temos, de certo modo, compensagio dos effeitos da
depressio cambial, podendo manter-nos em situa¢io que nos per-
mitte cumprir religiosamente as obriga¢bes que nos sido impostas
pelo nosso convenio de 4 de maio de 1394

As receitas illiquidas da exploragio da nossa réde nas primei-
ras 22 semanas de 1804, 1803, 1896 e 1897 sdo as seguintes:

Primeiras 22 semanas de

1894 1895 1896 1897
Passageiros..........  534:4350768  532:5540493  581:057§028  503:384H000
G. velocidade.,...... 9312170112 942201 §202 gt:2a0f52¢  100:488jooo
P. velocidade. ....... S47:4519382  Gobootfoar  647:0658098  685:a765000

Total, réis ... sabsi04fiba 123217578716 1.321:0425650 1.379:6485000
Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, aos 31
de maio de 18g7. &,
O Presidente do Concelho de Administra jio, e4ntonio Maria
Pereira Carrilho.

Balango em 31 de dezembro de 1896

ACTIVO

Estabelecimento
Saldo d’esta conta n/ data.... 57.517:602%653
Bens proprios com applicagiio
' 2.535:3559074

espesiali: civ i
Material circulante ......... 2.763:5159146
4791764486

»

Mobilia, utensilios e ferramen-
nes
Differenga entre o valor nomi-
nal ¢ o escripturado nas dif-
ferentes contas de emissiio
de obrigagoes ......
Amortiza¢ao do valor do mate-

LR RN R LR R B ]

31.832:5649785

3:7229328, inferior todavia ao que de 1895 passou para 1896, que rial circulante............. 444:861%890 05.573:7549043
se elevou a 4:5419518 réis.
Como se explicou no relatorio do anno passado ao tratar d'este Carteira com applicagio especial
assumpto, o augmento de encargos da Caixa de reformas e pen- | Obriga¢oes privilegiadas de 1.°
sbes ha de successivamente ir crescendo ainda durante um certo grau em carteira «........ 18:903 o2
numero de annos pelas razdes jd apresentadas. Inscripgbes de assentamento da
Convém dizer que, além das verbas anteriormente menciona- divida interna portugueza . 5:684¥% 500
das pagas pela Caixa de reformas e pensdes, foi satisfeita em 1806, | Carteira, titulos — Reserva es-
directamente pelas despesas geraes da Companhia, a quantia de 3 e L) A R e S i 87:032%880
6:0179675 réis, como melhoria de pensio a differentes reforma- Obrigag¢bes de 39/, privilegiadas
- dos e legatarios, quantia na qual estao incluidas as melhorias de 1.° grau a emitur (14.807 se-
L reforma de tres chefes de scl:rvrii;lo,d imsormndo em 4: 320@000 rc’:‘is. gundo convenio) ......... 1.338:030%000 1.449:650%404
x A importancia e complexidade das operactes das caixas de
E- scrcccu'rt:)sp ¢ de reformas pe pensoes Cadﬂpdiﬁ vae tomando novo Abastecimentos
. incremento. A sua gerencia a cargo de uma commissiio composta | Armazens Geraes............ 545:638»880
¢ dos differentes chefes de servigo, que a seu turno a confiam annual- | Servigo de Material e Tracgfio 03:2579845
.~ mente a uma delegaciio de tres membros d'entre elles escolhidos, | Servico de Via e Obras ... ... 34:570#233
- resente-se da falta de continuidade e homogeneidade na admi- | Servico de Via e Obras — De-
~ nistragiio, resultante de tdo frequentes mudangas do pessoil diri- posito de madeiras ....... 11:4059384 (84:8729392
~ gente, apesar do zelo, da boa vontade ¢ da dedicagdo que todos
1 teem demonstrado no desempenho de tio ardua missio. & : Caixa e bancos
E, E sendo tambem necessario unificar o servico das duas caixas, | Gaixa em Lisboa ........... 6o:599%3g1
~ submettendo-o i fiscalizacio immediata da administragiio da qual | Agencia em Paris, g5
. faz parte, o conselho, dharmonia com a resolugiio tomada em francos ....... 8 707,%0 1:367¥351
f. sua sessdo de 27 d'abril d'este anno, chama a vossa attenciio para Banco de Paris e
~ a absoluta necessidade que tem de reforma o nosso regulamento dos Paizes Bai-
~ de 22 de margo de 1887, reforma em que, como é de justica, ndo xos,em Paris, fr.  870.273,65 136:649257
.~ podemnem devem ser prejudicados os direitos e regalias dos actuaes Glyn Mils, Currie
- empregados e operarios, a0 abrigo das diposigoes do mesmo re- & Ce, Libras..  167-11-4 734050
~ gulamento Société Générale
2 du Credit In-
¢ . dustriel & Com-
) O nosso distincto collega, o sr. H. E. Boyer, que, por occasiio mercial francos 304.109,38 00:739 9688
- dos actuaes corpos gerentes tomarem conta da administraciio da | Banco Liégeoisefr. 11.273,88 2:0299208
~ companhia nos termos dos estatutos, se dignira acceitar, provi- | Caisse de Reports, %
3 soriamente ¢ durante o periodo da nossa reorganizagiio, o encargo francos ...... 38.816,09 6:987 058
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Banco de Brabant,

francos ......
Crédit L yonnais, fr.
Société Générale,

2:0029433

11.124,63
179:7374p231

098.540,17

francos . «u . ous 205.585,90 53:2059 462
Comptoir National
d'Escompte de s ¢
Paris, . francos 371.161,29 (6:800p032
Banco Parisiense, :
francos....... 13.844,65 2:492:$037
Banco Internacio- ;
nal de Paris, fr.  6.341,05 111419407
Crédit Lyonnais _
c/comité... fr. 52.340,70 9:4219326
Banco de Paris e
dos Paizes Bai-
X0S ¢/sequestro, 3
francos ...... 700.000,00 120:000000
Bank ftir Handel
& Industrie ¢/ 3 2
especial,marcos  711.816,00 160: 158600 020:293P711
Devedores diversos
H. Hersent.....ooovvveronas g 305:8254204
Companhia Nacional de Cami-
nhos de ferro ........ sate 7:457 200
Ministerio das Obras Publicas,
clespecial.c.eoovervaansss G:700%319
Société Marseillai-
s¢.... francos 12,30 29204
Ministerio das Obras Publicas, : N
c'garantia de juros ....... 50:838474 570:0133p701
Contas devedoras
Linha de Cintura, trabalhos
complementares ......... 3329303
Taboleiros mc:alllicos a reparar 163: 1005000
Servigo de Fiscalizagdo e Esta- :
tisqtica ......... q ......... 38:0544652
Vendas de material fora do ser-
VICO oo o adoinsie ¥ ne A 1:470%900
Trafego a liquidar........ s 120: 1428403
Renovagdo da Via a amortizar I é?:ooq-:booo
Devedores era;s..l....;...&. 3:8564296
Despesas de  Exploragao de oot
gx:rcicios ﬁndgs A c,' e 28:005 %804 Gro:gizypito
Contas d’ordem
“¢jo, trabalhos a cer- 2
Ob:{i‘fgc‘i{; 1c]° ............... 507:3354133
Letras em Cauglio c....oeeves 20:6447814
Valores em de osito./.d. 2ade 814:4033p000
Société Marseillaise, ¢/ de valo- '
res, 784 titnlos .....o0 o.s 70: 5603000
Société Lyonnaise, ¢/ de valo- 4.
res, 2.000 titUlOS. voovvenee 261:000$p000
Garantias de juros a reembol- A
GAP s arebviilele s AT s b0l 00100 2.417:5653310

Obrigagdes da Companhia Na-
cional de Caminhos de fer-

FOy 145 vovvsvnessarnnsens 2:0003p000
Liquidagdo de contas l‘ijligi?:qs 2.311:843 9280
Cautellas de minimos de obri- .,
gacoes privilegiadas. .«...- 404411 6.505:6673167
Somma, Téis «.coevves 106.316:103 9928

(Continua).

F
AVISOS DE SERVICO

eal dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Feira das Mercés

Nos domingos 17 ¢ 24 de outubro de 1897
os comboios ordinarios, tanto ascen-

dentes como descendentes, da linha de Cintra terdo n'estes dias,
paragem po apeadeiro das Mercés, para receber e deixar passa-
T ando estes a ida pelos pregos da cstajao mais além, no

5:5:?38 lr::i!slgit!t?archa do comboio, e @ volta pelos da anterior.
Lisboa, 13 de outubro de 1897.

Companhia R

Por motivo d'esta feira

ARREMATACOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Venda de caldeiras de locomotivas, de ferro de pontes e de sucata
(Repetic@o do concurso de 15 de setembro)

No dia 27 de outubro, pela 1 hora da tarde, na estagiio central
de Lisboa (Rocio) perante aJcommissio executiva d'esta compa-
nhia, serdo abertas as propostas recebidas para a venda do seguin-
te material :

12 caldeiras de locomotivas: ferro forjado 134 toneladas; cobre
23; latdo 21. _

Ferro de pontes: fundido, 110 toneladas; forjado. 1.050; diver-
50, 30.

Ago de molas, 38 toneladas; aco de limas, 18; aros de rodas,
55; carris d'aco, 384; carris ferro, 134; rodas de wagons, 30; ro-
as montadas, 7; ferro fundido, 250; ferro forjado, 500; latdo, 6.

Este material pdde ser examinado nos seguintes locaes:

As caldeiras e ferros de pontes na esta¢do de Alcantara-terra,
¢ a sucata no deposito de materiaes em Santa Apolonia,

As condigdes estdo patentes em Lishboa na reparti¢do central
dos armazens (estacdo de Santa Apolonia) todos os dias uteis,
das 10 horas da manhd, ds 4 da tarde, e em Paris nos escriptorios
da companhia 28 rue de Chateaudun.

Lisboa, 4 de outubro de 1897.

————

1
d

Fornecimento de cahos para ascensores
(Repetigao do concursa de 22 de setembro)

No dia 27 de outubro corrente, pela 1 hora da tarde, na esta-
¢ao central de Lisboa (Rocio) perante a commissdo executiva
d'esta companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o
fornecimento de cabos para os ascensores da estagdo central.

As condigoes estdo patentes em Lisboa, na reparticio central
dos armazens, (edificio da estacdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 horas da manhid ds 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de Chateaudun.

I.isboa 2 d'outubro de 18g7.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 27 do corrente
na administra¢@o do 2.° bairro de Lisboa, serdo abertas as propos-
tas que até entdo forem apresentadas, para adjudicacdo do forne-
cimento de drogas.

O deposito proyisorio para poder licitar é da quantia de réis
Gogpooo, o qual serd posteriormente elevado ao definitivo (5 9/, da
importancia total do fornecimento), por aquelle dos concorren-
tes a quem a adjudicagiio for feita.

Estes depositos serdo feitos, aquelle na thesouraria do cami-
nho de ferro e este na caixa geral de depositos, @ ordem da direc-
¢io dos caminhos de ferro do sul e sueste.

As condigoes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
reccao (largo de S. Roque n.° 22), onde podem ser examinadas,
nos dias uteis desde as 10 horas da manha até as 4 da tarde.
Lisboa, 6 de outubro de 1897.

(I I I AP I

A/ \s
L/ &
(s &
& &
L/ &
L/ MARCA REGISTRADA :
7 Magnifico especifico que tem a propriedade de dissol-
.._' ver e limpar as materias que a transpiragdo acida e oleo- \/
[ ) sa deixa sobre o couro cabelludo. &
O Tonico Amarello limpa radicalmente a caspa e resti- M
0/ tue o brilho natural ao cabello. &
& \J/
) SILLVA & TEDESCHI &
: Pharmacia Barreto—Rua do Loreto, 4 & $0—Lishoa :
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENCIAS DE TRAMSPORTIS E CORMISSOES
IECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

L.eiria.— Antonio C. d’Azevedo Batalha,

Lisboa.—Ad. Seghers.—Rua Victor Cordon, 1-A.

Lisboa. — Carlos C. Dias— (vinhos, fructas e outras commis
soes)— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lisboa.—Rodolfo Reck — Rua dos Douradores 21,
LiasbDoa, —C. Mahony & Amaral.— Rua Aug 2.
Tisboa.—José F. Canha.—R. d'El-Rei, 43-45.
Lisboa.~Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en frangais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.* Real.
Paris.—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56.
Porto.— Grijo & C*—Rua de Traz, 28.
Valencia d'Alcantara.—D. Alejandro Campero.
Valencia d’Alceantara. — Justo M. Estellez—Agente
internacional de aduanas y transportes.

L0

A GIEIRNID A vo VIAJTANTTE:

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estes 0s UNICOS estabelecimentos que lhes reu&miﬁendamos, porque praticamente conhecemos o seu servi¢o

AIDE-NEMOIRE DU VOYAGEUR. — Nous, s strious rocommander & nos leclous dinies MAISONS, que sl

SBOA Avenida-Palace.— Rua do Principe, junto 4
Estagdo Central.—Etablissement de premier ordre— tou-
12 luxe el confort— 200 chamhres et salons.

POBTO IIotel Continental—R. Entreparedes (Fren-
te 4 Balalha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados.
Frente do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.

SBOA Braganwza Hotel—Salons, vue splendide sur
la mer, seryice de L. ordre— Propr. Viclor Sasselti
LISBO

Hotel Durand—~Rua das Flores, 71— 1% class
— English family hotel — Proximo de theatros e centro

da cidade — Gabinete de leitura.
B Grand Hotel Cencral — Gaes do Sodre —
= s On Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la douane,
bourse, ministdres, théatres, bains. Ascensenr, poste.

SBO Hotel de I"Enrope — Seul hotel frangais
- au centre de la ville — Cuisine francaise.

L SBOA Francfort Hotel —No cenlro da cidade —
Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda
ds & e 6 horas da tarde, 600 rs.— Tres frentes, Praca de D. Pedro, 113

L SBOA Hotel Americano —P. de 8. Paulo, n.° 3.—
Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos
e aposentos.—Pregos: 1$000 rs. para cima.

CA S CA ES Hotel Central —De Ler ordre—Cuisine el
service frangais — Salles de leclure et de conversa-

tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.
CASCAE Hotel Vicetox — Appartements pour famille.
— Vue splendide sur la mer. Service de 1.er ordre.

—S8ervice au jardin et pour la ville.— Prix modérés.— Prop. Victor Les-

tage.

CINTR Hotel Nunes — Esplendidos panoramas, quar-
tos confortaveis, servico esmerado. Diaria 1§600 a

25000 rs.—Propr. Jolo Nunes.

CINTH Hotel Netto—Servigo de primeira ordem, apo
senlos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, easa de Jantar

para 100 pessoas. Pregos razoaveis. — Prop. Romdo Gareia Vinlas.

M A F R Hotel Moreira — no largo, em frente do con-
venlo. — Bellas aceommodagges desde 18000 réis por dia
até 13500.—Reducgio de precos para caixeiros viajantes.

CALDAS DA RAINHA o, morei T

JR ' bonense — Estabelecimen-
to de primeira ordem em edificio proprio. Aecommodagdes para fami-
1as.—lozinha esmerada e farta, Propr. Vicente C. de Paramos.

ALCUBAC i Gallinha — Aposenlos commo-

dos e extremamente aeeiados. Comida boa, faila
e bem feita, — Proprietario, Antonio Souza Gallinha.

PRAIA DA NAZARETH Cimmir i e

Ll ’ — Magnificas accommodagGes,
aceio inexcedivel, bom servigo, pregos modicos, trens d’aluguer e car-
reira, para as eslagées de Cella e Vallado — Propr. A. de S. Romio.

LE'HI Hotel Central — Bons aposentos. — Tratamento
esmerado e aceio inexeedivel, — Carros para a Batalha,
Marinha. ete— Restanrante—Pregos modicos.—On parle frangais

FIGUEIHA DA FOZ Hotel sSauadade. — Rua da

Saudade, Bairro novo. Magnificas vis-
tas para o mar, mu'to perto da praia, Colyseu Figueirense, o proximo do
Casino Mondego e theatroe-eireo.—Pregos variam entre 900 e { $400 rs.

0 Hotel dos Caminhos de Feryro —
c lMBH Praga 8 de maio. — Eslabelecimento de pr meira
ordem no centro da cidade; cosinha abundante e esmerada, quartos
confortaveis, e inexcedivel aceio. Casa de banhos, precos modicos,
Proprietario, José Gomes Ribeiro,

Grande Hotel America Central —
PO RTO Um dos melhores da cidade, magnificas sallis e quartos
banlos Aeeio e bom servigo. 1£000 a |£400 rs. diarios.

Hotel Franctort. — 0 melhor e mais central
PORTO da cidade — Saldes, banhos, eorreio e telephone — Ser-
vigo de 1.* ordem — Propr. Adriano & Frangois.

BRAGA-BOM JESUS “ains mors'es

Grande Hotel do
Elevador —Grande Hotel da Boa Vista. —
Servigo de primeira ordem. Banhos complelos. St'rvigi,’o esp-cial para

dietéticos. Bons quartes. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos,
HAE Hotel do Toural.—Bello tratamento,
GUIMA por 18000 a 18500 réis diarios. Servigo avulso,

almogo 400, jantar 600 réis.

Grand Hotel d'¥uarope -Proprielarios
SEVI LHA Ricea Hermanos. Plaza de 8. Fernando, 10. Omnibus
nas estagdes, Saldo de leilura e musica. AccommodagGes para familias
precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, taliano e allemio

Gran Fonda de Madrid ——_T)_rilll:ipal
S EV' LH estabelecimento de Sevilha — illuminagio electrica —
luxuosos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos,

Hotel Victoxia—Propr. Federico Iniesta

GHA NADA Silio o mais central, proximo do commercio e dos
theatros. Pregos moderades. Central do caminho de ferro.

Hotel Metropolee Nuevo ¥o-

GlBRALTAB tel Xspanol. Situado & entrada da ci-

dade.— Cozinha exceliente. Bons quartes eom vista de ma:. Casa de

jantar a mais luxuosa da cidade. Pregos modicos.—Proprietario, Lo-

renzo Sacarello,
centro da cidade, 70 quartos espagosos, saldes,

CAHTAGEN Grand Hotel de Roma. — No
gabinete de leitura, bilhar, banhos, casa de é’:nnlar para 100 ‘wssuqs.—
Excellente cozinha—Hospedagem completa desde B pesetas—Propriela-
rio Tedfilo Gareia.

(Algeria) Hotel Restaurant da Lou-
0 R AN vre.—Quartos confortaveis desde 2 francos, cozinha farta
a prego fixo, desde 2 francos, ou por lisla—siluagdo ao eeniro da cida-
de em face do theatro. Proprietario Clastres Martin, rua de Turin.

TI Z l 0 U Z 0 U Elnoa: i{f(') u‘l‘g:‘j?ﬁlcel(li‘:;;a;::ignl ;}of):o?il-

nha, bellos aposentos, carros para visitar Fort Nalional, Michelet e
grande Kabila. Precos economicos, Proprietario, P. Despous.

(Algeria) Grand Hotel A'"Orient.—Cours
BONE National, prinecipal avenida. Casa de 4.* ordem, Grandes
quartos e saldes, boa cozinha. Proprietaria, Madame Léon Peytaud.

Hotel de France.—~Trés recommandé par son
TUNI confortable, sa situation el son exeellente cuisine, apparte-
ments de familles, omnibus & tous les Lrains, salon de lecture, jardin—
Propriet Ferrier, Rue de Constant ne, 12,

Riviera-Palace-Hotel — Merveilleox panora-
N'C ma sur la mer et les Alpes — Ascenseur, salons, orchestre —
Voitures pour Monte-Carlo. Ving et cuisine de {.er ordre.

CONSTANTINOPLA Granic"cions — foxieux appario:

ments — Vue du Bosphore — Cuisine et eave de 1.er ordre,

POHTU Grande Hotel do Porto —Le meilleur de
la_ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Bojle anx
pttres.—Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

Ghesireh- Palace-Hotel —Etablissement
CAIRD de premier ordre,—Grand parc sur le Nile. Luxe et con-

fort —grands salons,

PO Ll
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A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Pernambuco, Bahia, Rio, Montevideo,
e Buenos Ayres
0 paquete DANTUB, sahird a 1 de novembro.

As accommodagdes para passageiros sao inexcediveis em con-

forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
' ; : : )

que se teem inventado para minorar 0s incommodos de uma via-

gem por mar. ¥V, ‘
Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

tuguezes.
AGENTES
Em Lishoa: —JAMES RAWES & C.*—R. dos Capel-
listas, 3I, I.°

No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.°

BERNHARD LEUSCHNER

RGENTE GERAL EM PORTUGAL DA COMPARHIA

NORDDELTSCHER LLOYD

—

>

Carreiras de paquetes para o Brazil, Rio'—da P;ata, Nova-York,
Baltimore, Asia Oriental e Australia

Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RI0 DE JANEIRO e SANTOS
tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO ¢ BAHIA
_ Estes magnificos e luxuosos paquetes, illuininados a luz elec-
trica, offerecem todas as commodidades possiveis aos srs. passa-
geiros, visto estarem providos de todos os melhoramentos mais
modernos.

Os srs. passageiros de 1.* classe podem escolher os beliches
que desejarem 4 vista das plantas dos paquetes, que se acham
patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas
n'este caso recommenda-se muita antecedencia, em vista da
grande acceitag@o que estes luxuosos paquetes teem tido por par-
te do publico.

Por estes paquetes tambem se acceitam passageiros para Paw
ranagud, S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,
com transferencia no Rio (;e Janeiro para o paquete Mloewe,
da mesma companhia.

Para mais informagoes, dirigir ao escriptorio da

Agencia geral no Porto, Rua de S. Francisco, 25, 1.°, ¢ em
Lisboa ao agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rua dos Ba-

calhoeiros, 136, 1.°

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de outubro de 1897

COMPANHIA REAL Figuelra Amieira | Amieira Figueira
19445 n. | 12438 n. He 0om.| 520 m,
Lisboa Porto Porto Lisboa 15 m| 688 m| 44| S 3
a 7-80 m.| 915 n. |a 635 m, 3-80 n. 1- 0t 1-24 L 5.0 t, 7.4 ¢,
. 85 m.| 28t . k T T T AT
133[(', ':,' ;:_s;: ::. - _|§ : 5 ..-,;? :,_ Colmbra Figuecira | Figueira Coimbra
. = 75 mJe 0 2 puyf 16 md 98- 2m.
Lisboa V. Alcant, V. Alcant. Lisboa 4-00 1. 616 L 11- 0 m, 1243 t.
a 7-30 m.| 8. 0 n. |a 845 m.] £-50 n. — —_ 9 0 n.| 1040 n.
B-15'n, 520 m 805 n. 5-85 m.
Lisioa Badajoz Badajoz  visnoa C.Sodré Cascaes ca;:;u G.BSodré
a 7-80m.| 910 u. |a 7-80 m.| B30 m ?-33 m. g:g :: 20 il s:ﬂ ::
B15 n. 045 m.| 701 536 m. s: 0 :: 10-12 m.| 8-30 m 940 m:
Lisboa Figuolra | Figueira Lisboa {1 0 m.| 1218 t e 913 m,| 957 m.
T-156 m. 8- 8t | 12415 n. | 10:20 m. 13- 0 t. 112 ¢, |d 915 m.| 10-16 m,
=15 L 5-28 m.| 1- 08 000 t. ; g £ il; : :323 :n. 1:-g§ :::.
— : -0t o B 40 t. -85
Lishoa Quarda Quarda Lisboa FERPY Rl [P el et s 89 ¢ -
a 7-80 m.] 11-40 n, ja 00 m. 945 n, & 440 .t 524 1. B-15 t. 420 t
1080 0, | 11- Gml 8808 ] B Gmp” 445g. | BB N| d1SL | DS
Lisaoa Santarom | Santarom &isook 580 t. :: :i;! (5 l; ;i-sg t. l-ﬂ ::
@20t | 434t e 880m] B 2% g i-;.{’: 21 tas sl 59 i B e
6490t | T4t la1d30t ] $OL | 5050 p | 1188 0| 9:80 n. | 1046 n.
Lisboa Entrono. | Entronc, Listoa 1280 m. | 182 m.| 1% 0w} 1-1m
all- Om.| 8-0t la 430m.| 1230 L | o go4ch g p, Arcos | P. Aroos a C. Sodré
Lisboa Coimbra 8./Coimira B. Lishoa § ' 0\ g58 m.f 7-0m. 738 m
a 4-0m:| 840 n.| 4- O m.! 930 m 7.80 m. B 6 m,| 825 m. ?i 0 m.
Lisboa Pampiihosa|Pampilnosa Lisvoa ﬁ'qg m. 1:-33 :n. ) lg--llg :1:: u.;i:g :1
e m. = a) b (9 1 i
630 ¢ | 1123 n | 610 w.| 10-10 m. Li5 6| wbos. | 635t | 650t
Aveiro Porto Porto Aveiro 7-0¢. | T34t | 74564 | 8:25n
» 8.50 n.| 68 m.fb 4- 0 m, 812 m. 9- 0t ] 988 nl 11-0¢t | 1157 n
0 g oses b 415 4 629t - —_—
’ “o Ko, Farte Vot Brar C. Sodré Algds | Algés C. Sodré
r'.r ¢ " " | ].|_:.5 t. 630 m, 6-50 m. 1‘ o m. 7’?! m.
1.50 t, | 890 ¢ 4 4113 m. L T 210. 0 m.] 10-20 m.|d10:30 m.| 10:50 m.
Espinho  Porto porto Espinno -0t | 2201t | 230t | 2501
b 640 m.| 7-82 m.Jo 516 m,| 612 m,
855 m.| 957 m.fb 7-50 m.| 842w, Lishoa Cintra Cintra Lisboa
500 1, G392 &, 340 %, 442 b 7.90 w.| 8-54 m 5-16 m. 615 m,
9 0 n| 10- 2, | 622 1L -« 5 L 9-30 my.| 10-880 m.* 6-30 m, 7-30 m,
11- 0 n.| 11.85 n, 6-46 4 T47 & 1190 m.| 12-88 L 7-45 m.| B-45 m.
Figusira Alfarelios Alrarelios Flgusira dlf-gg : 333 : l!lij g z: :g: :: :n
4-30 m.| 593 m. 12-10 n. 113 n. J:SH M g._.m t: 1- 0 1 2 0t
18- 5.8 | ap486 | Sl m AR a0t ] GO0 BCCO R f R b
ol A 1906 ) Yase| estn.| G304 | T80t
_685¢ | T40n 1 830 2. 845 0| 949 n.| 780t s-sg 1.
Cal oira | Figueira GCildas 10.15 m. | 11-22'n. | S4bm, | 950 n.
wx e 3 1215 n.{ 122 (d 10-15 m. | 11-156 .

G-15 m.| 11- 0 m,

— 1) Porto-Campanh
Soldados b) Por Y Séplia 5 ¢ doingo:

230 ¢, | 7200

a) Lisboa-Caes dos
din 23 de oada moz — ¢) SO s 4.8 ¢ sabbados ——

Lisboa Sacavem Sagavem Lisboa Mangualdo Guards | Guarda Mangualde

Gah m T80 m. 615wl 7- 0m. 10- & n. - 0 n. (b 485 m. 14
T-1H m.l B2 ny. T46 m.| 829 m. 4 I y i ! i
845 m.] 925 m. 845 m.| 929 m.
40 m.] 1020 m. 10« 0 m.| 10-44 m. MINHO E DOURO
19. 0 t. | 1244 1. | 10~ 0 m,| 1145 m.
di-ot ] 144t 1048 145t Porto Valenpa Valenpa Porto
20 % 244 t i 2- 0 t. 244 t 745 m. 1-10 ¢. 9.50 no 8-35 mw
d8 0t | S4bt| 30t | 8451 | 1055m| 895 ¢ | 945m| 295¢.
d-16 ¢, 529 ¢, [d 4-30.1. D14 L E-15 t. 11-95 n 1-30 t ] IR = e
sabt.| 6206 | 6-0t| 644t sl i LU
7-01, 744t T- 0t 7-45 1.
®.30 n. 014 1 814 n. 8:59 . . er‘tn Braga .amna Porto
10- 0 1. 145 0. 045 n. 10-29 1. r; ;:--.0 m. 8'!9 m. 240 m 8.25 m.
1280 n.| dd-0.|.20-80 .} A% ag s [T SN ST TS Mt F K
1055 m,| 120 t. (b 6:66 t. | 1080 1.
SUL E SUESTE 5:55 t. | 825 n.id 915 n.| 11-15 n.
Lisboa T. P. Faro [ Faro Lisboa T. P. Nine Braga Braga Nine
480 .| S5 0m| 630t | T-0m 585t | 6-0¢ 9« Dm.| 935 m.

“Lisboa T. P, Plas | Pias Lisboa T. P.
§ O0m.] &H-01, | § 0m.| 440 1.
Lish. T. P. Extremoz Extremoz Lish. T. P,

Porto Vianna Vianna Porto
b5 0m.| 1025 m. ¥ 5-15 t. | 10-80 n,

R IS T RS B Vianna Valenga Valenga Vianna
4-80 t. | 1110 n. | 1820 B} 7- Om. 7- 0m.| 915m] 6-0 t. ) 810 n,
Casa Branoa Faro | Faro Casa Branca | Porto Barca d'Alva Barca d'Alva Porto
G10m.| 785t | 6-30m.| 7L T2m.| 315 6] 1040m.| 645t
Casa Branca Evora|Evora Casa Branca Porto Regoa | Regoa Porto
3.0t ] 4-0t| 71061 B-2%. 8- 0%, l 7-10 % ] 812 n. | 515 m.
Lisboa T. P. Setubal Setubal Lisioa 7. P, 540 ¢, | 11.80 n.! 6- 0m.| 945 m-
d 650 m, !g-ﬁl!g m. g-sg m.| 950 m. Porto Juncal Juncal Porte
8 0 m. 4 m. . o 4-40 ¢, b 4.8 . 5.4! il
4-50 ¢ 6-25 t. 1 445 ¢ Ghas, 304;: :::“U::':ﬂ’: ;l: 4.'1".A'I e
Pinhal Novo Setubal{PIn. Novo Lish, T. P. gg{, m.| 12- 5 t | 30:— ¢ “9?”.
815 t. | 845 L 580 m.| 7«0 m. S ol oG
Porto Campanhd | Campanhi Porto
BEIRA ALTA 7-60 m.] 756 m*| 5556 m. 6-0 .
8-24 m,| 82 m'| 620 m.| 625 m,
550 m.| 800 m+| 641 m. 646 m.

Figueira F. Ofioro | V. Form. Figueira 9.58 m.| 10- 8 m.| 650 md 7 1
= af S¥= S0 Sabitn) (Lo,

5.30 E..'_._'_"EE"_.'_‘.,__S_‘E‘_’_“_’:_'_ ?._:'r:’l t. 11-26 m.| 1181 m. 10-°5 m.! 10-10 m
Figuoira Mangualde' Mang. Pampiihosa 2408 | 245t | 190t | 1850
8.0t | 9460 n| 780 m.| 1045 m. ; Gt ;:' bl 208 | 2864
FLRL e —— - b n, =10 n.| 4.5t 410 t,
— — Pampilhosa Fig.* B30 m, | 985 n.| 485t | 4408,

— 780 m.| 820 m, - — -0t T-a1,

—

Além d’estes ha mais os das linkas do

pampilhosa F. Oioro| V. Formosa Pamp.
Minho, Douro ¢ Braga o companbia Real,

11280, | 544 m.| 11400, | 5- 0 m,

R —— d) a0 aosdomingos o dias pantifiendos —— ¢) Excepto aos domingos e dias santificndos —— 7/ 56 no
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Empresa de Navegacao a Vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFIFICIAIL

O vapor GOMES IV — Commandante ROCHA JUNIOR

AHIRA no dia 1 de novembro ds 9 horas da manh@ para Sines, Lagos, Portimao, Albufeira, Faro, Olh&o, Tavira e Villa Real
de Santo Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, trata-se no Largo dos Torneiros, n.° 5.

Alberto R. Centeno & C2

Vapores a sahir dg porto de Lisboa

Africa Oriental, " cjnal de Suez. vap.
’ allemio, Reichs«
tag. Sahira a § de novembro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.

Aﬂ‘ica Ol‘iental, l"i:KI::il:;':‘:lp. allem.,

Sahird a 20 de outubro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.°

Paré ¢ Manaus, (via Madeira) vap. ingl, Hue
. hert.
Sahira a 21 de outubro.

e Agent, Garland Laidley & C2, R. do Alecrim, 10, 1.2

Pernambuco, © ¥ace!é vep-ing!, Inven

_ Sahird a 20 de outubro.
B Agent,, Garland Laidley & C.4 R. do Alecrim, 10, 1.°

Anvers e Havre, vapor francez, Rio Tejo.
Sahira a 20 de outubro.
Agentes, Henry Burnay & G2,
Rua dos Fanqueiros, 10.

Bahia Rio ¢ Santos, vapor allemio, Mainz.
s Sahird a 20 de outnbro.

Agentes, J. P. A. Ferreira,

R. Bacalhoeiros, 135, 1.°

Bahia Rio, e Santos, vapor allemio, Para-
5  guassu.
Sahira a 27 de outubro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.°

Cette e Marselha, vap. francez,
Barcelona, “szind'anare.
Sahird a 22 de outubro.
Agent., Henry Burnay & C.», R. dos Fanqueiros, 10.

vapor francez, La Plata.
Bordeaux& Sahird a 26 de outubro.—Mes-
sageries Maritimes.
Agentes, Torlades & CA, Rua Aurea, 32, 1.°

La Pallice, (La Rochelle) e Liverpool,
corun ha’ vapor inglez, Liguria.
Sahira a 27 de outubro.
s Agentes, E. Pinto Basto & C.», C. do Sodré, G4, 1.°

Rio de Janeiro, Montevideo ¢ Buenos
Dakar, Ayres, vap. francez, Chile.
Sahird a 25 de outubro. — Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.

Hamhur 0 vapor allemio, Amazonas.
g y Sahird a 18 de outubro.
Agente, E. George,
R* da Prata, 8, 1.°

¢ Beira, vap. fran-

Lourenco Marques, © % an -
Sahird a 22 de outubro.

Agentes, I, Garay & C», P. do Municipio, 19, 1.°

: Santa Maria, S. Miguei, Terceira,
Madelr a, Graciosa (Praia), S. Jorge (Vellas),
Caes do Pico e Fayal, vap. portuguez, Funchal.

Sahird a 20 de outubro.
Agente, G. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.0

A vapor inglez, Brunswick.
Maranhao! Sahird a 29 de outubro.
Agentes, James Rawes, & C2,
Rua d'El-Rei, 31, 1.0

Victoria, Rio e Santos, vapor
Pel‘nambUCO, allemao, Permnambuco.
Sahird a 20 de outubro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.¢

Bahia, Victoria, Rio e Santos

Pernambuco! vap. fran., Ville de Bue-
nos Ayres. Sahird a 19 de outubro.

Agentes, F, Garay & C2, P. do Municipio, 19, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro, Mon-

Perﬂamhuco, tevideo e Buenos Ayres,
vapor inglez, Danube. Sahird a 1 de novembro.
Agentes, James Rawes, & C.», R. d'El-Rei, 31, 1.0

Maceid, Bahia, Rio ¢ Santos,

Pernambucos vapor francez, Wille de
S. Nicolas. Sahird a I de novembro.

Agentes, F. Garay & C2, P. do Municipio, 19, 1.°

Pernambuco, Ritll):.gt;l:.t:ivap. allemdo,

Sahird a 3 de novembro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.°

Rio de Janeiro, * Sy, ™ o

Sahird a 26 de outubro.
Agentes, F. Garay & C., P. do Municipio, 19, 1.°

vapor inglez, Thames.
SQUthampton! Sahird a 20 de outubro.
Agentes, James Rawes, & C.»,
Rua d'El-Rei, 31, 1.0

1 barca portugueza, Helena.
s- M'gueL Sahird a 19 de outubro.
Agentes, C. Mahony & Amaral,
R. Augusta, 70, 2.9

S Thia 0 S. Thomeé, Cabinda, Santo Antonio
' y do Zaire, Ambriz, Loanda, Novo
Redondo, Benguella ¢ Mossamedes, vapor portug.
S. Thomeé. Sahird a 23 de outubro.
Emp. Nacional de Navegaciio, R. da Prata, 8, 1.°

. Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-

s' V!cente, ro, Montevideo ¢ Buenos Ayres,
vap. ingl, Magdalena. Sahird a 18 d'outubro.
Agentes, James Rawes, & C2, R. d’El-Rei, 31, 1.°

' Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s- vmente, neiro, Montevideo, Buenos Ay-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vap. ing,
Orellana. Sahird a 27 de outubro.
Agentes, E. P.Basto & C.#, Caes do Sodré, 64.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINEOS DE FERRO PORTUGUEZES

TARIFA ESPECIAL N.° 14—GRANDE VELOCIDADE

ILHETES DE ASSIGNATURA

Desde § de Rovembro de ABYY

ARTIGO 1°
Bilhetes de assignatura em todas as linhas da Companhia

ARTIGO 2-°
Bilhetes de assignatura nas immediacoes de Lisboa

- ARTIGO 3.°
Rilhetes de assignatura para estudantes

ARTIGO 4-°
Bilhetes de assignatura para operarios e trabalhadores

Artigo 1.°— Bilhetes de assignatura
validos em todas as linhas da Companhia

Estes bilhetes sio pessoaes e vilidos durante tres mezes, seis mezes ou um anno, nos percursos indicados
no mappa a seguir:

|
[

Preco de um bilhete

e ——— = P . T R O —

Kilometros 3 mezes flmezes E et ge diAmne |

1# classe | 2.2 classs | 3.» classe | 4. classe | 2.* classe 3.2 classe | 1.* classe | 2.2 classe | J.* classe

|

FTIgR VXL T s o 943000 | 485000 | 123000 | 365000 [ 278000 | 185000 [ Z43000 [ 03500 | 275000 |
R 35000 | 235500 | 458500 | 475000 | 335500 | 238500 | 743000 | 53SEO0 | 353500 |
il o AN 225000 | 285000 | 188500 | 868000 | 425000 [ 285000 | 845000 | 643000 | 23000 |
o g L TiE 15000 | 305500 | 208500 | 615000 | 465000 | 303300 § 923000 | 695000 | 465000
Y T || [ S e 543000 | 335000 | 225000 | 663000 | 498500 | 338000  HUSK00 7A8500 | 493500
SV el s 505000 | 278500 | 255000 | 758000 | 565500 | 378500 f 1135000 | 855000 | 568500
6 o b B0 i B63000 | 525000 | 283000 | 858000 | 633000 | 423000 | 1265000 | 943500 [ 635000
Ki 780552450 615000 | 463000 [ 303300 | 928000 | 698000 | AGS000 f 4383000 | 035500 [ 695000
; 8L % Y70, loie s VS Bas000 | %83000 325000 | 968000 ?25900 -’h‘i.-;:l_}(}(l 1443000 | 1083000 | 723000
' g G B 665000 | 498500 | 338000 | 993000 | 743500 | 493500 | 1495000 | 1125000 | 753500 |
I A BR5000 | 518000 | 348000 | 1028000 | 768500 [ 543000 | 1533000 | H3S000 | 763500
vou G 3 00 005 05000 | 525300 | 353000 | 4055000 | 798000 | 525500 I 4585000 | 1188500 | 795000
. A0L 3 AR v s 815000 | 615000 | 403500 | 1225000 | 918500 | 613000 | 4835000 | 1378000 | 913500
R I e e 905000 | 678500 | 433000 | 1358000 | 04SH00 | 673500 § 2035000 1525500 | 1015500
e ) 074000 | 733000 | 4838500 | 4468000 | 1093500 | 735000 | 29000 1643500 | 1093500
s 476 » 200:..000nvs 1025000 | 768300 | 513000 | 4535000 | 1155000 | 765500 | 203000 | 4723500 | 1155000
w Q04 » 2D0.cnanass (163000 | 878000 | H8S000 | 1745000 1303500 81:5!;00 261 5000 1963000 | 1305500
W 51w 300 ... 1963000 | 945500 | 635000 | 1895000 | 1425000 | 945500 | 2845000 | 2033000 | 1423000
e e g AR 355000 | 1005500 | 673000 | 201000 | 4548000 [ 1005500 | 3023000 | 2265500 | 1513000
o S5{ s 800N 1415000 | 1063000 | 705500 [ 2425000 | 4598000 | 1065000 | 3185000 | 2388500 | 1595000

n K01 » B00....-enon 1555000 | 1163500 | 775500 | 2328500 | 1753000 | 1165500 | 3593000 | 2625500 | 1755000 1

i 00 — passe para : » e 5 A
Mﬁdfea 5’3‘31(,*‘“"""‘ 9005000 | 1305000 | 1005000 | 3005000 | 2255000 | 1303000 § 503000 | 3378500 | 2253000 ;
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Condi¢oes do Artigo 1.°

1.* Os precos dos hilhetes. em conformidade com o respectivo mappa. serdo estabelecidos pelas distancias
d"applicagio de cada licha explorada pela Companhia, segundo os quadros de distancias publicados, contando-se,
por separado. o trajecto ¢m cada linha e obtendo-se, pela somma dos kilometros correspondentes a estes traje-

ctos, o percurso lotal que determina o prego da assignatura.
5 uni 0. Nio sdo concedidas assignaturas para percursos que tenham colu¢io de continnidade nas linhas

ferreas da Companhia.

2.% 0 assignante que queira ter a faculdade de viajar, entre os dois extremos que abranja a sua assigna-
tura, por duas vias differentes, pagard o seu bilhete pelo preco correspondente a distancia total do circuito, re-
duzida de vinte e cinco por cento. e sO quando este total seja superior a cincoenta kilometros.

§ unico. Os portadores de bilhetes n'estas condigdes, que tenham bagagem a registar, deverdo,.ao fazel-o,
deelarar por qual das duas vias seguem viagem, afim de que a bagagem possa acompanhal-os.

3.2 0 prego da assignatura ¢ pago adiantadamente e sempre por completo, no.acto da entrega da requisi-
¢ao ¢ na estagio onde esta se faca. )

Cada assignante tem, além d'isto, que depositar, ao requisitar cada bilhete, a quantia de 25500 réis, que
Ihe serd restituida pela Companhia, em troca do billiete cuja validade termine, dentro do praso maximo de oilo

dias do termo da assignalura.
Findo este praso perde o assignante o direito 4 restitni¢io do deposito, o qual entrard definitivamente na

posse da Companhia.
4. As assignaluras s comecam no dia 1 de cada mez.
A sua requisicao sera feila, com 8 dias, pelo menos, de antecedencia, nas estagdes da Companhia, em im-
pressos especiaes (que n'ellas se acham & disposicio do publico.
O assignante terd que joutar a esta requisicio nma photographia sua, medindo 0,037 de altura por O™,032
de largura e despegada do cartio, photographia que serd collada ao respectivo bilhete e carimbada pela Com-
anhia.
: N. B. As photographias que estejam ji marcadas com o carimbo da Companhia ndo sdo acceites.
A falta deste retrato, a sua deterioragdo on viciagio bem como a de qualquer marca ou signal que a Com-
panhia n'elle imprima ou apponha, torna o bilhete nullo e de nenhum valor.
§ unico. Por via de regra as requisicdes a que se refere esta condigio, serfio assignadas pelos proprios re-

quisitantes.
Sendo estes menores, além da sua assignatura, ¢ inprescindivel a de seus paes, tulores ou de pessoa ido-

nea a cargo de quem éstejam. .
Sendo analphabetos, as requisiches serdio assignadas por duas testemunhas auctorizadas, acceites pelo chefe

da estacio.

5. O bilhete de assignatura é absolntamente pessoal e intransmissivel.

Nio terd valor algam quando, além da photographia do assignante, ndo traga a assignatura d'este on das
pessoas que o abonem ou representem, conforme se estipula, para as requisi¢cies, no § unico da condicio 4.

§ 1. Se qualquer pessoa, que ndo seja 0 proprio assignaute, fizer uso, ou tentar fazer uso de um bilhete
de assignatura, serd este apprehendido e inutilisado pelos empregados da Companhia, sem prejuizo do procedi-
mento que haja de adoptar-se contra 0s anetores ou camplices de tal fraude, ou tenlativa de fraude.

§ 2.° Havendo perda ou extravio do bilhete, deve o assignante commnnical-o immediatamente ao Chefe do
Servico de Fiscalisagio e Estatistica da Companhia, Lisboa (Santa Apolonia). '

N'este caso, o bilhete destinado a substituir o que for perdido ou extraviado, so serd entregue ao assignante
oito dias depois de recebida a communicagio a que este paragrapho se refere, praso necessario para bem se
averiguar se o bilhete, cuja falta se accusa, ndo se encontra em rios extranhas.

Se o assignante, n'estas condicies. viajar emquanto niio possuir o novo bilhele, pagari as suas passagens
por completo ;e sobre ellas nio terd direito a restituicio algnma nem a perdas e damnos.
| § 3.2 No caso, previsto no paragrapho anterior, de substituicio de um bilhete por perda ou extravio, o de-
posilo de 23500 réws feilo, conforme a condicio 3.*, em garantia da restituicdo do bilhete, reverte a favor da
Companhia, da qual fica sendo propriedade. E o novo bilhete s serd enlregue contra novo deposito de 24500
réis, feito nos termos da eitada eondicao 3.5

6.* As assignaturas s0 valem nos comboios ordinarios= do servico publico, com excep¢iio
dos rapido=s e expressos=, que regulamentarmente trangportem, no percurso indicado no respectivo
bilhete, passageiros da classe a que a assignatura pertenga. ou de classe inferior.

O assignante tem o direito de tomar ou deixar os eilados comboios em qualquer estagio ou apeadeiro si-
tuados dentro dos extremos do trajecto mdicado no seu bilhete.

Sera annullado o bilbete de qualquer assignante que tente ulilisal-o, ou o utilise em percurso (que nio seja
0 que o bilhete indicar, revertendo o sen custo a favor da Companhia e perdendo o assignante todos os direitos
e regalias adquiridas ao constiluir-se como tal.

Gomtudo, o assignante que pretender seguir além dos pontos exiremos do itinerario indicado no sen bilhete,
poderd fazel-o avisando o revisor do comboio antes de chegar a qualjuer d'aquelles pontos, segundo o sentido
do trajecto, pagando, n'esse caso, o complemento de taxa como qualquer portador de bilhete ordinario.

§ 1.7 Os passes para toda a réde diio a0 assignante, excepeionalmente, a faculdade de oceupar carruagens
da_respectiva classe, ou inferior, em quaesquer comboios de passageiros do servico publico ; ordinarios, extra-
ordinarios, rapidos ou expressos, seja qual for o sen ilinerario.

5 2.° Os bilhetes de assignatura e passes de 1.* classe sdo validos para oceupagio de logares de luxo, tanlo
nos comboios ordinarios, como nos rapidos cu expressos, pagando o portador comtudo as sobretaxas ou supple-

mentos em vigor.
7.* As assignaturas podem ser reformadas no sentido do angmento do percurso para que se lomaram. Nio,

portanto, para percurso differente. A
Os assignantes de 2.* on 3.* classe podem, durante o praso de validade dos seuS bilheles, transferir a sna

“assignatura para uma classe superior.
4 F




0 pedido ou requisigio para qualquer d’estes fins, tem que ser feilo 3 dias. pelo 1 .
dencia juntando-se ng\ra photographia, conforme se estipula ng'coudi(;‘:?xollg.EoemSiig;:;én%%'?sem%%os;ct%e an(_t]g;_e-
renca de preco, segundo a tabella d’este artigo, calculada @ pro rata dos mezes (periodos iildiviqivel' ad iffe-
mez) durante os quaes tenha tido validade o primeiro bilhete e haja de tel-a o segundo. A g

Os bilhetes assim substituidos 6 comecam a vigorar no dia 1 de qualquer mez, tal como se se tratasse d
uma assignatura nova. Esse dia 1 pode ser o do proprio mez em que a requisicio for feita. Serdo entrewugg aff

=)

assignante em troca do bilhete de que até entdo haja sido portador.
8.* As assignaturas em percursos superiores a 80 kilometros, e s estas, ddo direito ao transporte gratuito

de 30 kilogrammas de bagagem registada.

: A quaesquer outras so é concedido o transporte gratuito dos volumes que, em conformidade com o0s regu-
amenlos, 0s passageiros, seus portadores, possam trazer comsigo dentro das carruagens, e que caibam no es-
pago para esse fim reservado a cada logar.

As bagagens, registadas i visla de billuf_le.s_ de assi.gr_mmra, ndo podem ser retiradas, na estacio de destino,
sem que, a par da respectiva senha, 0 proprio hilhete seja apresentado.

Nio o sendo, serio os volumes considerados, para todos os effeitos, como recovagem, ficando, portanto, ca-
ptivos do pagamento do transporte segundo as tarifas ordinarias que estiverem em vigor, isto é :"sem qne’ em
caso algum, se tenha em conta a gratuidade do transporte de 30 kilogrammas, a que se refere esta condigao
on outro qualquer beneficio especial. ’

9. Se o assignante for encontrado em carruagem de classe superior & designada no seu bilhete, tera que
pagar o custo integral do logar que for occupando, desde o ponto de origem da sua assignatura até onde se
apeie, a nao ser que, antes de tomar assento, haja avisado o revisor pois (ue, n'esse caso, terd que satisfazer
apenas, a differenca entre o preco do logar que deseje occupar e o da classe a que tiver direito segundo a sua

assignatura como portador de bilhete ordinario, ' | .
§ unico. Quando, por falta de logares, 0 assignante for obrigado a tomar carruagem de classe inferior a

correspondente ao seu bilhete, nao terd direito a reembolso ou indemnisa¢io alguma.

10.* () assignante comprometie-se formalmente : :

1° A nio reclamar, em caso algum, o reembolso do todo ou parte do custo da sua assignatura, o qual, uma
vez pago, fica pertencendo, de faclo e definitivamente. a Companhia ;

90 A pio se constituir recoveiro em prejuizo da Companhia, transportando. como bagagem sua, valores,

objectos on effeitos pertencentes a t - :
3.° A nio produzir, sob pretexto de prejuizos ou qualquer outro, reclamacao alguma contra a Companhia,
por motivo de demora. paragem ou inlerrupgio na circulagao da linha, mudanca de horarios ou de servigo, di-
mmnicio do numero de comboios ou falta de Iogareswnas carruagens ;
%.° A apresentar. a pedido dos empr_egadqs_ da Companhia, sempre que estes Ih’o exijam, o seu bilhete, do
qual tera que ser portador quando queira utilisal-0; e # reproduzir a sua assignatura sempre que 08 mesmos
émpregados Ih'0 requeiran. I quando a referida apresenlagio nao se verificar, sera o assignante considerado,

Para todos os effeitos, como passageiro Seim bilhete :
5.0 A entregar o seu bilhete na gstacdo em que o re

ereeiro :

quisitou, logo que o praso de validade d’este termine.

9o__Bilhetes especiaes de assignatura

'

ATt
validos nas immediacoes de Lisboa

Estes bilhetes sdo pessoaes e validos durante lres mezes, seis mezes ou um anno, nos percursos indicados
nO mappa a seguir:

-

—

Entre Lishoa (1) ¢ as seguintes estagoes Preco de um bilhete a
ol apu:xd('lms e o h it

I inha de Cintra Linha i e o : —_— — s g
anhia de Leste | Linha de Lamird & g Caseaes 1.2 el ‘ 9acl | B2rel | 12l | 206¢l | 3ol | 4ol | 204l 3.* ¢l

R R, v Bt — . 05500] 68500 -3- | 143000 98500 -8~ | 218000]143
Brago _:i:. Prata SR L Algds ......1 123500] 935001 63500( 1855001 1450001 955001 285000 zlgmm mg%
Sacavem Queluz-Bellas | Oeiras ... 185500] 148000| 98500| 2880001 213000| 153000| 425000 345500215000
Alverca . ... Cintra o-vvoee (ascaes .. .| 423000 23000 | 165000 485000] 365000 253000| 728000( 545000 | 365000
Villa Frmn DI 0 358000 2680001 178500 525000| 395000 265000| 783000| 583500395000

s de Lisboa ((aes dos Soldados), Lishoa (Central do Rocio), Aleantara-Terra. Aleantara-

ishoa» ahl'ﬂ"gﬁ 35.95[31:.(“1 . ' o . .
o Sodré; e 0s bithetes sdo vilidos para qualquer d'ellas em que haja servigo directo estabalecido no sentido do

¢ vilida a assignalura,

(1) A tusignagin «L
Mar e Caes (
percurso em que

.
2.0

Condi¢oes do Art.

2 art.? 2.° as 8 1 s R v "N, S T e
§ ¢ 4" Sﬁoo u(ijrnnnlg;lfsea;aﬂa.n. 9.° as seguintes condiches do art. 1.°: 3.2 &% 5.% 6.* com excepedo dos seus
{0 @905 7.0 9 .
9.8 () bilheles tomados p
O assignanle que desejar

ara uma linha ndo sio vilidos para qualquer outra.
um bilhete vilido para duoas linhas, pagard nma taxa supplementar de cincoenta
por cento (30 %o) sobre o preco correspondente a nma so linha quando o custo dos bilhetes seja iguai n‘um e
n'outro sentido, ou sobre 0, preco mais . elevado, quandu nao haja essa igualdade.

A sobretaxa serd de cem por cento (100 °/;, ) sobre o prego mais elevado, quando os
querendo-se tornar valido 0 bhilhete para as trez linhas (Leste, Cintra e Cascaes).

irez ndo sejam iguaes wIvo

MSTOR



3.2 0.assignante que tomar. um ou mais bilhetes para a sua familia (pae, m3e, sogro, sogra, filhos, entea-
dos, genros, noras, irmaos, avos, cunhadas, tios, sobrinhes, preceptores, governantes, amas e creados, comtanto
que-vivam.na mesma casa). tera as seguintes reducgdes de precos:

2,59/, da quantia total paga comprando 2 bilhetes

5% » » » » s 3 »
7.5 70 » » » » » & »
10% » » » » quando compre mais de 4 bilhetes

As reducgdes supra so se concedem sendo os bilhetes tomados, conjunctamente, para 0 mesmo percarso e

pelo mesmo praso.
4 Nio se concede transporte gratuito de bagagem registada. Os assignantes so poderdo transportar com-

sigo gratuitamente os volumes de mio, que os regulamentos consintar dentro das carruagens e que caibam no
espaco para esse fim reservado a cada logar,

Arte 30— Bilhetes de assignatura para estudantes

Sobre os pregos de 6 mezes e um anno do art.’ 1.°% ¢ unicamente sobre estes,
é concedido o abatimento de cincoenta por cento (30 °/,) em 2.* e 3.* classes, até os 1= annos de
idade, a0s estudantes das escolas, instituigbes, dos lyceus, collegios, institatos ou ountros estabelecimentos de
ensino secundario, primario, profissional, agricola ou industrial.

- Clondi¢coes do Art." 3.°

1.* Sio communs ao arligo 3.° as seguintes condi¢es : '
do art.® 1.9:— 1.5, 2.* com excepcio do § unico, 3.%, &%, 5.% 6.* com excep¢do do § 2.° 7.* com res-
peito 4 ampliagio de percurso e & transferencia de 3.* para 2.* classe, 9.% e 10.*
do art.° 2°:—a 4.* o

9.* As edades e qualidades ou titulos dos nteressados nas concessoes feitas por esle artigo, comprovar-se-
hdo por certiddes edoneas, acceites pela Companhia, que serio juntas aos pedidos ou requisigbes dos bilhetes,
devidamente reconhecidas para surlirem effeito legal em Lishoa.

3.% K reservada 4 Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes a faculdade de recusar 0s beneficios
estabelecidos por este paragrapho, aos estabelecimentos, instituigbes ou individuos que d'elles abusem ou tenta-
rem abusar. E para apreciar laes factos ¢ a Companhia reconhecida e acceile como juiz supremo, nio dando,
portanto, qualquer recusa direito algum a reclamacies, seja quem or o requisitante que ella ndo queira satisfazer.

Art° 4°— Bilhetes de assignatura de 3." classe
para operarios e trabalhadores

§ 1.’ Bilhetes semanaes e mensaes de 3.' classe para uma sO viagem
diaria de ida e volta

EstagGes e apéadeiros
B - ———— R — —

de procedencia | de destino
R — 3 bt g il semanal | mensal

ou vice-versa

De Campolide a Brago de Prata S$400 | 18500
Cabo Ruivo a Sacavem . : S800 | 38000
Povoa a Alverca e 18500 | 58400
Alhandra'a Villa Frafica. ... .ccovveanrossessossannseons 14800 0&200‘
Uarreﬁadu a8 Azambuja . . .coevhennan RS TORELS Pt 95 25700 | 95500,
Cruz da Pedra a Buraca ' 5400 | 18500
Damaia a Queluz-Bellas 3800 | 38000
Cncomn KON L 5 2ot e v iwe's'ars « oia wate s o6 g bwineas : 18500 | 58400
Sabugo a Malveira 28300 | 73800
Santos a Junqueira | $300 | 13000
Belem a Algés ..................................... S400 1 3500
Dafundo a Croz Quebrada » Lishoa (Caes do Sodré).......ooooaies {8700 | 28500
Caxias a Oeiras S800 | 38000
(f,:arcavellusl fa Gﬁscaes ............................... , !ig% gig:]j?)
Lasaes a Alfareflos :
Ve.l'ride a Fi eira da Foz : COl"lhra .................. @ e G AT T Ve 5§m
&ai:] a Valla :i:es :l’ ggg'f;
sranja a Espinho
Esmoriz . 55600
78200
1058
148

L
»
»
»
L
L
n
H
L]
n
"
»
n
»
»
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§ 2.° Bilhetes semanaes de 3.7 classe, para grupos de 10 passageiros
em qualquer percurso nao superior a 100 kilometros e niio me e
cionado no gquadro do § 1." d’este artigo, validos para uma so 'vil;-

-

gem diaria de ida e volta.

| Preco de am bilhate collectivo para 10 pessoas
R e e et e,

Dislancias Réis

10 kilometres 75000
105000

20
20 133000
40 158000
50 173000
60 . 183000
70 195000
80 205000
21 3000

90
100 225000

Condi¢goes do Arxt.’ 4.7

1.% Siio communs ao-art.’ &.° as seguintes condi¢oes:

do arl.® 1.9:— 1.* sG-para os bilhetes collectivos (§ 2.°). |
3.8 peduzido o deposito a 300 reis por bilhete, &.* e 5.* com excep¢do do § 3.°% sb
para os bilhetes mensaes.
6.* com excepcao dos seus § §.
9.% com excepcio do § unico.
10.* com excepgio da alinea 5.° para 08 bilhetes semanaes.

do art. 2.°:—a 4.°

9.4 (s pregos d’estas assignaturas sao, COmo as demais que constam d’esta farifa, pagos adeantadamente e
sempre por completo. _

3.* As assignaturas semanaes dos dois §
segunda feira até o domingo seguinte. ¢ :

A sua requisicdo serd feita ao chefe de qualquer das estagoes que_;:onstnqam 0s extremos do. percurse para
que se deseje lomar assignatura, uina hora, pelo menos, antes da partida do comboio que se queira utilisar para
a primeira viagem. : ) LG AT :

§ unico. O requisitante que for portador de um bilhete semanal ja utilisado, deverd entregal o na estatfio
a0 ser-lhe satisfeita a requisi¢io, quando esse bilhete ndo for recolhido @ chegada da ultima viagem.
para que for vilido, pelos empregados da respectiva estagao. . i

it Os bilhetes collectivos @ que se refere o § 9.9 d'este artigo podem ser ulilisados por uma fraceao do
' fallem para completar 0 numero de dez, o direito ds viagens

grapo que os toma, perdendo 05 passageiros que
que faca a referida frac(ao. ' :

Serio, tambem, vendidos a grupos conslituidos por menos de dez pessoas, a0s precos estabelecidos para
este numero; mas n'esse caso nao poderdo ser utilisados por mais passageiros do que aquelles em favor dos
quaes forem passados. el .

5.2 830 pessoaes € intranSmiSsIVels todos os bilhetes
gir a comprovagio de identidade dos porladores por meio
e viavel. d
§ 1.0 Se qualquer pessoa, que ndo
uso, ou tentar fazer uso dos bilhetes sem
apprehendido ¢ inutilisado pelos l‘i[l'lpt'e{l.:

-8e auctores ou cumplices de e de fray v
= %L ;.(zngsa l;)ifhe?es semanaes p(-[e]rtliu.los. nao serao suh.smuulo;. Restituir-se-hiio, porém, aos seus donos se fo-
rem encontrados. Em todo o caso, ¢ obrigagio do assignante dar immediato conhecimento d'estes exlravios ao
chefe de qualquer estagio situada dentro da zona da vallflgidf? do tﬁnlhet'e._ Sendo o bilhete de grupo, sera esta
participacdo [eila por qualquer dos individuos que O constituam. Emquanto o bilbete estiver fora do poder do

sen ou dos seus proprietarios, validade ou utilidade alguma lerd para e!leg. ) ‘ 5
6.2 A Companhia reserva-se o direito de ndo consentir que 0s ol tadores d’estes bilhetes se utilisem dos

comboios correios, expressos ou rapidos. £ iy ) N
0Os comboios extraordinarios ou especiaes ficam desde Ja exceptuados, salvo aviso em contrario.
unico. O assignante encontrado em comboio no qual nio tenha a faculdade de circular, conforme o que
estabelece este artigo, serd considerado, para todos 08 effeitos, como passageiro sem bilhete.

¢ ('este artigo sio vilidas por sel¢ dias contados desde qualquer

a que se refere este artigo. A Companhia poderd exi-
de assignatura ou por qualguer outra forma pratica

gnante ou ndo faga parte do grupo assignante, fizer
anaes estabelecidos pelos dois paragraphos d'este artigo, o bilhete serd
alos da Companhia, sem prejuizo do procedimento que haja de ado-
tal fraude ou tentaliva de fraude.

seja 0 proprio assi



Disposi¢oes geraes (applicaveis aos 4 artigos d'esla tarifa) -

e . —

1.* Accresce a todos e quaesquer precos d'esta tarifa, e ¢ de conta do assignante, o pagamento doimposto
do sello, bem como o de quaesquer outros impostos, tributos, contribuicdes, imposicoes, ete., sejam de nova es-
pecie, oun constituam addicional ou aggravamento dos existentes, que directa ou indirectamente venham a inci-
dir sobre os transportes a que se refere esta tarifa, o seu custo, ou sobre os bilhetes de passageiros.

2.* A falta, casual ou forgada, de utilisa¢do do bilhete ndo conslitue o assignante, nem 08 seus succesSsores,
herdeiros ou represenfantes, no direito de reclamar-indemnisa¢io on compensagio alguma a4 Companhia, particu-
larmente dando-se extravio do bilhete, doen¢a, impedimento ou morte do assignante. ;

3.* Os prasos dos bilhetes de assignatura ndo $3o prorogaveis.

%.* As condiches da Tarifa Geral, que nio sejam contrarias ao que a presenfe estipula ficam em pleno vigor.

5.* Toda e qualquer contraven¢do as disposi¢ies especiaes d'esta tarifa. ou s de caracter geral e regula-
mentares que por ella ndo sejam contrariadas, dd 4 Companhia o direito_de annullar a assignatura,

Em tal caso, a Companhia reembolsard ao portador do bilhete a importancia correspondente, 4 pro rata,
a0 tempo que haja de decorrer alé expiragio do praso de validade da assignatura. Além d’isto, a Companhia re-
serva-se a faculdade de niio fornecer bilhetes de assignatura aos contraventores a que se allude. antes de decor-
rido o praso de um anno da data da annullagio do bilhete. |
- 6.° E' pela presente annullada a tarifa especial L n.° 2 de grande velocidade em vigor desde 1 de Julho de
1893, bem como todas as suas ampliaghes ou modificacoes. : .

Lisboa, 1 de Outubro de 1897.

¢ Director Geral da Companhia

L

Chapuy



