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Tarifa de despesas accessorias da Companhia Real,

Podendo considerar-se concluida a distribuicio do
mappa aos nossos assignantes, vdo, 0s restantes cxem-
plares, ser postos 4 venda ao publico, tanto n'esta Re-
daccio como nas livrarias,
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estaustica do movimento de mercadorias, im-
A portaciio e exportagio, no anno findo, compa-

rada com a do anno anterior, apresenta os s2-
guintes resultados:

Illl]u)l'l ll(,'t‘ll) l)ﬂl‘ll CAOIM=TLIM»
'Valores em m | réis,

1896 1847
BABLIVINES WEVOR v oiv s omo™ S Ey o o0 0 b.000 2.409:022 2 067:877
Materias primas para as artes e industrias  14.884:838  14.7537:938
Fios, tecidos, feltros ¢ respectivas obras  3.263:631 4924222
Substancias alimenticias .. ...... 12083021 15.350:083

Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados pa sciencia, nas
artes, na industiia ¢ na agricultura; ar-
mas, embarccagoes ¢ vehiculos ... ...

Manufacturas diversas . .
WA ...

1.827:073 r
2.0506:471 §74:646

1.879:553
A
74:702 71010

----------

3 330:618
1.284:931

4042351937
2371160

SOMMit. ...
Oiro ¢ prata em barra ¢ em moeda. ..
10.083:097

TOU ¢, 400 40.81 5..‘;49

Exporta¢iio nacional ¢ nacionalizada

ARINEES VIVOR o+ sneainanasonsssessss 2 515:662  3.4001695
Materias primas para asartes e industrias ~ 5.242:957  5.581:034
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras  1.288:076 1.628:836
Substancias alimenticias ......covvp... 13.460:212  13.190:704

Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios #mpregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas. embarcacoes e vehiculos .. ... ..

841493 ) ﬁiHﬁg

Manufacturas diversas .....« veeevpere . 1,347:277 1471
Somma. .... _36.138:674; 27.3109:269
Oiro ¢ prata em barra e em moeda.... 3.737:192 ;.lgg:ozy
O o vres 29.875:869 ' 29.515:296

Exportag¢no estrangeira ¢ nltramarina

Diversas mercadorias. . : _f;‘:;e;gt:;tuqﬁo ? é;gﬁgz ?j{;;;g;
Somma...... -10.0:’\4.: 553 1 0.-20_3:7;;
Oiro e prata ém barra e em moeda: :
Transito........ o s L0 4 L1 < SRS g70:333 -
Total....... 11 024:886 __10.-2;;3:7;9

No total dos valores importados ha uma differenca
de goo contos que ¢, relativamente, insignificante, ¢ na
especificagao por classes da pauta tambem as oscilla-
¢oes nido sdo ponderaveis. Passal-as-hemos, todavia,
em rapida revista.

Animaes vivos recebemos do estrangeiro  menos
201000 cabegas de lanigeros e mais 7:000 porcos, e
13:000 animaes nio especificados, ) valor total subiu
apenas 168 contos.

Nas materias primas achamos augmento de 103 to-
neladas em la preta suja e diminuigio de similhante
tonelagem da la branca. Pelos valores se vé que esta
subiu de preco e isto parece explicar que a industria
textil recorreu dquella materia prima substituindo o ge-
nero mais caro por outro mais barato.

Os oleos e gorduras animaes tiveram grande dimi-
nui¢io, 406 toneladas, as pelles 648 toneladas, o que
significa um grande desfalque na industria dos cortu-
mes, se o genero nacional nao compensou esta dimi-
nuicao. Nos productos animaes houve 156 contos a
Menos na importagao.

Nos productos vegcetaes houve augmento de 372 con-
tos, posto que a importacao diminuisse eni quasi todos
0$ artigos, excepto no algoddo em rama.

No mais temos diminuicdo de 2.372 toneladas de
casca de sobro (o0 que tambem demonstra menor acti-
vidade nas industrias dos curtidos); menos carvio, le-
nha, canhamo, madecira, oleos diversos, sementes olea-
ginosas ¢ tabacos. :

Nos mineraes, a nio ser um augmento de 4. 160 to-
neladas de cal hydraulica, naturalmente para a con-

struccdo do porto, o restante ndo ¢ digno de exame.

Diminui¢io de 6.412 toneladas no ferro batido ou la-

minado, ¢ augmento de 2.236 no ferro em fio, ¢is o
que nos apresenta o arugo «metacs»,
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.. De productos chimicos recebemos 153 contos, dimi-
‘nuindo consideravelmente a entrada do sulphato de co-
tbre, 1.083.toneladas.

Na 3.7 classe—fios, tecidos e respectivas obras, acha-
mos diminuigde no valor importado em todos os ar-
tigos, o que prova um certo desenvolvimento n’esta
classe de industria.

As substancias alimenticias augmentaram, em resul-
tado de maior entrada de trigos, milho em gréo, fa-
rinhas ¢ cereaes ndo especificados. Estes augmentos
foram de 22.434, 7.547, 13 ¢ 7.803 toneladas, respecti-
vamente. O valor dos cereaes importados elevou-se a
5.090 contos, contra 4.237 em 1896."

‘De machinas e instrumentos para a industria impor-
timos 1.6g96 contos, mais 182 contos apenas do que
no_anno anterior.

Ha a notar que o numero de bicycletas subiu de 735
a 1.049.

Nas manufacturas diversas as differencas sido por
egual de pouca importancia, havendo apenas um ligei-
ro augmento de 265 toneladas de material de caminhos
de ferro; diminuigdo de 538 toneladas de papel de im-
pressio e outros, o que significa que o jornal e o livro
estdo, cada vez mais, dependentes da industria nacio-

" nal, que nem sempre satisfaz o fim que se deseja, e

sempre lhes exige precos muito superiores aos que vi-
goram por toda a parte.

~ 'Vejimos agora o nosso desenvolvimento agricola e
industrial, no que se refere 4 exportacio,

Na classe 1.* achamos que augmentou a sahida do
gado caprino, suino ¢ vaccum e diminuiu a do lani-
gero,

Nos animaes diversos sahiram do paiz mais 227 mil
cabegcas o que deve explicar-se pela enorme exporta-
¢io d'aves (gallinhas) que hoje sz faz para Hespanha.

Das materias primas, animaes, pouco mais mandamos
para féora do paiz. Em vegetaes, metaes ¢ productos
chimicos tambem o augmento ¢ pequeno.

Em fios e tecidos a nossa industria vendeu para féra
bem pouco mais.

O nosso principal genero de exportagio—o vinho—
teve um augmento de exportacdo em todas as suas
qualidades, excepto no vinho do Porto, que diminuiu
uns 16.000 decalitros.

A exportacio foi, em decalitros:

1806 1597
Communs brancos........... 220:858 3411461
» tintos. . . .. oSy 4.282:289 4.303:762
T e O SAT WTSa 2253372 . 241:736
L N o R e 2 N 2.843:612  2.800:023

No valor exportado resultou menos 688 contos,
(10:368 em 1897 contra 11,036 em 18g5).

Nos demais comestiveis augmentou a exportagio de
peise fresco (sardinhas e diversos) conservas de sar-
dinhas (356 tonaladas e 184 contos) alguns fructos e
hortalicas. :

Nas demais classes os variantes nada oflerecem de
notavel.

Apresentou-se uma grande diminui¢io no valor do
transito internacional, passando-se de 2:705 contos
apenas a 1:435.

Qutro mappa estatistico cujo exame nio ¢ animador
¢ o da importagio e exportagao do ouro ¢ prata em

“moeda e em barra.

Desde 1803 os valores decrescem a olhos vistos, sen-
do a importagio de:

1:330 contos em 1803
826 » » 1804

L

1:143 contos ecm 1895
1:285 »  » 1806,

297 | ® » 1897

e a exportacao:

5:030 contos em 1803
3:884 » n 1804
2:308 » » 1805
4’757‘ »n » ]Rtjﬁ
2190 » n 1807

A enorme differenca entre o principio ¢ o fim d’este
quinquennio significa que vamos estando exhaustos de
metal, 4 forca de uma continuada exportagio, para pa-
gamento das differencas da nossa balanca commercial
¢ dos enormes encargos que pesam sobre o paiz.

Os rendimentos aduaneiros diminuiram em 1207
1.970 contos, sendo 1:581 contos nos direitos da im-
portagao (excepto cereaes e tabacos) e 852 contos nos
cereaes, havendo augmento de 463 contos nos demais
direitos e impostos.

=
ARRENDAMENTO DAS LINHAS
DO ESTADO

Como promettemcs, publicamos hoje as bases em
que assenta o parecer, que INserimos no numero pas-
sado, dado pelas commissoes de Fazen la ¢ Obras Pu-
blicas da camara dos deputados sobre este importante
assumpto—parecer que serd discutido n'aquella cama-
ra, naturalmente ainda este mez.

A extensao d'este documento, occupando-nos grande
espaco, impede-nos, ainda hoje, d¢ o apreciarmos de-
vidamente, obrigando-nos a reservar para o proximo
numero as observacies que a sua leitura nos suggere.

Nio as podiamos, porém, fazer sem antes termos pu-
blicado por completo estas bases, ds quaes teremos
que referir-ros.

Base 1.*

Nenhum licitante serd admittido ao concurse, de que trata o
artigo 1.* da lei, de que estas bases fazem parte, sem ter proviso-
riamente depositado na caixa geral de depositos, i@ ordem do go-
verno, em dinheiro ou em titulos officialmente cotados na Bolsa
de Lisboa, Paris ou Londres pelo valor da ultima cota fio, as se-
guintes quantias:

300:0008000 réis para o concurso relativo 4 réde do Minho ¢
Douro.

200:0009000 réis para o concurso relativo d réde do Sul e

Sueste.
Base 2."

O individuo ou empresa, a quem o governo adjudicar & con-
cessiio do arrendamento de qualquer das rédes ¢ da construccio
¢ da exploragiio dos respectivos ramaes, organisard ¢ constituird,
no praso de noventa dias, a contar da data da respectiva commu
nicagio official, uma companhia, sociedade anonyma de respon-
sabilidade limitada, com o capital que o governo houver fixado
de accordo com o adjudicaturio, # qual trespassarid todos os Jdi-
reitos ¢ obrigacoes derirados da concessio

§ 1.° Esta companhia seri portugueza ¢ como tal sujeita, para
todos os effeitos, s leis ¢ tribunaes portuguezes; terd o sua séde
em Lisboa, € os seus estatutos seriio approvados pelo governo, o

ual, ouvida a procuradora geral da corda e azenda, poderi
ispensar a applicagio do codigo commercial.

§ 2.2 A maioria dos administradores d'esta companhia seri
composta de cidadios portuguezes residentes em Portugail,

§ 3.* Tres dos administradores portuguezes da companhia se
rio livremente nomeados pelo governo ¢ terio os mesmos direl
tos ¢ obrigagdes que, segundo 08 ESUITILOS FESPESTIVOS, tiverem os
que, de entre os accionistas, forem eleitos pela réspectiva assem-
bléa geral.

§ 4. O governo teni junto da companhia um commissario ré-
gio que, como representante dos interesses do Estado, vigiard
pelo rigoroso cumprimento do respectivo contracto ¢ das leis ¢ re-
gulamentos em wvigor, assistird a todas as sessoes da direcgiio ou
conselho de administragiio ¢ a todas as assembleas geraes ¢ terd a

- .
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faculdade de suspender a execugdo de todas as resolugdes d'estas
e dos corros gerentes até definitiva resoluciio do governo.

§ 50 O commissario régio e os administradores de nomeagio
do governo seriio remunerados pela companhia,

Base 3.°

Para garantia da execugiio do seu contracto, cada uma das
companhias, logo depois de constituida, elevard ao dobro o depo-
sito que houver realisado em conformidade com o disposto na
base 1.3.

§ 1. Cada uma dos companhias cobrard, na epocha dos res-
pectivos vencimentos, os juros ou dividendos dos titGlos que hou-
ver depositado, e poderd, quando assim lhe convier e o governo
Ih'o permitta, substituir aquelles titulos por outros que, segundo
4 sua respectiva cotaciio official nas Bolsas acima mencionadas,
representem egual valor effectivo.

§ 2.° Os depositos, de que se trata, poderfio ser levantados pela
respectiva companhia nos termos seguintes:

1. Métade quando prove ter executado obras, approvadas pelo
Joverno, nos ramaes mencionados no artigo 1,* da lei de que estas

ases fazem parte, cujo valor seja egual ao valor total do deposito.

2. A metade restante quando se prove que o valor das obras
executadas e approvadas pelo governo ¢ egual ao dobro do valor
tatal do deposito.

§ 3.° Levantado o deposito ficardo as obras mencionadas nos
n.™ 1.* e 2.° do paragrapho antecedente servindo de garantia g
execugio do contracto,

Base 4.*

Constituidas as companhias e reforgados os depositos, nos ter-
mos da base anterior, emreﬁardhes-ha o governo as lizhas ferreas
que compdem as rédes do Minho e Douro e do Sul e Sueste, com
todo o seu material fixo e circulante, ¢ bem assim todos os edifi-
cios, machinas, ferramentas -2 tudo quanto exista sobre a via, nas
estaghes, nos armazens e em quuesquer outras dependencios das
mesmas linhas, sem excepgiio nem reszrva alguma.

§ 1. Antes de qualquer das companhias tomar posse da sua
respectiva réde, proceder-se~ha ao exame e avaliagio contradi-
coria do estado e do valor das linhas e do seu material fixo e
circulante, terrestre e maritimo. bem como das estacdes. casas de
guarda, armazens, cocheiras, machinas, ferramentas, utensilios ¢
mais pertengas.

§ 2 ° N¢ mesma occasiiio seriio determinadas e orgadas as obris
de reparagio ¢ as substituigdes e reparagoes de material fixo e
circulante necessarias para que as linhas fiquem em perfeito es-
tado, incluindo-se desde logo a importancia de taes reparagoes ¢
substituigoes na avaliagiio a que se refere o poragrapho anterior.

§ 3.2 A novo exame e :n';l\ialga’m contradictorios s¢ prosederi
a0 expirar o contracto, ou quindo este venha a ser rescindido pelo
governo. Em qualquer dos casos todos os melhoramentos realisa-
dos pelas companhias ficario sendo propriedade do Estado, ¢ por
todas as deterioracdes que tenha havido seriio as mesmas compa-
nhias responsaveis.

§ 4.° Os exames e avalincoes mencionados nos §§ .o 2.2 ¢ 3.
d'esta base seriio feitos por tres peritos, a saber: um nomeado por
¢ada uma das partes e o terceiro por accordo entre ellas, e na
falta d'esse accordo pelo conselho superior de obras publicas. e
mings. _

§ 5. As companhias pagariio ao governo pelos precos das fa-
cturas o carvio, sebo, azeite e quaesquer outros generos de con
sumo ordinario, que houver em deposito. O pagamento realisar-
sc-ha no acto da entrega d'aquelles objectos.

§ 6.7 Ao expirar ou rescindirse © contracto. pagard o governo
em ¢guaes condighes ds companhias os generos de consumo ordi-
nario, que estas tenham em deposito,

Base B.*

A cargo do governo ficard o pagamento de quaesquer dividas
contralridas até i data da entrega das linhas ferreas mencionadas
na lei, de que estas bases fazem parte. ¢ que provenham de for-
necimentos de material, ou de construcgdes ¢ reparagoes de qual-

uer natureza, que até i data acima fixada nfio hajam sido pagas,

€ sorte que as companhias, a0 tomar possg das linhas. ¢ a0 come-
¢ar i exploral-as nfio tenham outros encargos além dos que Thes
impozerem os contractos de arrendamento.

§ 1.° As companhias acceitariio ¢ cumpririio 0s contractos gue
0 governo houver feito para o fornecimento de quaesijuer gencros
ou materiies, mas somente no que diz respeito a parte dos respe-
Ctivos fornecimentos que, na data da entrega das hinhas, ainda nio
tiver sido entregue. Uma nota de cada um d'estes contractos, in-
dicando as respectivas importancias, duragio ¢ mais condigaoes,
ficara junt aos contractos de¢ arrendamento ¢ d'ellas fard parte

ntegrante.
Base €.
Scrdio feitas pelas companhias ¢ & su1 custa, ¢ sob o fiscalisa-
o do governo, as obras d» reparagiio de gue trata o § 2" da
Jdse 4. ;

Base 7.° ,

As companhias obrigam-se respectivamente a projectar € a
construir os ramaes indicados no artigo 1.° d'esta lei.

§ 1.° O governo entregard ds companhias os projectos ou an-
te-projectos que possuir dos ramaes, de que se trata, ficando
aquel'as obri;i;adas a seguidamente elaborar os projectos definitivos
¢ a submettel-os 4 approvagio do governo no praso de um anno
a contar da data do respectivo contracto

§ 2." As condicoes technicas de perfil e de planta, a largura

da via e a quantidade e a qualidade do material circulante, serio,
para cada um dos ramaes, as constantes dos projectos definitivos
approvados pelo governo.

§ 3.° A construccio de cada ramal comegari dentro de sessenta
dias a contar da data em que o governo a ordenar, e estard con-
cluida, e o respectivo. ramal em estado de ser entregue 4 explo-
ragio, dentro do praso que, ouvido o conselho superior de obras
publicas e minis e a companhia respectiva, for fixado pelo go-
verno.

§ 4.° Todos os ramaes mencionados no artigo 1.° da lei deve-
rio estar concluidos com todo a seu material fixo e circulante, es-
tagoes, apeadeiros, casas de guarda e mais dependencias, dentro
do praso de seis annos contados da data da assignatura do respe-
ctivo contracto.

Exceptua-se o ramal de Evora 4 fronteira, o qual sémente serd
feito, quando em Hespanha venha a construir-s¢ um ramal, com
que aquelle possa entroncar, e qualquer outro, cuja construcgio
venha a ser addiada pelo governo.

§ 5o Além dos ramaes designados no artigo 1.0 da lei ficam
as companhias auctorizadas a projectar e a construir de accordo
com o governo todos os que julgarem convenientes para ligar as
rédes do Minho e Douro e Sul e Sueste de Portugal com as outras
linhas ferreas.

§ 6.° Seri pelo governo declarada de utilidade publica e ur-
gente a expropriagito dos predios necessarios para a construcgio
dos ramaes mencionados na lei e no paragrapho antecedente ; e
conceder-se-ha a cada uma das companhias a importagio livre de
direitos do material fixo e circulante necessario para o primeiro
estabelecimento de cada um dos ramaes, e gosardo as mesmas
companhias de todos os direitos, que as leis conferem aos con-
cessionarios de caminhos de ferro, de interesse geral. ;
_ §7.° 8. as companhias niio apresentarem os projectos defini-
tivos dentro do praso estabelecido no § 1.9, ou niio comegarem os
trabalhos da construcgiio no praso fixado no § 4.%, perderiio o de-
posito que tiverem effectuado nos termos das bases 1.2 ¢ 38,

§ 8.» Se dentro do praso fixado para a sua conclusio, nos ter
mos do § 4. d'esta base, nilo estiver qualquer ramal concluido ¢
nos termos de ser entregue i exploracio com todo o seu material
fixo e circulante, edificios e mais pertencas, pagard u respectivi
companhia por tada mez, em que aquelle praso for excedido, uma
multa, cuja importancia, nunca superior a 10:000P000 réis, seri
fixada pelo governo, ouvido o engenheiro encarregado da fiscali-
zagio das obras e o conselho superior de obras publicas e minas.

Base 8.°

As companhias construiriio por sua conta € d sua custa os ra-
ma.s a seu cargo, nos termos dos §§ 3.° e 4.0 da base 7.9, ¢ ex-
ploral-os hito ate 4 expiragiio do respectivo contracto de arrenda-
mento. nos mesmos termos ¢ condighes geraes em que, segundo
estias bases, t€em que explorar as linhas principaes.

Base 2.

A partr do dia, em que for officialmente entregue d explora-
¢io cada um dos ramaes constantes do artigo 1.° d'esta lei, ga-
rante o governo s companhias o complemento do rendimento li-
quido annual de 0,05 do respectivo <custo, e mais 1 somma pre-
Cisa para, com o juro de 0,03 ao anno, se amortisar aquelle custo
no tempo que decorrer desde o dia em quz o ramal {or entregue
i circulagiio até a expiragio do contracto de arrendamento, nio
podendo em caso algum o complemento garantido pelo governo
exceder 0,05 do custo de cada ramal.

§ 1.° Para os effeitos d'estas garantias o custo kilometrico dos
ramaes a construir serd o constante dos projectos approvados pelo
governo, nio podendo, em caso algum, exceder as seguintes quan-
tias ;

Vianna do Castello a Ponte do Lima ¢ Ponte da

Barca:...... N R VR S crrvsrsennsesesss 2O:0009000
Braga a Ponte da Barca, Arcos e fronteira de Hes- .

panha....... USRS Son i s e sl a et cetrtiaasnens 331000000
Broga. Ruiviies € Chaves.s . vagaitvessoecesoses . 33:0003000
Barcellos o Espozende... . iivvavesianas vresiess 230005000
Ligacio da linha do Douro com 4 da Beira Alta. .. 33:0009000
Estagiio do Porto A ao porto de Leixdes..... ... s -»-
Faro a Villa Real de Santo Antonio. .. ............ 18:0008000
Tunes a Portimio.......... PR S P RPN S WL VSR, L
Barreiro a Cacilhas. ... ........ ssdenEimi e v es | EIG0GINONG
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§ 2. O custo por kilometro do ramal da estacio do Porto A
ao porto de Leixoes, serd opportunamente fixado pelo governo
de accordo com o conselho superior de obras publicas e minas.

~ § 3. Para o calculo do rendimento liquido de cada ramal de
via normal, nio poderdo computar-se em mais de gooPHooo réis
por anno e por kilometro os gastos da exploragio, emquanto o
rendimento bruto kilometrico annual f6r inferior a 2:25¢%000 réis,
nem em mais de 0,40 d'aquelle rendimento, quando este for egual
ou superior dquella quantia

§ 4 Se o ramal for de via reduzida niio se computari, para os
effeitos do paragrapho antecedente, em mais de 700000 réis por
anno ¢ por kilometro o custo da exploragiio, emquanto o rendi-
mento bruto kilometrico annual for inferior a 17509000 réis, nem
em mais de o.40 do mesmo rendimento quando este seja egual
ou superior dquella quantia.

As companhias escripturario em separado e sobre si todas as
receitas e despesas de cada um dos ramaes, por {érma que facil-
mente se apure nas sommas, a cujo abono por parte do governo
téem direito as mesmas companhias por virtude dlc})ﬂ disposto n'esta

base.
Base 10.* $

~ As companhias garantirio ao Estado a renda minima annual,
liquida de impostos, de 560:0008000 réis pela réde do Minho e
Douro; e 328:100p000 réis pela do Sul e Sueste.

Base 11.°

Quando por effeito da ampliagio das rédes, ou do alargamen-
to do trafego, ou da diminuigiio das despesas de exploraciio, are-
ceita liquida venha a exceder respectivamente a renda fixada na

‘base r0.4, pertencerd ao governo uma quota parte d'este excesso.

§ 1.” Para o calculo d'esta receita liquida estabelecer-se-hio os
mesmos limites fixados no § 3.* da base g.» para as despesas de
exploragio

§ 2.° E' a quota parte pertencente ao governo do excesso da
receita liquida, de que trata esta base, que constitue o elemento
variavel do concurso, fixando-se todavia um minimo de 5o por
cento, que serviri de base de licitagio.

§ 3.7 O governo niio ¢ obrigado a adjudicar a concessiio do ar-
rendamento de qualquer das rédes ferro-viarias ao individuo ou
empreza que offerecer partilha mais elevada, quando o julgar
destavoravel aos interesses do thesouro; mas em tal caso nio po-
derd tambem ser feitaa adjudicacio a qualquer outro dos con-

cOrrentas.
Base 12.°

As companhias cobrariio as receitas e pagario as despesas da
exploraciio, ¢ teriio ampla faculdade de fazer contractos combi-
nados, de woca de material ¢ quaesquer outros com outras em-
prezas ferro-viarias ou de transportes fluviaes ou maritimos, ¢ de
regular a marcha dos comboios, sem outros limites que nilo sejam
o5 preceitos dos regulamentos geraes relativos d exploragio e d
policia dos caminhos de ferro,

§ unico. Quanto aos contractos, da natureza d'aquelles de que
trata 2 presente base, que tiverem sido colebrados anteriormente
pelo governo, as companhias ficam obrigadas a cumpril-os, at¢ 4
epocha fixada nos mesmos contractos, podendo, porém, denun-
cral-0s nos termos n'elles previstos. Uma copia de cada um de
taes contractos ficard junta ao contracto de arrendamento, ¢ d'elle

fard parte integrante. J
Base 13.*

Todas as tarifus da exploragiio, tanto as de transporte como as
accessorias, geraes e especiaes, serio submettidas approvagio
do governo, nio podendo as tarifas geraes, salvo prévio accordo
d'este, exceder as que estio actualmente em vigor.

Os horarios e o numero de comboios seriio, tambem, sujeitos
4 approvagio do governo que poderi obrigar as companhias a
augmentar o numero de comboios quando entender que niio sio
sufficientes os propostos por ellas.

§ unico. Considerar-se-hiio para todos os effeitos approvadas
pelo governo quaesquer tarifas ou horarios propostos pelas com-
panhias, se¢ no decurso de sescenta dias, a contar daquelle em
que as respectivas propostas derem entrada na secretaria das
obras publicas, nenhuma objecgiio ou duvida for officialmente
communicada as companhias.

Base 14."

As companhias apresentariio semestralmente ao governo as
contas da receita ¢ despeza de cada uma das linhas e de cada
um dos ramaes, ¢ encerral-as-hiio no fim de cada anno, devendo
: primeiro
trimestre do anno immediato, os saldos que lhes competirem nos
termos dos contractos.

Base 15.°

As companhias siio obrigadas a ter sempre as linhus ferreas ¢
suas dependencias e todo o material fixo ¢ circulante em perfeito
estado de conservagio.

Base 16.°

Todos os servicos da contabilidade da construcgiio da explo-
ragho e da conservagio das linhas estariio permanentemente su-
jeitos # fiscalisagiio do governo, que a exercerii por intermedio dos
seus agentes, devendo as companhias facultar-lhes o constante
exame da sua escripturaciio e a inspecgiio permanente de todos

08 Seus Servigos.
Base 17.

Emquanto vigorarem os arrendamentos da gxploragio das li-
nhas ferreas, a que se refere esta lei. terid o Estado direito:

1.2 Ao transporte por metade dos precos, consignados nas -
rifas geraes, da tropa e do material de guerra, que carega de trans-
porte pelas mesmas linhas ferrea

22 A' prestagio gratuita dos servigos designados nos artigos
45. ¢ 53.0 do decreto de 1 de dezembro de 1892,

Base 18.°

As companhias ficam desde jd auctorisadas a tomar de arren-
damento a exploraciio de outras linhas portuguezas, ¢ bem assim
a obter o trespasse das respectivas concessies, com tanto que os
respectivos contractos sejam préviamente submettidos i approva-
¢io do governo, e que nelles nio sejam por qualquer forma cer-
¢eados os direitos reservados ao Estado pelas primitivas conces-
sbes, nem modificadas as clausulas e condicoes, com que taes
concessoes hajam sido feitas.

Base 19."

As companhias poderiio constituir armazens geracs nos pon -
tos terminaes das linhas Estes armazens geraes serfio alfandega-
dos e poderfio emittir warrants nos termos da legislagio aduaneira
em vigor. Tanto os projectos de taes armazens como 0% rescr

ecti-
vos regulamentos e tarifas serio submettidos & approvagio dogo-

verno.
Base 20.*

Todo o pessoal que as companhias empregarem nos servigos
de contabilidade, de construcgio, de conservagio ¢ de exploragio

serd por via de regra portuguez.

§ 1.* As companhias conservario tanto quanto possivel todo o
pessoal vilido actualmente empregado nas linhas inho ¢ Douro
¢ do Sul ¢ Sueste de Portugal.

§ 2° Se o pessoal actualmente empregado na exploragio de
aquellas linhas houver de ser reduzido, serid a parte d’esse pessoal,
que vier a ficar sobrante, tanto quanto possivel empregada desde
logo nas obras extraordinarias de reparagio, a gue se refere o §
2. da base 44 e nos estudos ¢ na construcein de novos ramaes.
e serit opportunamente preferido para os servigos da exploragiio
e da conservacio dos mesmos ramaes.

§ 3. Aos empregados invalidos, addilos aos quadros do pes-
soal das linhas do M?nhu e Douro ¢ do Sul ¢ Sueste, ¢ cujos ven-
cimentos annuacs estio calculados no orgamento de 184,-8g8
em 82113070 réis, para aquellas e em 7:431H000 réis para cstas,
pagariio as companhias, em guanto Vivos, ¢ por conta do governao,
o0s vencimentos que actuslmente percebem, nio podendo sob pre-
texto algum a despeza annual que d'isso resultar exceder as ver-
bas acima fixadas. :

§ 4° A companhia, d qual for adjudicada a réde do Sul e
Sueste, ser:i obrigada a conservar ¢ manfer Nos termos em que
actualmente se encontra, fazendo-lThe proporcionalmente conces-
sbes identicas s que o governa présentemente Ihe fuz, a caixa de
soccorros dos cmprcgau.t)s dos caminhos Jde ferro do Sul ¢ Sueste

de Portugal.
: Base 21.°
Em qualquer epocha, depois de terminados os quinze primci-

ros annos # contur do praso estabelecido para a conclusio das
respectivas rédes, eom as exceproes esrabelecidus no § 3.7 da
base 7.1, poderd o governo resgatar & concessio, obrigando-sc
pagar ds companhiss em ciada um dos annos gue aindu tiverem
de duragio os respectivos contractos uma annuidade caleulada do
seguinte modo:

Toma-se o arrendimento liquido obtido por cada uma das com-

nhias em cada um dos sete annos immediatamente anteriores
dquelle em que o resgate deva effectuar s excluem-se os rendi-
mentos dos jlois d'esses annos por haverem sido menos producti-
vos, ¢ toma-s¢ o rendimento médio dos cinco annos restantes
Esse rendimento constituird a importancia de cada uma das an-
nuidades. ‘ L

§ 1.* Em caso algum poderi tal annuidade ser inferior a5 por
cento do capital desembolsido nos termos das bases 7.0 ¢ g,

§ 2.* Alem da annuidade por esta forma caletlida obrigar se-ha
o governo a pagar, em cada um dos annos em que tal annuidade
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houver que ser paga, a quantin necessaria para a amortisagio do
capital a que se refere o paragrapho antertor, calculada nos ter-

mos da base ..
Base 22.*

Todas as contestagbes que, sobre a interpretagiio ou execuciio
dos contractos, se levantarem entre o governo ¢ as companhias,
seriio decididas sem recurso por um tribunal arbitral, composto
de dois arbitros. nomeados por cada uma das partes e de um
quinto para desempate, que serid nomeado entre elles, e quando
tal nceordo seja impossivel, pelo supremo tribunal de justica em

Sessho p]cn:l.
Base 23."

Nos contractos entre » governo ¢ as companhias consignar-se-
hitn, além das que ficam expressamente referidas. todas as condi-
cOes e clausulas adoptadas geralmente nos contractos feitos em
Portugal para a construcgiio e exploragio de linhas ferreas de
primeira ordem ¢ designadamente, no gue for applicavel, as que
fuzem parte do deg¢reto de 5 de julho de 1897,

Sala das commissoes, em 10 de agosto de 18a7.

o ——— B
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
¢ Industrvia

Repirticio de caminhos de ferro

Sun Magesude El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 2 de dezembro do anno findo, de uma linha de resguardo para
servico do mercado geral do gado, ao kilometro 5,100 do ramal
de Santa Apolonia a Bemfica, apresentado pela companhia real
dos caminhios de ferro portuguezes: ha por bem, conformando-se
com o parecer de 3 do corrente do conselho superior de obras
publicas e minas, approvar o referido projecto, com a clausula
porém de que a largura de 3 metros, projectada para a passagem
ierior da azinhaga do Ferro, contada perpendicularmente ao
¢ixo desta azinhaga, seja elevada a 4 metros.

O que se communica para os devidos effeitos no director fiscal
de exploraciio de caminhos de ferro,

Pago, em 1y de fevereiro de 18¢8.= Augusto José da Cunha

Sua Magestade El-Rei. a quem foi presente o projecto do ra-
Mmal de caminho de ferro de Tunes por Silves ¢ Villa Nova de
Portiméio e a Lagos, na parte comprehendida entre Tunes ¢ Villa
Nova de Portimio, tcn;’?: em vista o parecer de 15 de novembro
ultimo do conselho superior de obras publicas ¢ minas: ha por
bem approvar o lango d'este ramal entre Tunes ¢ Silves, e aucto-
Misar o director dos caminhos de ferro do sul e sueste a proceder
- execuglio d'este lango por empreitadas parciaes ou tarefas na
parte do tragado onde niio haja modificagdes, cujo estudo ¢ indi-
¢iado na respectiva memoria descriptiva do prejécto, podendo
despender até 4 quantia de 3:0005000 réis mensaes pelo capitulo
3.% da despeza extraordinaria d este ministerio, emquanto se nio
abrir credito espectal pelo excedente das receitas d'aquelles cami-
hos de ferro, pur onde deverd correr toda a despeza até 4 quan-
ta de 3oo0moo0 réis no corrente anno economico.

Pago, em 15 de fevereiro de 1808. = Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 26 de janeiro findo, de um edificio, que a companhia real
dos caminhos de férro portuguezes pretende construir no recinto
da estagio de Santa Apolonia, destnado 4 installagio de uma
oflicing de carpinteiros ¢ arrecadagiio para o servigo dé pequenas
feparacaes do material, apresentado pela mencionada companhia
Feal:ha por bem, conformando-se com o parecer de 10 do corren-
e do conselho superior de obras publicas ¢ minas, approvar o re-
erido projecto.

O que se communica para os devidos effeitos ao director fiscal
de exploragito de caminhos de ferro

Puago, em (8 de fevereirn de 1898.— Augusto José da Cunha.

7.* Reparticdo da dlmﬁo ger'nlﬁdc contabilidade publica

Usando da auvctorisaciio conferida ao governo pelo artigo 18.*
dcarta de &1 de 3 de setembro ultimo, € em hirmonia com o
15posto no § unico do artigo 17." da mesma lei. hei por bem,
tendo onvido o conselho de ministros, determinar que, para os
effeitos da portaria de 15 do corrente, seja aberto no ministerio

# fazenda, devidamente registado na direcciio geral da contabi-
lidade publica, um credito especial de 30:000m000 réis, a favor do
Ministerio das obras publicas, commercio ¢ industria, a fim de
9¢Correr no pagamento das despezas a effectuar com a construc-

§40 do lango do ramal do caminho de ferro entre Tunes e Silves;

i v
h’-.‘
e - s - &

devendo essa quanta ser inscripta na tabella da distribuicio da
despeza extraordinaria do segundo dos referidos ministerios para
o exercicio de 18y97-1898, nos termos seguintes:

«Capituio 3. Despeza extraordinaria — Construcgiio de Cami-
nhos de ferro—30.0009000 réis.» -

O tribunal de contas julgou este credito nos termos legaes de
ser decretado.

O ministro e secretario d Estado dos negocios da fazenda ¢ o
ministro e secretario d Estado dos negocios das obras publicas,
commercio e industria, assim o tenham entendido e facam exe-
cutar. Pago, em 24 de fevereiro de 18¢8. — REIL — Frederico Res-
sano Garcia—Augusto Jos¢ da Cunha.

g |
TARIFAS DE TRANSPORTE

Despesas accessorias nas linhas da Compa-
nhia Real. — Vae junta ao nosso numero de hoje es-
ta nova tarifa que substituird desde 1 de abril a que L
tem vigorado desde janeiro de 1380, distribuida com o b §
nosso n.° 19 do 1.° anno.

Nio sido de grande importancia as alteracoes que, na '3
essencia, esta tarifa estabelece sobre a acrual, sendo
mais na férma que ella se distancia d’esta por meio de
novas disposicoes tendentes a tornar mais clara a4 sua
applicagdo, ¢ resolver duvidas que at¢ hoje se suscita-
vam por falta de devida explicacio na tarifa ¢m vigor. )

Em detalhe as principaes modificacies sio : '

Pequénas modificacoes na taxa das despesas Je car-
ga e descarga de vitellas, porcos ; material circulante e
transportes funcbres; augmento d’estas despesas nas
remessas de recovagens até 3o kilogrammas.

Nos direitos de transmissio ¢ mercadorias tambem
foi adoptada a taxa de 100 réis por 1:000 kilos, para :
cgualar esta taxa d4 que esti em vigor nas linhas do
Minho e Douro, Povoa, Guimaries e Mirandella,

O artigo Armagenagem define melhor a data desde -
a qual esses direitos se cobram, porque siio estabele- 9
cidos para a pequena velocidade os avisos da chegada, 5
e ¢ desde a recepcdo d'estes que se contam os prasos. |

Este aviso ¢ a mais importante innovacao que a ta- |
rifa apresenta. b

Sempre que o expedidor nas declare na nota de ex-
pedicio que prescinde d'este aviso elle serd feito ao
consignatario cobrando-se por elle 20 réis.

Dados os costumes do nosso paiz, nio s¢ torna tao
necessario este aviso, como nos paizes onde a guia,
senha ou récépissé entregue [ECIa estagiio ao expedidor
¢ por este guardado; recebendo o consignatario a :
mercadoria em troca do aviso, onde passa recibo. ]

Em Portugal ndo se pratica assim; o expedidor tein 5
sempre que enviar a senha ao consignatario, e este, 3
pela recepcio d'esse documento, implicitamente fica %
sciente de que tem a remessa a chegar d estagdo. To- '
davia o aviso, tem a grande utilidade de o prevenir da

|“' e i

.
N

= ol

data precisa da chegada ¢ evitar-lhe pagar armazena- 5
gem. . 3
No artigo Repesagem tambem ha uma novidade, e _ !
com essa é que ndo estamos d'accordo. Estipula-se )
que esta operagilo, quer seja exigida pelo consignatario . g
quer feita expontaneamente pela companhia, nio dard e
logar 4 rectificagio dos portes, embora se demonstre A

ter havido erro 4 partida.
Parece-nos original, injusto ¢ prejudicial mesmo. G
A estacio expedidora, suppdmos, errou ao inscrever N
-

0 peso na respectiva nota, e portanto ¢rrou a taxa. Se 2
i chegada se suspeita do erro e se pede a repesagem
¢ logico que sc emende a taxa e nem companhia nem
consignatario ficario prejudicados.

Mas se “esse reconhecimento para nada serve senio
para confirmar a taxa, mesmo errada, entio nio sabe-
mos para que tal repeso se faca, a menos que nio se-
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Ja... para perder tempo ¢ trabalho e para dar ao pre-
judicado, a companhia ou o publico, a triste consola-
¢@o de saber que recebe a menos ou que pagou a mais

Nio percebemos, repetimos.

No art. 13.°, Embarques, fica explicado que, quando
estas operagoes se fazem por guindastes e segundo a
respecuva tarifa, ndo se cobram os direitos de embar-
que ou desembarque, explicagio que hoje nao se dava.

Deixdmos para o fim uma simples mudanga de de-
nominacao que nos parece inexplicavel.

O servico bragal acha-se n'esta tarifa chrismado em
manutencao. P 0 G

E’ puro francezismo que nao faltard quem ‘attribua
a influencias estrangeiras na direc¢ao da companhia.

Pois engana-se quem assim pensar — o auctor da
adop¢io d'este vocabulo, como synonimo do trabalho
bragal, ¢, ao que nos consta, tio portuguez. .. como o
auctor dos Lusiadas.

Mas, apesar da consideragiio e estima qug nos mere-
ce, ha de permittir que lhe digimos que desadoramos
0 invento, e comnosco os melhores diccionaristas por-
tuguezes.

Caldas Aulete e Santos Valente dizem que manmuten-
¢ao ¢ conservagdo; ac¢do de manter ou de ser mantido.

Lacerda diz que ¢ mantenga, sustento, passadio, sub-
sistencia de alguem, conservacio (de alguma coisa).

Moraes, Faria, Alvares Marques e quantos vimos, 5do
de egual parecer; e até se dos lexicons passamos i le-
gislacdo do paiz, temos que, no Codigo Civil, art. 504,
tratando da posse se diz que «a accao de manutencio
¢ a de restituicin da posse podem ser intentadas pelo
perturbado, etc.»

Vé-se, portanto, que o termo nio tem em portuguez
a mesma significacdo que em francez se lhe dd, ¢ ainda
l& 86 em technologia de caminhos de ferro se applica
ao trabalho bragal porque, para a generalidade, La-
rousse emprega-o nas accepeoes de padaria militar,
administracdo, gestao (dos dinheiros publicos).

Melhor cabicﬁ) seria, em portuguez, este termo para
designar armazenagem, se indispensavel fosse empre-
gal-o em alguma coisa, como succede, frequentes ve-
zes, a qualquer influente cleitoral.

A nova adopciio dos avises aos consignatarios expli-
ca porque todas as outras admnistracoes loram convi-
dadas, como dissémos, a reformar a sua tarifa no sen-
tido d'esta. Realmente, ndo havendo egual tarifa em to-
das as linhas, aquella disposicio serd lettra morta em
todas as expedicoes de servico combinado, porque nem
a Companhia Real tomard o compromisso de que o
consignatario serd avisado por outra linha que nio tem
essa obrigagiio na sua tarifa, nem as outras administra-
¢Oes, cuja tarifa ndo as manda exigir essas declaragoes
do consignatario, poderio exigil-as; ¢ tambem a Com-
panhia Real, ndo tendo, embora, declaracio do expe-
didor de que ndo quer que se avise o consignatario,
nio o fard porque, d falta d'esse preceito na tarifa da
linha de onde partiram as remessas, ella niio se péde
::igdnsiderar com direito a interpretar o desejo do expe-

idor.

x “n
CONGRESSO
, CAMINHOS DE FERRO

Questionario provisorio da 6.0 sessio—Paris 1900
2: SECCAO — Material, trac¢éao
X{(lda 2.0 5.)—Tiragem e escapamento nas locomotivas

Disposigbes tendo por fim augmentar a vaporisacio augmen-
+ tando a tiragem, evitar os incendios devidos a fatlhas da chaminé

e utilisar o calor do vapor de escapamento. :

3 relatorios. (Estados Unidos — Suecia, Noruega, Dinamarca ¢
Russia — Outros paizes.)
X (Il da 2.8 S.)— Locomotivas de comboios de grande velocidode

Progressos realisados na construcgdo de locomotivas de muito
grande vclocidade (go kilometros e acima) e especialmente nos
motores de comboios rapidos pesados ou percorrendo linhas ac-
cidentadas. Emprego da disposiciio composta (compound).

3 relatorios. (Inglaterra ¢ colonias. — Estados-Unidos—Outros
paizes.)

XUI (I da 2.3 S.)—Estabilidade dos eixos das locomotivas

Modos de augmentar a estabilidade dos eixos das locomotivas
em marcha. Influencia combinada das molas de grande flexibilidade
¢ dos balanceiros compensadores sobre a conservagiio das cargas
estaticas,

t relatorio.

{ = X1V (IV da'a.s S.)—Dupla traceio

Quaes as condigbes de exploracio em que a dupla tracgiio pode
ser utilmente empregada em comboios de grande velocidade (ve
locidades regulamentares ¢ velocidades attingidas normalmente,
Cargns Maximas, rampas ¢ curvas principaes) ?

3 relatorios. (Austria-Hungria, Rumania, Paizes-Baixos, Lu-
xemburgo, Suissa e Allemanha — Russia — Qutros piizes.)

XV (Vda 22 S.) — Depuragio das aguas d'alimentagio das loco-
maltiyas e desinerustantes

A—Processos empregados para a depuragiio das aguas de ali-
mentagio das locomotivas.
B—Emprego das materias desincrustantes. Apparelhos espe-
ciaes para combater a formaciio das incrustagoes.
1 relatorio.
XVI(VIda 2> S.) Emprego do ago ¢ do ferro fundidos na con-
Struegao do material de tracgdo e de transporte

A—Emprego do ago e do ferro fundidos, laminados ou mol-
dados, na construcgiio de certas partes das locomotivas [pecas do
movimento, caldeiras, caixas de fogo, ete.) Condighes technicas
de fabrico e de recepgiio. Modos de descobrir as bialhas oceultas.

B—Emprego do ago e do ferro fundidos na construecio dos
wagons, nomeadamente nos apparelhos de choque e traceio.
Condicoes technicas de fubrico e de recepgio.

2 relatorios. (Estados Unidos — Outros paizes.)

XVI (VII da 2.* S.)—Freios e engates das carruagens e wagons

A —Progressos recentes realisados nos apparelhos de freio das
carruagens € wagons.

B—Progressos recentes realisados nos apparelhos d'engate das
carruagens ¢ wagons.

Tentativas para a adaptagio dos engates centraes automaticos
a0 materisl europeu conservando os dois chapuzes ou pdra-cho-
ques lnteraes.

3 relatorios, (Estados Unidos — Austria-Hungria, Rumania,
Paizes Baixos, Luxemburgo, Suissa ¢ Allemanha—Outros paizes).

XVIT (vl da 2* S.)—{Com a 3* sec¢do: «Exploragion) Capa-
cidade dos wagons de mercadorias

Estudo da capacidade que deva adoptar-se nos vehiculos de
mercadorias, tendo em consideragio as despezas da installagio,
da exploragio e da tracgiio, a natureza do trafego, a importanci
dits expedigoes por wagon, as correntes de transporte, ete.

4 relatorws. (Estados Unidos—Inglaterra e cunmius ~— Austria-
Hungria, Rumania, Paizes Baixos, Luxenburgo, Suissa ¢ Allema-

nha—Outros paizes.) G
(Continita).

@ —

COMPANHIA CARRIS DE FERRO
DO PORTO

O relatorio annual respectivo 4 ultima gerencia d'es-
ta Companhia offerece-nos, mais uma vez, a prova do
que uma boa administracio pdde conseguir d'uma em-
presa d’este genero em Portugal.

Respiguemos d'elle alguns apontamentos ;-

AS receitas foram .. .......00000neen. 230:3769920
Fe A8, AEIPCIIB o o0 o v v buihviaioasins wesisonts s nIFOSI TOP TR
Portanto, os lucros foram ............  69:1073786

Apesar da abertura dadinha ferrea entre Campanhi
e S. Bento tirar muitos passageiros d linha de trem-
vias pela via ordinaria, o movimento augmentou de

o

|
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2.825:457 a 2.017:505 passageiros com bilhetes ordi-
narios ¢ de 2:679 para 2:816 bilhetes mensaes de as-
signatura,

Grande parte d'este augmento no movimento deve-
se¢ d linha marginal que, so por si, deu a mais uma re-
ceita -de 8:331m870, quasi compensando a quebra que
houve nas receitas da réde u bana, ficando a differen-
¢a de um anno a outro reduzida a 648mo25 réis.

Nas despesas de exploraciio tambem o relatorio nos
diz que houve uma diminuicio na da linha marginal de
2:000m010, economia que attribue por completo d
tracciio electrica.

_ Sobre este particular, o relatorio dd detalhadas in-
lormagoes demonstrando a conveniencia de proseguir
na substituicio do motor animal pelo electrico, confor-
me i se acha resolvido em outra assembléa anterior,
trabalho a que se esti procedendo sem parar,

Na linha marginal, onde o servico foi feito por ele-
ctricidade durante todo o anno, n'uma extensio de 5
Kilometros, abrindo-se durante o anno mais 7 kilome-
tros, o custo d’essa tracgio foi de 7:2613152, ¢ tendo
0 percurso do wem-kilometro sido 282:035 resulta o
preco do- trem-kilometro a 25,74 réis, o que nos pare-
¢e extraordinariamente economico.

Além da réde existente a Companhia vae construir o
prolongamento da linha do Bomfim até¢ S. Roque da
Lameira, prolongar a de Lega até o porto de Leixdes
¢ projecta ainda ligar a linha marginal com a esta¢io
da Alfandega.

Do saldo liquido do anno findo foram applicados
411002000 réis ao dividendo de 6 0% por acg¢io, 1o
contos para fundos de reserva e amortizacao, 1.4609661
réls para as caixas de pensdes e soccorros do pessoal.

IX" agradavel folhear este relatorio que em todas as
Stas partes demonctra os efleitos de uma gerencia pru-
dente ¢ intelligente, que, desde muito, tem elevado a
Companhia a uma verdadeira situagio de prosperidade.

I£ se a comparamos com a sua collega de Lisboa. ..
Quanta differenca !. ..

[P e
COMPANHIA FIACAO DE THOMAR

Fsti publicado o relatorio d’esta importante fabrica
que tem jd uma tradicio de o8 annos de actividade
industrial ¢ que ha 5 annos explora tambem a fabrica
de Soure.

Lémos sempre com prazer estes relatorios, habil-
mente feitos, methodicos e claros. Por elles vémos to-

08 os annos i crescente prosperidade da companhia
Cujos lucros em 1897 foram em 2,42 %/ superiores aos
do anno anterior, attingindo a importante cifra de réis
D2°191:3537.

Tem o fundo de reserva de :13:3332334, o de
dmortisacio de 186:305m974 réis, ¢ o de seguros de
conta propria de 34:904m105 réisy o que da um total
S35 43mg1 3 réls, isto €, 50,04 % do capital social que
Subiu a 566:666:666 réis desde 1892, pela operagio
com a fabrica de Soure, &

O relatorio ¢ acompanhado por um mappa graphico
tm que se vé claramente que a curva que traduz a lei
do augmento do fundo de reserva comparado com o
Capital social ndio apresenta declinagies, antes sébe com
8¢ uranca.

“n outro graphico das vendas se revela que as pe-
Yuenas reduccoes que houve nos annos de 1804, 1892,

¢ 1882 a 1886 ¢ de 1878 e 1879 sdo triumphantemen-
t¢ excedidas nos outros annos, tendendo a curva para
4 vertical. '

Uma observacio sé temos a fazer ao mappa—¢ a da

BT d i g . L. '.—-.AI...I-.' =¥ 2t cidbis

escala, grande de mais nas abcissas ¢ grande tambem
nas ordenadas.

Ji que a direcc@o entrou n'esse caminho dos graphi-
cos, que tio eloquentes sdo, seria interessante organi-
sar o das vendas para as colonias. Era um argumento
mais visivel para combater os projectos de financeiros
temiveis, que pretendem sacrificar industrias florescen-
tes na metropole ao desenvolvimento industrial dos es-
trangeiros nas nossas colonias.

Vé-se que a companhia esti em excellentes maos e
optimamente administrada, devendo por isso merecer a
confianca dos seus accionistas.

N'uma cousa, porém, sdmos de opinido de que a di-
reccio sic muito féra da linha de severa jusuca e at-
tencdo para com alguns accionistas.

' quando propoe a reducgdo do capital social a 500
contos pela acquisicio das acgoes.

Sabe bem a companhia que parte das suas accoes
foram emittidas a 18omoo0 réis, embora tenham o va-
lor de rooz000 réis.

Compradas portanto no mercado pelo preco que alli
iverem poderd fazer-se; sorteal-as, porém, nio nos pa-
rece justo, a nio ser que aquellas pelas quaes a com-
panhia recebeu 180000 réis sejam pagas tambem
18omooo réis. Bem basta a desegualdade relativa que
ha ja. Além d'isto é necessario alterar os estatutos,

Preferivel parece que a companhia antecipasse a
amortisaciao das suas obrigacées de 6 "y, primeiro e
seguidamente as que tomou da Companhia do Soure.

s corpos gerentes propoem o dividendo de 7 %/,
3
ASSOCIAGAO

COMMERCIAL DO PORTO EM 897

Recebemos o relatorio da direccdo d'este importante
centro commercial, por onde se péde auscultar a ri-

ueza e a vida das previncias do norte, no que respeita
d industria fabril ¢ agriccla e ds manifestagoes da sua
actividade mercantil.

O relatorio ¢, como os anteriores, volumoso ¢ inte-
ressante, passando uma minuciosa revista aos factos
mais dignos de attengiio do anno findo.

Enumera depois os principaes actos da administra-
¢io interna. Referc-se assim, 4 ordem, que se suspen-
deuy para que terminasse a restituicdo dos direitos pa-
gos pelas garrafas reexportadas; ao movimento de
socios «ue sao hoje 635; aos servicos a cargo da asso-
ciagio—obras, Bolsa, tclegr'apho commercial, informa-
¢iio maritima, escola, bibliotheca, secretaria com o seu
complexo expediente, archivo, etc.

Relativamente d escola commercial, mostra-s¢ agra-
decida pelo beneficio do governo que chamou a si a
despeza com os professores, creando-lhe ao mesmo
tempo mais cadeiras. A nés afigura-se-nos isto um
erro. Foi desvirtuada por completo a orientacio da es-
cola elementar, logo que se pensou em a transformar
n'uma succursal do Instituto. A indole d’ella era ser uma
mera escola para pequenos commerciantes ¢ n'isto es-
tava a sua utilidade, Era analoga a outras de diversos
paizes onde a instituicdo commercial tanto floresce,

Tambem ¢ um engano suppdr-se que o Estado pa-
gard a esses professores. Parece-nos que ha jd alguns
factos que confirmam o que dizemos. A nés faz-nos
pena a remodelacdo e estamos certos.de que a Asso-
ciacio Commercial assentird mais tarde ao nosso mo-
do de vér. :

Occupa-se dcﬁois das receitas proprias da associacio,
quotas, telegrapho commercial, rendas,; ¢ das que pro-
veem do imposto especial, que cobra.
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Fala da necessidade de se collocarem boias de amar-
ragdo no porto de Leixoes ¢ dos esfor¢os empenhados
para conseguir alguns melhoramentos ou beneficios.

O commercio de vinhos, diz, que nao reclama sacri-
ficios do thesouro, apenas pede seguranca contra a
fraude, faceis communicagdes maritimas, bom regimen
aduaneiro no ultramar, que se nédo difficultem as acqui-
sicoes de aduella, garra}as, etc., ¢ principalmente que
se nio eleve o preco do alcool, essencial para a expor-
tacdo do vinho. ;

Refere-se 4 sua interveng¢ao sobre a creacio dos de-

ositos officiaes da venda de vinhos em Africa, ao draw-
ack das garrafas & ao resultado, que classifica como
brilhante, obtido pelos vinhos do Porto na Exposiciio de
Bruxellas, e presta homenagem a um negociante alle-
mao que foi agente official na exposiciio, com desin-
teresse, na phrase do relatorio.

Em Leixoes conseguiu que se dotasse o orcamento
com uma verba para reparagio dos molhes, ¢ que se
simplificasse o servico de sanidade maritima.

Insistiu a direccao na necessidade de se fazerem tra-
tados de commercio. Tambem solicitou que se orga-
nisasse claramente a tabella de emolumentos consula-
res, e que se publicassem mensalmente os relatorios.

Conseguiu que passe a haver mensalmente um va-
por de Africa que toque em Leixdes ¢ que se dotasse
com mais material circulante o caminho de ferro do
Minho e Douro.

Apresenta um capitulo especial sobre o commercio
internacional com diversos mappas ¢ estatisticas, pu-
blica relatorios officiaes sobre servicos publicos que in-
teresssam ao commercio do Nerte, as actas das sessoes
da associacio, documentos, estatisticas, etc.

De tudo se conclue que a associagdo toma o seu pa-
pel a sério, e continta a corresponder ao seu fim.

: — i - —
P ARTE FE_A_NCEIHA

Carteira dos accionistas
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos artigos 20.", 30." e 32.° dos estatutos, ¢ con-
vocada a assembléa geral ordinaria para o dia 15 de margo jro-
ximo futuro, pelas duas horas da tarde, no escriptorio da compa-
nhia, rua Nova do Carvalho n." 71, 2. andar, para discussio e
votacio do relatorio do anno ﬁncro e parecer do conselho fiscal.

Lisboa, 23 de fevereiro de 1898 = O presidente da assembléa
geral, Jos¢ Mesquita da Rosa.

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta

A assembléa geral annual dos accionistas d'esta companhia te-
rd logar quinta feira, 28 de abril de 1808, pelas tres horas da tar-
de, na séde da companhia, rua Victor Cordon n* 1. ;

Nos termos do artigo 42.° dos estatutos, a assembléa geral
compédr-se-ha de accionistas possuidores de vinte acgdes, pelo
menos.

Para terem direito a assistir 4 assembléa geral ou para n'ella se
fazerem representar deverfio os accionistas depositar os seus titu-
los, quinze dias, pelo menos, antes do dia designado para a reu-
niio em Lisboa, na séde da Companhia; em Paris, na caixa do
Comptoir National d’Escompte, 14, rue Bergira. ;

O recibo respectivo ds acgdes depositadas servird para a admis-
sfio na assembléa geral,

As procuragbes dos accionistas residentes em Portggnl deverdio
ser legalisadas por tabellido, e as dos residentes em Franga, pelo
da sua residencia. — O conselho de administragdo.

maire ¢
BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 28 de fevereiro de 1898.
Péde dizer-se que a situaciio nfio mudou, se ¢é conservar-se es-

tncionaria esta continua incerteza, este mal estar latente, que as-

soberba todos os espiritos &:e, por interesse proprio ou por um
o de altruismo—se ainda por cd ha d'isso—se impressionam

som a marcha dos nossos negocios, financeiros.

ﬁ‘m"a

Na camara continGa a discussio do projectn da conversio (dos
projectos, ¢ melhor dizer) ¢ ki s¢ vae dando campanha politica
em que a rhetorica se expande em torneios de phrases préviamente
buriladas nos fartos dias de descango, que siio mais do que as ho
ras de discussiio.
~ A proposito vem poOr em parallelo o nosso paiz com a Suissa,
Jit que. no artigo anterior, o comparamos com a Inglaterra.

O nosso parlamento, n'uma epocha em que se discute o mais
importante assumpto para a nacio, deu-se largas férias de sete
dias. por mouvo do carnaval, e ainda no dia seguinte, cangado
dos folguedos, nio se reuniu.

Na Suissa, o resgate dos caminhos de ferro pelo Estado, depois
do projecto approvado pelas camaras, foi proposto em plebiscito
no proprio domingo de entrudo, ¢ n'esse dia o povo correu a lan-
¢ar o seu voto, com verdadeiro interesse pelos negocios publicos,
¢ nada menos do que 560.274 pessoas exerceram esse sagrado di-
reito, votando 384272 a favor e 176.002 contra.

Por isso, n'aque{!e paiz o Estado compra caminhos de ferro e
no nosso. .. arrenda-os.

O que tem recultado, por cd, da discussiio parlamentar, d parte
muitas palavras, ¢ saber-se pequenos casos tristes que o governo
tinha nteresse em occultar ¢ a opposiciio grande empenho em
por a ni... Para lhes dar rcmefiol’ qual ! para produzir mais
phrases, cheias de indignagiio e de tropos.

O peior (e de que ningnem parece fazer caso) € que os inte-
resses do paiz vio sendo prejudicados, promovendo-se a baixa dos
fundos publices.

As inscripeoes, ameagadas pelo projecto apresentado pelo sr.
conde de Burnay, fraquejoram de cotagiio ; deixdmos, as de as-
sentamento, no boletim passado, em 31,25, € hoje vémos que as
vendas foram a 30,105 as de coupon desceram tambem de 31,25
4 30,30.

Um ponto ou mais de perda.

Os demais titulos internos do Estado tambem se resentiram,
como se vé da tabella na pagina seguinte.

A rconomia voltou as suas attenghes para os valores dos esta-
belecimentos de credito, elevando os cursos das ac¢oes dos Ban-
cos Commercial, Lisboa & A¢ores e Ultramarino, ¢ para os valo-
res industriaes de juro fixo. como Aguas, Ambacas, ¢ 2.° grau da
Companhia Real, que de 133800 subiram a 169200 réis, gragas.d
approximagio da epocha em que a sua amortizagio deve come-
car. :
E, ji que falimos em obrigagbes da Companhia Real, vem a
proposito dizer-se que, no dia 20 de janeiro, se reuniu em Ma-
drid uma assembléa geral extraordinaria, da Sociedade Madrid-
Caceres, na qual o conselho de administrogiio declarou que o lote
das obrigaghes recebidas, em virtude do convenio da companhia
portugueza, estava quasi exgottado, nio chegando jd para fazer
tace ao coupon de abril, especialmente do Oeste

Uma esperanga foi, porém, dada, segundo informa o Moniteur
des Tirages Financiéres, isto ¢, o resultado de uma questiio que
ainda pende com a Companhia Real, e pela qual aquella compa-
nhia amnda pede 4 portugueza o coupon de janeiro de 1804 das
500.000 obrigaghes que esta lhe deu, em conformidade com o es-
tatuido no convenio.

Fiamos que ficard nas esperangas, ¢ € o mais que se pade con-
ceder dquella Sociedade, que foi, como tantas vezes aqui temos
domonstrado, um cancro de que a companhia portugueza se curou
tarde e ficando arruinada—mas de vez.

»

Os cambios peioraram durante a quinzena, resultado de come-
¢ar a fular-se j4 da compra de trigos estrangeiros, ¢ da baixa do
cambio do Brazil. Este chegou no final da penultima semana 4
haixa cotagiio de 6 7/j5, menos %, do que no principio d'esse pe-
riodo ; felizmente, depois dos fertados, subiu um pouco. fechando
hoje a 6 "'y O premio da libra acompanhou esta evolucio, su-
bindo a 2®220 réis, ¢ a 30 ?, o da nota do banco; hoje ficou
aquelle em 29200,

Dinheiro para descontos regulou a 59, ¢ de 51/ a 6 para re-
portes.

Curso dos cambios, descontos ¢ agios

p— —-

35196 [Desconto no Ban-
_ co de Portugal.| 51,04
707 No mercado.....| 51,9,
Kc Agio Buenos Ay-

2 '\ SUAE i R

Londres go d'v....| 36
» cheque....
Paris go d'v.......| 706
» cheque.......| 708
Berlim go d/v...... %
2

» cheque..... ’3 329 mbio Brazil...| 61
Francfort go d/v...| 324 Y5 | 3261/, [Premio libra.....| 2200
»  cheque...| 3281y | 32974

Madrid cheque ....| goo 99>
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CENTENARIO DA INDIA

Exposi¢cdo da imprensa

Recebemos o Plano. Programma ¢ Regulamento
d'esta exposicio que a Assoctacio da Imprensa Portu-
gueza organisa, para sc realizar por occasiao das
festas do Centenario da India.

Tendo recebido este impresso quando o nosso jor-
nal jd transborda de collaboracio, niao podemos n'este
numero publicar, nem mesmo em extracto, esse pro-
gramma,

Duas coisas, porém, nio deisaremos de affirmar des-
de ja:

A nossa perfeita sympathia pela idéa, pela qual
muito louvor cabe aos seus iniciadores—e a nossa
completa adhesio, podendo a commissio contar desde
ji que a nossa Gazeta alli s¢ fard representar.,

Ainda ndo recebemos a installacio que fizemos na
exposiciio de Bruxellas ¢ ¢ a que destinamos d exposi-
¢ao da Imprensa: uma tripé de engenhara formando
estante onde o nosso ultimo volume pdéde ser examina-
do, tendo pendente os mappas que temos dade cemo
brindes—e, se ndo a recebermos a tempo, exporemos a
nossa collec¢io completa, hoje rara porque alguns vo-
lumes estio cxgez)tt;ul

0s.
Secgdo de informagdes

Deve ficar installada esta noite a Seccio de Informa-
coes aos forasteiros que vierem a Lisboa por occasido
do Centenario.

A Commissio Executiva encarregou o director d’es-
ta Gazeta de dirigir superiormente essa sec¢iio, na
qual se prestarie gratuitamente ao publico todos os
esclarecimentos sobre viagens internas ¢ do estrangei-
ro para Portugal, hoteis em todo o paiz, servigos de car-
ros, pontos que merecem ser visitados, ete.

Além d"isso haverd uma sub-seccio de corresponden-
cia, para a qual todas as pessoas que vierem a Lisboa e
s¢ queiram utlisar d'esse servigo, absolutamente gra-
tuito tambem, poderio fazer dirigir cartas, pacotes
postaes, ¢ ainda qualquer livro ou volume simithante
que lhes sejam destinados, os quaes lhes serio entre-
gues mediante a apresentagio de uma senha de iden-
tidade.

ﬂ — e e

TRACCAO ELECTRICA

O municipio de Buenos Ayres approvou, por 3 votos
de maioria, a auctorizagiio para substituilr a tracgdo
a sangue pela tracgao electrica nos tremvias d'aquella
cidade. O systema que a companhia constructora pro-
jectava era o de fio aerco e de rollador (trolley).

Os municipes, porém, nio estiveram pelos ajustes e
manifestaram-se contra a concessio, por tal {érma que
s¢ julga que o alcaide oppori o reto, apesar da
companhia prometter collocar os fios nas ruas princi-
paes a 20 m. de altura.

Assim se garantem n'aquella terra a seguranga pu-
blica e a esthetica da cidade. -

*

Projecta-se construir em Guipuscoa um tremvia cle-
ctrico de Zumay-a a Zumdrraga—37 kilometros, com um
ramal de 10 kilom. de Iracta a Chiquierdi.

Tambem estd projectado um outro de Pamplona a
Logroiio passando por Estella — go kilometros, com
. a bitola de 0,75. row
O orgamento ¢ de 35.000 pesetas por kilometro para

a construccao ¢ de 2.000 por kilometro para a explo-
ragao.
*

O engenheiro russo Romanow apresentou ultima-
mente na associagio technica de S. Petersburgo a descri-
pcao e desenhos de um novo invento de via ferrea
electrica suspensa.

As linhas sio de 3 typos, segundo os pesos que de-
vem transportar, e¢ ficam a 3™ ou 3™,5 acima do sélo.

Calcula o inventor que péde conseguir uma veloci-
dade de 200 kilometros por hora.

Veremos se a pratica confirma o invento ¢ se elle
corresponde ds esperangas do inventor. .

— &
MINHO E DOURO

Counstruceiio — Nota dos trabalhos executados
durante o anno de 1897

As obras do lanco comprehendido entre a estacio do
Porto, em Campanhi, ¢ a estacio Central, continua-
ram com toda a regularidade durante o anno de 187.

A empreitada constante da construcgio das plata-
térmas ¢ da parte de pedra ¢ ferro do caes coberto de
mercadorias, que provisoriamente vae ser adequado ao
servigo de passageiros, acha-se ji concluida. P

A empreitada F que comprehende a construcciio do
grande tunnel central ¢ do tunnel lateral esquerdo, da
estagio central, acha-se em pleno desenvolvimento.
Esta empreitada foi adjudicada a Manoel Correia Mar-
tins ¢ Manoel da Costa por portaria de 27 de julho de
1806, sendo o respectivo contracto approvodo por por-
taria de 27 de novembro do mesmo anno.

Todas as abobadas das differentes secgdes que esta
empreitada comprehende se encontram concluidas, 4§
excepgan do grande arco central, o qual, tendo de
comprimento 20,20, se¢ acha construido na extensio
de 12™,00.

A construccio dos pés direitos dos referidos tunneis
tambem se acha jd em via de execugiio.

No dia 13 de dezembro ultimo realisou-se um con-
curso para a adjudicacio da construccio dos pavimen-
tos da rua da Madeira e da rua de accesso ao caes de
mercadorias.

No dia 31 do mesmo mez realisou-se ainda outro
concurso para o reboco do caes coberto, a que nos te-
mos referido.

As installagoes actuaes de madeira que provisoria-
mente estio servindo de estagio foram mandadas am-
pliar por despacho ministerial de (2 de fevereiro de
1897, a fim de se estabelecer n'aquella estagio o servigo
telegrapho-postal. N'essa ampliacdo inaugurou-sc o .er-
vico postal em 15 de setembro do mesmo anno.

Nao principiou ainda a demoli¢do da parte restante
do convento de S. Bento da Ave-Maria e da egreja do
mesmo Mosteiro, servico que estd a carge da confraria
do Santissimo Sacramento da freguezia de S. Martinho
de Cedofeita, & qual foram por ordem superior cedidas
tanto a egreja como a parte restante do convento, como
dissémos jd na nossa nota anterior, relativa aos traba-
lhos effectuados em 18g0.

No decorrer do anno de 18g7 foram ultimadas as
obras de construcciio dos apeadeiros da Alegria ¢ do
Castédo, situados o primeiro ao kilometro I§,072 da
linha do Douro ¢ o segundo ao kilometro 135,140 da
mesma linha. A abertura d exploracio teve logar no
dia 14 de marco para o apeadeiro da Alegria e no dia
8 de dezembro para o de Castédo.
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No decurso do anno findo foram ultimados os estu-
dos de uma variante, anteriormente mandada estudar
por ordem superior, no projecto do ramal d'estes ca-
minhos de ferro da estagao da Alfandega ao porto de
Leixoes.

() wagado d’esta variante realisa uma importante
economia no custo total do ramal em virtude de se evi-
tarem as despendiosas expropriagaes no hairro de Mira-
gaya. Além da vantagem economica ha ainda um ponto
de summa importancia e que cohsiste em evitar uma
reversio dentro do tunnel da rua.do Infante D. Henri-
que, fazendo-se esta a descoberto, ou féra d'este.

As condicoes de trac¢iio d'esta variante nao sao infe-
riores, antes pelo contrario, ds do tragado primitivo,
por isso que mlaquella a maxima rampa ¢ de 0"015
por metro na; extensao de 987,81, tendo uma outra
rampa apenas de. o™008 em 1.056%,0, 20 passo que no
tragado primitivoy no parte correspondente 4 variante,
havia uma s6 rampa, mas na extensio de 1.529™ 04 ¢
com a inclinagio de 0™,01356 por metro.

Em planta, tambem, as condigdes da parte nova do
tragada ndo sio inferiores ds do primitivo projecto,

(Do Relatorio da Assocragdo Cammercial do Porto )

INVENCOES
Guindaste electrico e transportador aereo
systema Aspinal

) transporte de pequenos volumes, bagagens ¢ re-
covagens nas estagoes de vias ferreas importantes tor
na-se ds vezes um verdadeiro embaraco, nos pontos
onde ¢ consideravel este trafego e grande mmlhcn'x 0
movimento dos passageiros,

Tem-se recorrido, para o facilitar, aos ascensores
hydraulicos e a passagens subterraneas. Isto, porém, nio
basta n’algumas estagoes.

Na estagio de Victoria da Companhia da via ferrea
Lancashire and Yorkshire, que tem o trafego de 675
comboios por dia, introduziu-se por isso o systema novo
de que vamos dar uma ligeira noticia.

O systema counsiste na adopeio d’'uma via ferrea sus-
pensa, sobre a qual péde correr um transportador ¢ um
guindaste clectrico. A via ferrea estd suspensa na ar-
Macio da cobertura da plataférma, e de modo que nio
for necessario arrancap um rebite ou abrir um furo. Os
carris d'esta via ferrea funccionam de conductores ele-
Ctricos, estando para isto devidamente isolados. As ro-
das do transportador siio de madeira embutida na cinta
Metallica pela prensa hydraulica. D'este modo a corren-
te, que ¢ recebida superficialmente, passa ao motor por
meio de dois collectores de carviio apoiados no lado in-
erno das cintas por molas em helice, ficando féra do
Circuito o corro J.o apparelbo. ;

motor electricospoe em movimento o transporta-
dor ¢ o guindaste. Esti collocado em derivagio e péde
dar 1 3 de cavallo, |

Quando o transportador niio funcciona, interrompe-
S€ 0 circuito para ndo gastar a forga.

Ha para isso um commutador que péde ser movido
Pelo homem que vae assentado n'um estribo ligado ao
ransportador, com.as costas apoiadas n'um espaldar ¢
45 pernas-assentes n'uns apoiosrcurvos, collocados aos
lados do motor.

N'esta posiciio, manobrando 6 commutador, péde exe-
Cutar os movimentos de avangar e recuar o transporta-

Ory ou subir e descer a carga. Tem tambem 4 mio

uma corda por meio da qual moedera a velocidade da
marcha, quando deve passar em curvas,

Para evitar o balanco ou oscillagio servem uns ro-
detes isolados que, na posicio normal, se ndo apoiam
nos carris, mas que, na occasido em que $: trava, se
encostam pelo lado de baixo aos mesmos carris, limi-
tando a amplitude da oscillacio.

A carga sobe ¢ desce por meio de duas correntes
que passam nas golas de roldanas fixadas a duas
rodas dentadas actuadas por um parafuzo sem fim.
Uma das extremidades de cada cadeia tem um gancho por
onde se suspende um grand: cesto de vime em que se
colloccm os objectos a transportar.

A manobra ¢ simples. Chega um comboio, O trans-
portador segue pela linha aerca e vae collocar-se por
de cima do fourgon. -

() guindaste larga a corrente com o cesto. Logo que
o cesto esti cheio, e¢leva-se, ¢ o transportador conduz
tudo @0 ponto de ante-mio fizado, onde desce o cesto
para se repetir anaiogo trabalho.

Os carris sdo barras de aco chatas, collocadas verti-
calmente ¢ sustentadas por estribos em 17 suspensos
por tirantes ds asnas.

O corpo do vagonete do transportador ¢ formado

por duas longrinas ligadas por pecas intermedias. Tem
dois pares de rodas com duplo rebordo conjugadas por
biellas.

O motor fica na parte de baixo do carro, disposto ver-
ticalmente.

Por meio de disposigaes, tio simples como engenho-
sas, pode produzir-se o movimento de translacgio lon-
gitmﬁnul do transportador, o seu movimento de des-
locacdo lateral, ¢ o movimento da ascensio ¢ descenso
das correntes com ganchos que suspendem o cesto.

Os trajectos n'uma extensio de oérea de 176 jardas
ou 161 metros duram 4 minutos. O peso transportado
pode chegar a goo kilogrammas ou 8 quintaes.

O novo transportador permitte que se conduzam 79o
quintaes ou 720.000 kilogrammas ao preco de 2,2 pence
por tonelada. Tem funccionado admiravelmente. () mo-
tor ¢ actuado por uma corrente de 100 a 110 volts. A
corrente electrica que, no comeco do servigo, tem 40
amperes, pode descer a 15, sem transtorno. |

A velocidade da ascensio no guindaste ¢ de 26 pés
ou 7™.025 por minuto ¢ a do transportador no seu tra-
jecto ¢ de 213 pés por minuto ou 65 metros.

E' natural que se generalise a outras applicagbes
este invento: nos caes dos portos, nas alfandegas, nos
armazens ¢ depositos.

A disposicio do apparclho tem alguma coisa de
phantastico: um pequeno carro movido por uma for-
¢a invisivel, silencioso, rapido, por de cima dos caes
cheios de passageiros e comboios, correndo por linhas
aereas ¢ vindo empolgar de repente, como uma aguia,
as bagagens ¢ pequenos volumes, que sao levados ao
seu destino velozmente, sob a direccio d'um homem
na posicdo de acrobata, que lhe faz executar os movi-

mentos mais complicados pela simples manobra do

commutador.

Acabam-se as manobras de forca, dispensa-se o em-
urrar de pesados e ruidosos carros, que aguardam os
ourgons dos comboios. A forca do braco humano foi

substituida pelo potencial d'uma corrente electrica, A
intelligencia humana triumpha mais uma vez da nmiate-

ria bruta!
»

O engenheiro inglez John Evolyn Liardet, residente
em Hyde Park Gat, Londres, requereu ao governo
portuguez patente de invenciio para Aperfeicoamentos
nos accumulaaores electricos.

=
1
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Wilhelm, Décker e Geng von Struve, fabricante o
primeiro, engenheiro o segundo, residentes em Miltwei-
da (Saxonia) requereram cgualmente privilegios de in-
vencac para Um electrolito para pilhas e accumulado-
res regeneraveis ¢ para Uma pilha regeneravel pela luz
e forca.

= - . =
PUBLICACOES RECEBIDAS

L’ Entreprise—Da parte de Mr. Armand Moreau, dire-

ctor-fundador, foi-nos offerecida a troca da nossa folha

com este (importante jornal parisiense, especialmente.

dedicado d vulgarisacio das mais notaveis empreitadas,
prestando sobre ellas copiosos esclarecimentos acom-
panhados de grandes mappas explicativos.

E* uma excellente publicacio esta; com a qual temos
0 maior prazer de trocar as nossas relacoes.

Em um dos numeros que recebemos vem a planta
das alteragoes a fazer na réde dos exgotros de Paris,
por motivo da transferencia da gare d’Orleans para o
Caes d'Orsay, trabalho interessante e de uma grande
importancia.

El‘cqucnlcs vezes, crémos, havemos de servir-nos de
tio estimavel collega, bebendo em tdo boa fonte noti-
cias auctorisadas que interessardo aos nossos leitores.

Liberdade cgual teri Mr. Moreau para respigar da
nossa Gaseta tudo que lhe parega utl, no que muito
nos honrari.

A proposta de L’Entreprise foi-nus duplamente
agradavel, por ella nos ser trazida por Mr. Beraud, dis-
tincto engenheiro francez que tem tomado parte em

rande numero dos nossos principaes trabalhos de ca-
minhos de ferro, como os tunnets do Rocio, Alcanta-
ra, Luso, Ave-Maria ¢ outros, linha de Torres, etc.

e — .
Corrida— Paris-Amsterdam, ou Haya

A commissio encarregada de preparar a corrida no-
meou presidente o bardo Roguiat; vice-presidentes,
Prevost e o conde de Chasseloup-Laubat; secretario
Gaston Sencicr; starters, Berlier, Hérard e Varennes.
O percurso, que serd de 620 kilonietros, divide-se em

3 marchas:
Paris a Dinant.........

300 kilometros

Dinant a Maestrickt.... 180 »
Maestrickt a Amsterdam 120 "

Comprehende esta corrida viaturas e motocyclos
de varias categorias: '
Viaturas— 1.* categoria: de
3.° » » 244 »
i » » de mais de 4 logares
‘Motocyclos— 1.* categoria: até ao peso de 100 kilog.
7.8 " n » » » 200 ]
I » bicycletas automoveis.

Diz-se que o governo belga deseja uma modificacio
no itinerario a favor da capital — Haya.

. Algumas estagoes baineares promptificam-se a con-
“Correr para os premios, se o trajecto se modificar.

2 logares

S R
LINHAS PORTUGUEZAS

Quelimane ao Ruo.— Téem sido discutidos, nas
reunioes da Commissio do Ultramar, os assumptos de
~ este camirho de ferro, que, jd aqui temos dito, ¢ de
grande importancia para aquella nossa possessio, por

dever trazer dquelle porto o im]‘rortuntissimo trafego da
regiao dos lagos, para a qual a linha portugueza deveri
ser ligada em territorio britannico.

O decreto de 25 de setembro de 1896, que publicd-
mos no nosso p.° 221, d'esse anno, foi considerado
comprehendido nas restricgées do alcunhado decreto-
traviao. Por isso nio se podem tornar definitivos os seus
effeitos emquanto ndo for approvado pelo parlamento,

Linha de Cascaes.—Vae ser construido um edificio
coberto no apeadeiro de S. Jodo do Estoril.

Valenga a Monséo.—Disseram alguns collegas, em
telegramma, que foram inaugurados no dia 16, com
grandes festas, os trabalhos da construcgio d'esta linha.

Benguella.—Em informacio evidentemente de ori-
gem official, diz-se que o sr. ministro da Marinha est:
empenhado na construcgio d'este caminho de ferro,
que considera da mais alta importancia para o desen-
volvimento commercial da provincia de Angola, ¢ es-
tuda a férma de realizar esse melhoramento sem so-
brecarregar o thezouro, parecendo que encontrari re-
cursos nos addicionaes ao imposto de importagio d'a-
quella provincia.,

Algarve.—Ji estd no ministerio o ante-projecto do
1.” lango da 1.* secgiio da linha de Faro a Villa Real,
comprehendido entre Faro e Olhdo.

—QOs srs. engenheiros Mattos, Eca, Espregueira, Pe-
dro Lopes, Sequeira ¢ outros membros da commissiio
de pontes, partiram no dia 25 para Messines, a fim de
irem examinar se a ponte de Portimiio péde ser adapta-
da d passagem da via ferrea.

Apparelho Saxbi.— Vae ser installado na bifurca-
¢ao de Bemlfica outro apparelho de signalizacio, como
0 que jd funcciona na cﬂ Sete Rios,

— l —
LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

T'remvias electricos.—Projecta~se a construcgiio de um ftrem-
via electrico entre Zumirraga e Zumaya, 37 kilom., com um ra-
mal a Chiquierdi, 10 kilometros.

A municipalidade de Zaragoza auctorisou a companhia de
tremvias d'esta cidade a substituir a tracgio animal pela electrica,
impondo, porém, diversas restricgoes.

Santander-Bilbau. — Durante o mez de janeiro percorreram
esta linha 58:145 passageiros, 324 cabegas de gado e 17.309:000
Kilog. de mercadorias, sendo a receita de 1.120:036 pesetas ou
12:583 a mais do que em janeiro de 1896,

Italia

Stena — Buonconyento — Torremeri, Esti-se tratando Jde um
tremvia que toque n'estes pontos, partindo da estagho do caminho
de ferro do Siena, passando a Porte, a Pispini e Porta Rom.na.
As despezas da construcgiio ascenderiio a 2:180.000 liras, sendo
203.000 para o material circulante composto de 4 locomotivas,
6 carruagens mixtas de 1.8 e 2. classe e 30 wagons. A linha pro-
jectada comprehende 3 sec¢hes: a primeira com 2:878m termina
em Porta Romana, a segunda com 2:600 vae até Buonconvento
a terceira com 13:875m chega a Torrenieri. O tragado segue quanto
possivel a via ordinaria que tem 1m de largura, modificando-se de
modo a poder haver curvas de 4om. No valle do Tombolo tem
um viaducto metzllico com 3o0m de viio Tem 3 estagbes e 3 apea-
deiros na 1.8 e 2.2 sec¢io.

Passada a ponte de Tavoleto assenta em leito proprio de cérca
de 3 kilometros e tem duas estagdes.

Segue depois pela estrada até Torrenieri.
N'algumas obras d'esta estrada sio necessarias modificacies,

ou por causa da sua largura insufficiente ou por causa da sua re-

sistencia. _ :
Tem de abrir-se um tunnel de 144™ e de construir-se uma pon-

te de 27m, : ‘ 3
A bitola seri de 0.75 sendo os carris d'ago, typo Vignol, com o

peso de 20,"2 por metro.

o
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Servigo directo, italo-austrc-ge manico. Os bilhetes sio forneci-
dos sob a férma de livros expoliaveis impressos nus tres linguas:
italiana, franceza ¢ allema.

Os bilhetes allemies téem as seguintes cores: amarella, 1.2
classe: verde, 2.4 classe ; chocolate, 3. classe.

Em todas as linhas os bilhetes de 1.* ¢ 2.1 sio viilidos para to-
dos os comboios dos horarios officiaes que tenham carruagens
d'essas classes. Nas linhas italianas os bilhetes de 39 s6 sio vili-
dos para 0s comboios omnibus, isto &, para aquelles que nos ho
rarios niio figuram como directos.

Os bilhetes directos valem por 10 dias e diio direito a paragem
nas estagies intermedias seguintes :

4) nas linhas italianas, em 6 estagdes i escolha do viajante ;
; b) nas outras linhas, em todas as estagoes indicadas nos bi-

1etes.

Suissa

Vae ser construi fa na Suissa, entre Ditta Brown ¢ Boyveri de
Baden, uma via_ferrea electrica que mediri 4o kilometros, ¢ que
hga Burgdorf e Thuno, percorrendo a parte superior do cantio de
Berne.

Espera-se poder utilisar diversas quédas de agua d’algumas
torrentes transformando a sua forga em energia electrica.

Siam

. O reino de Siam occupa-se tambem das construcgdes ferro via-
rias. Em margo de 1888 o governo incumbiu um constructor in-
glez da construcgiio duma linha de 1:060 kilometras entre Ban-
gkok e Korat, obrigando-se este a terminal-a em 15 annos.

Foi revogado este contracto entiegando-se o trabalho a um
engenheiro prussiano. Em margo ultimo inauguraram-se os pri-
meiros 70 kilometros entre Bangkok ¢ Ayunthia e estiv quasi
prompt>s mais 54 até Gengkoi.

A bitola é de 1,m435.

Além d'isto tem jd o reino uma linha economica entre Ban-
gkok e Paknam.

_ Ha projectos para muitas outras tendo por centra Bangkok,
cidade gue ja tem um tremvia electrico com o desenvolvimento
de 10 kilometros.

Romania e Servia

Trata-se da construcgiio d'uma ponte sobre o Danubio ligando
Turn-Severin, na Romania, com Kladova, na margem esquerda do
ro ¢ na Servia.

Sobre esta ponte deve ser langada uma linha ferrea.

Congo
Espera-se que a conclusio do caminho de ferro do Congo se
laga brevemente. -
O assentamento da via j4 chega ao kilometro 363 ¢ os movi-
mentos de terras estio quasi promptos até Stanley-Pool, onde
deve ouvir-se em meiados de maio o silvo da locomotiva.

Brazil

Suspendeu a exploragiio a «Estrada de Ferro Sul de Pernam-
bucon por lhe faltar o combustivel necessario para as suas machi-
nas.

Nio esti em melhor situagio a Estrada de Ferro Zentral. Os
empregados d'esta linha abandonarum o servigo por nio reccbe-
rem os seus ordenados a tempo.

- = —
ARREMATACOES
Caminhos de F.rro do Sul e Sueste
Fornecimento de camurca

Faz-se publico que, pela uma hora da wrde de 4 de marco
proximo, perante a direcciio dos caminhos de ferro do sul e sues-
te, seriio abertas as propostas que até ¢ntiio forem apresentadas,
para adjudicagiio do fornecimento de cento e vinte pelles de ca-
murca para limpeza.

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de réis
24p300, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 3 por
cento da importancia total do fornecimento, por aquelle dos con-
correntes a quem a adjudicagiio r feita.

Estes depositos serito feitos, aquelle na thesouraria do cami-
nho de ferro, e este na caixa geral de depositos 4 ordem da diree-
§40 dos caminhos de ferro do sul e sueste.

As condisdes do concurso estiio patentes na secretaria da di
Fecgdo (largo de S. Roque n.* 22}, onde podem ser examinadas,
nos dias uteis, desde as dez horas da manhi até s quatro da
l-’lhic.

. Lisboa, 18 de fevereiro de 1898, — O director, J. . Tavares
rIgUCiros

Caminhos de ferro do Minho e Doaro
Forneeimento de ferro € aco

Pelo presente annuncio se faz publico que no d'a 10 de marco
proximo, d& uma ho~a da tarde, na administracio & bairro orien
tal. d'esta cidade, em presenga do ex ™ administrador espestivo,
se ha de proceder ao concuso publico para o lumecimento de
ferro e aco para os caminhos d2 ferro do Minho ¢ Douro.

Para ser admittido como licitante tird cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 1309000
réis.

O deposito definitivo que ¢ obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento. serd de 3 por cento da im-
portancia total do mesmo fornecimento.

As condicdes da arremategiio e do fornecimento poderiic ser
examinadas na sec¢iio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro na estacio do Porto, em todos os dias uteis,
das onze horas da manhi ds tres da tarde.

Porto, 14 de fevereiro de 1898.—0O engenheiro director. Au-
gusto Cesar Justino Teixeira.

LA UNION Y EL PENIX ESPANOL

COMPANHIA DE SEGUROS REUNIDOS
Capital social R, 2400:0008000 effeetivos

Seguros contra fogo, explosio de gaz
¢ raio, a premios reduzidos

EQUATEUR-ATLANTIQUE & UNION-MARITIME

Companhias francezas de seguros
¢ontra os riscos de transportes
de qualquer natureza

DIRECTORES EM LISBOa

LIMA MAYER & F.”

RUA DA PRATA, 59, 1.,
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GAZETA DOS CAMINFOS DE FERRO

AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
R_COMME:NDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburgo.—Augusto Blumenthal.
Leiria.—Antonio C. d’Azevedo Batalha
Lisboa.—Ad. Seghers —Rua dos Retrozeiros, 142, 1.7
Lisboa.—Rodolto Reck—Rua dos Douradores, 21.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral.—Rua Augusta, 70, 2.

Lisboa.—José F. Canha.—Rua d'El-Rei, 43-45.

Lisboa.—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal. 84, (CGorrespondan-
ce en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).

Londres.—F. Demolder—g4, Holmdale Road Amburst Park.

Madrid.—Cesar Fereal.—Agente comimercial da C » Real.

Paris,—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56,

FPorto.—Gnjé & C.»—Rua de Traz, 28.

Porto.—lodo Pmto & lrmio.—Despachintes.—Rua do Mousi-
nho da Silveira, 134.

Valencia d'Alcantara.—D. Algjandro Campero.

Valencia d'Aleantara.—Justo M. Estellez—Agente nter-
nacional de aduanas y transportes.

AGENDA ..

WIEA JANTE:

Prevenimos os no'sos leitores de que sdo e‘les 0s UNICOS estabelzcimentos que lhes rscomméndamos‘ porque, praticaments, conitecemos o sen s2rvigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR, — 5.2 & iearcar noue fes connaistons PAR EXPERTENGE PERSONNEL1LE,

LlSBO A AVenida-Palace.-—Rua do Principe, junto i Es-
: L Weio Central, — Etablissement de premier ordre —
tout luxe et confort 200 chambres et salons.

LlSBo Braganza-HMotel.—Salons, vue splendide sur la
mer, service de 1.¢f ordre—Propr. Victor Sassetti.
LISBO Hotel Purand.—Rua das Flores, 71—15t class—

English family hotel—Proximo de theatros e centro
da cidade —Gabinete de leitura. -
L'SBO Francfort Hotel.,—No centro da cidade—Apo-
sentos para familias. Pregos medicos. Mesn redondn s 4
¢ 6 horas Jda tarde, #00 rs.—Tres frentes. Praca de D. Pedro, 115
LISBO Hotel Americano.—P. de 5. Paulo, n.v 5 —
Proximo dos caes e banhos do arsenal.—Bons quar-
tos ¢ aposentos.—Pregos: 18000 rs. para cima. :
Hotel Contral, —De .o ordre—Cuisine et

CASGAE service francais—Salles de lecture et de conversi-

tion—Grand confortable—On parle toutes les langues.
CASCAE Motel Vietor.—Appartements pour familles. —
Vue splendide sur Ja mer. Service de 1.¢7 ordre.

—Service au jard n et pour la ville.  Prix modérés.—Prop. Victor

Lestage.
Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas. quartos

(:lNTH confortaveis, servico esmerado. Diarte 1 $500 a 25000 :1.

—Propr. Joiio Nunes.
C'NTB flotel Netto.—Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis ¢ acentos, almogos ¢ jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistasde terra e mar, casade jantar
para 100 pessoas. Pregos ruzoaveis. - Prop. Romilo Garcia Vinhas,
MAFH Hotel Moreidra—no largo, em frente do con ento.

Bellas accommodacoes desde 18000 rs. por dia ate

18300, —Reduceiio de precos para caixeiros viajantes.
CALDAS DA HAINH Grande Hotel Lishonen-
ne. — Estabeleaimento de pri

meira ordem em Adificio proprio. Accommodacdes pava fumilias,
Cozinha esmerada ¢ farta. Propr. Vicente C. de¢ Paramos.

ALCOBAGA JHotel Gallinbha. Aposentos commaodos e
: exiremamente ac ados. Comida baodr, farta ¢
bem [eita.—Proprietario, Antonto Souza Gallinha

Girand Motel Club. M

PRAIA DA NAZARETH €xana motes crun.— it

mexcedivel, bom servico, preges medicos, trens d'aluguer ¢ carreira
para as estagoes de Cella ¢ Vallado—Propr. A. de 5. Romio.

LEIRIA Hotel Central, — Bons aposentos.— Fratamento
esmerado ¢ acelo inexcedivel.—Carrvos parat a Batalha,

On parle frangas.

Marinha, etc.— Restaurante—Precos modicos.

00|MBR Hotel dos Caminhos de Ferro.—Prigca S
de Maio. Estabelecimento de primdiva ordem, no

centro da cidade s cozinha abundante ¢ esmerada, quartos confor

taveis ¢ inexcedivel aceio. Casa de banhos. precos modicos, Pro-

prictario, José.Gomes Ribeiio.

PORT Grande Hotel do Porto.—le meilleur de la
ville. Lits a ressorts. Omnibus. Télephone. Baoite aux

lettres.—Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.
PORT Hotel Continental,—R. Eaweparedes (Frent: d
Batalha). Servigo de 1.9 ordem, prejos mederados. Frente
do correio, theatros, muito centeal. Propr. Lopez Munhos.
PORT Grande Hotel Amwerien Central, — Um dos
¥ melhores da, cidade, magnificas sallas ¢ quartos, ha
nhos. Acelo ¢ bom servigo. 15000 a 13400 :5. diasios.
Hotel Franefort. -0 melhor ¢ mais central da

POHT cidade.—Salées, banhos, correio ¢ telephone.—Ser-
vigo de 1.2 ordem.—Propr. Adriano & Francois.
Grande Hotel - Grande

BRAGA'BOM ‘IESU Hotel do Elevaodor —

Grande Hotel da Boa Vista.—Scrvicode pomeira ordem.
I3anhos completos. Servigo especial para dieteticos. Bons quartos.

L.uz electrica. Aceto ¢ ordem. Precos modicos,
Hotel do Toural.—Bello trutamento, por

GI'"MAREE 18000 a 18500 rdis diarios. Servigo avulso, al

mogo 400, jantar 600 réis.

SEWLH Grand Hotel d"Eavope.—Proprictirios Ric-
ca Hermanos. Plaza de S. Fernando. 10. Ommnibus

nas estacdes. Saldo de leiturn e musica. Accommodazdes para fa-

milias, pre¢os modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italia-

no ¢ allemio.

SEVILHA Gran Fonda de Madrid.—Poncipal estibe-
lecimento de Sevilha—illuminagio electrica=lu-

Xu0s0s pateos—sala de jantar para 200 pessois— ban'ios,
Hotel Vietorin.—Propr. Federico Injesta, Si-

GRANAD to o mais central, proximo do commuercio ¢ dos

theatros. Precos moderados. Central do caminho de ferro.
GIBRALTA Hotel Metropole ¢ Nuevo Hotel Fs-
lll.illl---hlil:‘.hln & entrada da cidade.—Co-
zinha excellente. Bons quartos com vista Jde mar. Casa de jantar
a mais luxuosy Jda cidade. Pre jos modicos.—Proprictario, Lorenzo

Sacarello.
Girand Heted de B oman,.-No contro

CABTAGEN Jdi cidades 70 quartps espagosos, saloes, g

binete de lzitara, bilhar, banhos, casa Je jantur I'lll'.l [0 Pessons
~Excellente cozinha—Hospedugem completa desde 5 pes.tas

Proprietario, Tedfilo Gareta,

TUNI Hotel de France. - Tros recommande par son
confortable, sa sttuation ¢t son excellente cuisine, ap-

partements de familles, ommbus & tous les trams, solon de leciu

re, jardin—Propr. Ferrier, Rue Constanting, 13,

=
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(MALA REAL INGLEZA)

A mais antiga da carreira do Brazil

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Montevideo ¢ Buenos-Ayres

O paquete NELE, sahird a 8 de marco.

As accomodagbes para passageiros sio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'esses paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos cstes paquetes cozinheiro ¢ criados por-

tuguezes.
AGENTES

Em Lisboa: —JAMES RAWES & C." —R. dos Capellis-
tas, 31, 1.°

GAZ

G A Z Gr.A =

Sio taes as ventagens offerecidas actualmente ao publico pe-
las Companhias Reanidas Gaz ¢ Eleetrici-
dade (escriptorio e armazens rua da Boa Vista, 13 € 17), que
0 consumoe do grave, tanto para illemina¢fio como para
cozinha, ¢bem assim para motores, além da sua evidente
supcrioridade como promptidio e asseio, representa mma con-
sideravel economin. Os precos estabelecidos sio os

mais moderados que é possivel.

GAZ PARA ".LUM'HACEU a A5 rveis o metro cubico
GAZ PARA MUTURES n 30 réis o metro cuhbico
GAZ PARA COZINHA & 25 reis o metro cubico

A Companhia vende ¢ nluga por preg¢o infimo fo-
goes de todos os typos, bem como vende motores a gaz do mais

aperfeicoado systema.

A contagem do graz parn cozinha ¢ feita segundo
uma tabella que na Companhia se¢ faculta aos consumidores.

Na séde da Companhia, na rus da Boa Vista, encontram-se
sempre motores de todos os tamanhosy caloriferos de
varios modelos, esqguoentadores para banho. assim como
lastres ¢ eandiciros desde os mais luxuosos aos mais
modestos, sendo tudo vendido, s2ja a prompto pagamento, seja a

prestacoes, com insignificantissimao lucro.

Visite-se a exposicio permanente de apparclhos para
gaz, installada n1 rua da Boa Vista, 17, la alh apparcihos que
funccionam constantemente e empregados que explicam o seu

uso € as suas vantagens.

Gompanhias Reunidas Gaz e Electricidade

_I_Q‘o Porto :—W. G. TAIT & C.» — Rua dos Inglezes, 23, 1.

HORARIO da partida e chezada de tod

p—

{5, Rua da Boa Vista, 17

o8 08 comboios, em 1 de margo de 1898

— e —
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL
O vapor Gomes IV —Commandante Rocha Junior

AHIIRA no dia
b ¢ Villa Real de Santo Antonio.

16 de margo, ds g horas da manhd, para Sines, Lagos, Portimio, \Ilsututl Faro, Olhiio, Tavira
— Para carga

, encommendas e passageiros, trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto R. Centeno & Ca

_

- ——

Vubuc/ \1 ‘111 lh-
. Rfrica Oriental, V53
de m.lr*u :
ﬂLgentc E. (J!.OI'L,{‘!-. R. da Prata, 8,

Cette ¢ Marselha, vap. franc.
' Barceln"al st. Philippe. > plir-.i als
de margo.

Agente, H. Burnay, R. dos Fanqueiros, 10, 1.°

Bahla Rio de Janeiro ¢ Santos, vapor allemio
! Patagonin. Sahird a 16 margo.

Agente, E. George, R. da Prata, 8, 2.¢

Brémil. Sahird a =2
BirdRaiis, Shs = mwe etk sahind

Sociedade Torlades. A;.,cnte dus Messageries
= Maritimes. R. Aurea, 32, 1.°

co enha en Petersburgo ¢ mais portos do
p g » Baltico, vap. din. Doure.
Sahird a &3 de margo.

.~\a:enu..l (:enra,c R. da Prata, 8, 2.°

Cabo da Boa Esperanca. ‘u‘.zf;ti.f:‘ :

_ Beira, vap franc. Rio Negro. Sahird a 222

~ de marco. F~
F. Garay & C.2, 19, Praca do Municipio

cOl\u“ha La Pallice e Liverpool, vap. inglez
' Iberia, Sahird a 15 de nnu..::
Pinto Basto & C.2 C. Sodré¢, 64, 1.

Q

Rio de Janeiro, Montevideu e Bue-

=51 Dakar' nos-Ayres, vap fr. Chili. Sahird a
l—L de margo.

‘-mcu.dndc. Torlades.

Agente das Messageries

=t. Paul,

Havre e Anvers \.qmr franc.
Sahird a 22 de margo.

Agente, H. Burnay
R. dos Fanqueiros 10 1.

vap. all. l’:n‘ug‘uuunn.m-

Hﬂlllblll'g& hiru a 22 de marco.

Agente, k. George. R. da Prata, 8, 2.

directo), vap. ingl. Therezima.
Iqutos' Sahiri i i) de m Ieo.

Garland | aidley & C.a R, do Alecrim, 10.

(directo), vap mgl. Sobra-

LwerPOOI lense. "‘\l‘llrl a -& de marco.

Garland Laidley & C2 R. do Alecrim, 10,

: TYPOGRAPHIA ESTEVAO NUNES &  FILHOS— Rua Ivens, 18,  »

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Maﬂell'a S. Vicente, S. Thiago, Principe,

r S. Ihmm Cabinda, Ambrizette,

Ambriz, Loanda, Novo Ihdondn Benguella, Mos.

e e sumedes, Porto Alexandre, Bahia dos Tigres ¢

para as ilhas de Gabo Verde, Bissau e Balama, com baldeacio em

5. Vicente, vap. port. Cabo Verde. Sahiri a & de margo.
Empresa Nacional dé 1\1\;‘0:{1» 10, R:"da Paata, 8, 1.¢

Via, Agares) vap port. D.

New'vnrk Maria. Sihird a 155 margo.

Jodo Partricio Alvares Ferreira, R. dos Baca-
t lh()ell‘l)b. 135. 10

Bahia, Rio de Janeiro, Mon -
Pernambuco' tevideu e Buenos-Ayres, vap.
ingl. Nile. Sahird a ™ de margo.

e James Rawes & C.* R. d'El-Rei, 31, 1.°

Rio de Janeiro ¢ Santos, vap.
Pernambuco' all, Ttaparien. Sahird
a © de margo.
« Agente, E. George, R. da Prata, 8, 2.¢

f 4,"-, )’ -‘ ¢ L. )
Per"athCU, :‘.:{;‘IL Bahia, R. de Janeiroe

vapor {rancez Co=
,loml-ln. \nhnm a <A de margo,
- Garay & C.2, 19, Pra a do Municipio.

Bahia, Victoria, Rio de Ja-
Pernamhuco' neiro, ¢ Santos vap. francez
Cordoba. Sahird a 18 de margo.

F. Garay & C.*.

Praca do Municipio 1g.

] ’ e Santos, vap. francez
= Hw de Jane'ro’ Car. lina. Sahird a
13 de marco.
F. Garay & C.*

« 19, Praca do Municipio.

2 i Irn € Santos, vap. fran. Ville
::F“ R'O de Janelro de Rosario. Sahivd a
2255 de margo.

= ¥ Caray & G, 19, Praca do Munic :plo

s Ml uel Terceira, Graciosa, (Santa Cruz),

g ? §. Jorge (Calheta), Caes do Pico,
Fayal ¢ Flores, vap. port. .\cur Sahird a 5
= de'mu ir¢o. G. Arnaud, Cuaes do Sodré, 84 2.0

- Southampton, i e

James Rawes & C.* R. I’El-Rei, 31, 1.0

> Yorni aco, Bahia, Rio ane
s V|cente' ‘l':.m imbu Bahia, Rio Jde Janet-

Montevideo, Buenos -\\lga ¢
mais portos do Pacifico, vap. ing. Orcann. Sa-
hirid a 1€ de my argo.

Pinto Basto & C.a C.

Soadre, 64, 1,0

Lisboa



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

[ARIFA DE DESPESAS AGCESSOR!

appiicavel em lodas as linhas d'esta Companhia

Desde 1T de Abril de 1S9S8S

TITULO I — seLLo, REGISTO E GUIA
- Art. 1.”— Imposto do sello

Em execucio das disposices legaes a Companhia cobrara as seguintes taxas :

IR Ead catisto s Baghlats . ol D ETRG LA, Behina o0l s e | 20 réis
L . » AT b N B i e e e 8 s i A B M e S, L e S 60 »
3': U % EXDA0ICRo SRR A0 Qne NAlRrGER TOF o . b N VRS L, st TER ERESNES, SUURED 60 »
%° 5 bilhete de passageiro, quando o custo do bilhete for de 400 réis ou de quantia supe-

BIOEL. i U5l e o, aes g B s S S AEDRERALEER MO TR 10 »

N. B. — Quando sejam escripturados no mesmo registo bagagens e cdes o sello a pagar serd de 60 réis.
Nas remessas procedentes do estrangeiro, o sello serd cobrado por occasido da entrega, salvo nas de baga-
8¢m em que serd cobrado 4 expedicio.

Art. 2°— Registo e guia

Em cada 83pediCRO,. S6In, 00 . QUO DAIUTERAMOr . .o 1wt w0 oy ORI R, O ikt b e 20 réis

TITULO Il — cranoe vELoCIDADE
Art. 3. — Manutencio

3 ’-'-—-Bag'agcns_. recovagens, dinheiro em cobre expedido a peso, ani-
maes pequenos em gaiolas, ete., taxados a peso, e mercado-
rias de toda a especie:

Cﬁrga'. descarga, evolughes e manobras  partida e & chegada, por 1:000 kilogrammas.. .. .. 400 reis

(N. B. — Taxa por fraccoes indivisiveis de 10 kilogrammas.)

20 Carros ¢ carruagens:

R e e TR S e SR A TR 300 réis

o N. B. - 0s donos dos carros on carruagens, sens creados ou agentes, sio obrigados a coadjuvar a carga o
(escarga dos wagons em (ue se fizer o trausporte. Se a Companhia julgar necessario, para seguranga ou con-

P



veniencia do transporte. que as rodas sejam separadas dos vehiculos, os expedidores nio poderdio’ recusar-se a

™

fazer ou mandar fazer esta operagio.

§ 3.°— Material circulante para caminhos de ferro:

Evolugdes e manobras & partida e & chegada : cada eixo montado .. .. .. .. .. .. .. 200 réis

N. B. — Este malerial, quaudo transportado sobre as suas proprias rodas, sera entregue pelos expedidores
na estagio de partida, o recebido pelos consignatarios na deé chegada sobre os carris do cammho e ferro. =

cando, por esse faclo. isenlo das laxas correspondentes a carga e descarga : "N

§ 4.° — Grado (excepto 0s animaes pequenos taxados a peso) : PR

vor,cabega de gadoigroseo .. "RLE 2 g oA A kel ORGS0 LG .. 100 réis
> B K IO O POPOD | o L st v sl atate s et S e R 80 »
» 3 . w . cRrneull EADER B0 cq b o8 Beoy B e unBae ol Bl ai e 20 »
> Wagon completo Ub Jualqueér esplele’ .. “.. L. . LV T MR RR 700 »

N. B. — Os donos do gado, seus creados ou agenles, sio obrigados a coadjuvar a carga e a descarga dos
wagons em que se fizer o transporte.

§ 3. — Animaes terozes:

Evolucies e manobras & partida e & chegada, por cabe¢a .. .. .. .. .. .. .. .. 100 réis
» » » » » » » » ‘wagon COH]]IIEIO e el s grigtnd el ol e 350 »

N. B. — A carga e a descarga dos animaes ferozes, para o transporte dos quaes os regulamentos estabele-
celn precauces especiaes, serio [eitas por gente, conta e risco dos expedidores e consignatarios, sém (ie a
Companhia cobre (uantia alguma por essas operagoes, que nio executa. \

§ 6."—"Transportes funebres:
o TR S N S R Wt R SRRl sty Bl DR S o N e, 360 réis
Concessdes especiaes:

Sio isentas dos direitos de emanttencion : '

1.2 As bagagens transportadas géatuitamente, que ndo pesarem mais de 30 kilogrammas.

Aquellas cojo peso exceder este maximo de 30 kilogrammis pagardo, em todos os casos, os direitos de
smanutencios pela totalidade do seu peso.

2.% As remessas de dinheiro e valores, quando ndo sejam expedidas a peso

4.% Os cies, quando despachados em presenga de bilhete ou bilheles de passageiros.

Art. 4.° — Deposito ou arrecadaciio de bagagens

Por dia (2% horas) e fraccdo indivisivel de 50 kilogrammas . . b Sspih HTY et gyt & réis
MR SC OUBERNN . 5. s e lmreediodod . ombE el bl R T 50 »

0 deposilo das bagagens ¢ conslatado : antes da parlida, pela entrega de uma senha especial a0 passageiro;
depois da chegada pela conservagdo da senha da bagagem (documento do transporte) em poder do passageiro.

Concessao especial =

Sao isentas do pagamento da taxa estabelecida por este artigo as bagagens que nio permanecerem em de-
posito mais de uma hora antes da partida do comboio on depos da sna chegada; e, bem assim, as bagagens
que pertencam a passageiros obrigados a esperar, em qualquer estagio, o primeiro comhoio que os leve ao des-
tino marcado nos bilhetes de que sejam portadores. :

Art. 5. — Armazenagem

. .
Todas e quaesquer expedigdes, excepto bagagens, que nio forem retiradas da estagio de destino 2% horas de-
pois da chegada regulamentar, (excepto guando se dé atrazo por culpa da Companhia) e todas aquellas que perma-
necerem na estagio de partida mais de 24 horas antes de campridas pelo remetiente as formalidades de expe-
digio, pagario: | B :
S b :

-
G
-
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§ 1) - Recovagens, dinheiro em cobre expedido a peso., animaes pe-
quenos em gaiolas, ete., taxados a peso, € mercadorias de
todn aa especie :

Por fracgio indivisivel de 50 kilogrammas e por dia (24 horas) ou parte de 1 dia depois do praso

AD Solerauoin' S e e Tenslwe e el @ el T T e S e e el gl 10 reis

0 RN R R . SO Ty N R L T (¥ T B B I I Y P SO 50

§ 2 — Carros e carrnagens de um oa dois assentos no interior, cada veli-
culo

‘Pelo tempo que decorrer até 2% horas depois do praso de tolerancia. .. .. .. .. .. .. 200 réis
Por traccio indivisivel de 24 horas a mais .. .. .. . . 0 ae e e el e 500 »

§ 32—~ Outros carros ou carruagens, omnibus, camions, ete.. cada vehiculo :
= - -

Pelo tempo que decorrer alé 24 horas depois do praso de tolerancia . .. .. .. .. ..o .. 300 reéis
Por fraccdo indivisivel de 26 horas a mais .. .. .. . o i we e el ee el e 600 »

§ 4°—Material circulante para caminhos de ferro:
Por eixo montado e fraccio indivisivel de 24 horas, depois do praso de tolerancia.. .. .. .. 500 reis
§ 5 — 1)inheiro e valores:

Por fracio indivisivel de 308000 réis declarados e por fracgio, tambem indivisivel, de 24 horas

. depois do praso de tolerancia : 10 réis
S S e e R e e I AN T RS IR T T 100 »
§ 6. —Transportes funebres:

Por caixdo ou urna e por fracgio indivisivel de 24 horas, depois do praso de tolerancia . .. .. 15000 réis

§ 70— Animaes :

~ Os animaes, inclusivé os cies, que nio forem retirados logo i chegada dos comboios pelos quaes hajam

sido transportados. serdo conservaldos nas estagbes, ficando a cargo dos destinatarios todos e quaesquer gastos
de guarda, sustento, ete. Esta medida ¢ applicavel aos animaes pequenos, taxados a peso, e nao prejudica a co-
branga integral dos direitos de armazenagem estabelecidos no § 1.°

N. B. — A Companhia nido responde pelos accidentes ou damnos que possam soffrer 0s animaes, sejam
Quaes forem, emiuanto permanecerem em deposito nas estagoes.

Art. 6 — Estacionamento de wagons

Todo o wagon que, por imposi¢io da tarifa de transporte ou por declaragio feita pelo remetiente na nota
de expedigio e acceite pela Companhia, deva ser carregado pelo expedidor ou descarregado pelo consignatario ;

Todo o wagon requisitado para transporte, muito embora o seu carregamento haja de ser feito pela Com-
“Panhia :

fica sujeito, quando demorado por culpa do expedidor ou do consignatario, a taxa de estacionamento, nas
-Seguintes condigoes :

40—~ A partida :

Nio estando o wagon prompto a segair seis (6) horas depois de posto & disposi¢io do expedidor, quer se
ache vazio, quer parcialmente carregado e seja qual for a sua carga:

Por wagon e periodo indivisivel de 2% horas. .. .. . .. .. .. .. .o .o .. . 15000 réis
N. B. — As requisighes de wagons devem ser feitas com antecedencid niio menor de 2% horas e mediante

,L!lﬁgosilo. na estagdo em que se recebam, de 15000 réis por wagon, deposilo que sO reverte paraa Companhia se
0 transporte nido se realisar por culpa do expedidor.



§2.°— A chegada:

Nio estando o wagon descarregado até o fim das horas regulamentares de servico do dia seguinte ao da
cliegada regulamestar a estagio de destino, seja qual for a carga :

Por wagon e periodo indivisivel de 24 horas. .. .. .. .. Lo L0 as ae e s 15000 réis

N. B. — A Companhia reserva-se expressamente o direito de mandar proceder, quando Ihe con:enha, a des-
carga dos wagons depois da sua chegada @ estagio de destino, cobrando, alem do estacionamento de que este-
jam captivos e desde que este cessar, os competentes direitos de armazenagem constantes do arl. 6.° d'esta
tarifa e a laxa de manutencdo correspondente & descarga (100 réis por tonelada) salvo gquando essa descarga se
effectoar dentro dos prazos que sejam concedidos ao consignalario para a fazer.

Concessao especial:

Os domingos e das santificados ndo serido tidos em conta para a cobranca das taxas estabelecidas pelo pre
senle artigo, <

TITULO 11l — pequena veELOCIDADE
Art, 7. — Manutencio

lP—Mercadorias e animaes peguenos taxados a peso :
peq P

Carga, descarga, evolu¢bes e manobras 4 partida e & chegada, por 1:000 kilogrammas.. .. .. 400 réus

Esta taxa decompie-se como segne :

o Cargh Apartida .. <o oo e we owx oo 00IDEIR

2." Descarga 4 chegada .. g 100

3.° Evolugdes @ manobras & partida . .. .. .. 100

. Y » » v » chegada .. .. . 100 »
A00

Tt]la]'O LN .. L . LI

(N. B.—Taxa por frac¢des indivisiveis de 10 kilogrammas.)

N. B. — Quando a Companhia facullar que a carga ou a descarga dos wagons que conduzam mercadorias
a granel seja feita por gente, couta e riseo dos expedidores ou dos consignatarios, deixard de perceber as taxas
correspondentes a qualquer d’estas operagbes que por ella nio [or feila, (carga on descarga), isto unicamente
quando a respectiva declaragio seja feita pelo remettente na nota de expedigio e acceite pela Companhia. As ta-
xas de evolughes ¢ manobras, tanto & partida como a chegada, porém, serdo sempre cobradas por inteiro, salva
se d'ellas se fez desistencia expressa nas condigdes do transporte.

§ 22— Carros e carruagens :

(::lda Yellil‘lll(’. L L . . L B - . LI L L L LA LI . » LA L . " L L 3mm[s

N. B. — 0s donos dos carros oun carrnagens, seus creados ou agentes, sio obrigados a coadjuvar a carga e
descarga dos wagons em que se fizer o transporte. Se a Companhia julgar necessario, para seguranga on con-
veniencia do transporte, que as rodas sejam separadas dos vehiculos, os expedidores ndo poderdo recusar-se a
fazer ou mandar lazer esla operagio.

§ 3. Material cirenlante para caminhos de ferro:
Evolucdes e manobras & partida e & chegada: cada e¢ixo montado .. .. .. .. .. .. . 200 réis
N. B. — Este material, quando transportado sobre as suas proprias rodas, serd entregue pelos expedidores

na estagio de partida e recebido pelos consignatarios na de chegada sobre os carris do caminhbo de ferro, fican-
do, por esse faclo, isento das taxas correspondentes a carga e descarga. -




§ 4. — Grado (excepto os animaes pequenos taxados a peso) :

S T TR VR T Rl e R A NS M S e ey U e el SR = U 100 réis
» e B R O R e S o W5t bt o g et Nack ki Aedh L il g 80 »
» TR O Y gl Ao Ko O e G < E i i Sl o S Sl A 20 »
RS WAROD completn de gRAIGHOE BSHOTIO - ool 2 e e sal ae eit el ah e e 700 »

N. B. — Os donos do gado. seus creados on agentes. sio obrigados a coadjuvar a carga e descarga dos wa-
gons em que se fizer o transporle.

§ 5. — Animaes ferozes :

‘Evoluges e manobras d partida e a chegada, por cabega .. .. .. .. .. .. .. .. .. 100 réis
RIS SR S e ey, N e R e e N e 350 »

N. B. — A carga e a descarga d’estes animaes, para o transporte dos quaes os regulamentos estabelecem
Precaugoes especiaes, serio feitas por gente. conta e risco dos expedidores e consignatarios, sem que a Compa-
nhia cobre quantia algnma por estas operagdes, que ndo executa.

Art. 8.°— Armazenagem

As expedicdes que ndo forem retiradas da estagio de destino 48 horas depois da expedigio do aviso de
thegada dirigido pela Companhia ao destinatario, on, havendo renuncia do aviso por parte do remettente, 48
horas depois da Jata de chegada constante da senha do transporte (exceplo quando se dé atrazo por culpa da
Companhia) bem como s expedicdes que permanecerem na estagdes de partida mais de 48 horas antes de
cumpridas, pelo remettente, as formalidades de expedigio, pagario :

§ 1.~ Mercadorias de toda a especie e animaes pequenos taxados n
peso:

Por fracydo indivisivel de 100 kilogrammas e por dia (24 horas) on parte de um dia :

Duranie os primeiros 5 dias depois do praso de tolerancia . .. .. .. .. .. .. .. .. 2 réis
D BOODITIOR DR e ee » 6, phe Ak, WE e leet o dk v sl oefil | Bk e b »
EIRNUIR &IOS e 5 Man Fitiorea ot b o Wttt R o N e 10 »
50 »

Minimo de cobranga . .. .. .. .. ..

2~ Carros e cearrnagens de um ou dois assentos no interior, cada vehi-

calo :
Pelo tempo que decorrer até 24 horas depois do praso de tolerancia . .. .. 200 réis
H00 »

Por fraccio indivisivel de 24 horas a mais .. .. ..« er eeae e s

§ 3. —Outros carros on carruaagens, omnibus, camions, ete., cada vehiculo :

Pelo tempo que decorrer até 24 horas depois do praso de tolerancia . .. .. .. .. .. .. 300 réis
Por fraccdo indivisivel de 2% hOras a mais .. .. .. <o o et ee s ee er ee w600 »

§ 4.°— Material circulante para caminhos de ferro:

Por eixo montado e fracgio indivisivel de 24 horas depois do praso de tolerancia .. .. .. .. 500 réis

§5.° — Animaes:

Os animaes que nio forem retirados das estaches até 2 horas da chegada dos comboios porque hajam sido
transportados serdo conservados nas estacdes, ficando a cargo dos destinatarios todos e quaesquer gastos de
guarda, sustento, ete. Esta medida ¢ applicavel aos animaes pequenos, laxados a peso, e nio prejudica a co-
_bl‘ﬂnca integral dos direitos de armazenagem estabelecidos no § .0 |

N. B. — A Companhia ndo responde pelos accidentes on damnos que possam soffrer os animaes, sejam
Quaes forem, emquanto permanecerem em deposilo nas estagoes.



Art. 9.0 — Estacionamento de wagous

Todo o wagon que. por imposicdo da tarifa de transporte ou por declaragio feita pelo remettente na nota
de expedi¢io ¢ acceite pela Companhia, deva ser carregado pelo expedidor ou descarregado pelo consignatario ;

Todo o wagon requisitado para transporte, muito embora o seu carregamento haja de ser feito pela Com-
panhia :

fica subjeito. quando demorado por culpa do expedidor on do consignatario, d taxa de estacionamento nas
seguintes condicOes : : -

§ 1. — A partida :

Nio estando o wagon prompto a seguir 24 horas depois de posto & disposi¢do do enpedldor, (uer se
ache vazio. quer [Jrlllllthi‘Iltl' carregado e seja qual for a sua carga :

Por wagon e periodo indivisivel de 24 horas. .. . JHUITe SR BRI e SRR TR SO Ea

N. B. — As requisicoes de wagons devem ser feitas com antecedencia nio menor de 2% horas e mediante
ueposito, na estagdo em que se recebam, de 13000 réis por wagon, deposito este que so reverte para a Com-
panhia se o transporte ndo se effectuar por culpa do expedidor.

§ 2.°-= A” chegada:

Nao estando o wagon descarregado 24 noras depois da entrega do aviso de chegada ou, havendo renuncia .
do aviso por parte do remettente, alé 0 lun das horas regulamentares de servi¢o do dia seguinte ao de chega-
da constanie da senha do transporte exceplo quando se dé atrazo por culpa da Companhia) seja qual for,a
carga:

Por wagon e periodo indivisivel de 24 horas. .. .. ¢ oo ansdiies Lk ke DERREREEE SR FR

N. B. — A Companhia reserva-se expressamente o direito de mandar proceder, caso Ihe convenha, & des-
carga dos wagons na estacio de destino, cobrando, além dos direitos de estacionamento, 08 de armazenagem
constantes do artigo 10.° da presente tarifa, desde que o estacionamento cessar, e a taxa de manuten¢io cor-
respondente a descarga (100 rés por tonelada) salvo guando essa descarga se effectuar dentro do praso conce-
dido ao consignatario para a fazer.

Concessoes especiaes

1.* Nos domingos e dias santificados as horas em que niio ha servi¢o de pequena velocidade ndo ser@ioti-
das em conta para a cobranga das taxas estabelecidas pelo presente artigo.

2% Quando 0 namero de wagons, annunciado pelos avisos do mesmo dia ao.consignatario, for de mais de
10, o consignatario wio serda obrigado a descarregar mais de 10 no dia seguinte, e ser-lhe-ha.concedido mais 24
horas para a descarga dos restantes, seja qual for o numero d’elles, excepto no caso em que a expedi¢do completa
tenha sido [eita a pedido do expedidor ou do consignalario.

Art. '10.°——Avisos de chegada

Salvo renuncia expressa do remettente, por elle escripta na nota de expedi¢io, a Companhia avisara os con-
signatarios de quaesquer remessas de pequena velocidade, da chegada d'estas a estagio de. deatmo, cobran,do
pelo aviso — 20 reis. Quando o aviso for feito pelo telegrapho, a pedido do expedidor ou do consignatario, co-
brar se-ha o custo do telegramma.

TITULO IV
DESPESAS COMMUNS A’ GRANDE E A’ PEQUENA VELOCIDADE
; Art. 11.°— Direitos de Transmissio

Sempre que as linhas d'esta Companhia recebam de, ou entreguem qualquer expedi¢io a outra linha
de admumnistragao differente, cobrar se ha, para a Companhia Real somente metade dos direitos fixados nos ar-
tigos 3.° e 7.” da presenle larifa, mais 0s de transmissao seguintes :

et < d ¥ : » y i " . ¢ § - ! 5
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1% Bagagens, recovagens, cobre amoedado a peso, mercadorias de toda a especie e animaes taxa-

dos a peso, por 1:000 kilogrammas .. .. yI0E DHESRINTRINE QIR QEnT, 100 réis
(Taxa por fracgdes indivisiveis de 10 kllowramm(u )
. Ca*rf‘tnagens ou carros, por vehiculo.. .. o ol 000, 1 wh zinvizivibe 50 »
3.° Material circulante para caminhos de ferro, por velm:nln W08 STaGE I8 oo & oo BN 100 »
BRGado grosso, por;cabstmrsao e v g o el LRT RIS SHOEF WL I OMorey onfy me rps 20 »
L T L B R S SRR ST SN 10 »
B B Calmas  BIC L TUBRE o s o 10k o Ao i e astn fib ol t i = i i » S tend e sutsl 208 5 »
1.° Gado, por wagon completo .. .. 20 A AT e o W i g U 100 »
8.° Transportes funcbres. por ¢aixio ou urna .. DERR R e o I el < = % 50
9.° Metallico e valores, por fracgio indivisivel de 50, >0()() T gl i S ke, g perts oddonca eienafdel < 5 »
{0°(,ans cada um.. .. D e R o S b a1 e R g v 2 A e 10 »
11.° Animaes ferozes, por cabeoa DA s s ) A g e g 0 0 20 »

Art. 1‘) * — Repezagem

- At Companhia tornara a pesar-as remessas, a chegada, quando o entenda convenicute ou quando 0s consi-
gnatarios o exigirem.

§ 1.° —Se o peso conferir, deduzidas as quebras naturaes, com o que s¢ houver registado, o consignatario pa-
gard, se tiver exigido o repezo:

- 4) Mereadorias e animaes taxados a peso :

RS iracedn indlvisivel'de SO0 Klogrammas . © .. .. oo oo JRTO0 ledtaet e e 50 réis
e O B Ll U (R 600 réis

b) Material circulante para cammhos de ferro:
I S I R IVIPRE e 17  ah e el e e e e e e e e e 600 réis

§ 2.° — A despeza da repezagem ficarda a cargo da. Companhia quando a operacao [Or feita por sua vontade ou
quando resultar peso a inais ou a menos do registado, tidas em conta as quebras naturaes,

Condi¢ao 1.* — Quando, na estacio de destino, houver repezagem i pmlnlu do €onsignatario, o pra-
80 concedido para a descarga dos wagons por sua conla (§ 2.° dos artigos 6.° e 9.° d’esla tarifa) serd suspenso
desde que se fizer o pedido até que termine a repezagem.

Condi¢ao 2.* — Quando houver repezagem na estagio de destino, seja qual for o resultado da ope
ragio, quer ella seja feita a pedido dos consignatarics, quer por vontade da Companhia, as taxas do transporte
que forem ajlhhdax préviamente, ao realisar-se o despacho. ndo serdo alteradas. quer para mais, (quer para‘me-
nos, na occasido da entrega da remessa repezada.

Condi¢cao 3.* — Sendo pedida, em estacio que nio tenha hascula. a repezagem de remessas expe-
didas por wagon completo. o repezo far se ha parcialmente. cobrando se, se o pezo conferir, os direitos de 50
réis por fracgao indivisivel de 100 kilogrammas, estipulados no § 1°

~a) Quando se tratar de mercadoria a granel ou que, pelo seu volume ou peso indivisivel exija, para a ma
nlpulacﬁo, apparelhos especiaes. cnhrur-se-hu, conferindo o peso, além dos direitos a que se refere esta condi¢io,
uma taxa supplementar de 100 réis por tonelada indivisivel, quando na estacio haja os meios necessarios para
se fazerem taes operacoes.

Art. 13.°— Embarque e desembarque

Por embarque ou desembarque de quaesquer volumes nas pontes ou caes maridimos ou fluviaes das esta-
Oes que os possnam. serio cobrados os seguintes direilos :

1. — Volumes cujo peso (de cada um) niao exceda 3:000 kilogram-

Imas 2
Por 1:000 kilogrammas, contados por fracgoes I!ldiVI\l\’eIN de 400-kilogrammas .. .. .. .. 100 réis

L e T R e T 0 S e 50 »
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2— Volumes cujo peso (de cada um) seja superior a 3:000 kilogram-
mas e nao ultrapasse 5:000 kilogrammas :

Por fraccdes indivisjveis de 1:000 kilogrammas .. .. .. .. .. .o eiee ee e .. AB000 réis
3.”—Volumes de peso superior a 3:000 kilogrammas :
0 guantum dos direitos serd estabelecido por ajuste especial.

N. B. —Quando houver applicacio da taxa especial fixada em outras tarifas para uso de guindastes,
etc., deixardo de ser percebidos os direitos de embarque e desembarque constantes do presente artigo. Fora
d'este caso s0 deixario de ser cobrados os referidos direitos, quando isso conste expressamente do contracto do
transporte. '

A Companhia declina toda a responsabilidade pelos accidentes devidos a avaria dos apparelhos ou a culpa
do pessoal dos expedidores.

Esta tarvifa annulla ¢ substitue, para todos os effeitos, n de (Des-
pPezas accessorias») de 1 de Dezembro de 1===, em vigor desde 1 de
Janeiro de 1=m=~90,

Lishoa, 25 de Fevereiro de 1898. ' )

O Director Geral da Companhia
Chapuy :




