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VIACAO ACCELERADA
NAS COLONIAS

Os caminhos de ferro nas nossas possessdes ultramarinas. Sua
utilidade como meios de desenvolvimento de riqueza, oc-
cupagiio, politica, defeza ¢ colonisagiio.

Ao admitte discussido a vantagem dos caminhos
de ferro. Basta dizer que approximam os Esta-
dos, as cidades e os homens, facilitando a per-

Jhuta dos productos, d'idéas, torpando communs os
INteresses e fazendo desapparecer us malquerencase os
odios nacionaes.

Nos paizes velhos, onde a agricultura, o commercio
€ a inEustria téem grande desenvolvimento, os cami-
bhos de ferro sio de grande utilidade porque ligam os
Centros de populagiio e collocam os povos em condi-
§0es quasi analogas pela facilidade de concorrerem aos
Mercados com os productos das regides que habitam.

Nos paizes novos ¢ preciso primeiro construir ca-
Minhos de ferro que atravessem regioes ferteis ¢ salu-

Tes para que as povoacoes se formem, a agricultura,
O commercio ¢ a industria se desenvolvam.

As estradas ordinarias prestam bom servico nos
Paizes pequenos, como auxi'liarcs dos caminhos de fer-
"0, porque as distancias a vencer sio relativamente pe-

Uenas, Nio acontece 0 mMeSMO NOS vastos territorios

4S nossas provincias de Macambique ¢ Angola, onde
56 as vias ferreas podem ser adoptadas como meios de
COmmunicaciio, attentas as grandes distancias a per-
orrer ¢ a necessidade de povoar o interior das duas
Provincias com os europeuss
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I2 certamente devido 4 escassez de vias ferro-viarias
nas nossas possessoes ultramarinas que ellas se encon-
tram em grande estado de atrazo; além do commer-
cio indigena pouco mais se faz, ¢ seguir-se-ha o mesmo
systema sc as ‘estradas de ferro niio se desenvolverem
rapidamente.

O que seria Lourengo Marques, apesar do seu ex-
cellente porto, se nao fosse o caminho de ferro?

O grande e rapido desenvolvimento commercial que
tem tido esta cidade ¢, féra de duvida, devido & via
ferrea, sem a qual poderiamos ter a certeza que estaria
ainda n’um estado muito grande de atrazo.

: O rendimento da alfandega de Lourengo Marques
ol em:
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Istes numeras sio significativos e comprovam o que
fica dito.

Hoje, tanto portuguezes como extrangeiros, affluem
a Lourenco Marques ¢ tentam estabelecer industrias e
desenvolver o commercio, que, se nio tem tido o au-
gmento que seria para desejar, ¢ devido por certo ao
pouco cuidado que mereccu, até ha pouco tempo, o
primeiro porto da Africa do Sul.

Oxald desapparecam de uma vez para sempre as
difficuldades que se téem opposto ao engrandecimento
da cidade de Lourenco Marques, para que clla breve-
mente esteja em condicoes, senio superiores, pelo me-
nos eguaes ds suas irmas da-Africa do Sul. ;

Esta cidade tem sido nos ultimos 2 annos um gran-
de augmento de populacio ¢ commercio, devido certa-
mente d ligagio do nosso caminho de ‘erro com
Johannesburg; e quanto nio lucrou a nossa provincia
de Mocambique com uma pequena linha de 8 kilo-
metros, pois tal ¢ a extensio do nosso caminho de
ferro?

As linhas ferreas n’esta provincia, téem, além das
vantagens que ficam indicadas, o caracter css\ccial de
servirem egualmente bem para a exploragio dos terri-
torios do interior do continente negro situados para
além das nossas fronteiras. |

Basta, com effeito, uma simples inspecciio da costa
da Africa do Sul e um summario estudo sobre tarifas
de transportes ferro-viarios para demonstrar que a
enorme linha Capetown-Mafeking-Buluwayo, com o
seu projectado prolongamento até ao Zambeze, nio
pide, por mais baratas que sejam as suas tarifas, mo-
nopolisar a exploracio d’aquelles territorios. E d'isto é
seguro indicio o tratado anglo-portuguez, em virtude
do qual tomamos o compromisso de contruir a nossa
linha do Pungue para ser prolongada atravez os terri-
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torios da Chartered Company ¢ até entroncar com a
linha a que nos referimos. Por outro lado, nas succes-
sivas e por vezes inesperadas cvolugoes por que pas-
samn as relagoes entre 08 povos, nio nos surprehende-
rla muito que a linha transvaaliana Elandsfontein-
Klerksdorp, hoje destinada a servir jazigos auriferos ¢
carboniferos, fosse entroncar com a linha jd citada,
Capetown-Buluwayo, em qualquer ponto nas proximi-
dades de Vaal River, a mais de 150 milhas de Klerks-
dorp. ksta juncciio ficaria approximadamente a 700
milhas de Capetown ¢ a 513 milhas de Lourengo Mar-
ques.

Que admiraria, pois, que a resolver-se aquella junc-
¢io, fosse derivada para o nosso porto uma parte da
exploragdo dos territorios de ‘Bechuana Land e, espe-
cialmente, da Chartered Company?

Nio duvidamos que, mais cédo ou mais tarde, serd
uma realidade a existencia de uma linha ferrea central
sulcando o continente africano de Norte a Sul: a uma
tal inha competird necessariamente a funcgao de arte-
ria principal donde se distribuirdo os productos de ex-
ploragdo das diversas zonas do grande continente por
outras arterias transversaes que d'ella irradiem na di-
reccao dos pontos da costa, scf;undu dadas condicoes

eographicas, cconomicas ¢ politicas. Assim, o que ji
goie‘succcdc ou estard, porventura, prestes a succeder
para as linhas ferreas da costa oriental portugueza, de-
verd realisar-se para todas as linhas transversaes de
penetracio que se forem construindo, @ medida que se
desenvolver a construccao da linha ferrea central jd
definida do lado Sul, pelo troco Capetown-Mafeking-
Buluwayo. .

Loanda tem-se¢ desenvolvido bastante e nio se péde
duvidar que muito tem concorrido para isso o caminho
de ferro que parte de Loanda ¢ se dirige para Amba-
ca, internando-se jd 308 kilometros, devendo attingir
Ambaca, que dista d'aquella cidade 364 kilometros, em
outubro proximo.

E” uma necessidade absoluta ¢ urgente o prolonga-
mento d'esta linha até o Cuango, passando por Malan-
ge, para impedir que o commercio interior seja desvia-
do em grande parte para o Congo Belga.

Como medida politica ¢ d’um grande alcance, porque
garantird a occupagio da regiio de Leste ¢ a maneira
unica de podermos affirmar a nossa jurisdic¢ao effecti-
va em muitos pontos do norte da provincia; e como
medida economica, pelo desenvolyvimento do commer-
cio d’Angola, impedindo que, com a conclusao da linha
do Congo Belga, todos os productos do sertdo sigam
pelo Cuango até Stanley Pool, abandonando o nosso
territorio.

Além das grandes vantagens apontadas, temos ainda
que os indigenas, em contacto com os europeus, ten-
tam, pela sua indole, imital-os, ¢ d'ahi a obrigagao de
traball;mr para poderem realisar os seus desejos.

O caminho de ferro de Mormugdo tem 82 kilome-
tros de extensio, liga a cidade Vasco da Gama com a
India Ingleza, e, se nio tem tido o desenvolvimento a

ue a sua posicao geographica ¢ o seu bello porto lhe
j’a’o direito, ¢ porque erros accumulados téem concor-
rido para que o trafego se tenha desviado da nossa
linha.

A cidade Vasco da Gama pouco tem augmentado
desde a construccao do caminho de ferro, sendo a cau-
sa principal a falta de terrenos para edificagdes, dando
em resultado que os individuos que desejavam alli es-
tabelecer-se, para commerciar, nio o téem podido fazer,
por lhes faltar logar onde podessem edificar armazens
e casas de habitacgio.

Accresce a isto ndo ter havido carreira de navegagio

directa entre Mormugdo ¢ os portos da Eurepa, tendo
as mercadorias que transitam pelo caminho de ferro
de ir primeiro a Bombaim, para seguirem aos seus des-
tinos, percorrendo inutilmente grandes distancias.

O porto de Mormugdo podia fazer uma concorren-
cia ao de Bombaim, mas infelizmente, ou pela nossa
incuria ou pelo nosso temperamento e indolencia, nio
aconteceu assim, ¢ hoje ¢ quasi impossivel o paiz li-
bertar-se do podcroso encargo annual de 73:000 libras,
aféra as despezas de exploragio e fiscalizagio.

Este caminho de ferro, triste ¢ dizel-o, ndo dd para
as despezas de exploragiao E' preciso.uma boa politica
¢ uma excellente administracio para que a India possa
ficar isenta, nido digo absolutamente, d'este grandlz en-
cargo, mas de parte d'elle.

Aos nossos fwmens d'Estado compete tratar com
afan d'este importante assumpto, para dignidade e
honra do nome portuguez, porquanto ¢ féra de duvida
que as circumstancias naturaes do caminho de ferro
sao das mais vantajosas.

Deve derivar para o porto de Mormugio o trafego
de uma vasta regido que abrange, além dos districtos
portuguczes, os districtos de Belgaum, Darhwar, Ca-
nard ¢ Kaladji, extendendo-se para Leste até Bellary ¢
para Oeste at¢ Mysore, por isso que ¢ a linha mais
curta de communicacio para o mar ¢ o tronco da réde
de caminhos de ferro de uma extensa parte da penin-
sula indiana, que tem por terminus o porto de Mor-
mugio. A extensio d'esta réde ¢ de 2:154 kilometros.

(iucm olhar para o mappa dird que quasi todo o
movimento da réde dquem de Bellary tem interesse
em dirigir-se a Mormugio, J‘»ois que Bellary dista de
Mormugio 410 kilometros, de Bombaim 1:126 ¢ de
Madrasta 643, além das vantagens da situag¢io de Mor-
mugdo a respeito de Madrasta para os passageiros ¢
mercadorias que se dirijam para Oeste.

Apesar de todas estas vantagens, o trafego tem-sc
desviado da nossa malfadada linha, E sabem porque?
Porque, além do celebre contracto que s6 era vantajo-
so para a companhia West of India Portuguese Gua-
ranteed Railway, gananciosos tentam adquurir gratuita-
mente este tro¢o de caminho de ferro para obterem
d'elle os lucros que actualmente lhes sio sonegados.

X' sina nossa: ou ndo s: faz nada, ou, quando se
faz, ¢ tio mal feito que s6 serve para arruinar as nossas
financas. Infelizmente ndo tem havido excepgio com
os contractos dos caminhos de ferro ultramarinos, até
mesmo quando construidos em territorios de compa-
nhias magestaticas !

Nio devemos d'aqui tirar a conclusio que os ca-
minhos de ferro sio maus; o que devemos ¢ acaute-
larmo-nos, para que, os que de futuro se construirem,
possam ser uteis ¢ ndo ponham em risco a nossa na-
cionalidade.

Nos Estados Unidos da America, quantas cidades
nao se formaram rapidamente nas proximidades dos
caminhos de ferro e que sem elles nio teriam existido!

Citarei a importante cidade de Cincinnati, situada na
margem de Ohio, que no fim de poucos annos de ser
fundada tinha uma populacido superior a 100:000 ha-
bitantes ! '

Os emigrantes que chegavam & America eram dis-
tribuidos gela‘s proximidades das linhas ferreas jd con-
struidas, distribuindo-se-lhes terrenos que a pouco e
pouco iam adquirindo valor.

Qual a raziio por que nio se emprega o mesmo sys-
tema nas nossas colonias ?

Facil seria, especialmente no districto de Loanda,
empregar o processo americano, concedendo aos emi-
grantes terrenos nas proximidades das estages dos ca-
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minhos de ferro, podendo as mulheres ser emprega-
das como guardas de linha e os homens occupar-se em
cultivar a terra, unico meio de se conseguir uma cmi-
gracao efficaz.

O que temos até hoje conseguido com os nossos ve-
lhos meios de colonisar ?

Nada, absolutamente nada, '

Os governos téem-se esfalfado para conseguirem
alguma coisa utily téem legislado muito, ¢ nem sequer
uma pequena povoagio nasceu de tantos milhares de
bracos que o paiz desgracadamente tem perdido com
a colonisagdo africana!!

A cmigracido para as nossas colonias pdde dar resul-
tado quando os colonos se estabelecam em pontos tacs
que possam com facilidade permutar os preductos que
tirarem da terra, para o que ¢ indispensavel vias de com-
municagio, ¢ essas s6 pddem ser as linhas ferreas.

Temos os planaltos de Mossamedes e Caconda, onde
0 curopeu se dd magnificamente, sendo os terrenos
ferteis; mas como communicar cam o littoral ?

Os estudos do caminho de ferro de Benguella estio
quasi concluidos, ¢ bom seria que o governo empre-
fasse os scus esfor¢os para que a censtrucgdo d'este
caminho de ferro comecasse n'um periodo rapido. Po-
d2m ser concedidos terrenos aos curopeus empregados
na construcgdo da linha, e, quando esta estiver con-
struida ¢ quando tenham interesses ligados d terra, clles
proprios concorreriam para chamar emigrantes.

() caminho de ferro de Lobito por Benguella ¢ Ca-
conda piéde ser construido por meio d’'um empresti-
mo dentro do paiz, cujo juro e amortisagdo seriam pa-
gos pelo proprio rendimento do caminho de ferro e
por um pequeno imposto lancado sobre o alcool na
provincia de Angola. .

Uma grande parte da regiao atravessada por esta
projectada linha ¢ de optimu juahdadc? podendo-se alli
estabelocer centros agricolas de primeira ordem.

Quantos colonos nio poderiam ser entio empre-
gudos?

Tome-se a sério o problema da colonisacio e faga-se
0 que for pratico, ou entio abandone-se d’uma vez
para sempre a idéa de derivar a emigragio do Brazil.

Sem capimcs nada se pdde fazer, ¢ facto; mas nio
serd difficil, tendo o governo preparado parcellas de
terrenos em boas condigoes ¢ bem situados, que capi-
taes portuguezes affluam 4 Africa. -

Quando os homens sérios se convengam que os go-
vernos os auxiliam, pedemos ter quasi a certeza que
4 agricultura ¢ o commercio Se desenvolverao nas
Nossas colonias. .

Se vinte annos atraz se tivess¢ pensado com amor
Nos nossos dominios africanos, construindo caminhos
de ferro, quanto niio teria o paiz lucrado ?

Ter-se-hia evitado dispendiosas guerras, dispensando
a$ numerosas expedicoes que, para dizer a verdade, sé
t€em concorrido para aggravar as nossas finangas.

Nio se vé o que a metropole tenha lucrado com as
Victorias da Africa oriental ¢ com a celebre occupagio
da Lunda.

Applicadas convenientemente as grandes sommas
dBSPendiclas, por assim dizer, inutilmente, nos ultimos
4nnos, com as nossas colonias, teriamos algumas cente-
Nas de kilometros ji em exploraciio, algumas regides
Com occupaciio cffectiva ¢ bastantes zonas defendidas

0 ataque dos indigenas. i

Que riquezas nio teriam creado _essas vias de com-
Municagdo e que socego para o paiz, guc ndo_poderia
Mais recear pelo futuro da occupagio das regides atra-
Vessadas pelos caminhos de ferro? St

Convengamo-nos de que ¢ preciso que a colonisagio,

que actualmente ¢ quasi toda littoral, se desloque para
o interior afim de levar a civilisagio aos centros africa-
nos; mas para isso ¢ preciso que o silvo da locomoti-
va se faca ouvir a centenas de leguas da costa.

Construam-se mais caminhos de ferro, adopre-se um
regiren colonial sensato e pratico, para o que poderd
servir de exemplo a Inglaterra, a l-rollanda e a Belgi-
ca, ¢ teremos a certeza de que o nosso vasto dominio
africano servird niio sé para equilibrar as nossas finan-
cas, mas de base da nossa riqueza e de prestigio para
0 nome portuguez.

21-12-97 Belchior Machado.

(Da Revista Portugueza Colonial e Marilima).
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CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, g de abril de 188.

Durante a ultima semana do mez proximo terd logar
n'esta cidade uma serie importante de provas de vehi-
culos automoveis para o trafego de mercadorias. O
fim ¢ chegar a um typo de carro forte automovel
proprio para substituir economicamente os vehicu-
los de tracgdo animal no transporte, a grandes distan-
cias, de mercadorias pesadas. As provas, que comega-
rao em 24 de maio, e pelas quaes jd se toma o maior
interesse, especialmente nos circulos de engenharia, se-
tdo por distancias de 30 a 4o milhas com cargas mini-
mas de duas toneladas de mercadorias, offerecendo-se
premios de £ 100, £ 75 ¢ £ 50 junto com certificados
de merito. Annuncia-se que tomariio parte nas expe-
riencias varios typos de vehiculos francezes ¢ que o
Club Automovel de Franca—que tanto tem feito no
continente para fomentar a sua industria — acceitou o
convite de presencear as provas ¢ de nomear delegados
officiaes.

¥

Algumas das locomotivas que, na actualidade, se es-
tde construindo para as nossas’'companhias principaes
de caminhos de ferro, sio umas machinas de tio gran-
des dimensdes que contrastam com as primeiras ma-
chinas ferro-viarias. A companhia Caledonian acaba de
fazer construir umas machinas do peso cada uma, com
o tender, d'umas g4 toneladas—o peso da machina
chamada «Locomotion», a primeira que se empregou
n'um caminho de ferro publico e que estd agora em
Darlington, era de menos de 7 toneladas! A machina
antiga podia no seu tender levar uns 240 galldes de
agua; a moderna da companhia Caledonian leva mais
de 4:000 galldes, uma mudanca muito symbolica da his-
toria geral dos caminhos de ferro.

*

Como indicio, entre os muitos que principiain a no-
tar-se, do desejo dos administradores Jas nossas linhas
ferreas de attender ao conforto dos cyclistas, merece
mengio que a Furness Railway Company estd fazendo
construir as suas novas carruagens-freios com maior
comprimento, para permittic a construcciio, n'uma das
suas extremidades, d'uma plataférma especial para bi-
cycletas. Segundo os pormenores jd publicados a con-
strucgiio sera de férma que-assentard cada bicycleta ein
um supporte-estojo, forrado de coiro, sujeitando-se por
meio de corréas que passario de um lado a outro da
carruagem; ficando assim, ndo sé bem seguras as ma-
chinas, mas separadas por completo das bagagens ordi-
narias.

*

Nota-s¢ no anno findo uma pequena diminuicio no

numero de passageiros aproveitando-ce do servigo Sou-
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26.200, contra 26,820 no anno anterior, O numero, po-
rém, de passageiros regulares segue em augmento, de-
vido, sem duvida, 4 qualidade excellente dos novos va-
pores, ¢ d regularidade do servico que, salvo aos do-
mingos, ¢ diario, ¢ que se poude continuar por todo o
anno sem interrupciio, ndo obstante os fortes tempo-
raes do outomno passado que obrigaram d suspensio
d'alguns dos outros servicos do Canal.

| N. N. Coruell.
PARTE OFFICIAL
Ministerio das oeln.-m:l l'l:l'ilil‘all.

Repartic@o de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando s¢ com o parecer de 29
de margo tindo do conselho superior de obras publicas ¢ minas”:
ha por bem approvar o projecto, datade de g d'aquelle mesmo
mez. d¢ vedagiio para a estagio de Alges, do ramal de caminhos
de ferro de Santa Apolonia a Cascavs, apresentado pela compa-
nhia real dos caminhos de ferro portuguezes, afim de substituir a
actual vedagio de réde de arame.

0 que se communica ao director fiscal de exploragiio de ca-
minthos de ferro pura os effeitos devidos

Pago, em 4 de abril de 18¢8.—Augusto José da Cunha.
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thampton-Havre, da companhia ferro-viaria London & | Linha de Mirandella:
South Western, devido, segundo se diz, i cessagdo da oy g . 15000 g.620 6.230 «
cmlgrat;uo para os Estados Unidospela referida via, CREhBEILT . {1 LA b A% b SN 14.570  §.300 G520 »

0 o numero de passageiros, no anno passado, de | Brunheda oo ..o or el ..., I:.t. 30 g00 6o "

P 5 . p - 9 7¢ Qo
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TARIFAS BE TRANSPORTE

Annullagdo, — Desde 1 de janeiro, do anno passa-
do, existia uma tarifa, combinada entre a Companhia
Real portugueza ¢ a sociedade de Madrid-Caceres, para
o transporte de agua-raz, terebenthina, alcatriio, breu
e rezinas, das estagoes de La Baeza, Salamanca ¢ Ma-
drid, para Lisboa ¢ Porto, a pregos muito reduzidos.

Esta tarifa foi estabelecida com o fim de facilitar a
sahida, pelos nossos portos, dos productos de impor-
tantes fabricas d'aquellas substancias, existentes em
Hespanha, ¢ que sc transportavam para o estrangeiro
pelos portos do Cantabrico.

Mas os effeitos d’esta reducgio de prego tornaram-se
NOCIVOS para 0 nosso paiz, rorquc aquelles productos
vieram concorrer com os da nossa industria, nio s6
substituindo-a nos mercados estrangeiros como intro-
duzindo-se mesmo nos internos, onde vinham fazer
competencia ds fabricas de rezinagem da Marinha
Grande.

Reconhecido esse facto, a Companhia apressou-se a
denunciar a tarify, ¢, demorando-se a conformidade da
companhia hespanhola, a administra¢io portugueza re-
solveu impor-lhe a immediata annullagio d’esta tabella,
ao que a linha combinada teve que acceder, deixando
a tarifa de vigorar desde hoje. '

i&ssim, foi dada inteira satisfaciio ao trabalho nacio-
nal.

Bilhetes de ida e volta
Continuamos hoje a publicar os pregos dos bilhetes
de ida c volta estabelecidos pelas nossas companhias
pard LisbuaL por occasiio das f:stas do Centenario,

Os da linha de Guimariies sio dos pracos seguintes:
Leclasse 38classe 38 clonse
L T TS R ST eoas 112do 2350 4920 réis
Wigella.......... e 1§ avie mtpaw e ROM0" . 7,550 .. HBROT ¥
Santo Thyrso.... .. .... {vebisraine 10.380  6.580 4610 w
- b

As conli¢hes ¢ prasos sio cguaes aos das proceden-
cias do Minho ¢ Dourn, que publicimos no numero
passado. '

Das linhas da companhia de Alicante e das da An-
daluzia os precos siio:

E
{
1
i

Alicante :

1o clanse 20 classe 3. classe I
toledo. 'y . 346k 43 crrvneneses 11990 77,70 48,00 pesetas
BROITL: i s 3 ivag sas e Bidm dlv o o 112,00 06,70 35,90 »

WEOFCE s 5 o ieh v e g w554 cver tb700 100,70 6500  » :
LA ek S AT AR IR .. 1bgo 100,70 65,0 » -
Villena s 000 i SL GRETANIM 4 157.00 o470 Gt,go  »
AlDapete s is pibiine e vauvs 13800 8370 53.90 "
Aranjues.. .., . vu .44 PPT esio 14390 8050 3390 » |
o) o1 S SR R 103,600 6250 4300 » 1
SEYHRRY, Sy okt it s ceres  gbgo 56,70 40,90 N ~
Llereng.. .. it RS o sadh 7200 4350 3090 &
Zalrd .o S iiiyusasigesbesibnar s e | OG0 (39,70 1 A200 N
Villafronca de los Barros....... 61,90 37,70 2§.gn " ;
Almendrilejo . .o ugiases 4o 3000 3370 34,80, 9 |
Cluded/Reat. 140000 0 ooy dden ' gg.go 39,70 40,00  »
AlmadenejosAlmaden.......... 2,00 40,70 34,60 » .
Cabesa del Buey,, ... Vv ks o A VIZ4B0 $70 30,90
Villanueva de la Serena........ bUdgo 3870 1690  »
Don Benito...., Vs Mviaie s peinns o ORI L DTRG0 ¥
Merida.. . 050 R R R : 22,40 »

32,70
Badajoz ..veinens idse e CIRAE e 27,(!0 19,00 »

Andaluzes :

MERR 2 o BNV N S el e 13990 82,70 3590  »
(:rungd'n 152,90 g-t:ao (3,40 »
i1 T OIS ER d las S aa g by el ¢ 127,90 73,70 O2.40
JOERE ¢ o'\ "0 S oy Yoo s e s savesy NILA0 1 BT (4T40 ;. ¥

Cﬂdi:.-.co..‘ ----- L L i

FVat 71.70
A vinda com estes

g
‘e ; 4 40,90 ] 1
bilhetes ¢ nos dias 12 a 17 e a
volta em 17 a 25 de maio. _ Mo A ]
Os pregos dos bilhetes de Madrid e linhas de Cace- !

res ¢ Astorga siio:
14 classe 2.2 classe 3.8 classe

Madreith o’ 5.5 00005 4dS S5 sl y 60,00 45,00 pesctas
Villamiel ....... SR R RS '!;8.90 55.30 ?30.35 »
BRITCRR L s oo et vie o s e o n o SOLON " DS . 35,55 o3
Novalmoral.....c..cvieianvess 70,79 13.80 6o »
Cﬂﬁﬂ\’t‘fﬂl. LI BN R I LR A o ] j?|h5 5.85 wnm » [ 4
ATEOY0 s +:0154 w8, Lurara bisias scoden s 49,95 3165 2285 »
8. Vioents; .3 i Sedaves 05 2605 1865 »
Valencia d'Aleantara.. ...o...0. 7,8% 2480 17,70 | »
Cbares, /1.5 s P 53,00 33,25 32405 »
Plasencia (Ciudad). ..o ..o 000 66,05 40.35 29,00 .
Bejare. oot R e 4 gg.o5 46,30 3385 »
Alba de Tormes.....coooeveens 70 Mado. 3840
Salamanen. ........ R g o735 3460 40,05 »
LAMOAALY oy i i s creies tOLgo  Gowo 4485  »
Benavente .. ... 2 wbinid ceneene 110,70 G640 30,00 b
ASIOTRas s o -2 cnbia Y, B e 122,00 72,25 3.35:4 »

O praso de validade ¢ o mesmo que o das proce-

dencias das outras linhas hespanholas.

Tambem ha bilhetes de icfa e volta da linha de Sa-
lamanca i fronteira, ¢ da de Penaranda, ou, melhor,
de Avila a Salamanca, sendo a primeira vez que ha
combinacio de bilhetes entre esta linha ¢ as porrugue-
zas. '
5 PERERS 8397 1o classe a0 classe 3.4 closse

Peiaranda. .......... vesssasie 8830 54,20 30,40 pesctas
SalAMINCE .. ovcivinnesvesinvs 8390 50,60 , 34,20  »
Fuente San Esteban...co.evese 73,35 4555 315 - »

TR R R L

Ciudad-Rodrigo ...... 68,05 4240 26,30 ' »

Espera-se ainda 0s pregos dos bilhetes de outras com-
bihagoes internacionaes, do Norte de Hespanha e tal-
vez da linha de Zaragoza. e

|
d
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MACHINA PARA ENSAIAR METAES

Representa a nossa estampa uma machina Alb. v,
Tarnogrocki, para experiencias sobre a resistencia dos
agos ¢ outros metacs, executada na fabrica de lissen,
installada no anno findo n'um dos estabelecimentos fi
bris do commando geral d'artilheria—a Fabrica d'ar-
mas.

O seu illustre director, o sr. tenente coronel d'arti-
Ilherin Mathias Nunes, reconhecia de ha muito a neces-
sidade que havia n'aquella importante fabrica de um ap-
parelho que permitisse avaliar o limite de elasticidade,
a resistencia 4 ruptura, ¢ os alongamentos, dos di-

Versos materiaes de construcgiio, que alli s¢ utilisam no
fabrico de reparos, armamento, viaturas, ctc.

De facto, tanto para haver uma base segura na rece-
Peio do% materiaes que se adquirem, como para que
possa fazer-se uma applicacio acertada dos mesmos
Materiaes ¢ fixar com seguranca a férma ¢ as dimen-
80es mais convenientes das pegas em que se empregaim,
¢ indispensavel submettel-os a experiencias que eluci-
dem w‘hrc as suas qualidades sob o ponto de vista me-
chanico.

As primeiras machinas usadas com eite fim eram
Caras, complicadas, ¢ imperfeitas principalmente por
S¢ niio conseguir facilmente n'ellas a variagdo lenta dos

esforcos, Fsta reune um conjuncto de perfeicio que a
tornaram um apparelho elegante, de installagiio sim-
ples ¢ de manobra mais simples ainda.
\ machina da Fabrica d'armas aguenta a carga de
; kilogrammas. ’
Mede os esforcos de tracciio, de compressio ¢ de fle-
xdo com toda a facilidade ¢ I'-_t}"f\i‘c:’. sendo ;lpt.‘h;'..\ Nne-
cessario substituir o .'.'wl"'.n'clhn de ligacao da peca a en-
saiar, quando se passa das experiencias d tracco para

as de flexdo. etc,

23,000

A disposicio geral ¢ a de uma balanca de bragos des-
eguaes, sendo o ramo menor horisontal ¢ o} maior
vertical.

() ramo menor liga-se ds bielas, por onde se deve
effectuar a compressiao ou a traccio.

No exttemo do ramo maior ha um peso de chumbo
para equilibrar os esforgos que actuam no ramo me-
Nnor. :

A alavanca assenta n'um solido fulero sustentado
pelas falcas verticaes de um barramento de gusa.

Entre estas fulcas, ¢ inferiormente, passa a haste de
um embolo, que pdde mover-se dentro d’um-cylindro
multiplicador hydraulico. Na extremidade d'esta haste
articulam-se as bielas analogas ds que descem do ramo
menor da balanca dynamo-metrica.

Na face exterior d'uma das falcas ha um mostrador

R L U g e e
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com divisdes, que correspondem ds diversas cargas.
N'este mostradorimove-se um ponteiro, que arrasta ou-
tro de referencia, montado no mesmo eixo mas desligado
do apparetho de transmissiao, que faz mover o ponteiro
registrador. '

Na plataférma da machina ou no macisso em que
ella assenta, assenta-se um pequeno sarilho que serve
para erguer o ramo maior da alavanca o qual oscilla
no intervallo das falcas ¢ dentro d'uma ranhura apro-
priada, podendo fixar-se em qualquer altura por meio
de um escape que se prende aos écntcs d'uma crema-
lheira de perfil circular.

A forga ¢ fornecida pela agua da canalisaciio da ci-
dade. Assim se obtem desde logo a agua em pressio,
que ¢ a da carga no local. Tambem se pdde dispensar
a agua empregando uma simples correia de transmis-
sio. O cylindro e embolo a que alludimos multiplica-a
na razio dos diametros da haste ¢ do embolo.

As barras de prova prendem-se aos tirantes enta-
lando-se entre duas duplas cunhas de faces sulcadas,
mettidas dentro d'um alojamento cuneiforme tambem.

Por esta férma, quanto maior ¢ o esfor¢o a que a
barra estd SUbI]]Ct!iLL!, mais apertada ella fica entre as
cunhas.

A agua da canalisacdo, no laboratorio da Fabrica de
armas, chega ao cylindro com a pressio de 5 atmos-
pheras; actuando no embolo do cylindro, que tem um
diamnetro grande, dd uma carga de 25.000 por milli-
metro quadrado.

Uma torneira de duas vias estabelece a communica-
¢ilo da agua pela parte superior do embolo quando se
trata da traccio ou pela inferior quando queremos
exXercer Compressao.

Estando livre a alavanca ¢ as cousas dispostas para
se effectuar um ensaio, o ponteiro do mostrador marca @,

Para o ensaio ergue-se a alavanca maior e solta-se o
cordel do linguete para que possa prender na crema-
lheira do freio quando, ao partir a barra de proyva, a
alavanca cahir tomando a posigao vertical.

A barra de prova colloca-se entre as cunhas ¢ regu-
la-se o ponterro. Introduz-se a agua no cylindro, pri-
meiro lentamente depois mais depressa.

Na barra tem-se medido a distancia entre dois dos
seus pontos, préviamente marcados, para se apreciarem
os alongamentos.

Comecemos o trabalho 4 tracciio, por exemplo, A
barra vae distendendo. O ponteiro move-se uni{hrmc-
mente, a principio. Estamos no periodo dos alongamen-
tos elasticos. Vae subindo mais. A barra estreita e es-
trangula-se no meio, formando cintura; adelgaga-se
mais, parte.

Cie o ramo maior da alavanca mas fica preso n'um
dente do freio; o ponteiro indicador cessa de avangar
e volta para o @, mas deixa o ponteiro de referencia,
Alli se 1¢ qual foi o esfor¢o maximo. Querendo-se o re-
gisto graphico, que dd a lei dos alongamentos, um pe-
quehno estylete traca o diagramma n'um papel quadri-
culado por meio d'uma disposicio simples ¢ engenhosa.

E assim temos tudo: o limite d’elasticidade lido n'uma
das ordenadas do diagramma, a lei dos alongamentos
accusada no mesmo diagramma, a carga de ruptura
indicada pelo ponteiro.

E' um instrumento completo, portanto.

Mais proprio para os ensaios de ruptura a tracgio,
péde servir tambem para os de flexio por meio de um
apparelho addicional ¢ para os ensaios de ruptura. por
compressio,

Indica automaticamente os pesos ¢ realisa o angmen-
to.dos esforgos gradualmente ¢ sem sobresalto; ¢ de
uma grande precisio, exige apenas uma pessoa para o

; = - &
SCU SCrvigo ¢ cxecuta opcracocs que' anteriorment

eram feitas por varias machinas.

A mesma casa constructora fabrica machinas para
ensaios de torsio, dobramento de laminas, flexiio de
molas, trac¢do de cabos ¢ fios, com mechanismo hy-
draulico ou de wansmissio mechanica, tamb4m muito
interessantes ¢ perfeitos.

A CAMARA DE LISBOAEA VIACAO

Ao vér certas resoluches que a nossa camara muni-
cipal toma em cada uma das suas sessGes a respeito
dos negocios municipaes, dir-se-hia que esta corpora-
¢to se empenha, ndo em defender os interesses dos
municipes, em geral, mas de ser procuradora solicita
de quantos interesses particulares serpenteiam em volta
do bem geral de que clla devia tratar, ¢ tdo procura-
dora ¢ tio solicita, que chega d perfei¢do de, esponta-
neamente, atacar os interesses da cidade para proteger
determinados particulares, de que se arvora em pro-
tectora.

A resolugiio que a benemerita camara ainda ha dias
tomou 2 respeito dos trens de praga ¢ exemplo d'isso,
e exemplo tao frizante que nos deixa em duvida sc es-
tamos e¢m presenca da direcclio da associagiio dos do-
nos de trens se da commissio executiva do municipio
de Lisboa.

Ha muito que a municipalidade de Paris se empenha
em provér a cidade dos meios necessarios para o trans-

orte do publico d exposi¢io de 1900, de térma que a
Fultn d’esses ndo produza o encarecimento dos existen-
tes ¢ a de outras commodidades na grandiosa cidade.

N'esse intuito, estudou ¢ promoveu a construcgiio do
metropolitano—a toupeira, como ld lhe chamam—réde
de linhas ferreas urbanas, assds.incompleta, mas que,
em todo o caso, satisfazendo d necessidade de dar trans-
porte prompto a milhares de passageiros, entre os pon-
tos mais afastados do centro de Paris e a exposicio,
impedird que outros meios de transporte levantem os
seus precos, em vista da concorrencia, ¢, facilitando aos
forasteiros poderem viver nos bairros mais afastados,
¢ mesmo nos arredores, proverd d falta de alojamen-
tos no coragio da capital ¢, portanto, evitard o enca-
recimento d’estes,

Comparemos este procedimento com o da nossa ca-
mara que, ao vér que se approximam as festas do Cen-
tenario, como se o seu principal intuito fosse produzir a
carestia dos meios de transporte para afugentar os vi-
sitantes, resolveu auctorizar os trens de praga a eleva-
rem a sua tarifa até o duplo.

Ora se se accrescentar que, para 1850, & camara nio
foi solicitada pelos donos d'esses trens, que foi um acto
espontanco della; e se¢ se netar que a nossa capital ¢
aquella em que este systema de transporte ¢ mais caro,
vér-se-ha até que ponto a benemerita camara munici-
pal ¢ cuidadosa. .. em prejudicar a cidade. |

A tabella dos trens em Madrid ¢ de 1 peseta (180
réis) por corrida, ¢ 2 pesetas (360 réis) por hora; em
Paris paga-se a corrida, embora seja de um a outro
extremo da cidade, por 1,50 fr., ou 270 réis, ¢ a hora
por 2 francos, ou 300 réis; em Londres, capital riquis-
sima, onde tudo ¢ mais caro, uma corrida de 1 milha
custa um schilling, 225 réis, ¢ uma hora, o mais que
se paga ¢ 2 schillings ¢ meio, 570 réis,

Fazemos a conversio para 'a nossa moeda ao par
porque nos parece que a subida dos cambios pada tem
para o caso. .

Pois em Lisboa, onde uma simples corrida dentro

da antiga circumvalaciio custa 500 rdis, ¢ uma hora de
-~
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servico Goo réis, isto ¢, mais caro do que nas princi-
Paes capitaes, a camara nio se limita a consentir, ¢ ella
ﬂue estabelece que, durante os dias das festas, o prego
0s transportes sz2ja o duplo!

. Que os trens sz apresentem limpos, que o gado nio
- offereca o triste aspecto de animaes magros e chaguen-
. 105, que os cocheiros se vistam decentemente, que tra-
: ::cllm 0s passageros com urbanidade—d'isso nio curou

a,
[ . Estd nos seus principios prejudicar a cidade; para

I$50 a sua competencia ¢ extraordinaria.

Consentindo a qualquer a collocaciio de improprios,
dqsclcgamcs ¢ ordinarios kiosques de bebidas na via pu-

lica, ella ndo cuida do bom aspecto da cidade para
Proteger os pequenos commerciantes; dando perpe-
tuos aforamentos de todas as ruas a uma empresa, para
estabelecer systema de traccio, jd em desuso nas ca-
Pitacs mais adeantadas, ella ¢ mie carinhosa das gran-
des companhias; agora, promovendo a carestin dos
transportes urbanos cin trens de praga, prova-se que
clla protege todos. .. menos a cidade.

E se as grandes rédes ferro-viarias estivessem tam-

m sob a alcada da camara de Lisboa, havia de ser
Muito interessante vér os nossos edis, coherentes nos
Stus principios ¢ a bem do esplendor das festas do
Centenario, convidarem as administracies das vias fer-
Feas. .. a duplicar os seus pregos.

Seria entdo muito maior, por certo, a concorrencia
de visitantes 4 nossa capital, se um bilhete de ida e
Volta desde Faro custasse 267560 réis, de Valenga do
Minho 377360 réis ¢ de Madrid 57000 réis !

T T

—_—— ﬂ : ey
0 BICO AUER

Inaugurou-se no domingo 3 a nova installagio da
Empfcza do Bico Auer, na rua do Chiado n.™ 50 e 52,
Convidando o digno gerente a imprensa a visitar essa

ella casa, que s6 na segunda-feira foi aberta ao pu-
lico.

A riqucza ¢ o bom gosto ddo-se alli as mios para
EI'Odumrcm um effeito magico, pela profusio de luz e

clleza dos ornatos e dos objectos expostos.

Lindos candiciros de mesa, de columna, ¢ de sus-
Pensio, placas ¢ bracos nas paredes, serpentinas sobre
05 mostradores, em grande parte em servigo, espalham

‘Uma profusio de luz que deslumbra o visitante,

Alguns bicos estdo ligados a apparelhos Pitscher,
que fazem a contagem do gaz consumido ¢ demon-
Stram a ecnorme economia que resulta da applicacio
do Bico Auer, em comparagiio com o consumo de um
1o ordinario.

Afirma-se alli e por toda a parte que a economia ¢
¢ 50 por cento. Praticamente podemos confirmal-o
Orque 4 tivemos a curiosidade de, na nossa redacgio,
dzera experiencia, que nos deu uma proporgio de me-

de em relacio ao consumo de um bico de leque ¢
Pouco mais de um tergo em comparacio com um bico
¢ luz circular.

_O que sobretudo foi maior novidade para o publico
Mo os accendedores automaticos, applicados em quatro
bicos de demonstragio ligados a um pequeno appare-

0 mechanico, que ora fornece gaz a dois d’esses bicos
Ora aos outros dois.

Estes accendedores constam de um delicado fio me-

tallimz que se inflamma com a sahida do proprio gaz.

Assim, logo que a torneira deixa passar o gaz, pro-

duz uma pequena chamma no fio, communicando-se
+ 10 bico com uma grande suavidade, accendendo-o in-
Stntancamente.

h
4

Além da economia das mangas, que assim se¢ con-
servam muito mais tempo, ¢ tambem da suppressio do
gasto de phosphoro ¢ lampada de alcool, a principal ¢
muito importante vantagem d'este apparetho consiste
em que clle serve de seguranca, visto que, ndo poden-
do dar-se o aquecimento de uma torneira aberta sem
que a luz se produza immediatamente, s¢ evitam mui-
tas explosoes.

Para os grandes palacios, onde ha salas de tectos
altos, em que os lustres ficam a grande distancia do
chiao, a commodidade ¢ a bellesa do accendedor me-
chanico € extraordinaria. Ndo ha necessidade de se ap-
proximar do lustre para abrir as tornciras ¢ accender;
podem todos os bicos estar abertos, havendo uma tor-
neira geral ao alcance do braco, na parede. Aberta
esta, o lustre illumina-se como se se tratasse de lampa-
das clectricas.

D'isso ha demonstragio na installacio Auer, n'um
clegante lustre de 12 lumes

() fornecimento ¢ vasto ¢ primoroso em candieiros
de todos os feitios, desde os mais modestos até os mais
huxuosamente clegantes.

Em um compartimento separado, ao fundo, faz-se a
demonstragio de varios systemas de bicos conjuncta-
mente com o mostruario de candieiros para ruas, jar-
dins, escadas, etc.

Tambem ahi nos apparece uma novidade : a applica-
¢do da manga Auer a candieiros de petroleo, por meio
de um bico especial que offerece a grande convenien-
cia, nao vista por ca até hoje, de ndo ser necessario
empregar petroleo refinado, gazolina, alcool ou outro
liquido. O simples petroleo ordinario serve, dando uma
bella luz que substitue a do gaz.

Sdo de grande utilidade estes candieiros para as po-
voagoes da provincia onde o gaz illuminante nio existe.

A nova installacio torna-se ainda notavel, no exte-
rior, pela enorme lampada de foco, systema de pharol,
que foi posta 4 entrada e illumina toda a rua,

Felicitamos mr. Brahy, o activo. ¢ intelligente gerente
da empresa, pelo bom resultado das suas canceiras para
dotar a capital com um estabelecimento dos mais ele-
gantes que hoje temos, ¢ por esta occasiao devemos
tambem felicital-o pelo justo premio que este bico
obteve na exposicio do Porto, onde demonstrou que
as mangas que n'esse bico se applicam sio inteiramente
fabricadas em Portugal e por operarios portuguezes,
valendo-lhe isso receber a medalha de ouro, unica re-
compensa até hoje dada, nas nossas exposigoes, a este
systema de illuminagio. \

Y ————————
PARTE FINANCEIRA

Carteira dos accionistas

Companhia dos caminhos de ferro de Salamanca
4 fronteira de Portugal

Pelo presente annuncio sio convocados os srs. accionistas

d'esta companhia, possuidores de vinte ou mais acgoes (artigo 29.°
dos estatutos), e que se¢ acharem nos casos determinados no ar-
tigo 13.° dos mesmos estatutos, para a assembléa geral ordinaria
fartigo 37.0 dos estatutos), que deverii ter logar na cidade do Porfo
no tﬁﬂ :z de abril corrente, no meio dia, na rua das Taipas, n.® 7o.

O deposito das acgdes ao portador, a que se refere o artigo
13.0, p6de effectear-se

No Porto, no Banco Allianca.

Em Lisbona, nos escriptorios dos correspondentes do mesmo

‘hanco.

Em Madrid, no Crédit Lyonnais.

Em Paris, no Crédit Ly-onnais.

Porto, 4 de abril de 18¢8.— Por auctorisagio do conselho,
administrador secretario, Antonio Manuel Lopes Vieira de Castro.
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REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 ayril 1898

Pour plusieurs motifs la spéeulation devient hésitante ; le con-
flit hispano-américaia en premicre ligne, en second lieu, la nou-
velle de I'élévation du taux de l'escompte de la Bangque d'Alle-
magne qui suivant de prés l'exemple de la Banque d'Angleterre
vient de porter de 3 a 4 9 le taux de son 2scompte : puis la dé-
cision récente du conseil de guerre au sujet de 'affuire Zola: enfin
le renouvellement de la chambre le 8 Mai prochain; tous ces
motifs réunis par les capitalistes, ne sont pas vus d'un bon il et
rien d'Ctonnant de voir la Bourse agitée en présence de telles
causes.

Aussi pour le moment est-il difficile de compter sur quelque
suite dans I'allure du marché, et tout ce que 1'on peut faire c'est
de défendre les cours. Le 3/, s'inserit a 103,

lLa Rente Italienne se tient 4 y3. Immédiatement aprés le ren-
trée des députés, la Chambre italicnne doit commencer la dis-
cussion des réformes financiéres.

L'Exterieure que nous inscrivions il y a un mois a 36, et sur
laguelle un coupon de 1 V% vient d’étre détaché finit & 49 En te-
nant compte du coupon la baisse est de six points.

Les Cuba 6 "y ex-coupon cloturent a 234 et les 5 9/, entre 232
et 237 f. — Le Journal la Epoca parle d'une probabilité pour qu'a
I'avenir les coupons de IExtéricure et des obligations de Cuba
solent payés en pesetas a cause de la cherté du change c'est une
éventualit¢ dont on parle beaucoup, mais i I'égard de laquelle on
ne sait rien de précis, le gouvernement s'étant retranché dans
la réserve la plus absolue.

Le Portugas ferme & 19 . et I'obligation Tabacs i 475 1.

Le détachement du coupon sur les 4 "/ et 415 * Brésilien a
été suivi d'une baisse & peu prés ¢gale. On annonce le prochain
voyage en Europe, du futur vice-président du Brésil ce qui laisse
Fespoir que des combinaisons financiéres propres & amchorer la
situation peuvent encore aboutir.

l.a Cote des Fonds Roumains va s'enrichir d'une nouvelle
rente 4 ", — C'est le 15 de ce mois que le comptoir d’Escompte,
la Banque de Paris et la Societé Général vont émettre ce nouvel
emprunt de 180 millions de francs.

| est destiné jusqu'a concurrence de 15 millions 4 des travaux
d'utilité¢ publique et pour le surplus 2 la conversion ¢t au rem-
boursement des obligations rurales 6 9/, de I'emprunt 5 0/, de
187?‘01 d'une partie des titres de rente 3 %, de 1881-1888,

£ taux de I'émission est & o3 soit a 46¢ f. par obligation
de goo f. Jouissance du premier Mai 18¢8.

La Bangue de France se retrouve a 3329 f.

Le Foncier sans changements i 639 f. L'assemblée du 2 cou-
rant a fix¢ le dividende pour I'exercice 1807 a 29 [

Les demandes sur les obligations Fonciéres ¢t Communales
sOnt toujours stivies.

La Bangue de I'Algérie revient a 1go f. sous le poids de quel-
ques réalisations de benéfices.

Le Comptoir, la Générale, le Lyonnais se maintiennent & leurs
prix antérieurs.

La Compagnie Algérienne dont le dividende a ¢té porté i 33 fr
finit & 765 fr.

La Bangue de I'Afrique du Sud vaut 5o fr,

Lyon vaut 1829 fr., Est 1119 fr., Nord 2100 fr., Orléans 188y fr.,
ex-coupon, Midi 1492 fr. et Ouest 1200 fr. ex-coupon également,

Le marché des chemins Etrangers n'est pas redevenu brillant
et le groupe Espagnel notamment ne manifeste aucune tendance
de ratlermissement.

L'obligation Chemins Portugais 3 "', se traite de 26d i 262 fr.

etla 4 /o de 345 a 347 fr.

L'obligation Brésilienne s'alourdit & 350 fr.

Chartered en progres a 73 fr. M, Rhodes doit assister a 'assem-
blée générale; sutyant les déclarations de M. Chamberlain, le gou-
vernement ne s'opposera pas a ce qu'il soit réélu avec M. Beit au
Conseil d Administration.

Mozambique iavariable a 33 fr,

La Mossamedds se waite & 1o fr. Cette Société pourrait dit-on
avoir de Favenir, son territoire passant pour riche en minéraux.

Parmi les valeurs cupriféres, le Rio ferme i 725 et I'action de

gférence i 157 fr.

Le Cape Copper, en bonne tendance a 124 fr.

Tharsis, 103 fr. 75; Assemblée générale des actionnaires le 20
prochain. Le dividende vient d'étre fixé pour 1897 a 12 fr. 10 par
action au lieu de 8 fr, 75 de l'exercice 18g6. On a reporté i
nouveau 14.163 liv. st. et amorti 58.000 liv. st.

BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 15 de abril de 1898.

A politica internacional absorve por uma férma tio empolgante
todos os espiritos, no actual momento, que pide dizer-se a Eu-
ropa inteira, n'um nervosismo impaciente, reduziu-se ao regimen
da espectativa, sguardando o desenlacz do tremendo pleito que

se abre entre os dois hemispherios; ¢ de olhar inquieto, fixado
nos pormenores d'esses incidentes muluplos que precedem o mo-
mento horrivel, como que chega a alheiar-se do seu proprio viver.

Esse receio, bem justificado, de tudo ¢ de todos, tem, forgosa-
mente, que reflectir-se dos espiritos nos mercados e d'estes em
todo o movimentto financeiro, retrahindo capitaes ¢ estacionando
actividad:s, d forca de desammos e de incertezas,

O dinheiro tornou-se mais caro; os grandes estabelecimentos
europeus que téem, por assim dizer, o monopolio do ouro, ele-
varam as suas taxas de desconto; as cotacoes, ainda as dos valo-
res mais garantidos, soffrem depreciagio ou, pelo menos, conser-
vam-se iaactivas— esperando.

A situagiio ¢ terrivel e raras occasioes se tem dado peior.

Ji se vé que este estado de crise que affecta os grandes paizes
tem prodigiosa influencia no nosso, falto de forcas ji pelas diffi-
culdades financeiras que o téem assoberbado, debilitado de recur-
sos pela continua devoragem do ouvo que a sua producgiio ea
sua industria niio podem evitar,

E foi ainda uma e outra d'estas duas forgas que no ultimo pe-
riodo mais aggravaram os cambios entre o nosso paiz ¢ o estran-
geiro.

A questio dos trigos mantem-se ¢ ainda peiorou com o de-
creto de 1 do corrente, pelo qual o governo impdz aos moagei-
ros uma taxa de direitos de entrada e uma tabella de pregos de
farinha que ambas elles recusaram.

D'essa recusa resultaram dois males jd ¢ outros resultarfio ain-
da: a elevagiio do prego do pio e o aggravamento dos cambios,
porque o governo, tendo que comprar farinhas no estrangeiro,

‘tem necessidade de as pagar em ouro, ¢ essa sahida de numera-

rario, ou de cambiaes, mais nos debilita.

E bom serd se d'isto tudo nfio resultarem os outros males a
que acima nos referimos, taes como o sahir a farinha mais carn
ou peior ¢ mais razio dar aos moageiros que do alto das suas gran-
des fabricas, das janellas dos seus sumptuosos palacios, construi-
dos, niio com o lucro das farinhas—que essas nada dic, esti visto
—mas dos tristes farellos, choram lagrimas caudalosas sobre as
desgracas do povo.

L4

Na camara dos deputados vae-se arrastando a discussio do
orgamento da despesa, fazendo se continua rhetorica e nada se
explicando,

Nem mesmo como ¢ que se principia um orgamento pela des-
pesa, em vez de principiar pela receita

Verdade seja que esta pide augmentar enormemente se, entre
outros recursos, o governo langar mio dos rendimentos que lhe
pértencem ¢ niio os deixar repartir diariamente entre o8 seus em-
pregados, com o tacito consentimento dos seus fiscaes. ..

0O exemplo da recebedoria do 4.2 bairro, em que o melhor de

o contos annuaes sahiu dos cofres publicos para os bolsos dos
onrados servidores, deve levar o governo a averiguar se haveri
mais recebedorias, e estamos certos de que nio perderia o seu
tempo.. e talvez equilibrasse o orgamento.

.

Na camara dos pares a discussiio versa sobre i conversio —
outro assumpto que tambem ¢ bom pasto para a verbosidade po-
litica ¢ se esclarecer cada vez menos.

L]
O emprestimo sobre as obrigagdes dos caminhos de ferro, ope-
ragio que noticiimos aqui, no boletim passado, antes de qualquer

outro jornal, permittiu ao nosso thesouro uns tempos de folga,
garantindo-the o pagamento dos encargos.

-

As cotaghes resentiram-se no nosso mercado em quasi todos os
titulos, como se vé da respectiva tabella.

Os cambios ainda se aggravaram pelas noticias gque deixamos
indicadas

Curso dos cambios, descontos ¢ agios

Dinheiro |  Papel
Londres go div....| 3475 | 345/ [Desconto no Ban-
» cheque....| 33426 347 | co de Portugal.] 5149
Paris go d'v.......| 818 820 No mercado.....| 5':%,
» cheque.......| 823 825 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v......| 33 336 008 L 4ave vas vws] 206
» cheque.....| 33 339 1Cam|:gio Brazil...| 6
Francfort go d/v.., 336 1y [Premio libra.....
» cheque...| 3381/, | 3391y
Madrid cheque ....| g40 a0

T -
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Lisboa ; Inscripg. de assent..| - | 3060 - :w,aul = : - | B0 80,10 3020 :;:un.-'., 30,15 M2 = 4
coupon.| 3080 - 30200 30,50] .- - - - S0211 30300 30.80] 3030 jnJu i o
Olmg., 4% 1888. ..., l.... 14.900  — 14900 1L900) - - - - - 149000 14L9000 - i i - :‘
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» /s "o OXtErno. ....| - - - - - - - - - - - - = e e
» abnc::s coupon... 128.000 - - - - - - - - - - - - N
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| »  Norte Hespanha..| 73 2 Wwou T2 70 72 70 - - v - 1 - = !
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Em Janeiro de 1897 e 1898
Imporia¢io para consumo
(Valores em mil réis,
1897 18¢8
DRRIIOES: VEVOB S cidie s v ala suisaness oo 238:410 282:470
Materias primas para as artes ¢ industrias  1.186:48¢ 1.435:003
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras 311:826 334.391
Substancias alimenticins .. ...... ... 1.269:330 635:g914
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ars
mas, embarcacoes e vehiculos ..., .. 110:763 164:010
Manufacturas diversas . ...,....... % 2361370 268:478
BRI B s oy g k.o o s sk ik v bheni Visvs O 3:273 S:a44
Somma...... 3.361:603  3.186:119
Oiro ¢ prata em barra ¢ em moeda..... 16:797 ag:a3y
- — - - — -
Total <% .o 3.378 490 3.215:356
Exporta¢io nacional ¢ nancionalizada
BRI EE VINOS oo v 08 vi0,8 0 608 slaib maboy 22612006 3471343
Materins primas para as artes ¢ industrias Jabi201 4035172
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras 38:052 1200723
Substancias alimenticing .............. 974:237 1.019:552
Apparethos, instrumentos, machinas ¢
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria ¢ na agricultura; ar-
mas. embarcagoes ¢ vehiculos ....... 4:264 4:768
Manufacturas diversas ......coeeeun.- b 106562 12811t
Somma. ..... 1.696:427 2.025:669
OQiro ¢ prata em barra ¢ ém mocda. ... #122165 68:744
Totah s s 2,008:592  2.094:413
Ixporiagiio esirangeira ¢ ultramarinn
: _ : Reexportagio . 470:372 130202
Diversas mercadorias. . | HCeXPOrtagio 701378 (idigioag
| Transito ,.... 116:952 90200
Somma, . ... 587:324 1.226:230

ﬂ B
VIAGENS EM TERRA ALHEIA

I
Jerusalem

Acaba de celebrar-se nas nossas egrejas o pungente
drama do Calvario, representando no seu symbolismo
tocante os cpisoaios da paixdo ¢ ‘morte «d¢ Jesus, o
doce homem-Deus dos Christios, o grande propheta,
segundo os crentes do Islam.

Muitos dos nossos leitores téem jd, de certo, assistido
ds imponentes cerimonias do culto que se realizam em
Sevilha, pela Semana Santa; poucos, porém, terio ido
orar onde hoje desejamos que nos acompanhem. Va-
mos extrahir por isso das nossas recordagoes algumas
imagens inolvidaveis d'uma excursdo d Palestina, via-

¢m pittoresca, interessantissima, em que a vista se
deleita ¢ o espirito menos impressionavel se deixa a
breve trecho empolgar pela magestade d’aquellas ter-
ras ber¢o das tres religioes mais importante do mundo,
pela suggestio das recordagdes historicas ligadas a cada
monte, a cada lago, a cada ruina, a cada fonte, a cada
redra. . .

Viagem religiosa que se faz, como quem cumpre
uma promessa, folhcando a Biblia, n’uma peregrinacio
mystica. Viagem d'instruc¢io que se emprehende como
erudito, examinando o theatro onde se realizaram tantos

factos memoraveis na historia da civilisacio, desde as

luctas de Saul e de David, o glorioso rei de Sido, que con-

-~ struiu o templo de Tahvé, das victorias de Nebucadnétsar,
- que destruiram o reino judeu, d invasiao militar da Ma-

cedonia; da acg¢iio politico-militar da velha Roma pela
qual o Christianismo se infiltrou na Europa, 4 destrui-
¢ao do templo, cor: o que se realisaram as prophecias;
d dominagiao persa que substituiu a bysantina; ds vi-
ctorias do islamismo militar do segundo Khalifa; aos
successos pouco douradoiros das cruzadas de Godofre-
do, de Filippe Augusto, de Ricardo ¢ de S. Luiz; ds
luctas dos mamelukos; ao triumpho dos osmanlis; d
expedicio de Napoleiio, 0 mais glorioso capitdo da his-
toria moderna!

Quantas recordagoes historicas n'aquellas ruinas,
n'aquelles monumentos, nos nomes das proprias po-
voacoes perpetuados pela tradigio, e até nas feigoes
typicas dos habitantes: francos, gregos, assyrios, tur-
cos, arabes ¢ judeus!

Ha alli restos de todas as linguas, de todas as cores
¢ de todas as ragas dominadoras ; de todas as religioes
dominantes ; de todas as civilisacoes!

O naturalista, geologo, botanico, anthropologo ou
archeologo tem vasto campo para os scus estudos; o
militar, um bello mappa a percorrer, seguindo os itinera-
rios de tanto conquistador; o fouriste, um bello paiz
cheio de aventuras, em viagens pittorescas das carava-
nas dirigidas pelo dregman, escolladas de beduinos
armados, obrigadas d tenda arabe de la de camello, co-
mo as do Cantico dos Canticos, ¢ ds refei¢oes do deser-
to; o christdo tem ante si a Biblia aberta, ¢ espalhados
como versiculos religiosos os mil episodios da historia
do povo eleito e da historia do Redemptor.

Nenhuma outra viagem nos deixa as impressoes
d’esta. Jaffa, a bella, antiga colonia phenicia; Beirut, cer-
cada de muralhas com ameias ¢ torres, ao p¢ do mon-
te Libano que, no dizer de Salomdo, tinha perfumes
cguaes aos do vestuario da esposa; Damasco, no meio
d'uma planicie enorme, com os seus minaretes e cupulas
resplandescentes, cidade que devia ser a rainha da Asia,
perfumada pelo seu bello jardim Goutha, irrigado pelo
precioso rio Barada, o Chrysorrhoars—rio de ouro, ci-
dade em que ha todos os requintes do luxo oriental,
as phantasias multicores das descripcoes das mil e wmna
notles, ¢ que tem a celebre mesjuita que os musulma-
nos consideram a 5.* maravilha do mundo, venerada
até pelos christios por se julgar que encerrava a cabe-
de S. Joio Baptista; Acre, reconstruida sobre ruinas,
a primeira- capital do reino dos francos, quartel gene-
ral das ordens de cavalleria e que sustentou mais tarde
os ataques-de Bonaparte; o monte Carmelo, viridente
sentinella avancada para o mar, destacada da serra
da Samaria, com o seu convento de celebres panora-
mas ¢ as suas grutas de anachoretas; Tyro, a soberba,
fitha de Sidao, Saida, como a chamava Isaias, o merca-
do das nagoes, a opulenta cidade onde S. Paulo pré-
gou durante sete dias, hoje reduzida a um pequeno bur
go; Bethelem, Hebron, Pétra, Jerichd, ¢ tantas outras!

Bastam estes nomes para evocar no nosso espirito
toda a poesia do culto christio, todas as reminiscen-
cias das nossas leituras classicas e religiosas.

E' um extranho mundo aquelle, feito de cemiterios
de mundos antigos e que bem merece a viagem, hoje
facilima, mais attrahente do que tantas outras que se
fazem por essa Europa féra.

Os paquetes de Marselha, Genova ou Brindisi levam-
nos a Alexandria, o porto de mar mais importante do
Egypto. D'ahi pdde seguir-se a Port-Said pela via fer-
réa. Embarca-se de novo e chega-se a Jaffa, que estd
ligada a Jerusalem por um caminho de ferro que, des-
crevendo um longo S, passa em Raml¢ ¢ Lidda, cor-
tando admiraveis pomares de larangeiras. Ao iongc
levantam-se as montanhas de Judd.

Jerusalem fica a 87 kilometros de Jalla, pela via fer-
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rea, a 65 pelas estradas ordinarias com as suas torres
militares, cortando as varzeas onde gemem as noras.

Entra-se na cidade santa pela porta de Jaffa, porta
de Hebron dos arabes, uma das 8 do recinto.

Sentimo-nos dominados pelo pensamento de que foi
alli que soffreu ¢ morreu o adoravel Jesus. N'esta com-
templagio intjma nem nos surprehende desagradavel-
mente o aspecto da cidade decadente, com as suas
Fuas tortuosas ¢ incommodas, nada condizentes com o
fue a phantasia nos pinta sobre a capital da Judéa e
Sido,

O scu passado glorioso doira-a na nossa imaginacio.
As suas tradicoes fazem-lhe um nimbo luminoso, co-
mo aquelles com que os pintores catholicos usam ornar
as frontes dos santos ¢ dos martyres.

_Tudo isto a torna, até certo ponto, incaracteristica.

40 perpetiia nos seus monumentos as coisos antigas
ou extinctas sob o poder dos annos; as snas modifica-

. €oes nilo obedeceram 4 evolucio natural das edades,

foram executadas em crises das revolugdes, das guer-
Tas, dos assaltos, dos saques, dos incendios. '

S6 a leitura das paginas da historia ¢ dos livros sa-
8rados nos pdde produzir bem a evocagdo de todo o
S€u passado, realgando os episodios da morte do Justo,
Como dizia Pilatos. |

Nos muros da cidade abrigam-se actualmente 40.000
labitantes, sendo 28.000 judeus, 7.500 musulmanos,
2.000 latinos; 4.000 gregos orthodoxos, ¢ o resto gre-
80s catholicos, armenios catholicos, armenios cophtas,
Cthiopicos, assyrios e protestantes. As synagogas, as
Mesquitas, elevam-se ao pé dos templos, asylos, hos-
Picios ¢ conventos christios.

Os catholicos possuem o patriarchado, o convento
de S. Salvador, a cgreja de Sant’Anua, a de Ecce Ho-
Mo, a de N. S. do Espasmo, a capella da Agonia, o
convento do Santo Sepulchro, o da Flagellacao, varias
Escolas, hospitaes e hospicios.

Sahindo-se d¢ Jerusalem, pela porta Oriental, passa-
¢ a torrente do Cedron e chega-se ao monte das Oli-
Yeiras ¢ ao jardim e gruta de Gethsémani. Ld estio
- dinda as oliveiras, successoras das que assistiram d de-
Solagio do Martyr, ¢ davam sombra aos discipulos do

Hivino Mestre. Algumas, de velhas que siio, estio occas
It ¢ consolidadas com pedras, para que o vento as nio
derrube. !

Dos carogos dos scus fructos faz a piedade ¢ o in-

Ustrialismo religioso varias reliquias. Jad.amartine di-
A1 que deve ser doce rezar, passando contas feitas dos

Cdrogos das azeitonas, de arvores cujas raizes Jesus re-
80U com suas lagrimas ! |
Do outro lado do valle, ¢ em frente do monte Sio,

- ®St0 as ruinas da casa de campo de Caiphaz, onde foi

Fesolyvido prender Jesus—mons mali consili.

Na casa de Caiphaz, em Jerusalem, ha agora um tem-
Plo que pertence aos armenios. Alli esteve Jesus preso
A co umna, alli deu Pedro as respostas evasivas que lhe
Custaram tanta lagrima. Uma capella perto recorda o ar-
fependimento do vigario de Christo.

Ao sul de Jerusalem estd o Haleé-dama, o campo de
Mngue comprado a um oleiro com os trinta dinheiros,
que Judas, cheio de remorsos, devolveu aos phariscus.
. YO local onde era o Pretorio ¢ palacio de Poncio
Pilatos ha hoje um quartel. Perto fica a collina do

e onde se levantava o palacio de Herodes tetrarcha

A

[
Anl

da Galilea.

A cﬁreia que alli se edificou cahiu em ruinas.
] No logar da Flagellacio esti uma capella tambem.
Jd a nio ha no locaFdo Ecce Homo.
. 2 casa de Pilatos ao Calvario eram 1.300 passos.
A rua descia até chegar d estrada de Ephraim, onde a

. # L ar i F - - 5 - i i
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Virgem aguardava. Alli houve uma egreja com a invo-
cagao de Nossa Senhora. Uma columna quebrada mar-
ca o local onde Jesus cahiu sob o pezo da cruz.

Sobe-se uma rua ingreme ¢ chega-se ao sitio onde
as mulheres de Jerusalem choravam o apostolo da re-
ligiao do amor. No alto ¢ra a porta Judiciaria, onde ter-
minava a cidade. Comeca alli o Golgotha, hoje dentro
dos muros. Na parte mais clevada esti o teinplo do
Santo Sepulchro.

Entremos n'elle.

O cdificio mostra, na variedade de estylos, as modifi-
cacoes por que tem passado. As descripcoes do Arcul-
pho dizem-nos como era antes das cruzadas.

A sua physionomia actual ¢ muito diversa. A fachada
irregular tem os caracteres da architectura do seculo
XII. Nio se completou a traga primitiva. Ficaram por
acabar as torres.

A’ entrada estd a pedra da Unccio.

A rotunda, cercada de pilares sustentando 13 arcadas
em que se apoia a cupula de ferro, constitue o sanctua-
rio e férma como que um edificio isolado mais antigo.
‘Ardem alli 42 lampadas de oiro ¢ prata alguimas offe-
recidas pelo rei fidelissimo, o munificente D. Jodo V. O
oratorio do Santo Sepulchro apenas péde conter 3 pes-
SOAS,

Em volta, varias capellas. Desce-se uma escada e es-
tamos na capella de Santa Helena, cortada na rocha,

Desce-se mais, ¢ entra-se na capella da Invencio da
Cruz.

E' um templo polyreligioso ¢ polystylo, com capelias
armenias, gregas, cophtas, syrias. No architectura ha
muitos ornamentos ¢ arcadas arabes, ogivas christas,
capiteis bysantinos.

mpossivel de descrever sem numerosas plantas ¢
alcados.

Deixemos a Via Dolorosa e
cidade.

Em Haram do Cherif estd a mesquita de el Kha-
tunivé ¢ a chamada Cupula do rochedo, imponente
constraceiio octogonal com lados de 20™, ornamentada
de azulejos persas, coberta por um zimborio de 3o0™
¢m que se eleva o crescente.

Merecem vér-se: a mesquita de el Aksa, basilica de
sete naves sendo as tres mdédias antigas, com uma
cupula, coberta de laminas de chumbo; a egreja de
Mouristan, cedida & Prussia; os bairros de Siao e de
Jaffa; a rua de David ¢ dos Christios, com os seus ba-

vejamos rapidamente a

Zarcs. .

I£ agora, antes de irmos ao consulado contractar um
drogman ou um simples moucari com 0s respectivos
cavallos ¢ muares para seguirmos a Jerichd, no valle
do Jorddo, ¢ ao mar Morto, passemos pela Kaoutal ura
arbé, muralha das lamentagies, e choremos como os ju-
deus algumas.lagrimas pela ruina da cidade santa.

A. G,

NOVA INDUSTRIA

Os srs. Campos & Moraces, proprictarios da grande
fabrica «A Constructoran, do Porto, mandaram-nos
uma copia da sua exposi¢io com que requereram ha
tempos a patente de introducgiio da nova industria pa-
ra o fabrico de material de caminhos de ferro destina-
do ao transporte de passageiros e mercadorias, empre-
gando, quer meios manuaes, quer mechanicos, accio-
nados por qualquer natureza de motor,

A remessa d'este documento 4 nossa Redaccio tem
por fim demonstrar-nos que, ao contrario do que fa-
riam suppor os extractos do pedido que viram publicos,

§ (L
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aquella firma, ao pedir esta patente, ndo attentou con-
tra direitos adquiridos pelas officinas privativas das
nossas linhas ferreas, que jd téem fabricado algum ma-
terial d'aquelle genero. |

Com efleito, os srs. Campos & Moraes resalvam este
ponto, isto ¢, segundo as proprias phrases do requeri-
mento, os solicitantes «ndo pretendem que a patente
que solicitam affecte de qualquer maneira os intercs-
ses, tanto dos caminhos de ferro jd existentes como 0s
de quaesquer outros que venham a estabelecer-se de
futuro, com officinas de reparaciio ¢ mesmo de con-
SIrUCCdo privativas.»

Isto poe a questio em pé absolutamente differente
do que se nos afigurava e a outros jornaes que com-
bateram a concessio como attentatoria de direitos
adquiridaos; ¢ tdo differente que se vé que os srs. Cam-
pos & Moraes se propunham, bem pelo contrario,
prestando um servico 4 nossa industria constructora,
offerecer um novo mercado ds administragoes de vias
ferreas para a acquisicio do material que ndo possam
ou ndo queiram construir nas suas officinas.

~ Algarve.—Ji cstd approvado pelo ministerio o pro-
jecto do lanco de Faro a Olhdo, na linha de Faro a
Viila Real de Santo Antonio. j

Foi impesta uma variante que faga installar a estagio
o mais proximo possivel do caes da villa, no sentido de
facilitar o embarque do peixe.

Benguella. — Foi mandada ouvir a commissio de
obras publicas do ultramar sobre o projecto d'este ca-
minho de ferro, formulado pelo sr. engenheiro Serrio,
ao qual nos referimos em minucioso artigo do nosso
B." 241,

Inhambane ao Inharrime.—A commissio do Ul-
tramar da camara dos deputados approvou, com ligei-
ras alteracoes, o projecto d'esta linha. Vae entrar tre-
vemente ¢m discussio.

Louvor merecido. — Foram louvados em porta-
taria do Ministerio da Marmha os srs. Tito de Carva-
lho, chefe. da reparticio do Ultramar, ¢ Belchior Ma-
chado, sub-chefe, pela publicacio do Album da esta-
tistica graphica dos caminhos de ferro do ultramar.

Novo combeio.— Para facilitar o transporte de ope-

- ravios que habitam nas povoagies entre Lisboa e Villa

Franca vae estabelecer-se um nove comboio tramway
nos ‘dias de semana, partindo d'aquelle ponto ds 5,25'
da manhi e chegando a Lisboa, Caes dos Soldados, ds
6,26/, regressando d'esta estaciio ds 7 da tarde para che-
gar a Villa Franca ds 7,58".

Minas de Moncorvo.— (s estudos d'esta linha,
que noticiimos no numero passado estarem sendo fei-
tos, jd se acham concluidos. O tragado parte da estacio
do Pocinho d& Cabeca de Mua e a construcgio, incluin-
do a ponte no Douro, calcula-se que custard Goo con-
tos.

Lourengo Marques.— Telegrammas de Berne, em
data de 5, dizem que os peritos na questio do caminho
de ferro de Lourengo Marques apresentaram hoje um
volumoso relatorio, o qual serd impresso ¢ distribuido
ds partes litigantes.

ascaes.— ) projecto da nova estacio do Caes do
Sodré jd foi approvado pelo conselho superior de obras
publicas ¢ minas, sobre relatorio do sr. engenheiro Mat-
tos. -
Regoa & Fronteira.— O parecer da commissio de
fazenda e obras publicas da camara dos deputados ¢
favoravel aos pedidos feitos pelos concessionarios d'esta

linha, que s¢ resumem em: 1.% que o praso de isengdo
de impostos, que foi concedido, seja prorogado por
mais onze annos; 2.° que a clausula 48.* do decreto da
concessdo seja aclarada de modo que, no direito de
opgio alli estabelecido, fiquem expressamente compre-
hendidas as concessoes relativas a caminhos de ferro
convergentes a pontes servidas pela linha dos conces-
sionarios dentro da zona kilometrica alli determinada;
3.%, que seja tambem permittida aos supplicantes a ex-
ploraciio da linha por meio de tracciio electrica, se for
possivel ¢ conveniente.

Hespanha

Tremyias. — Foi concedida auctorizagfio para a transferencia
da concessio do tremvia a vapor de Madrid a Colmenar Viejo ¢
ramal a Chamartin de la Resa, que havia sido feita o D. E. Fer-
nandes Prieto, para a sociedade anonyma com,a denominagio
d’este tremvia.

—0O director da Soziedade do tremvia de Estaciones v Mercados
de Madrid solicitou a concessio de um, com tracciio clectrica, da
Puerta del Sol i run de Lista, passando pela rua das Carretas,
pracas do Angel e Priacipe Affonso, run do Prado, praga das Cor-
tes, de Canovas e da Lealtad, rua Affonso XIl, praga da Indepen-
dencia e ruas de Serrano, Columela, Lagasca, Lista, Velazquez. ¢
Villa Nueva, Lt

Linares a Abneria.— S falta assentar cinco kilometros de via
para se chegar a Salado. .

Estio muito adeantado’ os trabalhas do viaducto d'este nome.

Os pilares do lado de Linares chegam jid & altura de 54 me-
tros. :

Julga-se que em jutho se pode fazer o trajecto, sem trashordo,
entre Ri:sdri ¢ Almeria.

Franca

Oeste. 1inha de Maisons-Lafhitte. — Foi aberto i exploragiio o
ramal da linha de Paris-Havre para o campo das corridas de Mai-
sons-1.aflitte.

Sudan, — Na linha de Niger havia uma difliculdade a vencer,
que era o transpor a ravina de Bafing, que tem jfoo metros de
largo. A construcgio dos arrojades viaductos, tio {requentes nas.
linhas de paizas civilisados, tornava-se alli, a 1.000 leguas d'um
porto d¢ mar, extremamente eard, _ L .

Lembraram-se. portanto, os engenheiros de adoptar as pontes
mobilisaveis de ago, que ji tinham sido empregadas pelo ministe-
rio da guerrn francez na ponte do Var. aaadiiedl

Foi o capitio de engenharia Calmel quem dirigiu a installagio
do viaducto de 4oo metros, em Mahina, empregando 16 seeghes
de tramo de 23 metros, que foram transportados, n'um unico na-
vio, de Bordeus a Kayes, -

Em 3 mezes, sem artifices ¢ $6 com 0s negros, as 4o tonela-
das do viaducto estavam assentes. e

Vé-se daqui como estas pontes prestam servigos importantes

.

nas colonias. 115 b ,
Paris-Cartagena-Oran. — Consta no Agente ferro-viario espa-
fiol que varios commerciantes de Oran constituiram um syndicato
ara a formacio d'um comboio rapido entre Paris, Cartagena,
Earcclona ¢ Madrid, em combinagio com um paguete para a trias
vessin entre Cartagena ¢ Oran, ¢m 7 horas. ;
D'este modo. encurtava-se a demora de <6 horas na travessia
de Marselha-Argel, a que se acerescentam’ 12 horas para ir de Ar-

gel a Oran.
Italia

na estugfio central de Milio, o trabathos da con-

Comegaram, : :
passagem inferfor, para o servigo das linhas de

struceiio d'uma
Chiasso ¢ lL.ecco. _ .
* Dieste modo se evita o inconveniente de atravessarem os via-
jantes 1 linha quando s¢ dirigem aos comboios, ou quanda siem

d'elles.
Suecia

A sociedade Luosavara-Kirunavaara anda em negociagdes com
o governo para a construcgiio Jda projectad linha ferrea da fron-

teira noruegueza-sueca a Ofoten, Lo
O custo da construcg®o foi orgado em 6 g 8 milhdes de kreu-

per. A linha deve estor concluida em 1003, = .
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Hlll'lgl’fﬂ . | Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
. , _ L 3 offectuar na caixa geral de depositos o deposito provisorio de
Bosnia—Herzegovina-Dalmacia.—Foi apresentado s camaras, i 2705000 1éis. >

Fclo governo hungaro, o projecto de lei para a construcgiio das § ° () deposito definitivo, que ¢ obrigado a fazer o concorrente a
inhas ferrcas de via reduzida nas provincias occupadas, auctori- | quem for adjudicads o fornecimento, serd de 5 por cento da im-

zando um emprestimo nilo inferior o onze milhdes de liras, que | portancia total do mesmo.

deve amortizar-se em 6o annos. g 3 ; As condighes da arrematagio e do fornecimento poderiio ser

.y, Uma das linhas deve partir de Gabela, na lipha da Bosnia ¢ § examinadas na seceiio dos armazens.geraes dos caminhos de ferro
ferzegovina, e seguir até 4 tronteira da Dalmacia. Outra, partin- | do Minho ¢ Douro, na estacio do Porto, em todos os dias uteis,
do d'ahi, vae ds Bouches de Cattro, atravessando Suttorina. A Y das onze horas da manhi s tres da tarde

ultima vae de Trobinje a Ragusa, na Dalmacia. Porto, 26 de margo de 1898. -
g )
Bulgaria | |
Foi approvada a construcgiio d'uma linha ferrea de Sistova i Fognecimento de madei a
réde central e de outra (Hx_ze liga Silvno 4 linha transbalkanica. Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 22 do cor-
Trata-se tambem da ligagiio de Drakowa d réde central, e de | rente, 4 1 hora da tarde, na direccdo d'estes caminhos de ferro,

uma communicagjio directa entre Nicopoli e a linha Belgrado- | em presenga do sr. engenheiro adjunto, se ha de proceder ao
Sofia-Constantinopla. concurso publico para o fornecimento de madeira de Riga (100
Canada pecas) para os caminhos de ferro do Minho ¢ Douro.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
O governo canadiano celebrou um contracto com uma grande | effectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 105000
casa de Toronto pura a construc¢io de uma via ferrca de accesso * réis.
20 territorio de Kloudyke. Terd 210 kilometros, partindo de Gle- O deposito derninitivo que 2 obrigado'a fazer o concorrente a
nora, no rio Stikini, que ¢ navegave! até d sua foz, no Pacifico. ' quem forem adjudicados os fornecimentos, serd de 5 por cento da
Termina no lago Teslim. : importancia do m:smo fornecimento,
A compnnﬁi:l concedem-se, co .0 pagamento, 131.000 hecta- & As condigOes da arrématagiio yoderiio ser examinadas na sec-
res de terrenos mineiros. ) ¢ito dos armazens geraes dos caminhos de ferro do Minho ¢ Dou-
| o, na estagoo do Porto, em todos os dias uteis, das 11 horas da
manhii d4s 3 da tarde,

ey
ARREMATAGOES . Porto, 11 de abril de 189§.

ran

dile,

: COmpan hia Real dos Caminhos de Ferro , Caminhos de Ferro do Sul ¢ Suests
Portuguezes ! Fornecimenlo de dertenc:s de machinas
Fornecimento de parafusos € chavetas f Frz-se publico que, pela uma hora da tarde de Jo do corrente,
r No dia 4 de maio proximo futuro, pela uma hora da tarde, na , ™ administragito do 2.* bairro de Lisboa, serfio ahertas as pro-
h estagio central de Lisboa (Rocio), perante a commissio exccutiva | PO3ts, que ate entiv lorem "I“',*-‘“_*““_‘J“hal para Nluamﬂff“’ do
"csul Cumpunhill. seriio abertas as propostas recebidas para o ! ;oinf."t_.lmx.:ntu de wutlc_c OO guas ¢ egual numero de caixas de
fornecimento de parafusos ¢ chavetas. i lubrificacho para macnas, T . 0
As condicoes IZ: desenhos estiio patentes em Lgshoa, na repar- . £ UCRasio. PROTIAONO.FH PR eitap & ca quantia 0 SEiy
tigio central dos armazens ledificio da estagiio de Santa Apolo- | 429209 0 qual serid posteriormeat: elevado ao deposito definitivo
W etodos o dids: ateis: «dnttvo Kotas' da e, 18 4 da tarde, ¢ | de 3 por cento da importancia total do fornecimento, por aquelle
" § 05 ’ § i iU ' Sl T AR R RIS (0, PR A YT
3 Eiaban: 5 de abril da 18a8 s ! teriio logar, o primeiro na thesouraria d'estes caminhos de ferro,
| 1 2 . o { ¢ o segundona caixa geral de deposit s, d ordem da direcgiio dos
Z Soulingite’d fuha ; caminhos de ferro do sul ¢ sueste.
ornecimento de massaroquini:

As candigoes do concurso estiio patentes na secretaria da di-
_ No dia 11 de maio, pela 1 hora da tarde, na estagio central de § resgio (largo de 5. Roque, n.o 22}, onde podem ser examinadas,
JAshoa ROCiD} perante a commissiio executiva d'estd compnnhi;; nos dias uteis, desde as dez horas da manhi até ds Juatro da

Serio abertas as propostas recebidas para o tornecimento de | tarde. - _

55800 kilogrammas (despérdicios d'algng;‘m). i Lisbog, 5 de abril de 1808.

3 As condi&;acstfstﬁo p(:lncntcs em !{lsbsm. naArcﬁurli_s_:;‘m cdcmmi gt o
0s armazens (edtficio da estaciio de Santa olonia) todos os

dias uteis das 10 horas da marzhﬂ ds 4 da turdfc em Paris, nos AVIS Aux INVENTEURS

Eseriptorios da Companhia, 28, rue de Chateaudun. i

hm_g’ deposito xgmzi?m;;'dmimd*{ﬂ licitar, d"_‘-‘;’f, ser feito até s 12§ L' Administration de la GAZETA DOS CAMI-

5 precisas do dia do concurso, Servindo de regulador o reio- | wyygyy DE FERRO sc charge de toutes les for-

Rio exterior da estagio Central do Rocio. PP s AU S S AR N

E K- wransferts, etc., de tous brevets d'invention,
Caminhos de ferro do Minho e Douro Elle peut aussi faire déposer et enregistrer toutes
* Forneclmento do azeite de olivelra marques de fabrique, récompenses, noms industricls,

- Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 19 de abril m‘}@‘;"?ss (!CSS!I‘IS lndLISITICIS,_ cr':." gl G ¥ = :
proximo, & uma hora da tarde, na administraciio do baifro orien- I'raductions et reproductons de dessins. Ces opéra-

tal, d'esta cidade, em presenga do ex.me administrador respectivo, | tions et travaux sont exécutds soigneusement et rapide-

S¢ ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento de | ;yont, moyennant une commission trés-minine.
43.000 kilogrammas de azeite de oliveira, para os caminhos de Seisads St ;
lerro do Minho e Douro. Renseignements gratuits.

Houas Chloretadas da Fmicira)§

.” | Kbertura do Hotel ¢ Esiabelesimento balnear em 15 de maio

() successivo augmento no consumo d'estas. aguas altestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da
- escrophulose, rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, syphilis, padeimentos do
. estomago, figado, bago, inflammagoes de quaesquer orgaos, ulero, ovario, mtesiinos, leucorrieas, ane-
- Mia e chlorose.

. Deposito no escriptorio da Companhia, rua de S. Julido, 142; pharmacia Azevedo Filhos, Rocio; Jos¢ Ieli-
1 Clano Alves d'Azevedo, Drogaria, rua do Carmo, 45 ¢ 47.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antucerpia.—A. Manceau.
Hamburgeo.—Augusto Blumenthal.
Leiria.—Antonio C. d'Azevedo Batalha
Lisbhoa.—Ad. Seghers —Rua dos Retrozeiros, 142, 1.°
Lishoa.—Rodolfo Reck—Rua dos Douradores, 21.

-“ L DAL

Lisbon.—C. Mahony & Amaral.—Rua _.-\u;.:ust.'t. 70, 3.
Lisboa.—Jos¢ F. Canha.—Ruoa d’El-Ret, 43-45.

Lisbaa,—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal, 84. (Correspondan-
ce en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).

Lisboa. — Casa Portugueza de Manuel da Silva, papelaria e ty-
pographia. Rua Larga de 5. Roque, 139 ¢ 141. "'cllephnnc 220.

Londres.—F. Demolder—4, Holmdale Road Amburst Park.

Madrid,—Cesar Fereal.—Agente commercial da C.» Real.

Paris,—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56.

Porto.—Grijé & C.o—Rua de Traz, 28.

FPorto.—Joio Pinto & Irmio.—Despachantes.—Rua do Mousi-
nho da Silveira, 134.

Valencia d*Alcantara.—D. Alejandro Campero.

Valencia d’Alecantara.—Justo M. Estellez—Agente inter-
nacional de aduanas y transportes.

AGERI)A - VIAJANTE:

Prevenimos 08 nossos leitores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que Ihes reimm}udamos. porque, praticamente, conhecemos 0 seu servigd

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR, — i5fig. . S0t oue s comnatsons PAR EXPERIENCE PERSONNELLE

Avenida-Palace.-—Rua do Principe, junto i Es-
tagiio Central, — Etablissement dé premier ordre —
200 chambres et salons.

LISBO

tout luxe et confort

L SBD otel Darand.—Rua das Flores, 71—1%t class—
English family hotel—Proximo de theatros e centro

da ¢idade—Gabinete de leitura.
LISBO Francfort Hotel.—No centro da cidade—Apo-
sentos para familias. Preges medicos. Mesa redonda ds 4
e 6 horas da tarde, 600 rs.—Tres {rentes, Praga de D. Pedro, 113.
LISBO Hotel Americano.—P. de S. Paulo, n.” 3.—
Proximo dos caes e banhos do arsenal.—Bons quar-

tos ¢ aposentos.—Pregos: 18000 3. para cima.
Hotel Central. —De er ordre—Cuisine ¢t

CASCAE service francais—Salles de lecture et de conversa-

tion—Grand confortable—On parle toutes les langues.

CASEAES Hotel Vietor.—Appartements pour familles.—
Vue splendide sur Ja mer. Service de 1.¢f ordre,

—Service au jardin et pour la vile.— Prix modérés.—Prop. Victor

Lestage.
CINTR Hotel Nunes.—[Esplendidos panoramas, quartos
confortaveis, servico esmerado. Diaria 15600 a 25000 zs.

—Propr. Jodo Nunes.

CINTR Hotel Netto.—Servigo de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis ¢ accados, almogos ¢ jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistasde terra ¢ mar, casa de jantar

para 100 pessons. Pregos razoaveis. —Prop. Romiio Garcia Vinhas.

MAFR Hotel Morveira—no largo, em frente do convento.
—Bellas nccommodaghes desde 18000 rs. por dia até

t$500.—Reducgiio de pregos para caixeiros viajantes.

CALDAS DA RAINH

Braganza-Motel.—Salons, vue splendide surla
mer, service de 1.¢r ordre—Propr. Victor Sassetti.

Grande Hotel Lishonen-
se. — Estabelecimento de pri-

meira ordem em adificio proprio. Accommodagdes para familias.

Cozinha esmerada ¢ farta. Propr. Vicente C. de Paramos.
Hotel Gallinha. - Aposentos commodos e

ALEOBAC extremamente acendos, Comida boa, farta ¢

bem feita.—Proprietario, Antonio Souza Gallinha.

PRAIA DA NAZARETH ¢rana moter €lup.—M:

gnificas accommodagdes, aceio

inexcedivel, bom servico, preges medieos, trens d'aluguer e carreira
para as estagOes de Cella ¢ Vallado—Propr. A. de 5. Romdlo.

LEIRI Motel Central. — Bons aposentos.—Tratamento

esmerado ¢ aceio inexcedivel.—Carros para a Batalha,

Marinha, etc.—Restaurante—Pregos modicos.—On parle frangais.

cuIMBR Hotel dos Caminhos de Ferro.—Prag 8

de Maio. Estabelecimento de primeira ordem, no

centro da cidade; cozinha abundante e esmerada, quartos confor-
taveis ¢ inexcedivel aceio. Casa de banhos, precos modicos, Pro-
prietario, Jos¢ Gomes Ribeiro.

PORTO Grande Hotel do Porto.—Le meilleur de la

ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux
lettres.—Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.
Hotel Continental.—R. Entreparedes (Frente

PO RT Batalha). Servigo de 1.8 ordem, pmejos moderados. Frente
do correio, theatros, muito central. Propr. Lopez Munhés.

o

PO HTO Grande Hotel Ameriea Central.— Um dos
melhores da cidade, magnificas sallas e quartos, ba-

nhos. Aceio ¢ bom servigo. 1§000 a :#l:aa s, diarlos.
POHT Hotel Francfort.—0 melhor ¢ ‘mais central da
. cidade.—Saldes, banhos, correio ¢ telephone.—Ser-
vigo de 1.8 ordem.—Propr. Adriano & Frangois.
Grande Hotel—Grande

BHAGA-B‘DM ‘IESU Hotel do Elevador —

Grande Hotel da Boa Vista.—5Scrvigo de primeira ordem.
Banhos completos. Servico especial para dietéticos. Bons quartos.
Luz electricu. Aceio ¢ ordem. Precos modicos.

GU'MAREES Hotel do Tonral.—Bello tratamento, por
18000 a 18500 réis diarios. Servigo avulso, al-

moco 400, jantar 600 réis.
s EV”_H Grand Wotel d’'Enrope.—Proprietarios Ric-
. ca Hermanos. Plaza de S. Fernando, ro. Omnibus

nas estagdes. Salio de leitura e musica. Accommodagbes para fa-
milias, precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italia-

no ¢ allemio.
SEVILH Gran Fonda de Madrid.—Principal estabe-
lecimento de Sevilha—illuminagio electrica—Ilu-

xu0sos patcos—sala de jantar para 200 pessoas— banhvs.
GR AN A D Hotel Vietoria.—Propr. Federico Iniesta. Si-
tio o mats central, proximo do commercio ¢ dos

theatros. Pregos moderados. Central do caminho de ferro.
Hotel Metropole ¢ Nuevo Hotel Es-

Gl BBALTA panol.—Situado # entrada da cidade.—Co-

zinha excellente. Bons quartos com vista de mar. Casa de jantar
a mais luxuosa da cidade. Pre;os modicos.—Proprietario, Lorenzo
Sacarello.

CAHTAGENA Grand §otel de Roma.—No centro

da cidade, 70 quartos espagosos, saldes, ga-
binete de laitura, bilhar, banhos, casa de jantar para 100 pessoas.
—Excellente cozinha-~Hospedagem completa desde 5 pesetas—

Proprietario, Tedtilo Garcia.

TUNI Hotel de Franece. — Trés recommandé par son
confortable, sa situation et son excellente cuisine, ap-

partements de familles, omnibus & tous les trains, salon de lectu-

re, jardin—Propr. Ferrier, Rue Constantine, 12.-

D L T . I I e————
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Calcada do Cascao

->LISBOA

Premiado em todas as exposicdes

DEPOSITOS
(MALA REAL INGLEZA)

: . . S Lisbca! Rua da Magdalena, 17, 1.°
A mais antiga da carreira do ‘Brazil =% e

Porto: Rua da Fabrica, 25

Pornambuco, Bahia, Rio de Janeiro, B L BT I
ideo o B PRODUCTOS
Mertevideo ¢ Buencs-Avyres X .
g paquete CLYIDE, sahird a 18 de abril. Pregaria de ferro, cobre, zinco e latdo, pre-
$ accomodagoes para passageiros siio inexcediveis em con- . L
.Lm‘lm havendo a bordo d'esses paquetes todos os melhoramentos 70 de arame guadrrm’o e red ()R,([O, carda de

ue se teem inventado para minorar os incommodos de uma via- i ; 3
gem por mar. machina, carda ingleza, brocha, tacha, eravi-

n,sf,f_f;é:._ bardo de fodes.cstes paquetes posiitheird e sritdos por- |\ n . ol iacas olc. ate, Botods de malal finos e

AGENTES ordinarios, boties de fusenda de la e seda, ete.,

Em Lisboa;: —JAMES RAWES & C.*— R. dos Capellis- | ¢fc. Colchetes e todos os lamanhos e qualide-

tas, 31, 1.° . des. Capsulas para garrafas, boides e fraseos,
No Porto:—W. G. TAIT & 0.2 — Rua dos Inglezes, 23, 1.° | em todas as cores e tamanlios.

e — _— —— — - — — e = - - - ~ ——
HORARIO da partida e chezada de todos og comboios, em 16 de abril de 1898
COMPANHIA REAL Caldas Figueira | Figuoira Culdas Lisboa Cintra | Cintra Lis%oa Mangualde Guarca | Guarde Mangualde
e A0 o X 720 ¢, G115 m.| 11. 0 m.] 7-30 w.] S84 m.| 616w @15 me] 10- 5 n I- 0n. (A48 m.| 3
Lishoa Porto | Porto Lisboa : —— - 430 ::l 10-39 :: r..lu; ::r ':.;lm ::: 53 oAby e I il
& T30 m. 9106 v @ 635 m.| S0 n, |Figuolra Amieia | Amielca Figuelra | 4y 50 o) 1258 . | 7.5 m.| 45 wo- MINHO E DOURO
-0 m, | 785 m,| 281, 3. 6 m, 12-15 .| 1238 n.| 8.0 m.] 5.28 m |i12-30 1. 136 t. | 40 m.| 10 0 e P
S50 m | 11-5m.| 745t | 555 m. G- m.] G388 m.d T-01. | 7994 130 4. | 238t | 11- 0tina 12 0 o, Foru Valenga : Vaienga Porto
tistoa V. Alcant. | V. Alcant. Listoa | Coimbra Figueira | figueira Coimora g i el 6 oL AL R R R B it B
f 6-30 1. I 1 9 4= N w25t D40 m.y 225,
8 ¢ B BT S ey e TR0 Tege e Rl TG0 e SR will .gh v ' 8e3ing | 490 ¢ | 730 v sisa] 113w 1506 | T e
Nl 5:806 m.| 8385 n. IR TR 430t | GG 0, | 112 0 maf 13448 6, RoAr ). .', : " : e . - e
e O ' 9. 0 n 10.40 10, 0. | D40 n. I 1-30 1. 820t Paorto Braga Brag4 Porto
Liscoa Badajoz | Badajoz «isboa [ ' —_ ! % 0n] 1040 n | 4545 n| 1182 n, | 845 u. | 850 1. [, oo 810 Bdo tn{ %43
T80 m.| 910 n, |« 750 m.| 580 n | C-Sedre Cascaes Cascaes C.Sodro | 1215 n.' 192 n d1005 n, | 11415 n, 2G50 07 . ,’;ff'». il .;', 2
__"_‘_':’L ﬂ___‘_li-_l."_lnl'_'f- Ot | 233D m, T- 0 8-l§ m. 530 m.| 641 m. SUL E SUESTE 8- 0 m | 10:80 R 430 1. | %,2‘_‘ ':
Ll“o. Flnu.h-. F'B".lr. Lisboa 9« 0 m.| 1012 lll.lJ 7-30 m., 841 m. 300 55 m. 120t |b 8556 | 1080 0,
715 g 2 a - 0w | 12134 | 830 m,| 940 m.| LiskoaT, P. Faro | Faro Lisboa T. P. S 525 n. el 015 n, | 10156 n.
2y el AL IO, [ 1020 md 4 g | a8t | 1020 .| 15-38'm, &30+ 1 B0 .50 v 0 m | g = : -
e L 1 G20 m.| 1-0 1, U 3.0t L gt 1-30 . 9.89 1. B ML N ) _'_'__-l_‘_F_-_f_ _ -0 m, Hing Braga Braga Nineo
Lisboa Quarda | GQuarda Listoa | 445t | 5051 | 8151 | 420 ¢t | LisboaT.P.Pias l Pias Lisboa T. P. 523t 6. 01 | 9 0m.| 945 m.
7-30 m.! 11-40 n. la 630 m.| 9.45 ", 530 1. 63l 4-10 . S-16 t. 8. ll_lll.l 50 1. 8- Dm.| 401, Porto Vianna Vianna Porto

Q1050 n, | 11-6m | 8308 | 35w 1?;'1{{2 ‘s l‘l’:",‘; o) :'_33 # B"{‘: + [Lisv. T.P. Extremoz Extremoz cist, T. P. |4 5. 0um.| 1045 m.!b 515 t. | 1030 »
Lisbea Santarom [ Skntarom Llisboa | yv.30 4. | 139 m. | 030 m | w046 n. | &0 m-l 1345 t| 910m| 440t | Vianea Vaienga | valenga Vienna
a

2.0t 4341 la12-90 n| 8501 |- Mlhaicl SPC ol T o X G 4-30 1 1-00 . | 1910 n - 0m
—~— oAl By 5 b rlcas X o g o P . > . T-0m,] %15ml 6 0¢t.] S10 n
Lisbo - : C.Sodré o p. Arcos | P.Arocos a C, Sodré - - : A | _810 8
@ Entronc, | Entrono. Lisioa 6 0m. 688 m.| 7 0w 7.98 m, | CesaBrancaFaro ; Faro CasaBranca |50, Barca a'Aiva Barca d'Aiva Forte

all. o a 515 g | ; ! > pEpe A =
m| J-0t|a516m,] 9 Om. P18 0L 12401, 1- 0 ¢, 1-35 ¢, Gi0m.| T8hr. | OR0m.| 7-24 1. T2 m.| 316 | 1040m.] G451

Q@430 | §85n.a.650m,| 1:20 ¢ : ‘ . e AT s sl
1 g R i Vi bl l) [R5 wlat 410 8, | 450 1, 644 1, 6-50 1, | Casa Branca Evora/Evera Casa Branca oy e 4 e a—
Lisboa Goimbra l.'uolmra B. Entrone, | 7.0 F'..-' Tt | 7458 | BBl 504 4-0€]| 79081 89y l:orto ‘n:n’ T Truu Portc:-
84 0m.| S40n, | 2101, ! 8.850 n. C. Sodré Algds 1 Algds v, Sodré Lisboa T, P. Sl ehbatenT, o d- 0t .l 10 15 ¢ S15 n. | 885 m,

e s Wt s A
§.50 B’ Porto Juncal ]:. Juncal Porto

Uskoa PampithosaPampilhosa Lisboa| 8 0m.| 895 m| S40wm| 9 0m| gsom: 895 m! & 0m 4 ot o
£680 10 | 3192 0 | 7510 w.| 10:10 m. S ed o B 'g‘;g it 13«;3 Wl 8 0w 10-00m. 230 e | d40¢ |2 $20m.| S50 mib 5481, | 10. 0 u,
Aveira Porto | [__I’EFto"inlru s et SN b « | 00 1. 430t | 62| dei5t. | Gad e, |Rogoa Barca d°Alva Barca d'Alva Regoa

b 350 0| G18mfb 4 0m| 812y | Lsbos Sacavem | Sicavem Lisboa |pinnai Novo Sotudai|Pia. Novo Lish. T. .| 620 m.| 12 5 v | 350 % | 936 a.
f_l?;_[l_ m 2150, b 4abte | 6oy, | S4Omy Tl G15wi T-O0m) noye ) 849 ¢ | GUSEM 7.0 m | Porto Campanhd | Campanha Porte

11-20 m.

- - 740 m.f 820w, 745 m,| K20 m. a - S
Ovar  Porto Porto 0/ar §48 .| 9-29.m.| 5.46.mi| 980 m. BEIRA ALTA 81 m.| ©56 m-| 585 m.\ 6 0 m:
bay m, | 685 m.| 1045 m,| 12-9% ¢, 045 m.| 10-20 wm.l 10 0 w.! 1044 m, :{;0 m. u-{..- me 1:..u m. t..,_: .
.1_‘3;"___}_:___| 310t | G251 | S-06m ] 1208 ! 12440 .| 11- 0 m,| 1145 m.| Flgueira F. Oforo I V. Form. Figuelra 0445 m.| 053 we| 6L m.  GedGom

1181 ! G50 m. 7 3 w.

Porto W —-E—.-‘—l-i—“i-n——i’oﬂo 210t 1441t '1-0¢ ] 145 1. HB0m.| 4-20 1, D3 im.l. 704 ¢ a 40 L ; . P
i 2 b e ok bbby ¥ Siler ur—h S 240 8. | 24500, | 10- S m.) 19 30 m.
:-b.n L) AT (b ?.!0 m. 840 m. 7 ; :; :. ;‘J: : [ 21 :: : | 2“'3 : Figueira Mangualde Mang. Pampiihosa 1260 it & 1-30 1. 186 L.
e MR CN RS M Y 2 o™ Al Bl N | srae | %0u) 080 n | Tml 10am| B-5n| Blom| 2| Smc
Oueira Alfarelios Alfarelios Figueira| 5351 | eewr | 6. 0w 644t | = = | vampiinosa S T LN R RS -
&30 m,| 583 m) 12000 | 148n ] Ton | TN | T-01. | 1:45 1. " - L 780 m.] 920 m "y A (g DEE
12-5¢ | 1348 1, | 610 m.| 710 m| 880m. | Bddn| B30 0| BB n | o e b ’ . G0
254, 3-8, | 12.55 ¢, 1-68 t. 10- 0 o, | 1046 .| 945 b, | 1020 n, Pampilhosa F. Oforo| V. Formosa Pamp. Além d'ostes ha mals o das linhas do
625 ¢, 7401, | 83904, d- 41, 12230 .1 1Mo | 1000 m | 0204 o fp 01 28 | S-ld m. A 1140 n. | 5. 0 m. | Minho, Douro & Braga o companbia Resl.

g

l ) Lishoa-Cacs dos Soldados — &) pouo.(_‘..mpnnhﬁ — d 86 aos domingos e dias santificados — /) 56 no dia 23 de cada mez — g7 S6 ds quartes ¢ sabbados — &) Sa iis
Nintas e domingos — 1) So ds tergas ¢ sextas — jJ So is segundas e sextas.

28
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL
O vapor Gomes IV —Commandante Rocha Junior

. ¢ Villa Real de Santo Antonio. — Pira

AHIRA no din 1 de maio, ds g horas da manhi, para Sines, Lagos, Portimiio, Albufeira, Faro, Olhiio, Tavira
carga, encommendas e passageiros, trata-se no Largo dos Inrnums, 5.

Alberto R. Centeno & Ca

% k... Africa Oriental, wp, olemis Xonts

= Agente, E. George. ——-lx. da Prata, 8, 1.9
Rio de Janeiro e Santos, vap. allemiio

Bahla ! Mainz. Sahird a &20 de abril.
Ageate, Jolio P.am..ln Alvares Ferreira. R. dos
Hm.‘llhnc;rns, 135, ¥.®

Rio de Janeiro ¢ Santos. com escala

S Bahla! pela Madeira, vapor portuguez Mo-

(,-u mbigue. Sahiri o 2O de abril.
Mala Real I’nrtu.;ucm —P. do Municipio, 6.

Victoria, Rio de Janeiro e Santos, Yap.

Bahla! allemio Moendoza. Sahiri a &2

_ de abril. '
= Agente, E. (:eor;t.c —R. da Prata, 8, a0

vap. franc. Chili.

- Bordeauxl Sahird a =22 de abril.
Sociedade Torlades. Agente das Messageries

4 Maritimes.—Rua Aurea, 32, 1.°

¢ Southampton, vap. inglez

D Cherhﬂurg Nile. Sahird a 220 de abril.

Agente, James Rawes.—Rua El-rei, 31, 1.0

vap. din. Donro. Sahird a
s copenhage"' 18 de abril.
Agente, E. George,—R. da Prata, 8, 2.°
Pernambneo, Bahia, Rio de Janeiro,
Dakar Montevideo e Buenos-Ayres, vapor

francez Cordillerve. Sahird a 2255 de abril,
’SF., = nns.  Sociedade Torindes. Agente das Messageries
rllzmcc.——-l(un Aurea, 32, 1.7

F I h Bristol e Swansea, vap. inglez
= I'd mOUt * Donro. Sahiri a 177 de abril.
' A"cnlc Mascarenhas & C2 — T, Corpo Santo
e .7 10,

B —— 3 Pap—

E e Havre ¢ Anvers vapor franc. St. Paul.

Sahird a 2238 de abril.

Agente, H. Burnay.
R. clus F.mquc:rm 10 1.°

Lourenco Marques é “"":I:':g;".";;
F .

Sahird a =21 de abril.

4 :\5,011::., e (um) & L. 19, P do Mumc:pm

S, Maria, S. Miguel, Terceira, Gra-

Madelral ciosa (l"mm)b Jorge (Vellas), Caes

do Pico ¢ Fayal, vap. portuguez ¥'unchal.
woas: Suhird a 20 de abnl.
Agcmc, Germano Arnaud.—C. do Sodré, 84, 2.0

Vapores a sahir do porto de Lishoa

¢ Manaus (via-Madeira), vap. inglez
o il Para Origen. Sahird 4 221 de abril,
& Agente, Garland Laidley.—R. Alecrim, 1o0.

” Bahia, Victoria, Rio de Ja-
S PBI‘ﬂambUCO, neiro ¢ Santos, vap. francez
W i Mnntovhlou Sahird a 19 de abril
e, F. Garay & C.%—19, | ruga do Municipio.

Bahia, Rio de Janeiro, San-
PBI‘HambUEU, tos; Montevideo, Buenos-Ays
res, v. fr. Cordounn. Sahirda 20 de abril

Sociedade Torludes. Agente das Messageries
Maritimes.—Rua Aurea, 32, 1.0

Maceid, Bahia, Rio de Janeiro
Per"ambucoi e Qamos, vap. francez Pa-
rahyba. Sahird a $33 de maio.
£ %;,entc, I Ga\r.l) &Ca s.—19, Praga do Mumupm

Pernambuco,

220 de abril.
Agente, E. Geurgc.—R. dn Pmm, 3, 32.°

Paralyba do Norte (Cabedello)
Pernamhuco vap. inglez Acetor. le.spern’
do a 220 de abril.
=== Agente, Garland Laidley.—R. Alecrim, 1o,

k... Rio de Janeir
EEY  maio
=+f Agente F. Garay & C.a—1g, Praga do Municipio.

Rio de Janeiro §,5nics, van fancer -
hird a 26 de abril.
¢ Agente, F. Garay & C s 419, Prm,'l do Mumuplo.

. Rotterdam

de abril.
t;g&;.'-,‘-:-‘.,_:,:;-uf Ag.,enle. E. (:enrg(.,—R dalrlm 8,20

s Thla 0. S: Thum:.. Cubinds, Santo An-
g 1 tonio do Zaire, Ambriz, | u.mdu.

Novo Redondo, Benguella ¢ Mossamedes, va

s e 2ol portuguez S, Thomé. Sahird o 2223 de abril

I;mprcz.l Nacional de Ndvcgu,.w —R. da Prum, 8 1.0

P i g Rio de .melrn.. Montevideu, Bue-
s vmente! nos-Ayres, Valparaiso e mais por-
tos do Pacifico, vap. mglc z Oravia. Sohiri a

T 227 de .ubnl
Ag..enu,, Pmto Basto & C.s—C(, Sodré 64, 1.°

Rio e Santos, vap. nllcm:m
Montevidewn. Sahird a

e Santos, vap. franc. Cox=
dobn. Sohird a 14 de

¢ Hamburgo, vapor allemio
Corrvientes. Sahird o 221

-

. Bm celon.x, Ccm. ¢ Mn_r:sclha va
'ﬂ vale"ma' francez St, Simon. ‘snhu-upa

= . 1% de abril.

=7 Agente, H. Burnay,—R. dos Fanqueiros, 10, 1.6

vl 0. La Pallice e Liverpool, vap. inglez
' g ' Oropesa. Suhird a 255 de abril.
Agente, Pinto Basto & Ca

C. Sodré, G4, 1.0

e o e

'IH’O(;RM’HI:\ l.blL :\0 NUNP.‘S .& Hl HOb-—R da Aﬁsump&&lo, 18 a 24
XLisbon




