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COMMISSAO SUPERIOR DE TARIFAS
LGUMA coisa surjiu, finalmente, da propaganda
tenaz que fizemos aqui para que no ministerio
, de obras publicas se reunisse¢ um corpo consul-
Vo que tratasse de certas questdes de todas as linhas
I€rreas,
Se a solugiio encontrada, para obtemperar a esta
Verdadeira necessidade niao satisfaz por completo, ¢ to-
aVia um passo, posto que pequeno, dado no caminho
que tanto recommenddmos ¢ 56 por 1850 0 acceitamos
tom a relativa satisfaccio, _
Para tratarmos d'este novo corpo consultivo, que faz
Pirte da regente organisacio do ministerio, comecemos
POr transcrever a secgiio VI artigos 48 a 53 da lei de
0 do me: passado, que a elle se refere.
E' como segue:
Secedo V- Commissao superior de tarifas
1 Art, 48,0 E creada uma commissio Superior de tarifas na secre-
ara d'estado dos negocios das obras publicas, commercio ¢ in-
ustrig, }
ﬁ_‘unico. As funcgdes da commissiio sio consultivas, compeltin
de s e dar parecer fundamentado sobre 0s assumptos que teem
*~ S€r submettidos ao seu exame, e gue $io : :
Pl 1.* Todos os negocios respeitantes i parte commercial da ex-
d Oragiio dos caminhos de ferro no continente do reino, abrangen-
ma&f' contravengoes d_as' respectivas leis e regulamentos, as recla-
T480es e indemnisagdes ; : ey :
'-l‘!'a-d:{: Todas as propostas de tarifas especiaes internas e \.:L{ﬂ]bl‘
Com-quaesquer administracoes de linhas ferreas, de grande
Y Pequena velocidade, quer essas propostas sejam-apresentadas
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pelas admininistragbes das linhas exploradas pelo estado, quer o
sejam pelas empresas estrangeiras ; :

3. Taxas das despesas accessorias em todas as linhas ferreas
em explloragﬁo;

_ 4" Todos os contractos a celebrar entre as empresas e os par-
ticulares ;

5. Todos os assumptos concernentes a tarifas de caminhos de
terro, sobre que o governo entenda dever consultar.

Art. 49.© A' commissiio compete como attribui¢Ges permanen-
ies :

1.“ A revisiio periodica das tarifas geraes das linhas ferreas em
observancia dos contractos de concessio, quanto 4s exploradas
por empresas ou particulares; '

_=." A substitui¢iio, ampliagio, modificagio e annotagio de ta-
rifas especiaes, quer nas linhas ferreas exploradas pelo estado,
quer nas administradas por empresas ou particulares ;

3.¢ Convengdes ou ajustes entre diversas administragoes de li-
nhas ferreas para adopgiio de tarifas especiaes, communs e combi-
nadas, quer de grande quer de pequena velocidade.

Art. 50.° A commissiio superior de tarifas terd a seguinte com-
posicao

1. O ministro e secretario d'estado das obras publicas, com-
mercio ¢ industria, presidente ; . ;

2. O director geral das obras publicas e minas, vice-presi-
dente ;

3.2 Os demais directores geraes do ministerio ;

4" Vogaes da seccfio de caminhos de ferro do conselho supe-
rior das obras publicas ¢ minas; _ : '

1.° Dois vogaes do conselho superior da agricultura, e dois do
conselho superior do commercio e industria, propostos pelos res-
pectivos conselhos e nomeados pelo ministro ; .

6.7 O director fiscal da exploragiio das linhas ferreas adminis-
tradas por companhias, e os directores da exploragio dos cami-
nhos de ferro,

7:* O chele da reparticiio dos caminhos de ferro do estado.

§ 1.¢ Na ausencia do presidente e do vice-presidente, fard as
suas vezes o director geral mais antigo.

8.¢ Serfio avisados para comparecerem, querendo, os represen-
tantes das companhias ou empresas exploradoras dos caminhos
de ferro do paiz, a fim de prestarem esclarecimentos, sempre que
a commissio haja de se occupar de assumptos que lhes digam
respeito. _

Art. 51.° Servird de secretaria da commissiio superior de tari-
las a 2.8 seechio da repartichio de caminhos de ferro.

Art. 52,° Convocarid a commissio, sempre que o julgar conve-
niente ou por ordem do ministro, o presidente, a quem incumbe
dirigir a discussio e distribuir os processos para serem relatados.

Art, 53 A commissiio elaborari dentro de tres mezes, depois
da primeira sessiio, o seu regulamento, definindo a extensio e a
lorma dos seus trabalhos.

A comecar jd pelo titulo, vé-se que a ideia do legis-
lador se restringiu quanto possivel d parte commercial
da exploraciio dos caminhos de ferro, quando as nossas
ideias seriam alargar as attribuicGes d'este corpo ao
julgamento d’outros diversos assumptos tio importantes
como &lqllent‘.

Pelo artigo 48." vé-se que os horizontes em que a
nova commissio tem de mover-se sio acanhados de
mais para que ella tenha o pomposo titulo de superior.

O que dd a superioridade alli é, segundo se vé, a
¢levada gerarchia burocrauca dos membros da commis-
sao, quasi todos engenheiros do Estado e altos funccio-
narios, que nio a magnitude dos assumptos de que
teem a tratar, visto que estes se limitam ao que, em cada
administracio de caminhos de ferro, ¢ representado
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por um servi¢o, e ainda com certa restriccao a uma
parte das attribuigdes d’esse servico, ndo a todo.

Jd aqui dissémos repetidas vezes ¢ especialmente no
nosso-numero 152, ha quatro annos (16 d"abril de 1894)
como desejaramos constituido este corpo consultivo ¢
qual a sua missdo, segundo o nosso entender.

Tratava-se entio de um projecto de conselho supe-
rior. de caminhos de ferro apresentado pelo sr. Perfeito
de Magalhdes n'uma commissio official de tarifas func-
cionando entdo com caracter provisorio.

Era muito mais vasto o plano do distincto engenhei-
ro, constituindo, no seu conjuncto, verdadeiras attribui-
¢oes d’'um conselho superior.

No decreto publicado agora restringiu-se essa missio
ao simples exame de tarifas e contractos, ¢ por mais
que sejam cinco os numeros do § unico do artigo 48.%,
vé-se que todos se podiam reduzir a um sé, porque as
propostas de tarifas especiaes (n.” 2.%), todos os assum-
tos de tarifas geraes (n.” 5.°), as taxas de despesas ac-
cessorias (n.” 3.°), ¢ 0s contractos para transportes
(n.° 4.°), ndo sio mais que «negocios respeitantes d
parte commercial da exploracio dos caminhos de ferro»
e portante estio jd incluidos no n.” 1.° _

Mas ha mais; os assumptos concernentes a tarifas
geraes sé irdo 4 consulta da commissio quando o go-
verno assim o entender; quer dizer que a commissio
sé6 tem propriamente accio de exame sobre as taxas
especiaes, e as geraes, que sdo as bases d'aquellas, que
sio as mais importantes porque fazem parte do cader-
no de encargos das companhias ¢ da lei de construccio
nas linhas do Estado, s6 serio levadas ao novo corpo
consultivo como caso extraordinario ¢ quando o go-
verno assim o entender.

Da constituicdo da commissio tambem ha que dizer.

E' ella composta exclusivamente do elemento official,
e sé extraordinariamente ¢ por aviso especial serd dada
a faculdade de comparecer ds sessoes, sem voto, se-
gundo se deprehende, representantes das administra-
coes de companhias «a fim de prestarem esclarecimen-
tos» quando haja a tratar de assumptos que lhe digam
respeito, isto ¢ precipuamente d companhia a que per-
tencem.

Mas uma modificacdo de tarifa ou de tarifas, embora
ndo dizendo respeito directamente a uma réde, pdde
affectar consideravelmente os interesses de outra; re-
ducgdes que a companhia real em tempo fez, em pre-
cos de transporte de cortica na linha de leste, affecta-
ram o trafego da linha do Sul e ramal de Extremoz;
concessoes que esta administracio faz aos transportes
de peixe, de Setubal para Extremoz, tiram por com-
pleto quasi, o trafego d’esta mercadoria & Companhia
real com destino a Badajoz. ‘

Ainda ha pouco o governo teve exemplos tio frisan-
tes n’este genero!

As companhias real e Beira Alta estavam em desac-
cordo, e cada uma, na ligitima defesa dos sevs inte-
resses, formulava tarifas ¢ combinava contractos para
combater a outra.

Foi preciso que o ministro promovesse a paz entre
ambas.

Se de futuro as duas administragoes fizessem julgar
e approvar por separado as suas tarifas internas, ndo
tardaria que uma ou outra questio se levantasse entre
as duas, e com o periodo final do artigo 50.% da nova
lei 0 governo nio poderd chamar a «prestar esclareci-
mentos» mais que o representante da linha que tiver
proposto a tarifa, origem da questao.

A unica vantagem que vemos na creacdo d'esta com-
missio é a de se evitar, para o futuro, os cerebrinos
passeios dos projectos de modificagdes de tarifas, de

um para outro dos conselhos superiores, levando me-
zes para se resolver um assumpto que se deve resol-

ver em dias para produzir resultados. _

~Mas ¢ para lastimar que, como se um espirito come-
snho presidisse a esta nova organisagio, sz ndo apro-
veitasse o ensejo para a tornar completa, formando-se
em logar de uma simples commissdo, um conselho, que
teria voto sobre tdo complexas questoes que se ‘rela-
cionam com as nossas linhas ferreas.

Uma industria que, sé por si, representa uma receita
annual d2 7.000 contos, dos quaes dd directamente ao
thesouro mais de 340 contos de impostos, féra os mui-
tos proveitos que lhe traz, nos beneficios que espalha
Eor todos os elementos economicos do paiz, merecia

em que se olhasse para ella com mais attengéo.

b=
GERENCIA DA COMPANHIA REAL
EM 1897

Realisou-se no dia 11 a assemblea geral d’esta com-
panhia, 4 qual foi presente o relatorio do conselho de
administragdo, documento que hoje comegamos a pu-
blicar, como de costume. Mas como, pela sua exten-
sa0, nio podemos publical-o senidd por partes, vamos
respigar alguns esclarecimentos, os que nos parecem

mais interessantes, que incontestavelmente, na gerencia

da mais importante industria do paiz, de sobra se devem

encontrar elementos de apreciagao que possam merecer
mencdo especial. |

Como se vé da parte que adeante damos, fizeram-se
durante o anno mais 188.637 kilometros de trem, o
que representa mais de 20 por cento sobre o anno
anterior

Isto suppde j4 um consideravel desenvolvimento do
trafego, que se deu com effeito, como passamos a ver:

O numero de passageiros subiu a cerca de cinco
milhes, tendo o augmento de 675.581 ou seja 16 por
cento sobre o anno anterior.

O augmento deu-se nos comboios curtos, dos subur-
bios de Lisboa, Porto ¢ Coimbra sendo: 4

Na linha de Cintra........0o,.. ‘i
» » » CEISCEICS :

Nos tramways de Sacavem.......
» » » Coimbra.....:..
) » » Porto 84.500

Representando o total d'estas verbas numero supe-

105.702
330.6012

rior ao da totalidade do augmento, vé-se que nas gran-
des linhas houve uma diminuigio de passageiros em

numero de 35.613.
O relatorio nota que o augmento de movimento de
passageiros se deu quasi exclusivamente em 3.* classe.

A razio ¢ obvia: a companhia, em 1896, melhorou tdo

consideravelmente o seu material de 3.* classe, que muil=

tos passageiros de 2. passaram 4 3.* Carruagens mo-

dernas, largas, ventiladas, elegantes como néo as conhe-
cemos nas melhores linhas europeas, sio por certo um
convite ao publico a baixar de classe,

D'isto se encontra a prova na linha de Cascaes, onde;
tendo-se dado o augmento no total de 337.110 passa=

aeiros, os de 2.* classe diminuiram 12.565.

O numero total de passageiros por classe, segundo 0

mappa 21 annexo ao relatorio, foi em:

1% classe  250.332 261725 — 11,393
g iy 0906.527  054.378 4 42.14
3.0 »  3.623.731 2.978.906 - 644.822
Total... 4.870.590 4.195.009 -+ 675.581

170. ,
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- A diminuicio do numero de passageiros nos grandes
| "'EEI‘Cursos explica-se nio sé porque as difficuldades da
- 'Inanca domestica devem forgosamente concorrer para
~ Oretrahimento das grandes viagens, como mesmo pelas
- lacilidades que ds populagdes das principaes cidades
- Sio dadas pelos comboios curtos. -
- Quem tem servigo frequente a pregos baratos para
- I espairecer no campo proximo, prefere muitas vezes
- Iepetir pequenos passeios ds proximidades a emprehen-
-~ der largas digressoes a pontos distantes.
- A influencia do bilhete de assignatura nio se tem
~ [eito sentir aqui porque o seu numero ¢ ainda muito
limitado ; na Inglaterra, onde clle extraordinariamente
- 5€ eleva cada anno, as companhias teem ji pensado
Seriamente em que elle, assegurando ao portador a fa-
Cilidade de circular nas proximidades do seu centro de
~ dCclio, lhe tira o desejo de ce alastar d’elle para mais
E'i'tﬁ}]‘gas distancias onde teria que pagar pelo seu trans-
~ porte. :
- No artigo mercadorias deu-se augmento importante;
- lanto na grande como na pequena velocidade.
~ N'aquella o peso subiu de 19.597 toneladas a 23.0r3,
Ol mais 3.4106 toneladas, e o producto passou de 163 a
- 181 contos ou 18:675m000 réis a mais.
- Nas de pequena velocidade o augmento foi de 56.417
- oneladas e 153 contos de producto. O producto médio
. Por tonelada desceu apenas ¢ réis e apenas 0,07 réis o
ﬁ\fpo’ resultante da tonelada por kilometro, que passou
€ 16,74 réis em 1896 a 16,07 réis em 1897.
Na tonelagem total augmentaram todas as linhas que
. 4 Companhia explora, excepto a da Beira Baixa que
{}\_Ve' ainda uma diminuicio de 748 toneladas; pouco
IMportante afinal.

.
.
o I3
"

~ E sevemos o typo resultante médio por kilometro, en-
~ Sontramos que onde elle ¢ sempre inferior ¢ na Beira
' %ﬂ, resultado da famigerada tarifa n.” 1. K nio
- Obstante g diminui¢io do peso, accentua-se de anno
fd anno, o que prova a improficuidade do systema
- Y€ tarifas d'aquella linha.
:'ﬁr?ﬂos trabalhos da via adeantou-se bastante no anno
l’ nao s na restauragio dos taboleiros das pontes
' '*?’}!_3}& licas, com que se gastaram 155 contos, como na re-
X '-ﬂf-!}?ﬂq:ﬁo de travessas, das quaecs foram assentes n’esse
'Jhno 153,122, tendo-se gasto 16y contos sG com a re-
- NOvacio da via entre o Entroncamento ¢ Vermoil,
O material circulante da companhia compunha-se
Y 3y de dezembro de 145 machinas, das quaes 103
- " servigo, sendo 27 machinas-tenders, 30 de 4 rodas
-ﬁ_‘;‘_l"lugadas, 36 de é rodas e 10 de 8 rodas; 3 saloes
“; S, 18 saldes ¢ carruagens de luxo, g4 primeiras
¢l

1

bt {ﬂases, 36 mixtas, 172 segundas classes, 351 terceiras
- Mlasses e 1.817 fourgons e wagons diversos. _
1. No mappa que ageume transcrevemos, no relatorio,
- Vg que ‘ag receitas, em 18¢7, incluindo garantias de
- M0 ¢ productos f6ra do trafego, fo-

B e 1618 cciwr s e liius o 4 vua
k 'zindo despesas ¢ impostos.
-~ 08 encargos das obrigacdes n’este
BBRERICIO . « s o i s v aianswonvnse  2.108:323258

. e

4329822798
1.827:0083102

L. .
) ?ﬁm B BXCOdente de. v. < vs s e wnies 304:491548
A terceira parte do relatorio, que estamos extractan-
2 termina pela referencia a uma questio de que ji
l€mpo demos noticia — a exigencia da sociedade de
drid  Caceres do pagamento do juro do anno™ de
das 50.000 obrigagies que lhe foram entregues,
5Undo o convenio de 4 de maio de 1894,
documento em que aquella sociedade pede esse
mento ¢ a resposta que lhe deu o conselho de

-

administracio da companhia vem publicados em anne-
xo0, fundamentando a companhia a sua recusa n'um
bem elaborado relatorio composto de 31 considerandos
basecados na lei geral, no convenio e na boa fé dos
contractos.

Faz-se ainda no relatorio exposiciio do estado economi-
co e financeiro das caixas de soccorros, reformas e pen-
soes.

Durante o anno o pessoal recebeu em subsidios a
empregados ¢ operarios doentes 4:9263085 réis, em
donativos 1:510%150 ¢ em funeraes 8891745, dando a
companhia pela sua parte, tambem ao pessoal doente,
5:5957003 réis,

Na caixa de reformas e pensdes estavam incriptos
em fim do anno 2.357 empregados, hayendo 127 re-
formados ¢ 2068 legatarios, a importancia das pensées
de reforma ¢ legados foi 30:049m121. A verba de joias
¢ quotas foi tambem importante — 23:288p610 réis.

Finalmente um esclarecimento muito interessante &
0 que se refere d comparagio dos productos das pri-
meiras 22 semanas dos ultimos annos com as do actual,
que dd os seguintes resultados :

Receitas A mais
(Zuu—ms sobre o anno anterior em 18
sobre os demais

1804 1.105 — 354
1895 1,233 68 286
180 .32 88 198
1897 1.388 07 131
1808 1.519 131 —

Portanto o maior excesso foi no ultimo anno, quasi
duplicando a differenca dos demais.

A’ assemblca concorreram 56 accionistas, represen-
tando 12.174 acgdes e 208 votos, Presidiu o sr. Anto-
nio Pereira de Carvalho chamando para escrutinado-
res os dois maiores accionistas presentes, os srs. Carlos
Augusto Pereira da Silva e Manuel José Monteiro. Se-
cretariou o sr. Patrone, :

Foram approvadas as conclusdes do parecer do con-
selho fiscal e reeleito, por acclamacio os srs. Pereira de
Carvalho presidente, ¢ doutor Victor dos Santos, vice-
presidente. Nio houve discussiio alguma.

PARTE OFFICIAL f

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
¢ Indastria

Reparticio de caminhos de ferro

Sua Magestade El-rei, conformando-se com o parecer de 23 de
junho findo, do conselho superior de obras publicas e minas: ha
por bem approvar o projecto datado de 2 de meio ultimo, apre-
sentado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
de um dormitorio na estagio da Guarda, da linha férrea da Beira
Baixa, para o pessoal de movimento da referida companhia. -

O que se communica ao director fiscal da exploragio de ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, em 1 de julho de 1898.—Awgusto José da Cunha.

Sua Magestade El-rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 31 de maio ultimo, de um typo de tabolleiro metallico para
pontoes de 3,m20 de’abertura, apresentado pela companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes para substituiciio dos taboleiros dos
pontdes de igual vio, existentes, nas linhas férreas de leste e
norte : ha por bem, conformando-se com o parecer de 30 de ju-
nho findo do conselho superior de obras publicas e minas, appro-
var o reterido projecto, devendo porém a referida companhia es-
tabelecer a um dos lados dos pontdes d'este typo um pequno pas-
]s_ad}igo. para seguranca dos empregados e operarios em transito na
inha,

Paco, em g de julho de 808, — Augusto José da Cunha.
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Ministerio dés negocios da Marvinha ¢ Ultramar

3." Repartigio da direeqio geral do ultramar
2.2 Secgao

DOM CARLOS, por graga de Dezus, Rei de Portugal e dos
Algarves, etc. Fazemos saber a todos os nossos subditos, que as
cortes geraes decretaram e nés queremos a lei seguinte :

Artigo 1.” E o governo auctorisado a contratar com a compa-
nhia dos caminhos de ferro da Zambezia a construcgiio e explora-
¢do do caminho de ferro de Quelimane ao Ruo, segundo as bases
que acompanham e fazem parte integrante d’esta lei.

Art. 2.° E revogada a legislacio em contrario.

Mandamos portanto a todas as auctoridades a quem o conhe-
cimento e execugio da presente lei pertencer que a cumpram e

uardem, e facam cumprir e guardar tio inteiramente como n'el-
a se contém.

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda,
marinha e ultramar, e obras publicas, commercio e industria, a
fagam imprimir, publicar e correr. Dada no pago das Necessida -
des aos 7 de julho de 1898. — EL-REI, com rubrica ¢ guarda. —
Frederico Ressano Garcia — Francisco Felisberto Dias (osta
Augusto Jose da Cunha.—(I.ogar do sello grande das armas reaes).

Carta de lei pela qual Vossa Magestade, tendo sanccionado o
decreto das cortes geraes de 4 de junho de 1898, auctorisando o
%overno a contractar com a companhia dos caminhos de ferro da

ambezia a construccio e exploracio do caminho de ferro de
Quelimane ao Ruo, segundo as bases que acompanham e fazem
parte integrante d’esta lei, manda cumprir e guardar o mesmo
decreto pela férma retro declarada.

Para Vossa Magestade ver. — Jodo Motta a fez.

Bases a que se refere a le d’esta data

1.2 A companhia dos caminhos de ferro da Zambezia poderi
emittir obrigacoes do typo de 4 por cento ao anno, até ao-valor
nominal de ¢ 1.400.000 sterlinas, reembolsaveis ao par, n'um pra-
so nunca excedente a sessenta e cinco annos.

§ unico. A emissio far-se-ha successivamente, mediante previa
approvacido do governo, 4 medida que a realisagiio do capital se
for tornando necessaria, nos termos e para os fins do artigo 2.
d’esta base.

2.2 O capital realisado pelas obrigagoes emittidas serd destina-
do 4 construccio e exploracio do caminho de ferro de Quelimane
ao Ruo, d demarcacio e adaptaciio dos terrenos annexos, para a
creacdo de fazendas destinadas 4 colonisagiio nacional, e ao paga-
mento dos juros por um espago de tempo que nco excederd a
cinco annos depois da emissio das obrigacoes.

3. K a companhia auctorisada a nomear curadores, represen-
tando os interesses do capital obrigatario, para fiscalisarem a sua
conveniente applicagio. : :

§ unico. Em caso algum poderio os curadores ingerir-se na
administragio da companhia, nem tomar conta da linha ferrea e
suas dependencias, ou de quaesquar territorios, ou installacées
annexas, que estiverem ni posse da companhiia, ou em quz ella
superintenda. _ : .

42 Os contractos de emissiio de obrigagdes e seus respectivos
prospectos, e bem assim 0s contractos de curaloria seriio submet-
tidos 4 approvaciio do governo, que sobre elles resolverd, dentro
de tres mezes, a partir da data que esses documentos lhe 16-
rem entregues. ) i

5.3 O governo faz cessio 4 companhia, pelo praso que for es-
tipulado para amortisagdo das obrifac;'()es. nunca excedente a ses-
senta e cinco annos, do producto do imposto de transito interna-
cional, que venha a cobrar-se sobre as mercadorias transportadas
pelo caminho de ferro de Quelimane ao Ruo. ' e

§ unico. Fica entendido que o praso d'esta cedencia sevd o fi-
xado no primeiro contracto de emissio, ainda mesmo quando, de
futuro, a companhia realise qualquer outra operagiio com os obri-
gatarios. !

6 * Se depois da linha ferrea de Quelimane ao Ruo estar aber-
ta 4 circulacio um anno, o rendimento liquido d1 exploragiio do
caminho de ferro, juntamente com o producto don imposto de
transito, ndo forem sufficientes para fazer face aos encargos annuaes
do juro e amortisagiio das obrigagdes, ¢ s6 emquanto o nio forem
o governo abonard & companhia um subsidio annual complemen-
tar, até 4 concorrencia da quantia precisa para infegra, a satisfa-
¢do d'esses encargos, o qual, todavia, nilo serd, em anno algum
superior ao equivalente da importancia, no anno respectivo, do
excesso que houver nos rendimentos das alfandegas da Zambezia,
sobre a media dos que se houverem realisado durante os ultimos
tres annos, 1893 a 1897. : .’ Mg 3 g

§ unico. Para o calculo do rendimento liquido nio poderio,
em caso algum, as despesas de exploragio ser computadas em
mais de 1:0004p000 réis por kilometro, quando o rendimento kilo-
metrico bruto for inferior a 2:000%000 réis, nem em mais de 30
por cento do mesmo rendimento quando este for igual ou supe-

rior a 2:0003000 réis.

7 O subsidio complementar, a que se refere o artigo antece-
dente, ¢ unicamente concedido a titu‘io de emprestimo, constituin-

do um credito do estado sobre a companhia, em conta corrente,
vencendo o juro na rasio de 4 por cento ao anno. e que Serd
reembolsado até integral pagamento, por metade do rendimento
annual da mesma companhia, liquido de todas as despesas de
administraciio e de exploragio, e dos encargos das obrigagoes.

8.2 Em caso algum os encargos do estado, resultantes da pre-
sente lei, poderio ser diversos, ou maiores, do que os menciona-
dos nos artigos precedentes.

9.2 A companhia concede ao estado 15 por cento da totalida-
de das acgbos jd emittidas, ou a emittir em qualquer epocha, com
0 respectivo dircito de representacio nas assembléas geraes, €
bem assim o direito de ingerencia no conselho d: administragio,
por tres dos seus vogaes nomeados pelo governo.

_ 1ot Logo que esteja realisada a primeira emissdo de obriga-
¢oes, a companhia entregard no cofre do instituto ultramarino o
donativo de 4:500%000 réis. Obriga-se outrosim a companhia a
dar ao dito instituto o subsidio annual de 2.250%000 réis e bem
assim egual subsidio, tambem annual, serdi entregue ao prelado
de Mozambique, a fim de ser por elle applicado ds despesos das
missoes da Zambezia. |

1.0 O governo reserva-se tambem a faculdade de nomear um
commissario regio, que funccionard junto do conselho de admi-
nistragiio da companhia, e bem assim um fiscal technico, junto
da construcgiio e exploragiio do caminho de ferro. 308

§ unico, Os vencimentos d'estes funccionarios seriio pagos pe-
la companhia, devendo os do commissario regio ser iguaes aos
dos administradores, ¢ os do fiscal technico nio exceder a quan-
tia de 6:0004000 réis por anno.

2.0 O governo decretard as instrucgdes pelas quaes se deve-
rio regular o commissario regio ¢ o fiscal technico, mencionados
no artigo precedente.

154 Nos decretos quz houver a promulgar para a approvagio
do tracado da linha, ou para qualquer outro fim relativo ao ca-
minho de ferro de Quelimane ao Ruo, tomar-se-hio as providen-
clas necessarias para assegurar a permamencia de nacionalidade
d'esta linha ferrea, ficando desde ja estabelecido que seriio portu-
guezes, pelo menos, nove decimos de todo o pessoal europeu. que
vier a ser empregado na exploracio da mesma linha. |

142 Dado o caso de que, em qualquer epocha, a companhia
talte ao cumprimento dos encargos das obrigagdes, ou, por qual-
quer outro motivo, se veja impossibilitada de continuar a explora-
¢io, poderd o governo, se assim lhe convier, tomar conta da linha 3
ferrea e de tudo o que estiver na posse ou exploragiio da compa-
nhia, sem que seja possivel qualquer férma d[; opposi¢io, adqui- a
rindo, pelo reembolso, ao par, todas as obrigagoes emittidas, ain-
da niio amortisadas, ou pagando, annualmente, os encargos d'es-
sas obrigaches. Para uma, ou outra hypothese, se reserva o gover-
no pleno direito, a cujo exercicio niio poderii admittir-se, sob ne-
nhum pretesto, a menor opposicio da parte_dos obrigatarios, ou ,}-
dos seus curadores. " i
§ unico. No caso previsto n'este artigo niio haverd nunca logar
a reclamaciio, ou pedido de indemnisaciio de especie alguma, 4
quer por parte dos ebrigatarios e dos accionistas . ]

150 Em qualquer epocha, depois de terminados os primeiros.
vinte ¢ cinco annos, a datar do praso estabelecido para a conclu- kY
sio da linha, teri o governo a faculdade de resgatar a concessio
inteira, o

Para terminar o |1)rego da remissiio, toma-se o producto liquido
obtido pela companhia durante os sete annos que tiverem prece-
dido aquelle em que a remissio deva effectuir-se, deduz-se d'esta
somma o producto liquido que corresponda aos dois annos me-
nos productivos, e tira.-se a media dos outros annos, a qual
constitue aimportancia de uma annuidade, que o governo pagard &
empresa durante cada um dos annos que faltarem para terminar 0
praso da concessiio, niio podendo esta annuidade ser inferior a 4 por
cento do capital desembolsado, na rasio do prego por que s¢
effectuar a adjudicagio. ] B

N'este prego da remissiio nio ¢ incluido o valor do carviio, €0
ke ou outros abastecimentos, que serdo avaliados em separado €
pagos pelo governo na occasiio de serem entregues pelo prego da
avaliaciio.

16.1 Para a emissio das obrigagdes a companhia dard sempre,
em igualdade de circumstancias, preferencia a quaesquer empre-
sas ou companhias portuguezas. ' ' .
_ . 17.* A companhia concessionaria do caminho de ferro fica su=
jeita a todas as condi¢des e encargos constantes do contracto en-
tre a companhia da Zambezia e a companhia dos caminhos de
ll,:grrg da Zambezia, approvado por decreto de 16 de setembro dé
1802, ' S
(8. A companhia reformard devidamente os scus estatutos, de¢
accordo com o que fica estabelecido nas bases, devendo submet-
ter 0s novos estatutos 4 approvagio do governo.

Pago, em 7 de julho de 1898. — Frederico Ressano Garcia —
Francisco Felisberto Dias Costa — Augusto José da Cunha. i
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SERVICO DE BANHOS

Haverd este anno, desde o 1.° de agosto, servico de
bilhetes de banhos, combinado entre as rédes do Sul
¢ Sueste ¢ da Companhia Real.

Das estagoes de Santarem, Torres Novas, Abrantes,
Payalvo, Coimbra, Gaia ¢ Porto haverd bilhetes de ida
¢ volta para Setubal, Messines, Albufeira, Loulé e Fa-
ro, e das de Montemor, Casa Branca, Cuba, Beja; Mes-
Sines, Faro, Evora, Extremoz ¢ Pias havel-os-ha tam-
bem para Espinho ao Porto, Torres Vedras, Caldas,
Cella, Vallado, Amieira ¢ Figueira.

As bagagens sio expedidas directamente de proce-
dencia a destino, sendo o seu transporte em Lisboa,

- entre a estacio do Terreiro do Pago ¢ as do Rocio ou

Caes dos Soldados, de conta dos caminhos de ferro.

BILHETES DE ASSIGNATURA

Recebemos duas cartas de assignantes, queixando-
S¢ amargamente de que a companhia real retirasse o
beneficio que tinha concedido de bilhetes de assigna-
tura mensaes e semanaes nos arredores de lLisboa.

Sentindo contrariar aquelles nossos amaveis subscri-
Ptores temos a dizer-lhes que ha, da sua parte, uma
errada maneira de vér.

A companhia ndo supprimiu os bilhetes, nido deixou

Portanto de os vender para o fim a que elles foram

destinados ; restringiu-lhes as faculdades aos justos li-
mites do fim para que os creou; nada mais.

Operarios ¢ trabalhadores sio individuos que teem
que ir para o trabalho nos primeiros comboios da
manha ¢ retiram d'elle pelo do fim do dia.

Os bilhetes ficaram sendo vélidos para differentes
Comboios, nos dois sentidos, de manhi ¢ de tarde, dei-
Xando apenas de o ser pelos comboios que nilo sio,

Cvidentemente, a horas em que os operarios ¢ traba-

lhadores vio para o trabalho ¢ d'elle regressam.
Ficaram, assim, os bilhetes perfeitamente restrictos
@0s individuos para que foram creados com o fim de
beneficiar as classes pobres.
As queixas proveem, bem o sabemos, de que varias

Pessoas de outras classes se utilizavam d’esses bilhetes

que lhes offereciam vantagem, usurpando um benefi-
€lo que ndo lhes competia utilizar,

Ora ¢ certo que em toda a parte onde ha d'estes bi-
Ihetes as companhias tomam as suas disposices para
que elles sé sejam utilizados pelas pessoas a que sao

estinados, visto que ndo lhes convém deixar illudir o
fim para que foi creada essa ordem de bilhetes, incul-

- Cando-se operarios pessoas que, pelos seus meios, nio

Precisam d'essa concessio.
- Aqui, como ¢ natural e sabido, ji esse caso se.ia
dando ; individuos bem vestidos tomavam os comboios
a8 11 da manha para virem aos seus negocios ou d
Cavaqueira politica da arcada, viajando modestamente
com bilhete. .. de trabalhador ! |
~Jd por um caso identico acabou em tempo um com-
boio chamado de operarios que havia entre Porto ¢
isboa, e em que os passageiros, em vez de trazerem
Pobres farneis e molhos de ferramentas, se faziam acom-
Panhar por bellas malas de couro da Russia com can-
108 de metal e coberturas de fina linhagem com mono-
grammas. . .
Devemos concordar que eram uns operarios elegan-
1es ¢ que davam bella ideia do proletariado portuguez.
~ Os actuaes queixosos que tenham paciencia; a tari-
fa de bilhetes de assignatura. tem graduagoes para as

differentes classes da sociedade ; conserve-se cada qual
na sua e no pretenda usurpar as vantagens do vizinho,
que ¢ pobree por isso nio péde pagar bilhetes de livre
circulacao.

— . e
ABREU E SOUZA

NOTAS BIOGRAPHICAS

A piedade filial ¢ a triste mas gloriosa heranca dos
papeis relativos 4 prestante carreira do illustre extincto,
general Abreu e Souza, levarami o sr. Joao d’Abreu e
Souza d publicacdo das notas biographicas de seu pae.

Foi um servigo que prestou & historia contempora-
nea, que precisa de compulsar documentos para ser
justa, ¢ de poder conhecer a psychologia dos homens
publicos que sé péde bem suprehender-se n’estas pho-
tographias intimas tiradas no seio da familia.

Os fastos da engenharia portugueza ganham tambem
com a publicaciio d’aquellas notas, que podem até ser-
vir de ligio, estimulo e exemplo aos nossos engenhei-
ros que entram na carreira, tantas vezes espinhosa,
ardua e ingra:a.

Lucram, ainda, as letras patrias com mais um livro
em boa e castigada linguagem portugueza, em que ha
quadros dignos de escriptores de officio, e em muitas
paginas um fino sentimento de saudade, ternura filial,
respeito, desalento e magoa, que dizem, na sua tocante
singeleza, muito das virtudes de toda a familia do bio-
grapho ¢ biographado, dando emocoes que s6 pode
fazer vibrar um artista conipleto-ou um escriptor sin-
cero,

Estd n'este caso a carta a sua mae com que abre o
livro.

A biographia nao ¢ um esteril compendio de datas e
de factos, nem um panegyrico rhetorico. O sr. Abreu e
Souza, sem se deixar cegar pela.sua amisade, antes
parecendo acobardar-se perante a circumstancia de usar
o mesmo nome, tira dos documentos que compulsa as
ligitimas conclusées, fazendo assim sobresahir a indi-
vidualidade do homem de sciencia, que tanto trabalhou
honrando a engenharia portugueza, ¢ do homem publi-
co que sempre mostrou a maior abnegacdo e o mais
desinteressado patriotismo. ¢

Alli se vé como a sua prestimosa actividade se ligou
aos mais uteis melhoramentos introduzidos no reino,
sob o ponto de vista da engenharia, d'alli se deduz
como era zeloso e probo nas administragoes que lhe
foram confiadas, alli se evidencia como passou na po-
litica sem que ao de leve lhe salpicasse a immaculada
reputacao a lama que ella forma e que tanta vez con-
spurca os caracteres.

Transparece em muitas palavras do illustre biogra-
pho, nas suas subtis ironias ¢ nas amargas observacoes
que semeia no livro, nos parallelos entre o preterito e
o tempo presente, um certo desalento ¢ desanimo ou
descrenca.

Nio seremos nds que digamos que nao tem razao.
Na mesma experiencia dolorosa a que a perda do
preclaro cidaddo e virtuoso chefe de familia deu motivo,
se encontram argumentos concludentes para demons-
trar mais uma vez que os mortos vao depressa e que a
gratidao nio ¢ a virtude mais generalisada no nosso
tempo.

Todavia, o nome de Jodo Chrysostomo conseguiu
cingir-se n’um nimbo tdo luminoso que logrard sempre
o respeito dos homens de bem, vivendo na memoria
dos que prezam os bons servidores da sua terra,
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Esse nome, por felicidade, perpetua-se nos seus
filhos, que assim sabem cxaltar«]ﬁe a veneranda memo-
ria, nao s6 em livros como este, mas em actos da vida
publica, continuando as veneraveis tradicoes da familia
com toda a galhardia e primor.

Néao foi decerto o menor servico do general Joio
Chrysostomo a educacao que soube dar a seus filhos.

Nao podemos alargar-nos muito e por isso temos de
nos eximir a extractar algumas paginas e a reproduzir
alguns documentos.

Mas, ao terminar, sempre diremos que nos parece
que o livro tem como maior defeito o ser incompleto.

_Estimariamos que se tivesse ligado de mais perto o
biographado aos importantes acontecimentos de que
Portugal foi o theatro durante a sua larga carreira pu-
blica, por outras palavras, que nio fosse s6 um sympa-
thico retrato, mas um quadro em que o biographado
se visse ao lado das cousas e homens do seu tempo.

Mas a penna correcta do biographo arreceava-se do
assumpto ¢ estava sempre suspicaz de que o sangue
que corria na mao de quem a segurava fizesse suppor
que havia paixdo, onde s6 havia respeito filial e o sen-
timento de justica.

' g
| b ke oo e VL s£19
VIAGENS EM TERRA ALHEIA
Constantinopla
Vv

(Continnacdo)

Podemos colorir a ligeira descrip¢ao que fizemos
d'esta capital com algumas anecdotas, que porventura
caracterisam os seus costumes.

O espirito ¢ a feigao especial da vida dos povos nio
se difine bem, sé pela photographia das cidadcs,
rigorosa ¢ fria. :

Tenho-me permittido por isso transcrever algumas,
intercalando-as na minha narrativa, despretenciosa c
fugitiva, mas sincera ¢ fiel, porque pinto atravez do
meu temperamento.

Det-me no hotel com um grande criador argentino
que tem relagoes com muitos amigos meus.

Veiu aqui para comprar cavallos arabes de¢ cobri-
¢ao, antecipando-se ao total desapparecimento da raca,
porque, cousa incrivel, d’aqui a pouco, serd difficil en-
contrar verdadeiros cavallos arabes puros! A negligen-
cia turca manifesta-se n’este como n'outros pontos.

O proprio Sultdo dd o exemplo. Os cavaﬁus de que
se serve actualmente, siao inglezes, allemies ¢ fran-
cezes. _

Ha tempos, mandou elle comprar na Allemanha alguns
cavallos.

Entre os animaes enviados havia um magnifico. No
dia seguinte aoda sua chegada, ordenou que Ih'o appa-
relhassem para ir n'clle & mesquita, onde, como ji disse,
vae fazer as suas oracoes semanalmente.

Estavam reunidos os officiaes ¢ os cortezdos. O Sultdo
sahe do Paco. O cavallo vem soberbamente arreiado,
mordendo ‘o freio, impaciente. O Sultio langa-lhe um
olhar satisfeito, monta, pega nas redeas, mas, apenas co-
mega a andar o corcel, ergue as patas em passo de
danca!
ue escandalo! ir para a mesquita dansando!. ..

Tinha sido ensinado em alta escola.

Precepitam-se sobre elle, agarram-no. O Sultio apeia-
s¢ logo e entra n'uma carruagem.

Desde entdo o cavallo ndo tornou a sahir da cavalla-

riga.

Quem me contou isto foi o picador-mér, mostrando-
nos o culpado.
Para poder sahir da Turquia um cavallo de padreagao

¢ indispensavel um [radé, uma permissido especial que

s6 pode ser concedida pelo Sultao.

E' quasi um negocio diplomatico em que trabalha
actualmente a embaixada franceza. S

Diligenciei visitar a cavallarica onde estdo os cavallos
arabes do Sultdo. :

Impossivel. A prohibigao ¢ formal, e, como o funccio-
nario que a violasse arriscaria pelo menos a sua liber-
dade ¢ perderia o seu logar. .. torna-se incorruptivel.

Parece que ha alli animaes magnificos e por' iss0
grande tem sido o pezar d’este estrangeiro, que nio
consegue vél-os.

Vimos porém alguns n'outras partes dignos de fama
que tem esta celebre raga.

Passamos com este fim 4 costa da Asia.

Que caminhos, meu Deus! Peiores do que os do
Brazil. Sdo antigas estradas cal¢etadas, cheias de covas
de meio metro.

E’ necessario vadear ribeiros. Se o vido se desloca ¢
o cocheiro o ndo sabe, toma-se um banho quando me-
nos se suppoe.

N'uma d’estas excursoes atravessamos uma ribeira
cujo nome turco quer dizer —a ribeira das ras, tan-
tas sao as que coacham alli. Notei que nas duas mar-
gens havia restos dos encontros d'uma ponte que, 4
julgar pelo que ficou, devia ser esplendida. _

O turco que nos servia de guia reparando n'isto,
CONtou-nos entio o que s¢ segue :

«Véem aquellas ruinas de dois antigos castellos nas
duas margens oppostas? N'um d’elles morava a filha

d'um grande pachd, no outro um guerreiro joven, for-

moso ¢ valoroso. Viam-se da janella ¢ o amor fallou.

Para ser breve, succedeu que um bello dia o guer-
reiro se atirou ds aguas entdo impetuosas da ribeira €
foi procurar a dama dos seus pensamentos.

Apezar de molhado ¢ frio, poude provar-lhe o ardor
dos seus sentimentos. Assim continuou mais vezes,
chegando a escorrer cm agua, mas cada vez mais
apaixonado. A bem amada todavia, mais pratica, nao
gostava de o vér assim encharcado; receiava-lhe pneu-
monias. Que fez entio? foi ter com o pae ¢ per
suadiu-o d construc¢do de uma ponte. A sua eloquen-
cia foi tal que se construiu rapidamente,

Iistava agora aberto o caminho. Néo havia obstaculos,
nem perigos, nem receios.

Mas, no fim de alguns dias do novo regimen, notot
clla que o seu amante andava distrahido, preoccupado,
menos pontual, mais frio. '

Tratou de inquirir a causa. Elle acabou por confes-
sar que a excitagio do perigo, essa travessia na agua
fria lhe fazia falta. Dava-se bem com o banho. Tinha
saudade da poesia das fadigas e das difficuldades, que
Ihe eram aperitivo. Ao deitar-se d agua fria lembrava-
s¢ do calor dos seus bracgos.

Que cousa tio simples, exclamou ella! Procura de
novo seu pae ¢ implora-lhe a destruigio da ponte. Pa-
rece que teve argumentos tio eloquentes d'esta veZ
como da primeira.

O pachd ndo poude resistir ds supplicas da.filha.

Cortou-se a ponte. i

Os amantes voltaram aos tempos antigos e os vias
jantes atravessam como podem, maldizendo a incostan-
cia dos guerreiros precursores de Kneipp !»

Passimos pelo hospital e pelo cemiterio, construc-
¢oes dos alliados anglo-francezes na guerra da Cri-
meia. Uma situagio maravilhosa na margem do Bos-
phoro, em frente da Ponta da Europa. Arvores enor=




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 215

mes, muitas cruzes brancas e, ao meio, uma pyramide
com os nomes dos officiacs mortos durante a campa-
nha. ‘

Estd tambem alli a nova escola medica, a 20 minu-
tos em barco e na costa da Asia. '

Como deve ser commodo aos estudantes o ir 4 aula!
s E' verdade que, por outro lado, a escola, collocada
- cnire um quartel, um hospital ¢ um cemiterio, tem tudo

quanto percisa ao pé de si.

E' tambem em Scutari que vivem quasi todos os le-
prosos de Constantinopla n'um hospital especial.

Mas que ruas, que carruagens, que casas as de
Scutari !

Nio se imagina a que ponto pode chegar a miseria
¢ como pode tambem viver tanta gente em opposicio
absoluta ds regras mais clementares da hygiene!

E' alli principalmente que se veem os jugos de buf-
falos com as suas grossas cabecas alongadas, illumina-
dos pelos grandes olhos claros que fazem manchas na
¢or negra do animal.

- Sdo animaes incomparaveis para a traccio. Dizem
que gostam de vencer difficuldades, arrastando as car-
gas. Affirma-se que dois buffalos valem tanto como
seis ou oito cavallos.

_Tem todavia um inconveniente estas juntas. No ve-
Fao, apenas veem uma poga de agua, embora estejam
Jungidos, nido ha quem possa evitar que elles para alli
Vao deitar-se e refrescar.

~- Comeca em Scutari a via ferrea que se dirige «
Bagdad, estagio termino. B’ uma linha allemi que deve
Valorisar as riquezas de toda esta parte da Asia Me-
nor,

A influencia d'esta nagiio faz-se sentir muito aqui.
Sdo allemdes os officiacs instructores do exercito turco;
allemaes os funccionarios europeus ao servico da Tur-
qui.o; allemas as grandes casas commerciaes ; allemis
as Inspiracoes da politica. O Sultdo reina, imas Guilher-
& Ine governa.

" S6 o embaixador da Allemanha foi convidado para

~ assistir no Pago ao fftar—a festa que termina o mez

- do jejum do Ramadan.

' Nenhum outro diplomata recebeu convite.
Sabendo-se como os soberanos procuram constante-

L_ - Mente equilibrar a balanca entre os embaixadores acre-

~ ditados nas suas cortes, pode ligitimamente concluir-se

~ que a influencia allema ¢ preponderante,

= — Nio andei muito pela Asia, mas andei o bastante

L] |
r
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~ Para alli vér arvores que ddo uma ideia da fecundidade,
~ da riqueza do solo. Fui examinar uma, cujas dimensoes

hegam para que esteja installado, um café no seu tron-
€0. Em cima fica uma sala e o quarto de dormir do
Proprietario.
y ao ¢ gracejo, vi isto com os meus olhos.
' Lembtej-me dos cedros do Bussaco, reconhecendo
- om pezar que este platano vence aquellas formosas
x arvores.

" Mas em compensagio, aqui sé uma arvore assim; no
Bussaco ha uma verdadeira floresta cheid de encantos.

V.

- e it

; EXPOSICAO DE PARIS

i
: A forga motriz que, segundo os projectos, se exige pasa por
I f‘_‘“ movimento as machinas e apparelhos expostos e para os gas-
) 08 em illuminagiio electrica ascende a 12.000 cavallos.

6 a exposigio de 1855 a for¢a era de 350. Na de 1867 foi de
f-(- 25. Subiu em 1878 a 2.500. Finalmente em 188q j4 chegou a 6.500
A Cavallos, .

E' uma progressio accentuadamente crescente.

I
*

A commissiio encarregada de examinar os projectos do cami-
nhe de ferio electrico da exposicio teve 5 trabalhos a estudar.
Adoptou a proposta Moccmble, que comprehende uma linha de «
metro e uma plataforma com duas velocidades, assente sobre um
viaducto especial e parallelo @ linha férrea.

A commissiio julga que as modificacoes feitas ao systema que

jii foi installado em Chicago o melhoram muito, dando garantias

de completo exito.

_Os passageiros pagardo 0,25 no caminho de ferro e 0,50 na pla-
tatorma.

w

O ministro approvou a concessio do caminho de ferro electri-
co circular da exposicio. -

O projecto comprehende o comboio sobre carris e a plata-for-
ma de 3 velocidades, ou passeio movel, que permitte o transporte
d'um grande numero de passageiros e serve ao mesmo tempo de
divertimento ¢ attractivo da exposicio. ;

Apresentaram-se no concurso 4 projectos, sendo preferido o
projecto Macomble. '

- : — P R S
PARTE FINANCEIRA
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de julho de 1898.

Uma das coisas melhor organisadas que nds temos, mesmo na
maior perfei¢io de funccionamento, ¢ a politica do descredito.

Rc;]i)mente torna-se notavel como pela substituicao das facgoes
politicas no poder fica sempre na opposi¢do uma fileira firme a
desacreditar-nos por todas as formas, 1sto sem falar em que, por
parte dos partidos governamentaes, néo falta tambem quem, pondo
no estendal as miserias de hontem, mostre aos contrarios que os
perniciosos resultados da sua passagem no poder sdo irremedia-
veis.

E' pasmosa a insensatez com que se,diz rejubilante na im-
prensa que o governo niio tem com que pagar o coupon de outu-
bro, como se quem o afficma tivesse a menor competencia para
o fazer e como se essa noticia concorresse de qualquer forma para
o bem do paiz ou (explicavel seria, talvez, a insania do poder)
resolvesse logo a coréa a chamar ao governo da nac@do esses in-
conscientes ¢ prejudiciaes declamadores. !

Manda o governo um emissario Li fora tratar de negocios fi-
nanceiros, com a dupla qualidade de seu agente e de deputado da
nagdo. Volta elle sem ter conseguido mais que um contracto rui-
noso nas suas bases e peior nas condigdes que se lhe introduziram;
levanta-se questiio, que logo vem para as gazetas, e n’ellas de um

e outro lado se trocam improperios pessoaes, € 0 emissario, o de- -

putado, o qu? evidentemente era confidente de segredos financei-
ros, poe em pratos limpos ou em letras sujas todo o estado pre-
cario do thesouro, declarando-o de todo arruinado e sem sequer
nos dar a consolacio de que elle o salvou—o que significa que ar-
ruinado estd.,

Vae outro emissario, um intelligente funccionario suptrior do
ministerio, e logo a opposi¢ao se levanta em grita de que elle nada

fard; e perscrutam-se os seus menores passos para, sem mais exa-

me, se proclamarem errados, e rejubi’a-se com a noticia de cada
mau resuitado de uma tentativa !

O que nos vale, o que nos salva do total cataclismo ¢ que 14
fora ha jd tio perfeito conhecimento do nosso estado economico
como da nossa politica interna e mesquinha, o que faz que se
apreciem, na sua devida conta, as declamacdes dos jornaes, e seja
bem outro o barometro que regula as cotacoes dos nossos fundos.

Estes desceram, desds o principio cdo mez até o fim da semana
ultima, mas, aepois d’ella, experimentaram uma certa melhoria,
ficando o nosso 5 ¢/, em Londres a 17,87, 0 que ¢ apenas o,13 me-
nos do que a cotagio do fim de junho.

Alguma coisa devem ter concorrido para esta melhoria os de-
cretos sobre trigos, que tiram as esperangas—fagueiras para mui-
tos—de uma grande importacio livre, tendo que.pagar hoje 7
réis por kilogramma.

w

O cambio, affectado pela baixa do do Brazil, o qual nio se-
guiu a sua marcha ascensional que se previa, teve uma pequena
descida, de que se vae levantando a custo; o premio da libra che-
gou a ultrapassar no dia 83720 réis, voltando depois a 33600
3630, a que fica.

-

N'estas oscillagoes nito tem, evidentemente, influencia o esta-
do das operagoes da guerra dos nossos vizinhos com a America
porque aliaz seria muito peior a nossa situagio. : '

Com effeito, na passada quinzena o estado de espectativa em
que se achava este movimento teve um final de acto dos mais

emocionantes. O grande combate naval que, desde o principio, s
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esperava, deu-se em condigdes tio desgragadas que a Hespanha
erdeu por completo a sua esquadra commandada pelo almirante
_ervera, isto €, as melhores cartas do seu baralho, ¢ o restante do
avariado naipe que, tarde e mal, ia caminho das Philippinas, teve
guc voltar aos mares da peninsula, para defender as costas d’esta
o annunciado bombardeamento por uma esquadra yankee, que
para ellas caminha.
Por ultimo, a cidade de Santhiago acaba de capitular, o que
parece convenceu o nosso infeliz vizinho de que a sua coragem no
mar como em terra eguala a sua impericia para as grandes luctas.

*

O movimento da nossa bolsa tem sido limitado a pequenas
operagées, sendo mais procuradas as acgdes dos bancos Commer-
cial, Lisboa & Agores e Ultramarino e as obrigacoes Phosphoros,
contra obrigagcoes Aguas e Atravez d'Africa, que teem sido desde-
nhadas.

Para a descida d'estas ultimas tem concorrido a nomeacao da
commissdo de inquerito, de que os juristas temem resulte uma
reduc¢do do coupon. Mas o receio € prematuro porque essa com-
missdo apenas reuniu uma vez (embora as gazetas diarias lhe te-
nham annunciado varias reunioes) resolvendo apreciar os do-
cumentos que mandou imprimir e que até hoje nio recebeu—
nada mais.

Curso dos cambios, descontos e agios

—— — - 5 —
Dinheiro Papel

Londres go d/v....| 29 %% | 20% |[Desconto no Ban-
.~ » cheque....| 29 ;5| 2933 | co de Portugal.| 5'/,%,
Paris go d/v.......| 965 068 No mercado.....| 6%,

» cheque.......| 969 070 Agio Buenos Ay- _
Berlim go d/v......| 395 396 £08 oo v 0 claN oS J 176

» cheque.....| 597 399 Cambio Brazil...| 7'/s
Francfort go d/v...| 3951/, | 306"/, |Premio libra.....| 3p630e

»  cheque...| 397/ | 3092 3m680.

Madrid cheque ....| g70 990 |

—_—

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 juillet 1898. -

Depuis une quinzaine notre marché financier s'est dirige vers
la hausse, car une animation extraordinaire favorisce par les rem-
plois des coupons de Juillet a régné pendant un certain nombre
de séances, et les cours de la plupart des grandes valeurs se sont
trouvés poussés a des plus hauts niveaux. o

Aujourd'hui le calme a déja fait de nouveau son apparition.

Personne n'ignore les nouveaux réglements de bourse. Aurait
on voulu, par cette animation macqoutymée, saluqr au commen-
cement de ce mois la mise en application du systéeme de réorga-
nisation du marché? La seule question qui se pose désormais est
celle de savoir si cette réorganisation va produire sur le mouve-
ment des affaires les heureux résultats qu'on en espére. Jusqu'
présent il n'y parait pas beaucoup. i B

Les efforts de la spéculation se sont portés principalement sur
notre Rente 3 9/, qui s’inscrit a 103."20. i

L'Italien ex-coupon termine a g2.'50. [.e commerce exterieur
de I'ltalie a donné d'assez bons résultats en mal. _

L’ Extérieure, sur le bruit que des négociations pour la paix
étaient commencées, passe i 32 fr., mais ou n'est pas sans inquié-
tude sur la facon dont les partis accepteront les ouvertures pacifi-
ques. Les Cuba 5 %/, valent 125 fr. et les 6 %/ 151 pad e, U

Le 3 ° Portugais cloture ex-coupon a 17.f I'obligation
des Tabacs vaut 466. Voici le tableau des ventes de cette com-
pagnie pour le 8* exercice (du 1" avril 1898 au 31 mars 1800).

Kilogr. Reis

Ventes du mois de juin 1898 (y compris

la recette provenant des droits d'im- ;i

portation directe)......ooooovieiinn 17747 701014 992
Ventes des mois antérieurs . ...--...... 343278  1.360:938 425
Fotal des ventes au 31 juin 18¢8....... . 320755 2062:473 317
Période correspondante du précédent p . i

@XCFCICE .o - vvvrcvarasorrosantorvas J07.403  2.009:092 733
Différence en faveur de l'exercice en i i i

PN A SR o R e L 1 3.222 32:580“04

Les Fonds Russes restent d'une fermeté incbranlable.

|n|’:fn(:””mhdd cote 10f.30, le 3% 1891 97.%50 et'le 3 1/, 1894,

l.e 4 'y Roumain s'échange a 93.'93, le 4 "'y 1898 & g3.745 —Un
avis officiel appelle au remboursement pour le 13 Juillet toutes
les obligations non couverties de I'emprunt 5 * 1875. _

l.es Fonds Brésiliens n'ont pu maintenir leur hausse devant la
vive discussion a laquelle a donné lieu l'opération dite de conso-
lidation des coupons de la dette exrérieure pendant trois années.
e £1/, 1888 finit & 51.50 et le 4 9%, 4 51.80.

l.es. Emprunts des provinces Argentines sont en progression :
Calamarca a 220 fr, Saint Louis a 260 fr, Corrientes vers 285 fr.
et (Jordoba vers 120 fr. g

['activit¢ s'est fait sentir ¢galement sur les établissements de
crédit. ,

l.a Banque de France passe i 3600 fr. l.e dividende du pre-
mier semestre de l'exercice 1898 a été fix¢ a 56 fr, nets d'impots,
au lieu de 59 fr. pour la période correspondante de 1897.

Le Crédut Foncier, qui va procéder & une premiére operation
de conversion sur ses obligations fonciéres 1885, s'inserit a 715 fr.

l.a Geénérale cloture a 530 fr. Cette société serait sur le point
de proceder avec le Crédit Algérien i 1'émission de 3o millions

d'obligations de la Rafhineric Say, transformée en Sociét¢ ano-

nyme.

La Bangque Ottomane fait 550 fr. L'assemblée a approuvé les
comptes de 'exercice 1897 et fixé le dividende i 10 sh. soit 12.%9
par action,

Les occasions d'exercer fructueusement son activité ne man-
queront pas a la Banque Ottomane.

En dehors des conversions et unifications de dettes a 1'étude,
le gouvernement turc aura a recourir 4 la Banque ottomane pout
des opérations de trésorerie qui se traduiront par des bénefices
appréciables pour la Société. Clest ainsi qu'il vient de demander
une avance de 300.000 liv. pour rembourser au governement russe
upe somme d'égale importance sur larriéré de l'indemnité de
guerre turco-russe. Cette avance, remboursable en guatre annui-
tés, a ¢t¢ consentie sous la garantie du Conseil de la Dette.

Les actions de nos grandes compagnies de Chemins de Fer, sou-
tenues par I'augmentation de leurs recettes, ont encore progresse
de quelques points, Depuis le 1.*" Janvier au 24 Juin la plus value
des recettes pour les six grands részaux s'éleve a 20.358 ooo fr.

[ Est sinscrit a 1100 fr., le Lyon & 1955 fr., le Midi a 1485 fr.
le Nord a z180 fr., I'Orléans a 18qo et 1'Ouest vers 1225 fr.

l.es actions des chemins secondaires continuent a étre géné-
ralement bien tenues mais ne donnent lieu qu'i des transactions
assez restreintes.

L.e marché des chemins de fer Etrangers demeure satisfaisant.
Excellente tenue des valeurs du groupe Swe;. Nous inscrivons
'action a 3710 fr., la part de fondateur & 1430 fr. et la part ¢i-
vile vers 2540 fr. La plus valuz des recettes depuis le 1. Janvier
atteint 6.945.600 Ir. _

les Voitures a Paris regagnent plus que leur coupons a 835 fr.

lLes Sociétes de Navigation manqguent d'animation. A noter
les Messageries i 684 fr., la Transatlantique a 350 fr., les (har-
geurs 4 1510 fr. et la Hayraise Peninsulatre & 540 fr.

les Mines d'Or accentuent leur fermeté, car le rendement du
mois de juin a été de nouveau supérieur i celui de mai : 365.101
onces d'or. |

l.e march¢ minier semble donc avoir bénéficié de la dispart-
tion de la cote de la coulisse de I'Extérieur, Rio, etc.; une anima-
tion de bon augure n'a cess¢ d'y régner et les valeurs remune-
ratrices ont ¢t¢é particuliérement traitces. .

La Chartered cloture i 65 [r., Sheba i 45 fr. et la Robinson 4
220 |r. : '

Mojambique a des demandes a 57 fr.

LLa Mossamédes se négocie vers 10 Ir.

I.'assemblée des actionnaires a cu lieu le 22 Juin. Elle a ap-
prouvé les comptes de I'exercicie 1897 qui se sont soldés par uft
crédit de 18.705 fr. Du rapport présenté sur la richesse aurifere d€
cette gntreprise, il ressort «qu'une Compagnie filiale en continuant
ses travaux d'exploration a amen¢ la découverte d'atfleurement &
filons de quartz auriféres et d'importantes couches d'alluvions con?
tenant de l'or»., Au point de vue agricole, la Compagnie a d.ec:l ¢
«de porter spécialement son attention sur la plantation de I'arbré
a caoutchouc.»

e Rio-Tinto vaut 680 fr. Cape (ex-coupon) 123 fr. etle
172 fr.

I.a de Beers s'avance i 710 fr. ! 3

Le bénéfice brut total de cette Compagnie pour l'exercice clos
le 30 Juin a été de g 3.651.100; les dépenses se montant a £ l..{ﬂs-ﬂo‘a’
et les sommes exigées pour le service des obligations sociales
¢ 309.000, le bénéfice net de 1897-1898 se monte i g 1 884.000. Le
dividende total a ¢été fixé a 40 Y/, soit ¢ 2.—Les chiffres ci-dessus
ne comprennent pas le solde reporté de I'exercice précédent.

L. C.

Tharsis
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Cotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas Bolsas pn_rtuguezas e estrgngeiras

E JULIIO
£ BOLSAS 1 2 4|5 B 151 g A A i s | 15" 1 =~
a4 | ' '
o Lulu'lnscripg de assent..| 29,80 - 29.72| 29,78 20701 29,80 95;,75i 29,80 29,93! 29 75 29 %ﬂ 29,971 30,70 -
coupon,| 29,85 29.90] 29,93/ 2990 2983 29,85 - 29,80 29,76 29.75| 9075 2990, 2995 -
Ohnb 4% TRAB & lat oo o 14.450| 14.450| 14400 - | - oy b1 B00IIEB00 1= s b 2oindd 4.>n 14500 14500, -
R 4 %/ 1890 assent . - - == = ~ T e = - B — - T
R « 4 “'., 1890 coupon - - - - - - - - = = = - e =
4 4 "o 1890 externo.. - - - - - - - - ol T (0 ) e » 5 .
i) -]- l" 0.’0 assent . & s s L8 or 1= =5 - - : 40,800 = - 1 40 .‘“U -
» 's 9/y coup. int. - 40900 - - =00 | ke - - 41.000[ . - 41.200, = 41.200{ -
! " 4 /2 0/ externo. ~ - by b L= o} = L i i s G 1o R e ST =
; »  Tabacos coupon - I i e i Nl ekt 7 ¢ Nl S0V g gl o b et =
Acgoes B. de Portu{.,al lzﬁ.l)m 123.00(.}‘1:33.0{:1:1lz:;.:ilurjlzs.:irua 120,700, = [121.000/121,000[121.000/121.000|121 400/121.200  —
E « » Commercial. . = 118.000 = =t Aot L aliiiies 119.500 - 120.000{120.000 - - -
» » N. Ultramarino.., - 1046001~ HOLGOO[LO.600/10 L80D] (= 1104.600{104.500/104.200/104£300] = 1104500/ =
& »  ‘Labacos coupon. . .| 82.500 S1.500 SLG60OF 83.000, 83.000] 82.600/ 82400 82,600 83.200] - B 847000 85.000 -
B, Compe Real..,.., - 2= g i N R e e e 10.000] - - - | 16.000{ -
Obrig. predldes ) % - - — [ 945000 946000~ 1 94900 94.900] 94800 94800/ 94800 94.860) -~
AU 5.9, 92.500 92,000 92.300] 92,500, 92500 92500/ 92,6060 92,600 92500, 92,6000 92.600, 92600 92.700] =
S o RealB"‘.,u 0 ;,mu 73.200] 73.300 | 73.300{ 735000 735000 73400 732000 73500 73500 73.5001 73 600} - | =
» » w2 0p20grau.| 13.800] 13.800] 13.800] 13.850, 135.850{ 13.800/ 13.800) 13.850| 13.500| 13.800] 14 150! 14.100{ 14.200] -
: » C.Nacional.....,.. - - - | - - - I s = RO00) = TS 3
B 0 Atravez Africal, .. .. 72000 72000~ | 70900, 69.000] G000~ | 68000 69.000 nmmnl 68.700) - - -
~ Parig: 39/, portuguez. ..... 18,50] 18,10 IH.~IH‘ 18 17,750 17,60 17,.3:';‘ 17.50] 17,50{ 17,60{ - - - =
Am;nes Comp. Real....... 30 = TES e “ - - | o= seitroro)f <= wdtis . =~
X »  Madrnd Caceres.. - 12008 ~ = f = o 39 | 16 19], 4 L7 18 18 . | . 1825 - S oy
r »  Norte Hespanha - o8 By PIEBU PN 6O 61 66 - - I = = i
o »  Madrid 7aragozn - 117 T “M1R07 P11y ! 120 o e —~ A S £ = .
L »  Andaluzes. . ; i - 2 b : @ s ‘ - - S e L LT
~ Obrig. Comp. Real 1. “grau 233 | 2381 231 238 225,50] 225.H0] 1 = 225,00 11— | 1228 229 af= o
¥ » »  »  a.tgrau| 42 ) 4 42 11 41 | 41 42 41, m\ - 402Ul e e Lim %5 3y
i » » » antigas. - - - - - 111 108 112 - ST I A ) R = >
» CiBéira Alta . ..... - 98 | - - B2.00) 52000 =~ ‘| L e - = = - ~
_ »  Madrid Caceres.. ... - H3 b3 - |" 08 5E! 53.50™ 54 | B i a6 b | D625 - - =
- v N Hesp (1. ahyp) -~ 1198 1 193 199 195 L A0HB00. 2 [) Terd ) = piidnn S il = - 5 0
. Londres : 0/s portuguez . I8 18,12| 1812 17,87 18 lT.HT‘ 17,70) , 17,75] 111,62 17,62 : 17,¢6), 1787 - =
}- 'ébrlg Atravez Afriear. « L. a0 H0 D0 00| B0 H0 o0 1 b0 bO" 1 Bl | 80 o0 = o
- dmsterdam ; Atravez A'rica...| 46,62) 46,62) 46,62 46 | 46 45 4 | 4b 4425 - | 43 - = -
Bruxellas : Atravez Africa... - - 45,1 h(l! iy O TORl | 43, ;()1 42,60, 42, 25| 43,50] - = -
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- | Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e hespanhoes
0 m_h_._ —

0 ,L,'_._ RECEITAS NO PERICDO DESDE 1 DE JANEIRO
{ ol - Pﬂ'fado T f e ——RR—— N "
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-t N;neh de Hes- zl? 23 [Jun, 367210, 1.618. (FS ) P, ei-l.ﬂlh"Jﬁ?:!.I‘s. 1.O22.10910s.  414)ps.  41.145.338|0s. 7.229.1 ’? P, 3:916.211 =
B panha. ... ... | g ¥ T oufing B s f | g | = i
L. Mﬁdrld——Z_!ara-‘ll 171, 2927 186,073 40512027 11045900 377l 99340117 25200.067  4.089.550 &
18120 » | » | 1.294.008 442| » 1.130.678 388 30.643.670/ 26.395.244 4.248.426 .
T L168.9890  394) » | __1O0BLBIT|  370f  31.797.658|  27.479.642]  4.318.016 »
-| = J106 - - 1067 s - 48 ” ' - ' & | -
1dul. | 180 31441 174 180 28.624 159 834.204 | 761,723 72.481 -
8 » » 24.630 136 » | Z_i-l»_..'}'fﬂ} 190 808.834 796096 62.738 —
- i e ) ol L, . 1 | & 8 &

LI
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LINHAS PORTUGUEZAS

Guimaraes a Fafe.—- Finalmente resolveu-se, como
era de justica e de conveniencia, annullar o decreto,
que )& duas vezes foi promulgado, sobre a concessiao
d’esta linha @ companhia de Guimaries, fazendo-se-lhe
a mesma condessao provisoria (isto ¢, até que o par-
lamento a approve) nas mesmas condi¢cdes que foram
estipuladas para as linhas da Regoa a Chaves e do
Valle do Lima.

Cantanhede a barra de Aveiro. —Foi publicada
a lei sanccionando o decreto das cortes geraes de 3 de
junho ultimo que concedeu a isengiio de direitos de im-
portagao do material fixo ¢ circulante destinado i cons-
truc¢do ¢ primeiro estabelecimento do caminho de fer-
ro de via reduzida de Cantanhede 4 barra de Aveiro.

Vouga. — Foi pedido pelos concessionarios do ca-
minho de ferro do Vouga a concessao per ¢g annos
d'uma queda de agua no rio do mesmo nome entre a
confluencia do Lesle ¢ a do ribeiro de S. Christovio.
Pensa-se em aproveitar aquelle forca motriz para a
trac¢ao. |

Wagons leitos.—Nos comboios expressos cntre
[isboa e Madrid e vice-versa, passou a circular a car-
ruagem da companhia dos wagons-leitos ds segundas,
tergas, quintas ¢ sabbados nos comboios ascenden-
tes, ¢ aos domingos, segundas, quartas e sextas nos
descendentes.

Corgo.—Foi 4 assignatura real a carta de lei aucto-
risando a concessdo definitiva aos srs. Alberto da Cu-
nha Ledo e Antonio Julio Pereira Cabral da construc-
¢ao e exploracdo de um caminho de ferro da Regoa a
Chaves ¢ 4 tronteira.

Tremvias no Sul. — Jid estd approvado o horario
do novo servico de comboios tremvias que vae ser
inaugurado entre Faro ¢ Albufeira,

LINHAS EXTRANGEIRAS

Hespanha

Impostos em H:spanhi. — O governo hespanhol augmentou os
impostos sobre o transporté em caminhos de ferro (a titulo pro-
visorio, por causa da guerra) elevando-os em 40 por cento.

Assim os 15 Y, que se pagnvam sobre bilhetes de passageiros,
ou 7.5 %% quando a reducgio sobre o precos das tarifas geraes
$40 superioreés a 20 por cento passaram-se a elevar-se a 21 por
cento e 10,50 por cento respectivamente.

No transporte de bagagens e mercadorias ha a mesma sobre-
taxa elevando-se tambem o antigo 3 %y a 4 /), do que resulta que
0 imposto passa a ser de 5,60 por cento sendo, além d'isso co-
brado seja qual for a importancia do transporte e niio com aizen-
¢ao até 2 50 pesetas, como até hoje.

Bilbao a Castro Urdiales. — O movimento que se vae fazendo
n'este paiz para o aproveitam=nto das suas riquezas mineraloFi-
cas, explorando optimos jazigos até aqui abandonados ou de la-
vra frouxa, tem como consequencia a construc¢io de linhas fer-
reas especiaes, que¢ servem estas regioes mineiras € as approxi-
mam dos portos de mar ou dos centros da industria metallurgica.
O numero de kilometros construidos com este fim ¢ ji considera-
vel e tende a augmentar.

O caminho de ferro que deve ligar Bilbao a Castro Urdiales
avanga rapidamente.

Tambem estio adeantadas as obras da linha de San Julian a
(astro-Urdiales, continuando as obras no ramal de Castaio a

Traslavina

Pontevedra a Carril. — Proguidem regularmenle as obras de
esta linha. Estio adeantadas as da ponte em Caldas e viio princi-
piar as da Golpillera. i i

Espera-se que em janeiro circulem ji comboios entre Ponte-
vedra e Santiago. : _ .

Central de Aragio.— A companhia foi auctorisada a abrir 4
exploragiio a 1.2 sec¢io, de Segorbe a Sagunto, que tem 32 kilo-

- para o producto liquido total.

metros. Vae inaugurar-Se brevemente outra sec¢iio do lado oppos-
to a Sagunto, isto ¢, de (Jalam%ud a Daroca.

O comprimento total da linha deve ser de 300 kilometros.

A seccilo entre Segorbe e Sagunto ¢ a mais importante da li-
nha entre Sagunto e Teruel, niio tanto pelas difficuldades techni-
cas da sua execuciio, mas pelo custo da expropriacio de terrenos
valiosos, e porque communica directamente com Valencia e Bar-
celona e Segorbe que ¢ a terra mais importante da linha até Te-
ruel.

Entre Sagunto e Teruel ha 145 kilometros.

A obra mais importante da sec¢iio approvada é o viaducto de
Arguines que tem 22m de altura e 7 arcos. O vio do arco medio

tem 20m, sendo os dos arcos lateraes de 1om. O viaducto ¢ de al-

venaria.

O caminho de ferro ¢ de via larga normal, 1,m674. Emprega
carris de ago, pzrfil Vignole, com gm de comprimento, pesando 31
kilog. por metro corrente.

Linares a Almeriz. Recomegaram as obras d'esta linha. Siio

feitas por administragiio da Companhia del Sur de Espaia.

Como foram ja vistoriadas officialmente as obras entre as esta-
coes de Hueso e Quesada e o ribziro do Salade, deve brevemente
abrir-se esta parte da linha 4 exploragiio, havendo um pequeno
trasbordo.

Francga

Rc_"de do Norte. — 0O rendimento das linhas, e ntrando a de
d'Amiens a Rouen, foi, em 1897.. .....
as.<lespesas.. .. coviaeni iwus oo s v Thers s o

Oguedii i s ves

101.500.755,97 »

O Y

106.301.364,24 »

D:zpois das deducgies por diversos
encargos, o liquido reduz-se a . ...

ido. : 21.070.421,47 W |
Como o lucro liquido das linhas

Nord-belges dew.«...ive. a0 > 4.822.334,20 »
e veiu do exercicio de 18g6. ........ Sis 532506 »
fica-de lugros. .\ vume s o iiass codd S 23.898.080,73  »

que permitte um dividendo de 48 francos por acgiio, o que, junto
ao juro de 16 francos, produz 64 francos por acgio inteira.
O exercicio de 1897 deu, sobre o de 1896, um augmento de
6.700.000 francos.
O augmento foi de .

2.600.000 francos em passageiros
1.200.000  » na grande velocidade
500,000 » » p2quena »
A receita das encommendas postaes augmentou e é d’ahi que.
veiu o augmento no trafego da grande velocidade.
Houve mais em passageiros

101.297 na 1,8 classe
473.937 » 2% . »
2.820.460 » 32 » .

Rede do Este. — Estaréle mede actualmente 4.833 kilometros.

As reccitas brutas excederam no anno de 1897 163 milhoes
de francos, mais 3 milhdes do que em 1895, apesar de se conservar
constante a extensao kilometrica.

A visita do czar e a revista de Mocerenclou contribuiram para
este augmento.

A progressio mais rapida que se nota ¢ na receita dos passa-
gelros. :

A receita d'esta proveniencia em 1896 foi de 160.942.502 fran-
cos, ¢ em 1897 foi de 163.709 138 francos.

O numero de passageiros de 1.* classe mantem-se sensivelmenteé
ha alguns annos; o d¢ passageiros de 2.3 ciasse tem um augmento
médio de 1.000 passageiros por dia; o de 3.2 classe de 3.517 por
dia.

D'este modo as percentagens das 3 classes sio :

18 classe: ..o, oo ceecaes 3515 por 100 passageiros
2.8 & Lok bl (OG0B T »
3-‘ n P et eeh R 61’15 n n n

O numero de expedigbes em 1897 foi de 22.315.464 francos,
sendo 8.610.784 encommendas postaes e 5.462.238 em pequena ve*
locidade.

As despesas cresceram 243.000 francos.

O coefhiciente da exploragio passou de 59,25 francos em 1893
o ser de 55,60 em 1897.

Inglaterra

Estio a construir-se nos Estados-Unidos na Sociedade de ele’
ctricidade de Schenectady no Estado de New-York, 32 locomott
vas electricas para a via férrea subterranea central de Londres.

Cada locomotora pesard 45 toneladas, podendo dar 800 caval®

los de velocidade e rebocar um comboio d2 5 wagons com 1
toneladas e a velocidade de 24 kilometros por hora.

/

207.802.120,21 francos
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"j'ﬂompanhia Real dos Caminhos de Ferro Porfooueres

. RELATORIO

- no

CONSELHO DE ADMINISTRACAO

E PARECER DO

CONSELHO FISCAL

APRESENTADOS A

i' Assembléa Geral dos Accionistas

i1,

_:.

DE

11 de Julho de 1898

SENHORES

. 0 Conselho d'Administragio da Companhia Real dos Cami-
}H_il_lps de ferro portuguezes, cumprindo a obrigagio imposta pelos
~ Statutos da nossa Companhia, approvadoes pelo alvari de 50 de
. Novembro de 1894, vem dar conta & assembléa geral dos srs. accio-

Designagio S

nistas, dos actos da administragiio, no exercicio de 1897, terceiro
depois da execucio do convenio de 4 de maio de 1304 i

) processo seguido n'esta exposigio ¢ identico ao dos relatorios
anteriores: na primeira parte dar-se-ha conta dos resultados da
exploragiio, na segunda parte serd apresentada a situagio do nos-
50 activo e passivo, no principio e no fim do exercicio, acompa-
nhada de noticia de todos os actos que possam influir na aprecia-
¢iio do estado da nossa Companhia, e por fim a nota dos resulta-
dos da administraciio das nossas Caixas de reformas e pensées no
ultimo anno civil.

Primeira parte
RESULTADOS DA EXPLORACAO

O numero de kilometros explorados nio variou em 18g7 ; per-
maneceu, como em 31 de dezembro de 1896, em 1.072,527 kilo-

meltros. .
O percurso total dos comboios (passageiros e mercadorias), que

tinha sido em:

t816 e difnaviin i 3.392:312 kilometros
attingiu em
1897 s oo o chptemnianns 3.580:940 »
ou seja o augmento de. 188:037 » de trem

o que foi devido, em geral, ao desenvolvimento do trafego, e, em
particular, a0 maior numero de comboios nas linhas.

O quadro seguinte tem por fim confrontar os resultados do
exercicio de 1897 com os do exercicio de 18¢6.

Fm frances, E‘elo‘yambio theorico do par
(180 réis por franco)

: : [ =5 = = —
- « Diff . | i
18)6 | 1897 | ™ em 187 .| 1595 , VY I v
; | ! |
| | - : |
! Igﬂelta.s do trafego........ =revy T 3.560:733 089 | 3.813:2{)1#:34{‘); -1+ 25_1_14:{33-T?2§1 19.781.850.49 | 21.178.896,33 | -1 1.397.045,84
iRarm_ma .z;e JIEO Rl Sl S e le 2 vars| 501:6763943 | 4g}h:0:]$-1b4?.3| —  3:01895455| 2.787.0094,15| 2.760.991,63 | — . 20.102,52
- | Receitas fora do trafego. . . ., P . 3gu74Piog | 19:3625965 — 190113144 217.633,94 108.683,14 | - 108.050,80
8 Total geral das receitas ............. 410215840140 | 4.329:823 798| -+ 228:238632 | 22.786.578,58 | 24 05457110 |- 1.267.992.52
Pespezas RRCREETEERE LR T . 0 ptusiore _1;?58:6!_:4;@439[ilgjir.:874.?b<:t;> - 1?;4::25;-}1'&92  8.650.135,88 | 0.738.180,25 | - 1.079:053,37
| roducto liquido R R TR P 2.542:930 4687 [_2"7“:_‘-_‘_{%35733! 1 34:009046 | 14.127.442,70 | 14.3 :_(3381_,_%5 8.0 ISE_iqgg_,LS_
e 1 K | K | - Wi g e v e
- || Percurso dos comboios. . ™ 3.302:311 .' 3.58 L 88 63 2 Bon do | , i
g jre v T T YR Jg2:512 3.580.940) 188.63 3.53g2.312 3.580.¢ , 188.63
II ." Kllomett’OS dc Vla-.op-ou-oo-ocl'ouon 1:0731 1.2.7‘.3i : L _— 7 9[-”73; l.g.;gi 7
- | Por kilometro de trem: =k ‘ SRR G YT 11T i i S
] %gceitas...... ..... e l.#:zloi 13209/ — - 001 6,72 6,7: | 4~ 0,01
. i P Sf;ezas . : . : A ee s an PR S S S R Y . L _______?__:I;::._g I. . ; _lm..I.'SE! R  ab _-’,’,bog?ﬂ e 21 SS _?-_lzl_ :—“ b 1 O‘J (E
- Jitroducto 6 e A da gt boe I8 WP7200— Poit| 4,17 4,00 | — @ 0.17
- | Por kilometro de via : “ojniagos mbep O f - o 2%’ f9rsy & [Ab S0t gl G
. %Eggeitas ...... ¥ 3822538 | | 40354250 4 212712 21.236,32 2241805 | - 118173
b ;ap- PEZAS . i ceeeel 1g523p604 - 1:6339620] - 181016 8.070,02 | 0.075,66 " 1.005.64
RO TIQUTIAD Y s « o0 o5t s s nnsss ey 2:369 9934 2:401 9630, -|- 31696 13:166,30 13.342,39 | -=- 176,09
Em francos, ao cambtio medio de 714,32 reis Em francos, ao cambio medio de 791,5 réis
i por 3 fr. em 18.6 por 3 fr. em 18g7 I
T : ,i
: ! | - - - - 1 - . ~ -
o @eceltqs do tr.ufegol. pEN i Ve s zenay] - OITSTEA 10-01_“3'_3’5'?9_9 + 1.056.101,17 | 13.496.145.63 | 14.449.278,61 | |- 95?:"3239,85
B b rantias de juro. .o, 0T 2.100:012,55 2.001:715,98) 15:106.50 | 1.001.491,91 | 1.887.776,98 | — 1.1.214.93;
. | -eceitas f6rit do trafego............ SNDEI08 L ) L e i s 3 e e R L
. Tﬁ'tal'"gera‘[ A COCOIHAS s e @b i .| 17.225:585,42 18.": 84 128,33 b t;5§:54?.91 15.546. t I?f,os 16.41 1.294,5.} =865 086,49‘
LojlTespezas. ... iiiian N 6 545:900,88 7‘3"‘..'.1“!.4.‘6; L __B 15;713,77 _5.907:685,88 j_-f’j%?-fngaBD —,L 736.182,97
P todiicto liquido .. .. L. blLl L 0 106700854 [ 10.821.51388| - 147829,14 | 0.638.433,17 | * 0.767 33569 | ;- 128,903,534
| | o e i - - — = : e % e | e =2 2Lt
e K K R K K
- [[Percurso dos comboios.............. 3:502:312 3.580,049/ 4 188.637 3.392.312 3.580.049 | +-
i ;Kﬂometros de via..... P aed diaebali 1:073 | - 1.o73) — 1.073 1.073
| Por kilometro de trem: B i o B
fRQCeitas......... ....... 17 s SRS 5,08 3,071~ 0,01 4,99 438 |—
o SSPezas L.l R e efy 1,92 2,04 |- 0.12 1,74 1.86 [
' .F_"-Oﬂucto BGEReE SV . P vy WS i AR T 3,03|— _oa3| 2,8_5- N o
- ] _ Por kilometro de via: 123 | e R 1 ke R i = : ;
*-E ]:za;s 12:053.@6 a‘@:ggﬁ‘g(}; = 893.31 l;-._}Hfj..;g! 15 2(_.;4.,2}_; :
¥ -'_ F) L R R I R LI T R LA B O | b . 1 -:_‘I(i‘(’)_l_gg ‘: 0!? ‘_I:___ S ?l‘ol_-!! D':_,O:‘-? ! : l, !2[.\)] ‘ll
ERI0AUCto Rquido. s i tiieveaasosass 9:953,11 10:086,21 | |- 133,10 8.982,70 | 0.102,83 | -+

—— —————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— ——————
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A com paragio dos dois exercicios no quadro precedente ¢ fei-
ta tomando-se successivamente o cambio ao par, ¢ os cambios
medios em 1896 e em 1897.

O augmento das receitas do trafego ¢ distribuido, como se
e3 ue, pelos dois semestres:

sﬂ:.. e . =
: — e
i Mercadorias ’
; Seme-tres I‘assagtin-s T e e e e L
i Grande Pequena ‘
r velocidade velocidade |
| |
.Y semestre. ... ... 34:1.92:?:)637 16:68139739 | 25:1(»).?b|g3 |
2.° semestre........ 28:639Ph407 | 17:367029  129:508%246
Somma....' 62:802:p0a4 | 340439768  154:6175439
s . " e |
Totaluo. i 231:468H251 ,

O coefficiente de exploracio, que resulta das quantias acima
exaradas, tem sido para a réde em geral, comprehendendo as re-
ceitas féra do trafego, mas com cxclusiio das provenientes de ga-
rantias de juro:

ey 38955 . i) R 45,87 por_cento
em. 1890, .. i i 43,30 » »
em 189750 . ce BN CHRSRILS O 9

O augmento do coefliciente de exploragio em 18y7, em rela-
¢iio a 1896, ¢ devido a que o augmento muito animador das nos-
sas receitas tem sido absorvido pelo augmento apparente, quasi
egual, das despezas de exploraciio. Em larga escala este augmento
das despezas ¢ a consequenca do maior numero de kilometros
de trem, de que resultam forgosamante dezspezas consideraveis; do
desenvolvimento que de novo, ao decahir Jo anno, tiveram os tra-
balhos de reparacio do material, muito affrouxados depois do n-
cendio das nossas officinis geraes, ¢ sobretudo da aggravacio do
cambio, que s¢ tem tornado extraordinariamente oneroso para a
propria exploragiio, encarecendo sobremancira o prego de grande
numero das nossas compras, mormente dos fornecimentos de arti-
gos metallicos de todas as especies, do créosote, ¢ do carvilo, cujos
precos subiram mais do que nunca de 1896 para 1897 ; etc.

Mas, aféra estas causas, convém notar outio sim, que anteé-
riormente, s¢ tinha creditado a conta da exploragio pelo valor
de quantidades importantes de sucata, sam distincgiio de prove-
niencia, emquanto em 1897 se voltou ao systema, decerto mais
logico, de tio s6mente levar ao credito d'aquella conta a venda
da sucata, proveniente de trabalhos incluiJos em despesas da
mesma exploragdo.

Se considerarmos successivamente os resultados de exploragio
da parte nio garantida e das duas linhas garantidas da nossa réde,
obteremos, como coefficientes de exploracio, os numeros seguin-
tes (receitas fora do trafego e garantias nio comprehendidas):

1895 186 1897
Conjuncto das linhas nio garantidas .
(cujas receitas constituem perto! 3 ap o Oacy.s -l 2.0
S Y10 da totalidade d'gilas)‘ 40,34 %o+ 38,31 0" 40,94 %o
— 693 kilometros... .. beda ) )
Linha garantida da Beira Baixa (ga-)
rantia de juro ndo comprehen- . 110,71 % 93,320, 88,129
dida)—212 kilometros.........
Linha de Torres-Figueira-Alfarellos

| Lisboa e entre Coimbra e Figueira, e

E’ tio somente ha dois annos, como demonstram 0s numeros
supramencionados, que as receitas da linha da Beira Baixa dei-
xam de ser inferiores ds despezas.

O rendimento liquido, por kilometro de trem, tem sido para
a réde em geral (garantias comprehendidas :

By 380050 S0t e RS, o
B 88060 v b vdpstinn sheta St FBETL B
T e Wosa o5 i 930 L9

O rendimento liquido por kilometro de via tem sido (garantias
comprehendidas) :

By 1805 4 i o st
» Fu8HRld.d. A
» ISQT L T R R ]

2:1964p723 réis
2:3699034 »
2:4019630 »

Vemos, assim, que os esforgos empregados para augmentar 0
trafego teem tido por effeito diminuir o producto liquido de cada
comboio, mas que, mercé do augmento de numero de comboios;
o producto liquido total de cada kilometro de via augmentou.
l'aes resultados sio perfeitamente normaes.

OBSERVACOES SOBRE O TRAFEGO
1.9 —— PASSAGEIROS
Sob o ponto de vista da réde em geral.

O quadro annexo ao relatorio sob o n.* 21 ofterece a compa-
ra¢io dos resultados do movimento geral dos passageiros em 1897
e 18¢g0.

O numero de passageiros tem sido de:

Augmento sobre o anno

precedente
Em 1805 ) b acaoians 3.209:064 | —
¥ OO0 ey . 4.107:000 08:545
D, AT v e v 4.870:590 675:581

O ultimo augmento de 675:581 proveiu quasi inteiramente dos
passageiros de fa classe: houve somente 42:149 passageiros de 2.*
classe a mais, € o numero ae passageiros de 1.2 teve a diminuigo0
de 11:393.

Este resultado ¢ devido a que a maior parte dos comboios
tramvays até agora niio comportava primeira classe. Temos,
porém, diligenciado reagir contra a tendencia do publico para
baixar de classe nos transportes. ,

A receita total dor‘ passageiros tem sido :

A Augmento sobre o anno
: -' ) precedente
ent 8GO P e 1.556:573 196 —
B OO ) oo s 1.633:9339613 77.360%417
T " P e 1.688:51249927 345799314

Linhas suburbanas.

E' principalmente nas linhas suburbanas de Lisboa que toma
incremento o movimento de passageiros. _
O quadro seguinte apresenta os promenores dos resultados
dos comboios tramways, organisados para a linha de cintura dé
os comboios das linhas de
Lishoa a Cintra e de Lisboa a Cascaes, dizendo respeito o servigo

(garantia_de juro niio compre- 83,58 %y 83,529, 81,34" | d'estas duas ultimas linhas aos comboios tramways e comboios

hendida)—168 kilometros..... ‘ mixtos.
[—__ﬁ_ - - ————— R —— — R — . I - _ — — - — _
' Quantidades Productos

Pormenores g SR P P ~ E— s, L e ——— e con—
b 1. classe | 2.* classe 3.+ classe Total 1.2 classe 2.+ classe ; 3 classe
| | | | |
TRAMWAYS A

R 43 \ 1896 — 01.007 361.406 432.513 »— 9:038»980 « 23:6199550 | 32:658530
i el e R = |R;7 — 118.121 51180 629.301 bl 10:6039930 | 20:440%640  40:053$570
| Ditferenca a favor de 1897. - 27.114 140.684 176.798 - 1:5460950 | 5:830.75080 . 7:3959p0
l Coimbra a Figueir: v 1806 ' 17.031 3}'.603 104.710 —y— 4;1<‘|();b7)0f 10;490,»7 o/ 14;681»5 oy
I Sanen DR & KIRWESy vo o auy 1897 - 18.584 | 99.705 118.28¢ —»— 44339500 11:7819p670 | 10:215p230 |
| Differenga a favor de 1897. -— 1.533 | 12,040 13.573 H— 2429810 1 12009890, 1:5339700)
| TRAMWAYS EMIXTOS | |
R . = et ) 1896 2552 175.723 | 322,564 525439 10:662$370 38:585%0690 | 40:3259320 88:573 330
. Lisboa a Cintra .......... ) 1807 13916 179.811 430.414 629.141 7:520p710 30:1 50%4520 49:534-}!’650 961@1 1880
Resitevnca a favor & \ 1897 - 4.088 107.850 10.702 ) 1:5649830 * g:2099330 7:038#500 -
'. erenga a f ¢ 896 6.236 il i - 31339660 it O 4 »H— —Pp— "
. g S b SRR N Al £ . 2 'z s : ,R:2068 148
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Vemos qudo rapida ¢ a progressio, notavelmente na linha de
caes. E podemos prever que com o movimento de habitagio
ordinaria féra do centro da capital, que se dd continuadamente
Nesta direcciio, tal augmento se tornara cada vez mais accentuado.
O servico de tramways foi egualmente inaugurado em 18q7
entre Porto e Ovar. O numero total de passageiros, n'este troco,
passou de 614.831 a 699.330, isto é, teve o augmento de 84.500,
- Correspondente a um excedente de receita de 6:1094 290 réis, ten-
0 o numero de passageiros de 1.* classe soffrido a diminuicdo
g: 13.968. Este servico esti destinado a ter grande desenvolvi-
ento.

(Continua).

2
- VIAS FERREAS ELECTRICAS

_Vae comecara construcgio d'uma via ferrea de trac-
§ao electrica entre Como ¢ Lecco na Italia, passando
por Lora, Taverneiro, Albese e Erba.
Terd a extensdo de 3:750 metros, sendo percorrida
por g comboios ascendentes ¢ ¢ descendentes diatios,
que gastam 50 MIinutos no trajecto, :
A linha assenta na via ordinaria, d excepgio de 1.500
metros que tem leito proprio.

A forca electrica ¢ fornecida pela corrente da agua
do rio Varrone perto de Dervio.

e

Esti-se promovendo em Napoles a formagio d'uma
€mpreza para a construcgdo d'um tremvia electrico de
Benevento a Napoles, por Valle Candina, Cancello,
Acerra e Casalnuovo.

S R i W e
~_Viagem imperiat. — Anda a Turcﬂt:ia atarefada com os prepa-
- Mtivos da viagem do imperador Guilherme d Terra Santa.
[ O Sultio, grato aos servicos do Guilherme Il, estd empenhado
em fazer-lhe as honras por modo que leve boas impressoes dos
Seus dominios.
~__Alguns regimentos turcos estio sendo fardados de novo. O al-
- Mirantado trata da pintura de 10 navios de guarra que devem ir
Saudar o imperador.
Em Jaffa estio fazendo um molhe para o desembarque, e a
fntrada para Jerusalem vae ser reparada.
Como jd dissemos aqui, ha um caminho de ferro de Jafta a Je-
fusalem. Talvez o imperador prefire a estrada ordinaria.

4 N'este caminho de ferro o movimento de passageiros em 1897
Ol de 279.621 ¢ em 1896 276.318.

*

~ Transporte de uma casa. —Nio ¢ s6 nos Estados-Unidos da
America que se realisam estes trabalhos que levardo a alterar a
'denominag;ﬁo juridica de—immoveis.

Acaba de tjnzer-se em Aschaffenburg (Baviera) o transporte de
Uma casa de 12m,20 de comprimento por 13m,8 de l)urgum compostit
de 4 avimentos, com abobadas n'um d’elles e pesando 75.000 to-
Neladas metricas.
. As abobadas nio fenderam nem os vidros das janellas ra-
Charam.

: Lmﬁ construcgiio deslisou sobre carris assentando a 111,2 de dis-
4NCia e n'um nivel de 1m,20 mais alto do que o anterior,

{a A operagio custou 10.000 marcos, isto ¢, metade do que cus-

“Va a demoligiio da casa e a sua reconstrucgio.

'

*

_ Canal de Sue;. — As receitas cobradas pela companhia no an-
-ﬁ" de 1897 foram 75.607.029 francos ou menos 6.771.717 francos
80 que em 1896."

- Us lucros liquidos distribuidos sio

7; %0 208 accionistas. <. ..a..uiis s 20:048.800 fr.
™ 0/0 a0 governo do Egypto....... 6:137.070,41 »
L u{'-’ aos fundadores. ........... 4:001.380,28 »
0 » administradores..... .... 818.276,06 »

v » empregados... 818.276,06

40:013.802,81 fr.
despesu em obras novas foi de 3:104.137 fe. Geralmente os
hos consistiram em alargamentos e profundagio do canal.
ransitaram pelo canal 2.9806 navios com a tonelagem total de

A

=g

neerlandezes 206, os francezes 202, os austro-hungaros 78, os hes-
panhoes 48, 0s russos 44.
Os passageiros foram 191.215.

*

Tracedao electrica. — Conhecem o0s nossos leitores as experien-
cias feitas por diversas companhias francezas com a locomotora
Heilmann. :

Na linha de QOeste nomeadamente, os resultados foram lison
geiros. Attingiram-se sem difficuldade velocidades de 8o kilome-
tros com comboios de 300 toneladas.

Comegaram novas expariencias na s2c¢io de Mantes a Rouen,
que tem um perfil muito accidentado. :

A mencionada companhia vae tamb2m inaugurar o primeiro
comboio electrico na linha qua liga as estagi2s de Saint Germam
e Grande Ceimture atravessando a florssta, linha que tem 4 kilo-
metros,

Ha duas locomotoras. A corrente electrica ¢ fopnecida por um
dynamo de 1050 ampeéres.

Ha fio aerco ¢ rolador.

Nas experiencias chegou-se i velocidade de g5 kilometros, e
com comboios de 8 carruigens i velocidad: de 6o kilometros.

Porto de Autuerpia.— O movimento maritimo d’este porto em
1897 foi superior aos dos annos anteriores — 10.181 navios com
12.570.647 toneladas. :

A Inglaterra deu 2.839 navios e 3.403.815 toneladas; isto ¢
mais de metade; a Allemanha 806 navios e 1.278 832 toneladas ;
a Belgica 386 navios com 495.301 toneladas ; a Lollanda 168 na-
vios e 181.599 toneladas; a Noruega 221 e 163.740 toneladas; etc.
O movimento das sahidas foi tambem maior do que em 1896.
Passou em 1897 a 5.075 navios, com a capacidade de 6.155.097
toneladas,

-
Tremyias, — Calcula-s2  assim o prego por que sahz a trac¢io
dos tremvias por carruagens kilometro.

Tractio Amimal. . ot vl o A AN A 120 IS.
» T T T U e G e 80 »
» D Pl [ S A SR 84 »
TR - o [ ) A N e e 80 »
B e BIESESRE. Ty S 0y A ik 48 »

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Forne:imen'o d'ol:0 mineral para Injeccio de fravessas

No dia 27 de julho pela ; hora da tarde, na estagiio centfal de
Lisboa (Rocio) perante a commissiio executiva d'esta companhia
serilo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 750
toneladas d'oleo mineral para injec¢do de travessas.

As condiches estiio patentes em Lisboa, na repartigio central
dos armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia) todos os
dias uteisdas 10 horas da manha 4s 4 da tarde, e em Paris nos es-
criptorios da companhia, 28 rue de Chiteaudun.

Lisboa, 28 de junho de 18¢8.

Caminho de ferro do Minho. e Douro

Fornecimento de prego e cavilhas d’arame

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 22 do cor-
rente mez, & « hora da tarde, na direcciio dos mesmos caminhos
de ferro, em presenca do sr. engenheiro adjunto, se ha de proce-
der ao concurso publico para o fornecimento de prego e cavilhas
de arame ; e ds 2 horas da tarde do mesmo dia € no mesmo local
receber-se-hiio tambem propostas para o fornecimento de yerniz,
chumbo, cadinhos ¢ diversas ferragens para os caminhos de ferro
do Minho e Douro.

Para serem admittidos como licitantes terd cada concorrente
de effectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 1235500
réis e para o segundo concurso o deposito de 129000.

O deposito definitivo, que ¢ obrigado a fazer o concorren-
te a quem for adjudicado o fornecimento, serd de 3 p. ¢. da im-
portancia total do mesmo.

As condigdes da arrematacio poderfio ser examinadas na sec-
¢ito dos armazens geraes dos caminhos Jde ferro do Minho e Dou-
ro, na estaciio do Porto, em todos os dias uteis, das 11 horas da
manha ds 3 da tarde.

/*999.374. Os navios inglezes foram 1.905, os allemies 325, os

<

Porto, 6 de julho de 18¢8.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburgo.—Augusto Blumenthal.
Leiria.—Antonio C. d'Azevedo Batalha,
Lisboa.—Ad. Seghers —Rua dos Retrozeiros, 142, 1.°
Lisbeoa.—Rodolfo Reck—Rua dos Douradores, 2r1.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral.—Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—José F. Canha.—Rua d'El-Rei, 43-45.

Lisboa,—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal, 84. (Correspondan-
ce en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).

Lisboa. — Casa Portugueza de Manuel da Silva, papelaria e ty-
pographia. Rua Larga de S. Roque, 139 e 141. Telephone 220.

Londres.—F. Demolder—4, Holmdale Road Amburst Park,

Madrid. —Cesar Fereal.—Agente commercial da C.a Real.

Paris,—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56.

Porto.—Grijé & C.»—Rua de Traz, 28.

Porto.—Joio Pinto & Irmio.—Despachantes.—Rua do Mousi
nho da Silveira, 34.

Valencia d’Alcantara.—D. Alejandro Campero.

Valencia d’Alcantara.—Justo M. Estellez—Agente inter-
nacional de aduanas y transportes.

AGENIDA .- VIAJANTE

Prevenimo3 0s nossos leifores de que sdo estes o3 UNIGOS estabelecimentos que lhes recomwendamos, porque, praticamente, conhecemos o seu 8arvico

AIDE-MEMOIRE DU YOYAGEUR: —iicutes Ginas, the move 1os connispns SaR SAMURENGE FERSORNELLE:

L SBO Avenida-Palace.-—Rua do Principe, junto 4 Es-
tacio Central, — Etablissement de_premier ordre —
tout luxe et confort 200 chambres et salons.

L SBO Hotel Durand.—Rua das Flores, 71—1st class
English family hotel—Proximo de theatros e centro

da cidade—Gabinete de leitura.
LISBO Franefort Hotel.—No centro da cidade—Apo-
sentos para familias. Pregos medicos. Mesa redonda ds 4
e 6 horas da tarde, 800 rs.—Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.
LlSBO Hotel Americano.—P. de S. Paulo, n.* 3.—
Proximo dos caes e banhos do arsenal.—Bons quar-
tos e aposentos.—Pregos: 15000 rs. para cima.
Hotel Central. — De 1.¢r ordre—Cuisine et

CASCA ES service francais—Salles de lecture et de conversa-

tion—Grand confortable—On parle toutes les langues.
Hotel Vietor.—Appartements pour familles,—

CASCAE Vue splendide sur Ja mer. Service de 1.¢r ordre.

—Service au jardin et pourla yille.—= Prix modérés.—Prop. Victor

Lestage.
CINTH Hotel Numes.—Esplendidos panoramas, quartos
confortaveis, servico esmerado. Diaria 1§600 a 2000 rs.

—Propr. Joio Nunes.
[:| NTR Hotel Netto.—Servico de primeira ordem, aposen-
tos conlortavets ¢ aceados, almogos ¢ jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar
para 100 pessoas. Precos razoaveis. = Prop. Romiio Garcia Vinhas.
MAFB Hotel Moreira—no largo, em frente do convento.
—Bellas accommodagies desde 18000 rs. por dia até

18500.—Reduccio de pregos para caixeiros viajantes.
Grande Hotel Lishonen-

CALDAS DA RAINH se. — Estabelecimento de pri-

meira ordem em edificio proprio. Accommodagoes para familias.

Cozinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. de Paramos.

ALCOBA[} Hotel Gallinha. - Aposentos commodos e
extremamente aceados. Comida boa, farta e

bem feita.—Proprietario, Antonio Souza Gallinha.
Grand Hotel Clab.—Ma-

PHAIA DA NAZAHETH gnificas accommodagoes, aceio

inexcedivel, bom servico, preges medicos, trens d'aluguer e carreira
para as estagoes de Cella ¢ Vallado—Propr. A. de S. Romiio.

LE'RI Hotel Central. — Bons aposentos.—Tratamento

esmerado ¢ aceio inexcedivel.—Carros para a Batalha,

Marinha, etc.—Restaurante—Precos modicos.—On parle francais.

CUIMBBA “"‘o_l dos Caminhos de Ferro.—Prgc, 8

de Maio. Estabelecimento de primeira ordem, no

centro da cidade; €0zinha abundante e esmerada, quartos confor-

aveis e inexcedivel aceio. Casa de banhos, precos modicos, Pro-
ptri tario, José GoMes Ribeiro.

Braganza-Hotel.—Salons, vue splendide sur la
mer, service de 1.er ordre—Propr. Victor Sassetti.

POHTO Grande Hotel do Porto,—l.e meilleur de la

= wville, Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux
ettres.—Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.,
Hotel Continental.—R. Entreparedes (Frente

POBT Batalha). Servico de 1.2 ordem, pregos maderados. Frente
do correio, theatros, muito central. Propr. Lopez Munhés.
PO RT Grande Hotel Amerviea Central. — Um dos
~ melhores da cidade, magnificas sallas e quartos, ba-
nhos. Aceio e bom servico. 1$000 a 1§400 rs. dlarios.
Hotel Framefort.--0O melhor e mais central Jda

PORT cidade.—Salbes, banhos, correio e telephone.—Ser-
vico de 1.2 ordem.—Propr. Adriano & Frangois.
Hotel do Elevador

BRAGA-BOM JESUS |

Grande Hotel da Boa Vista.—Servico de primeira ordem.
Banhos completos. Servigo especial para dietéticos. Bons quartos.

Luz electrica. Aceio ¢ ordem. Pregos modicos.
Hotel do Toural.—Bello tratamento, por

GUIMAB&ES 18000 a 18500 réis diarios. Servigo avulso, al-

mog¢o 400, jantar 600 réis.

SEVI LH Grand Hotel d’Europe,—Proprietarios Ric-
ca Hermanos. Plaza de S. Fernando, ro. Omnibus

nas estagoes. Saldo de leitura e musica. Accommodagses para fa-

milias, precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italia-

no e allemio.
Gran Fonda de Madrid.—Principal estabe-

SEVILH lecimento de Sevilha—illuminagio electrica—lu-

xu0sos pateos—sala de jantar para 200 pessoas— banhos,
Hotel Victoria.—Propr. Federico Iniesta. Si-

GHANADA tio o mais central, proximo do commercio ¢ dos

theatros. Precos moderados. Central do caminho de ferro.

GIBRALTA Hotel Metropole ¢ Nuevo Hotel ES-
» panol.—Situado & entrada da cidade.—Co-
zinha excellente. Bons quartos com vista de mar, Casa de jantar
a mais luxuosa da cidade. Pregos modicos.—~Proprietario, |.orenzo

Sacarello.

CARTAGEN Grand Hotel de Roman, - No centro
da cidade, ;0 quartos ¢Spacosos, saloes, Ba-

binete de leitura, bilhar, banhos, casa de jantar para ’IOO pessons:

---I{xc'cllcmc cozinha—I lospedagem completa desde 5 pesetus—

Proprietario, Tedfilo Gareia.

Grande Hotel—-Grande

—

R

TUN' Hotel de Franee. — 1rés recommandé par son

confortable, sa situation ¢t son excellente cuisine, ap-
partements de familles, omnibus i tous les trains, solon de leciu
re, jardin—Propr. Ferrier, Rue Constantine, 12.

T
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A mais antiga da carreira do Bragzil

Cherbourg ¢ Southampton
O paquete DPANUBE, :ahird a

As accomodagbes para passageiros sio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'esses paquetes todos os melhoramento$
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

AGENTES
Em Lisboa: —JAMES RAWES & C.* — R. dos Capellis-

| 8em por mar.

- tag, 31 10

)~

Sl

de julho.

Yo Porto:—W. G. TAIT & C.2 — Rua dos Inglezes, 23, 1.°

—_——
HORARIO da partida e

——

chegada de todos os comboios, em 16 de julho de 1898

DEPOSITO

DIE -

Productos Ceramicos

DE

JOAQ CARLOS DA FONSECA

66, RUA DE VASCO DA GAMA, 66
—do bisboa ol

Ladrilhos para parquet.

Balaustres para platibambas.

Estatuas e vasos para ornameilos.

Tubos de grés

para canahzacoes.

Cimenlos.

Tijolo e barro refiraclario.

PRECOS LIMITADISSIMOS

COMPANHIA REAL

C.80dré Cascaes | Cascaes C. Sodré

Pay, Cheg.
610 m.|  6.45 m.
615 m,| 7-20 m.
140 m,| 815 m.
746 m,| 850 m.
910 m.| 945 m,
915 m.| 1020 m.
1040 ;| 11-15 m.
1045 m,| 11.50 m.
12.10 ¢, | 19-45 1.
1215 ¢, | 1.20 t.
140 ¢, | 215 1.
145 4, 2.50 1.
810, | 345t
396 ¢, | 490 1,
440 ¢, | 5.5t
445 ¢, | 550 .
610 ¢, | 645
. 615 ¢, | 7201t
740 ¢, | 815 n.
145 ¢, 8.50 n.
910 3, | 945 n.
19'15 n.| 10-20 n,
10’40 n.| 1115 n,
045 1. | 11.50 1.
12,0 . | 1245 n,
1815 .| 1.20 n,
00
Ry
'""Gelul.
’-‘-“-—--___ - —— . —
C. Sodré Algés
*5om .’;-i!.’; m.
045 m.| 610 m.
,‘~35 m.| 655 m,
s:m m| 7-40 m.
Om,| 8.2 m.
m, 9310 m
13'89 m,| D50 m.
u“-* m.| 10-40'm.
11 S m,| 11-25 m.
“"5 m,| 1230 t
R85, | 19-55 1.
;‘15 t | 1401
’. 5 " 2‘25 la
a:;: t. | 81014,
4 t. 3-55 t,
5:15 t. | 440 t.
Mg t.| 585t
foag b | 6104,
P
s 5t | 740t
hd n. 8'95 n.
!'i-sg no 910
N 10. » n. 9-55 n.
oD B 10-40 n
gl | 1125 n,
| 12-10 w.
a)
'&{Jlbo
Panh
an).:' sabados
e

Cadg

Part, Cheg.
6156 m.| 7-20 m.
i 6-60 m.| 730 m.
T-4b m.| 850 m.
8-25 m.| 9- 0 m.
9-15 m.| 10-20 m.
9-606 m,| 10-80 m,
10-45 m.| 11-50 m.
11-20 m.| 12- 0 ¢,
12-15 t. 1-20 1.
12-55 1. 130 t.
1-45 t. 2.50 t.
2.20 1. 3 0 1.
3-15 ¢. 4-20 1.
8-50 . 4-30 1.
445 t. hoo .,
525 t. 6= 0 t.
61D t. 7-20 t.
G-00 t. 7-80 t.
T40 t. 8:60 n.
820 n. 9- 0 n,
916 n. | 1020 n.
855 n. | 10-30 n.
10-45 n, 1150 n,
11 25 n. | 12- 0 0.
12.156 n. 1-20 n.,
12585 n.| 1-80 n.

¥ que partem aos 10 e aos 40 w. do
odré ¢ nos 25 ¢ 66 de Cascncs sito

| Algés C. Sodré

6- 0 m.] 620 m.
£.30 m, 6-50 m.
7-80 my,, 7-50 m.
g0 m. | B-20 m.
9 0 m, 920 m.
9-30 m, 9-36 m.
10-30 m, 10-50 m.
11- 0 m, 11-25 m.
12- 0 ¢, | 12-20 t.
12-30 t, | 12.65 1.
1-30 ¢, 1-50 t.
20t 2485 1

3- 01, §-20 1,
8-80 1, 8-55 1.
4-30 1, 4-50 1.

5- 01, 65-25 1.

G- 0t (3-20 t.
-30 t. G060 1.

| 7-80t. 7-50 t.
| 8- 0n. 8-25 n.
[ 9- 0 n. §9-20 .
9-80 n. 055 n.

| 10-30 . | 10-50 n,
.| 11- 0 n. | 1125 n.
12- 0 n. } 12-20 n.
12-30 n, | 12-50 n.

dll‘ecwa—b] pela linha do Oeste —
& Caes dos Soldados — ) Porto-
— ¢) 80 nos sabados — f) exce=
— g) &8 3.2 e 6.*" leiras
8 20 o 6 foiras —i) 86 no dia 23

wez —'f) aos domingos e dias
_los — k) is 5."1I e domingos.

C.Sodré p.Arcos | P.Arcos C.Sodré | Lis oa Badajoz | Badajoz .isboa
Parl. Cheg. | Part Cheg Part. Clieg. Part Cleg.
530 m.| H5-60m.] G-5Hm.| 630 m. | 1030 m.| 820 n. H40m.| 420t
7- 0 m,| 7-26 m.‘ 7-35 m. 8- 0 m. 820 t. le 7-10 m. 7-25 t. 580 m.
8-80 m.| 86 m | - H m. L e e e SR

10-0!m.| ‘1085 w.| 10-85 m | 11- O'm.| “Jehoa Figueira | Figueira Lisboa |

11-80 m.| 11-65 m.| 12- 5 ¢ | 12-80¢. | 7-O0Om.| 2-32t | 12-20 n, 914 m
20 1. 1-25 t, 1-35 t. 2. 0 t. .15t | H=-d3 m.| 830 t. | 1120 m,

- [, 8.55 8- 5t 80 1, SRR T LT | T T YISy AT

332 : [ fe’: : [ _:3: : . 2_’:, : Lisboa Aifarelius | Alfarelivs Lisboa
590 t. | 555t ] 6-5¢ | 680t | T-0m | 255t 12200 | 944 m.
7.0 t. i 7-95 1, | 780 t. R 0 n. 1-15 1, 585 m. 230t | 11-25m. |
830 n.| 850 m.| -5 n | 930 u. | Caldas Alfarcl os | Alfarellos Caldas |

10- 0 n. | 10-25 n, [ 10-30 n.| 11- 0 n. ! : l PRT

1130 n. | 11-55 n. ‘ $er i 3990 0. | o 00y S0l Babone 100

86 parem alim d*A1gds Alcant, M. Cacem Cacem Alcant. M.

P IR TIEE Y B e EE e, DR G b T8 . T4 il
Lishoa Cintra Cintra Lisboa (645t ] 8T m{11-1m | 12-5n,
780 m.| 884 m.| 515 m.| 615 m.| Lisboa Santarem A Santarem Lisboa

a 8-10 m,| #50m. 6-30 m.| 780 m.|¢ 630 m. S33 m.l 1030 m. le12-52 t.

880 m.| 938 m.| 745 m.| 845 m.|c 1000 m.| 1256 t. | 1.20 t. [e 3-32 t,

9-30 m.| 10-44 m. ‘:‘: . | 1::-3" m. Lisboa Entrone.  Entrone. Lisioa
a2yl L g0 Mo SO0 A00M o a0 | 5uTh | SR0m.|cr-Om
l 12.80 4 'I 1-86 t | 11-0 m.| 12:0 1, |® 440¢, | 813 n. G- O .| 940 n.
- . . . | . . s e —— S —
1-30 t. 288 t. lal240 1. | 1-80 Alfarellos Porto Porto Alfareilos
| 830t | 440t | 1-0t :ll';' t. 815 t:| 915 n| T48m.| 218t
$0% | B10t. | S5t | 413 % Sicded HEL :
e j:g o ot ‘: 01 |60t Aveiro Porto ‘ Porto Aveiro |
5-30 1. | 680 1. 'a 5-45 t. 625 t. 3560 m il’ G1Sm.le 4- D 1. 622 t.
a 648t | 785t | 6301 | 7-80¢t. -

8- Om.| ¥ Tn. 745t | 845 n. | “gnteonc. Guarda Guaraa Entronc, |
910 n. | 10:20 m.| 9-45 n. | 10-45 n. Sy " - : |

10-45 n: 11-58 1. | 1045 n.| 11-42 n, 2050 m.| 11- T .} 2-40 m. I 1-47 t.

1915 n.| 122 n.le11-20 n.| 18- Omn, | A0 8| 1E85 n.| 420t |12 2n,

e s -~ | Lisboa Pampilhosa | Pampilhosa Lisbhoa
Lisboa Sacavem | Saocavem Lisboa | , 430 ¢, | 1122 ';, 510 w.| 10-10 m.
6-45 m.| 780 m.| i}d m. ‘:g:; .| Coimbra Figueira ' Coim ra Figueira
Y, 20 m,, 845 m. 929 m. s e | e ol
1;_; ::111 ::l: ::: m'“; :; 1054 m,| GO0 m.| S87°m. i 720 m. | 9 l"i m.‘:
9-45 m-] 10-20 .| 11- 0 .| 1145 m.| 0% | 64T 4 l.','.,f: . 11:1! }'J. "

1. 0t | 1244 1. [ 1- 01, 145 1. i 1= P LA o1
0. 0t | 944, 8-0¢t. | U451 Ovar Porto Porto Ovar
T & % l' T-40 . 815 ll-" 8-58 n. 825 m.| 944 m.|d HA4d m. | T- 5 m'| :

S$30m.| 914t 940 n.| 10-20 n, 180 b | %54 t. | 1180 m. | 1251 t

10- 0 m. | 10456 1. 1130 n. | 12-14 . 6-25 t. |d7-38 ¢, | 385t | 4-53 1, |
Lisboa Povoa Povoa Lishoa Espinho Porto Porto Espinho |
48 4 1.43 1 a0 w 7- 0 .80 7-40 m.!d 828 m. d G-A3 m.| 7-20 m.] -

1:"‘l‘.' Sl aise ! 908 958s | 11-40 m,| 1235 t. 1045 m.! 1129 m. |
4451 | 48t | 400t | 58t | SA0 L 4By 1340t | 1Bt |
BUSIE B0 fof @eoen | LGB | 124D B BER | AR b | D790 j

12.30 ll._ s 1.98 i, d .¢~_ 01, __7_!-‘"_1 1140 n. | 12-33 n. 955 n. | 10-49 n. l

Lisboa V. Franca ' V. Franca Lisboa SUL E SUESTE 1|
" 00 b | 525 m. | ¢6-27 m.

ot Dt !_ a_'..l t n_ nl]_l I_il:“a ll} Lisboa Setubal Setubal Lishoa |[
Lilbﬂl Portu Po'to L"bo. ! G-50 m. N2 m. 4- 0 m,] G- 0 m.

b 7-0m. 915 n.|d 430 m.] 4- 01t Be B 4001 (20:30, ) . W h: Wap, el
: : S-18 . - ‘ o] | 2-U " 44 .

10-80 m. d10.50 n, b T-48 m,| 1120 n. 2 i F I : el B, PN A '
30 n | T84 m| 254t | 4-0m, Lisvoa Faro Faro Lisboa

1080m, | 11-6m.| 740t | S4B wm] oot | 680m| 530t | 60 m,

Cisvoa V. Alcant. | V. Alcan®, Lisboa | Lissoa Extremoz | Extremoz Lisboa

10-80 m.| G- 0 ¢, 818 m. | ot 8-0m.| 345 1t, 910 m.‘ 4-40 ¢,

8-20 n. 6 50 m 7-30 t. | 5-80 m, G- 0t | 1240 v, | 11-15 n. G- 0 m,

an

Lishoa Pias | pias Lisboa

FPart, Clheg, : Part, Cleg.
8 0m.} 5-0% | 8- 0D:m.| 4:40
6-01 | 210m.| 9-50'm.| G- 0m;

P Novo Setubal | Setubal P-. Navo

4-3Tm,| H- 0 m.| 650 ¢, i b ]
3056 1, | 3421 | — ‘ —

Casa Branoa Evora | Evora Casa Br.nca
<40 m. | 4-30-m.| 5-20m.| 610 m.
G- 0 1. | 845 n. 9-35 n.

a- 0.t I|
Casa Branca Faro | Faro Casa Branca
G-80m.| 7154 | 6-30 w.| 8- 0 n

BEIRA ALTA

Figueira Pamp. Pamp. Figueira
7-bm
440 8. | 6-15 ¢,

o 820 m.| 10- 5 m,
6-15 1. | 7-5t | 8351
Pamp. V. Formoso | =
8-20 m.] 4-12 1, '

v. Formoso ramp.

. 10- 5 m.| 6-0+4.
11-28 n. (£ 5-12 m.| 1140 n, [A 570 m,
Pamp. Mangualde | Mangualde Pamp,
7-10 t, | 10-40 n, 4- 0 m. |

5-85 m. |

-2 m

— 110w | 114 n | Mmangualde Guarea | Guarda mangualde

1110 n. | 2-20 m, A 12:40 0. | 845 m.

MINHO E DOURO

Porto Braga Braga Porto

d 4-45 m.| 7-50 m, 530 m,| 8-15 m.
J 680 m.| 840 m.| 1145 m.| .225 t.
8- 0 m. 10-50 m, 4-30 1, | ©7-20 1.
105606 m.| 120 m.] 655 t. |d10-80 n.
5415 t. | 820 nlj 915 m.| 11415 n.

Porio V;Io;p; !”_Vulangaul';rt;_

8" m! 1.30 t. i 280 n.| 8-15 m,
10450 m.]  83-25t. ) 945'm. 2-25 1.
O-15.t. | 1125 n. | 1-50 4, | 9-20 t.

Porto Vianna \ Vianna Po:ito

d 4-45m.| 10. 0 m.| 515 t. |d10-30 n.
Vianna Valenpa [ Valenga Vianna
-0m.| D16 m| 6-0¢t | 810 n.

Nine Braga Braga Nine
23t | 6.01, 9 0m.] 985 m.

Porto Barca d’'Alva Barca d'Alva Porto
T2 m.| 815 t. l 1040 m. | 645 t.
Porto Tua Tua Porto

4 -0t | 1015 n. 5-15 n. | 9-20 m
Porto Junocal | Juncal Porto
d 420m.] 8§86 m.l 543 t. |d10- 0 n,
Regoa Barca d'Alva Barca d'Alva Regoa
12- 5t/ 3-50¢.| 935 a.

6-20 m, |
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadian

CARREIRA OFFICIAL
O vapor Gomes IV —Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 1 de agosto, ds g horas da manhi, para Sincs, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhdio, Tavira
e Villa Real de Santo Antonio.— Para carga, encommendas e passageiros, trata-s2 no Largo dos Torneiros, 3.

Alberto R. Cenleno & €2

Vapores a sahir do porto de Lishoa

- - ’ elo canal de Suez, va-
i Africa, Origntal, clo conot de Sues, vo-
ke, rath. Sahird a 29O de julho.

Agente, E. George.—R. da Prata, 8.

’ ! elo canal de Suez, va-
e Afmca Orle"tal' IF:Ornilem. HKonig.
J hird a 152 de agosto.
7 . Agente, E. George.

==

R. da Prata, 8.

Ahca"te Barcclona, Cette e Marselha, vap
g ¢ franc. St. Paal. Sahirid a =21
de julho. :

H. Burnay & Ca R. dos Fanquciros, 10.

Anvers e Havre, vap. francez, St. Marc.
Sahird a 33O de julho.
H. Burnay & C.2, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

o Bahla Rio de Jilllciro e ‘Sumo:‘., vap. allemiio
o Y Mainz. Sahird a 225 de julho.
Agente, Patricio A. Ferreira. — R. dos Baca-

&~ lhoeiros, 135, 1.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vap. port.
- ' Rei de Portugnl. Sahird o

*20 de julho.

1 7 Bahla Victoria, Rio ¢ Santos, vapor ullct__n;‘:o
e ! Buenos-A yvres. Sahird a 20
de julho.
% Agente, E. George—R. da Prata, 8.

Bahla Rio ‘e Santos, vap. allemio Clintran.
: * Sahird a &3 de agosto.

Agente.—E. George, R da Prata, 8.

. Cette e Marselha, vapor franc.
Barcelona’ St. Thomas. Sahird a s 2w
de julho.
H. Burnay & C.s R. dos Fanqueiros, 1o,

_ vaporgirancez Brésil. Sahiri
; Bordeaux! a 220 de julho.

Sociedade Torlades. Agente das Messageries
== Maritimes.-—Rua Aurea, 32, 1."

e Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
AN, -y, ' Montevideo e Buenos-Avyres, vapor
g ranc. Portugal. Sahird a 18 de julho.
sy Sociedade Torlades. Agente das Messageries
times. Rua do Ouro, 32, 1.°

. aFi

: ¢ Anvers, vap. franc. St. Philip-
e Havre Pe. Sahiri a 2252 de julho.
H. Burnay & C.s R. dos Fanqueiros, 10.

e Beira, vap. franc.
Rio-Negro.

4 k.. Lourenco Marques
Sahird a &21 de julho.
—es Agente, Augusto Freire~~19, Praga do Municipio,

e G

b M d ! St.a Maria, S. Miguel, Terceira,
e ¥ d elra! Graciosa (Praia), S. Jorge (Vellas),
_ Caes do Pico e Fayal, vap. port. Frunchal.
—T7 Sahird a 20 de julho

Arnaud. Caes Sodré, 84, 2.0

i NBW-YDI‘,( (via Agores), vap. port. Dona
it M arian. Sahiria 18 de julho.
=, Agente, J. Patricio A. Ferreira.—R. dos Baca-
~e= lhoeiros, 135, 1.

L Para 1. Amelin. Sahiri a =27 de julho.
Agente, Jofio Patricio Alyares Ferreira. R. dos
vz Bacalhoeiros, 135, 1.0

| Bahia, Rio de Janeiro, Mon-
- Pernambuco! tevideo e Buenos-Ayres, vap.

__inglez Magdalena. Sahird 1 26 de_{ulho.
o Tns Agente, James Rawes & C.a—R. El-rei, 31, 1.

e Per“amhuco Bahia, Victoria, Rio de Ja-
i ' neiro e Santos, vap. franc.

Paranagu:i. Sahird a 19 de julho.

et Agente, Augusto Freire.~—19, Praga do Municipio.

5 9 Pernambuco Rio e Santos, vap. allemio
r ! Desterro. Sahird a 2%
de julho.

- Agente, E. George.—R. da Prata, 8, 2.

agosto.
@7 Agente, E. George, R. da Prata, 8.

b ' IPn ¢ Santos, vap. franc. Vil-
g RIU de Janeu‘olo de Montevideo.
Sahird a 22€ de julho.

- Agente, Augusto Freire —19, Praga do Municipio,

B S Thla 0 S. Thomé, Cabinda, Santo An-
o N g ' tonio do Zaire, Ambriz, Loan-
da, Novo Redondo, Benguella e Mossamedes,
o ~ vapor portuguez Ambaca. Sahird a 283 de
julho. ]

Empresa Nacional de Navegagio.—R. da Prata, 8, 1.0

" Rio de Janeiro, Montevideo,
oy s' vwe"tei Buenos - Ayres, Valparaiso ¢

mais portos do Pacifico, vap. ingl. Iberia.

e 2+ . Sahird a 220 de julho.

Agente, E Pinto Basto & C.o—C. Sodr¢, 64, 1.0

—

N | I La Pallice e Liverpool, vap. fran.
s v'goi Orellana, Espera-se de 10D o 20
de julho,

[ S

Assumpgiio, 18 a 24 i i

Lisboa

a

¢ Manaos (via Madeira), vapor portuguez -

i Rio e Santos, vap. Amne= |
o PernathCO, zZonns, Suhir;’npn 10 de

r

4 |

 TYBOGRAPHIA - == SeTSl Agente, E. Pinto Basto & C.s €, Sodré, G4y 1.°
TYPOGRAPHIA ESTEVAO NUNES & FILHOS— R, da PERR T

-‘p
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£ Gazeda dos Caminhos de Ferro |
: UNICA PUBLICAGAO 8
Com a qual sao distribuidas

- as odigaes officiaes de todas as tarifas de transporte

das linhas ferreas portuguezas,
- Dot contractos com o governo e as direcgies respectivas

=

s

S el B il s d 5 i s il

Srevemente serdo dadas, como annexo,
Muingrosas farifas de grande Importancia
para 0 commercio

BRINDES ANNUAES

Um mappa das linhas ferreas de Por- IV
tugal, impresso a 3 cores 1
Um mappa dos eaminhos de ferro
de Hespanha,
impresso a 4 cores

Pregos da assignatura

S0 ' ey X

| —

~ REDACGAO E ¥
Rua Nova da Trindade, 48, 1.°-Lishoa A —3
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FORNECEDORES DA CASA REAL DE S, S. M. M. E ALTETAS

GAZETR

;
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HORARIO DE TODOS 05 COMBOIOS
em 16 de julho de 1898

1
:

S SOSIEVED, B
Brinde aos srs. assignantes
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Ji. - .

C.Sodré Cascaes | Cascaes C. Sodré

Part. Chej. Part.  Cheg.
6-10 m.|] 6-45 m.| 6-15 m.|] 7-20 m.
6-15 m. 7-20 m.| 6-55 m.| 7-30 m.
7-40 m, 8-15 m. 7-45 m. 8 50 m,
745 m.| 850 m.| 825 m.| 9- 0 m.
910 m.| 945 m.| 9-15 m.| 10-20 m.
9-15 m,| 1020 m.| 9.-55 m.| 10-30 m,
10-i0 m,| 11-15 m.| 10-45 m.| 11-50 m.
10-45 m,| 11-50 m.| 11-20 m.| 12- 0 t.
12-10 ¢, 12-45 t, 12-15 t. 1-20 t.
12-15 1. 1-20 t. 12-55 t. 130 t.
1-40 t. 2-15 ¢, 1-45 ¢. 2-50 t.
145 ¢, 2.50 ¢, 2-25 ¢. 3- 0 %,
3:10 ¢, 3-45 t, 3-15 . 4-20 t.
3-15 . 4-20 ¢, 350 ¢. 4-30 t.
4-40 t. 5-15 t, 4-45 ¢. 5-00 t.
4-45 t, 5.50 ¢, 5-25 . 6- 0 t.
610 ¢, 645 t, 615 ¢. 7-20 ¢t.
6-15 ¢, 720 t, 6-55 . 7-30 t.
7-40 ¢, 8-15 n. 745 t. 8-50 n.
7-45 t. 850 n,| 8-25 . 9- 0 n.
9-10 n, 9-45 n, 9-15 n. | 10-20 n.
9-15 n, | 10-20 n, 9-55 n. | 1030 n.
10-40 nn, | 11-15 n, | 10-45 n.!| 11-50 n,
1045 n, | 11-50 n.| 1125 n.! 12- 0 n.
12-10 n, | 12-45 n,| 12-15 n. 1-20 n.
12-15 n,| 1-20 n.| 1255 p. 1-30 n.
Os que partem aos 10 e¢ aos 40 m. do

Caes Sodré e aos 25 e 55 de Cascaes sio
directos.

C. Sodré Aigés Algés C. Sodré
5- 5

m.] 520 m.| 6- 0 m.] 6-20 m.
545 m.| 6-10 m.| €-30 E._ 6-55 m,
6-35 m.| 6-55 m.| 7-30 m.| 7-50 m.
715 m.] 740 m.| 8- 0 B._ 8-25 m.
8-5m.| 82 m.| 9-0m. 9-20m.
845 m.| 9-10 m.| 9-80 m.| 9-55 m.
9-35 m.| 9-55 m.| 10-30 m.| 10-50 m.
10-15 m.| 10-40 m.| 11- 0 m,| 11-25 m,
11- 5 m,| 11-25 m.| 12- 0 L 12-20 t¢t.
11-45 m.| 12-10 t. 12-30 t, 12-55 t.
12-35 t. | 12-55 ¢, 1-30 t, 1-50 t.
1-15 t. 1-40 t. 2- 0t 2-25 t.
3-5 t. 2-25 t. 3-0t. 3-20 t.
2-45 t. 3-10 ¢, 3-30 t, 855 t.
3-35 t. .3-55 t, 4-30 t, 4-50 t,
4-15 t. 4-40 t, 5- 0 ¢, 5-25 t.
5=bH t. 5-25 t. 6- 0 ¢t 6-20 t,
5-45 t. 6-10 t. 6-30 t. | 6-55 t.
6-35 t. 6-55 t. 7-50 t. 7-50 t.
7-15 ¢, 7-40 t. 8- 0 n. 8-25 n.
8- 5 n. 8-25 n. 9- 0 n. 9-20 n.
8-45 n. 9-10 n. 9-30 n. 9-55 n,
9-35 n, 955 n., | 10-80 n. | 10-50 n.
10-15 n, | 10-40 n. | 11- 0 n. | 11-25 n.
11- 5 n. | 11-25 n.| 12- 0 n. | 12-20 n.
11-45 n. | 12-10 n.| 12-30 n.| 12-55 n.

a) directos — b) pela linha do Oeste —
¢) Lisboa Caes dos Soldados — d) Porto-
Campanhd — e) s6 aos sabados — f) exce-
pto aos sabados — g) ds 3.2% e 6.%5 feiras
— k) as 2.*% e 6.%s feiras — i) 86 no dia 23
de] cada mez — j) aos domingos e dias
santos — k) 4s 5.%% ¢ domingos.

e e e —————————— e i et e

6- 5

¥

10-30 m.| 8-20 n.

¥

540 m.| 4- 0 t.

5-30 5-55 m.| 6-30 m.
7-0m.| 725 m.| 735 m.! 8 0m. 820 t. 7-10 m.| 7-25 t. 530 m.
S Bpeang MRS (g ™-| Lishoa Figueira | Figueira Lisboa
11-30 m.| 11-55 m.| 12- 5¢. | 12-30¢, | 7- O m.| 232 t. | 12.20 P_ 9-44 m.
1- 0 t. 1-25 t. 1.85 t. 9. 0 t. i-15 t. 5=43 m.| 3-30 t. 11-25 n.
m”mm ".. M“mw M. m.._mw ” w”uw “ Listoa Aifarellos | Alfarelios Lisboa
530t | 555t. | 6-5t | 6-80¢, | (-Om.| 255t ! 1220n. | 944m.
7-0t. | 72t | 735¢ | 8 0n |_T15t | 535m| 230t | 11-25m,
8-30 n. 8-55 n. 9- 5 n.| 9-30 n. | Caldas Alfarcl.os | Alfarelios Caldas
10- O n.| 1025 n. | 10-35 n.| 11- 0 n. 5. . s
11.30 n. | 1155 n.| 12- 5 n,| 1230 n, | 2. O %1 810nl 5-55m. | 11-55 m.
S6 param além a’Algés. Alcant. M. Cacem | Cacem Aleant. M.
- —— = @i o a-" .Nl”“ Eo d..*a B. _l Bl
Lisboa Cintra Cintra Lisboa 645¢t. | 87 n.|11-1n. | 12 5n.
7-30 m.| 8-34 m.| 5-15 m.] 6-15 m.| Lisboa Santarem | Santarem Lisboa
a 8-10 m,| 850m, 6-30 m.| 7-30 m.[¢ 630 m.| 8-53 m.| 10-30 m. jc12-52 t.
8-30 m.| 9-38 m.| 745 m. 845 m,.|c10-50 m.| 1256 t. | 1-20 t. _o 3-32 t.
m-mm m, “w.ww m. w-.c m. _M- 0 m.| Lisboa Entronc. ﬁ Entronc. Lisboa
nw_umm o ta nzuum g wmu% M-lc 180t. | 5-7t| 520m.|c9- 0m,
leg ﬂ.o Hlum ﬂ- MHI ° go le O ﬂ-- C *n*@ ﬂ- _ thw F ml O ﬂo _ Cc alho an
1-30 t. 2-38 t. (a12-40 t. 1-20 t. Alfarellos Porto Porto Alfareilos
w.ww t. Mm_m t. | 1-0t | 1-59¢, 315 t.| 915 n! 748m.| 218t
ot 4-35 ”.. 549 ”.. w.nw M mupw ”. Aveiro Porto Porto Aveiro
5-30 1, 6-30 t. |@ 5-45 t. 6-25 t. 3-50 E.T‘ 6-18 m.le 4- 5 t. ; 6-22 t.°
a 6-45t. | 725t | 6-30t, 7-30 t. — — |f11- 0 n. 1-14 n
w-rm n. um-.:w ”. w.ww t. ww.mw n. | " Entronc. Guarda Guarda Entronc.
o £ ., - . - n. - n. -
1045 n. [ 11-58 n.| 10-45 n.| 11-42 p, | 299 m. 11- 7 m.| 245 m.| 1-47 t.
12-15 n.| 1-22 n.(a11-20 n.| 12- O . | _12-90 t.| 11-35 n.| 4-20 t. |12- 2 n,
........ Lisboa Pampilhosa | Pampilhosa Lisboa
Lisboa Sacavem Sacavem Lisboa g 6-30 t. | 11-22 n. |k 5-10 m.| 10-10 m.
6-45 m.| 7-30 m.| 745 m.| 829 m.| Goimbra Figueira ,Goimara Figueira
S Bty -t g MY g ROl SR P e e )
945 m.| 1080 m.[ 11- 0 m.| 1145 m.| © 04 | 1647 & | 11- Ghm, s
12- 0 t. | 12-44 ¢, 1- 0 t. 1-45 t. = v el : :
2- 0 t. 2-44 t, 3- 0t 3.45 t. Ovar Porto Porto Ovar
-0t | 749t | 815n.| 859n. | 8.95 m,| 944 m.|d 545 m. [ 7 5 m.
830 m.| 914t | 945 n.| 1029 n. | 1.30¢, | 254t | 11-30 m. 1951 t.
10-:0 m. { 10-45 t. | 11-30 n.| 12-14 n. 6-25t. |d7-85¢.| 385t | 4-53't.
Lishoa Povoa Povoa Lisboa Espinho Porio | Porto Espinho
) . 1 7-40 m.|d 8-23 m. |d 6-45 m.| 7-29 m.
o8l ME-e--Soll BB 2.y 08 Lol B B fom b Bl i g e
ﬁla H“ rﬂ.wlhw ”” #Iwo ﬁo. @lwm ".- miho ﬂu *!m* ﬂ- - leﬁc ﬂ. ﬁrg ﬁ-
545t | 643t | 6-0t | 6-58¢ | 545t | 635t | 440t | 584t
1280 n.| 128t | 7-0t | 758¢ | S4om | 940 n | 645t | 7394,
1-40 n 9-55 n. | 1049 n.
Lisboa V. Franca | V. Franoa Lisboa |, SUL E SUESTE
i A % % o i o . fl
ol o s - sk ] MBS~ « o e
Lisboa Porto Porto Lisboa |j m-mm m. _w-ww m. m- m m, w.wm m.
b 7- 0 m.| 9-15 n.|d 4-30 m.| 4- 0 t. 0 Mt S ibona L o, | Roindd 2
¢ 8-80 m.| 10-50 n. [d 4-30 m.|lc 5-55 ¢, | 4-30 t. m-mm t. M-mm H ﬂm ”
10-30 m.|d10-50 n. |b 7-48 m.| 11-25 n. | 6- 0 t. - 0 n. Ve :
9.30 n. 784 m.| 264 t. 4- 0 m, Lisboa Faro Faro Lisboa
1030 n. | 11- 6 m.| 7-40 t. 545 m.| 6.0¢ | 680 m| 530t | 6-0m,
Lisboa V. Alcant. | V. Alcant. Lishoa Lisboa Extremoz Extremoz Lishoa
10-30 m.| 6- 0 t. 815 m.| 4- 0 t. 8-0m,| 345¢ | 910 m.| 4-40 ¢,
8-20 n. 6-50 m.; 7-80 t. 5-30 m., 6- 0 t. 1240 n, | 11-15 n. 6- 0 m.

(_

8- 0m.| 50t | 8 0m.| 440"
6-0t. | 210m.| 930 u._ -0
P. Novo Setubal Setubal pP. Novo
4-37T m, 5 0m.] 6-50 t. 7-12 ¢,
3-15 t, 3-42 t. — —
Casa Branca Evora | Evora Casa Branoa
340 m.| 430 m.] 520 m. 6-10 m.
5 0t 6- 0 t. 8-45 n. 9-35 n.
Casa Branca Faro | Faro Casa Branca
6-30 m.| 7-15¢t.| 630 m.| 8- 0 n.

!

BEIRA ALTA

l

Figueira Pamp. Pamp. Figueira
535 m.| 7- 5 m.| 820 m.| 10- 5 m.
4-40¢. | 6-15¢t. | 7-5 t. 8-35 t.
Pamp. V. Formoso | V, Formoso famp.
8-25m.| 4-12t.| 10- 5m.|] 6.0 ¢t
11-28 n. [k 5-12 m.| 1140 n. (A 5- 0 m.

Pamp. Mangualde | Mangualde Pamp.

710t | 10-40n,| 4-0m.| 7-2 m.
Mangualde Guarda \ Guarda mMangualde
k11-10 n. | 220 m.[k12-40 n. | 3-45 m.

l

MINHO E DOURO

f

Porto Braga Braga Porto
d445 m.] 750 m.,| 530 m.| 815 m.

J 635 m. 840 m.| 11-45m.| 2-25 t.
8- 0 m.! 10-50 m. 4-30 t. 7-20 t.
10-55 m.| 1-20 m.| 6-55 t. |d10-30 n.
6-15 t. 8-25 n. J 9-15 n.| 11-15 n.

Porio Valenga Valengpa Porto

8- m, 1-30 t. 2-30 n. 8-15 m.

10:65 m.| 3-25 t. 9.45 m.| 225 t,

5-15 t. | 11-25 n. 1-50 t. 7-20 t.
Porto Vianna Vianna Porto

d 4-45m.| 10- 0 m,
Vianna Valenga _

5-15 t. |d 10-30 n.
Valenga Vianna

7-0m.| 915m.) 6-0¢t. | 810 n.
Nine Braga Braga Nine
525t.| 6-0¢t. | 9-0m.| 9-35 m.

Porto Barca d’Alva Barca d’Alva Porto
728m.| 315t | 1040m.] 645 t.
Porto Tua Tua Porto

4 -0 t. | 10-15 n. _ 3-15n.] 925 m

Porto Junecal _ Juncal Porto

d 4-20m.| 8-36 m.| 5-43 t. |d10- 0 n.
Regoa Barca d’Alva/Barca d'Alva Regoa
6-20 m,| 12- 5 t. 8-50 t. 9-35 n.




