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A CIRCULAR DAS OBRAS PUBLICAS
T ArA 0 ministro:
~~  «Durante cincoenta annos de uma actividade
=~ constante ¢ intensa, principalmente manifestada
N4 organisaciio dos servigos de obras publicas, e tradu-
Zida na realisaciio de um vasto systema arterial de via-
¢lo nacional, quer na réde geral das nossas vias ferrcas,
Agando entre st pontos dlstantcs. do territorio portu-
suez, quer na réde, das nossas vias de communicacio
Ordinaria,’ upproxinmndo concelhos ou dlStl‘l.CtOS afas-
Wdos ¢ facilitando a sua labutaciio agricola e industrial,
€ as suas relacoes commerciaes, fomentaram as diver-
WS situagoes politicas, que se succederam no poder,
Quasi sem divergencia de idéas e por uma férma indi-
'eCta, mas eflicaz, as forgas vivas do paiz. Para este
' despenderam-se centenas de milhares de ¢ontos de
"éi-‘i, que s6 o credito nos pdde facilitar, e cuja liquida-
$90 s6 o futuro poderd saldar; mas os resultados eco-
N0omicos, de duas ordens diversas e oppostas, accu-
Mm-se ji por uma férma evidente e exuberante em
ACtos palpaveis, ora no augmento successivo dos red-
105 publicos, consequencia do incremento da riqueza
Nacional, ora nas difliculdades que nos ultimos nove

annos téem posto em crise a nossa situaciio financeira,
aggravada por acontecimentos politicos e economicos
de origens varias, quer de ordem interna, quer exter-
na, mas em parte motivada pela accumulacio de encar-
gos devida dquelle processo rapido, mas oneroso, de
progredir e melhorar as condi¢6es materiaes do paiz.

«Serd, porém, insuperavel essa crise? Cremos bem
que ndo; mas ¢ mister que a encaremos e estudemos
com animo frio e coragem bastante, para, sem perder-
mos a serenidade, tdo necessaria aos que precisam de
ver claro e resolver com seguranga, lhe profundar as
causas e applicar remedio efficaz.

«Nio nos faltam jd estudos meditadamente realisados
¢ elementos sabiamente colligidos para nos fortalece-
rem na opinido ou antes na convic¢do de que a crise,
que nos assoberba, é mais financeira que economica;
¢ para nos convencerem de que o impulso uniforme-
mente accelerado que se nota na agricultura, na indus-
tria e no commercio nacionaes, as tres bases funda-
mentaes do nosso systema economico, ¢ bastante po-
deroso para, dentro de alguns annos, restabelecer, sé
por si, o equilibrio necessario no estado financeiro do
paiz.

«Esse equilibrio ¢, pois, em parte, func¢do do tempo,
isto ¢, do periodo de annos necessario para que do
successivo desenvolvimento ecomomico possam brotar
0s meios indispensaveis para satisfazer os encargos da
nossa divida, Mas deveremos nés deter-nos estaticos e
aguardar que este desideratum occorra por si e sem es-
forcos de outra ordem? Certamente néo; antes, pelo
contrario, urge que empreguemos todos os meios para
que esse momento desejado se approxime o mgis rapi-
damente possivel.

«Mas como conseguil-o? A resposta demol-a, pela
nossa Eartc, sem hesitacdo, franca e convictamente : —
pela absoluta abstengio de quaesquer despesas que se
reputem supertluas ou que, nio o sendo, possam ser
addiadas; pois mais austera e rigorosa parcimonia nas
despesas publicas, embora auctorisadas nos orcamentos
do estado, ¢ pela realisacio de profundas reduccoes.em
todas as despesas, excepto nas que, sendo reproducti-
vas ¢ compativeis com a actual situacio do thesouro,
se ajustem ao estricto e fiel cumprimento da lei; ¢, fi-
nalmente, pela acertada e legal applicacdo dos saldos
disponiveis, quando os houver, a0 fomento economico

do paiz,

«De um modo generico, péde dizer-se que a causa
immediata da crise financeira que atravessamos ¢ a es-
cassez do oiro. Nio carecemos, n'este momento, de
pesquisar as causas remotas d'essa escassez ; apenas
notaremos que eila provém directamente da facto de
niao produzir ainda o valor das nossas exportacoes, ad-
dicionada ao contingente monetario. ou das cambiaes,
que nos enviam as nossas possessoes e a colonia por-
tugueza do Brazil, mma somma egual ou superior 4 do
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valor das nossas importacées e juros da nossa divida
externa.

«A baixa do cambio no Brazil tem certamente con-
corrido para diminuir aquella primeira somma, e ndo
estd tanto na esphera das nossas attribui¢ées corrigir
esse mal, como os outros de que provém a differenca
das duas sommas. Se entretanto pudessemos transfor-
mar os Nossos portos, ou as nossas cidades maritimas,
sobretudo Lisboa, em emporios de productos coloniaes
¢ brazileiros, jd a riqueza, que os nossos colonos de
Alfrica ¢ do Brazil tendem a transferir para o paiz, se
derivaria mais facilmente, vindo em generos commer-
ciaes ¢ invertiveis em olro, quando nao pudesse vir
n'este metal ou em cambiaes que o representassem.
Annullar-se-ia assim, para este artificio, a ac¢io preju-
digial da baixa do cambio no Brazil, ao mesmo passo
que se fomentaria, de uma férma extremamente efficaz
e benefica, o nosso commercio.

«Ndo podemos deixar, portanto, de chamar para este
ponto a attencao das associacbes commerciaes do paiz
e de todos os negociantes e capitalistas, bem coimo a
dos individuos e corporagdes, que se interessam mais
directamente no nosso progresso economico e commer-
cial, pedindo-lhes que estudem este assumpto, e nos
prestem o auxilio des seus esclarecimentos e sugges-
toes, pois que de todos elles carece quem, como nos,
deseja concorrer e trabalhar o mais efficazmente pos-
sivel para o desenvolvimento da riqueza nacional.

«Entre os outros meios que estdo mais ao nosso al-
cance para annullar a differenca negativa que existe
entre os valores que siem e os que entram no paiz,
avultam os que devem promover o desenvolvimento
dos nossos productos exportaveis, 0 nosso commercio
de exportagio e a produccio dos generos agricolas ¢
industriaes e das materias primas, para a qual o paiz
offerece condi¢des favoraveis; e bem assim os meios
coercitivos da importagdo dos generos dispensaveis ¢
dos que veem concorrer com os nossos, agricolas ou
industriacs;; o que, em synthese, se resume em promo-
ver ou fomentar a produc¢io ¢ a exportacio dos gene-
ros nacionaes, ¢ diflicultar ou obstar 4 importacio dos
exoticos, que lhes facam concorrencia ou os affrontem. »

A este honroso e bem pensado preambulo seguem-se
consideracoes justissimas, conselhos filiados no mais
prudente estudo sobre o desenvolvimento agricola, in-
dustrial ¢ commercial, constituindo um trabalho dos
mais notaveis da administracio publica, ¢ que ficard
como padrio da actividade e competencia do Homem,
quando o Ministro deixar a pasta a outras mios, levado
na voragem da politica, ou fatigado da lucta na geren-
cia d'uma das administracées de mais espinhosos en-
cargos.

Felizmente que o nosso jornal ¢ inteiramente alheio
a paixoes partidarias, absolutamente imparcial nos seus
conceitos e apreciacoes, a nossa penna absolutamente
ndependente, para que possamos francamente louvar
um niinistro sem receio de sermos acoimados de espe-
rar a’paga‘em interesseiros resultados.

E, se louvamos, s¢ admiramos, o trabalho de um
funccionario distincto ji, que, elevado 4 direccio do
servico em que foi dirigido por tanto tempo, mostrs
n‘um conjuncto de sensatas providencias que estudou
profundamente durante o longo tempo em que percor-
reu toda a gamma dos differentes cargos, até assumir a
suprema direcgiio dos negocios, ¢ porque ha sempre
uma justa sympathia pelos que se elevam pelo traﬁu-
lho em quem, como o auctor d'estas linhas, s6 ao tra-
balho e ao estudo, desacompanhado de proteccoes e
/nfluencias extranhas, deve o que ¢.

Se ha n'isto vaidade, louvavel vaidade deve ter 0
actual ministro das obras publicas, em, n'um mez ape-
nas de gerencia, ter dotado o paiz de uma somma de
providencias que darfio o mais benefico impulso d sua
regeneracao economica e financeira,

A longura da circular do sr. Elvino de Brito impede-
nos, a nosso pesar, de a dar na integra, mas vamos
extractal-a, para ao menos darmos uma ideia d’este
notavel trabalho.

Para o desenvolvimento agricola preconiza-se o alar-
gamento da producgio de cereaes, e como para isso

S¢ torpa necessario o emprego de adubos chimicos €

de machinas agricolas, j4 um decreto posterior confir-
mou esses principios, dando transporte gratuito nas li-
nhas do Estado
pos.

Na questdo vinicola antevé o Icﬁislador a crise futura

da depreciagio do genero, pela abundancia da offerta,

¢ prepara-sc jd, promovendo a exportacio d’esses liqui-

dos, animando-a a que na nossa Africa, na Amer:ca,
busque mercados novos, e sustente, com lealdade, in-
telligencia e patriotico exfor¢o, os mercados antigos.
A oleicultura e a pomicultura merecem ao illustre
ministro capitulos especiaes, incitamentos novos 208
productores dos nossos azeites para que os melhorent
no fabrico, de férma a poderem concorrer 14 féra com
os de outros paizes, menos abastados do que 0 nosso,
talvez, n’essa produc¢iio; aos donos de pomares, mos-
trando-lhes, para os seus fructos, o caminho da Allema-
nha, onde a importagio fructifera da America se elevou

a 141.373 toneladas, no valor de 30 milh6es e meio dé 1

marcos, em 1897.

Sobre a cultura florestal promette
das providencias que immediatamente foram tomadas,
outras medidas de mais largo alcance, que serdo apre=
sentadas no parlamento. .

Referindo-se 4 réde aquatica, nota que podemos €

devemos promover o repovoamento dos cursos d'agud

¢ a industria piscicola, estabelezer novas estagoes agri-
colas nos rios que d’ellas precisam.

A criagiio do bicho de seda, que hoje se acha em
lamentavel decadencia, tornando-nos, quasi em abso-
luto, tributarios do extrangeiro, é tambem proficiente~
mente tratada na circular, referindo-se tambem & fabri
cacao do tecido de seda, hoje quasi abandonada pela
enorme despropor¢iio do imposto aduaneiro sobre ©
fio. y

Merece especial menciio o problema do melhora-
mento das especies pecuarias e sua exploragiio e apro-
veitamento para a agricultura como para a industria.

A’ valorizagiio dos terrenos incultos ¢ sua coloniza-
cio ¢ aconselhado como remedio: «uma lei paternal €
sociologicamente claborada, sob o ponto de vista das
condi¢oes do nosso meio politico e economico, poderd,
talvez, dar resultados mais rapidos ¢ mais importantes
do que o peso de grossos cabedaes. »

Completado este systema por outros elementos, taes
como o estudo da nossa hydraulica agricola, a consti-
tuicio de empresas, companhias ou associagoes, a solu-
¢do d'este problema avizinhar-se-ha,

E o que se refere i associagio agricola, hoje apenas
mal existente pelo afastamento dos elementos que po-
dem e devem constituil-a, promette o ministro facilic
tal-o por meio de futuras providencias; como desenvol-
verd o credito rural ¢ o ensino agricola,

N'este ponto sio notavelmente bem pensadas 88
observacoes que na circular se fazem, sobre as actuacs
escolas elementares de agricultura ¢ o que ellas devem
ser.

Passando ds industrias extractiva e manufactureird, ¢

a esses elementos do trabalho dos cam- |

a circular, além

E
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estudioso ministro ataca de frente o problema dos com-
bustiveis para o alimento das machinas, e de outras
forcas motrizes, lembrando a substituiciio da hulha, que
Nos falta, pela anthracite que abunda. E termina por
levantar a theoria dos premios, das concessées nos di-
reitos protectores, da reduccio dos precos de transporte
¢ de «outros meios.

D’esses «outros meios» ja bastantes ficam enuncia-
dos nos capitulos anteriores. 2

Realmente, pelas providencias que o ministro  se
Propoe tomar para o desenvolvimento das industrias
CXtractivas, para o aproveitamento dos terrenos incul-
10s, a povoacio dos cursos d'agua, a cultura das mz-
terias primas, a applicacdo dos combustiveis mineraes,
A utiliza¢io das quedas de agua, a industria sentir-se-
ha muito mais desafogada, trabalhando o producto na-
Clonal, sem necessidade de o ir buscar ao extrangeiro.

2" mais um elemento de sympathia entre as nossas
idéas ¢ as da exposicio do infatigavel ministro. _

A industria, quanto a nds, a verdadeira industria de
Um paiz, n@o ¢ a que manufactura a materia prima
txoctica, mas a que fabrica o producto nacional com
todos os accessorios e ingredientes. nacionaes tambem,
tntregando ao commercio um artigo inteiramente do
Paiz, e ndo o resultado do seu simples trabalho de trans-
lormacio. .

Com estes elementos de vida 4 industria, 0 commer-
Cio, ao qual se dedicam os ultimos periodos da circu-
lar, deve prosperar forcosamente. :

Sobre este ponto a circular vae j4 promovendo os
Seus effeitos. As associacoes movimentam-se, estudam,
¢ estudar, n'este caso, ¢ attentar em pontos por vezes
ignorados até hoje, com prejuizo de todos, mesmo dos
Mais directamente interessados.

E conduzir ao estudo profundo, por parte dos com-
Petentes, d'esses grandes problemas economicos, cuja
Solugio tdo efficazmente nos interessa, ¢ ji de si um
frande servico prestado ao paiz, se outros muito mais
iportantes nio tivessem jd sido prestados, nos breves
dias de gerencia do titular das obras publicas, ¢ muitos
Mais ndo houvesse a esperar da sua bem orientada di-
Feceilo d’esses negocios.

R e

CONGRESSO
INTERNACIONAL DA IMPRENSA

Jd veem caminho de Lisboa alguns dos nossos col-
€gas da imprensa estrangeira que se dirigem ao con-
Bresso que deve realizar-se em Lisboa no dia 26.

No dia 22 ou 23 chegard o vapor De Regents que
fonduz 50 congressistas, vindo entre elles os membros
do comité central. ,

() programma approvado ¢ o que démos no NOSSO
ltimo numero, com 2 differenga de que a ida a Tho-
Mar serd no dia 3o ¢ as visitas d capital ¢ banquete no
dia |, ‘

A ida para o Porto serd pelo Norte, partindo-se de
Lisboa bastante cedo para s¢ almocar na .Pampl‘lhosn
Pelo meio dia, chegando-se ao Porto depois das 3 ho-
ras, :

A sympathica cooperativa Lusitana nio sé deu livre

~fccesso nos seus carros a todos os congressistas, como

Poz 4§ disposiciio exclusiva da commissio o seu clegan-
€ carro n.° 31, feito em Lisboa e sobre modelle~intei-
Famente portuguez, pira conduzir alguns dos congres-

- . b se 1 1.
Sistas aos hotels ou a excursoes na cidade ou fora d’ella.

A cempanhia dos ascensores tambem dd livre tran-

sito nos seus carros, em todas as linhas, aos membros
do congresso.

Como a companhia carris de ferro fez o mesmo, 0s
congressistas terdo 4 sua disposico gratuita todos os
carros da viacdo de Lisboa.

Jd foram enviados para o nosso collega de Paris La
P’resse Internationale as photographias dos membros
do commissiio local executiva, tiradas no moderno ate-
lier dos srs. José Maria da Silva e Ventura Braz da
Piedade, Photographia Principe Real, na praga d’este
nome n.° 32,

Fstivemos ha dias n’este estabelecimento onde vimos
0s mais apurados trabalhos feitos com as excellentes
machinas de que dispde esta casa, montada hoje com
todos os melhoramentos que teem sido introduzidos na
arte photographica. ;

A collec¢do dos jornalistas portuguezes, em carta-
salon estd esplendida.

E’ este atelier que vae tirar a vista geral da inaugu-
racao do congresso, ¢ tirard outros grupos de congres-
sistas, provavelmente nas excursoes que clles fizerem a
Cintra e Cascaes.

e .
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direc¢do Geral das Obras Publicas e Min as
Repaticdo de caminhos de ferro

2. Reparticdo

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
concessionaria do caminho de ferro da Beira Baixa, apresentado
a conta de liquidagio da garantia de juro, referente a0 2.° semes.
tre do anno economico de 18g7-1898 (1 de janeiro a 30 de junho
de 1898), abrangendo a totalidade da linha actualmente em explo-
racio;

Considerando que no accordo de 11 de abril de 1806 se esti-
pulou, que o governo pagaria, a contar de 1 de janeiro de 18g5,
a garantia de juro relativa 4s tres seccoes da referida linha, na
extensiio de 203*71:349; !

Considerando que n'estas tres seccbes o rendimento bruto ki-
lometrico foi durante o mencionado 2. semestre inferior av mi-
nimo fixado no artigo 28.° do contrato de 29 de julho de 1885:

Sua Magestade Kl-Rei, em conformidade com aquelle accordo
¢ com o parecer de 22 do corrente, do conselho superior de obras
publicas e minas : ha por bem approvar a referida liquidagio, re-
lativa ds tres secgGes e ao 2.° semestre do anno economico de
1897-1898, na importancia de 200:555%930 réis, sendo €sta liqui-
dacio considerada provisoria nos termos da alinea (a) da portaria
de 20 de fevereiro de 1883 e das bases 5. e 7+ do citado accordo
de 11 de abril de 18q6.

Outrosim ha Sua Magestade El-Rei por bem ordenar, que se
pague 4 mesma companhia a referida quantia de 200:555%930
réis,

Pago, em 26 de agosto de 1898.—Elvino José de Souza e Brito.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado a conta de liquidagio da garantia de juro, relativa #
exploragio da linha ferrea de Torres Vedras i Figueira da Foz e
Allarellos, durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 3o de
junho do correate anno economico (2.2 semestre do anno econo-
mico 1897-1898), na importancia de 5319009999 réis ;

Mostrando-se da mesma conta e da do 1. semestre do referido
anno economico ji liquidada, que o rendimento bruto kilometrico
foi, durante o mesmo anno economico, inferior a0 minimo neces-
sario para o estado deixar de pagar o maximo fixado no artigo
28.° do contrato de 23 de novembro de 1883 ;

Considerando que em virtude da liquidagio, relativa ao 1.°
semestre do mencionado anno economico, auctorisada em porta-
ria de g de margo do corrente anno, o estado jd pagou 46:664%08g
réis € que portanto ¢ assim responsavel pela differenca de réis
52:9009909 entre aquelle maximo garantido a esta importancia
ja auctorisada : '

Ha Sua Magestade El-Rei por bem, conformando-se com o
parecer de 22 do corrente, do conselho superior de obras publi-
cas e minas, approvar a referida liquidagio na importancia de
53:9009999 réis, e ordenar :
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1.° Que esta liquidaciio continue a considerar-se provisoria em-
quanto nio estiver feita a medicdo rigorosa da linha ;
2.° Que se pague 4 mencionada companhia a referida quantia
de 53:90099g réis, como complemento da garantia de juro, rela-
tiva ao 1.° e 2.° semestres do anno economico de 1897-1808.
Paco, em 26 de agosto de 1898.—Elvino José de Souza e Brito.

Reparticdo do pessoal

Attendendo ao que me representou 0 ministro e sacretario
d'estado dos negocios das obras putlicas, co nmercio e industria :
hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1 ° Em todos os logares, que vagarem nos quadros
administrativos das direccoes de caminhos de ferro ou de servi-
¢os de obras publicas, e que pelas respectivas leis organicas de-
vam ser providos, quer por livre nomeacio do governo, quer por
concurso entre individuos estranhos ao servico, s6 poderiio ser
providos os empregados administrativos e auxiliares, addidos ou
excedentes dos quadros legaes, que actualmente servem na depen-
dencia da direcgiio geral das ohras publicas e minas, em quanto
existirem empregados d'esta natureza.

Art. 2.0 Independentemente da classificaciio, a que se refere o
artigo 4.° do decreto de 25 de novembro de 1897, e sem prejuizo
das vantagens que pelo mesmo artigo se conferem aos emprega-
dos addidos ou excedentes dos quadros, para o preenchimento
de vagas em servicos dependentes de qualquer secretaria d'estado
pelo ministerio das obras publicas, commercio e industria, se
abrird concurso especial entre esses empregados para o preenchi-
mento das vacaturas, de que trata o artigo 1.°

Art, 3.° Ficam salvas, nos termos das leis vigentes, as garantias
que ellas conferem aos officiaes inferiores do exercito.

Art. 4.° Logo que occorra alguma vaga nas direccoes de servi-
¢os de obras publicas, que deva ser preenchida nos termos do ar-
tigo 1.°, o respectivo director assim o communicard 4 direccio
geral das obras publicas e minas, para os effeitos do artigo 2.°.

Art. 5.° Instruccoes especiaes regulariio a férma do concurso
a que se refere o artigo 2.° do presente decreto.

O mesmo ministro e secretario d’estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 3 de setembro de 1898. — REL —
Elyino José de Souza e Brito.

Senhor. — Estimular por todas as formas possiveis as forcas
productivas do paiz para atenuar o deficit economico, até o extin-
guir, tal deve ser o empenho constunte da iniciativa particular e
dos poderes publicos.

Depende a realisaciio d'esse desideratum do progresso agricola
e industrial, importa envidar esforgos para lhe aplanar o caminho
e aproveitar o valioso concurso que para tanto presta a viagio
accelerada. Basta consultar a estatistica das nossas linhas ferreas,
especialmente das que servem as provincias (o sul, para reconhe-
cer cs grandes servicos que prestam d agricultura pelo baratea-
mento dos transporres. A tonelagem das mercadorias transporta-
das tem crescido enormemente, accusando a valorisagio dos pro-
ductos da terra e o desenvolvimento da cultura. .

Muito se tem feito; muito ha, porém, que fazer, j4 dotando
gradualmente com linhas ferreas as regides que a niio possuem,
tanto quanto o possam permittir as condicoes do thesouro, i effe-
ctuando reducgdes de tarifas, justificadas e remuneradoras, espe-
cialmente nas linhas exploradas pelo estado.

Se n'estas, ainda mais que exploradas pelas companhias, im-
porta — a despeito de um preconceito assaz vulgarisado — elevar
quanto possivel o rendimento liquido para diminuir os sacrificios
impostos ao contribuinte pelos encargos do capital empregado na
construcgio d'essas linhas, ou para as dotar com o0s necessarios
prolongamentos, reducgdes ha de tarifas, que se traduzem n'um
augmento do trafego e das receitas, pela producgio que fomen-
tam.

Os productos agriculas e industriaes devem pagar tudo quanto
€ rasoavel exigir-se pelo seu transporte, niio convindo fazer reduc-
¢oes inconsideradas de tarifas sem influencia sensivel no preco da
mercadoria, reducgbes que o productor e o consumidor nio apro-
yeitam, pois que redundam apenas em beneficio do intermediario,
e gue representam um sacrificio inutil de receitas bem melhor
applicadas no melhoramento da exploraciio technica. Importa,
porém, facilitar, até tornal-o gratuito, o transporte de adubos ¢
correctivos, instrumentos e machinas agricolas e industriaes de
qualquer especie, porque o aperfeiq.o;nmemo dos processos cultu-
raes, e a implantaciio de novas industrias compensariio largamente,
quer pelo rapido desenvolvimento do trafego nas linhas ferreas,
quer pelo augmento da riqueza geral, quaesquer reducgdes nas
receitas apparentes.

As zelosas e esclarecidas administracoes das linhas do estado
teem jd operado progressivas reducgoes de tarifas, ¢ p deereto de
27 de dezembro de 1888 concedeu bonus de 40 a 60 por cento,
sobre as taxas cobradas nos caminhos de ferro aos adubos agrico-
las e gorrectivos.

_ E" chegado o momento de completar aquellas beneficas pro-
videncias, e de tornar gratuito nas Enhns do estado o transporte
d'estas substancias, bem como o de instrumentos, machinas agri-
colas e industriaes, sem mais restriccoes ou reservas, acerca do
acondicionamento, do que as necessarias para salvaguardar a re=
sponsabilidade das administracdes.

Auxiliard assim o estado efficazmente a profunda e benefica
transformagio que estio soffrendo a alfaia agricola e os processos
culturaes, e fomentard, ao mesmo tempo, 0 progresso industrial -
de importantes regioes do paiz.

E’ com estes fins, que foi elaborado o decreto que tenho @
honra de submetter & approvacio de Vossa Magestade.

Secretaria_do ministerio das obras publicas, commercio e in-
dustria, em 3 de setembro de 18¢S. — Elvino José de Sousa €
Brito |

Attendendo ao que me apresentou o ministro e secretario
d’estado dos negocios das obras publicas commercio e industria :
hei por bem decretar o seguinte :

Artigo unico. O transporte e operagdes accessorias de instru=
mentos e machinas agricolas ou industriaes e de adubos, correcti-
vos e insecticidas, especificados na tabella e instruccoes annexas
a este decreto, seriio feitos gratuitamente nas linhas ferreas explo-
radas pelo estado. _

. O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Pago, em 3 de setembro de 1898. -— REI. =
Elvino José de Sousa e Brito.

TABELLA
INSTRUMENTOS E MACHINAS AGRICOLAS E INDUSTRIAES

Geradores de vapor.—Motores & vapor, com excepciio de loco*
motivas, ¢ manejos para motor de sangue.—Machinas ferramen-
tas.— Pecas de machinas.— Material vinario e oleicola.— Instru=
mentos agricolas.

ADUBOS, CORRECTIVOS, INSECTICIDAS E FUNGICIDAS

Phosphatos de cal em pd, em detrictos ou em pedra —Nitra:
tos de potassio e de sodio.—Sulfato de ammonio.—Guano natural
¢ artificial, e adubos chimicos compostos.—Chloreto de potassio €
Kainite.—Margas.—Conchas e mexoalho.—Cinzas.—Poudrette.—
Sangue de boi.—Sulfatos de potassio, de cobre e de ferro.—Enxo=
fre, enxofre cuprico, acetatos de cobre ¢ outros insecticidas €
fungicidas.—Acidos sulfurico, muriatico e nitrico.—Bagacos de se*
mentes oleoginosas, excepto os da azeitona. :

Instrucgoes

As direcgdes dos caminhos de ferro explorados pelo estado
submetteriio, sem demora, & approvagiio superior a reforma das
suas tarifas especiaes referentes a adubos e correctivos, insectici
das e fungicidas, instrumentos e machinas agricolas e industriaess
de accordo com os preceitos do decreto d'esta data, e tendo em
vista as seguintes prescripgoes:

1.2 Os acidos serio transportados com a devida seguranga, 05
adubos e correctivos, insecticidas e fungicidas, em saccos, cal*
xas de lata ou barricas ;

2. O peso minimo de cada remessa serd de 200 kilogrammass
salvo nos transportes a granel, para os quaes serd obrigatorio @
minimo da expedic¢iio de 5:000 kilogrammas ; i .

3.0 A’s taras vasias serd concedido o regresso gratuito nas con®
dicdes usuaes ; !

4.° Nio serd obrigatorio o engradamento de machinas e in-
strumentos agricolas e industriaes, resalvando, porém, as adm!®
nistragbes a sua responsabilidade pelas avarias provenientes
mau acoudicionamento ;

5.” Nas linhas do sul e sueste abrangeriio estes transportes &
via fluvial, cobrando-se, porém, por esta parte do trajecto, 8
taxas da respectiva tarifa; 5

6.2 As operagbes de carga e descarga seriio feitas por conta € =
pessoal dos expedidores e consignatarios, cobrando-se as taxas ém
vigor quando as administracdes hajam de as mandar executar pel®
seu pessoal, ou quando ndo sejam effectuadas nos prasos estipt”
lados; :
7. As mesmas administracdes eliminarfio das tabellas A e Bdo
regulamento approvado por decreto de 27 de dezembro de 13',33’
na parte relativa ds suas linhas, os adubos, correctivos, insecticl™
das e fungicidas enumerados na tabella annexa; .

8. As remessas, a que se referem estas instrucgdes, ficam isen”
as do pagamento da taxa de evolugdes e manobras. Cobrar-se-hh
porém, a importancia devida pela guia, registo e sello; .

0.” As novas tarifas deveriio comegar a vigorar no dia 20 de
setembro corrente. e

Paco, em 3 de setembro de 1808.==Elvino José de Sousa e Brit®:

s e ‘.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um projecto, 4 =
tado de 16 de julho ultimo, de um typo de taboleiro metallic®
para substituir os actuaes taboleiros existentes nos pontoes d€
metros de vio das linhas ferreas de leste e norte, apresentado Pef_‘



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

_77

Ell.’ﬁ_lcompar_lhia real dos caminhos de ferro portuguezes: ha por
- aém, conformando sz com 0 parecer de 1 do corrente do conse-
superior de obras publicas ¢ minas, approvar o referido pro-

Tho
~18cto, com a condiciio, porém, de que a um dos lados d'estes ta-
Dboleiros serd estabelecido um passadi¢o com o competente guar-

i
i

A para garantia dos empregados e opzrarios que tenham de tran-
Sltar n’aquellas linhas.
Pago, em ¢ de setembro de 1808 —Elyino José de Souga e Brito.

 Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado de
_:‘0__d-e agosto findo, de um typo de taboleiro metallico para substi-
il&*lqzlg dos actualmente existentes nos pontoes de 4m,20 de vao
0as linhas ferreas de leste e norte, apresentado pela companhia
- el dos caminhos de ferro portuguzzes: ha por bem, conforman-
“0se com o parecer de 1 do corrente do conselho superior de
9bras publicas ¢ minas, approvar o referido projecto, com a clau-
Sula, pordm, de que a um dos lad2s dos taboleiros d'este typo,
- lUe forem assentes. seja estabzlecido um passadico com a com-
Petente guarda para completa garantia dos empregados e opera-
- 108 que tenham de transitar nas m2n:icnadas linhas.

- Pago, em g dx setembro de 188, — Elvino José d2 Souza e
Brito,
Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto. datado
“€ 27 de julho ultimo, de um typo de taboleiro metallico para
: sUbStltuif.;E'm dos actuaes taboleiros dos pontd:2s de 6m 40 de abar-
ira, existentes nas linhas ferreas de E:st: e norte, apresentalo
Pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes: ha por
;ﬁ-._.em, conlormando-se com o parecer dz 1 do corrente, do conse-
hﬂ superior de obras publicas e minas, approvar o referido pro-
I8¢to, com a clausula, porém, d2 que: a um dos lados dos tabolei-
105 d'este typo que forem assentes se estabeleca um passadico
fom a competente guarda para melhor garantir a segaran:a dos
:!e.mfregados e operarios que transitem n'aquellas linhas ferreas.

. Pago, em ¢ de setembro de 18)8. — Elvino José de Souza e
Brito,

Sua magestade El-Rei, tomando conhecimento das reclamacéas
YUe no nort: do paiz tem suscitady o horario da abertura e en-
Setramento do servico de marcadarias de p2quzna velozidade nos
Sminhos de ferro explorados pzlo Estado, ficado nas tarifas ga-
Taes qu: regulam actualmente o3 transportes, d'essas mercadorias,
feconhecendo a manifesta vantazem de s2 proporcionr ao pu-
lico as possiveis commodidadzs na utilizagdo dos servigos of-
ficiaes ; '

- Considerando, outrosim, que da alteracio do horario, nos
rmos das mencionadas reclamagdes, nenhum inczonvaniente
ddvem 4 regular exploragio das linhas f2rreas do Minho e Douro,
¢ do Sul e Sueste ;

~ Ha por bam, tendo ouvido os enzenheiros directores respa-
Slvos, ordenar que nos caminhys de ferco do Estado o sarvico
M expedicio ¢ recepgio de marcadorias d2 pequena velocidade
¢ja subordinado ao seguinte horario: de 1 de maio a 30 de se-
*®mbro, desde as cinco horas da manhi até¢ ds oito horas da noite;
€ de | d: outubro a 30 de abril, d2sde as seis horas e mzia da
- Manhi até ds cinco horas e meia da tarde.

Br_Pal(;,o em 14 de setembro d: 1898. = Elvino José de Sousz e
Brito,

n Attendendo ao que me represéntou o ministro e secretario
| ’;h'e.&tado dos negocios das obras publicas, commercio e industria:
A€l por bem decretar o seguinte :
Artigo 1." As construcgoes ou reconstrucgdes de natureza agri-
Sola, taes como, muros de vedaciio, muros de supporte, vedaciio
-' ;ﬂ_*‘-_ drame em esteios de pedra ou de madeira, encanams:ntos de
JBu2 de rega, edificagdes de casas destinadas & agricultura e habi-
- ,S0es ruraes, montagam de vedagio em pedra ou em ferro e
fame, bardos e ramadas nos muros de supporte, ¢ bem assim as
_l-ﬂntagﬁe.s de arvoredo, seriio permittidos aos proprietarios-agri-
Sultores com predios marginaes s estradas ou aos ciminhos de
o, nos termos do presente decreto.
e Art, 2.” As licengas para os trabalhos, a que se refere o artigo
bj:2. Serio pedidas pelos interessados aos directores de obras pu-
d ICas, aos directores de caminhos de ferro, explorados pelo esta-
:-ro, ou ao director fiscal da exploragiio de caminhos de ferro, em
“Querimento que indique clara e expressamente o local, a natu-
€24 da plantagiio ou da obra que se pretende executar.
. Art. 30 Recebido o requerimento, o director enviard ao local
:'!'ln delegado seu, que se habilitard a informal-o devidamente. ou-
- !Ndo ¢ interessado e levantando a planta do espago prztendido,
*Mpre que o julgue conveniente ou necessario.
~ .~ Y Unico. Sempre que se trate da edificaciio de casas ou habita-
- $9¢s ruraes, deverdo ser exigidos ao requerente todos os esclare-
{Mentos, que se julguem necessarios dcerca das obras a comstruir.
3, VIt 4.° Em vista da diligencia, realisada nos termos do artigo
* 11 0 director resolverd, fixando os alinhamentos e mais condi-
$0es em que haja de fazer-se a plantacdo ou a obra, as quaes
Mandarg-fiscalisar até a sua conclusio.

u

Art. 5.0 Fica dispensada a apresentagiio prévia de plantas, a
que teem esfado sujeitas as licencas d'esta natureza.

Art. 6. As transgressoes contra o preceituado no presente de-
cret) e a inobservancia das condicées impostas, serio applicaveis
as penalidades comminadas pelos decretos de 31 de dezembro de
1864 e 21 de fevereiro de 1889.

Art. 7.° Se durante o praso de trinta dias, depois de requerida
a licenca, nido houver resolucio do respectivo director de servigos,
considerar-se-ha como deferido o requerimento.

O mesmo ministro e secretario d’estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Paco, aos 10 de setembro de 1898.— REl.—
Elyino José de Sousa e Brito.

S —

TARIFAS DE TRANSPORTE

Transporte de palha. — Comecou a vigorar no dia
5 do corrente, nas linhas da companhia de Madrid-Za-
ragoza-Alicante, uma nova tarifa, n.° 4 de pequena ve-
locidade, applicavel aos transportes de palha prensada,
por wigon completo para varias estacoes das linhas
portuguezas.

Adoptado como foi o systema de tarifa-contracto, o
consignatario que, por esta tarifa, tiver recebido nas
estacoes das linhas ferreas portuguezas, durante o pra-
so de 1 anno, o minimo d2 200 wagons de palha, pro-
cedentes das linhas hespanholas da companhia de Ma-
drid-Zaragoza-Alicante ou das suas combinadas, per-
correndo n’aquella linha um numero de 270 kilometros,
receberd da referida ccmpanhia hespanhola uma boni-
ficacdo, por tonelada, de 0,50 pesetas quando o per-
curso tenha sido até 300 kilometros ; 0,75 nos percur-
SOS até 400 € I peseta Nos superiores.

Chmo se deprehende, esta tarifa, sendo de base kilo-
metrica, ¢ applicavel de todas as estagoes da réde hes-
panhola para a nossa fronteira, sendo-lhes, desde esse
ponto, applicada a tarifa portugueza n.” 12 que toi dis-
tribuida com o nosso n.” 107 de 1892. :

ﬁ F A

DE MERCADORIAS

Como promettemos, damos com este numero, em
folha separada, uma classificacio alphabetica de merca-
dorias indicando todas as tarifas especiaes, tanto inter-
nas da companhia real e da Beira Alta, como combi-
nadas entre essas duas rédes, actualmente emyvigor.

No final d’esta publicacdo vao as explisagoes neces-
sarias, para bem se comprehender a maneira de servir
d’este auxiliar para saber quaes as tarifas que s@o
applicaveis a cada mercadoria.

sta publicagdo —hoje de grande utilidade a todos
0s commerciantes ou outros quaesquer transportado-
tes por caminho de ferro, ¢ mesmo ao pessoal de esta-
¢oes, nao fica inutilizada pela publicacao de qualquer
tarifa especial que appareca n'um futuro breve. Com
essa tarifa 4 vista facil ¢ fazer, na classificacio, as mo-
dificagoes necessarias indicando a tarifa, pelo seu nu-
mero, nas mercadorias que ella incluir.

E se, em logar de nova tarifa, se der a suppressdo
de alguma das existentes, basta ter o cuidado de, per-
correndo a classificacio, mercadoria a mercadoria, ris-
car o numero indicativo da tarifa annullada.

iste trabalho deve fazer-se pela classificacdo, e néo
limitando-se a procurar n’esta as mercadorias que estdo
na tarifa, porque na nomenclatura dos artigos indicd-
mos muitas vezes varias tarifas em mercadorias que
n'cllas estdo designadas de uma forma geral.

uste trabalho, repetimol-o, nio ¢ official, foi feito
n'esta redacgio e por ella publicado unicamente com
o fim de ser um auxiliar ao commercio, Nao pdde por-
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fanto ser invocado para qualquer reclamacin 4s com-
panhias que a elle foram completamente extranhas; da-
mol-o0, todavia, como certo, como o garante a longa
pratica de quem o executou.

Adoptdmos o formato grande, nio s6 por ser o mes-
mo do nosso jornal, como para jogar com o das tarifas
das linhas férreas, podendo assim a nossa publicacao
ser collocada na frente de qualquer colleccao, servin-
do-lhe de indice.

ATRAVEZ D'AFRICA

Jd foi entregue ao sr. ministro da marinha o relato-
rio da commissio incumbida de estudar a situacao fi-
nanceira d’esta companhia.

Esse relatorio que, depois de estudado pelo sr. mi-
nistro, serd presente em conselho, para apreciagio, con-
firma inteiramente as conclusées da commissio ante-
rior, assentando na necessidade do Estado continuar a
auxiliar a companhia, emquanto ella ndo tiver a linha
concluida até Ambaca, margem esquerda do Lucalla,
¢ assim em circumstancias de entrar n’uma situaciore-
gular.

O relatorio ¢ extenso ¢ contem interessantes clemen-
tos sobre a situacido da companhia.

Para a conclusio da linha a companhia precisa le-
vantar um emprestimo de nio menos de 1.200 contos,
para garantia do qual o governo cederia, por um deter-
minado praso, de descontar a quantia de 300000 réis
por kilometro que, pelo contracto actual, sio deduzidos
ha garantia de juro do computo das despesas de explo-
racao.

Para garantia dos creditos passados do Estado que
or¢am por 2.000 contos ¢ da cedencia dos 3003000 réis
acima referidos, propde a commissio varias condicies
4 cxarar no contracto que se fizer, indicando tambem
differentes alvitres tendentes a remover algumas das
principaes causas que teem concorrido para aggravar

~as difficuldades com que a companhia tem luctado.

Para a conclusio da linha at¢ Malange sio necessa-
rios uns 8.000 contos.

Estas informagées, que temos por seguras ¢ concor-
dam com algumas que teem apparecido em outros jor-
naes, foram-nos fornecidas por pessoa extranha 4 com-
missao, o que devemos declarar pelo facto do relatorio
ser documento reservado e de fazer parte da commis-
530 0 nosso estimado engenheiro consultor d’esta Ga-
geta, o sr. Xavier Cordeiro.

—— e
PUBLICACOES RECEBIDA

Algumas palapras sobre o tratamento das hernias in-
guinaes nas creancas, por Carlos Arthur da Silva.—F’
a dissertacdo inaugural ou these defendida por este
nosso querido amigo, na escola medica-cirurgica, ao ter-
minar o seu curso,

Niao podemos, por falta de competencia scientifica,
fazer a critica d’este trabalho, ¢ se esses conhecimen-
tos nio nos faltassem, outra razio haveria ainda para
Ndo nos sentirmos seguros nNo Nosso parecer — a ami-
sade que tributamos ao novo medico que desde crian-
¢a conhecemos ¢ em quem temos acompanhado, com
jubilo, o desenvolvimento de uma intelligencia lucida c
de um estudo apurado que o fizeram sahir distincto
em todos os seus exames.

Agradecendo ao distincto clinico as palavras amaveis
com que nos offereceu o seu livro e outras, immere-
cidas, com que nol-o dedicou, fazemos votos para que

a sua carreira medica corresponda aos triumphos da
senda de estudante, afastando a morte da cabeceira
dos scus doentes como afugentou as espheras pretas
dos dedos dos distinctos lentes que o approvaram.
Jornal unico.— Macau 20 de maio de 18¢8. — Com
uma circular da Commissio Executiva do Centenario,

de Macau, recebemos um exemplar d’este jornal alli
publicado por occasido das festas da celebraciio india-
na, a cuja commissio o mesmo sr. governador, o va-
lente conquistador de Coolella, o sr. Eduardo Galhardo,
presidiu.

Na sua parte material o Jornal unico apresenta 0
aspecto de uma clegante publicagio, dando a conhecer
o adeantamento da arte tvpographica n'aquella posses-
$40.

O resto ¢ uma bem disposta illuminura a cores ¢
¢ ouro segundo uma aguarella do sr. A. Bello. As pa-
ginas interiores sdo impressas a azul sobre fundos es-
batidos de cores variaJas, representando motivos ma-
caenses.

As 11 illustracées que o acompanham sdo feitas por
mcio da photographia por clichés, alguns primorosos,
do distincto amador sr. Carlos Cabral.

A parte litteraria ¢ interessantissimo contando dos
seguintes artigos, dos quaes o terceiro ¢ acompanhado
da versio em chinez pelo sr. Pedro Nolasco da Silva.

Glorificar os heroes da Patria, commemorando 05
scus altos feitos 4 mesma Patria! por E. A. R. Ga-
lhardo; 8 de junho de 1847-20 de maio de 1408 por
José, Bispo de Macau; A Caminho da India, por Joao
Pereira Vasco; Praia Grande. por A. Basto; San Ga-
bricl, por Camillo Pessanha; O Centenario em Macau,

or J. Gomes da Silva; Portugal-Macau, por Wences-
au de Moraes; Edificio do LcaFSenado, por A. Bastos;
O assalto do Passaledo, por E. A. Marques ; Hontem,
Hoje ¢ Amanhi, por G. S.;.Na China, conto pueril, por
Horacio Poiares; Currente calamo, por Mario B. de
Lima; Avenida «Vasco da Gamar, por Augusto Cesar
d’Abreu Nunes; A Vasco da Gama, por J. L. Marques;
Querer ¢ poder, por Domingos M. Amaral ; Sé Cathe-
dral, por Arthur Tamagnini Barbosa; Cam-pau-sai,
18505-1805, por Abeillard Gomes da Silva; A Gruta de
Camédes, por G. S.; A Voz da infancia, por Annas Cal-
das ; Fachada do antigo convento de S. Paulo, por A:
Bastos ; Pharol da Guia, por E. C. Lourenco ; O Patots
de Macau, por Pedro Nolasco da Silva; O Pagode da
Barra, por A. Bastos; A Porta do Cérco, por Arthur
Tamagnini Barbosa ; Porto interior de Macau, por A.
Talone da Costa e Silva. .

A sub-commissiio que se encarregou d'esta publica-
¢ao, ¢ merece todos os clogios pelo bem que de tal
missio se desempenhou, compunha-se dos srs. Com-
mendador Antonio Joaquim Bastos, Conselheiro Arthur
Tamagnini da Motta Barbosa, Dr. José Gomes da
Silva, Dr. Horacio Poiares, Eduarda Cyrillo Lourcngo
Pedro Nolasco da Silva ¢ Jodo Pereira Vasco.

*

O Porto de Lisboa.—Da Empresa Hersent, conces®
sionaria do servico de exploraciio do porto de Lishoa
teve a amabilidade de nos enviar tres exemplares do
seu clegante folheto, em francez, allemio ¢ inglez, con-
tendo a descripgao do nosso porto, tarifas de atracacio,
uso dos caes, armazenagem de mercadorias e manu-
tengoes diversas, pesagem, aluguer de gruas, fornect
mentos d’agua, etc.

A capa ¢ illustrada por uma photogravura do porto;
na altura de Santos ¢ um esbogo a cores, do plani=

spherio indicando as relages maritimas de Lisboa com

da parte ¢ em nome do sr. Governador da Provincia

T
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0% pripcipacs portos do mundo; no alto ostenta-sc a
- bandeira portugueza ¢ a distinctiva da Empresa Her-
- Sent,
- Nas costas da capa figura o porto com as suas instal-
Hacoes maritimas, Lisboa ¢ seus arredores desde Santa
- Apolonia até 4 torre de S. Julidio ¢ a margem esquerda
do Tejo desde Cacilhas até a foz.
~ No interior ha um mappa mais detalhado da cidade,
tom as installagoes do porto, docas, ante-porto, caes
de reparacio, ctc.
~ Este folheto, muito interessante, vae ser distribuido
408 membros do congresso da imprensa por intermedio
do escriptorio de informacoes installado, para servico
o mesmo congresso, na Sociedade de Geographia.
Agradecemos a ofterta.

b

Historia de Portugal. — A acreditada livraria Pereira,
- da rua Augusta, em Lisboa, vac publicar de novo esta
IMportantissima obra do grande escriptor Pinheiro Cha-
-*Fﬂs, acompanhando-a de enorme profusio de bellas -
- Ustracoes sobre desenhos originaes do eximio artista
Moque Gameiro.

A edigio ¢ em quarto grande, em bom papel ¢ typo
ovo, distribuindo-se uma caderneta de 16 paginas por
S¢mana pelo preco de 6o réis.

=
TRACCAO ELECTRICA

~ Em Lisboa.—Como curiosidade transcrevemos um
echo da correspondencia de Lisboa para o Commercio
do Porto, cujo autor ¢, como se sabe, extrenuo defensor
do contracto da tracciio clectrica feito pela nossa camara
_‘zﬁ-m a companhia Carris, para a installacio por cabo
- dereo,

~ «—Para se avaliar da sem-razdo com que se tem
- Alerreado em Lisboa a proposta da Companhia Carris
¢ Ferro para applicar aos seus carros a clectricidade
Lomo motor, basta saber-se que por toda a parte, quer
Por um quer por outro systema, se estd adoptando a
Macciio clectrica na viacio barata.

«k fora de duvida que o systema por meio de accu-
Muladores ¢ preferivel -a0 dos fios acreos adoptado
Messa cidade ¢ que ndés vamos ter na nossa.

~ «() Hanover ¢ a cidade da Europa onde ha mais
Amerjcanos com accumuladores. Possue 133 carrua-
Bens com 208 clementos cada um, que podem dar 20
4 25 amperes por hora, pesando 2.600 kilogrammas
dpproximadamente. A despeza com os accumuladores
‘hda por 18 marcos, ou sejam uns 10#800, ao par,
Mensaes, por cada carro. A exploragio ou ¢ mixta, es-
tando alguns pontos da linha providos de cabos, ou cx-
Susivamente por meio dos accumuladores. Nas linhas
Pereorridas s6 com os accumuladores, as baterias car-
_F_-"egam-sc durante meia hora, depois de cada viagem de
20 kilometros.

~ «Em Berlim, adoptou-se o systema mixto. Dos Goo
frros calculados como necessarios para o servico, estio
fi Prompos 100, providos de accumuladores compostos
1 ¢ 200 clementos, que proporcionam carreiras de 8 ki
“PMetros, rebocando um segundo carro.

~ «UUm dos principaes inconvenientes dos carros com
Ccumuladores ¢ o peso; no entretanto, este systema
'Gu? que ha-de prevalecer, em breve, sobre qualquer
HUro, » .

__Effectivamente, a maijor prova da excellencia da trac-
¥0 por cabo aereo ¢ que as principaes cidades. .. s6

Nio se péde defender melhor. .. accusando!
Ou vice-versa, que ¢ a mesma coisa.
*

Franca. —Foi declarado de utilidade publica o esta-
belecimento d’'uma réde de tremvias de traccio ele-
ctrica na cidade de Towrs e communa de Sainte Savine
(Aube). :

Como conscquencia foi approvado o convenio entre
a cidade de Tropres ¢ a companhia de tremvias de
Troyes para a cessiao da sua réde de tremvias. '

—Vae estabelecer-se em Porcoing uma linha de trem-
foias {clcctricos para servico de passageiros na rua de

and.

*

Russia. — Foi submettido d approvagao do governo o
rojecto de réde de tremvias electricos na cidade de
l{igu.

*

Sutssa. — Estdo adeantadas as obras da linha do
Grand Saint-Bernard que tem 70 kilometros.

Conta-s¢ que haverd 150.000 passageiros entre
Aosta, na [talia, ¢ Martigny, na Suissa:

A forca motriz ¢ a das torrentes da montanha.

e 2
EXPOSIQE&DE 1900

Estd definitivamente constituida a companhia de
transportes electricos da exposicao.

O seu capital ¢ de 2 milhoes de francos ou 20.000
accoes de 100 fr.

I¥ esta companhia que vae construir ¢ explorar o
caminho de ferro ¢ porventura a plata-férma movel
com duas velocidades, destinadas ao transportes dos vi-
sitantes.

*

O servico das Bellas Artes do commissariado geral
da exposicao organisou a lista dos, artistas a quem serd
incumbida a execugdo das esculpturas ¢ estatuas que
devem ornamentar a ponte monumental de Alexandre
IIT ¢ o palacio dos Campos Elysios.

O architecto Raulin foi encarregado da construccao
d’'um saldo de festejos que possa conter 15.000 espec-
tadores. -

Este salio fica no centro da galeria das machinas. Oc-
cupard um espaco quadrado com 112" de lado.

~ PARTE

Carteira dos accionistas

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos artigos 12 e 14 des Estatutos, verificar-se-ha
na séde da companhia, rua Nova do Carvalho n* 71, 2.2 andar,
no dia 20 do corrente, pela 1 hora da tarde, o sorteio das obriga-
¢oes relativas ao 1.° semestre de 1898, dm harmonia com as res-
pectivas tabellas. _
Lisboa, 16 de setembro de 1898. :
Os Directores

Pedro lgnacio Lopes.

Antonio Francisco da Costa Lima.
Antonio Jos¢ Gomes Lima.

s e w——

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Paris, le 12 septembre 18¢8.

|.'«Affaire», vous savez celle qui nous obséde tous depuis un
an, la seule qui existe, l'affaire Dreyfus, en un mot, ne nous lais-
se aucun répit. Nous avons beau etre a la mi-septembre, c'est a

Ohsentem a tracgdo por accumuladores.

dire a une époque on les vacances prennent généralement fin, les

NQUYO

&P
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transactions sont aussi nulles qu’ en pleine canicule. Je sais bien
que cette année les chaleurs ont persisté plus long temps que de
coutume et tous ceux que leurs occupations ne retiennent pas
obligatoirement a Paris se hitent de repartir a la campagne. Mais,
cette prolongation de repos n’est possible que parceque les affai-
res sont nulles et elles ne le sont que parceque l'autre «aflairex
accapare l'attention. Des questions intéressantes sont pourtant
posées et notamment au su}et du Portugal. .

On a suivi de pres ici le voyage du nouveau ministre des fi-
nances et les combinaisons qui sont mises en avant pour liquider
les embarras financiers du Portugal. Pour le moment la combi-
naison Delagoa-Bay tient la corde. Je sais bien quel mauvais
accueil elle recevrait chez vous; toutefois je dois vous dire que
ici elle est vue d'un bon ceil. On se+dit que le Portugal y trouve-
rait le moyen de se procurer rapidement des ressources considé-
rables, suffisantes pour rembourser la dette flottante, retirer de
la circulation le trop plein du papier et finalement améliorer sen-
siblement le change. Or I'amélioration du change, ¢'est par con-
trecoup, la hausse de toutes les valeurs portugaises.

On croit aussi qu' un accord entre le Portugal et I’Angleterre
pourvait exercer une influence féconde sur le développement des
territoires de Mozambique et Lourenzo-Marques. On envisage la
création de nouvelles entreprises, l'accroissement de celles qui
existent et I'on espére bien que cela donnerait lieu 4 un réveil de
votre marché. Je crois, pour ma part, que tous ces réves ne sont
pas réalisables, car on connait le patriotisme de votre governe-
ment et je sais qu'il n'a rien autoris¢ de ces bruits.

Pour en finir avec les valeurs portugaises, voici le dernier bul-
letin de la Compagnie des Tabacs:

Kilogr. Réjs
Ventes du mois d’aofit............ vees 179200 708:002 ”_"_'
Ventes des mois antérieurs . ........... 697.519 3.762:803455
Total des 8 premies mois.......... cove 876809 3 470:805$616
Période correspondante du précédent T T
EResciee 11 gl oo, i VeL IV, 861.784 3.415:650% 73
Différence en faveur de 1898 .......... " 15.025 55:145% 88,
—— ————————————

De nos valeurs frangaises je n’ai pas grand’ chose a vous dire.
Les rentes, les actions et obligations de chemins de fer sont fer-
mes, mais c'est tout. Heureusement pour elles qu'elles ont la
clientéle des capitaux de placement, laquelle ne chdme jamais,
car s'il leur fallait compter sur la spéculation il faudrait joliment
déchanter. D’autant plus que, dans les circonstances actuelles on
n'est pas volontiers porté a prendre une position d'acheteur.

Les actions des entreprises métallurgiques frangaises sont sta-
tionaires. Elles sont dailleurs a des cours qui demandent 3 otre
consolidés. On aurait plutdt de la préférence pour certaines socic-
tes espagnoles telles que Escombrera-Bleyberg et Pefiarrova, ou
russes, Krivai, Rog, par exemple, dont les prix ont presqueé dou-
blé depuis un an. ’

Les omnibus et les Voitures a Paris sont sans changements.
Mais une autre valeur de transports qui avait été la grande favori-
te, la Thomson-Houston, est en réaction assez sensible. Il est sa-

ge de ne é)as escompter trop vite I'avenir; le dividende actuel
n'est que de 5o frs. Le prix de 1.600 frs. est largement suffisant.

Les valeurs de cuivre sont bien tenues, mais leur mouvement
de hausse ne s’accentue pas.

La De Beers a ¢été secouée tput cette quinzaine. Des ventes im-
portantes ont eu lieu; le fait n’est pas discutable. Cependant on
en est encore A invoquer un motit plausible pour expliquer ces
ventes. La situation financi¢re de l'affaire est de tout premier or-
dre; sa situation indistrielle n'est pas moins bonne. Il faut en
conclure que les ventes ont des causes politiques, mais n'ont pas
trait au fond méme de l'entreprise.

Jarrive maintenant aux mines d'or vers lesquelles I'actention
commence a se porter. En cloture on en a fait par quantités
aEpréciahles. Il ne serait pas étonnant que nous vovons ce mar-
che spécial se ranimer. :

LLa Moyambique a eu aussi des transactions. L.es 120.000 actions
qui restaient a la souche ont été réalisées. On assure que la Ban-
que de Paris et son groupe en aurait pris 106.000.

BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 15 de setembro de 18¢8.

Continua a manter-se a alta dos nossos fundos ¢ adquire, por-
tanto, mais tensio o desespero de muiros interessados em que este
facto se niio accentuasse.

Estes interessados podemos dividil-os em dois grupos: um, dos
especuladores da alta dos cambios, que tiveram agora, a par de
um desengano cruel, prejuizos mais crueis ainda, e -v;'m vendo,
por seu mal, queas tentativas de retomarem as posi¢es, que ti-
nham antes do benefico movimento que ultimamente se operou,
sio improficuas.

ditar — por mais que os factos lh'o evidenceiem - que esse facto
deve attribuir-se, em grande parte, 4 entrada, para a pasta da Fa-
zenda, de um homem honrado, sem outros compromissos politi-
Cos que nio sejam os que, impressos no seu livro, se consubstan-
clam n'uma completa reforma da nossa economia ¢ a adop¢io
de medidas de alcance immediato para nos fazer sahir do aban-

attengdio 4 importantissima questio financeira.
*

Temos por absolutamente falsos e anti-patrioticos quaesquer
boatos de combinacdes entre o nosso governo e outra qualquer
nagio, para a venda, alienagio ou cedencia da nossa provincia de
Mocambique.

Que duas nagdes poderosas, entendendo-se entre si. sobre va-
rios assumptos dos seus respectivos dominios ultramarinos, tra-
tassem, incidental ou propositadamente, da hypothese de (ual-
quer combinagiio futura com o nosso paiz—isso, (que nio ¢, jd de
si, de muito bom augurio para nés, s6 nos deve coaduzir 4 maior
vigilancia.e circumspecgiio, para que, por nossa parte, dio démos
0 menor pretexto a qualquer acto d'essas nagées que nos seja
desagradavel.

Nada mais.

A imprensa estrangeira—tomando a nuvem por Juno—tem se
occupado das nossas financas ¢ d’essa possibilidade de as endirei-
tarmos. Pois que o faca, tanto melhor para nés se esses boatos—
sonhos, como lhes chama o nosso correspondente de Paris no
seu boletim que hoje publicamos—teem concorrido para a subida
dos nossos fundos.

Estes teem, com effeito, subido uns bons 30 por cento desde
a entrada do sr. Espregueira para ministro da Fazenda.

Em 18 de agosto o nosso 3 %/, cotava-se: em Paris a 18,35; hoje
ficou a 23,45, com boas tendencias, e ja se fez na semana ultima
a 24.

O cambio sobre Londres, que, n'aquella data, estava em
29 /15, fecha hoje a 34 '/i5, ou quasi 4 37, pontos de alta.

Basta vér a enorme melhoria que d'estes dois factores resulti
para o paiz, o lucro para o nosso commercio, para bemdizermos
0s que assim concorrem para este beneficio, e acharemos a ex pli-
cacio de certos rancores.,

Ainda ha um mez niio faltava quem, n'uma rua da Baixa, asse-
gurasse que as libras valeriam em breve 103000 réis; pois quem
1sso_aflirmava apressou-se a vender boa parte dos cambiaes que
havia acaparado ao cambio de 32 ¢ pena tem de ainda ter con-
servado um resto que hoje jd nio realiza nem a 34.

Com 0s nossos titulos tem-se dado 0s mesmos ¢asos.

Alguem que seguiu o consclho de nio comprar obrigagoes
Ambacas a 65000 réis, arrepende-se hoje ao vér que em 100
economizava 1.0003000 réis, porque so as terd agora, s¢ houver
vendedores a 753000 réis.

Entre as causas da alta dos nossos fundos no estrangeiro figura,
em primeiro logar, a confianga que ha Li féra em que o actual
ministro da fazenda realizard um accordo em boas condi¢oes com
0s nossos crcdores, e o aviso feito s pragas estrangeiras do sup-
plemento a receber sobre 0s nossos titulos que annunciimos no
boletim anterior.

y

O Banco de Portugal tem retrahido nos ultimos tempos 0s
seus descontos, para poupar o que lhe resta da sua emissio de
notas auctorizada. Isso fez com que o commercio recorresse aos
outros estabelecimentos bancarios, onde teve bom acolhimento,
embora pagando uma taxa um pouco mais elevada.

*

Apesar de estarmos em tempo de calor e de praias, os leiloes
da Bolsa nio teem estado pouco concorridos, réalizando-se mui-
tas operagozs e affirmando-se a procura dos titulos do JFstado e
dos principaes estabelecimentos bancarios.

Curso dos cambios, descontos e agios

Outros, os dos politicos intransigentes que nio querem acre-

ke ey,

-

S

Dinhelro Papel
[ondres go d'v....| 341/, 34 Yy |Desconto no Ban-
»  cheque....| 3415/ 341/ co de Portugal.| 51 .
Paris go d/v.......| 830 832 No mercado.....| 514 %,
» cheque......, 834 836 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 340 343 FES'. ... 5.n'in’)]' 160
» cheque.....| 345 347 Cambio Brazil...| 7 %4
Francfort go d/v...| 340 /s | 343 !5 |Premio libra..... 24500 €
»  cheque...| 34515 | 347 1/ 249550
Madrid cheque ....| g70 073 .
B SIS ERE R s B AT 4] addeldl

dono a que anteriores gabinetes nos levaram, pela sua falta de =
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Cotagoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas Bolsas portuguiezas e estrangeiras

SETEMBRO
BOLSAS 1 g s s j oSG 10 250 g F St -
- Lisboa ; Inscripg. de assent..| 3008/ 30,60 30,60/ - J‘ 31,10, 31,60 .'-31,!%5[ 31,60 381,85 8149 3145 - | ‘8167 =
» coupon.| 3050 30,65, 50,60 - | 3110| 382 S1.80 31,50 - 3160 381,60, 31.61 - 43
Bbeig. 49/, 1888, ......... - - 14600 - | 14.650| 15.800| 14.800] 14.700| 14700 14.800] - 14.800 14800 -
4 %y 18goassent ....| - - o’ S = ‘ - - i ol Ch - - - - 38.100; -
4 "a!!) 1890 CDllp(Jl'l. . e R J7.600[ 39.000 - - 35.:}'_")1 38.400 - - - - | 38.600 -
4 Yy 1890 externo...| - | - = - . 4 x i ~ = & ek L e
4 s Oy assent . ..,..[ #1.700] 41.800] - 43.000{ - 4 = - & » ¥ oo <
4!/ %, coup, int...| - - = | 430000 - | 434000 - | 43.200 43.000/ - - | 43200 -~ =
» g1y 0/ externo.,...| - - - ) 43.800; 43.500] 43.500( 43.500] - - 43500, - -
» Tabacos coupon...| - ~ ~ - - - - - - - — ~ - -
Acgies B. de Portugal. . ... [12L000/127.000{12£000/123.900)  —  |125.400/123 800123.500,  — —  123.950/124.000{ - »
€ » Commercial...,| . = B - - g it - - - (121.500f - - - -
» »  N. Ultramarino.. [101L000{ 10 L000[104.100/ 104 000[103.800]  — - = (163,500 103.700, 103.400{ 103. 100/ 103. 100 -
» Tabacos coupon...| = S£.500] 87.000 - 86.000, 86.500( 86.800, - 81.800] 84.000| 83.500/ 85.900, -~ -
B 3 ‘Comp* Real...... - 10:5001 = 10.900 = i ' - = - - - - - =
~ Obrig. prediaes 6 9/, ...... 06000, 96.000f 96.000[ 96.100[ 96.100 - | 96.600! - 96.600] 96.600[ - 96.600( - -
'- » BTyt s - 093.500 - - 93.500, 93.500/ = 93.500[ - 1y % 4 i B
» C.Real 3%, 1.° grau| -~ - (80000 782000 78.000 71900 -~ = D.1000 74000, - = = -
» w2 04 20grau.| 14.900) 15.450] 16:2000 15.900| 16.350| 16.850, 16.200[ - - 15.800) 15.900] 15.900{ 15900/
n “C.Nacional........ - - - ot R ‘ - - - - E - - -
n  Atravez Africa..... 150000 73.000{ 74500 74500/ — 13.2000 72,5000 71000, T1.0O00| 73.000{ 750000 75.000{ 75000 —
~ Partg ;3 0/, portuguez. ... .. 21 22,60 22,75 24 21 23,95(  23,15) 23,25| 23,25 23,05 23,056 2315 - =
E -‘ACgﬁes Comp. Real....... -~ - 38 40 39 40 11 42 45 4H 413 15 - Fa
B » Madrid Caceres....| 1650 - 17 - 16,50 11;;;0‘ 16,00, -~ - 17 1650, - - -
» Norte Hespanha..| 74 7l 3 2 2 4 71 12 - - - ~ - -
» Madrid Zaragoza...| 142 141 140.25] M2,50] 141 113 | 144 42| - J i L 2 4
O ANARIZER. o ait 2| Vi 100 - 4 103,50 100 | 102 i, - - o f s wl, s
0 hrig. Comp. Real 1.2 gran.| 261 958 206 2050 200,50, 261,50 208,00( 260 261) 265 264 | 263 Sosaaill Elbhes
B » » » ., 2.%raun | 02 00,000 H2325) b6 o o650 HEHO|  HH,HO. ;’::’?,:‘)U‘ h o8 | b8 - P -
» » » o antigas.| ., — 125 o - 125 ’ = < 1 (e P Y e P = £
Rl Batra AlLa . i« 50 69,00/ 6825 70 650 68 (9 (9 o CEL ! G LR LR - 5
& »  Madrid Caceres..... - 652 62,001 58 :'m,hni b8 ' 58 60 I 59,00 b8 b8 | B8 - ‘ ~
B % N. Hesp. (1.2 hyp)..| 218 218 217 215 217 21¢ =) 218 217 - - e - -
Londres ; 3 %% pgrtgzguezy?.) 4] 12087 21,87 - 22871 21 | 2387/ 23,25 28 23,31 28,87 23,25)i 23,12 - | -
-‘-Ohl'ig. Atravez Africa ..... 43 bl 5 Al o 1 DY 5% "1V bl Hl bl ol bl bl - -
| Amsterdam : Atravez A'rica...| 48,12 1825| 48 - v s 49 49,75 50,37 5225 512,:"){)‘ 22,37 = -
(Sfuxellas : Atravez Africa....| - 49,50, -~ - o R S T R Sl OF%al] o5 ~
e Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
[ RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Periodo T — N e— Nt — |
Linhas de 1898 ' 1897 Totaes Differenga a favor de
exploragde KH] [ Kltom-- Kil ' - . Kffame; 1, - o | 9 -
Totaes o il ttaes tehbhs 1898 1897 1898 1697
e — |
_ i de | a ] Réis Réis | Réis Réis Réis Reéis Reéis Réis
§ Antlga rede‘l.‘_& I9Ages} 6931 91:304 000] 131.751| 693 82:121.254] 118.501] 2.187:495.000 2.005:211.958]  184:283.042 -
=\ .enovanio, 20126 » | » ST:A446.0000 126 184 » 82:121.254] 118501 2.274:941.000 2.080:833.212  189:607.788 -
& | garantida. (27| 2/8et. | » 93:971.000] 135.600( » 83:008.076[ 120,567 2.368:912.000 2.168:886.288|  200:025.712, <
¥ INova redelt8/19A o] 880]  12:115.000 oL8SLI 3801 11:07L746] 20.1361  258:208.000  245:747.042]  12:460.958 L
g " garantida. (20120 » | » | 11:595.0000 30518 » | 11:071.7460 29136  269:503.000] 256:818.788]  192:984.912 -
' Sy . ‘f27 281, | » 12:741,000] 33.528/ » 11:557.924 3().--1-1:'1 282:514.000 268:576.712 14:167.288 -
:s_ 5'13 190Agos.| 470 18:039.105| 87.977] 475  20:304.130] 42 WO 584:099.649)  495:265 /70| - 88:844.079 -
--UIQSucste...( R R - . - - - " & ¥ | «
M ‘18 24w, | 853|  25:591.152| 72.496| 853  28:593.842 81.002 488:076.439)  487:126.185 EJ:":I'{::.’:")}‘ -
inho ¢ Douro.i il o = & < - & = B 3 y | L
. 80| Diagesd 253  7:609.481| 20.879| 268|  8:442.242] 33.368] 161:547.8011  177:649 599 " | 16:101.708
Cira Alta,. . .. 612 » | » 6460417 25.5000) » G:180.051] 21 462 168:013.308 183:838.650 - [ 15.825.8342
i o {18]19] » | » 6G:D438.62H 25.864| » 6:923.722| 27.366] 174:556.933|  190:762.372! & 16:205.439
t.'l.fICI()nal-—(Mi- 30 HlAges| 105 1:626.511] 15488 105 1:511.621] 14.396 37:152.324 39:391.564 - 2:239.24()
b -:ﬂngiellac\/i-? 6/12{ » | » 1:438.994| 13.704] » | 1:420.347| 13.527 38:591.318 40:811.911 ¥ | 9:220.593
ey ERICREY SRR GRS (S (R - - - - - - i - - i
[T 30 Hiages|] 34 2:006.452! 60.483| 34 2:022.5001 H9.48H [8:080.294 47:907.997 'l?;;""';?i .
SMUimaries . ...{ 6(12] » | » 1:922.366, 56540 » 1:809.24H] 54.688 H0:002.659| 49:766.472 236,187 -
; 13119 » | » 1:887.815 55.523| » 1:761.5956] 51.617 D1:890.474) D1:518.067 372407 -
'Nurt-e de Hes- 1925 gos {3672 bs.  1L.B15380(Ps.  494/3672(p,  1.897.0280s.  H16ls.  57.141.873 Ps. D3.T19.2790s.  8.425.614/ -
tha.......) 7| 71 -1 5 ' > | x e - - o | -
I"Iadrid-Zam-,l:a 19{0gos.J2927,  + 1 060.951 362(2927 1115.375 381 $9.523.619) 35.124.121 4.399.498 -
80za--Alican-/20/26] » | » 1.164.667 397 » 1.205.567 111 10.658.286 | 36.329.688 1 358 HO8| -
BRRR o5 e b 27] 218, | » 1.161.136 396, » 1.250.154 127 11.849.422 37.579.842 4.269.580! .
B 6/12(Agos. 11067 360.996 3381067 825.752 305 11.486.247 8 975.631 2.510.616, -
\Ndalyzes [ ) o ¥ - L g A < 3 = & | =
27] 2(8e1; | 180 39.403 218, 180 49.808 276 1119077 | 1.099.573 19.504 -
Ta a Huelva.{ -| <[ - | - - - - - - - ~ L &
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LINHAS PORTUGUEZAS

Nova linha. —O sr. Silverio Carneiro da Silva,
socio com o sr. Bento Rodrigues d’'Oliveira, na explo-
racio das minas de carvio anthracite de S. Pedro da
Cova, situado a 10 kilometros da estacio do Rio Tinto,
tem conferenciado com o sr. ministro das obras publi-
cas dcerca do projecto, por aquelle cavalheiro imagi-
nado, da construc¢do de um ramal da linha ferrea da
estacio de Rio Tinto ds referidas minas, cuja impor-
tancia se tornou enorme depois da descoberta do em-
prego da anthracite como combustivel, pois que a an-
thracite péde ser empregada na proporgio de 30 9/, do
carvao inglez, obtendo-se assim egual poder calorifero.

O custo do referido ramal estd orcado em 30 contos,
¢ sustenta o sr. Silva que essa despesa seria ampla-
mente compensada com o rendimento derivado da ex-
pedicio d'aquelle minerio, que fica presentemente ao
preco de 4m6oo réis por tonelada, sendo 23800 réis,
para transporte, ao passo que, havendo a linha, ficard
muito mais barato,

As minas de S. Pedro da Cova teem presentemente
em deposito 500.000 tonceladas de minerio, sendo enor-
me a producgio diaria, ¢ s6 para o Porto expedem
200 a 500 carros por dia, cuja carga ¢ empregada nas
cozinhas domesticas.

Ha, porém, muitas fabricas que descjam empregar
ess¢ combustivel na alimentaciio das suas caldeiras de
vapor: mas a falta de meios de transporte tolhe o gran-
de desenvolvimento da exploragiio ¢ a realizacio de tal
proposito.

sr. ministro das obras publicas mandou proceder
desde jd aos estudos definitivos d’esta linha.

Carris de ferro do Porto. — Vio comecar os
trabalhos de assentamento de uma nova linha pela rua
de St.° Antonio, para installagio de tracciio electrica.

Com este trogo a passagem entre as Pracas da Ba-
talha ¢ de D. Pedro fica reduzida a um quinto de per-
curso ¢ do tempo, 0 que representa cnorme vantagem
para o servico e para o publico.

Os commerciantes da rua de St.° Antonio, que n’ou-
tro tempo combatido o servi¢o de tremvias por aquella
rua, jd hoje o desejam, porgue reconhecem que clle ndo
Ihes prejudica, antes Thes beneficia o negocio.

Linhas na Africa. —Peclo sr. Bernardo Teixeira
de Lencastre ¢ Menezes foi requerida a concessio de
uma linha ferrea de Lubito a Caconda, seguindo a di-
reccao de Massacano Cubango. Nio quer subvencio
nem garantia de juro, mas pede largas concessées de
terrenos para explora¢io de minas, etc., bem como a
garantia do excesso do rendimento das alfandegas.

Novo apeadeiro. — Os srs. Antonio José Baptista,
presidente da camara municipal de Setubal, ¢ Gus:
tavo Carlos Herlitz, proprietario na mesma cidade, en-
tregaram ao sr. ministro das obras publicas, em nome
dos habitantes da freguezia de S. Thiago do Escoral,
uma representacdo pedindo para que seja construido o
mais breve possivel um apeadeiro entre as estacdes de
Montemor-o-Novo e Casa Branca.

O sr. ministro respondeu que ia dar ordem para que
0 respectivo projecto seja enviado immediatamente ao
conselno superior de obras publicas ¢ minas, a fim de
ser distribuido na proxima sessio.

Transporte de mercadorias. — Pelo ministerio
das obras publicas foram dirigidas instruccdes ds Di-
reccoes dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro e
Sul e Sueste para que facilite, no interesse do com-
mercio e da industria, a expedicdo de mercadorias em
transito pelas linhas ferreas pertencentes ao Estado.

Ramal de Montemor. — Parcce que ird por dean-
te a constituigio de uma commissao ?0(::11 para sc¢ tra-
tar da construcc¢do d’este ramal, devendo em breve
realizar-se no theatro Montemorense uma assembléa
para este fim.

O -custo da linha ¢ calculado em go contos.

=
LINHAS EXTRANGEIRAS
Hespanha

(Concessao de linha. — Foi concedida a construcgiio e explora-
¢io d'uma via ferrea economica, para servigo geral, de Martos a
Granada, passando por Puente Genil da linha de Linares a Puente
Genil e por Alcald la Real.

A concessilo foi feita sem subsidio do Estado.

Esta linha tem 4 tunneis e 10 pontes.

Golpillera a Carril.—Espera-se que em outubro proximo possa
a locomotora percorrer o trogo das Caldas a Villagarcia.

Terminados os trabalhos da ponte da Barea ¢ de adeantados
os do trogo das Caldas a Pontevedra, deve comegar o servigo.

Robla a Valmaseda. — Nas officinas d'esta companhia estio a
montar-se 6 locomotoras, que se adquiriram recentemente, para
s¢ attender ao augmento do trafego do carvio, que cresce conti-
nuamente.

Sur de Espaii.—A companhia d'este nome annunciou ao pu-
blico que a viagem de Madrid a Guadix e Almeria se pode effe-
ctuar em via ferrea com um trasbordo entre Quesada e Lesana
O expresso sahe de Madrid ds o horas ¢ 25 minutos da noite,
chega a Baeza s 7 e 45 minutos da manhi, d'onde sahe um com-
boio ds 8 ¢ 10, que chega a Almeria s 10 ¢ 18 minutos da noite.

Franca

Grandes companhias.—Eis o resumo relativo ao anno de 1897
dos resultados da exploragio nas grandes linhas francezas.

Extensao explorada em 18¢7

Companhia Nord .. ... ... wopaz § by 3.745 kilometros
» Esti i v ovvi cvrvsrermererrrees 4.833 »
» Pocho Moo s soimgvinsain i 8.757 »
I8 T s 3 250 »
n Orleans.. . ...« &Ry e bavyssins 6.775 n
» Ouest .. rivovecot vt ¥ TT o0 b 2:334 »
Totdes. . c asnthoesadih . 32804 »

Numero de passageiros e augmento em relagio a 18906

Nord: w5 .« svhidesinteton i W Howd b ad 66 055.472—3.395.001
0 RN s sviueldv s h bu o I ROPIRT AN 58.773.450—1.775.004
S g TP sevess i a ke ue 61.745.611—2.856 416
NEHAESL L8 o o 9000 0% el T o 18 812.800— 516,730
Orleans oo . .o v svaien. coddii s ‘ 31.804.305— 721.022
Ouest..... ST ¥ i ko o S AN 00.030.900 —2.514.060

O percurso médio de um passageiro foi, respectivamente, de
29, 25, 46, 48, 47 e 21 kilometros.

A receita total de passageiros foi tambem, respectivamente,
de 67.177.803, 53.963 368, 120.818.941, 36.752.384, 56.633 733,
73.965.687 francos.

A receita de bagagens e mercadorias de grande velocidade deu
17.408.776, |5.920.273,473064&._80.572.26;. 21.271.266, 17.070 742

A da pequena velocidade 125.452.367, 93.525,407, 225.558.935,
62.918.601, 104.243.829, 74 go8.706.

As receitas por kilometro de via, por kilometro de percurso,
as despesas correspondentes e a relagao das despesas para as re-
ceitas foram :

Nord—57.012; 3,915 28.442; 1,95: 49,80 Y,

Est—34.288; 3,91; 19.357; 2,30; 58.87 9/,

P. L. M.—45.810; 5,63; 20.475; 2,525 44,68 V.

Midi—31.806; 4.84; 14.520; 2,63; 45,63 V/,,.

Orleans—35.685; 4.89; 16 272; 2,23; 45,60 9/,,.

Ouest—29.986; 3.05; 16.137; 1.965. 53,81 0.

Companhia P. L. M.—Proseguem activamente os trabalhos de
transformacio da estagio de £yon. A estaciio antiga estd quasl
toda demolida e foram construidos ja tres vastos depositos nos
caes de embarque e desembarque dos comboios dos arrabaldes.

As linhas vio dar ao local que d'antes occupavam as officinas
de carruagens, que foram mudadas para Ville neuve Saint- GGeorges:

Procede-se agora ao assentamento da linha, sob o armazem
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central e i demoligio da antiga fachada, na rua de Lyon ¢ ave-
nida Didero.
. Naquelle sitio fica um importante edificio, or¢ado em dois
milhoes.
Executam-se tambem obras importantes na trinzheira de Cha-
fenton para a collocaciio de novas vias.

A companhia de Orleans organisou uma tarifa de bilhetes de
familia. segundo a qual se faz uma reduccio de 50 9/, para cada
uma das pessoas da familia, 4 excepcio das tres primeiras, logo
que o percurso seja superior a um certo limite.

q Nio houve concorrentes para a construcgiio do metropolitano
e Paris

Austria-Hungria

Caminho de ferro do sul da Austria.—Segundo o relatorio pre-
Sente & assemblea geral de 26 de maio ultimo, durante o exercicio
de 1897, as despesas realisadas em construccoes n'estas linhas
foramde 3.027.434 fr., sendo 2.208.628 fr. nas estacoes.

. O capital empregado em linhas de interesse local, pertencentes
d companhia, era, em 31 de dezembro de 1896, de 6.254.746 fr.

Adquiriram-se 42 locomotoras, 103 carruagens e 541 viigons.

A Jcspesa com essas acquisicoes, installaciao de offizinas, de-
0sitos, compra de mobilias ¢ material de estagoes foi de 7.241,0945
rancos.

A companhia fica tendo 736 locomotoras, 093 tenders, 1.776
Carruagens, sendo 15 do caminho de ferro electrico, 15.562 vi-
BOns ¢ 6O varre-neves.

As forjas da companhia auferiram um lucro de 491.732 [r. Os

oteis um de 7,6 0, do capital empregado.

As receitas brutas nas linhas de interesse geral foram de
118.656.472 fr., mais 2.156.278 do que no anno anterior.

As despesas de exploragio ascenderam a 52.768.074, ou mais
2.959.486 do que em 18¢6.

O producto liquido da exploragio foi de 65.888.398 fr., menos
803.208 fr. do que em 18¢6.

Foi resolvido construit um caminho de ferro estrategico de
Krinde importancia economica tambem para a expansio do im-
Perio nos Balkans. -

A linha liga a réde da Bosnia ¢ Herzegovina, Brod-Serajévo-
lostar-Metkovitch aos portos de Ragusa e Castelnuovo, na Dal-
Macia, ¢ deve partir de Grayosa, perto de Metkovitch.

Russia

., Vae comecar-se, por conta do governo, a construccio d'uma
linha com 113 kilometros, entre Lody-Kalisch ¢ a fronteira allema.
. Esta via ferrea tem grande importancia commercial ¢ estrate-
slca. :

O comboio directo do caminho de ferro transsiberiano tem
4 seguinte composicio: :

l.ocomotora; bagageira; vigon estagiio electrica para a illumi-
~ Magiio de todo o comboio; cozinha, que ¢ aquecida:por lenha ou
L vapor e que péde preparar refeicies para 60 pessoas; vigon de
Yanhos ¢ de duches; sala de cabelleireiro ¢ de gymnastica; car-
. MUagem de 2. classe com um bello saldo de conversagio; carrua-
bem de 1% classe com uma grande e confortavel cash de jantar.
- No extremo da ultima carruagem ha uma galeria envidragada.
O buffete estd aberto desde as 8 horas da manhi 4 meia noite.
Ha tambem papel ¢ estampilhas.

* Indo=China

- O plano da réde indo-china comprehende uma grande linha
de Laokay, nas portas da China, e indo até Puom-Penh. ligando
lanoi, Nﬂcn-l)iur. Viuh Hué, Turane, Qui-Nhom, Nha-Trang e

digon. ;!

Mesta réde inserem-se linhas de penetragiio.

As concessoes obtidas pelos francezes na China determinaram
1 resolugio de se comegar a construira linha de I.ao Kay, que
eve ter o trafego dos productos da Europa ¢ Asia occidental para
i l't(‘sgiﬁo centra? do Imperio do Meio.

. s estudos proseguem com actividade, e o nosso conhecido

“Ngenheiro, mr. Boyer, estd actualmente em Tonkim para fazer

U relatorio.

Honduras ™

. Foram suspensos os trabalhos da construccio do caminho de
ferro interoceanico, em virtude da guerra dos Estados Unidos da
Merica com a Hespanha. .

. Estes trabalhos foram arrematados pdr um syndicato norte-
Americano.

Turquia

a0 governo imperial a auctorisaciio precisa para prolongar a sua
linha de Soma a Panderma, atravessando Balikesser.

Companhia. Real dos Caminbos de Ferro Porfuguezes

RELATORIO

CONSELHO DE ADMINISTRACAO

E PARECER DO

CONSELHO FISCAL

APRESENTADOS A
Assembléa Geral dos Accionistas

DE '
11 de Julho de 1898
(Conlinuacdn)
Terceira parte
A troca das antigas obrigagoes pelas creadas pelo convenia de
4 de maio de 1894 acha-se adeantadissima. \
Das obrigagoes antigas de 3 'y da 1.2 & 8.2 séries nio estdo
trocadas apenas 8:775.
_Das obrigacdes antigas de 4 0/
1:550.
Vas ohrigacoes de 4 !/ 0/, —Beira Baixa 1896, s6 nio estao es-
tampilhadas 182,
ke das obrigacoes de 4 1,
2:604. '
Esta situagiio refere-se ao dia 11 de maio do corrente anno.
Dos, terrenos conquistados ao Tejo, temos vendido até 10 de
maio de 1898:
Conforme os relatorios anteriores:

nio se apresentaram ainda

Yy de 1889, nio estio estampilhadas

Em 1805........ 14960m2 a 3%ooo * 44:5808000
B EBODS e s i 450m%  a 295222,22  1:000$H000
n 1897......4.  3.491,25 a 6%oo0 20:047 9560

66:8275 500
E em 10 de Maio de 1898 ji vendemos 2:639m2,57
Sendo......, 2.416m257 a 6Ho0o 14:4004p420
D eiegess 223,28 a4 29346,806, Joop 580

L OEak i ‘-Sl‘:t_i'l'}-‘;mSc;O-

Pela venda acima recebemos, em 1896, 40 obriga-

¢oes de 4 "/, (serie unica) no valor de ............. [:0008000
Compramos para serem amortisadas 200 obriga-
¢oes, tambem.de 4.9, oo vo st crsevemansisereanaes 1810188193
19:9185193
Restava assim a applicar & compra de obrigacoes ¢
de 4 4 da nossa companhia. ., ciciviiaons TR A bt:7o9H307

Como 'acima............. 8t:627$5c0

Os numeros das 200 obrigagoes privilegiadas de 4 ¢/, que foram
compradas ¢ que se acham amortisadas, sio os seguintes :

Numeros Quatit, Niumeros Lnant, Numeros Guant.
8Joa ' 'BSo ‘21 17439 — I 28,000 — 1
1479 » 1.488 10 20.021 — 1 28,777 a 28.801 25
1.490 » ™ 1.492 3 20458 a 20.463 6 29.118 a 2g.123 6
1.494 » 1.500 7 20465 » 20480 16 20.184 — T
1.802 » 1.808 7 23.718 » 23742 25 20.186 » 29 209 24
7-923 % 7.937 13 24339 » 24747 9 30.005 = — 1
18,545 » 11,840 2, 2793F  — I 31.418 » 31.423 6
12.141 » 12142, 2 27.916» 27.919 4 32.353,032.356 4
15,591 — I '27:.047 — I

200

Continua seguindo os seus termos legaes, em Paris ¢ Lisboa,
o Processo, que nos moveram os empreiteiros Duparchy & Bar-
tissol.

A Sociedade dos Caminhos de ferro de Madrid a  Caceres e
Portugal intentou ac;fio, em Lisboa, contra a nossa companhia,
pedindo-nos o Fagamcn[o de juro do anno de 1803 das 50:000
obrigacoes, que lhe foram entregues em virtude do convenio de 4
de maio de 1894 e segue esta ac¢io 0s seus Lermos.

Para se fazer ideia do pedido e da injustica e infundado d'elle,
encontrareis, em annexo, o documento em que a companhia de
Caceres nos apresentou primitivamente a sua reclamaciio e a res-
posta do conselho de admunistraciio de 6 fevereiro de 1895, re-

A comipanhia do caminho de ferro de Smyrna Cassaba pediu

pellindo o pedido.
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Quarta parte
CAIXA DE SOCCORROS E DE REFORMAS E PENSOES
_Em relatorio especial d'estas Carxas estio minuciosamente des-
criptos todos os actos da sua administracio relativos ao anno de
1897, e por elle ¢ pelos mappas que o acompanham se péde fazer
1deia exacta dos seus encargos, recursos, e situagiio econ-mica e
hnanceira,
Caixa de soc:orros

. Das utilidades auferidas pelo pessoal da Companhia por meio
d'esta instituigio, dio ideia as seguintes verbas :

Despezas com a escola «Camées» no Entroncamento. 736322
1:022 subsidios a empregados ¢ operarios doentes. .. 4:9265085
38 donativos a empregados e operarios necessitados. 1:510%150
31 funeraes a empregados e operarios fallecidos. . ... 8891745

Despezas com o servico medico, in=luindo medica-
mentos € pagamento a hospitaes............... 1:441$805
Fatal, . A 0000 Fol s SUULYL 9: 504009

Além da verba de 4:926%085 paga pela Caixa de Soccorros
somo subsidios a empregados e operarios doentes, foi pela Caixa
da Companhia paga directamente pelo mesmo motivo a quantia
de 3:5959003 réis.

Fizeram-se, durante o anno, ao pessoal da Companhia g16
adeantamentos, importando em 36:7333065 réis, estando por
amortizar em 31 de dezembro 21:705$805 réis.

Esta verba que tem tido, annualmente, progressivos augmen-
tos, se tem produzido receita importante para a Caixa de Soccor-
ros, ¢ symptomatica do mal estar geral, produzido em grande
parte pelo excessivo premio do ouro, cujos effeitos attingem in-
telizmente todas as classes sociaes.

Os fornecimentos de generos e viveres, feitos directamente
pelos differentes armazens ao pessoal da Companhia, importaram
em 156:643$ 105 réis contra 137:386080 no anno passado, de-
vendo notar-se que a percentagem de lucros brutos que em 1896
fora de 10,36 9y, baixou em 1897 a 9,09 V.

Recebendo ainda 0 mesmo pessoal de differentes fornecedores,
com que esta caixa celebrou contracto:

Chapeus no valor de réis...... s abe e £ ey 3128910
Calgado no valor de réis .............. eo. 5:0809680
Fazenda para fato e fato feito............ . 3:8019355
Fazendas brancas, vestidos e ohjectos de
modas no valor de réis............... . 2:088%054
Mobilia e utensilios domesticos. .......... 6o4 380
IRVEES08 oiv oo sune o 502210
Total. . %....c0ivee., 12:580858¢
No anno de 1896 importou esta verba em..  8:582%247

Differenga para mais réis ..... 40079342
Estes contractos, em virtude dos quaes os fornecedores abonam,
sobre os pregos correntes dos generos, percentagens variaveis, que
sdo repartidas entre o empregado ou operario e a Caixa de Soccor-
ros, foram iniciados em 1896, e beneficiosos para o pessoal; sio
tambem fonte de receita, digna de attencio, para esta institui-
Cdo.
" O balango de 31 de dezembro de 1897 accusa um saldo posi-
tivo de 16:598: 516 réis, que, segundo o estatuido nos regulamen-
tos, passou para receita da Caixa de Reformas e Pensdes. As verbas
que de tal origem teem passado como receita para esta Caixa
ascendem, desde 1887 até 31 dz dezembro de 1897, a 122:244%$708
réis; ou em média annual 11:1139155 réis.
(Continua.)

NOTAS VARIAS

Banco mfantil. — Segundo o Moniteur des tirages fi-
nanciers creou-sc na America do Norte um banco, « The
Juvenile BanRing Company», destinado exclusivamente
as cirancas, que tem a sede na cidade de S. Luiz no
Estado do Missuri.

O presidente do consclho, o secretario ¢ o caita
teem apenas 1> annos de edade.

Na ultima assembléa compareceram mais de 4.000
criancas de ambos os sexos.

() capital vae elevar-se a 100.000 dollars. Uma per-
feita escola de banqueiros. |

Acabam as criancas!

X
A Allemanha tem construido algumas estagées ver-
_dadeiramente monumentaes.

Estio n'este caso as duas estacoes de Berlim, a es-
tacdo de Wiesbaden que custou 3o milhoes de francos,
a de Stettin e a da Silesia que custaram 12 milhoes
cada uma.

Estio-se alargando as estacoes de Essen, Crefeld,
Coblenz o que custard 7,5 milhoes para cada uma
d’ellas.

A de Dresden vae custar mais de 70 milhoes.

A de Francfort custou perto de 44 milhoes, a de
Colonia mais de 30 milhoes, a do Hannover 25 milhdes
a de Mayanca 22,5 milhoes a de Dusseldorf 20 mi-
Ihoes, a de Munich egual somma. .

A estacao de Genova vae tambem ser ampliada ¢
modificada, gastando-se cerca de 7 milhoes nas obras.

*

Sinistros nas linhas allemds. — A estatistica dos sinis-
tros nas vias ferreas do imperio allemao em 1896, dd:

Descarilamentos 457.

Choques de comboios 281. _

D’estes sinistros provieram 3 mortes ¢ 128 feridos.

Os desastres nos comboios foram 2.3g8. Morreram
G2 passageiros, 440 empregados do servigo, 14 empre-
gados d’outras categorias ¢ 237 pessoas mais.

Ficaram feridos 268 passageiros, 1.443 empregados
do servico, 46 empregados d'outras categorias ¢ 212
pessoas mais.

Houve 108 suicidios ¢ 19 ferimentos em virtude de
tentativas de suicidio.

Novo commutador lelephonico. — E' muito engenhoso
um commutador® que se¢ estd usando na America para
permittic que os assignantes communiquem entre s
sem intervenciao da estacao central.

N'este commutador ha 4 pressores com (}uad rantes

numerados. Apertando esses pressores quando estes al-

garismos dos quadrantes estio em frente dos indicado-
res, ostabelece-se a communicagdn que se deseja.

Por exemplo queremos ligar estagdo A com a B cu-
jo numero ¢ 3608. : .

Collocam-se os 4 quadrantes nos algarismos 3, 0, 0
¢ 8 respectivamente. Apertam-se 0s pressores.

Feito isto, toca-se um botdo que faz trabalhar o des-
pertador na estagao 3698.

Querendo interromper a ligac@o toca-se n'um outro
botido ¢ assim automaticamente voltam as cousas ao €s-
tado primitivo.

As rolhas.— A academia medica de Bruxellas tem
apresentado ao seu governo sobre a conveniencia de
s¢ supprimir as rolhas mechanicas em que entre a bor-
racha para a obturacio de garrafas, etc.

S6 a rolha de cortica se deve recommendar para es-
te effeito, segundo o parecer d’aquella sociedade scien-
tifica. Todos os demais meios servem de vehiculo jara
a transmissao de microbios diversos, principalmente 05
da tuberculose.

s - - -y ﬂ s — it

AVISOS DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Abertura do apeadeiro do Bom Successo a0 servigo de passageiros

Desde 5 do corrente os comboios n.** 1:001 a 1:052, que fazem
servico entre Caes do Sodré e Algés, terio um minuto de paragem
no apeadeiro do Bom Successa, situado ao kilometro 4,500 dora-

mal de Cascaes. i
PRECOS APPLICAVEIS

Destinos do Bom Successo.— Qs de Pedroucos no sentido

ascendente. :
Os de Belem no sentido descendente.

P TR T S ——
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Procedencias do Bom Successo.— Os de Belem no sentido
ascendente.

Os de Pedrougos no sentido descendente.

Lisboa, 2 de setembro de 1898.

Festa do Senhor Jesus da Piejade e feira de S. Matheus em Elvas
nos dias 20 a 2 de setembro

Rilhetes de ida e volta por precos reduzides, validos: para ida
—dias 19 a 23 inclusivé-—vorm dri)as 21 a 26, por todos os comboios
ordinarios.

Pregos de Lisboa-Rocio ou Lisboa (Santa Apolonia) 2.3 classe
44p500 réis — 3.2 classe 39200 réis

Para mais esclarecimentos, ver os cartazes affixados nos loga-

res do costume.
Lisboa, 2 de setembro de 18¢8.

~ ARREMATACOES

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Fornecimento de duzentos pranchdes de madelra de Rija
o duzentos ditos de madeira da Suecia

Pelo presente annunci> se faz publico que no dia 29 do cor-
'énte mez, n’esta cidade, ¢ na administragiio do bairro oriental,
em presenca do ex.m® administrador respectivo, se ha de proce-
der ao concurso publico para o fornecimento de duzentos pran-
choes de madeira de Riga e duzentos ditos de madeira da Suecia,
para os caminhos de ferro do Minho e Douro. :

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de
ef:['ectunr no cofre da direcgio o deposito provisorio de 394p000
rels.

O deposito definitivo que ¢ obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento serid de 5 9/, da importancia
total do mesmo.

As condigoes da arrematagio e do fornecimento poderiio ser
€xaminadas na secciio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estaciio do Porto, em todos os dias uteis,
das 11 horas da manhi 4s 3 da tarde.

Porto, 2 de setembro de 1898,

Fornecimento de diverso material de via

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 30 do cor-
rente mez, n'esta cidade, e na administracio do bairro oriental,
¢m presenca do ex.m® administrador respectivo, se ha de proceder
40 concurso publico para o fornecimento de diverso material de
Via, para os caminhos de ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar na caixa geral de depositos o deposito provisurio de réis
1429 000.

O deposito definitivo que ¢ obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 9/, da importancia
lotal do mesmo.

As condigdes da arrematagio e do fornecimento poderio ser
€xaminadas na secgiio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro na estaciio do F(;rm, em todos os dias uteis
das 11 horas da manhd ds 3 da tarde.

Porto, 5 de setembro de 1898,

Fornecimento de 9:000 kilos de peteoleo ¢ 150 cornelas de metal amarello

Pelo, presente annuncio se faz publico que no dia 19 do cor-
fente mezy 4 1 hora da tarde, na direcgiio dos mesmos caminhos
de ferro, em presenca do sr. engenheiro adjunto, se ha-de proce-
der ao concurso publico para o empilhamento de 3:000 toneladas
de carviio de pedra, para os caminhos de ferro do Minho e Douro

No dia 22 4 mesma hora, tambem se ha de proceder ao con-
curso para o fornecimento de g:000 kilos de petroleo, e ds 2 ho.
145 da tarde do mesmo dia e no mesmo local serfio tambem rece.-

idas propostas para o fornecimento de 150 cornetas de metal
dmarello para os mesmos caminhos de ferro.

Para serem admittidos como licitantes, terd cada concorrente

¢ effectuar no cofre da direcciio o deposito provisorio de 10000
Téis, para o primeiro, 129500 para o segundo e 29700 para o ter-
Celiro,

O deposito definitivo, que ¢ obrigado a fazerem os copcorren-

€5 a quem forem adjudicados os fornecimentos, serd de 5 p. c.

dImportancia total dos mesmos. _
As condicoes da arremataciio poderiio ser examinadas na sec-

§40 dos armazens geraes dos caminhos de ferrodo Minho e Don-

ro, na estacio do Porto, em todos 0s dias uteis, das 11 horas da
manhd 4s 3 da tarde.
Porto, 6 de setembro de 18¢8.

Pelo presente se faz publico que no dia 24 do corrente mez
de setembro, pela 1 hora da tarde, na secretaria da divisio do
servico de via e obras d’estés caminhos de ferro, na estagio do
Porto, em Campanhi, e perante o respectivo engenheiro chefe,
se ha de proceder ao concurso publico para a adjudicaciio de duas
empreitadas :

1.4 para a construccio de bilheteiras, balcoes e escudas de
accesso ao caes coberto de mercadorias.

2.2 para a construcgio das divisorias do caes coberto de mer-
cadorias.

. O deposito provisorio para ser admittido a licitar € de g#ooo
réis para a primeira e de 129000 réis para segunda e o definitivo
serd de 18000 e 244PCO0 respectivamente.

O processo para estas arrematacoes pode ser examinado todos
os dias uteis desde as 11 horas da manhj até 4s 3 da tarde, na re-
ferida secretaria, onde seriio passadas as guias para os depositos.

Porto, 10 de setembro de 1898. 3

H. PARRY & SON
~23# OFFICINAS DE MACHINAS

Caldeiras e construcgdes navaes s

34 Bua Winte ¢ Quatro de Julho, 36
<t~ LISBOA 3-

Rt TS O A —

v-w-‘-@ )

ESTAILEIRO
NO

GINJAILL

@ 7Z QOMOO’ VD

Cirurgidao-Dentista

CONSULTORI0 — R. N. po ALMADA, €9
RESIDENCIA — I.. po Ca LVARIO, 22, 2.°

A LISBOA K.
DEPOSITO

DE

Productos Ceramicos

DE

J0A0 CARLOS DA FONSECA

66, RUA DE VASCO DA GANMA. 66

. —~¢ kisboa e
Ladrilhos para parquet.

Balaustres para platibambas.

Iistatuas e vasos para ornamentos.

R T
Tubos de grés para canalizagoes.

Cimentos. Tijolo e barro refractaro,

PREGCOS LIMITADISSIMOS
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISOS DE TRANSPORTES ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburgo.—Augusto Blumenthal.
Leiria.—Antonio C. d'Azevedo Batalha.
Lisboa.—Ad. Seghers —Rua dos Retrozeiros, 142, 1.°
Lisboa.—Rodolfo Reck—Rua dos Douradores, 21.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral.—Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—José F. Canha.—Rua d'El-Rei, 43-45.

Lisboa,—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal, 84. (Correspondan-
ce en francais, anglais, allemand, espagnol et italien). ;

Lisboa. — Casa Portugueza de Manuel da Silva, papelaria e ty-

pographia. Rua Larga de S. Roque, 139 e 141. Telephone 220.

Londres.—F. Demolder—4, Holmdale Road Amburst Park.

Madrid.—Cesar Fereal.—Agente commercial da C.a Real.

Paris,—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56.

Porto.—Grij6 & C.o—Rua de Traz, 28.

Porto.—Joio Pinto & Irmfo.--Despachantes.—Rua do Mousi-
nho da Silveira, 134.

Valencia d’Alcantara.—D. Alejandro Campero.

Valencia d’Alcantara.—Justo M. Estellez—Agente inter-
nacional de aduanas y transportes.

AGENDA ..

VIAJTANTE

Prevenimos 03 nosos leitores de que sdo estes os UNIGE)S_ea_taha'l'eciman'tds que lhe faaoxnmeﬁdlmos, porque, praticamente, conhecemos 0 seu servico

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR, — faiiuces it ar nous fet connaissons PAR EXPERIENCE PERSONNEL LE

LlSBO Avenida-Palace.-—Rua do Principe, junto 4 Es-
tacio Central, — Etablissement de premier ordre —
tout luxe et confort 200 chambres et salons.

L SBO Hotel Durand.—Rua das Flores, 71—1st class—
English family hotel—Proximo de theatros e centro

da cidade—Gabinete de leitura.

L SBO Francfort Hotel.—No centro da cidade—Apo-
sentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda ds 4

e 6 horas da tarde, 600 rs.—Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.

LISBO Hotel Americamo.—P. de S. Paulo, n.® 3.—
Proximo dos caes e banhos do arsenal.—Bons quar-

tos e aposentos.—Pregos: 1$000 rs. para cima.

CASGAES Hotel Central. —De 1.er ordre—Cuisine et
service francais—Salles de lecture et de converso-

tion—Grand confortable—On parle toutes les langues.
CASCAE Hotel Vicetor.—Appartements pour familles.—
Vue splendide sur Ja mer. Service de 1.¢r ordre.

—Service au jardin et pour la ville.— Prix modérés.—Prop. Victor

lestage.
C|NTR Hotel Numes.—Esplendidos panoramas, quartos
confortaveis, servico esmerado. Diarfa 1$600 a 2$000 rs.

—Propr. Jodio Nuneés.
CI NTH Hotel Netto.—Servico de rrimciru ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almocos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar
para 100 pessoas. Precos razoaveis.— Prop. Romio Garcia Vinhas.
MAFH Hotel Moreira—no largo, em frente do convento.
—Bellas accommodacoes desde 18000 rs. por dia até
1$500.—Reducciio de precos para caixeiros viajantes.
Grande Hotel Lisbonen-

CALDAS DA BAINH se. — Estabelecimento de pri-

meira ordem em rdificio proprio. Accommodacoes para familias.

Cozinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. gle Paramos.
ALCO BAc Hotel Gallinha. - Aposentos commodos e
extremamente aceados. Comida boa, farta e

hem feita.—Proprietario, Antonio Souza Gallinha.
PRAIA DA NAZARET Grand Hotel Clab.—Ma-
gnificas accommodacgoes, aceio
inexcedivel, bom servico, pregos medicos, trens d’'aluguer e capreira
para as estacoes de Cella e Vallado—Propr. A. "de S. Romiio.
Hotel Central. —Bons aposentos.—Tratamento

LEIRI esmerado e aceio inexcedivel. —Carros para a Batalha,
Marinha, etc.—Restaurante—Precos modicos.—On parle francais.
CUIM BH Hotel dos Caminhos de Ferro.—Praga 8
de Maio. Estabelecimento de primeira ordem, no
centro da cidade; cozinha abundante e esmerada, quartos confor-
taveis e inexcedivel aceio. Casa de banhos, precos modicos Pro-
ptrietario, José Gomes Ribeiro.
PORTO Grande HMotel do Porto.—le meilleur de la
ville. Lits a ressorts. Omuibus, Téléphone. Boite aux
etres. —Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

Braganza-Hotel.—Salons, vue splendide sur la
mer, service de 1.er ordre—Propr. Victor Sassetti.

POBT Hotel Continental.—R. Entreparedes (Frente d
Batalha). Servico de 1.8 ordem, pregos moderados. Frenté

do correio, theatros, muito central. Propr. Lopez Munhds.

PORTO Grande Hotel Ameriea Central. — Um dos

melhores da cidade, magnificas sallas e quartos, ba-

nhos. Aceio e bom, servico. 1$000 a 1§400 rs. diarios.
PO HT Hotel Framcfort.——O melhor e mais central da
- cidade.—SalCes, banhos, correio e telephone.—Ser-
vico de 1.2 ordem.—Propr. Adriano & Francois.

Grande Hotel—Grande

BRAGA'BOM JESU Hotel do Elevador —

Grande Hotel da Boa Vista.—Servico de primeira ordem-
Banhos completos. Servico especial para dietéticos. Bons quartos:

Luz electricu. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel do Tounral.—Bello tratamento, por

GUIMAHAE 1$000 a 18500 réis diarios. Servico avulso, al-

moc¢o 400, jantar 6oo réis.
NAZABET Grande Hotel Club. Reabriu no dia 1 de
agosto fornecendo aos seus hospedes as melho-
res commodidades, com economia de precos, os quaes serio em
agosto e outubro de 1000 a 19200 réis, e em setembro desde
19200 réis. Na succursal do Grande Hotel Club desde S8oo réis.
Carreiras de Riperts para as estacoees de Cella e Vallado, de 1 de
agosto a 31 de outubro. Precos: ida ou volta, 200 réis, ida e volta
no mesmo dia, 300 réis. Por especial favor na loja nova do I11.™*
Sr. Manuel Marques d'Oliveira, Caldas da Rainha, faz-se ajuste de
trens e ven lem-se bilhetes para as carreiras de Cella ou Vallado @
Nazareth, garantindo-se os logares a quem comprar os bilhetes ni
vespera. Endereco telegraphico, Romio—Nazareth.—Proprietario;

Antonio de Souza Rom#o.

SEV|LH Grand Hotel d'Earope.—Proprietarios Ric-
ca Hermanos. Plaza de S. Fernando, 10. Omnibus

nas estacoes. Salio de leitura e musica. Accommodacdes pari fa-

milias, precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italia-

no e allemao. '

R

-

]

—

—

—

SEVI LHA Gran Fonda de Madrid.—Principal estabe-

lecimento de Sevilha—illuminagio electrica—Iu-
xu0s0s pateos—sala de jantar para 200 pessoas— banhos.
HMotel Victoria.—Propr. Federico Iniesta. Si-

GRANAD tio o nuis central, proximo do commercio ¢ dos

theatros. Precos moderados. Central do caminho de ferro.

GIBRALTAR motel Metropole ¢ Nuevo motel Es-
‘ panol.—Situado 4 entrada da cidade.—Co~
zinha excellente. lipns quartos com vista de mar. Casa de jantar
a mais luxuosa da cidade. Pre;os modicos.—Proprietario, L.orenz®

Sacarello.

CARTAGEN Grand Hotel de Roma,—No centr?
da cidade, 70 quartos espacosos, saldes, g4

binete de-l2itura, bilhar, barthos, casa de jantar para 100 pessod

—Excellente cozinha—Hospedagem completa desde 5 pesetas—

Proprietario, Tedfilo Garcia.

TUNI Hotel de Franece, —Trés recommandé par son
confortable, sa situation et son excellente cuisine, ap°

partements de familles, omnibus & tous les trains, salon de lecid

re, jardin—Propr, Ferrier. Rue Constantine, 12

—

—

—

—
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gem

por mar.

(MALA REAL INGLEZA)
A mais antiga da carreira do Brazil
Pernambuco,

O paquete NELE, sahird a 20 de setembro

As accomodagoes para passageiros sdo inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'esses paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

AGENTES
Em Lisboa: —JAMES RAWES & C,* — R. dos Capellis-

tag, 31, 1.°
No Porto .—W, @ TAIT & C.2 — Rua dos Inglezes, 23, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro,

Montevideo ¢ Buenos-Ayres

FABRICA
. Schalek, Suceessores

Calcada do Cascao

->+LISBOA
Premiado em todas as exposicdes
DEPOSITOS

Lisboca: Rua da Magdalena, 17, 1.°
Porto: Rua da Fabrica, 25

PRODUCTQOS

Pregaria de ferro, cobre, sinco e latdo, pre- .
go de arame quadrado e :edondo, carda de
machina, earda ingleza, brocha, tacha, eravi-
nho, belmaszes, etc., ete. Botoes de metal finos e
ordinarios, botoes de fazenda de la e seda, ete.,
ete. Colchetes e todos os lamanhos e qualida-
des. Capsulas para garrafas, boides e frascos,
em todas as cores e tamanhos.

- HORARIO da partlda e chegada de todos 0s comboios, em 16 de setembro de 1898

COMPANHIA REAL C.Sodré P.Arcos | P.Arcos C.Sodré | Lishoa Badajoz | Badajoz \ishoa Lisboa Plas | pias Lisboa
Part. Cheg. Part Cheg Part. Cheg. Part Clieg., Paxrt. Cheg. | . Part, Chey.
5-30 m.|] 5506 m.| 65 m.] 630 m.| 10-30 m.| 820 n. H-40 m.| 4- 0t 8- 0 m. :'.. 0t 8- 0m.| 4-40 L.
C. g“?r‘ BC.'}?.“ I OI:?:’:O cb}z?dr‘ 7- 0 m,| T7-20 m.| T-30 m.| & 0 m. 8-20 t. T-10 m, | T-20 t. ‘ 5:830 m. 6- 0 1t. 210 n. | 9-50 n. G- 0 m
art, g sy Y- 8830 m.| 8560m| 95 m.| 930 m.|— ; -|— HWET
610 m.| 645 m.| 615 m.| 720 m. | 10. 0 m.| 1025 m.| 10-35 m | 11- 0 m.| Lishoa Flgueira | Figueira Lisboa P. Novo Setuhal Setubal p. Novo
6-15 m 7-20 m. 9--1-; m.| 730 m. | 11.30 m.| 11-55 m. l2-l;;t t 12-30 t. 7- 0m.| 232t | 1220 n,| 944 m.} 487 m, -0m.,| 650 t. 7-12 ¢,
40 m 8156 m., 745 m.| B850 m. 1- 0 t. | 1 ’: t. 1-35 L. 2. (¢, T-15 t, | 648 m.| 3-30 v, | 11-25 n. 3-15 1, 3--12 L. r— ‘ =
11¢; m. :";l.l :“'I ﬁfz ::: 13-23 m. 2.30 8. |, 250 t. 3 5t | :ri.:sl': o e = v ;

Q:H ::: 10-“3 'H :"'_’;’ o 1154 ::: 1}33 : | 412]: : :3; t *:il" : Llshna Aifarellos | Alfarellos Llshou Casa Branca Evora | Evora Casa Branca
. : - . afsaly . -+ . HE i . . =L L . O K P p %
10«10 m.| 11-15 m. | 10-45 m.| 11-50 m. 7. 01t | 7-26 t. 1-85 t. 8- 0 n. ..h 1‘,). ":' ‘ 'g” t | ];’f:: :l' I 15:‘1f] :"- -I_ll-lll m.l 4".10 m. 5-29 m.l G-10 m
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140 ¢, | 215 ¢ | 145 ¢ | 250 t. 5 param d’Algés até P *0t| &20m) B50m,| 11551 . gigthif w16, | GHRERIRRE
145 1 2.50 2.95 ¢ 3.0t 86 param ges at Arecos.

810, | 34t | 8154 | 420 RETIES o Bt tiabes :lm::' ."f::?: i| cfcf.ml:llmnlt ( .'m

815 t. | . 430 ¢, | 8:585.¢. | 480t shoa r oa SR B L e I e :
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740 1. 8 o 7450 | 850 n. |aq11-15 m.| 11-556 m.ja 9-50 m.| 1030 m. | ————— - — i 280 me by S Draw 820 1. |19 5 m:
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve ; Guad|ana
CARREIRA OFFICIAL

O vapor Gomes

gAlllR-\ no dia 1 de Outubro, ds g horas da
|

IV — Commandante Rocha Junior

manhi, para Sines, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhdio, Tavira

e Villa Real de Santo Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, trata-s¢ no l.m;.,o dos Torneiros, 3.

Alberto R. Cenleno & C*

(pelo canal de Suez) vap.
allem. A dmiral. Sahi-

. Mrica Oriental

ra a =223 de setembro.

- Ageme‘ t (:eonL.,e

e Havre, vap. francez St. Jean.
e Anvers Sahird a 27 de setembro. :
Agentes, H. Burnay & C.a—Rua dos Fanquei-

Bahia

tembro.
> Agente, E. George—R. da Prata, 8.
—L Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor alleméo
S Yy Trier. Sahird a 22

Agente, J. P. A. Ferreira, Rua dos Baca-
lhoelos, L

R. da Prata, 8.

Rio de Janeiro e Santos, vapor allemiio
1 Corrientes.Sahird a 2288 de se-

T J__._‘_...-

! vapor francez. Byrésil. Sahird a
—hic, Bortledux Jeejrenceam

Sociedade Torlades. Agente das Messageries
Mdrmmes —Rua Aurea, J3ptd

B&FCBIOH& Cette e Marselha, vapor franc.

) St. Thomas. Sahird a 229
_ de setembro.

Agentes, H. Burnay & C.2—Rua dos Fanquei-

l.ourenco Marques e Beira, vap.

: cape TUWﬂ. franc. Paraguaay. Sahirda

#2:2 de setembro.
Agente, Augusto Freire.—19, Praca do Mu-

_Corunha, !

setembro.
Agente, Pmto Basto & Ca-

Dakar Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos-
» Ayres, vapor francez Portugal.

Sahird a 22€5 de setembro.
Soc1edadn. Torlades. Agente das Messageries

Glbraltar

res. Sahird a 19 de setembro.
Agente, l' George.—R. d.1 Prat: l, 8.

Genova, Leorne, Napoles, Messi-

_ Havre e Anvers, vap. franc. St. Philip-
pe. Sahird a 1M de setembro.

: Agentes, H. Burnay & C.2—Rua dos Fanquei-

= IOS, n.® 10.

I lIItOS vapor inglez Huaascar. Sahirda
. q y 225 de Setembro.

Agentes, Garland Laidley & C 2,
e * 1 cnm, 10.

Rua do Ale-

1 L I (via Porto) vapor portuguez, IDo=
W Iverpoo na Amelia. Sahird a 20 de

setembro.
Zz Agente, I. P. A, Ferreira, Rua dos Bacalhoei-

ros. lh (,°

O de setembro. |

a Pallice e Liverpool, vapor in- | s
* glez Iberin. Sahird a 2% de | ¢

"'JUer. 6.3, 1.° '

1

na e Palermo, vapor holl. C'e= |

Vapores a sahir do porto de Lisboa

inglez Geraan=

directo, vap.
221 de setem-

}'"erpﬂo gense, Sahird a
_bro
=7 Agentes, Garland Laidley & C.» Rua do Ale-

Maranhao

tembro.
Agentes, Garland Laidley & C,2 Rua ao Ale-

e Ceard (directo), vapor inglez
Marnjo. Sahird a 25 de se-

St. Maria, S Mlguel Terceira, Gra-
Made'ra' ciosa ( Pmm) S. Jorge (Vellas), Caes
2% do Pico e Fayal, vap. portuguez ¥umechal.
ot bdhll’d a 2O d&. setembro.

B

A vapor mglez Floratio. Sahird o
o~ Para! 25 de Setembro.
Agentes, Garland Laidley & C9, Rua do Ale-

; crim, 10.
: P 3 ¢ Manaus (via Madeira), vapor portu-
e 1Al guez 1D. Marin. Sahiri a 30O de
setembro. _

Agente, J. P. A, Ferreira, Rua dos Bacalhoel

i

i ——

e Pf;mhylm de Norte (Cabedel-

Pernamhuco lo), vap. inglez Aetor. Si-
hird a $21 de setembro.
: Agentes, Garland Laidley & C..—Rua do

—

Y Rio de Janeiro e Santos, vap:
o Per"ambuco' allemiio Paragunssi:
Sahird a 221 de setembro.
Agente, E. George.—R. da Prata, 8.

Bahia, Victoria, Rio de J: anei-

26 Pel‘nathCO, ro e ‘mmtoa vap. franc C o=
lonia. Sahirh a 19 de setembro.

: Agente, Augusto Freire.—~19, Praca do Mu-

e Santos, vap. franc. Col‘
dobua. Sahird a =2

Rio de Janeiro

setembro.
; Agente, Augusto Freire—19, Praca do Mu-

vapor inglez Thames:
SDUthampton! Sahird a 221 de setembro. .
Agente, James Rawes & C.o — R. d'El-rels
1, e
: Pernambuco, Bahia, Rio de J“
S vmente’ neiro ¢ Pacifico, vapor i"ﬁl
Orcana. Sahird a 228 de setembro.
Agente, Pinto Basto & C.a—C. Sodré, 64. !
__-—-'"".".‘

S Thla 0 Thom¢, Cabinda, Santo An-
g ' lonm do«Zaire, Ambriz, qundﬂ

Novo Redondo, Benguella ¢ Mommmdes. va

portuguez S, Thomé, Sahird a &2 ""l de.

L

' tembro.

| Empresa Nacional de Na\ cx;m.m -~R. da Prata, S | gy




CLASSIFICACAO ALPHABETICA DE MERCADORIAS
: NAS

-~

Linhas da Gompanhié Real ¢ Beira Alta

NOTAS

As primeiras tarifas indicadas sfo as internas da Companhia

Real.

B — significa tarifas internas da Beira Alta.

N — tarifas combinadas N B.

P — tarifas combinadas com o Minho.
Veja-se as observagdes no fim.

A ccessorios de via ferrea — 23 N 6.
Acidos — 23 N 6.

Acido chlorhydrico — 13, 23 N 6.
Acido muriatico — 10, 13, 23 N 6.
Acido nitrico — 4, 13, 23 N 6.

Acido sulphurico — 4, 10, 13, 23 N 6
Aco em arcos — I _

Ac¢o em barra ou folha — 1 N6

Ac¢o em bruto ou lingotes — 1, 8, 23 N 6.
Ac¢o em obra ordinaria —1, 8, 23.

P

S - o ———

Asnas — 3, 3 bis.

Asphalto —1, 8, 11 B5 N 6.
Assucar — 1, 10, 11, 13, 22, 23 B 6
Aveia — 1, 14, 23.

Azeite de palma — 10.

Azeite de purgueira — 10.

Azeite de oliveira — 2 N 6. r
Azeite d’oliveira em barris ou cascos — 2 B 6
Azeitonas com preparo — 23 N 6.
Azeitonas verdes — 1, g, 10, 11, 23 B 6
Azulejos — 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.

B3acalhau —1, 7, 10, 11, 13, 22, 23
Bacellos — 22, 23 )

Baga de louro ou de sabugo — 1, ¢, 10, 11 B6. N
Bagaco de azeitona — 1, 8, 11 N 6.

Bagaco de purgueira — 8.
Bagaco de uva— 1, 8, 10, 11 N 6.
Balancas — 23 N 6.

Banha de porco — 1, 9, 10, 11, 13 N 6.

11 6.

N 6.
N 6.

N 6.

Adulos—1, 8, 11,23 B5 NG6. Barbados — 22, 23 N 6.
Aduellas — 1, 8, 11 N 6. Barricas vasias — 1, 21 B 1 P 1.
Aguardentes —2 N 6. Barrilha — 1, 11, 13.

Aguas ammoniacaes — N 6. ,

Agua commum ou potavel — 1, 8, 11, 22.
Aguas mineraes — 1, 10, LI N6.

Aguas mineraes em barris ou pipas— 1 B 6.
Agua pé — 10, 11 N 6.
Agua-raz —1, 10, 11, 13, 23  NG6.

Barrinha — 10.

Barris vasios — 1, 21 B &

Barro em bruto — 1, 8, 19 B5 N 6.
Barro em obra — 1, 22, 23 N 6.

Barro em obra ordinaria — 1, 22.

Barrotes — 3, 3 bis.

Agua salgada — 1, 8, 11, 22. Batatas — 1, 9, 10, 11, 17, 22, 23 B6 NOG.
Alabastro desbastado — 1. Bebi las espirituosas — 2.

Alabastro em bruto —1, 8, 11. Bebidas fermentadas ou gazosas —2 N 6.
Alambiques—23 N 6. ' geterraba-—- 1 N 6. _

Alavancus, etc — 1, 10, 11, 13, 22, 23 NG. B%LUmeSj 15:8g 311 .. B -, N,

Alcaguz (raiz ou pasta) — 1. B! as vasias— 1, 21 P 1.

Alcatrio—1, 8, 11 B5 N 6. 3iscoitos — 13, 22. x \

Alcofas vasias — 1, 21 P 1. Bolachas — 1, 10, 11, 13, 22,23 B6 = NG6.

Alcool — N 6.

Alfarroba — 1, 10, 11

Algodio em fardos — 1.

Algodio em fio— 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.
Algodio em rama — 1, 10, 11, 13, 22, 23 NG,
Algoddo-polvora—4 N 4.
Alhos — 1, 15 N 6.
Almagre — 1, 10, 11, 13, 23
Alumen — 1, 23 N 6.

Alvaiade — 13, 22, 23 N 6.

Alvaiade em barris— 1, 10, 11, 13, 22, 23
Amarras de ferro — 8, 10, 11, 23 N 6.
Amido (pés de gomma)— 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.
Ammoniaco—23  NG. -
Ancoras — 8, 10, 11, 23
Anil — 1, 10, 11, 13, 23
Animuaes ferozes — 6 B
Antimonio — 1, 10, 11.
Aparas de cartio e papel — 1, 8, 11.
Apara$ de cortica— 8, 9.
Apparelhos inodoros — 1, 22.
Apparelhos para gaz — 1, 22.

N 6.

N 6.

N 6.
N 6.
1.

B3

Bolotas — 1, 10, 11.

Borracha em obra — 10, 11, 13, 23 N 6.

Borras de algoddo — 1, 13, 22, 23 N 6.

Borras de azeite — 11.

Borras de gaz — 8.

Borras de 14 (mungo)— 1, 10, 11,13,22,23 B#6

Borras de 1d lavada — 22.

Borras de seda — 1, 10, 11, 13, 23 N 6.

Borras de vinho —- 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.

Botijas vasias — 1, 10, 11, 21 P 1.

Breu — 1, 8y 11 B5 N 6.

Brim para velame — 10, 11.

Briquetes (agglomerados) de carviio de pedra — 1, 8, 11, 23
0.

Brogau —1, 8, 11.

Bronze em bruto — 1, 13, 22 N 6,

Bronze em tundi¢oes ordinarias — 1o, 11.

Bronze em lingotes — 10. 11.

Bronze em obra — 1, 23 N 6.

Bronze em obra ordinaria — 13, 22.

Cabedal— N 6.
Cabos — 1, 22, 23

N 6.

N 6.

Arame — 1, 8, 10, 11, 23 N 6. Cabos de cairo, d2 linho ou piassaba — 10, 11, 1)
Arame em obra—23  NG. Cabos de esparto — 13.
Arbustos — 1, 23 N 6. Cabrestos — B 11.
Archotes — 10, 11, 13 N 6. - Cacau— 1, 10, 11, 22, 23 N 6.
Arcos de ferro—1, 8, 23  NG. Cachaga — 10, 11.
Arcos de madeira em bruto — 1, 8, 11, 23 B 6 N 6 Café —1, 10, 11, 22, 23 B6 N 6.
B N 6 Caixas desmanchadas — 1, 21 Py

Arcos de madeira, para pipas, etc— 1, 23
Ardosia — 1, 10, 11 E 5 N 6.
Ardosia em bruto — 8.

Areia — 1, 8, 11, 23 B5 N 6.
Argilla—1, 8, 11. .
Aros de ferros (vide arcos).

Arreios — 23 N 6.

Arroz — 1, 10, 11, 23 B6 N 6.

Arvores — 1, 23 N 6.

Caixas e caixotes vasios — 1,21 B 1 Py
Cal — 1, 23 N 6.

Cal a granel — 1, 19, 23 N 6.

Cal apagada em barris ou saccos — 1, 11, 23.
Cal em pedra— 1, 8, 11, 23.

Cal em pedra acondicionada — 1, 16, 23 B 2.
Cal em p6 — 1, 8, 23 B 2.

Cal em pé6 acondicionada--1, 16,23 B 2.

T =T R ¢ ’ i AT
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Calafeto — 10, 11.

Calcado — 1, 22, 23 N 6.
Campeche — 1, 23 N 6.

Canastras vasias — 1, 21 B 1

Canhamaco — 1.

Canhamo — 23 N6

Canhamo cardado ou em fio — 13, 23.

Cannas e cannicos em bruto — 1, 8.

Cannos (vidé tubos).

Cantaria apparelhada — 8.

Cantaria com apparelho ordinario — 1, 8, 11.
Cantaria desbastada — 1, 8, 11.

Cantaria em bruto — 1, 11 B3

Cantaria em obra ordinaria ou sem ornato — 1
Caoutchouc em obra — 10, 11, 13, 23 N 6.
Caparosa — 1, 10, 11

Caparosa azul ou verde — 1, 10, 11, 13, 23 B6
Caparosa branca— 1, 10, 11, 13.

Capsulas — + N 4.
Carbonato de potassa — 1 B 6.
Cardos seccos para cardar — 23

Carnes frescas — 1.
Carnes fumadas — 1, g, r11.
Carnes salgadas — 1, g, 11
Carnes seccas — B 6
Carneiras — N 6.
Carqueiia — 20, 24.
Carris— 1, 8, 23 N 6.
Carros e carruagens desarmados e empacotados— 23
Cartio — N6
Cartuchos de ballas — 4 N 4.
Carvio animal — 23 N 6.
Carviio de pedra— 1. 8, 11, 22, :
Carvio \egetal-— by Py iy 1% 23
Cartio — 1, 22, 23.
Casca de arroz — g.
Casca para cortumes —
Cascalho— 1, 8, 11.
Cascos vasios — 1, 21 B
Casquinha {madeira) — 3, 3
Castanhas — 1. g, 11, 22, 23
Castanho — 3 bis.
Cebo em pdo ou em rama — 10, 11.
. Cebolas — 1, 15 B 6 NG.
Ceiras vasias — 1, 3,
Lente i —1, 14, "a B a7 0N B
Cepos — 3, 3 bis.
Cera em bruto — 1, 10, 11. 13, 22, 23
Cera em vellas — 10, 114 1 3;
Cereaes — 1, 14,23 -B 4
Cerveja— 10, 11.
Cestos vasios — 1, B i P 1.
Cevada — 1, 14, 23 B 4 ' NG
Cevada germmddd para cerveja — 13,
Chi — 10, 11, N 6.
Chacina — g, m LB
Chapa de vidro— N6,
Chapelaria—23 N 6.
(-h'lpeus de feltro ordinarios — to, 11, 13.
Chifre em bruto — N 6
N 6.

P-1.

N 6.

B 6 N 6.

N 6.

Nl;

23 B3
5 N 6

B :

N 6.
N 6.

21

23

Chifre ordinario em bruto — 8,
Chlorureto de cal — 1, 10, 11. u.
Chocolate — 10, 11, 23 N ﬁ
Chumbo de caca — 10, 11, 13,
Chumbo em barra ou Imgotes — 11
Chumbo em bruto — 1, 8 N 6.
Chumbo em obra ordmarm — i
Cimento —8, 11, 23 N 6.

B 6 N 6.

B 6.

Cimento em barricas — 1 B 5.
Cimento em saccos — B 5
Cinzas — 1, 8, 11, 23 B3 N 6.
Cisco de carviio — 1.

Coaltar — 8 N 6.

Cobre em bruto — 1, 22, 23 N 6.
Cobre em folha — 23 N 6.

Cobre em lingotes— N 6.

Cobre em obra — 23 N 6

Cobre em obra de caldeireiro — 1, 10, iby 3352 0-24

NG,
Cobre em obra ordinaria — 1, 22, 23 N 6.
Coke—l,x 22, 23 BS N 6.
Colla — 1, 10, u. 13, 22, 23 N 6.
(JO].’(UCS — a3 N 6.
Combustiveis mineraes — B 5.
Conservas alimenticias — 1, 10, 11, 13. 22, 23 N 6.
Cordas -— 1, 22, 23 B 6 N 6.
Cordovio — 23 N 6.

Correias — 23 N 6.

NRAAN

N 6.

N 6.

N 6.

B 6

Cortica em obra — 18 N 6.

LOItlg‘l em bruto ou em pranchas — 1, 18 N 6.
Cortica em quadrados ou em rolhas — 1,18 N 6.
Costeiros — 3, 3 bis, 3 BB.

Couros cu:tldos — 1, 10, 11, 13, 23 N 6.

Couros curtidos em bruto — 22.

Couros de luxo — 13

Couros de polimento — 10, 11, 13, 25.

Couros frescos ou verdes — 1, 7, 9, 11 N T
Couros seccos — 14 7, a, 11 B o Nib

Cré —1, 23 N 6.

Cremor tartaro — 1, 10, 11, 13
Creosote — 1, 8 N 6.
Crina em bruto — 1, 10, 11, 1
Crina vegetal — 13, 22. 23
Crina vegetal em bruto — 13,
Crystaes finos— 10, 11.
Cunhas de madeira — 5, 3 bis
Cutelaria — 23 N 6.
Cutelaria ordinaria — 1, 10, 114 13, 22, 23.

Cylindros vasios — 1.
Decpomb de matadouro, {Lxéepto tripa secca) — 1.

-

b
en

Drogas finas — 1, 7, 10, 11, 13, At 83, N6
Drogas ordinarias — 1, 7, 11, 13, 22, 23 N 6.
Dynamite — 4 N 4.

E ncerados — 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.
Entulho — 1, 8, 11 8.5,

Enxergas e enxergoes — 23 N 6. .
l:.nxotlc(e flor de) — Ly 9y 115230 B6... Nb.

Escorias (excepto as preciosas) de metaes — 1, 8, 11
Escovas — 23 N 6.
Escovilha (terra de industria) — 10, 11, (3.

Esparto em bruto — 1, g, 11 B 6 N 6.
Esparto em obra — N 0.

Especearias — 10, 11, 13, 23 N 6.
Estacas — 3, 3 bis, 3 3B.

Estanho em bruto — 1, 8 N 6.

Estanho em lingotes — 11.
Estanho em obra — 23 N 6.
Estopa cardada ou em rama-— 1, 10, 11, 13, 22, 23

N 6.
Estrumes — 1, 8, 11 B5 N 6.
Ether — 4 N 4.
Extracto de campeche — 1, 23 B 6 N 6.
Extractos para tinturaria de pannos — i B 6.
= achina— 1, 8, 11, 20, 24 N 6.
Farellos — 1, 14, 23 B 4 N 6.
Farinhas — 1, 14, 23 B 4 N 6.
Farinhas alimenticias niio designadas—23 N 6.
Fato — 1, 22, 23 N 6
Favas seccas — 1, 14, 2 B 4.
Feltro — 1, 22,23 N 0. _
Feno prensado— 1, 10, 11 B 6 NG6.
I‘eno verde — 1.
Ferragens ordinarias — 15 75 10, 11, 13, 2%, 13 N 6.
Ferramentas — 23 N 6.
Ferramentas ordinarias -— 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.
Ferro — N 6.
[Ferro em bruto ou em barras — 1, 8, r1, 23 B5

I'erro em arcos, chapas, folha ou l‘undlg.lo ordinaria--1

Ferro em lingotes — 1, 11 N 6.

Ferro em obra de caldeireiro — 1, 10, 11, 13, 23
N 6.

Ferro em obra ordinaria — 8, 23 N 6.

Ferro forjado em obra ordinaria — 1, 8, 10, 11, 23

Filaca

FFio d’algodio. 14 ou linho — 1, 22, 23 N 6.

Fio de juti—22.

Fogos d'artificio — 4 N 4.

Folha de Flandres em bruto — 1, 10, 13, 22,
N 6.

Folba de Flandres em caixas —

- [. 29

. e

23

10.

Folha de Flandes em obra — 1, 1o, 11, 13, 22, 23
Forragens prensadas, verdes — 1 N 6.

Fructas encnixumdas — 10.

Fructas seccas — 1, 9, 11, 23 B 6 N 6.
Fructas verdes — 1, 9, 10, 11, 23 B6 N 6.
Fulminantes — 4 :

Fundi¢oes ordinarias — 1, 8, 11, 23 B5 N 6.
G do vaccum — 5 Bio NS5,

Gado lanigero — B Ampl. 10.
Galha — 10, 11,
Garrafas vasias — 1, 21 P .

Garrafas vasias ordinarias empacotadas — 10, 1
Garratoes vasios — 1, 21 l.
Garrafoes de grés vasios — 10, 21 B

P,

B 6

N 0.
N 6.
B 6

N 6.

B 6

N 6.
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23, 33.
l.ouca de barro (encarnada ou preta)—1, 10, 11, 13, 22.
l.ouga fina —— 10, 11, 13, 23 N 6.
L.upulo germinado para cerveja— 1, 10, 11, 13, 22.
MM achinas (excepto de costura) — 1, 10, 11, 13, 22, 23,
Machinas de costura emballadas — 1.,
- Machinismo (excepto de costura)-— 1,22 N6,
Madeiras de construcgiio desbastadas — 3, 3 bis, 3 B B.
Madeiras de construcgiio em bruto—3, 3 bis, 3 B B, 13, 22,
23 B3 N 6.

(Gazosas — 2.

Gelo em bruto emballado (sem responsabilidade) — 1.

Genebra — 10, 11.

Geropiga—N 6.

Gesso — 1. 8, 11, 23

Giz — 23 N 6.

Gommas — 23 N 6.

Gomma arabica — N 6

Gommas resinosas — 1, 10, 11, 13, 22.

Graxa de lustro — 1, 10, 22, 23 N 6,
6.

B 5 N 6.

Grosserias — 1, 10, 11.
Grude — 1, 10, 11, 13, 22, 23
Guano — 1, 8, 11 B5

= ortalicas — g.
I mpressos — 1, 22, 23 N 6.

Instrumentos agricolas — 1, 10, 11, 13, 22, 23
Instrumentos musicaes — 23 N 6.

WJ anellas — 13, 22.

N
N 6.

Junca em bruto ou em obra—23 N G6.
Junco em bruto — 1, 22, 23 N 6.

Junco em obra — 23 N 6.

K aolin — 1.

L. cardada — 22 B 6.

La fiada — 22, 23 B 6 N 6.

L& lavada'‘— 1, 10, 17, 13, 22, 23, 25 B 6
L& suja—1, 10, 11, 13, 23 B6 N 6.
Ladri{hos — 8, 11, 23 N 6.

ladrilhos mosaicos — 1.

Lagedo — 1, 8, 11 N 6.

[.atdo em bruto — 1, 23 N 6.

Latio em obra — 23 N 6.

l.atdo em obra ordinaria — 1, 22, 23

Latas vasias — 1, 21 P1.

Legumes em caixas — 10, 23.

Legumes seccos — 1, 14, 23 B4 N 6.
Legumes verdes — 1, g, 11, 23 N 6,
lLeitos — 23.

Leitos de ferro — N 6.

Lenha — 1, 8, 11, 20, 24 B3 N 6.
Lettras de imprensa (vidé typos).

Liagas de vimes —-1, 8, 11, 23 6.

Licores inos — 10, 11.
Lignites — 1, 8, 11.
Limpadura — 14, 25
l.inho —B 6.

N 0.

N 6.

Linho cardado — 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.
Linho em fio — 1, 22.

l.inho fiado — 23 N 6.

[.inho manufacturado —— 23 N 6.

Linho em rama -1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.

Livros —— 1, 10, 11, 13, 22,
Lixivias— 1, 22, 23 N 0.
l.ixo=—1, 8.

l.ona— 1, 10, 11,

louca commum ou ordinaria (pé de pedra)--1, 10, 11, 13.

Madc_ims de todas as %1
. Madeiras em bruto— N 6,

Madeiras em obra de carpinteiro — 23 N6

Madeiras em obra ordinaria de carpinteiro—3, 22, 23

N 6.
N
B3

Madeira de marcenaria — 23 B3

Madeira de tinturaria — 1, 23 B3 6

Madeiras exoticas em bruto — 10, 11 -

Maderra para aduellas--B3 ~ N6,

Malte — 22,

Manilhas de ferro fundido -~ (Vidé cannos).

Manteiga — 1, 10, 11, 13, 23, 23 N 6.

Manteiga em latas -~ 1.

Margarina — 1.,

Marmore —23 N6.

Marmore em bruto - 1, 8,

Marmore desbastado — &, 11,

Marmore em obra - N 6.

Marmore em obra ordinaria —23 N 6.

Marretas ~— (Vidé ferramentas ordinarias).
_ Massas alimenticias ~~ 1, 10, 11, 13, 22, 23

6.

.NG.

B 6

N 6.

alidades em bruto ou serrada — B 3.

N 6.

Massa de madeira para a fabricacfio de papel
Massa de tomate — 1, 10, 11, 22,
Massaroquinha -— 13.

Materias explosivas, inflammaveis ou perigosas —4

N 4.
Materias de construcgio —B 5.
Matto — 24 N 6.
Medicamentos — 23 N 6.
Mel — 10, 11, 13, 23 B 6 N 6.
Melaco — 1, 10, 11, 13, 22, 23 B6 N 6.

Mercearia — 7.

Metaes em barras — 10.
Metaes em chapas — 10.
Metaes em obra — 23
Metaes velhos — 1.
Mexoalho — 23 N 6.
Milho - (Vidé cereaes).

N 6.

Minerios (excepto vs preciosos ¢ phosphatos) — 1, 8, 11, 19, 23

N 6.
Mobilia — 1, 10, 11.

Mobilia de ferro — 1, 10, 11, 23 N6,
Mobilia empacotada — 1, 10, 11, 13, 22, 23

’ 0] B
Més de moinho — 1, 8, 10, 11, 13, 23 N 6

Mosto — N 6.
Motano (rama de pinheiro)—1, 8, 11, 20, 24

Moveis de ferro desmanchados— 1, 10, 11, 13, 22.

22, 23

-

Mungo (borras de 14) — 1, 10, 11, 13,

N aphta— 4, 9.

Nitro-glicerina — (Vid¢ materias perigosas).

Novilhos — 6 B .

O bras de correeiro — 23 N 6.
Obra de vassoureiro — 23 N 6.
Ocre -1, 10, 11, 13, 23 N 6.
Odres vasios — 1, 21 B ERE
Oleados — 1, 13, 22, 23 N 6.

Oleo de linhaca em barris -— 10, 11, 13 B
Oleo de naphta — g.

Oleo de palma — 10, 13.

Oleos industriaes —— 1, 22, 23,

Oleos mineraes — 1, g N 6.

Oleos vegetaes — N 6.

Ossos seccos em bruto — 1, 8, 11 N 6.
Ourellos -~ 8.

Ovos — 23 N 6.

P alha prensada 1, 12 B 15 N G.
Palha em saccos — 1.

Palma em bruto ou em obra — q N 6.
Panellas de barro vasias — 1,21 P 1.

Pannos de palha —- 1.
Papel de embrulho — 1, 10, 11, 13, 22,
Papel de escrever — 1, 10, 11, 13, 22,
Papel de forrar casas — 1, 13,

3

23
23 |

99

Papel de imprimir — 1, 10, 11, 13, 22, 23 B 6
Papel velho — N 6.

Papelio -~ 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.

Parafina em bruto — 1.

Parafusos —- 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.

Pasta de alcacuz — 1.

Pau de campeche — 1 B 6.

Paus para tinturaria — 1, 23 B 3, 6. N 6.
Pedra britada— 1, 8, 11, 19 B5 N 6.
Pedra de alvenaria— 1, 8, 11, 19 B3 N 6.

Pedras de amolar - 1, 10, 11.
Pedra desbastada — 1, 8.

B 6

N 6.
36

Pedra de todas as classes em bruto -~ 1, 8, 11, 19

Pedra em obra ordinaria — 1.

Pedra lavrada -—23 N 6.

Pedra moldada (excepto estatuaria) —— 10, 11,
Pedra para cal—1, 8, 11, 16, 19 B2

Peixe salpicado —- 23 N 6.
Pelles curtidas — 1, 10, 11 N 6.
Pelles curtidas de bezerro-—B 6.
Pelles frescas ou verdes -- 1, q B 6
Pelles ordinarias niio curtidas -~ 10, 11.
Pelles seccas--1,9 B 6 N 6,
Pertumarias — 10, 11, 23 N 6.
Petroleo — 1, o, 10, 11, 23 B 6
Pez — 1, 8, 10, 11 N 6.
Phosphato de cal — 1.

N 6.

N 6.

Phosphoro puro — 4
Phosphoros —- 23
Pianos — N 6.
Piassaba — 1, 10, 11.
Piassaba em bruto — 1, 10, 11, 13, 22, 23

P

N6

13,23
( , N 6.
Peixe de conserva ou escabeche em barris ou latas — 1.
Peixe salgado ou secco—1, 7, 10, 11, 13, 22,2

3

N 6.

N 6.

= Ll
iy l-‘)-
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Piassaba em obra — 23 N 6.
Picaretas — (Vidé ferramenta ordinarias).
Pimentio — 23 N 6.

Pinceis — 23 N 6.

Pingue — g, 13.

Plantas vivas — 1. 10, 11, 13, 22, 23 N 6.
Poleame — 1, 10, 11, 13, 22, 23 N6, -
Polvora — (Vidé materias explosivas).
Porcelana — (Vidé loucas finas).

Portas — 13, 22.

Pés de gomma — i1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.
Postes telegraphicos — 3, 3 bis.

Potassa — 1, 10, 11, 13, 22, 23 B6 N 6.
Pozzolana — 1, 8, 10, 11 B S N 6.
Pranchas — 3, 3 bis.

Pranchas de casquinha — 3, 3 bis N 6:

Pregos — 1, 8, 11, 23 N 6.
Productos chimicos — ¥, 10, 11.
Projecteis carregados — (Vidé materias explosivas).

ueijos ~— 13,22, 23 N 6.
Queijos seccos — 1, 10, 11, 13, 22, 23,

Quinquelherias -- 10, 11, 23 B 6 N 6.
RRaiz de alcacuz — 1.
Rama de pinh¢iro—-1, 8, 11, 20, 24 N 6.

Raspas de cortiga —— g.

Raspas para colla—1, 10, 11, 13, 22.

Rastilho (vidé materias inflammaveis).

Rédes —22. .

Rédes de arame —- 1, 22,

Rédes ordinarias — 22, 23.
>

Rédes para pesca — 1, 2 N 6.
Refrigerantes — ».

Residuos de gaz — 8. :
Residuos de moagem — 14 N 6.

Resinas ordinarias (excepto gomma copal) — 1, 8, 11, 22; 23

N 6. '
Roldo — 23 N 6.
Rolhas de barro — 1.
Rolhas de cortica — 1, 18, 23
Rolhas de grez--1.
Rolos de madeira — 3, 3 bis.

N 6.

N 6.

Rotim em bruto ou em feixes — 1500 ¥E, 13,22, 23
Roupa —— 1, 22, 23 N 6.
Sabio--1,9.10,11 B6 NG.
Saccos vasios — | B 1 Pt
Sagﬁ-——lo, i1,
Saibro -- 1, 8, 23 N 6.
Sal—1, 8, 11 B7 ° NG6.
" Salitre — 23 N 6.
Sardinha em latas (encaixotadas) - 1.
Sardinha salgada ou salpicada - 1 N 6.
Sarro de vinho — 1, 10, 11,13, 22, 23 B6 N 6.
N.ﬁseho em bruto, em piio ou em rama — 1, 10, 13, 22, 23 B 6
Sebo refinado — 1.
Sebo manufacturado — 1, 13, 22, 23 N 6.
Sementes — 23 N 6.
Semeas — 1, 14, 23 B 4 N 6.
Sementes de beterraba e oleogenosas ~-11, 13, 23,
Semola — 13, 22, 23.
Serradura — 1, 11, 23 B 6 N 6.
Serradura de arrez — .
Serradura de cortica — g.
Sobrados — 13, 22.
. Soda — 1, 10, 11, 13, 22, 23 ‘B6 NG, -
Solla -1, 7, 10, 11, 13, 22, 23 B 6 N 6.
Ef’tear!nn em bruto —-1, 10, 11 B 6
Stearina em vellas — 1, 10, ), 13, 22,23 B 6 N 6.
Sucata—1, 8, 11.  NG6. :
Sulfato de.cobre ou de ferro— 1, 10, 11. 13,23 B6 N 6.
& Sumagre — 1, 10, 14, 13, 23 B 6 N 6.
T dbaco em bruto —1, 10, 11,23 B6 N G6.
Tabaco fabricado — 1, 10, 11, 13, 22, 23 B 6 N 6.
Taboas —3, 3 bis, 3 B B. :
Taboa em bruto ou em obra — 23 N 6,
Tamancos — 1, 10, 11,13, 23~ N6, .
Tambores de ferro vasios— 1,21 P .
Tapetes — 23, . N 6.. : bl iy 9 e )
ifapioca — 10, 11, b 4
Taras vasias — 1, 21 B i Pt |
Tecidos (excepto os de seda}— 1, 22. csta ;
Tecidos de algodio — 1, 7, 10, 11,13, 22,23 - B6. NG.
Tecidos de arame — 1, 22, 23 N 6. : e 0 '
= Tecido de jutas — 1, 13, 22. 23 NG: . . - stin
Tecidos de 1a — 1, 10, 11, 13, 22, 23 - B6 . NG

-Ou procurar a merca ‘ :
Por- exemplo: -quem procurar agua commum na tarifa 22 nio

Tecidos de linho — 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.
Tecidos de seda — N 6.

Telha de ardosia — 8 N 6

Telha de barro — 1, 8, 11 B 5; 14. V" N-6;
Telhas de grés—8 N 6.

Terras — 1, 8, 19.

Terra de industria (escovilha) — 10, 11, 13.
Terra vegetal — 1, 8, 19 B 3.

Tijollos — 1, 8, 11 B 5, 14 N 6.

Tinta de escrever — 1, 13, 22, 23.

Tinta de oleo — 1, 13, 11, 13, 22,23 N 6.

Tintas de oleo finas — 1, 10, 11, 22,
Tintas finas — 1, 10, 11, 22. -

Tintas nio designadas — 23 N 6.

Toros de madeira nacional — 3, 3 bis, 8, 20, 24.
Toucinho — 1, g N 6.

Touros —6 Bir.

Trapo lavado — 1, 23 N 6.

Trapo sujo—1, 8, 11 B6 N&.
Travessas de madeira — 3, 3 bis B3
Trigo —1,14.23 . B4 NG.

Tripas seccas — 23 N 6,

Tubos de barro — 1, 8, 11, 23 N 6.

Tubos de chumbo — 1, 10. 11, 13, 22, 23 N 6.
Tubos de ferro — 1, 8, 11, 23 N 6

Tubos de grés— 1, 8, 11 N 6. .

Tubos de zinco — 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.
Typo de impressio — 1, 10, 11, 13, 22.

LJ nhas em bruto — 1, 10, 11 N 6.

Unto — g, 13.

Hrzella em saccos — 10, 11.

W/ aqueta — N 6.

Varas de castanho — 3, 3 bis,

Vasilhame vasip - 1, 21 B o
Vellas de cera — 10, 11, 13 N 6.

Vellas de sebo —1, 8, 11, 13, 22, 23 N 6.
Vellas de stearina — 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6
Verga em bruto — 1, 22, 23 N 6.

Verga em obra — 23 N 6.

Vernizes — 1, 23 N 6.

Vestuario — 1, 22, 23 N 6. -
Vidragca — 1, 10,17, 13, 22; 23 = B "N 6
Vidro em obra — 1, 10, 11, 13, 22, 23 N 6.
Vidro quebrado—1 8. 10, 11 N 6.

Vigas de madeira—3,3 bis B 3.

Vime em bruto — 1, 23 N 6.

Vime em obra — 23 N 6.

Vinagre — 2 N 6

Vinho em barris, cascos ou odres —2  Bg N6,

Vinho em barris duplos ou encapados, garralas, etc. — 2.
Vinho em garrafas encaixotadas — 2, 23 N 6.

=inco — B 6.

Zinco em bruto — t, 8, 11, 23 B 6 N 6.
Zinco em obra — 23 B 6 N 6.
Zinco em obra ordinaria — 1, 22, 23 B6 N 6,

N 6.

Zorras desarma las — 23

Nota importante. — Algumas mercadorias estio sob
d:signagiio diversa em differentes tarifas, outras sob uma designa -
¢iio generica ou geral, por isso poderd succeder que, partindo
da nossa classificagiio, nito se encontrem, d primeira, nas tarifas

ue indicamos a cada-mercadoria, as designagbes que se preten-
dem.-N'esse ¢aso ha que vér com cuidado a classificagiin da tarifa,
joria sob designagio geral. o

a encontrard, mas agua potavel, que ¢é a mesma coisa. Fato estd
nas tarifas 1 e-22 como Vestuario e nas 23 e N 6 como Roupa.

Stearma-em vellas-estd na tarifa 1, e nas 10, 11, 13, 22, 23 e

estio Vellas de stearma,

Tambem indicames farifa 1+ em muitas mercadorias que n’ella
nio estiio designadas expressamente, mas-que o estiio de férma
generica; taes como Gré, Caparosa, como Drogas ; Unhas, Chi-
fres, como Despojos de matadouro, ete. O A o 45 ;

Tambem niio -rios -rreoccupdmos, €m geral, com os accondi-
cionamentos, porque as linhas férreas procedem, até certo ponto,
liberalmente a este respeito. A tarifa 5 da Reira indica Pregos em
ceiras; se se apresentarem em barricas ou caixas nio serd recusada
a applicagiio da tarifa. ' ; bk

Antes dos numeros das tarifas que ‘indicamos deixamos, em
geral, algm espaco em brance, ‘onde se poderd-indicar o numero
de qualquer outra tarifa que venha a por-se-em vigor.

a mesma forma, quando qualquer das tarifas indicadas seja

annullada, facil ¢ riscal-a, andando assim esta’ classificagiio sem-
pre em dia.. ‘ b GE L) *~ SRISTTREINE SSRRTL




