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DOS

INDUSTRIAES PORTUGUEZES

que vae lér-se, em que pretendemos esbogar al-

gumas leves consideracoes, que o exame do offi-
cio-resposta da Associagio Industrial Portugueza a
grande circular do sr. ministro das obras publicas pro-
vocoll.

E dizemos receiosos, porque, a despeito da denomi-
naciio demasiado lata da associaciio lisbonense, nos pa-
rece que clla mesma néo julga representar os interes-
ses da classe em todo o paiz, embora advogue caloro-
samente os interesses d'uma parte importante, sem
duvida, dos industriaes portuguezes.

Nio podemos acompanhar com o commentario, que
nos acode d penna, cada um dos pentos d’aquelle do-
“cumento, digno de ser meditado, para se poder com-
prehender como encaram os industriaes o quadro da
nossa vida economica, como diagnosticam os males de
Jue enférma a nossa nacionalidade, ¢ quaes 0s reme-

jols que alvitram para tonificar o nosso organismo so-
cial,

I ANCAMOS recciosamente esta epigraphe no artigo

0
Forga é dizer que as mézinhas aconselhadas na
sio das mais faceis de preparar, ou das mais energicas,
D’aqui concluimos, para ndo attribuir aos medicos a
pobreza de receituario, que o doente, apezar de tudo,
vae fazendo pela vida. Antes assim!

O officio comeca por cascar nos crentes da idolatria,
da inercia e da ociosidade. Nunca as maos lhe doam !
Tambem lhe ficam bem os sentimentos que revela
quanto aos egoismos, ds intrigas, 4 agiotagem € a0 Jogo
que minam certos centros. O que se nio entende bem
é como seriam os remedios heroicos que deveriam ap-
parecer para debellar a crise, logo no comego.

Ha algumas affirmac6es que ndo achamos completa-
mente claras. Assim, ndo entendemos esta de serem as
exportagoes eguass as importagoes, sempre. Nos imagi-
navamos que, de serem menores as nossas exportagoes,
vinha justamente o fatal desiquilibrio, que nos levou ao
precario estado em que nos achamos.

Tambem nos causa um certo espanto o affirmar-se,
que a estatistica nada nos péde dizer, pois imaginava-
mos que ella era ainda hoje a mais segura base do
estudo de todos os problemas economicos e sociaes

Deixemos, porém, estes ligeiros reparos para nos re-
ferirmos mais d'espaco ds questoes que nos interessam
de perto, em virtude da indole d’esta folha.

Transparece na Associagdo Industrial Portugueza
um verdadeiro desalento pelas tentativas que possam
fazer-se para attrahir ao porto de Lisboa os generos
do Brazil.

Sem navegagdo portugueza, por certo que a empreza
ndo ¢ facil. Mas, porventura devemos desistir de utilisar
melhor o nosso "bello porto, constituindo-o®um verda-
deiro caes da Europa para a America, concedendo fa-
cilidades que deem ensejo a fazer-se para os gencros
do Brazil o que se verifica para os generos das nossas
colonias ?

Entdo aconselha a, por completo, desistirmos de pro-
curar tirar partido das dispendiosas obras executadas
no- Tejo e das linhas ferreas que convergem a Lisboa
afim de se realisar aquillo que, a um tempo, a natureza
e a sciencia do engenheiro, teem feito do nosso paiz?

Antes quizeramos que a associagiio, com a sua aucto-
sada opinido, aconselhasse o contrario.

Assim como divergimos n'este ponto temos todo o
prazer de declarar, que concordamos inteiramente com
as observacoes que faz para demonstrar a necessidade

“da estabilidade pautal. A antiga pratica de modificar, a

curto praso, os direitos de importagio, ndo deve conti-
nuar, pela perturbaciio enorme que causa no regimen
industrial ¢ pelo retrahimento que influe aos capitaes
que poderiam applicar-se na industria. Bem bastam aos
industriaes os males que padecem pela variabilidade dos
cambios!

A associa¢iio regista, com natural desvanecimento, os
progressos do trabalho industrial nos ultimos tempos e
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refere-se particularmente ao consumo dos nossos pro-
ductos nas colonias.

Este beneficio resultou simultaneamente das pautas
e da elevacido dos cambios. O commercio foi constran-
gido a abrir mio dos productos estrangeiros, substituin-
do-os pelos nacionaes. D’aqui se deve inferir uma pro-
ficua licdo—a da utilisacio dos mercados coloniaes.

Quem ajudar o desenvolvimento do trafego commer-
cial nas colonias portuguezas, pela abertura de estra-
das, melhoramento dos portos, construccio de vias fer-
reas de penetracio bem escolhidas, contribue eflicaz-
mente para o desenvolvimento industrial do paiz.

" Affirma-se geralmente que a nossa industria pouco
vale, organismo melindroso como as plantas de estufa
ue s6 vegetam com o calor artificial das pautas. Deem-
lhe mercados, incitem-na por meio de premios, facili-
tem-lhe a sua acgdo pelo desenvolvimento da navega-
¢ao, e, ver-se-ha, como ella medra e prospera.

Achamos por isso bem pensadas as palayras do do-
cumento que analysamos, porventura as mais pondero -
sas de todo o diploma. ‘

Merecem tambem o nosso modesto applauso as idéas
que advoga relativamente 4 contribuiciio industrial, que
deve ter por base os lucros auferidos e nio os indica-
dores mechanicos.

As 1déas que se apresentam relativamente ao ensino
industrial nao as percebemos bem. Diz-se que se pé-
dem reduzir as despesas mas nio indica como se re-
duzam, assim como tambem s¢ ndo diz como s¢ obte-
nham resultados mais proficuos.

Querem o ensino official nas aulas primarias, a crea-
¢ao de escolas nas fabricas particulares com dotacoes
especiaes, a creacdo de premios na aprendizagem in-
dustrial, subsidios aos menores indigentes; querem o
ensino dos mestres ¢ directores de officinas, premios
aos empregados industriaes, premios aos operarios dis-
tinctos... O que ndo vemos ¢, como assim se diminua
a despesa.

Se nos disséssem que as escolas industriacs niio sio

“lyceus e que ha ali francez, geographia, zoologia, bo-
tanica, mathematicas de mais e officinas de menos, es-
tavamos de accordo. Assim, achamos tudo muito vago
e diffuso. Apenas registamos que as dotagbes 4s fabri-
cas particulares, para que as suas officinas fosseni es-
colas, devia de ser agradavel para os donos das men-
vionadas fabricas. :

Mas mais desadoramos todo o capitulo em que se re-
fere directamente a um illustre chefe de officina do In-
stituto Industrial ¢ Commercial de Lisboa. Nio se cita
o nome, mas a allusiio ¢ tio transparente, que logo se
adivinha que esta parte deve ter sido escripta por al-
gum official do mesmo officio.

A associacdo industrial até chega a censurar que um
mestre d'officina exerca, féra do estabelecimento, uma
industria! E censura-se tambem porque a industria ¢
diversa da que no Instituto dirige.

Que se diria se fosse egual!

O ponto de vista da associacdo relativamente ds in-
dustrias exercidas pelo Estado, ¢ muito para discutir.

Esticando mais o argumento chegar-se-hia a preten-
der que os arsenaes militares desapparecessem, ¢ que as
linhas ferreas do Estado nio tivessem officinas proprias.

A, lei da propriedade industrial, no ponto a que se
lhe refere o oﬂin):io da associa¢io, tem o bastante para
acautellar o publico contra pretendidas invencoes.

Appliquem-na bem. Estudem-se as reclamagoes de-
vidamente e ndo se patenteie tudo quanto se apresente
sem reclamagoes! A associagio deve de certo saber, que
foi Portugal a primeira nagdo que estabeleceu o pro-

cesso das reclamagdes, o mais liberal segundo os com-
petentes.

Tem-se applicado mal algumas vezes a lei ? Até na
America, onde ha o exame prévio para as invengoes, ji
se tem concedido patentes para o molu continuo !

As perguntas que faz a respeito dos privilegios de
introduccaio, deixam no espirito a impressao de que se
trata de alguma cousa occulta ou em sigilo.

I’ facil saber quantos privilegios ha em execucio,
como ¢ facil tambem impugnar a concessio, quando a
industria nilo seja nova. A lei ndo é m4i. Applique-se
tambem esta segundo o scu espirito. Ha jd industrias
em laboracio no paiz que se ndo exerceriam se¢ a lei
do sr. Pedro Victor nio estivesse ecm vigor.

Sobre a questio de transportes em caminhos de fer-
ro sentimos que a intelligente associag@o se deixe levar
na onda das aflirmagoes exaggeradas que temos visto
avangar por cuem ndo estuda o3 assumptos e sio, por-
tanto, improprias no uso de quem deve medir pelo es-
tudo a extensio das razdes que expoe.

«As tarifas clevadissimas dos nossos caminhos de
ferre ¢ das companhias de navegacio evitam, em parte,
o aproveitamento de muitas materias primas», diz o re-
latorio.

Repetidas vezes temos aqui demonstrado que nilo
sdo mais caras as tarifas das nossas vias ferreas do que
as de outros paizes da Europa, onde, alids, as indus-
trias florescem muito mais do que entre nds, ¢ temos
sempre elementos promptos para o provarmos.

Mas se, para nao alongarmos este artigo, nos cingi-
mos aos dois artigos que o relatorio cita, mais adeante,
as madeiras e os marmores, faremos as comparages
seguintes :

Uma tonelada de madeira de Estarreja (ponto de
produccao mais distante de Lisboa, d'onde se abastece
este mercado) a Lisboa, custa, pela tarifa especial n,°
3 de pequena velocidade, réis 3#200.

De qualquer ponto 4 distancia de 288 kilometros (dis-
tanc.a de ?ﬂstarreja a Lisboa) até Paris, custa, pela ta-
rifa 11 das linhas francezas, baremo III, 12 francos e 50

centimos, que, ao cambio actual (804), representam uns

bons 3350 réis.

Uma tonelada de marmore de Estremoz a Lisboa,
custa, pela tarifa especial n.? 11 do Sul e Sueste, réis
29350,

A cgual distancia (169 kilometros, mais 1o de traves-
sia_do Tejo, total 179 kilometros) em Franga paga,
pela mesma tarifa a que acima nos referimos, francos
0,75, que ao cambio actual nio sio menos de 23513
réis.

Vé-se que as nossas tarifus estio mais baratas que
as francezas. |

Os lindos marmores amethisticos de Vimioso, esses
ndo podem vir ao mercado, porque nio teem caminhos
de ferro desde o ponto d'origem até a linha do Douro;
se o tivessem, pagariam, pelos 500 kilometros que dista
esse ponto de Lisboa, uns 51350 réis, emquanto que
essa distancia, taxada pelas tarifas francezas, paga 23,40
francos, equivalentes a réis 6m27o0.

K note-se que ndo fomos buscar para exemplo um
paiz em que os transportes ferro-viarios sejam mais ca-

ros.

Fala-se nos marmores italianos. Mas esses veem por

via maritima, em toda a parte muito mais barata do
que a via ferrea. Sk a

A collecgio que temos de tarifas italianas estd bas-
tante atrazada para que possamos jurar por ella, mas
pela tarifa que era applicavel ha poucos annos vemos
que os marmores de Carrara pagavam, pelos 38 kilo
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metros que vio d’essa cidade a Roma 19 liras e uns
centimos ; ponhamos mesmo 19 liras e calculando-as a
220 réis teremos 43180 réis.

Ora no nosso paiz o marmore em folhas paga, na li-

nha do nort~, a g réis mais as despesas accessorias,
ortanto, 4 distancia de 389 kilometros, custa a tone-
ada 2988 réis, menos 40 % do que em Italia.

Concordamos plenamente com a informagio dos nos-
sos industriacs, insurgindo-se contra a introducgio, li-
vre de-dircitos, de materiaes, apparelhos, etc., quando
esses artigos podem ser tomados 4 industria nacional;
mas com a restriccio de que combatemos a facilidade
com que essa concessio sc faz sem criterio, porque
muitos casos ha em que ella é indispensavel, mesmo
para a creagio de outras industrias ¢ como correctivo
aos exaggeros de algumas productoras d'esses artigos
que, 4 custa da proteccdo da pauta, transformariam em
victimas quantos lhes cahissem nas maos.

Vae de tal longura este artigo que impossivel ¢ com-
pletar a analyse de todo o documento, muito valioso,
que a Associacio Industrial produziu, restando-nos ape-
nas louvar-lhe o longo ¢ interessante trabalho que tem,
em muitos pontos, idéas valiosas que ao sr. ministro
servirdo de esclarecimento para a formacio da sua idca
geral sobre as necessidades da industria portugueza.

Como demonstragoes da proficuidade da circular do
activo ministro, esta resposta ¢ tambem eloquente ¢ a
este exemplo outros se seguirio, egualmente uteis.

=
CARTA DE LOURENCO MARQUES

Lourenco Marques, 22 de oulubro de 1898.

No dia 16 do corrente, por occasido das festividades
que tiveram logar na Missio de S. José, situada ao ki-
lometro 3,600 da estagiio de Lourengo Marques, foram
estabelecidos comboios especiaes entre esta estagao e
aquelle local, vendendo-se por esse motivo bilhetes de
ida e volta a pregos reduzidos, 1.* classe 200 réis, 2.°
150 ¢ 3.* 100.

O primeiro comboio partiu de Lourenco Marques ds
15/ da manhd havendo mais 3 co.nboios d’hora a
ora até as 11 da manhd, sendo os de volta ds 4, 5, 6

¢ 7 horas da tarde.

Assistiu a esta solemnidade S. R.™ o Bispo de Emé-
rida que se acha de passagem n’este districto.

Venderam-se apenas 440 bilhetes das 3 classes, o que
representa um bom numero para esta cidade, conside-
rando que n'aquelle numero ndo se achava um unico
estrangeiro. Fez-me lembrar uma das nossas festas da
metropole, onde ndo faltam as tradicionaes barracas
de venda, musica e a competente desordem i portu-
gueza,

Fintretanto via-se em geral o povo contente de ter
havido motivo para n'um domingo poder gosal-o no
campo com suas familias e amigos.

Oxald ndo seja esta a ultima festividade que se pro-
porcione ao povo e muito especialmente d classe ope-
raria que tanta necessidade tem de se fazer distrahir
a0 domingo em passeios e digressdes economicas que
os facam esquecer das fadigas do trabalho diario.

*

As differentes receitas da alfandega do Transvaal
apresentadas 4 camara do commercio de Johannesburg
pelo Inspector Geral das Alfandegas e relativas a0 mez
de agosto d'este anno sdo as seguintes:

Via Colonia Via Natal Via Delagoa Via Estado Total
do Cabo Bay Livre
de Orange
. £ £ £ £ £
Mercadorias ge-
raes e produ-
CtOS . euven... 366.986 267.509 141.163 90.887 866.545
Mercadorias do
gOVErno...... 20 9 945 6.990 - 16.955
Material ferro-
VIAIIO:s < ae e s - 1.085 7.562 - 8.647
367.006 278.539 155.715 9o0.887 892.147
Valor total das importagdes no mez d’Agosto:
1807 1808
£ £ £
Mercadorias geraes e productos.... 826.094 866.545  40.451
Merc dorias do governo..... osuse - S0817 - 18iGH5Y  13.503
Material ferroviario.......coceese . 94680 8.647 86.033
Moeda........ Fiale s om0 “aois Vaniet 5.100 - 5.100
956.391  892.147  64.244
Pelo que se cobrou de direitos aduaneiros
£ s d
BT st PR AR ’ 08477 5 8
PBOB s i vanews sase RIS ! By 15.825 3 6
Diminuigdo........ 82.652 2 2

Valor total das importagbes nos oito mezes findos em 31 de
agosto, incluindo mercadorias do governo, material ferroviario e

moeda :
1897 1808 Diminuicdo
£ £ £
Via Colonia do Cabo. ...... 3.804.122 2.759 563
W BINRERIN o Vv < da s ointes .« 2.470.417 1.972.260
» Delagoa Bay..i«i.ostine  2.392.527  1.510.954
» Estado Livre de Orange. 630.310 620.892
9.297.376  6.863.669 2 433.707

Valor das mercadorias geraes e productos importados nos oito
mezes findos em 31 de agosto:

£
1890.. s aasnsiarirercronsaaioneas 7.959.028
18970 < sweaiduianaviiaii 8.082.013
18g8...... 6.431.720
a menos em 1898 sobre 1897,..... 1.659.2.3

Direitos aduaneiros cobrados no mesmo periodo:

£ s d
EBO0 s« o o yis siemia sin sincs S onns 860.973 6 8
l‘ig% ......... .o 867.799 3 1
IO S5 s imas bl e b halha sy s 6gb.g61 13 8
sendo 1898 inferior a 1897 em. 170.837 9 5

As minas d’ouro do Transvaal renderam 1o mez de
setembro ultimo 384.080 ongas para o Rand e 24.422
ongas para os outros districtos, mostrando assim um
augmento de 10.216 ongas sobre o mez de agosto pro-
ximo passado.

Este augmento foi devido 4 abertura das novas mi-
nas Glen li)ccp, Mar)(f West, Rand Central ¢ Witwa-

tersrand Swelting ¢ Refining Company.
A producgio do ouro no mez de outubro corrente
deve amnda augmentar sobre os mezes antecedentes.

J. M. Costa.

=
PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios do Reino

Direccdo geral da administragio politica e eivil
1.* Reparticdo

Sendo-me presente a deliberagiio da camara municipal de Lis-
boa, de 11 de agosto do corrente anno, dcerca do contracto, re-
duzido a escriptura publica em 16 do referido mez, com a com-
panhia carris de ferro de Lisboa para exploragiio de novas li-
nhas pela tracgiio electrica;

MYV O

)

hesTomcd
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Vistas as informacdes officiaes e o disposto no artigo 55.0 n.o
5.0 do codigo administrativo : '

Hei por bem conceder-lhe a minha approvagiio para que possa
executar-se nos termos do mesmo contracto, com a clausula, po-
rém, de que a receita estipulada na respectiva condiciio 12.2 ficard
em deposito na thesouraria municipal a fim de ser applicada s5-
mente ds despesas, que para este effeito forem expressamente
approvadas pelo governo, mediante o competente orcamento.

O presidente do conselho de ministros, ministro e secretario
d'estado dos negocios do reino, assim o tenham entendido e facam
executar. Pago, em 20 de outubro de 1898, = REI — José Luciano
de Castro. -

CONTRACTO, A GUE SE REFERE 0 DECRETO DE 20 DE 0UTUBRO DE 1898

ESCRIPTURA DE CONCESSAO LE NOVAS LINHAS A COMPANHIA
CARRIS DE FERRO DE LISBOA

Saibam quantos esta escriptura de concessio de novas linhas
virem, que no anno do nascimento de Nosso Senhor Jesus Chris-
to de 1898, aos 16 dias do mez de agosto, n'esta cidade de Lisboa,
em uma das salas dos pagos do conselho. estando presentes as tes-
temunhas adeante nomeadas e eu Francisco Pedroso de Lima, se-
cretario interino da camara municipal de Lisboa, compareceram :
de uma parte, o ex.™° sr. dr. Zofimo Pzdroso Gomes da Silva,
medico-cirurgiao, commendador da ordem de Nossa Senhora da
Conceigio de Villa Vigosa e presidente da camara municipal, ou-
torgante n'esta qualidade; e de outra parte o ex.m® sr. Antonio
Joaquim Simdes d'Almeida, commerciante, morador na rua da
Prata n.° 71, 3.° andar, outorgando na qualidade de procurador da
companhia carris de ferro de Lisboa, sociedade anonyma de res-
ponsabilidade limitada, que tem a sédez em Lisbon, como mos-
trou pela procuragio quz me apresentou e que fica guardada no
archivo da camara, para ser copiada nos traslados da presente
escriptura, e pela certidao da acta da assembléa geral da mesma
companhia, que prova terem os directores poderes sufficientes
para passarem a procuragio; certidio que ¢ do teor seguinte:

Eu, abaixo assignado, Alfredo de Ascenciio Machado, secreta-
rio da assembléa geral da companhia carris de ferro de Lisboa,
certifico que da acta da sessio da assembléa geral de 30 de maio
do corrente anno, transcripta no livro respectivo de folio 52 a 57,
consta ter sido approvado o contracto provisorio feito entre a di-
recgiio e a camara municipal de Lisboa para a construc.iio e ex-
ploragio de mais 26 kilometros de linha.

E, por assim me ser pedido. passei a presente, que assigno.

Lisboa, 13 de agosto de 18¢8. — Alfredo de Ascensao Machado.

Reconheco.o signal supra.

Lisboa, 16 de agosto de 1898. — Camullo José dos Santos Junior.

Tem um sello de 20 réis, devidamente inutilisado, e outro de
2 réis de contribuicio industrial, tambem inutilisado.

Por deliberacio camararia de 11 do corrente mez assistiu a
todas as actas d’esta escriptura o ex.m* dr. Amandio Eduardo da
Mota Veiga, advogado-syndico interino da camara municipal.

E de serem os proprios dou minha fé.

E logo pelo ex.m" primeiro outorgante, o dr. Zofimo Pedroso
Gomes da Silva, foi dito: que a camara de sua presidencia, con-
formando-se com o parecer da commissio especial eleita pela
mesma camara para examinar o pedido da companhia carris de
ferro de Lisboa para o alargamento da actual exploragiio, utili-
sando a electricidade por conductores aereos, como motor, sys-
tema jd concedido pela escriptura de 5 de junho de 1897, lavrada
ne livro 31 a fls. 59 v., e para o privilegio exclusivo d'este systema
no perimetro explorado pela mesma companhia, deliberou appro-
var as bases apresentadas pela referida commissiio, para se fazer
o contracto com a companhia;

Que tendo subido 4 estagio tutelar a deliberagio camararia,
foi esta approvada com as modificagoes que constam dos officios
do governo civil d'este districto, n.** 137 e 142 de 26-de julho e 6
de agosto do corrente anno;

Q?ue em vista d'esta approvagiio a camara municipal de sua
residencia deliberou em sessio de 11 do corrente mez mandar
Evrar a competente escriptura, ficando, porém, a execuciio da
mesma_dependente da approvagio superior, conforme determina
o officio cfo ministerio do reino com data de 22 de julho do cor-
rente anno, que por copia acompanhou o officio do governo civil
de 26 de julho;

Que, em vista do exposto, elle primeiro outorgante, em nome
da camara municipal de Lisboa, vem reduzir o contracto por esta
férma “a concessiio, a companhia carris de ferro de Lisboz, de 26
kilometros de novas linhas, utilisando a electricidade por condu-
ctores aereos, como motor, dando-lhes o privilegio exclusivo
d'este systema no perimetro explorado pela mesma companhia
nas seguintes condigoes ; _

1.2 A camara concede 4 companhia carris de ferro de Lisboa

tamento de novas linhas dentr: da antiga e nova area da cidad
de Lisboa, ATy, - \

2.8 Os 26 kilometros de via publica serdo escolhidos dentro da
area das ruas, a que.se refere o pedido da companhia carris de
ferro de Lisboa de 17 de fevereiro de 18a6, avenida Ressano Gar-
cta e ruas adjacentes, quando construidas, ¢ quaesquer, outras em
harmonia com o plano geral de viagdo, elaborado pela camara,
e conveniencias do sesvico publico e da companhia. TNy

§ unico. A companhia ni» poderd construir linhas a partir do
largo da Estrella pelas ruas Nova da Estrella,’S. Luiz ¢ S. Jofio dos

Bemcasados, emquanto sabsistir- a concessio.dada pela camara i
nova companhia dos ascensores machanicos.

3.2 Nos 26 kilometros das linhas, a que se refere a condiciio 1.2
nio ficam comprehendidas nznhumas das linhas actualmente em _
exploraciio, nem as que a companhia tem concessio pelas condi-
coes 5.4 do contracto de 10 de abril de 1888 e 1.2 do contracto de
5 de junho de 1897, n2m o5 d2svios ou resguardos para desaccu-
mular o szrvigo ds traf2z0, ainda quae nio coanstruidas, :

4.* A companhia obrigi-ve a construir successivamente os tro-
¢os das novas linhas coaforme as exigencias do plano geral de
viagio e a opportunidade do servico do publico o determinar, até
o complemento dos referidos 26 kilometros, no praso de cinco
annos, a contar da approvaciio dos respectivos projectos, enviados
d camara e 4 direcgio geral dos servicos telegraphos-postaes, em
cumprimento do decreto de 10 de dezembro de 18¢2. :

5.4 Nos 26 kilometros a que se refere este contracto a compa-
nhia deverd ¢ poderd substituir a tracgio electrica por outros pro-
cessos que as condigdss locazs e os progressos di sciencia acon-
selharem e de ques nio resultam inzonvenientes para o publico
com previa indicagio ou auctorisazio da camara e mediante a
apresentagiio dos respectivos projectos em harmonia com a con-
digio 17.2 do contracto de 10 de abril de 1898 e com o parecer
das estacoes competentes.

. 6.2 Sempre que se julgue util a mudanca a que se refere a con-.
digiio antecedente, a camara municipal avisara a companhia por
intermedio da direcgiio geral do servigo das obras municipaes
para proceder d referida mudanca no praso de um anno, a contar
da data do aviso. Se a companhia niio proced:r 4 substituicio 1o
praso acima mencionado, poderd a camara fazer a concessio do
systema indicado no aviso a qualquer individuo ou empresa sem
indemnisagio alguma para a companhia.

Y unico. E' fixado em vinte annos, a contar da data da appro-
vagio d'este contracto, o periodo antes do qual a camara niio po-
derd exigir da companhia a mudanga do systema de tracciio. ,

7:* Fora do caso previsto na condigiio 6.*, nenhuma nova cen-
cessdo ou licenga de viagiio por tracgiio mechanica para explora-
¢do de transportes collectivos de passageiros poderd ser feito,
dentro do praso d'esta coneessiio pela camara, dentro do perime-
tro da réde geral concedida 4 companhia, salvo accordo previo
com a mesma companhia, - : ,

8.2 As receitas das linhas, cuja concessiio a companhia adquire.
por este contracto, seriio computadas como receitas geraes para
os effeitos da condigio 10.0 do contracto de 5 de junno de 1897

9-* A companhia obriga-se a pagar d camara todas as despesas
que esta fizer por estragos causados nos pavimentos das ruas em
consequencia das obras de construcgiio, conservagiio ¢ reparagio
das novas linhas e seus desvios ou resguardos concedidos gor este
contracto, em conformidade das tabellas de pregos que ao tempo
estiverem em vigor.

§ unico. As contas de despesa a que se refere este artigo serio.
pagas pela companhia um mez depots da sua apresentagio, e nio
sendo satisfeitas n'este praso vencerdo o juro de 6 por cento a0
anno para o cofre municipal. :

10.4 Nos termos da legislagiio em vigor a companhia fica tam-
bem responsavel pclos prejuizos que causar nas canalisagdes de.
agua e gaz e nos predios publicos ou particulares. -

11.* Todas as linhas de tracgiio electrica com o seu respectivo
material fixo e circulante que a companhia vier a possuir em vir-
tude d'este contracto pertenceriio 4 camara, terminado o prase de.
noventa € nove annos de que trata a condigiio 1.4 do contrasto
de 10 de abril de 1888. <ol

12.2 A companhia obriga-se a entregar 4 camara a quantia dé
100:0003p000 reis pela concessio das linhas na exténsiio de 26 ki~
lometros de via publica, a que se refere este contracto, logo qué
este esteja definitivamente approvado pelo governo. ri g

13.2 A companhia ficard responsavel pelas indemnisagoes gue.
a camara for legalmente obrigada a pagar em consequencia dé '
anterlores concessbes municipaes para exploragio de transportés
collectivos de passageiros. Patlie U0 32 . REA,
14.* A effectividade e execugiio do presente contracto fica de= =
pendente de approvagio do ministerio do reino, nos termos d0
artigo 35.° n.* 5.2 do codigo administrativo, ¢ na parte technicd
da approvagiio do ministeria das obras publicas, nos termos.do
decreto de 10 de dezembro de 18¢2. iy s -f'd'*’ ;,.

L

licenga para construir ¢ cgcﬁl_or_ar pelo systema de traccio electrica
Xor conductores aereos 20 kilometros de via publica para o ass2n-

1
qrados entre a camara e a companhia carris de ferro ds’:.gll

158 Ficam em vigor todas as condictes dos contractos ;
de abril de 1888, 27 de junho de 18g2 e 5 de junho de 1897, cele=. =
sbody,
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_em todos 0s pontos em que nio:sejam alteradas pelas clau u'as do
presente contragto. i '
Pelo segundo outorgante, o ex.™® sr. Antonio Joaquim Simdes
‘de Almeida, féi'd:to qu2 em nome da sua constituinte a compas
‘nhia carris de ferro de Lisbou, e pelos podzres. que lhe siio con-
feridos na sua procuraciio, acceita o present: contracto.com todas
as condicoes que ficam transcriptas, responsabilisanao-se a pagar,
d camara municipal de Lishoa, no dia em qu2 for publicado no
Diario do - Governo o decreto, como determina o artigo 55.° n.°
5.0 do codigo administrativo, a quantia a que sz refere a condiciio
12.8 da presente escriptura. _
Assim outorgiram, acceitaram e se obrigaram, sendo tzstemu-
nhas Albarto da Costa Q rintella, empregado na secretaria d'esta
“camara. morador na rua de Sant’Anna 4 Lapa n.° 4o, ¢ Antonio
Maria da Silva Saturnino, empregado no commercio, morador na
rua de D. .Vasco n.° 44, 05 quags ambos.com os outorgantes, ¢
advogado-syndico assignam a present2 escriptura, depois de lhes,
ser lido por mim, Francisco Pedroso de Lima, secretario interino
da camara, que a escrevi, ¢ tambem ‘assigno. '
Pela presente escriptura pagou-se o sello fixo de verba no va-
Jdor de 13000 réis, além do sello de .100%000 réis, pela concessio
d> novas linh1s, como se 1é do docum:nto juato. it
A companhia carris de ferro de’Lisboa tém a pagar a quantia
de 1019000 réis de sello, sendo 1005000 réis pela concessiio
~de novas linhas e 19ooo réis pelo sello fixo de escriptura j nio
passando a camara outro diploma alénm da escriptura.
Pacos do conselho, 16 de agosto de 1898, — O secretariq inte-
‘rino da comara, Pedroso de Lima. :
 Zofimo Pedroso Gomes da Silva— Antonio Joagquim Simées de
- Almeéita — Amandio Eduardo da Mota Veiga — Alberto da Costa
gui}zt_cﬂa — Antonio Maria da Silva Saturnino — Francisco Pedroso
2 Lima.

Ministerio das Obras Pablicas, Comniercio
¢ Induastria

Direcgdo Geral das Obras Publicas e Minas
2.% Reparticdy |

; Caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei. conformando-se com o pirecer de 7 do
_corrente mez, do conselho-superior de obras publicas e minas :
ha por bem approvar o projecto apresentado pela companhta real
dos caminhos. de_ferro portuguezes, d2 um taboleiro metallico
‘para o pontdo de 5M,20 de viio, denominado do Caracol, ao kilo-
metro 22 100 da linha ferrea de lestz; d2vendo, porém, a-mesma
companhia mandar estabzlecer a um dns lados do novo taboleiro,
um passadigo com, 0 compptente corrimio, para methor assegurar
a passagem dos empregados e operarios qu2 tenham de transitar
na linha ferrea. '

O que se communica ao director fiscal da exploragio de cami.
nhos de ferro, para os devidos effeitos.

Pago, em 18 de novembro de 18 ;8. — Elvino José de Sousa e
Brito.

Para o director fiscal da exploragio de caminhos de ferro.

1.* Reparfigdo
Estradas, obras hydraulicas e edificios publicos .

 Eu El-rei faco saber aos que este meu alvard virem, que, sen-
do-me presentes as escripturas lavradas em 20 de fevereiro de
1897, pelas quaes se trespassa para a firma commercial Biel, Mo-
raes & C.o, da cidade do Porto, a concessio feita primitivamente
a José Lefio e Joio Cesar Pinto Guimariies, por alvard de 10 de
oututro de 1895, e trespassada depois a Antonio de Padua Mene-
zes Russel e Jodo Baptista de Carvalho. por alvard de 12 de mar-
¢o de- 1896, para o estabelecimento de um caminho de ferro ame-
ricano, ‘com tracciio animal, entre a nova avenida superior da
ponte D. l.uiz I e a estagiio de Villa Nova de Gaia: hei por bem,
conformando-me com o parecer do conselho superior de obras
ublicas e minas, approvar e rectificar o mencionado trespasse, 2
avor da alludida firma commereial Biel, Moraes & C.a, ficando a
firma concessionaria sujeita a todas as condigbes do alvard de 10
de outubro de 1895, e sendo-lhe permittida a substituigiio da trac-
¢ilo animal per tracgiio electrica. 7 Eo :

Pelo que mando a todos os tribunaes. auctoridades e mais pes-
soas a quem o conhecimento d’este alvard competir, que o cum-
pram e guardem e fagam cumprir e guardar tio inteiramente €o-
mo n'elle se contém,

Nio pagou direitos de mercé por

E, por firmeza do que dito ¢, este

os niio dever.
vae por mim assignado e
de verba.

~ Dado no Iago, aos 16 de novembro de 1898. = REL
- Jos¢ de Sousa e Brito.

= Flyino

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.” 3, peq. vel. da Companhia Real.
— K’ reformada desde 15 de dezembro esta tarifa que
desd: muito vigora com este numero, applicavel ao
transporte de madeira de construcgao. ‘ _

_Reunida com uma outra que existia sob a designa-
¢io 3 bis, e varias ampliagdes, sio grandes as modifi-
cacoes que a nova tarifa apresenta e que consiste em:

O § 1.° reune as procedencias de Leste, Norte,
Oeste e Beira Baixa para Lisboa ou vice-versa, dando-
se, portanto, reciprocidade ds procedencias de Lisboa
sobre Alhandra a Torres Novas, que nfio a ‘tinham, e
havendo precos especiaes desde ou até Cacem, Cintra,
Sabugo, Mafra e Malveira, que tambem nio gozavam
d’elles. 8 '

‘Os transportes de Norte para Leste ficam como es-
tavam, havendo tambem: reciprocidade, que nio havia,
¢ ‘creando-se pregos especiaes para procedencias de
Formoeselha a Ovar e de Martinganga a. Alfapellos
para Porto ou vice-versa. , :

Um 3.° §, novo, cria pregos reduzidos entre .estagoes
da Beira Baixa, ¢ entre estas, desde Castello Branco,
¢ as de Entroncamento a Abrantes e Payalvo a Caxa-
rias. |
As madeiras do pinhal de Leiria ficam como estao
e ¢ delei : ¥

O novo artigo, o 2.° ¢ de absoluta novidade. Estabe-
lece pregos ainda mais reduzidos para comboios com-
pletos de 15 wagons, minimo, de rolos ‘ou téros de
madeira, para exportacdo pela estagdo de Alcantara-
mar, favorecendo assim um commercio que- ultima-
mente se tem desenvolvido immenso. |

Ainda com este fim—promover o desenvolviménto
dos grandes transportes—¢ creado o § 2.° d’este artigo
pelo qual ¢ concedido ainda um reembolso, n’alguns
casos consideravel, aos exportadores que, durante um
praso de 3 mezes ou um anno, fizerem expedicoes que
attinjam 1.000, 2.000 ou 3.000 toneladas mensaes.

Esta reducciio attinge, em cettos casos, mais de 50 /.
Por exemplo: - | '

Do Porto custa o transporte 33300 réis até Alcan-
tara-terra ¢ portanto 31400 até Alcantara-mar. ;

Transpertando 12.000 toneladas n'um anno fica este
preco reduzido a 2000 réis, portanto o abatimento ¢
de r 21

Da Guarda custa 46050 ¢ reembolsa-se a differenca
para 23100 reis; a reduccdo é, pois, de mais ‘de 54 /.

Esta tarifa serd dada com o proximo numero.' =

= |
AS TARIFAS DE LOANDA A AMBACA

O sr. ministro da marinha tem-se occupado em es-
tudar as tarifas d’esta linha, em vista de reclamagoes
que tem havido considerando-as elevadas.

Pela sua parte a companhia demonstra, e fal-o com
bons argumentos, que os seus precos sio muito mais
economicos que os do caminho de ferro do Congo.

A comparaciio entre as duas linhas ¢ flagrantre:

No Congo as mercadorias em via ascendente pagam

" 2,50 francos; em Ambaca 85 réis.

‘Em sentido descendente os pregos das duas linhas
dao a seguinte comparagao:

CONGO ~ AMBACA
* francos réis
Sementes de palma.........e... 0,23 50
GREHD s wiivs s s o Goms s s DB 50
. Madeiras de construcgo.,.:.... 0,23 20
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CONGO  AMBACA
francos Téis
BT T A . 87,5
Azelte de palma................ 0,30 87,5
B G0 o s ol toa Sk B K i opotiet s IORAD 109
RAVEEMBL S o o0 b s in bisnin e siars o Ol 105
Gomma copal branca........... 0,45
FADACO ..o msvbssvossionsinssnan . 0,07 72
Gomma copal vermelha......... 0,80 105
st b AT LS i O 120
2 i R AR L RE VSRR 1. 1, 105
105
Outras mercadorias............. 0,75 87,5
63

Em pregos de passageiros a differenca ¢ tambem

importantissima :

Réis Réis
BT CIBBB8, s o i ik v w s rineies cusie - 1 33000, 320060
2-a »n L AL I T S L S B B S B TR RO TR T A TR T l3'm500 8@000

A differenca é enorme em favor da linha portugue-
za, chegando em alguns casos a 80 por cento, ¢ em to-
dos a mais de 2o por cento.

h
CONCESSOES

LOURENCO MARQUES

O subdito britaninco, Lingham, que teve artes de
obter em Lourenco Marques umas concessoes de ter-
ritorios, veio a Lisboa fazer ouvir a sua voz mais de
perto, advogando a propria causa, como se nio espe-
rasse que a influencia do seu governo fosse bastante.

Deitou artigo nas gazetas, onde explica a historia da
concessao.

Chega-se a ter dé do felizardo, como se teria d’'um
cidaddo que comprasse ou herdasse vastos territorios e,
de repente, visse os seus dircitos contestados... por
falta de formalidades legaes.

Nado comprou, nem herdou, ¢é certo, mas tinha-se
habituado a chamar sua dquella preciosa e graciosa con-
cessao.

Da leitura do requerimento e do que sabemos sobre
a materia tiramos conclusées curiosas.

Assim, o sr. Ega, illustre capitao de artilheria, conce-
deu a Lingham, por arrendamento, uma porgiio de ter-
reno junto ao kilometro 2 da via ferrea de Lourenco
Marques, quando governou este districto. Alargou d’este
modo o arrendamento jd feito pela direcgio do cami-
nho de ferro e concedeu-lhe a construccao de um ra-
mal que ligava o terreno, que era um deposito de ma-
deiras, com a linha principal.

Fez com esta concessdo um verdadeiro servigo, por-
ue augmentou a receita da linha ferrea e a da alfan-
ega e porque evitou as justificadas queixas do Trans-

vaal,

O arrendamento d’aquella area por 19 annos nio
tinha perigos.

Pois bem: gritou-se contra o sr. Ec¢a; vociferou-se
contra a concessao e o sr. commissario regio, Mousinho,
sacrificou-o, a despeito dos valiosos servigos prestados
na administracdo d’aquelle districto, que governou com
a maior probidade e competencia. .

Parece que o sr. Mousinho desadorava concessdes,
e nomeadamente as concessoes a inglezes.

Puro engano. Viu-se depois que ndo queria conces-
soes pequenas e a curto praso, la ds concessoes heroi-
cas.

O terreno arrendado pelo sr. Ega era no kilometro

2.° portanto distante do porto. Errou o sr. Eca. O ge-
neroso Portugal quando concede terrenos d Inglaterra
ou lhe dd Bombaim, se as coisas se passam entre pes-
soas reaes, ou lhes arrenda terrenos na bahia d’'um
porto apetecido.

O arrendamento feito pelo sr. Eca era de 19 annos;
outra pieguice, arredondou-se para 6o annos.

De mais a mais, o terreno em questdo era cousa
réles, terreno bravo e pantanoso.

Ld o ser bravo nao fazia mal. O nosso fraco ¢ jus-
tamente gostar de cousas bravas: touros e terrenos
com pretos e tudo. |

O ser pantanoso jd explica que devamos com dar eclle
em Pantana.

Além d'isso o terreno era no fundo da bahia, o que
parece ndo prestar por estar sujeito ds marés, e arren-
dou-se pela bella somma de 516000 réis annuaes, que
muito ngs vac ajudar na crise financeira,

Foi at¢ um excellente negocio. Portanto o que havia
a fazer? Substituir a réles concessio E¢a pela con-
cessio Mousinho, e assim se fez.

Diz-se agora que a concessio nao pode subsistir sem
a approvacio das cortes,

Pois se o proprio poder executivo estd inhibido de
conceder um simples privilegio de exclusivo, péde um
delegado d’esse poder executivo ter umas faculdades
superiores, como mandatario, 4s dos mandantes ?

Se o poder ndo deriva de el-rei, como monarcha
constitucional, o commissario regio era apenas com-
missario do governo, tendo de obedecer ds leis do es-
tado.

E’ o que por ahi se sustenta, e, se assim for, parece
que se concedeu o que nio podia ter sido concedido,
o que invalida a concessilo.

Mas o facto é que a concessido seguiu o formulario
dos contractos legaes. Sémente faltava ao primeiro ou-
torgante a faculdade de outorgar.

E' como se o governador geral da India arrendasse
o porto de Mormugio a qualquer pessca nacional, es-
trangeira ¢ até mesmo india.

Quando se faz um contracto particular procura-se
sempre vér os titulos de propriedade ¢ as faculdades
que ha para contractar.

O sr. Linghan nio quiz pensar n'isso e bastou-lhe
que uma auctoridade se prestasse a negociar, pard
abstrahir por completo da resolugio do seu governo.

Nio fez bem. Fiou-se de mais na protecgio efficaz
do seu governo.

Todos commettem erros.

Nés tambem os temos 4 nossa conta, Errdmos nio
defenindo bem claramente as attribuicoes dos commis=
sarios regios. Errdmos em julgar que um militar glo=
rioso tem de ser fatalmente um administrador emerito.
Errdmos, por, ventura, em levantar esta questio que
pode rcsvaFar para o caminho das indimnisagoes gordas.

=
NOTAS DE VIAGEM
11l

Falta de um guia do viajante. — Digressio a Entre-o0s-Rios. —= Os
banhos, o hotel e o local. — O que faz um bom influente ==
Diligencia a Sobrado de Paiva.

Quem pretender viajar no nosso paiz féra dos pon-
tos directamente servidos pelas linhas ferreas ¢ quer pre-
viamente fazer o seu itinerario, tem que queimar a3
pestanas a ler volumosps livros, entre os quaes os 12
volumes do «Portugal Antigo ¢ Moderno» do sr. Pinho
Leal.

E se desistir d’esse improbo trabalho, tem que ir 48
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cegas por cssas terras féra, perguntando aqui sc ha
mcios de transporte, alli se o ponto de destino tem in-
teresse; indagando acold se ha hotel ¢, se ha mais do
que um, qual é o mais confortavel.

Em qualquer hotel do estrangeiro—e até mesmo em
alguns de Lisboa—encontra-se sobre a mesa guias que
nos convidam a viajar nos Alpes, na Escossia, na Ita-
hia, na Dinamarca, em toda a parte onde a natureza ou
a mio do homem reuniu um attractivo ¢ o industrial
culinario construiu um hotel,

O publico 1¢ esses guias, encanta-se pelas descri-
peoes que elles fazem e ld vae gosar de »isu o que lhe
chamou a atteng¢io no livro.

Ora procurem aqui ou Jd féra um guia de Portugal
¢ verao se o encontram.
Apenas os que sabem inglez achario um Bedaelker

espanha ¢ Portugal que consagra algumas, poucas,
paginas ao nosso paiz, dando resumidissimos esclareci-
mentos sobre elle, como de coisa que pouco vale; os
que Iéem francez teem o Guide Joanne que na sua
nova edi¢do d’este anno reduziu a descripcao do nosso
paiz de 8o paginas largas, de 56 linhas, apenas a umas
pobres 5o paginas estreitas de 50 linhas!

Menos de metade!

E declara muito sabiamente que basta um dia para
ver Lisboa ¢ outro para o Porto—e disse!

Em portuguez niao ha um guia unico; pontos inte-
ressantissimos, localidades onde um passcio ¢ uma de-
licia, sdo completamente ignoradas porque nio ha, féra
d'ellas, o menor annuncio da sua existencia, da maneira
de as visitar ou de alli passar um dia.

Porque annunciar—santo Deus—¢ coisa que ninguem
faz. Os hospedes, os viajantes teem obrigacio de conhe-
cer a casa. Ha 1o quartos que estdo quast sempre cheios,
com o A que vem comprar azeitona, o B. caixeiro via-
jante, que vem vender fitas, ¢ o amigo do prior que
vem tratar de cleicbes, e negociar portanto em votos.

Bem hajam os raros que annunciam. Santas pessoas
que nos convidam a dar um delicioso passeio, como
faz o nosso collega Baltar, do Primeiro de Janeiro,
que diariamente faz reclamo ao seu estabelecimento de
banhos de Entre-os-Rios.

Foi um d’esses annuncios que me levou a visitar essa
estacdo d’aguas.

() comboio do Douro leva-nos do Porto a Cette e
hora e meia. Chegando 4 estagio toma-se logar na di-
ligencia que emprega hora ¢ meia no caminho d’aquel-
les 13 kilometros ¢ ndo nos moe os 0ssos porque o
carro ¢ commodo, de boas molas ¢ tirado por bom ga-
do. Custa a passagem 300 réis.

O caminho ¢ agradabilissimo, como se se atravessasse
um jardim, ladeada a estrada de arvoredo a que se
entrelagam, & moda do Minho, as videiras; por vezes
coberta por altos ramos de sobreiros formando tunnes.

E que bellas estradas, macadamizadas, bem conser-
vadas, lisas como um pavimento de sala.

N'este particular ainda temos novos louvores a entoar
ao activo influente local, o nosso velho confrade a que
acima me refiro, ao qual aquelles sitios devem relevan-
USSIMOS Servicos.

E' a sua influencia que tem conseguido a abertura.

de estradas, o que tem valorizado a propriedade n’aquel-
les sitios, a ponto d'ella se vender hoje pelo quintuplo
de ha poucos annos.

Foi o sr. Baltar tambem que adquiriu a chamada
Quinta da Torre ¢ suas aguas thermaes, ¢ constituiu,
com pessoas de sua familia, a empresa exptoradora,
construindo um hotel bom, ao lado do velho pardieiro
que existia, um estabelecimento de banhos em que ji

este anno havia parte das installacGes para applicacio.
de todos os servicos de hydroterapia, ¢ que estard aca-
bado para o anno proximo, construindo-se tambem um
vasto parque para passeio e recreios diversos, ¢ tor-
nando-se aquella estagdo completa a todos os respeitos.

O hotel é pequeno, mas extremamente commodo,
com sala de baile e jogos, aposentos e mobiliario tudo
novo e servico de cozinba esmerado a cargo do sr. Fran-
cisco Vasques, antigo proprietario do hotel Universal,
do Porto.

Estd situado n'um aprazivel local, rodeado de fron-
doso arvoredo. Passa-se alli perfeitamente.

A dois kilometros do hotel, descendo sempre, ¢ a
povoacao de Entre-os-Rios, situada junto da cunfluen-,
cia do Tamega com o Douro, n'uma posigio pittoresca
a que dd complemento a bella ponte sobre o Douro.

Verdade, verdade o nome nio lhe estd proprio. Em
frente dos rios, ou Junto aos rios ¢ que devia ser, por-
que ndo ¢ entre os dois rios mas em face d’elles que a
povoacio estd.

Um delicioso passeio pdde fazer-se descendo a pé
do hotel 4 povoacio, e depois de percorrer esta que ¢
muito interessante pela sua antiguidade ¢ posi¢iio junto
dos rios, tomar ahi o carro da carreira que por 150 réis
nos leva a Sobrado de Paiva, povoacao a 7 kilometros,
do outro lado do rio.

A empresa das diligencias tem as suas cocheiras em
Entre-os-Rios, construc¢iio nova onde o seu proprieta-
rio, o sr. Custodio Pinto Lopes, tem introduzido to-
dos os melhoramentos. |

O carro vae subindo as montanhas vagarosamente,
permittindo ao visitante gosar os mais pittorescos pon-
tos de vista sobre o Douro e sobre as povoacées vizi-
nhas, sentindo-se¢ como elevado n’um ascensor da
Suissa.

O ar ¢ puro, finissimo, vivificador; a agua leve e de.
excellente qualidade; a vida do campo rodeia-nos, a na-
tureza encanta-nos,

Sente-se que o nosso organismo se envelve n'uma
nuvem de saude que nos vem.das azas d’aquella atmos-
phera que nos bafeja,

Sobrado de Paiva ¢ um logar pequeno mas aceado
—nada tem que ver como povoacio, mas os arredores
sdo agradabilissimos, E d'alli em deante, quanto inte-
ressante nao serd a viagem.

Mas cu nio fui, e poucos iriio porque nio ha guia
que nos aconsclhe, que nos instigue, que 1os faca via-
jar.

e gt
S. PEDRO DA COVA

Movem-se todas as influencias para a construccao de
uma linha que ligue esta povoacao 4 cidade do Porto,
servindo o rico concelho de Gondomar. :

Uma commissio de representantes da camara muni-
cipal d'este concelho, da qual faziam parte os srs. Ma-
nuel Ribeiro de Almeida e David Correia da . Silva,
presidente da camara ¢ administrador do concelho de
Gondomar, dr. José Antonio Moreira dos Santos e Sil-
verio Carneiro da Silva, procurou o sr. governador
civil do Porto, presidente da camara e direcgoes da
Associagao  Commercial, Centro Commercial, Asso-
ciacao Industrial Portuense, Uniio dos Industriacs do
Norte ¢ Associagiio de Classe dos Industriaes de Teci-
dos de Algodio, ¢ todos nio sé prometteram o seu
concurso, como as suas instancias junto do governo
para a realisaciio de tdo util melhoramento.

O sr. Pina Callado cumpriu religiosamente a sua
promessa, vindo a Lisboa conferenciar com o sr, mi-
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nistro das obras publicas que estd, como ze sabe, muito
bem impressionado a este respeito.

Na exposi¢io da commissio demonstra-se que a li-
nha pedida tem um grande alcance industrial, nao s6
por ligar directa e facilmente o Porto coin importantes
povoagoes, ricas em manufacturas ¢ productos naturacs
como por baratear o transporte da anthracite para as
industrias portuenses, e até para a economia domestica,
applicando-a aos fogoes de cozinha. .

m carro com 500 kilos d’este mineral custa hoje
11400 réis de transporte, sendo vendido por 3m6oo
réis. Pelo caminho de ferro custard menos de metade.

A linha terd que ir a Jovim ¢ o tracado que se indica
na mensagem como mais vantajoso ¢ por Carregaes,
Quintella, Souto, Touta, M6, Passal de Baixo e dc
Cima e Ervedosa.

Parece, pois, que o projectado caminho de ferro tem
verdadeiras condicbes para ser uma boa linha.

- — : -
PESSOAL DO MINHO E DOURO

Deixou a direccio dos caminhos de ferro do Minho
e Douro o sr. engenheiro Justino Teixeira, considerado
funccionario que, ha vinte annos, dava o seu talento e
a sua actividade 4 administragio d’aquellas linbas.

Passou a occupar um logar no conselho superior de
obras publicas e minas, como o scu antigo collega, o
sr. general Trigueiros.

Embora reconhecimos que a sua transferencia tem
o caracter d'uma promocao, nao podemos deixar de
dizer que sentimos a sahida d’aquelle caminho de ferro
de um dos nossos mais competentes engenheiros, que
tem verdadeira auctoridade na matenia.

Na construc¢io e exploragio das linhas do Minho e
Douro deixou um nome honrado, que vinculou de me-
lhoramentos importantes para a cidade do Porto. E’ a
eile que se devem os estudos e a construccdo da esta-
¢do central, linha urbana e ramal da Alfandega.

Desprezou collocagbes em empresas particulares,
mais remuneradas, pelo amor que votou dquellas li-
nhas, que acompanhou desde o principio e deixa agora,
mas a que certamente no seu novo logar continuard a
prestar toda a atten¢do e cuidado.

Nao fard falta talvez, porque formou escola, creando
auxiliares efficazes que podem seguil-o na sua adminis-
tracdo em que haveria talvez alguns ligeiros erros, mas
nao houve nunca a mais leve macula.

O engenheiro nomeado para substituir o sr. Justino
Teixeira foi o sr. Povoas que tem feito uma carreira
distincta como engenheiro chefe da via n’aquellas li-
nhas e as conhece a fundo, sendo por todos estimado.

O sr. engenheiro José de Mattos Cid, adjunto da
direccdo, for transferido para director das obras publi-
cas de Vizeu; e o sr. engeuheiro Basilio de Sousa
Pinto nomeado chefe da divisdao de servico de via e
obras.

O sr. Luiz Albuquerque Orey foi nomeado interi-
namente chefe dos servigos de tracgio e officinas, accu-
rsnulando este servio com o que desempenha no Sul ¢

ueste.

=
PARTE FINANCEIRA

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 30 de novembro de 1898.

O sr. Espregueira anda a descobrir varias ratoeiras que prer-
diam os rendimentos publicos. Jd deu com uma, a dos vales ul-

tramarinos, e ¢ natural que encontre mais, se tiver quem lhz es-
clareca a pista.

Nio podemos deixar de applaudir o habil ministro, pois en-
tendemos que ser ministro da fazenda ndo ¢ s6 conceber planos
de emprestimos destinados a sossobrar, mas fazer administragio.

¥

Tambem o sr. ministro das obras publicrs parece tnclinado a
reduzir as despesas com as rendas das casas pagas pelo Estado.
tHa muito a fazer n'este ponto, a comegar nas rendas das escolas
agricolas.

Nos edificios a cargo dos proprios nacionaes péde alojar-se
muita secretaria e muita repartigho, mesmo sem recorrer ao sys-
tema_engenhoso das prateleiras graciosamente alvitrado por um
espirituoso collega.

E, s¢ nio chegarem os edificios na posse do Estado, onde, com
algumas reparacoes, podiam accommodar, sem luxo, as reparti-
¢oes publicas, ndo seria util a construs¢io d'um edificio destinado
a este fim, sem sumptuosidades architectonicas, sem riguezas
decorativas e sem opulencias de mobiliario verdadeiramente des-
toantes nas estacoes officiaes d'um paiz pobre?

Pagam renda as administragoes de concelho, as reparticoes de
fazenda, os quarteis e estagdes de policia e guarda municipal, as
escolas. .. Todos os servigos publicos.

Era de boa administragio obrigir as camaras municipaes a
fornecer algumas casas; p r exemplo, estagdes telegraphicas e
postaes, elc.

Era de boa administra:io tambem aproveitar em Lisboa, na
construcgiio de edificios uteis, o dinheiro que se gasta a encaixo-
tar e raspar o mosteiro de S Vicente, u egreja da S¢ e tantas
outras.

Ora ahi estava uma coisa que se fazia mesmo sem commissoes. ..

*

A Gazeta de Francfort diz: «Ha aqui a opiniio de que as
08.000 libras esterlinas pagas por conta & Junta do Credito Pu-
blico pelo governo portuguez, para o coupon de janeiro, provém,
pelo menos em parte, d'uma operagio referente ds 72.000 obri-
gago2s de que tantis vezes se tem falado.

«Julga-se que, quando as obrigicoes estavam em baixa, o go-
verno tinha sido obrigado a augmentar o penhor com um deposito
de fundos externos. Em virtude da alta receitte, o governo pode
retirar estas obrigagoes, vendendo-as em Londres.»

”

A situagiio da praga do Porto melhorou. Era certo e niio nos
damos por videntes em o termos previsto.

Se as exportaches este anno augmentaram consideravelmente,
aquella praga era crédora de quantiosas sommas dos seus corres-
poadentes, especialmente no Brazil. :

Com o cambio a melhorar, saltava aos olhos que os cambiaes
deviam estar em caminho. Foi o que succedeu, ¢ 0s 200 contos,
que se dizia (este se tem muitas ramificagoes) nio chegariam para
uma semana, vio sobrando de um mez.

Falhou mais uma manobra dos instigadores do alargamento
da papelada, gragas a termos na pasta da Fazenda um homem
teimoso, mas intelligente. Bemdita teimosia !

*

Tambem o sr. governador civil telegraphou dizendo que nio
ha alli falta de milho e portanto inutil ¢ transportul-u Jde graga.

Gragas damos porque nio haja falta de mulho no Porto, o que
desfaz as negras cores do quadro que se pintava.

Os cambios tiveram oscillagoes para baixa, durante a quinze-
na, em resultado da compra de papzl para pagamentos do tim do
anno, mas vio retomando jd a cotagio de meio do mez, ¢ mais
rapidamente iriam se a divisa Rio-Londres nio tivesse peiorado
um pouco em resultado da forte suhida de cambiaes do Rio para
a Europa.

*

O pregodos titulos, tanto do Estado como dos estabelecimen-

tos bancarios, sustentou-se, havendo boa procura.

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinhelro Papel
Londres go d'v....| 36 Y| 36 Desconto no Ban-
» cheque....| 3510 358'] co dePortugal| 51/4%
Parisgodwv....... 780 785 No mercado.....| 6122,
» cheque.......| 790 793 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 3u2 324 Y8856 sigve il TP
» cheque.....| 326 330 Cambio Brazil,..| 834
Francfort go d/v...| 322 1, | 3%4 '/, |Premio libra.....| 2300€
» cheque...| 3261, | 330! 29350,
cheque ....| gbo 000
—— p— p—— — — SR TR AT R —— = —'r——_"'_
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Cotacdes da fund;b pIrtuguszas e titulos da cam n13s da farrg nas Bri33s oon tuwzas : e,trmwas
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Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes '
RECEITAS INO PERIODO . DESDE 1 DE JAINEIRO
Perlodo B IR ez o e .ol e
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LINHAS TRASMONTANAS

N’uma série d’artigos, que teem sido publicados no
Commercio do Porto, sobre a provincia de Traz-os-
Montes, indica-se' como necessaria n'aquella provincia
a construcgao de tres linhas principaes ¢ de varios ra-
mages de ligagdo de umas a outras, nos scguintes ter-
mos:

As tres linhas principaes siy de Foz-Tua a Braganga, de Po-
cinho ao concelho de Miranda e da Regna a Chaves.

Da primeira estd construido apenas o trogo até Mirandella;
mas deixal-o ficar alli corresponde a interceptar a grande corrente
de productos que podem affluir d2 uma partz importantissima da
provincia de Traz-os-Montes. O caminho de ferro sezuiria pelo
valle de Sabor, tenlo a extensio de 38 kilometros.

A S2gunda linha iria d¢ Pocinh» 4 froateira de Zimora, ser-
vindo interesses valiosissimos: a 1.2 sec¢io, dz 25 kilometros, a
mais custosa, tem garantido o movim:nto que lhe dard Mon zorvo,
que fica a 14 kilometros de Pocinho, encontrando nos 14 kilome-
tros seguintes uma tdo grande abundancia de minerio de ferro

ue, na opiniio d2 homens technicos, daria para o estabelecimento

e um canunho de ferro ainda mais caro; a 2.2 sec¢iio sera muito
economica; servird a producgio de grande numero de povoa:d:s

ue se acham entre Douro e Sabor, como Lagoaca e Mogadouro,
Sendim, Sanhoane e muitas outras. «A circumstancia mais im-
portante — escreveu o engenheiro a que acima alludimos — que
da assim valor a este c»minho ¢ a sua entrada na provincia hes-
panhola de Zamora, communicando-a quasi toda, pela linha mais
curta, com o Porto, que lhe fica sendo o porto mais proximo e
com o qual fard o seu commercio maritimo.» Esse caminho de
ferro podeiia um dia ser continuado para o caminho’de ferro da
Beira Alta, entroncando em Villa Franca das Naves e ligando pro-
ximo de Mogidouro com a linha de Mirandella a Braganga, no
valle de Porca.

A terceira das linhas principaes, da Regoa ao Seixo (Chaves),
teria tragado obrigatorio por Villa Real a Villa Pouca; ao mesmo
tempo yue prestaria servigos sem conta 4 economia de Traz-os-
Montes, teria garantido uma notavel receita. Esse relatorio diz
assim: «O movimento longitudinal nio faltard a sustentar a linha
que se estabelecer, sobretudo na sec¢iio mais visinha do Douro.»

As linhas transversaes, que teem de completar o systema de
viacdo interna da provincia, sdo, entre outras, o ramal de Miran-
della a Vinhaes e o ramuil de Mirandella a Valpassos e Chaves.

=
EXPOSICAO DE 190)

Vimos. com agrado que o governo resolveu tomar
uma parte activa na organisa¢ao dos trabalhos da ex-
posicao portugueza em Paris.

Eram estes os nossos desejos aqui manifestados.

- A escolha do delegado ou inspector geral recahiu no
sr. conselheiro Ressano Garcia, illustre professor ¢ ex-
ministro da fazenda.

Tambem esta nomeacio nos agrada extremamente.
S. ex.% que ¢ um engenheiro distincto, que fez os seus
estudos em Paris e conhece de perto aquelle meio, que
allia a um fino espirito muita illustragio e uma ex-
traordinaria actividade, reune um conjuncto de circum-
stancias que o tornam competentissimo para tio me-
lindrosa missao. Nem lhe falta a cor de cardeal que
devia ter para um logar de tamanha representagio.

Com o impulso do nobre inspector geral, estamos
certos, que s2 resgata o tempo perdido e que ainda
poderemos ir ao grande certamen de 19oo sem fazer-
mos um ppel ridiculo aos olhos da Europa culta.

Além do inspector geral foram jd nomeados dois com-
missarios technicos para a organisagio da exposi¢io agri-
cola e colonial, e para a industrial ¢ commercial, que
entram como vogaes natos nas commisso2s de Lisboa
e Porto a que jd aqui nos referimos.

A exposi¢ilo, na parte relativa a minas, ¢ naturalmen-
te incluida na seccao industrial.

Deu-se o grande passo.

Tudo agora depende da orientagio do illustre in-

spector, do zelo das commissoes e da comprehensio que
os proprios interessados, as classes productoras, tiverem
do papel das modernas exposigoes. _

Fazemos os mais. sinceros votos pelo bom exito da
empresa ¢ aqui nos constituimos auxiliar para todos
0s nossos assignantes que desejem quacsquer esclare-
cimentos ou trabalhos perante as commissoes officiaes
relativas ao assumpto.

Quem trabalhar pelo successo da exposigio portu-
gueza, trabalha patrioticamente em beneficio da nagdo.

- =
PUBLICACOES RECEBIDAS

Estatistica dos trabalhos da reparticdo de viacdo da
Camara Municipal nos annos de 1893 a 1896, por Au-
gusto Cesar dos Santos, chefe da reparticio —Recebe-
mos este in-folio de 200 paginas ¢ examinamol-o com
todo o interesse que nos merecem as estatisticas, mas,
d’esta vez, verifizamos, com pesar, que tinhamos na
nossa frente o resultado de um longo trabalho, sim,
bem feito e provando a competencia do seu auctor ¢ o
scu amor pela estatistica; mas, hido de permittir-nos
que o consideremos inutil para dar 4 publicidade. .. a
ndo ser para dar lucros d typographia. :

Realmente, o que se imprime ¢ para dar conheci-
mento ao publico, ¢ parece-nos que este tera muito
parco interesse em saber que na Avenida foram apea-
dos 8 vios de jancllas, no predio da travessa das Vac-
cas, ou que sz repararam dois bancos em qualquer
jardim publico. ] : .

A estatistica em questdo ¢, pols, certamente muito
valinsa—se cstd exacta ¢ rigorosa, como parece—para
que na direcgdo superior do servi¢o, na camara muni-
cipal, se apreciem os trabalhos d’aquella importante
reparti¢io, mas sé para isso; cd fora entendemos que
gemeram as machinas inutilmente a imprimil-a- e o
gasto que isso representou mais bem empregado seria
em tanta obra indispensavel que a camara nao faz.

Além d'isso apparece-nos com atraso de mais de um
anno, o que ainda mais inutil a torna.

Agradecemos a offerta que consideramos sempre
feita, de qualquer livro, para sobre elle darmos a nossa
opinido imparcial. ‘

Mapa de las comunicaciones postales y telegrdficas de
la Repiblica Argentina, por D. Fedro Lopes, ispector.
—Por ordem do director dos correios d'aquelle E)mz
sr. dr. D. C. Carles foi feito este primoroso trabalho,
de que pelo mesmo senhor nos foi offerecido, com um
amavel bilhete de cumprimentos, um exemplar em
tela. 21
E' um bello mapp do paiz argentino, a cores, indi-
cando de uma forma clara todas as communicagoes te-
legraphicas, telephonicas e postaes, terrestres ¢ marl-
umas, caminnos de ferro, estradas, ctc.

Refere-se ao presente anno, o quz lhe augmenta a
utilidade. ' _

Apresenta tambem as communicagoes internacionaes
com os paizes vizinhos, completando o mappa com 0
de toda a costa chilena, Uruguay, parte do Brazil, etc.

A execugio lithographica ¢ perfeitissima. O mappa
mede 2™ 70 de alto por 1",75 de largo. .

Os nossos agradecimentos ao illustre director dos
correios argentinos a sua gentileza para com o nosso
director. _

Almanach Auxiliar.—Q_sr. Manuel Caetano da Sil-
va, dono da typographia Auxiliar, de Coimbra, remet-
teu-nos, como de costume, o seu almanach que vae jd
no 3.° anno e ¢ uma especialidade no seu genero, pre-

:
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enchendo o duplo fim de servir de agenda e de ser
proprio para trazer no bolso.

O seu preco ¢ de 100 réis.

A typographia Auxiliar tem editados e 4 venda tam-
bem dois guias do viajante, sendo um de Coimbra ¢ outro
de l.isboa, dos quaes vamos fazer acquisicio, porque
nos interessa tugo que se publica n'este genero. E
pena é que tdo pouco se publique.

Le Af?use’e Social — Les lauréals du travail agricole.
—Colmann Lévy, editor, Paris.—Recebemos este fo-
lheto que nos dd conhecunento de uma boa instituicio
franceza, ¢ de um homem tdo bom como a institui¢ao.
Esta ¢ o Museu Social, do qual um dos fins ¢ conce-
der rendas vitalicias aos veteranos do trabalho indus-
trial e agricola; aquelle é o conde de Chambrun, tio
devotado 4 beneficencia bem empregada, que reparte a
sua fortuna com os velhos retirados do trabalho e fun-
dou aquelles premios que sdo garantia da velhice dos
honrados trabalhadores.

No concurso d’este anno, feito entre todos os syndi-
catos agricolas da Franga, 35 velhos de 67 a g9 annos
receberam titulos de renda vitalicia, 45 outros recebe-
ram medalha de prata, e 6, medalhas de cobre.

A brochura publica o relatorio do sr. Georges Mau-
rin sobre o assumpto, alids muito interessante para os
agricultores de todo o mundo.

Agradecemos o exemplar,

Le Reveil Agricole—N." 204 do 6.° anio.—Foi-nos
enviado este numero do acreditado jornal de Marselha,
certamente para que lessemos o primoroso artigo de
Mr. Claude Brun, um dos congressistas que vieram a
Lisboa, a respeito do nosso paiz.

Intitula-se A fravers le Portugal e descreve alguns
dos nossos edificios publicos, dizendo maravilhas dos
nossos jardins, entre os'quaces classifica o dua escola Po-
lytechnica como «quasi sem rival na Europa.»

O nosso agradecimento por tio favoravel critica de
um estrangeiro intelligente, que nos enche de orgulho,
mais do que por possuirmos tdo bellos jardins. .. por
termos tido o prazer da visita de tdo estimavel collega
como mr. Birun.

LINHAS PORTUGUEZAS

Ambaca.—Por telegramma recebido no ministerio
da marinha, ¢ expedido pelo sr. governador da provin-
cia de Angola, sabe-se ter sido utcrm 4 exploragiio, no
dia 19, a secgio d'esta linha até o kilometro 343; e que
até os primeiros dias de dezembro deve comegar a ex-
ploragao de mais 10 kilometros.

A ultima estagio hoje aberta ¢ Dallantando, ¢ a qu:
vae abrir serd Camoma.

Mormugéao. — Continuava, 4 data das ultimas noti-
cias, a baixa das receitas d'aquella linha, esperando-se
o.resultado do accordo, afinal realizado, com a compa-
nhia ingleza para por fim a este mal.

O rendimento, cs’umntc a semana finda em 22 de ou-
tubro, foi de 2.559 rupias, tendo sido em egual perindo
do anno anterior 5.114. Durante as 16 semanas decor-
ridas, o rendimento foi de 36.974 rupias, contra 44.85S,
no mesmo periodo do anno passado. Houve, portanto,
uma diminui¢do de 7.894 rupias; mars de 17 por cento,
advertindo que em 1897 ji houve diminuigio sobre o
anno anterior.

Na ilha de S. Miguel. — A commissio nomeada
pela junta geral do districto de Ponta Delgada e pre-
sidida pelo sr. Aristides da Motta, para esttdar o ante-
projecto da linha ferrea d Ribeira Grande, ji apresen-
tou o'seu parecer, que estd sendo discutido.

.

A linha terd um ramal para as Furnas, ¢ a extensio
total de 58,5 kilometros.

A commissdo conclue pela concessio da linha a uma
empresa, que terd a seu cargo a construccio e a explo-
ragao por 9o annos, nas mesmas condi¢oes em que foi
concedida a linha de Vizeu 4 Companhia Nacional dos
Caminhos de Ferro, garantindo a junta geral 5 %/ do
capital empregado na construs¢io, computando-se para
este effeito o minimo das despesas de exploragio em
7007000 réis por kilometro.

O encargo maximo annual seria assim G3:7503000
réis, mas se as receitas, como calcula a commissio,
ascenderem a 79 contos por anno, aquelle encargo fica
reduzido a 25 contos, depois de deduzidas as despesas
de exploragao.

Mais apeadeiros. — O conselho superior de obras
publicas, na sua sessio de quinta feira uﬁima, occupou-
se da recepsio definitiva do apeadeiro de Caledo, na
linha do Douro, e do projecto do Covas, na mesma li-
nha. ;

Benguella a Catumbella. — O sr. ministro da
marinha tem-se occupado ultimamente d’este caminho
de ferro, sob o ponto de vista dos interesses que res-
peitam ao Estado n’aquella provincia.

AmpliagGes de estacoes. —Foi approvado o pro-
jecto de ampliacdo do edificio da estacao de Affife, no
caminho de ferro do Minho, e auctorizada a construc-
¢an da referida ampliagao.

— Foi mandado proceder ao projecto de ampliagio
da estagdo de GGoudarem, na mesma linha.

— A nova sala para despacho de recovagens, na es-
tagao do Terreiro do Pago, abriu ao publico no dia 21.

Porto de Vianna.—Foi determinado ao sr. dire-
ctor das obras publicas de Vianna do Castello que ela-
bore o projecto de ligacio da respectiva estagio de
mercadorias do caminho de ferro com a doca do porto
d'aqu:lla cidade, pelas ruas de Santa Luzia e das Noi-
vas, ligando-as entre si ou por onde for mais econo-
mico e util,

Porto a Gaia.—Foi assignado um alvard transfe-
rindo para a firma commercial Biel, Moracs & C.* a
concessio feita”primitivamente a José Ledo e Jodo Ce-
sar Pinto Guimardes para o estabelecimento de um ca-
minho de ferro americano, com trac¢io animal, entre -
a nova avenida da ponte D. Luiz I ¢ a estacio de Gaya,
e quz, por alvard de 12 de marco de 1806, jd4 havia sido
transterida aos srs. Menezes Russel ¢ Jofo Baptista de
Carvalho.

L'NHAS ESTRANGEIRAS
Hespanha

¥ Foi apresentado ao ministro de Fomento um projecto de via
terrea electrica subterranca em Madrid. da Porta do Sol d Praca
de Touros, com esta:6es em Cibeles, Colon ; e da Praca de Tou-
ros a Vicalvaro a ligar com 2 via ferrea do Meio-Dia, sendo este
ultimo trogo ao ar livre.

O comprimento do subterraneo ¢ de °

500 metros.
. Foi approvadia a conzessio d» tremvia a vapor da Glorieta de
Santo r\nmmn_ da Florida ao Real Sitio del Pard), ao requerente
D. Pio Augustin Carrasco.

Nio houve outros licitantes no concurso,

Allemanha
A rélde ferro-viaria local allemi vae ter na proxima primavera
mais 16 kilometros em duas linhas: 6 na Cierne-Drackel e Dorst-
Seld-Marlei ¢ 1o na Dortmund-Fred nbaw.

Italia

A sociedade das vias ferreas da Sardenha vae construir o trogo
de Iglesias a Mont poni, com a bitola normal.

Esta linha serve uma regido mincira importante ¢ tem s6-
mente 5 302 metros.
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Japao

Comegou em 185y a construcgito das linhas ferreas n'este im-
perio. _

As primeiras foram as de Tokio-Yokohama ¢ Kobe Os.ika.

Seguiu-se Osaka-Kioto

Em 1878 prolongou-se Kioto a Otsu, em 1879 construiu-s¢ a
dr Tsouruga.

De 1884 o desenvolvimento da construcgito accelerou-se.

£m 1888 estava prompta a linha Takasaki-Nuétsu com 176 ki-
lometros; a de Yokohama-Simonoseki com 413 kilometros. |

_ Em 1897 a réde do estad) tinha i.010 kilom :tros ¢ mais 330

kilm. que nio tinham sido ainda eatregues d@ exploragio.

Em linhas particulares ha 19 concesso:s quz perfuzem 837 ki-
lometros, e 38 concesso2s provisorias para 2 313 kilomztros.

O trafego augmenta inessantemente.

A via € de 1m,067.

Companhia R2al dos Caminhos da Ferro
ATRAVEZ__D’AFRICA |
Relalorio d» Gonselho d’ Administragao

E
Parecar do Conselho Fiseal
Apresentados a assembléa geral de 11 de norvembro
de I 698
(CoxTiNvuaGRO)

Senhores accionistas :

Contava o conselho de administragio poder, 4 data d’este re-
latorio, annunciar-vos a conclusiio da linha ferren ; infelizmente,
vieram casos de for¢1 maior inutilisar todos os esforgos e destruir
calculos, que pareciam infalliveis.

Em abril do corrente anno chuvas torrenciaes, como de eguaes
nio ha memoria, fazendo sahir os rios do seu‘leito e transforman-
do-os em correntes caudalosas, produziram estragos, cuja repara-
¢do trouxe, além dos prejuizos a esta inherentes, os da difficul-
dade de exploracio e, finalmente, o atrazo nos trabalhos e adia-
mento da época da sua conclusio.

Para fazerdes uma idéa do trabalho que houve e ainda ha a
executar em Africa, dar-vos-hemos a relagio dos estragos causa-
dos pelas chuvas e inundagdes, que ¢ a seguinte :

Avarias havidas na linha durante o mez de Abril
| ds 1898 |

1.2 seccio—kilometro 41—alagado todo o kilometro, altura
sobre os carris 1m,50; kil. 44—alagados 600 metros. idem 1m 50.

2.4—kil. 54—alagado todo o kilometro, idem 3m.00; kil. 55—
alagados 500 metros, idem 3m,00; kil. 59—alagado todo o kilome-
tro, idem 3m,00; kil. 65—alagados 500 metros, idem 3m,00; kil.
6g-—alagados 500 metros, idem 3m,00.

42—kil. 159.900—arrombadds 10 metros, altura 1m,80.

5.2—kil. 186,400—arrombados 400 metros, altura media 2m,00;
kil. 187,840—arrombados 360 metros, idem 1m,50; kil. 190,200—
arrombados g40 mctros, idem 1m,20; kil. 194—arrombados 180
metros, idem 2m.40; kil. 196 06o—levados pelas aguas os encontros
da ponte metallica de 10 metros de vilo, construida em maio de
18g2—arrombados 240 metros. idem 5 metros; kil. 201,30—des-
trutdo o aqueducto capeado de 1 metro >< om, 80 de vio, con-
struido em maio de 1892—arrombado 15 maetros, id:m 4m,50; kil.
205,100—destruida a ponte metallica de 4 metros de vio, con-
struida em maio de 1&.)2—arromb.ndos 20 metros, idem 4 metros;
kil. 209,300—arrombados goo metros, idem 1 metro; kil. 210,400
—levados palas aguas 2 tubos de om8o construidos em maio d:
18g2—arrombados 300 metros, idem 1m.30; kil. 211,160—destruido
o aqueduto de 1 metro < om,8n de vio. construido em maio de
18g2—arrombados 30 metros, idem 2m.50; kil. 212,640—destruido
o aqueducto de duas boccas de 1 metro >< om 8o de vio, con-
struido em maio de 1892—arrombados 25 metros, idem 3 metros;
kil. 213,240—destruido o aqueducto de duas boccas, de 1 metro
por om80 de vio, construido em maio de 18g2—arrombados 25
metros, idem 4m,50: kil. 213.880—arrombados 3o metros de abo-
badado do muro d'ala e pé directo d» encontro lado d2 Loanda,
construido em maio de 1892, altura média 5 metros; kil. 216,050 —
destruido o pontio metallico de 4 metros, construido em maio de
1892 —arrombados 20 metros, idem 2,505 kil. 219,300 alagado até
o kilometro 220.300, altura sobre os carris 1m,90; kil. 221,400—
alagado até o kilometro 223, idem 3m 50; kil. 222,580-~destruido o
aqueducto capzado de 1 mztro >< om,30 de vio, construido em

dezembro de 1892; kil. 224 —1zteriorada a linha pela agua até o ki-
lometro 227.

6.*—kil. 228—alaga lo até o kilomztro 228,600, altura sobre os
carris om,70 e altura-dagun na plataforma da estagio de Ogiras
om. 66, d:ntro om.35; kil. 228,660 —linqa avariada até o kilometren
2313 kil. 231,350 —aterro até o kilomaztro 231,440, Indo d» rio, lam-
bido pzla agua; kil. 231.710—21hido 9 encontro do lado de L.oanda
da ponte de Missué dz 13 m:tros d 2 v, construid 1 em s2tembro
de 18)1; kil. 232,040 —cuhidos o5 pilares 1 ¢ 2 e avariado o enzon-
tro lado d: Loandt di porate do Luinhv de 9o m:tros de vio,
construida em junho d2 1893; kil. 273,80 —dzsabam:nto d2 150m3
de trincheira.

7 *—kil. 299.550 -desibamanto sobre a linha d'uma pedra de
140m%; kil. 305.030 —lambidos 20 metros dis terras, lado do rio,
altura da2gua 2m,50. -

Por este quidro, sen'1ores, podeis avaliar da importancia d'este
terrivel in:idente. ' -

O estrago mais consideravel foi o da ponte do Luinha: arvo-
res colossaes, arrastadas por uma corrente que attingiu a 5 kilo-
metros por hord, vinham batar co no arietes contra os pégdes da
ponte e. enredundo-se nelles, formavam redomoinhos medonhos,
acahando por fizer tombar os dois primeiros do lado de Loanda.

Qu2 o defeito nio foi da construscilo, prova-o o terem esses
pézoes cahido quasi inteiros, como verdadeiros monoliths.

Tendo exposto 0s motivos que a atrazaram, fallaremo: agora da

Construcgao

Como vos indicamos no relatorio anterior, abrang2m os traba-
lhos em anlamento a parte mais difficil, mais delicada e mais
morosa de toda a linha, e julgamos que melhor do que quanto
pudesszmos dizer, fallard a seguinte relagiio de obras de arte exis-
tentes entre o kilometeo 308, Jd aberto 4 exploragiio, e o ferminus
da linha, a saber:

)
Obras de arte (féra viaducto;) entre o k lometro 308
o o film da linha, kilometro 363,440

-

Tubos de ferro de omgo de diametro. . . . . 6
» n 0m Ho ; » s Wit iSRS 13
» » om, 80 Qv L e e I 20

Aqueductos abertos de om,60 de luz. . . . . . 5
. ohe » om 8o » i | & St et AT
» » 2 boccas de om,8o de luz . . I
» abobadados de om8o de luz . . . . 15
» abertas de imo'de huz.: ./ o & T NG LG 43
» ahobadados de 1mo de luz. . . . . 18
» » i Seidadae, ol Le 1 88
Pontdes abobadados de 20 deluz. . . . . . 1
» metallicos de 20 R Py g Tl 0
» » 3"',0 il i . . . N 5
» 4M,0 Ry i N et T . 2
» m .o Vil o i LWRNAS L 2 19
Ponte metallica de tom,0 no Quissafe. . . . . . 1
Pontes metallicas de 15,0 nos rios Casungollo, Ca-
paca e Cauumeje . . Y A I |
Ponte de 20m,0, de taboleiro superior, no rio Mozm-
o] (I S I S BN e e N T
Pontzs de 20m.0, de taboleiro inferior, nos rios Car-
niga, Camoma, Mucar e Quang»s . . . . . . 4
Ponte de 25*,0 no rio Pamba., . . . . . . . 1 10
<
' —_—

Esta¢Oos

309.800 — Prototypo (Baba desapparece).
320,500 — Dallatando.

338,400 — Camoma
354,200 — Ambaca
364,300 — Lucalla
Casas d: guarda definitivas 4, entre os kilometros 308 e 320.

. Provisorias.

Avultam entre essas obras d2 arte dez viadu:tos metallicos,
comprehendidos entre os kilometros 309 e 316. -

O mappa s2guinte mostra os elementos constitutivos de cada
viaducto e as coadigdes de pearfil e planta da linha qu: sobre elles
assenta, '

L
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Estes 7 kilometros custaram 604633138 réis ou em média
86:3"6-}7:1&3 réis cada um, conforme o mappa adeante publicado.
}(pcsnr de todas estas difliculdades e das que a mais trouxeram
as inundagdes, com tanto afan se tem trabalhado, que esperamos

ter a linha prompta antes do fim do anno. ¥ e
(Continii.).

e ———
| NOTAS VARIAS

Calcadas de vidro.—Compriminde fragmentos de vi-
dro levados pelo calor ao estado pastoso, obtem-se um
material que perde o aspecto do vidro ordinario, modt-
fica-se o scu limitc de dureza, de fusibilidade, de resis-
tencia ao choque, ¢ converte-se ¢m Corpo novo—a pe-
dra vitrea. : :

Esta pedra, conhecida desde 1727, tem hoje applica-
coes injustriacs que tendem a generalizar-se.

Servem para revestimentos de construcgoes imitan-
do os’ marmores ¢ granitos, ¢ constituindo mosaicos.

Servem para ladrilhos, pavimentos dos passelos, ca-

sas de banhos, pateos, laboratorios e em geral pavi-
mentos de locaes onde se queira resistencia, imper-
meabilidade, immunidade no ataque pelos acidos.

“m Genebra applicou-se em calgcada, reconhecendo-
se que o aspecto da rua fica melhor, que ¢ duradoiro
o revestimento e nido se torna escorregadio com o uso.

Nice vae cxperimentar tambem este novo material.

Para o fabrico d’esta pedra artificial servem todos
os pedacos de vidro.

I'm Franca ha 4 officinas que se occupam d’este fa-
brico, em Lyon, Bousquet d’Orb, Pont-Saint-Esprit e
Creil.

E' natural que, pelo menos como ladrilhos orna-
mentaes, se vulgarizem estas applicacoes, como se vao
vulgarizando os excellentes e formosos ladrilhos cera-
micos, productos da industria artistica moderna,

s — ﬁ :
AVISOS DE SERVICO

Companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes '

Annuliacdo da tarifa especial M. L. 0.° 3 p. V.

~ Desde 22 de novembro de 1898 fica annullada a tarifa interna-
cional provisoria M. L. n.° 3, de pequena velocidade, em vigor
desde 1 de janeiro de 18y7 para o transporte de azui-raz, tere-
binthina, alcatrio, breu e resinas de La Baneza, Zimora, Sala-
manca ¢ Madrid para Lisboa ¢ Porto.
Lisboa, 21 de novembro de 1898.

il sy B
ARREMATACOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornccimento de agos diversos

No dia 21 de dezembro proximo, pela 1 hora da tarde, na es-
tagio de Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva d'esta
companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de agos diversos.

As condigbes estio patentes em Lisbor, na repartigio cantral
dos armazens (edificio du estagcio dz Santa Apglonia) todos 0s
dias uteis das 10 horas da manhd d; 4 da tarde e em Parts nos
escriptorios da companhia, 28 rue de Chiteau fun

Lisboa, 21 d2 novembro de 18¢S.

e |

ARTHUR KOPPEL

BERLIN N W 7, succursacs em
Londres, Paris, Nova-York, Bruxellas etc.
Consiractor de

CAMINHOS DE FERRO

de via normal e reduzida
para povoacdes, fazendas agricolas,
minas ¢ industrias

Os representantes para Portugal e Colomas
Gustavo Acngenceyndt, BERLIN C. Bruederstrasse, 7
Theodor Wege, LISBOA, Rua dos Sapateiros, 79

F orpecem-se catalogos e orgamentos a quem OF pedir

NSV
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET GOMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburgeo.—Augusto Blumenthal.
Leiria.—Antonio C. d'Azevedo Batalha
Lisboa.—Rodolto Reck—Rua dos Douradores, 21.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral.—Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—José F. Canha.—Rua d'El Rei, 43-45.

Lisboa,—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal, 84. (Correspondan-
ce en francais, anglais, allemand, espagnol et itulienz.
Lisboa. — Casa Portugueza de Manuel da Silva, papelaria e ty-
pographia. Rua Larga de S. Roque, 139 e 141. Telephone 220.
Londres. —F. Demolder—4, Holmdale Road Amburst Park.
Madrid.—Cesar Fereal.—Agente commercial da C 2 Real,
Paris,—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 356.
Porto.—Grij6 & C.o—Rua de Traz, 16, 18.
Porto.—Joio Pinto & Irmio.—-Despachantes.—Rua do Mousi
nho da Silveira, 134.
Valencia d*Alcantara.—D. Alejandro Campero.
Valencin d'Alcantara.—Justo M. Estellez—Agente inter-
nacional de aduanas y transportes.

AGENIDA - VIAJANTE:

Preverimos 08 nossos leltores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que I3 rezommendamos porque, praticamente, coatecemos o seu servico

Nous ne saurons recommander a nos lecteurs d'autres MAISONS, q

ue celles

AIDE'MEMOIRE DU VOYAGEUR. — indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONNELLE.

LISBOA Braganza-lotel.—Salons, vue splendide sur la
mer. service de 1.er ordre—Propr. Victor Sassefti.
LISBO Hotel Durand.—Kua das Flores, 71—13t cla-s—
English family hotel =Proximo de theatros e centro
da cidade—Gabinete de leitura.
Hotel Americano.—P. de S. Paulo,. n.o 3 —

LISBO Proximo dos caes e banhos do arsenal.—Bons quar-

tos e aposentos.—Pregos: 15000 rs. para cima.

G RA N A D Hotel Victoria.—Propr. Federico Iniesta. Si-
tio 0 mais central, proximo do commercio ¢ dos

theatros. Precos moderados. Central do caminho de ferro.
GI BRALTA Hotel Metropole ¢ Nuevo Hotel Es-
panol.—Situado & entrada da cidade.—Co-

zinha excellente. Bons quartos com vista de mar. Casa de jantar
a mais luxuosa da cidade. Pre ;os modicos.—Proprietario, Lorenzo

CASBAE iotel Central. —De 1.er ordre—Cuisine et
. service francais—Salles de lecture et de conversa-
tion—Grand confortable—On parle toutes les langues.

CINTRA Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas, quartos
confortaveis, servico esmerado. Diara 1$600 a 28000 rs.

—Propr. Jodio Nunes.

c I NTR Hotel Netto.—Servico de primeira ordem, aposen-
tos contortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar. casa de jantar

para 100 pessoas. Precos razoaveis. - Prop. Romiio Garcia Vinhas.

MAFH Hotel Moreira—no largo, em frente do convento.
—Bellas accommodagdes desde 18000 rs. por dia até

18500.—Reduc¢iio de precos para caixeiros viajantes.

CALDAS DA RAINHA grande motel Lisbanen-

njei::a ordem em =dificio proprio. Accommodacdes para familias.
Cozinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. de Paramos.

ALCOBA[;A Hotel Gallinha. - Aposentos commodos e
extremamente aceados. Comida boa, farta e

bem feita.—Proprietario, Antonio Souza Gallinha.
LEIHI Hotel Central. —Bons aposentos.—Tratamento
: esmerado e aceio inexcedivel.—Carros para a Batalha,
Marinha, etc.— Restaurante—Pre¢os modicos.—On parle francais.
CUIMBH Hotel dos Caminhos de Ferro.—Praca 8
: de Maio. Estabelecimento de primeira ordem. no
centro da cidade; cozinha abundante e esmerada. quartos confor-

taveis e inexcedivel aceio. Casa de banhos, precos modicos Pro-
ptrietario, José¢ Gomes Ribeiro.

PORTO Grande Hotel do Porto.—l.e meilleur de la
ville. Lits a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux
letres.—Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

Po HTO Hotel Continental.—R. Entreparedes (Frente d
_ Batalha). Servijo de 1. ordem, pregos moderados. [rente
do correio, theatros, muito central. Propr. Lopez Munhds.

PO BTO Grande Hotel America Central. — Um dos
melhores da cidade, magnificas sallas e quartos, ba-

Sacarello.

CnRTAGEN Grand Hotel de Roma.—No centro
da cidade, 70 quartos espagosos, saldes, ga-

binete de lzitura, bilhar, banhos, casa de jantar para 100 pessoas.

—Excellente cozinha—Hospedagem completa desde 5 pesetas—

Proprietario, Tedtilo Gareia.

GUIMARRES motst do Toural - elis wstamenio, po

moco 400, jantar 600 réis.
NAZABET Grande Hotel Club. Reabriu no dia 1 de
agosto fornecendo aos seus hospedes as melho-
res commodidades, com economia de pregos, os quaes seriio em
agosto e outubro de 13000 a 1200 réis, e em setembro desde
19p200 réis. Na succursal do Grande Hotel Club desde 8oo réis.
Carreiras de Riperts para as estacoees de Cella e Vallado, de 1 de
agosto a 31 de outubro. Pregos: ida ou volta, 200 réis, ida e volta
no mesmo dia, 300 réis. Por especial favor na loja nova do Ill.me
Sr. Manuel Marques d'Oliveira, Caldas da Rainha, faz-se ajuste de
trens e ven lem-se bilhetes para as carreiras de Cella ou Vallado 4
Nazareth, garantindo-se os logares a quem comprar os bilhetes na
vespera. Enderego telegraphico, Romio—Nazareth.—Proprietario

Antonio de Souza Romio.
HEGO Grande Hotel da Regoa. — Rup dos Camillos,
proximo da estaciio do caminho de ferro. Todas as
commodidades para hospedagem; bons e limpos aposentos, opti-
mo servico de mesa, casa de banho etc. Pregos goo, 1#pooo e
1200 réis. Pedidos antecipados ao gerente Romio Marinho.
Hotel Restaurante c Caré

SANTIAGO ( Ga”IZ&) Orviental.—Casa recommen-

davel pelo asscio e excellente tratamento, situada no centro da ci-
dade. Bellas accommodagdes. Pregos modicos. — Proprietarios,

Christian Pfister Godenzi & C.».
SALAMANCA @ran moter. caré e Restaurant de
las Cuatro Estaciones, dirigido pelos
fundadores e proprietarios Ansede & C.» — Estabelecimento, con-
struido ad hoc no ponto mais central da cidade, montado 4 altura
dos primeiros do seu genero. Mobilia nova e luxuosa. Cosinha ex-
cellente e servico esmerado l.uz electrica e telephone. Salio de
leitura. Bibliotheca. Sala de visitas com piano. Omnibus 4 chegada
dos combolos e trens de luxo.— Calle Doctor Riesco (antes Toro)

nhos. Acéio e bom servico. 1§000 a 1£400 rs. diarics.
PO RT Hotel Francfort.—O melhor e mais central da
cidade.—Salles, banhos, correio e telephone.—Ser-

vigo de 1.2 ordem.—Propr. Adriano & Francois.
Grande Hotel—Grande

BRAGA'BUM JESU Hotel do Elevador —

Grande Hotel da Boa Vista.—Servico de primeira ordem,
Banhos completos. Servigo especial para diabéticos. Bons quartos.
Luz electricu. Aceio e ordem. Pregos modicos.

Tt TR

18 a 24
SEVI LH Grand Hotel d’Europe.—Proprietarios Ric-
ca Hermanos. Plaza de S. Fernando, 10. Omnibus

nas estagbes. Saldo de leitura e musica. Accommodagdes para fa-
milias. precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italia-

no ¢ allemio.
SEVILH Gran Fonda de Madrid.—Principal estabe-
lecimento de Sevilha—illuminagio electrica—Ilu-

xuo0sos pateos--asla de jantar para 200 pessoas-~banhos.
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(MALA REA

L INGLEZA

)

A mais antiga da carreira do Brazil

P rnambuco,

Bahia, Rio de Janeiro,

Montevideo

¢ Buenos-Ayres

O paquete Magdalena, sahird a 13 de dezembro

As accomodaches para passageiros sio inexcedivels em con-
forto, havendo a bordo d'esses paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

AGENTES
Em Lishca: —JAMES RAWES & C.,* — R. dos Capellis-

gem por mar.

tag, 31, 1.°

No Porto:—W. G TAIT & C.2 — Rua dos Inglezes, 23, 1.°

FABDIE{ICA

chalck, Successores

Calcada do Cascao

->LISBOA

Premiado em todas as exposi¢les

DEPOSITOS

Lisbca: Rua da Magdalena, 17, 1.°

Porto: Rua da Fabrica, 25

PRODUCTOS

Pregaria de ferro, cobre, sinco e latdao, pre-
go de arame quadrado e redondo, carda de
machina, carda ingleza, brocha, tacha, eraoc-
nho, belmaszes, etc., ete. Botoes de metal finos e
ordinarios, botdes de fazenda de la e seda,pte.,
ete. Colehetes e todos os lamanhos e qualida-
des. Capsulas para garrafas, boides e frascos,
em todas as edres e tamanhos.

HORARIO da partida e chegada de todos os comboiog, em 1 de dezembro de 1898

COMPANHIA REAL

C, 8odré Cascaes | Cascaes C. 8odré
Fart, Che;. I'art. Cheg.
615 m.| T-20m.| 6-35m, T30 m
7-45 m.[ 850 m.| 745 m.| &5 m.
9-10 m.| 947 m, 820 m.| 9- 2 m,
9.15 m.| 1020 m.| 9-15 m.{ 19-20 m.
1040 m | 11417 m,| 955 m.| 10 32 m,
10-45 t. | 11-60 m.| 10-45 .| 11-H50 m,
12161 120 g, 11-20 w.| 13- 2 t.
1-40 t. 217 ¢, | 1215 . 1-20 ¢
1-45 1. 2-50 . 1-4H 1. 450 t.
815 t. 490 ¢, 8-15 t, 4-20 1,
440 t. 5:17 t. 350 ¢, 4-32 t.
445t | 5501 | 445¢ [ b5
610 t. 647 t. 5-25 L, G- 21,
G-15 1. 7 20 1. 616 ¢ 7-20 1.
740 t. 817 n.| 655 ¢ 733 t.
7-45 t. 850 n, 745 n.| 850 n.
9-15 n, | 10-20 n. | 915 n. | 10.20 n,
10-40 n. | 11-17 n. | 955 n. | 10-832 n*
10<45 n, | 11:50 n,| 1045 n, | 11.50 n,
1225 n. 1-8 n.| 31 85:mn. | 18- 2 u.
12-30 n, 1-86 n.' 1215 n* 1-20 n.

Os que partem noa 10,26 e nos 40 m. dan
Caes Sodié e nos 2D e 50 de Cascacs 8o
directos. Y

O que parte &8 6,356 m, de Cascaes ¢ di-
recio d'Algés n Caes Sodreé,

-A-Iq_és_ C. Sodré

C. Sodré Algés

545 m.| 6-10 m,[ 6-0m, 620 m.
685 m G600 m, =30 m.| G-H5 w,
T-15 m. T=40 m, 7-30 m, T-50 m.
B 6 m.| #20m,| & 0m,| 8-25m,
H-45 m 910 m,| 9«0 m,| 920 m
9-40 m. 9-60 m.| 980 m,| U-0H m.
1015 m | 1040 m,! 10-30 .| 10-50 m,
11 5 m | 11-26 m.| 11- 0 m,| 132D m,
11-46 m.| 12-10 1t 12- 0 1, 12-20 .
12-85 ¢, | 12-05 t. | 1230 t, | 12-B5 1,
1-15 t. 1-40 t. 1-30 ¢, 1-h0 1,
26t 2.95 1. 2- 01, 2.25 1
245 t."| B8-10 1. 8- 01, 8-20 1,
B-35 t, 8-00 t 3-30 1, 8-55 1,
a-1H t. 4-40 1. 4430 1, 4- 01,
5D t. b-20 1. b5 0 ¢, 52h t
b-45 1. 6-10 t. 6- 0t 6-20 1
35 t. 6 5b 1, 6-30 t, | G-B5 1,
715 . T-40 t. 7-80 t, 7.0 1,
Hdbn.| 910 n.| 8- 0O n. | 82
10-15 n 10-40 n,| 980 m, | 9-5d n,
£ - 11- O | 11-25 n.

a) directos — b) pela linha do Oeste —
(¢ Lisboa Caes dos Boldados —d) Porto.
Campanhit — ¢) 86 acs sabados /) exee-
pto aos sabados — ¢) ds 8.*7 e 6.4* feirax
— h) ds 2. @ 6.* foirau —1i) 80 no dia 2y
de cada moaz — j) sos domingos e diaw
santos — k) 4s 3., 5.** e domingoa.

Cintra Lisboa

Lishoa Cintra
Part Cleg. Part. Cheg.
G-26 m.; 738 m.| 6:80 m.)] 7-34 m.
7-66 m. fla 2m.| T-40 m.| 8-44 m.
4.30 w,| 10-835 w. 9-15 m.| 10-18 m.
11-30 m.| 12-37 m.|a 9-50 m.| 10-25 m.
1- 0 ¢. 2- 79 11- 0 m | 11-59 m.
210t 817 v | 12-85 %, 1-51 t.
a 4-30 t. H=10 t. 230 t, 3-29 t.
4-35 t. H-46 t. 4i- O'¢, 4-59 t.
- 0t 7- 8 n. H-45 1. B4 .
7-40 1. 8 40 n. 630 t, 7-80 t.
9- 85 n.| 10-12 n. T-30 1, 8-34 n.
10-10 n 11-17 n. 850 n. 9-50 n,
240w, | 147 n.| 1040 0. | 11-45 n,
"L'shoa R. Cacem ‘ Cacem Lisboa R.
7151, | 8- Tmn | 8H52m. | 944 m,
Lisboa Sacavem | Saoavem Lisboa
645 m,| 7-30 m. | 7-45 m.| 8-20 m,
7-45 m.; 820 m. | Bdd m. 920 m,
K45 m. 920 m. | 10-10 m.| 10-54 m,
9-45 m.| 10-29 w, | 11- 0 wi| 11-45 m,
12- 0 t. | 12444 1. 1- 0't. ] 1-tbit.
2-0 244 1, 9- 0 1. 3-45H t.
74w TA4Y 1. 8- U n. 8-44 n,
K O6 n. 989 n, ¢ 10- 0 n.| 10-45 n,
10- 0 n. | 10-45 n. | 11-80 .| 1214 n,
Lisbea Povoa Povoa Lisboa
12-40 t, 1438 t, 2- 0t 2 58¢,
3-10 1. 418 t. 4-30 ¢, 5-28 t.
4-45 1. 5-43 t. 6- O t, 6-H8 t.

Lisboa V. Franca

V. Franoa L!sho;

Ot | GH9 L 536m.! T- Om,
12280 m. ] 155w | S8-on | 92
Lisbhoa Porto Porto Lisboa
b 7-0m 915 n, |d 4:30 m, |e 5-5d t.
¢ 80 m.| 10060 uw. (b 8 0 m. | 11-25 n.
10-30 m.| 10 50 n, 201 t. 4- 0 m
930 n. 7-34 m T=10 t. H 45 wm
10 30 1, | 11 6 m — Lyt
istoa V. Alcant. | V. Alcan’. Lishoa
10-80 m,|] 6 0t S-1ir |u.| d4- 0 .m
8-20mn [ 65 m 7.80 t. H-80
T Lis0a Badajoz | Badajoz Lisboa
1030 m.| 820 n. 540 m,| 4 01,
8.20 t. 710 m. | T35t 580 m.

_I.lahoa Flgueira
7- 0 m.l 2-32 t.

Figueira Lisboa
3-30 1. , 11-25 n,

Listoa Alfarelivs
7-15 t. | 5385 m.

Alfareilos Lisboa |
1220n. | 944 m,

Caldas Alfarcl os

| Alfarellos Caldas

Part. Chen. Part, Chey.
2- 0 t. | $10n| 5-55m, | 11-556 m,
Aloant. M. Bemf. | Bemf. Alcant. M.
6- 0m.| 632 m 9 35 m.|

6-45t. | 7-15 n.

10- 0 m,
11-35 n. | 12- 5 n,

Lisboa Santarem
¢ G 30 m

¢ 1050 m.| 1256 t.

e 1-80¢t. | bB-TL
¢ 440¢. | 813 m,

853 m.

Santarem Lisboa

10:80 m. [e12-52 .
| 1-20 ¢ \c 3-32 1.
Entrono. Lisuoa

5-20m, | e 0 m,
6- 0 t.|ec940n.

Alfarslios Porto
2.6 .| 915 n.

Porto Alfarellos
748m.| 218 t.

Aveiro Porto

‘ Porto Avelro

Setubal P. Novo
1)- 0 m.l 10.22 m.

R

Casa Branca Evora | kvora Casa Br.noa
4- 0 m.| 4-50 m.| B5-15 m. 6- 0 m
3-30 t. 4-22 t. | 7301, ' 8-20n.

C. Brancudmoreiras Amorolras C. Branca
616 m.| 1-0¢t. | 1.80¢t, | R-48 n.

Aibufelrn Kuro - Fairo  Albufeira
T-45 m, | 930 m. 6-0m.| T-54m,
Tunes Faro Faro lunes

_B-0t ] 7.0 | 3-0¢ | 840¢.

BEIRA ALTA

Pamp. Figuoira

_Fl-unalra Famp.

325 m.’ri 6- Om.le 4- b t. f 6-22 ¢,

e AT [f“ 20n. | 125n, 5-35 m.| 7-5m/| 820 m.| 10- 5 m,

Entrono. Guarda Guarda Entrone, i '_' 8:15°%, -5t 835 1.
255 m. 11- 7 m.| 245 m.| 147 t. | Pamp. V. Formoso | V. Form i

1280 t. | 11-8p n. | 4-20 v, [12- 2 n, .,,.p / -

: Yot = B2 m.] 4-12 ¢, | 10. 5 m 6- 0 t.

Lisboa Pampllhou} Pampilhosa Lisboa | 11-23 n. |k 5-12 w.| 11-40 n. [& 5- 0 m,
g 680t | 1122 n |h 510 m.| 10-10 m.| Pamp. Mangualde | Mangualde Pamp.
Colmbra Figuelra [Flguelrn Coimbra 710 t. | 1040 n, | 4- Om.| 7-2 m,

6-50 m.| 887 m)i 720 m. | 9- 6 .| Mangualde Guarda J Guaroa mangualde

50t G-47 t, | 11- 0 m. ’ 1243t k11 10n.| 220m./k1240 n. | 845 m,

_§ P e 923 n. 10-69 n. - —
Ovar Porto Porto 0.ar MINHO E DOURO

5-15 m. | @ 6-84 m.| 943 m. 11-16 m* .

1240 t. | d 169 ¢, | 4-20 t. |I R L b Wrags Hwree

625 ¢ | T-t4t| 5551 7-25 t. d 4-46 m 7-50 m 5:830 m §-15 m.,

B T e e - JG6385 m.| 840 m.| 1145 m 225t
Espinho Porte Porto Espinho 8 0 m.| 1050 m.| 4-80 1. | 7-20 1.

80 m| 8563 m|d G-45 m.] T-34 m 10 556 m 120 m 655 t, (d10-30 n.
9-0 m,| 95y weld 7-20 m.| 814 m, 5.15 t, B-2hn [j 9-15n | 11-15 n.
&5t G4 t]| 11-B0 m | 12489 1| —g -

100 u| 1150 w.| 82 u| 19 a | POy Vaionga |  Valenga Porte
o = 5 — 8- 'm,) 130¢ 1 280n | 815 m,
- — o] (10 10.55 m.l 325 t. 945 m.|] 2251,

5-16 t. | 1125 n.| 1-50 1, 7-20 t.
SUL E SUESTE Porto Vianna Vianna Porto

Lisboa Sstubal Setudal Lisboa |7 445m.| 10- 0 m.| 515 t. |410-80 n.

'E 4': m. l'-li !;-’(: m, ’:!-15 m:| 95) m.| Vianna Valenga Valenga Vianna

. 0 m, -10 m.| 3- 0, 4-00 1.

815¢t. | 4-00. | &46¢. | 680¢ [ Om) 915 m] 604 | 810 =

4-50 t, | 6- 3t - — Nine Braga | Braga Nine
Listoa Faro Faro Lisioa 535t | 6-0¢ | 9 0m.} 7935 nt

9 0 m. l 915 n| 5 0m| 450¢ |Porte Barca d'Alve|3arca d'Alva FPorto

4-30 t. __7 15 m,0 5 &b t. 650 e 7-28m.| 815t | 1040m.| 645 t.

Lisocoa Extremoz Exiremoz Lisova ~Porto I\Tmm We__gol Porto
$-0m,| 4351 | 945 m.l 459t | /{420 m. ]| 1055 m.[3-35m |49 50m,

480, 4 1145 n. | 1215 n, 65 1m 40t | 83 n 150 m, | 9-20 m.
Lisboa Plas plas Lishoa Regoa Barta d'Alva|g «rua d'Alva Hego®

9-0m.| 540t | 9-0m| 450 8/ 60 m|11-10m | & 0t | ¥& a,
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Empresa de Navegacdo a vapor para o Algarve e Guadiana
CARREIRA OFFICIAL '

O vapor Gomes

I N — Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 15 de Dezembro, ds 9 horas da manhd, para Sin:s, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhio, Tayira
¢ Villa Real de Santo Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, trata-s2 no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto-R. Cenleno & Ca

Vapores a sahir do porto de Lisboa

\ {0 1 e Mormugio (Gda), vap.
L e Aiﬂca Orlental, all. lii')uig‘(. Sahird a
e, 2 de dezembro.

%  Agents, E. George.—R. da Prata, 8.

. Africa Oriental,

a 16 de dezembro.
Agente, E. George.—R. da Prata, 8.

pelo canal de Suez, vip.
al. General. Sahird

ik Bah|a Rio de Jwneiro e Santos vap. all.
i Y1 Arensburg. Sahird a 5 de de-
_ zembro. ik

Agente, Jodo P. A. Ferreira.—Rua dos Baca-

Ba Bahla Rio de Janeiro e Santos, vap. all. Pe -
A ! Jotas, Sahird a 221 ae dezembro.
R, Agente, E. George.—R da Prata, 8.

An Bahla Rio de Janeiro e Santos (via Madeira),
! vap. port. Rei de Portugal.
2 Sahird a 13$ de dezembro.
Mala Real Portugueza.—Praga do Municipio.
Bahla Victoria, Rio de Janeiro e Santos, vap.
. » all. Rio. Sahird a 7 de dezembro.
Agente, E, George—R. da Prata, 8.

Cette e Marselha, vap. fr. St,

Barcelona! Simomn. Sahirdi a 27 de de-
zembro.

Agentes, H. Burnay & C.—Rua dos Fan-

Lo { - 4 - - g
1 -
e M

quelros, n.° 10.

. : Cette e Marselha, vap. fr. St.

= B&PCBIOH&, Mathiew. Sahird a 18 de
dezembro.

= Agente, H. Burnay & C.»—Rua dos Fanquei-

vajor franc. Brésil., Sahird
BOFdeaUK, a P =1 1hira

7" de dezembro.
Sociedade Torlades. Agente das Messageries

2~ Maritimes.—Rua Aurea, 32, 1.

- Dakar Pern:lm_buco, Bahia, Rio de .l:mcirp.
' * Montevideu e Buenos-Ayres, vap. fr.

k.. Portugal. Sahird a 5 de dezembro,

e e S5F - Sociedade Torlades, Agente das Messageries

aritimes —Rua Aurea, 32, 1.0 :

e Anvers, vap. fr. St. Joan. Sahird

> Havre a €3 de dezembiro.

Agente, H. Burnay & Cs—R. dos Fanqueiros,
n.” 10.

vap. port. D, Amelia, Sahi.

: LWEFPUO' ra a 7 de dezembro,

k- Agente, Joio P. A. Ferreira—Rua dos Ba-
2 S — P e 2 b 3 4
e ——gv_= calhoeiros, 135 1.0

o e Beira, com escala
-I'_'|j.‘_ ;;%;{:_ir LUUFE"CO Marques pela Madeira, portos

pesadatler,  do Cabo da Boa Esperanca e Natal, vap. ing.
== L e W = i b
it o Avrab, Sahird a 10 de dezembro.

Agentes, James Rawes & C.a—R. El-Rei, 51, 1.°

A : S. Vicente, S. Thiago, Principe,
- et madewa’ S. Thomé, Cabinda,g Ambrizel}:e,
.. Ambriz, lLoanda, Novo Redondo, Benguella,
e ool Mossamedes, Porto Alexandre e Bahia dos Ti-
gres, vap. port. 8. ‘Thomdé. Sahiri a ¢ de dezembro. ‘
Empresa Nacional de Navegacio.—R. da Prata, 8, 1.0

~ 2 Sio -Fr:mcisco e Rio Grande do
o Pa a"ag”a' Sul, vap.all. Paranaguaa,
Sahird a & de dezembro. '
Agente, E. George.—R. da Prata, 8.

b i L Bahia, Rio de Janeiro, Monte-

Y Per"ambucu videu e Buenos-Ayres, vap.
sltecs.  inglez Magdalena. Sahird a 133 de de-
e ol zembro.

Agentes, James Rawes & C.a~Rua El-rei, 31, 1.°
Bahia, Victoria, Rio de Ja-

PernathCU, neiro e Santos, vap. fr. Core-

doba. Sahird a 220 de dezembro,
Agente, Augusto Freire.—ig9, Praca do Mu-

Maceid, Bahia, Rio de Janei-

- Pernambuco, Mogeis, bt mli iy B

nin. Sahird a <4 de dezembro.
Agente, Augusto Freire — 19, Praca do Mu

y ﬁm Pe[‘"amhuco, ?lllo de Janeiro e Santos, vap.

: Paraguassna, Si-
txt,  hird a 1< de dezembro.
.= Agente, E. George—R. da Prata, 8.

i Pernambuco

Rio de Janeiro e Santos, vap.
Y all, Corrientes, Sahird

g a $2%= de dezembro,
ge'—»‘.;_- At Agente, E. George.—R. da Prata, 8.

e Santos, vap. fr. Cor=
! vientoes, Sahird a 15

“ k.. Rio de Janeiro

e de dezembro.
Agente, Augusto Freire.~1g, Praca do Mu-

q ~ . P g =%
[ SR s R
5 (N s ml ue Terceira, Graciosa (St Cruz),
A Y g 1 5. Jorge (Calheta), Lages do Pi-
_¢o, Fayal e Flores vap. port, A cor. Sahird a
e B de dezemlvo,
Agente, G. Arnaud. Caes do Sodré, 84, 2.0
Rio de Janeiro e Pucifico, vap.’

s> S' VICBﬂtE, ingl:z Oropesa, Sahird a

sz « de dezembro

~Agentes, E. Pinto Basts & C.a—C. Sodrd; Gig. 1.5
La PaHice ¢ Liverpool, vap. inglez Ox=

+
-

iy

Agentes, E. Pinto Basto & Cs—C. Sodré,

R p v'goi cann, Sahird a €3 de dezembro.
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