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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

UM NOVO PERIGO

para a agricultura portugueza a pauta alfandegaria

da Franca, que impede ou quasi prohibe a impor-
tacio dos nossos vinhos, os quaes, para poderem con-
correr com os de Hespanha e de Italia, tinham de ser
vendidos por precos muito inferiores aos do custo da
sua produccio.

A nossa vizinha, cujo governo, depois dos desastres
coloniaes, tanto se tem dedicado aos trabalhos de ex-
pansio commercial, conquistando novos mercados, ac-
tivando as relacGes jd existentes nas republicas da Ame-
rica do Sul e Central e promovendo outras, ndo s6 nas
nacGes da sua lingua, mas no Brazil, conseguiu tambem
da Franca o beneficio da pauta minima, que desequili-
bra inteiramente a balanca commercial contra nos.

Na Italia, a despeito de antigos resentimentos e ag-
gravos provenientes da guerra de tarifas em que mu-
tuamente se prejudicavam as duas nagdes conjunctas, ce-
lebrou-se um novo tratado de commercio que deu aos
productos agricolas italianos as vantagens da pauta mi-
nima.

Em Portugal parece que a preoccupacio dos governos
se reduz a fazer eleigbes e a tentar negociaghes de em-
prestimos que sempre falham, tomando-se como coisa
de menor monta a celebracio de tratados de commercio
com as na¢des que absorviam a nossa exportagido e que
a ella estavam jd afeitas.

Perdemos duplamente com isso, visto que temos de
vender por precos irrisorios ¢ que os nossos concorren-
tes se assenhoreiam do mercado, substituindo-nos ¢ mo-
dificando o gosto do publico que acsbard por nos por
inteiramente de lado

O que se estd dando no Brazil ¢ em Franca com os
nossos vinhos pode servir de exemplo demasgado clo-
quente.

Pois o mal ainda se aggrava no meio d’este marasmo
contemplativo dos poderes publicos, hesitantes entre os
desejos de meia duzia de industrias artificiaes (sinda em
gestagdo ¢ que sO podemy viver sem medrar na atmos-
phera especial d’'uma protecgiio requintada, como plan-
tas exoticas que nem fructificam na atmosphera quente
das estufas) e as reclamagbes dos verdadeiros produ-
ctores que exploram o solo agricola ou mineralogico.

N'estas indecisdes o Brazil vae augmentar 0§ nossos
prejuizos a pesar da conhecida boa vontade ¢ da de
cantada aptiddo diplomaiica do secretario Lampreis; a
Franca cortou por completo a compra dos nossos vinhos
¢ ameaga maiores perigos ainda,

Todavia continuamos com 0 nosso ministro do Brazil
a passeiar em Lisboa, e a respeito de tratados de com-
mercio com a Allemanha e Franca esperamos. £6 se
fez o da Russia por causa dos scus petroleos e o dos
Estad »s Unidos, com que damos mais do que colhemos,
por se haver feito o da Russia.

A Franca quer gastar 750 milkdes de francos para
augmento da sua marinha de guerra. Pensa nos ranco-
res da sua vizinha d'além da Mancha, no incidente de
Fachoda, ¢ vae armar-re. Nido deseja porém fazer um
novo emprestimo, ¢ por isso 0 mi istre da fazenda, M.
Cailloux, vae tomando diversas medidas para, dentro dos
recursos ordinarios ¢ extragrdinarios, fazer face a esta
despesa,

Uma d'essas medidas consiste simplesmente no se-
guinte: a creagiio d'uma dupla tarifa ulf.nndcgul‘ia. mini
ma ¢ maxima, relativa aos productos coloniaes impor-
tados do estrangeiro,

A pauta maxima duplica os direftos actuaes e appli-

SABE-SE bem no nosso paiz como tem sido prejudicial

ca-se aos productos dos paizes que ndo consideram a
Franga como nagdo mais favorecida.

J4 nio sfo s6 os vinhos a soffrer, o mal vae tam-
bem chegar ao cacdo, ao café, 4 borracha etc.

Parece que as negociaces do principal paiz exporta-
dor de café—o Brazil, que ameaca com a sua nova
pauta as exportacGes francezas, nio sio extranhas ao
caso. Mas a nos fere-nos tambem de ricochete.

E’ o proteccionismo feroz e exclusivista.

Se até a Gri Bretanha, livre cambista por tradicao,
vae entrando n’esse caminho!

A nossa situaciio economica reclama cuidado pelo
presente ¢ pelo futuro. Compramos o carvdo que dd a
for¢a 4 nossa industria, compramos o trigo para o pio
de cada dia, compramos muita cousa mais.

Satisfazer esses encargos era facil d'antes, mesmo
com uma balanga commercial muito inclinada para fora,
porque tinhamos o contrapeso de ouro dos emprestimos
do cestume.

Esse contrapeso porém mudou de prato. Jd ndo
vem de fora dinheiro e temos de pagar em ouro os nos-
sos encargos, exagerados ainda a despeito do corte
providencial com que se castigou a sua taxa excessiva.

Se niio vendermos o que produzimos, embora nido
compramos fora, nio podemos pagar o que se deve.

I’ por isto que entendemos que a primeira obriga-
¢ilo dos governos deve ser csta, de promover a valori-
sagio dos nossos productos naturaes, tanto do continen-
te e ilhas como das colonias, deixando para o segundo
plano as reformas politicas, guerreiras e as reformecas
de uso interno, de mero apparato, que esfalfam o pes-
soal do «Diario do Governo» e que jd ndo illude nin-
guem. Reformas que nos lembram os comparsas dos
theatros —sempre os mesmos mas com outros fatos.

Antes remediar os males jd feitos e conjurar os peri-
gos que surjam de novo.

a
A REDE AO NORTE DO MONDEGO

Por decreto de 15 d'este mez, que publicamos no
logar respectivo, foi approvado o plano geral das vias
ferreas a construir ao norte do Mondego, proposto pe-
la respectiva commissio.

Este plano, como verd quem tiver,como nos, o cui-
dado de o comparar com o primitivo projecto apresen-
sentado pela commissiio, diverge d'este em pontos im-
portantes, e siio esses que vamos pér em evidencia,
acompanhando a referencia das observacdes que a ana-
lyse nos suggere.

Seguiremos a ordem da envnciacdo das linhas ap-
provadas pelo decreto:

1.°—0 pequeno ramal de viareduzida de S. Pedro
da Cova for transformado niio s6 em via larga como
constituindo parte de uma linha chamada «marginal do
Douro», que vae dokilometro 2,500 d'esta linha a Gon-
domar, Entre-os Rios, ¢ Mosteiré ou Aregos, onde de
novo liga com a linha do Douro.

Esta livha fica, como se vé, desdobrada, servindo a
nova de dupla via para facilitar o trafego que ¢ muito
intenso entre Porto ¢ Penafiel, a0 mesmo tempo que
adquirird o movimento das povoacSes das duas margens
do Douro que nio sdo hoje servidas por caminho de
ferro.

2.°—A linha de Braga a Ponte de Barca que primi-
tivarnente se projectara em via larga passa-a ser de via
estreita. sendo proposto o seu prolongamento até Ar-
;;)'s l;ie Val de Vez e Monsio, a ligar com a marginal do

inho.
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Se os principaes elementos do trafego que a linha
Valenca-Melgaco pretende adquirir para a do Minho
fossem arrancados s6 ao troco entre Melgaco e Mongio,
seria a nova linha tambem um concorrente da do Mi-
nho, porque, embora de via reduzida, o percurso serd
menor pelo interior do que pelo litoral. :

Mas ndo ha duvida de que a regido atravessada é
fertilissima e bem capaz de ella, s6 por si, alimentar o
movimento da linha.

3.—Tambem ¢ novo, e de grande utilidade, o ramal
de Pocinho ds minas de Roboredo.

4.—A projectada linha de Lamego a Castro Daire
e Vizeu foi mudada para entroncar em Tarouca com a
da Regua a Villa Franca das Naves, e prolongada de
Vizeu a Mangualde.

Nio pcrcegemos a vantagem de afastar de um ponto
tio importante como LLamego o entroncamento das duas
linhas, encravando-o n'um ponto sem valor commercial.

O prolongamento de Vizeu a Mangualde fard diver-
gir para a linha da Beira Alta o melhor do trafego de
aquella linha e mesmo o de Vizeu, com prejuizo do
actual ramal,

5.—Como compensacdo projecta-se uma nova linha
que ligard Vizeu com Foz-Tua.

E' uma boa solugdo para garantir d4s duas linhas,
hoje existentes em poder da mesma companhia mas se-
paradas entre si, todos os clementos de trafego que se
permutem com Mirandella e Braganca.

Para receios €, porém, que esta linha, ladeada por
outras duas, como sentinellas vigilantes—a do Valle do
Corgo e a de Villa Franca das Naves a Pocinho e Mi-
randa do Douro—padeca de falta de alimento necessa-
rio para a sua subsistencia.

6.°— Egualmente o novo plano approvado prolonga
a linha projectada do Valle do Lima, seguindo de Ponte
da Barca a Lindoso, na fronteira da provincia d'Orense.

Construird um dia a Hespanha uma linha que, vindo
d’Orense, ligue com essa ? %’ mais que duvidoso, por-
que seria condemnar, para as relagoes internacionaes,
toda a parte de Orense a Guillarey e Valenca, uns bons
102 Kilometros, o que ¢ importante. A linha de Lindoso
ficard, pois, um «fundo de sacco» sem futuro... e sem
presente.

7.°— Finalmente temos incluida na réde approvada a
linha do Valle do Vouga e seu ramal de Albergaria-a-
Velha para Aveiro; linha jd concedida, que tem com-
panhia jd organisada e que, sendo a ultima do quadro,
serd a primeira que chegard 4 realisagio — se ndo for
a unica de todo este bello projecto que muitos conside-
ram musica celestial, mas que nem por isso ¢ menos
que muito louvavel no alto alcance da sua concepciu.

Esta linha vem substituir, no projecto antigo a de Re-
carei a Castro Daire, que, em verdade, nio abundava
em razbes de ser, muito mais desde que as povoacdes
marginaes do Douro ficam bem servidas pela nova linha
de Entre-os Rios,

A commissio concluiu, portanto, por acceitar o pri-
mitivo projecto, ampliando-o até em pontos que, como
se v¢, sio importantes, ¢ o melhoram consideravel-
mente no seu conjuncto.

Uma interrogacio, porém, suggere o exame d'este
plano.

Para a sua realisa¢io nilo podemos contar unica-
mente com os recursos do thesouro. Seria encargo bem
superior ds forcas de um erario mesmo menos desfal-
cado do que o nosso.

A lei de 14 de julho de 18 concede todas as vanta-
gens a companhias ou empresas que realisem a con
struccdo de vias ferreas em determinadas e muito fa-
voraveis condicoes.

Pédem a essas empresas ser confiadas todas as li-
nhas a que este projecto se refere ?

Cremos bem que ndo. Ha entre ellas algumas que
s@io verdadeiras concorrentes das existentes, mesmo das
exploradas Eelo Estado, ou a que este tem interesses li-
gados por lhes garantir o rendimenio.

Entregar essas linhas 4 explorag@o particular seria
para aquellas um verdadeiro prejuizo. _

Necessario se torna, pois, que o governo se manifeste
sobre quaes das novas linhas reserva para si e quaes
entregard 4 industria particular, para que assim esta
possa — se quizer — pdr-se em campo.

E achamos que deverd fazel-o, porque a lei lhe dd
garantias e vantagens que nenhuma outra lhe concede,
tdo liberaes ¢ tdo animadoras.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das obras publicas, commercio
e industria

Direcgélo geral das obras publicas e minas
Reparticdo de obras publicas

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado a conta de liquidacio de garantia de juro, relativa 4
exploraciic da linha ferrea de Torres Vedras & Figueira da Foz e
Alfarellos durante o periodo decorrido de 1 de julho a 31 de de-
zembro de 1899 (1.° semestre do anno economico de 1899 a 1000),
¢ mostrando-se da mesma conta que o rendimento bruto kilome-
trico foi durante o referido semestre superior a0 minimo necessa-
rio para o estado pagar o maximo fixado no artigo 28.° do con-
trato de 23 de novembro de 1883: ha por bem Sua Magestade
El-Rei, conformando-se com o parecer do conselho technico de
obras publicas de 15 d'este mez, approvar a referida liquidacio
na importancia de 37:8419673 réis de garantia de juro relativa a
linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e a Alfarellos,
durante o periodo decorrido de 1 de julho a 31 de dezembro de
1899, e ordenar : ) ! e

1.° Que esta liquidaciio continue a considerar-se provisoria
emquanto niio estiver feita a medigdo rigorosa da linha;

2. Que se pague @ mencionada companhia a referida liquida-
¢do na importancia de 37:8419673 réis. _ !

Pago, em 22 de fevereiro de 1900. — Elvino José de Sousa e
Brito.

Sua Magestade El Rei ha por bem determinar que uma com-
missfio composta do engenheiro inspector geral, conselheiro Joao
Joaquim de Mattos, do engenheiro de 1.2 classe, conselheiro Joa-
quim Pires de Sousa Gomes, ¢ do engenheiro de 2.* classe, Antonio
lourengo da Silveira, proceda ao exame do trogo do ramal de
Tunes a Portimfio e Lagos, dos caminhos de ferro do sul e sueste,
comprehendido entre a estaciio do Algoz e Pogo Barreto, aﬁ_m
de verificar se esti nas condigoes de poder ser aberta 4 exploragdo
pu}hlicn. Paco, em 22 de fevereiro de 1900. = Elvino José de Sousa
¢ Brito

Tendo o juiz presidente do tribunal do commercio de Lisboa
communicado em officio de 21 de novembro ultimo ter sido de
clarada a fallencia da companhia do caminho de ferro do Mon-
dego : ha por bem Sua Magestade El-Rei, em conformidade com
o disposto no artigo 12.° do decreto de g de novembro de 1503,
nomear o conselheiro Alfredo Pereira, presidente do conselho fis-
cal, que nos termos d’aquelle artigo tem de gerir os negocios da
referida companhia, Pago, em 22 de fevereiro de 1900, —Elvino
José¢ de Sousa ¢ Brito,

Tendo sido satisteitas as prescripgbes constantes do decreto
de 6 de outubro de 1808, que confiou respectivamente a duas com-
missdes technicas o estudo do plano de viagdo accelerada que de-
ve ser adoptada nas regides do paiz do norte do Mondego ¢ ao
sul do Tejo, e conformando-me com o parecer datado de 1'3 de
janeiro ultimo, do conselho technico de obras publicas : hei por
bem approvar o plano geral das vias ferreas ao norte do Monde-
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80, que baixa assignado pelo ministro e secretario d’estado dos
negocios das obras publicas, commercio e industria,

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 15 de fevereiro de 1000. = REL=
Elvino Jos¢ de Souza e Brito. 3

Tarifas de transporte

Especial n.° 10.—Comeca hoje a vigorar nos cami-
nhos de ferro do Minho e Douro, esta nova tarifa es-

Plano geral das vias ferreas ao norte do Mondego

Designagiio das linhas Pontos principaes das linhas

Linkas ou rodes oom que so ligam

Largura de via
Metros

Alfandega ao Porto dejAlfundega, Miragaia, Oiro, Foz, Mattosinhos, Lei-| 1,67

Leixdes. xoes.

Circumvallaciio do Porto|Kilometro 2,5 da linha do Minho e Douro, Areosa,| 1,67

Senhora da Hora, L.eixdes.

Mirandella a Braganga|Mirandella, Macedo de Cavalleiros, Braganca.....| 1

(prolongamento da li-
nha de Tua).

Guimardes — Cavez. ... |Guimaries, Fafe, Moreira de Rei, Refoios, Cavez.,| 1

Valle do Tamega...... Livragdo, Amarante, Cavez (pela margem direita| 1

do Tamega), Chaves, fronteira.

Linha marginal do Dou. |Kilometro 2,5 das linhas do Minho ¢ Douro, Gon-| 167
domar, Entre-os-Rios, S. Pedro da Cova.

ro — primeiro troco e
ramal de S. Pedro da
Cova.

Prolongamento da linha|Valenca, Monsie, Melgaco..............

do Minho,
Alto Minho ..... ..... Braga, Ponte da Barca, Arcos de Valle do Vez,| 1
Monsao.
Pocinho a Miranda do
Douro :
Pocinho ds minas do|Pocinho, Minas de Roboredo......... .
Roboredo.

Pocinho — Miranda|Pocinho, Moncorvo, Mogadouro, tendo por termi-| 1
: : nus um ponto entre Miranda do Douro ¢ Vimioso
Pacinho — Villa Franca|Pocinho, FoscHa, proximidades da Meda, Corisca | 1

do Douro.

das Naves. da, Villa Franca das Naves.

Braga — Guimariies. .. . [Braga, Taipas, Guimar@es..............

Regua— Villa Franca das|Regua, Lamego, Tarouca, Moimenta da Beira, Vil-| 1
) la da Ponte, Trancoso, Villa Franca das Naves.
Tarouca—Vizeu— Man-|Tarouca, Castro Daire, S. Pedro do Sul, Vizev,| 1

Naves.

gualde. Mangualde.

Linha marginal do Dou-|Entre-o0s-Rios, a ligar com a linha do Douro na 167

ro (segundo troco). estaciio de Mosteiro ou Aregos.
Valle do Corgo.......
. mega, junto a Vidago.
Vizeu — Foz-Tua. ...,
linha do Douro).
Valle do Lima.......

da Barca, Lindoso.

Valle do Vouga ¢ ramal|Vizeu, Vouzella, Oliveira de Frades, Sever do Vou | 1
ga, Albergaria-a-Velha, Oliveira de Azemeis, S.
Jodio da Madeiry, Villa da Feira, ispinho e Aveiro

de Albergaria-a -Velha
para Aveiro.

........

........

Regua, Villa Real, Villa Pouca de Aguiar, tendo| 1
por terminus um ponto da linha do Valle do Ta-

|Vizeu, proximidades de Moimenta da Beira (mar | 1
gem esquerda do Tavora), Foz Tua (estachio da

Vianna (pela margem esquerda do Lima), Ponte| 1

[.inhas do Minho ¢ Douro.

l.inhas do Minho e Douro, do Porto & Povoa e
Famaliciio, e da alfandega do Porto a Leixoes.
[.inha de Foz-Tua a Mirandella.

l.inhas de Trofa a Guimarfies, de Guimarfies a
Braga e do Valle do Tamega.

LLinhas do Douro, Guimardes a Cavez e Valle do
Corgo.

Linhas do Minho ¢ Douro.

1,67 |Linhas do Minho ¢ do Alto Minho.

Linhas do Minho, de Braga a Guimaries ¢ ramal
de Braga.

....... 1,67 |Linha do Douro.

l.inhas do Douro.
l.inhas do Douro e Beira Alta.

1 Linhas do Alto Minho, de Guimaries a Cavez e
ramal de Braga. _

[.inhas do Douro, da Beira Alta, de Vizeu ao Tua
e de Vizeu ds proximidades de Tarouca.

Linhas da Regua a Villa Franca das Naves, ramal
de Vizeu a Foz-Tua, Beira Alta.

[.inhas do Douro e primeiro trogo da linha margi-
nal do Douro.

Linha do Douro ¢ Valle do Tamega.

[.inhas do Douro, Regua o Villa Franca das Naves,
ramal de Vizeu a Santa Comba Dio, Tarouca a
Mangualde.

L.inhas do Minho ¢ Alto Minho.

Linhas do Norte, de Vizeu a Santa Comba Dio,
de Vizeu a Tua, de Tarouca a Mangualde.

—

Pago, em 15 de fevereiro de 1900, - Elvino José de Sousa e ‘Brito,

Direcgiio geral dos correios e telegraphos
Inspecdo geral dos telegraphos

1." Divisao
Editos de quinze dias

Faz-se publico, nos termos do artigo 157.9 do regulamento para
o estabelecimento, exploragiio e fiscalisacao dos servicos telegra-
phicos de 10 de dezembro e 1802, que estdo patentes na 1.* di-
visiio da inspecciio geral dos telegraphos, durante o praso de quin-
ze dias, a contar do dia 23 de fevereiro de 1900, 0s projectos apre-
sentados pela companhia carris de ferro do Porto para o estabe-
lecimento da tracgio electrica n'aquella cidade, desde a rua da
Restauragio 4 praca da Batalha, desde a praga da Batalha 4 esta-
¢do do cuminho de ferro em Companhi ¢ na rua de Santa Catha-
rina entre a rua de Santo Antonio e Formosa, devendo todas as
reclamagbes contra’a sua approvagio serem dirigidas 4 referida
inspeccao geral. o i

Lisboa, 22 de fevereiro de 1900. = Pelo conselheiro director
geral, Alfredo “Pereira.

pecial de grande velocidade, applicavel ao transporte
de cxcursionistas de associagdes scienuficas, socieda-
des de recreio, alumnos de ¢s abelecimentos de ensino
pertencentes ao kstado, companhias artisticas ¢ com-
boyos de recreio. No proximo' numero a daremos, co
MO aNNexXo a0s NOssos assignantes.

Duformes sobre viagens.—Temos recebido ultimamente
numerosos pedidos de informes sobre viagens, especial
mente no estrangeiro e por vezes grandes excursoes a
que se niio pode fixar itinerario sem longo trabalho,
apesar da longa pratica de manusear guias.

Alguns d esses pedidos ndo sdio de assignantes nos-
s0s, ¢ prevenimos de que 50 a estes Ngs € posyivel
responder, estando promptamente d sua disposigio
sempre que nos pecam informes, itinerarios, pregos de
transporte, de alojamentos em hoteis, de diligencias e
outros ' meios de viagio etc.
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0 nosso brinde de 1900

Na impossibilidade de darmos este anno, como brin-
de, um novo mappa, resolvemos offerecer 4 sorte a to-
dos os nossos assignantes e annunciantes de Portugal
um brinde original ¢ de grande valor que, es-
tamos certos, merecerd o applauso de todos e provard,
ao mesmo tempo que a importancia que esta Gagela
tem tomado,a boa vontade da empresa em agradar
dquelles que a acompanham ¢ auxiliam.

Consistird o brinde em

UMA VIAGEM A PARIS incluindo:

Bilhete de ida ¢ volta no caminho de ferro,
desde gualquer estagio das linhas portuguezas de onde
o interessado comece a viagem ;

Alojamento ¢ comida em Paris, durante 10 dias;

Entradas (5) na Exposicao.

Subida & torre Eiffel.—Visila ds calacumbas ¢
esgolos da cidade e principaes monumentos, museus, eic.

Jm guia descriptivo da viagem.

E possivelmente :

Espectaculo (logar de platéa) em um ou mais lhea-
ros;

Txcursao a Versailles.

Todas as mais diversoes, commodidades ¢ vantagens
que a empresa puder conseguir para o viajante, de
forma a tornar-lhe esta viagem absolutamente interes-
sante ¢ notavel.

O sorteio realisar-se-ha por uma das ultimas loterias
do mez de junho, o que serd annunciado com muita
antecedencia, tendo direito ao brinde aquelle dos nos-
sos subscriptores cujo numero da assignatura seja egual
aos ultimos tres algarismos do numero do premio maior
n'essa loteria. Pelo recibo em poder dos nossos assi-
gnantes facil é desde jd verificar, cada um, qual, ou me-
Ihor, quaes 0s numeros com que entra no sorteio.

O numero da assignatura ¢ o que, nos recibos, figura
4 direita no angulo superior.

Caso a loteria escolhida tenha 7.000 numeros, 0 nN0sso
assignante n. 712, por exemplo, ficard habilitado a re-
ceber o brinde se o premio maior sahir em qualquer dos
n." 712, 1.712, 2.712, 3.712, 4.712, 5.712 ou 6.712.

(s novos assignantes entrario nos numeros que ha
vagos; 0s annunciantes receberfio, a tempo, indicacio
dos numeros com que, nas mesmas condi¢Ges, ficam
habilitados.

Se a sorte designar Eessoa ou entidade que nio
gucira aproveitar-se do brinde, nem mesmo da facul-

ade que lhe damos de o ceder (ndo vender) a outra
pessva tambem assignante, reverterd elle a favor dos
demais subscriptores, sendo annunciado novo sorteio,
logo que tal declaraciio seja feita a esta redaccdo.

Como se vé, niio ¢ com fins interesseiros que damos
este brinde, e tanto que ndo terdo direilo a elle os com-
pradores avulso. S6, pois, 0s nossos assignantes (¢ 0s
annunciantes, por assimilagiio, poderdo obter esta van-
tagem. ‘

Nos subsequentes numeros iremos informando os
leitores dos detalhes d’esta notavel riagem gratuila.

EXPOSICAO DE PARIS
Fra bem digna d'um portico monumental, frandioso,
rico e solemne, a soberba exposicdo univarsal de 19oo.

O architecto René Binet comprehendeu nitidamente a
necessidade de produzir uma obra de vulto, que attesta

o seu talento, e predispGe o publico para a admiracio
das maravilhas encerradas no recinto da exposicio.

René Binet, olaureado discipulo da Fcole des Beaux
Arts, é ao mesmo tempo um arrojado e genial architecto
e um pintor distincto. As suas aguarellas, cheias de cor
como alegres symphonias, reproduzem os monumentos
das civilisacGes orientaes que visitou, recortando-se no
fundo luminoso do céo. O seu lapis, o seu pincel, pre-
ferem as grandes linhas magestosas e as bellas cores
matizadas e abertas. Ninguem mais proprio para esta
obra bizarra.

.Ligou-se com Alphonse Gentil, mogo architecto, orien-
talista tambem. Affinidades artisticas. Foi o seu colla-
borador. A allianca d'estes dois temperamentos tinha
de ser fecunda.

Na parte de esculptura Anatole Guillot, a quem se de-
vem os prodigiosos frisos do Trabalho, contribuiu no-
tavelmente para a belleza do conjuncto.

Assim se completou uma trindade d'artistas dignos
da sua epocha e da sua obra maravilhosa, verdadeira
porta do palacio do sonho.

O estylo, se o tem bem distincto, ¢ o hispano-arabe,
mas sublimado em requintes de phantasia ¢ em raptos
arrojados, audaciosos e imponentes.

Um arco grandioso, tendo no fecho a préa de navio,
symbolica do municipio de Paris, debaixo d'uma corda
triumphal. Em cima eleva-se, soberba e esbelta, sobreum
globo, a figura monumental da Paz dominando o mundo.

Largamente aberta, convida as multidGes a entrar e,
como que a saudal-as, do alto, a figura da Paz parece
recitar o verso de Dante modificado: Deixae vossos pe-
zares, oh vos que entraes !

O arco faz-se abobada no interior, abobada magica
em que as fadas prenderam rendas preciosas e multi-
coloridas.

Ha alli a grandiosidade dos arcos de triumpho, e a
delicadeza das esculpturas orientaes; monumental e
Eracil, imponente e esbelta, lembra as mesquitas ara-

es e as joias de ourivesaria da edade média.

O portico consta essencialmente de tres grandes arcos
deseguaes sobre os quaes assenta uma vasta cupula
coroada pela estatua da Paz.

Nos intervallos d'esses arcos ostentam-se umas ori-
ginaes estatuas em que numerosas lampadas d'incan-
descencia brilham de noute com fulgores mais vivos do
que os dos diamantes—as estatuas da electricidade.

As esculpturas do friso sdo duas obras primas. Re-
presentam a marcha do trabalho. Operarios de todas
as profissoes, edades e sexos, artistas, homens de let-
tras, tudo segue ousadamente para a frente.

Ha vida e movimento. Parece sentirem-se 0s passos
e o ruido da multiddo que corre para o labor quotidia-
no com a seguranga de que cumpre um dever social e
physiologico.

Cada friso mede g™,5 de comprimento por 2™ de alto.

O vio do arco ¢ de 20 metros e mede 45", desde o
solo ao fecho. Teem quasi o duplo os delgados miran-
tes lateraes. A construcgio cobre 2.800™ quadrados.
Tem o esqueleto metallico, sendo o resto de alvenaria
leve, coberta de chapas esmaltadas e brilhantes.

A cupula cobre 500™ quadrados.

Pédem entrar por alli, mostrando o seu bilhete, mi-
Ihares de pessoas em cada hora.

Deixando se o portico, entra-se n'uma praga semicir-
cular d'onde irradiam 58 corredores normaes para ca-
nalisarem a multiddo. Calculando-se que cada corre-
dor dd vasio a 17 pessoas por minuto, sahem d'alli
986 pessoas ou perto de 60.000 por hora.

Por alli seguiremos tambem acompanhando 0s nossos
leitores como humildes cicerones.
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NOTAS DE VIAGEM
XXI

Vianna, a bella cidade.—A estacfio.—O porto.—A ponte.—O mon-
te Santa Luzia.—Passeio a Ponte do Lima.

Na minha nota anterior deixei a descripgdo da viagem
ao entrar em Vianna, e se semelhantemente tivesse dei-
xado um companheiro de viagem na bella patria do sr.
ministro da fazenda, iria muito socegado encontral-o
agora, um mez depois, certo de que nio o acharia abor-
recido, porque, apesar de ser inverno, nem por ld ha
lama como a do (Ehiado de Lisboa, justamente porque,
ao que se vé, a camara de ld sabe cumprir a sua mis-
sio—o que a de cd ignora o mais santamente que o
podem fazer pessoas tdo conspicuas. .. -

Vianna é, com effeito, uma cidade tdo aceada que
um viajante francez, mr. Merson, disse que ella era «a
mais encantadora, a mais limpa e a mais amavel das
cidades que se podem visitar em Portugals.

Faz honra a uma cidade ser assim apreciada por es-
trangeiros, e Vianna do Castello merece-o, porque aquel-
las lisongeiras palavras — reconhece-o quem a visita —
siio um punhado de verdades.

A sua estacdo do caminho de ferro €, depois da de
Campanhi, a mais vasta, sendo s6 por si a mais artisti-
camente elegante, a mais luxuosa mesmo, de toda aréde
do Minho e Douro.

Além d'isso, a situacdo d'essa estacio em relagio 4
cidade ¢ das melhores, servindo directamente a povoa-
¢do junto da qual fica.

Sae-se sobre uma larga escadaria que defronta com
uma bonita avenida que communica com o coragdo da
cidade, a qual se estende ao longo do rio, em terreno
levemente accidentado, em que as estreitas ruas da parte
antiga da povoacdo se espreguicam e tortoejam.

E que deliciosas margens as d’aquelle rio, e que bella
avenida a que o ladeie, vasta, defrontando com a outra
margem em que se avistam bellas campinas extensas e
verdejantes, ¢ habita¢Ges luxuosas guardadas por jar-
dins,

A avenida ¢ sustentada em toda a sua enorme exten-
sdo por um muro que a alinha sobre as aguas, inter-
rompido, por vezes, para formar docas d’abrigo.

Bello porto aquelle se a foz ndo estivesse assoriada
a ponto de ndo deixar entrar senio embarcagbes de
pouca calagem.

As ruas de Vianna sio formadas por alguns bons edi-
ficios e palacios antigos de fachadas ornamentadas e
apparencia respeitavel.

palacio da camara municipal, em estylo manuelino,
¢ um d’esses.

Na extremidade da linha dos caes estd o antigo cas-
tello de S. Thiago, que deu o sobrenome 4 cidade.

Interiormente correm duas ruas parallelas a esses
caes, onde se acham os principaes estabelecimentos.

No largo em que estas se reunem, fica o edificio do
correio e telegrapho. Falo d'elle para o separar das ou-
tras construccoes sérias e correctas a que me referi.

Realmente, para dar maior vastidio ds repartigbes
postaes, um constructor qualquer teve a idéa estrombo-
tica de edificar por féra do predio e na frente d’este,
um pavilhdo de madeira, especie de chalet que mascara
as portas ¢ parte das janellas do segundo pavimento.

m horror !

Atravessando-se a linha ferrea, chegamos, do lado di-
reito d’esta, 4 falda do monte de Santa Luzia.

Subindo essa montanha gosa-se, 14 do alto, o mais
maravilhoso panorama que se pode desejar, A vista
desarmada alcanca uma extensdo enorme.

N'esse alto foi collocada a estatua de Christo em
bronze, artisticamente executada pelo distincto esculptor
sr. Queiroz Ribeiro.

Nao esquecimos tambem uma visita 4 grandiosa ponte
do caminho de ferro e da estrada, uma das mais impor-
tantes do paiz, ¢ a mais notavel obra de ferro de toda
a réde do Minho e Douro.

Tem, entre os encontros, 563 metros de extensdo,
mas juntando-lhe a parte viaducto das duas margens,
dos quaes o da esquerda tem go metros e o da direita
80, perfaz a extensio total de 733 metros.

X" metallica e dividida em 2 tramos extremos de me-
tros 47,50 de vido cada um e 8 intermedios de 58™,50.
As fundagGes dos g pilares e a do encontro sul foram
feitas a ar comprimido, 4 profundidade de 20 a 23 me-
tros abaixo da estiagem. Os pilares sdo de pedra.

Sobre o taboleiro por onde a via ferrea passa nos
dois extremos, outro assente no cimo das vigas que for-
mam parede & linha, constituindo um pavimento que
serve, por meio de suaves rampas d’accesso, tambem
em viaducto, 4 ligacdo da estrada ordinaria com a ci-
dade.

Este duplo pavimento € sustentado por columnas de
ferro formando um conjuncto elegante.

As vigas da parte principal da ponte sio rectas, de
rotula de malha larga, sem prumos ou montante ¢ 56
com diagonaes.

Toda a obra foi construida pela casa Eiffel em um
anno prefixo. .

Muitos e deliciosos passeios se podem realisar desde
Vianna, 4s duas margens do Lima, 4 do Oceano ¢ a
outros pontos de um pittoresco notavel pela vegetagio
que alli é uberrima por toda a parte.

O passeio a Ponte do Lima ¢ obrigatorio pelas bel-
lezas que todos dizem ter, e que se imagina que tem
gsse percurso 4 beira do Lima, por margens ajardina-

as.

Tambem pela carta, em pequena escala, parece que
a estrada segue junto ao rio, 0 que naturalmente faz
prever um trajecto pittoresco.

Nio é, porém, assim; a estrada vae sempre afastada
da margem o bastante para que niio se vejam as aguas
nem a margem Opposta, por entre continuas e ininter-
ruptas propriedades, bem tratadas, niio ha duvida, mas
que pela sua successdo e uniformidade das culturas ndo
offerecem variante que possa interessar.

E’ como se percorressemos uma extensa horta, de
23 kilometros, que tal ¢ a distaneia a Ponte do Lima,

Horizonte é sempre 0 mesmo; aspecto do caminho o
mesmo sempre.

Uma monotonia completa, s6 interrompida pelo bello
aspecto da propriedade do sr. conde de Bertiandos, a
meio caminho.

Em todo o caso, como do mal o menos, convem ajus-
tar o trem para ir pela margem direita e voltar pela es-
querda, por Darque; sempre, por esta, se atravessa um
bocado de pinhal sobranceiro ao rio, o que d4 certa
variedade.

N’este caso o trem custa mais caro, sendo, regular-
mente, 0 prego 23500 réis, indo e voltando por Ber-
tiandos, ¢ 3wooo réis regressando por Darque.

Ponte do Lima ¢ uma pequena villa um pouco pitto-
resca do alto dos seus muros, com alguns bons edificios,
sendo o principal o grandioso e antigo palacio do Mar-
quez; muito antiga, algo suja ¢ sem interesse especial.

Esquecia-me dizer que Vianna é uma das terras onde
se come melhor e mais barato, em Portugal. Nos ho-
teis chega a enfastiar vir tantas iguarias € a fartura do
servico.

Aviso aos glutdes,
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A questio da distribuicao do
material circulante

Artigo XXX do questionario da 6. sessio do congresso dos
caminhos de ferro

POR

Léon Drouin

Inspeetor i:crnl das linhas ferreas de Madrid a Cacercs ¢ a Portugal, & do Oeste de
{espanha, de Medina a Salamanca e 4 fronteira ¢ da Belra Alta
(Continuagao)

Wagons pertencentes a outra companhia

(s wagons pertencentes a companhias differentes siio
devolvidos, ex officio, para o ponto de entrada na réde,
ou para o ponto do transito mais proximo da companhia
proprictaria, segundo as converc¢oes que houver com as
companhias vizinhas.

Podem em geral ser carregados com destino ao pon-
to de restituicio, ou aos que estiverem para além d’es-
te na companhia proprietaria, ¢ tambem com mercado-
rias do trafego local destinados a uma estaciio situada
no percurso que devem seguir, mas com a condigio de
nio ser excedido o praso normal da restituigio.

Wagons postos ex-officio na corrente

Quando  se formam constante ou temporariamen-
te correntes de transporte n'um certo sentido entre
duas regides d’'uma réde (muitas vezes uma das regioes
estd condensada n'uma unica estaciio de expedicio,ou
de recepciio), organisa-se, para fazer face 4s necessida-
des de material que sé¢ notam d'uma maneira continua
nas estacoes de expedicio, correntes de wagons vasios,
principalmente das estagGes destinatarias das mercado-
rias para a esta¢ciio ou para a regiio de expedicio.

Estes wagons, postos ex officio na corrente, tem por
fim assegurar mais particularmente os transportes que
se seguiram nas rédes consideradas.

Correntes permanentes

Fructos da regido de Valencia com destinoa Madrid,
(Norte de Hespanha—Madrid Zaragoza-Alicante);
Minerios e productos metallurgicos de ‘Bilbao e San-
Iam;er para Madrid e outros destinos (Norte de Hes-
anha); .
i Gaf)fos dos planaltos de criacdo de Buenos Ayres
(Buenos Ayres Great Southern Railway);
Hulha para todos os destinos (Norte de Hespanha —
Madrid - Zaragoza - Alicante, Madrid - Caceres-Portugal.
Gados das Asturias, Galliza e Castella, para Madrid
(Norte de Hespanha). (Ha aqui uma particularidade in-
teressante : estes wagons sio devolvidos, ex-officio, ao
né do ramal de Venta de Bafios, onde a distribuicio
pelas tres regiGes estd a cargo do inspector principal).

Correntes temporarias

Finalmente, em casos excepcionaes, todos os wagons
d'um typo determinado disponiveis n'uma, ou muitas
regibes sdo dirigidos, durante uma epocha fixada, para
uma outra regido a fim de se poderem executar trans-
portes extraordinarios, (transporte de gado da Estre-
madura para as Asturias na primavera ¢, em sentindo
inverso no outomno, Madrid - Caceres - Portugal). Se

estas correntes atravessam muitas seccoes de reparticio,
as ordens sdo dadas pelo chefe do movimento, que in-
dica quando podem as estaces intermedias utilisar es-
tes “vagons na sua passagem sem lhes alterar a direcgdo.

Péde ainda haver expedi¢bes especiaes de material
vasio para as estagdestendo vias disponiveis, ou para as
regides d'utilisag@io eventual, quando houver superabun-
dancia n'uma certa regido, sem que haja falta e pedido
n'outra regido. N'estes casos as estacoes podem deter
na passagem o material quando o utilisem.

Equipamento

Todas as cordas estio presas aos wagons (excepto na
companhia real portugueza em que parte das cordas
sdo independentes, e as companhias argentinas em que
as cordas sdo todas moveis).

Todas as coberturas sdo independentes. As compa-
nhias julgam geralmente que ¢ preferivel ter as cordas
e cabos amarrados fixamente para se evitarem os extra-
vios, visto ser o custo de duas cordas bastante peque-
ne para q&e nio seja muito dispendioso dotar com ellas
os wagons, poupando se as especialisa¢bes do matenial.

Os wagons plata formas siio equipados na propor¢io
d’'um tergo para dois tergos.

As companhias preferem unanimemente as cobertu-
ras moveis, julgando que seria necessario immobilisar
um capital demasiade consideravel para poder dotar
com ellas um numero sufficiente de wagons descobertos,
e para evitar as especialisacbes que obrigariam a per-
cursos inuteis de wagons vasios. Pensar tambem que as
coberturas independentes podem ser conservadas em
melhor estado, apesar das arrecadacdes, visto fazerem-
se-lhes revistas frequentes nas estaces em que se cen-
tralisam.

Emfim, geralmente as companhias preferem empre-
gar o seu proprio equipamento a empregar o das com-
panhias vizinhas. A substitui¢io faz-se no ponto de pas-
sagem.

As coberturas sdo distribuidas segundo as regras se-
guidas para a distribuigdo do material circulante.

Emprego dos wagons cobertos na falta dos
descobertos

As estacbes que teem mercadorias para carregar em
wagons descobertos, e que s6 teem Wagons cobertos dis-
poniveis, nio podem, em geral, utilisar estes sem ordem
superior.

im algumas companhias as estacGes estdo auctorisa-
das para os empregar no caso de falta de wagons desco-
bertos, quando as mercadorias se destinam a uma esta-
¢ilo que precisa de wagons cobertos ou nos casos de ex-
trema urgencia que deve ser justificada.

Escassez de material

Ncs casos de escassez de material os meios emprega-
dos para activar a rotaciio s@o:

Uma fiscalisacio muito severa dos estacionamentos
exercida nos proprios locaes, e feita pela comparacgio
dos mappas ‘diarios do material com as folhas dos com-
boios. Facilita muito o trabalho a organisacio d’'um ga-
phico das existencias por estaciio na reparticdo central.
As estacGes teem uma tendencia geral para conservar
mais material do que precisam; € este um ponto para que
deve dirigir-se mais particularmente a attencdo do distri-
buidor. (Notas especiaes, lan¢adas no cadastro dos em-
pregados, relativas & sua maior ou menor actividade em
dispensar o material, estimulam utilmente o seu zelo.)
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A descarga ex officio pelas companhias das merca-
dorias cuja conservagio pertence ao commercio.

A organisacio de comboios facultativos ou espe-
ciaes. :

Deve notar-se que a rota¢do do material se activa
normalmente Jaela remessa em grande velocidade para
as estagOes destinatarias de guias de marcha que per-
mittam fazer-se logo a escripturagio de recepgio e a

preparacdo antecipada dos avisos aos destinatarios.
(Continvia).

: - 4@
PUBLICACOES RECEBIDAS

T. Norat—Cours pratique de résistance des ma-
tériaux.— Com este titulo modesto e illustre enge-
nheiro Norat compendiou as ligdes que tilo distincta-
mente professa na Société d'enseignement profissionel
du Rhone.

E' este livro repositorio das principaes formulas de
resistencia com applicagio a numerosos exemplos pra-
ticos

Tem a indole d’applicacio d'um aide mémoire e a
superioridade que lhe resulta do desenvolvimento com
que sdo tratados os differentes problemas, tornando-se
assim valioso auxilio para os que se occupam de estu-
dos d'esta natureza.

Agradecemos o exemplar que nos offereceu o seu
editor, a acreditada livraria do Sr. Charles Béranger, de
Paris, e que vae enriquecer a nossa livraria.

Os numeros illustrados do Diario de Noticias.—
Nio nos tinhamos ainda occupado do primoroso numero
extraordinario que o mais antigo jornal popular do paiz
publicou pelo principio do anno, e j4 nos chega outro
numero egualmente bello, talvez mesmo mais caracte-
risticamente portuguez, que aquella empresa acaba de
publicar.

Estas publicagbes foram inventadas pelos grandes
jornaes estrangeiros com o fim de perpetuarem a sua
memoria, porque sdo livros que ficam, emquanto que
a folha diaria desapparece s6 se conservando os raros
exemplares das bibliothecas publicas, e para as formar
aproveitavam esses jornaes os grandes elementos de
que dispGem, tanto para parte typographica como para
a gravura, os artistas desenhadores, os collaboradores
litterarios etc.

Entre nés, apresentar uns numeros illustrados como
estes era até ha poucos annos, mais que difficil, impos-
sivel, emquanto os novos processos graphicos nio fo-
ram applicados com a perfeicio necessaria. Hoje as
officinas do Commercio do Porto estio produzindo tra-
balho digno de figurar ao lado do mais perfeito do es-
trangeiro, e realisada assim a allianga entre a parte
grap ica, a artistica e a mais apurada direc¢iio da pu-

licacdo, a isso devemos estes dois primores que o
Diario de Noticias poz no mercado e que sio tudo que
ha de mais elegante, fino, espirituoso e attrahente.

%ualquer d’estes dois numeros—o0 do anno bom e o
do Carnaval—sdo indispensaveis nas mais elegantes bi-
bliothecas.

Se o do Natal é um encanto de firmeza e arte, o do
Carnaval ¢ uma delicia de colorido e espirito.

, i
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos Artigos 29, 30 e 32 dos Estatutos, ¢ convoca-
da a Assemblea Geral ordinaria para o dia 14 de Margo, p. f. pela

t hora da tarde, na séde da Companhia Rua Nova do Carvalho
n.® 71—2.° andar—para discussiio e votagiio do relatorio do anno
findo e do parecer do Conselho Fiscal.

Néo reunindo numero sufficiente de accionistas para poder
funccionar esta Assemblea, fica definitivamente convocada para
o dia 29 de Mar¢o no mesmo local e hora.

Lisboa, 23 de Fevereiro de 1900.—0O Presidente da Assemblea

Geral, José Mesgquita da ‘Rosa.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa 28 de fevereiro de 1000.

Na politica que se relaciona com g linanqn? apenas, durante a
quinzena, se deu um facto de certa importancia — as declaracdes
do sr. ministro da Fazenda, feitas na camara alta, em resposta
umas perguntas do sr. Hintze Ribeiro,sobre as negociaghes enta”
boladas no estrangeiro, com os nossos crédores, declaracbes que
niio pareceram sufficientemente claras a boa parte dos ouvintes,
e que ¢ natural que o nilo fossem porque o assumpto nio ¢, ja de
si, d'uma clareza que faga vertigens. ! _

Vertigens nos faz a ideia que alguns ouvintes dizem ter trans-
parecido nos entrefolhos d'esse discurso, de uma certa allusiio a
futuro emprestimo a levantar no estrangeiro.

Ha males que veem para bens, diz o proverbio, e o mal de que
estamos padecendo, desde ha oito annos tem-nos feito o grande
bem de nos impedir de recorrer ao crédito, compromettendo, mais
do que hoje estd, a nossa situacdo.

Se assim continuarmos; com os progressos da nossa agricul-
tura e um pouco da nossa industria, com o desenvolvimento das
nossas colonias, ainda podemos ter esperanca de um dia, niio pro-
ximo mas tambem nfio demasiadamente affastado, chegarmos a
uma situaciio desafogada e podermos sacwglir as pressdes que
hoje nos opprimem. .

Do que o paiz precisa niio € de ouro emprestado pelo agiota
europeu e americano com a mira nos lucros e no largo producto
do penhor, mas do ouro ganho honradamente pelo trabalho acti-
vo e intelligente. E’ este que realisa o duplo fim de dar o bem es-
tar e servir de incentivo aos progressos dos paizes que o re-
cebem.

O sr. ministro da Fazenda jd deu eloquente prova do seu bem
pensar pondo um traviio na roda da circulagiio fiduciaria; fiamos
que nfio serd a sua firma que chancellard novos titulos de empres-
timo estrangeiro, por mais acariciadoras que sejam as offertas de
generosos ¢ desinteressados prestamistas.

-

O movimento bolsista, como o politico, limitou-se a uma se-
mana, porque os ultimos dias foram consagrados ds ferias carna-
valescas. Mas n'essa semana as operacdes tomaram certa activi-
dade, sustentando as cotagOes de todos os titulos e fazendo mesmo
subir alguns.

Para isso concorreu 4 abundancia de papel cambial vindo do
Brasil; e mais se espera, visto o cambio melhorar continuamente,
tendo jd ultrapassado o escaldo dos 8.

Com o cambio que hoje ficou a 8 !/ e o prego da libra a 37,
0s 100 réis portuguezes, papel, custam no Rio 435 réis, emquanto
que ainda ha pouco valiam 520 réis. Esta consideravel differenca
tem feito partir de ¢4 muitas ordens para envio de fundos.

-

Disseram os jornaes que jd chegaram as rodelas de nickel para
a nova moeda que vaé ser cunhada com toda a urgencia para ser
lancada no mercado.

do vemos com enthusiasmo esta medida porque jd suspeita- .

mos, com boas razoes que o nickel vird substituir a prata meuda,
como ¢ da lei, mas deixard subsistir as cedulas que andam n'um
estado asqueroso. Assim o resultado serd mais peso no bolso e a
mesma sujidade na carteira.

Niio s6 as cedulas deviam ser retiradas do giro, mas tambem
as notas de 500 ¢ até as de 19ooo réis, se fosse possivel, a maior
parte das quaes jd estiio sujissimas.

Cambios, descontos € agios

______

Dinheiro Papel I

Londres go d/v... 37 36“/,.,'[)escomo no Ban-

»  cheque... 3685 | 361] co de Portugal] 51/9/,
Parisgod/v....... 778 78  INo mercado ....| 6 0j,

» cheque...,.. 7;5 87 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v...... 314 1h res .. ..oupivi.] 226

» cheque ....| 320 321 |Premio da libra..| 239000
Francfortgod/v...| 314 2| 316 Y/s a

v cheque...| 320 '/y | 321 29080

Madrid cheque . ...|1.025 1.035
e ——————————————————————————
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Cotacoes nas Bolsa portuguezas e estrangelra

BOLSAS
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A QUESTAQ DOS DESASTRES
NAS LINHAS INGLEZAS

O Board of Trade apresentou ao parlamento um b/l
para tornar obrigatorio na exploracdo das linhas ferreas
0 systema de engates automaticos. Este projecto de lei
tinha por fim diminuir o numero de desastres dos em-
pregados ferro-viarios.

Levantou-se uma viva copposicio- a este bill e o go-
verno nomeou uma commissido d'inquerito sobre as
causas de desastres d'esta especie, encarregando tam-
bem esta commissdo de apresentar um relatorio sobre
a possibilidade da adop¢io de meios que attenuasse o
numero de accidentes. 3

A commissdo, composta das summidades da sciencia
e do servico de vias ferreas, apresentou o seu relatorio
que se divide em 4 partes: -

1.* Sobre o numero de accidentes, e suas causas e
proporcdo de empregados mortos ou feridos em relacio
ao numero total dos mesmos empregados; 2.* Engates
de wagons; 3.* Propostas secundarias para diminuir o
riscoy 4.* Faculdade da intervencio do Estado.

Do relatorio se conclue que em 1898 o numero de
empregados mortos (ndo entrando os operarios das offi-
cinas ¢ os empregados das reparticies) foi de 542, e
que o numero de feridos se elevou a 12.g79. D'entre es-
tes, 504 mortos e 4.149 feridos, foram-no em virtude
do movimento dos comboios.

O maior numero de desastres deu-se nas manobras
de comboios de mercadorias, que muitas vezes se rea-
lisam de noite.

D'aqui infere que o engate automatico como se usa
nos Estados Unidos é para aconselhar.

Nédo péde porém impor-se ainda o uso de um deter-
minado systema de engate.

A commissdo entende que convem modificar o mate-

rial de modo que:

1.° as alavancas de freio actuem dos dois lados dos
wagons; 1

2.° se supprimam quanto possivel as manobras com
prolonga;

3. se installem freios de ar ou de vapor em todas
as locomotoras;

4.° se illuminem bem todas as estacbes ¢ vias de
resguardo em que se fazem manobras de agulhas;

5.% se colloquem fios e hastes de transmissio de modo
que ndo embaracem o transito, se adoptem alavancas

ue possam abater-se parallelamente 4 via nos logares
31: transito do pes8oal;

6.° se disponham os escriptorios, reparti¢oes etc. de

modo que ndo obrigue o pessoal a circular na linha;
. se installem signaes nas linhas de resguardo;

g." se adoptem tubos manometricos que nido consti-
tuam perigo para o pessoal nos casos de ruptura;

0.° se colloquern as caixas de ferramentas e os tubos
de nivel de agua de modo que ndo seja necessario ao
pessoal da machina ir 4 parte posterior do render;

10.° se prohiba que os comboios, mesmo em mano-
bras, féra dos limites da estacdo ou das vias de sepa-
racdio (triage) marchem sem um wagon-freio.

11.° se adoptem meios mechanicos ou haja operarios
vigias nas brigadas da separacdo da via.

Quanto & accdo do Estado, a commissio entendendo
que o servigo dos guarda-freios, agulheiros e operarios
da via, ¢ mais perigoso do que outros que estio sob a
tutela do Estado, alvitra que conviria legislar a fim de
que o Board of Trade, que exerce a fiscalisaciio das
companhias ferro-viarias, intervindo na exploragio, no

material nas questGes operarias e na velocidade dos
com.boios, tenha tambem a missdo de inspeccionar e
regulamentar o trabalho dos agulheiros, operarios,
guarda-freios e assentadores de linhas, prescrevendo
que determinadas por¢des de linha se considerem peri-
gosas em determinados casos, e tomando todas as pre-
caucbes aconsclhadas pela prudencia para a proteccio
contra desastres em determinados casos.

A commissdo diz, todavia, que se ndo deve embaracar
demasiado o servico das companhias e lembra que se
escolham para fiscaes pessoas de grande competencia
pratica na direc¢iio dos caminhos de ferro.

- ___—a_.____.. -

‘TRACCAO ELECTRICA

italia

Foi pedida a concessfio necessaria para transformar em traccfio
electrica o systema de traccio animal usado nas linhas urbanas
dos tremvias de Napoles.

*

. Foi pedida egualmente a concessfo d'uma linha de Cento a San
Giovanni em “Persiceto com o subsidio de 5.000 liras por kim.

durante 70 annos.
-
Estados Unidos

Como jd nfio bastam ds necessidades crescentes da populaciio
de Nova York as linhas ferreas existentes, vae construir-se uma
nova linha que terd tracgiio electrica e segue sempre em tunnel
sob as principaes ruas d’esta grande cidade.

Estd feito o projecto para um caminho de ferro que vé desde
Hudson a East River e se ligue a todas as grandes linhas ferro via-
rias das quaes fica sendo um prolongamento.

Assim os passageiros podem dirigir-se logo aos centros princi-

paes dos negocios. :
Haverd uma linha principal entre City Hall e Metrose edve-

nue que terd 35 kim., a maior parte dos quaes em subterraneo, ¢
9 em viaducto.

Na erte de maior transito terd 4 vias para permittir a circu-
lagiio de dois comboios com paragem em todas as estagoes e de

dois expressos.
A galeria terd structura metallica com vigas ¢ colimnas de

aco.
Calculam-se as despesas em 70 milhSes de dollars.

Hespanha
Foi pedida a concessfio d'um tremvia com motor electrico de

San Fernando a Chiclana.
[

Executaram-se os Frimeiros trabalhos na esta¢io de Torrela-

nega a Santander, na linha do Norte para o estabelecimento d'um

tremvia electrico. O potencial ¢ fornecido pela Sociedad electrica

Montafiesa.
L]

Vae estabelecer-se brevemente um tremvia electrico de Val-

ladolid a Tordesillas.
.

Foram pedidas em Santander as concessbes de tres tremvias
electricos para passageiros e mercadorias: de Lierganes, La Cava-
da a Selores, da estagfio a Sarran na linha de Ontaneda a Villa-
cariedo e Selaya, ¢ de Auquera a Potes.

@
LINHAS PORTUGUEZAS

Ramal de Portimfo.—Secr4 inaugurado ainda es-

te mez, no dia 12 talvez se a commissiio nomeada pa-
ra o exame der o seu parecer a tempo, O troco entre
Algoz e Poco Barreto.
. Barreiro a Cacilhas. — O sr. engenheiro Serrio,
incumbido do estudo d’este projecto, foi levado a ado-
ptar um dique no Tejo para evitar grande expropriagio.
Projectando este dique, veiu-lhe a ideia de dproveitar a
caldeira de agua que elle comprehende para utilisar a
for¢a das marés, Estd trabalhando n’este sentido.

:“_I
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A exploracio s6 poderd ser feita, por emquanto, com
caracter do provisoria, attendendo a ndo se acharem
ainda construidos os edificios para os diversos servi-
¢os d'uma exploragiio regular.

Em vista d'isso o conselho de administracio delibe-
rou que, para o transporte dos passageiros e recova-
gens, sejam applicadas as tarifas, geral e especiaes, em
vigor, facultando-se ao trafego d’aquelle troco todas as
vantagens que sdo concedidas ds linhas ferreas do sul
e sueste. Quanto ao transporte de mercadorias em pe-

uena velocidade, serd applicada a tarifa geral dentro

o ramal, addicionando-se 0s respectivos precos aos
das tarifas applicaveis 4 estaciio do entroncamento de
Tunes,

A exploragio serd feita por quatro comboios ordi-
narios e 2 tremvias,

Tunnel D. Carlos.—Vae ser illuminado a luz ele-
ctrica este tunnel, para o que jd comecaram os trabalhos
de installacio. A corrente é fornecida pela Companhia
do Gaz do Porto.

Benguella.—O Diario, n'um dos dias da proxima
semana, deverd publicar uma portaria nomeando a com-
missdlo executiva, que deve presidir aos trabalhos para
se conseguir a rczﬂisagﬁo do caminho de ferro de Ben-
guella.

Vapores do Sul e Sueste.— O conselho d’adminis-
tracdo dos caminhos de ferro do Estado occupou-se na
ultima sess@o do pedido da camara municipal do Sei-
xal para o estabelecimento de carreiras entre aquella
villa e Lisboa, feitas pelos vapores do sul e sueste, re-
solveu o conselho que lhe ndo compete fazer concor-
rencia a empresas de navegacdo, em servico extranho
ao das suas linhas.

E’ justo.

—
LINHAS ESTRANGEIRAS

A companhia da via ferrea de Langreo estd distribuindo o di-
videndo de 35 pesetas por acgiio, relativo ao exercicio de 189o0.

»

Pelas condi¢tes do convenio de fusfio das duas companhias
Cantabrica e de Oviedo a Infiesto_ com a de Santander a ‘Bilbao,
a companhia do Cantabrico deve construir dentro do praso de
cinco annos a linha de Cabejon de la Sal a San Uicente de la
Barquera e Llanes, ¢ analogamente a das Asturias as linhas de
Infiesto a cArriondas e Lilanes.

N'essa epocha cada linha participa no trafego geral de Oviedo
a San Sebastian ou, talvez entio, de Oviedo a Irun.

A companhia do Cantabrico foi auctorisada ha
zonstrucqno da linha de Infiesto a Cabezon de la

er,

puco para a
al e Santan-

»

Foi feita & Companhia Industrial para Hespanha a concessio
d'uma linha ferrea de via estreita de Cartejon na linba de Tudela
a Bilbao ¢ de Zaragoga a Olvega passundo por Agreda. Olvega estd
n'uma regifio mineira.

-

O governo foi auctorisado a outorgar a concessfio d'uma linha
de um metro de bitola entre Elizondo na provincia de N avarra

a Irun na de Guipujcoa.
.

A companhia da via ferrea de Lq Roblaa Valmaseda vae emit-
tir 5.000 ogrigaqﬁcs para occorrer ds despesas do prolongamento
da sua linha de Valmaseda a Zorroza.

*

Foi dada auctorisacfio para a concessiio d’'uma linha de via es-
treita entre a estagio de Almorox ¢ Sotillo de la cAdrada. A es-
taglio de Almorox fica na linha de Madrid a Villa del Prado.

As commissbes de Paris e de Barcelona e a junta de Madrid
da companhia das vias ferreas de Madrid a Zaragogza e edlicante
approvaram os projectos rara as grandes obras que devem exe-
cutar-se na estaciio da cidade de Barcelona.

Os projectos sio do engenheiro Moristany.

A nova estagiio ficard no local em que estd a actual. Modifi-
car-se-hfio as actuaes estacbes de mercadorias de San Beltran,
Sans, Clot, San Andres. Constroe-se uma nova estaciio nas Do-
cas. N'esta haverd as machinas productoras da forga electrica que
se applica 4 illuminag¢do ¢ ao movimento das placas rotatorias, zor-
ras _Fara mudancas de via, etc.

ambem se constroe um apeadeiro entre o passeio da Gracia
e a rua de Claris.

A estaciio ¢ de estylo neo-grego e tem dois pavimentos, dando
a fachada principal para o passeio da Alfandega.

No meio d’este corpo incide uma grande nave com 200 metros
de comprimento por 63 de largura contendo 8 vias independentes,
destinadas 4 a comboios que sahem e 4 aos comboios que en-
tram.

No pavilhiio da esquina com a rua Ocata deve haver um hotel
terminus para 200 hospedes, tendo no andar inferior restaurante,
banhos, etc,

As bilheteiras estdo n'um vestibulo de 48 metros por 24, ao la-
do d’este pavilhio.

.

Foi auctorisada a concessio para construir e explorar, sem
subven¢@o do Estado, uma linha ferrea de via larga e de via es-
treita entre a estagio de UVeriia na linha de Leon a Gijon e o

porto de Musel.
L ]

Deve comecar brevemente a exploracio entre Amer e Las
Planas, secciio da via ferrea de Olot a Gerona.

A linha Linares a Almeria recebeu da Allemanha tres novas
locomotoras, construidas na fabrica Krauss & C»*

-

Foi auctorisado por lei de 19 de janeiro a concessiio d'uma viu
ferrea economica da esta¢io de Bemcolet na linha de ¢Almansaa
Benicolet ao porto de Gandia.

*

A companhia da via ferrea de Manresa a Berga vae por em
circulagdo no mez de abril algum material novo—carruagens four-
gons ou bagageiras, locomotoras ¢ wagons.

-

Julga-se que ficarfio brevemente promptos os trabalhos na sec-
¢io de Moreda a Isnalloy na linha de éMoreda a Granada.

Tem havido alta na cotagio dos valores ferro viarios das prin-
cipaes linhas.

Franca

A estaciio do Caes d'Orsay, que a Companhia do Caminho de
ferro de Orleans estd construindo, deve ser aberta & circulagio
no mez de julho proximo. As obras teem tomado um desenvolvi-
mento tal, que no 1.° de maio a fachada exterior do edificio esta-
rd completamente desembaragada dos andaimes, ¢ o caes achar-
se-ha restituido 4 circulacio.

A ornamentacfio do tecto da sala de leitura do novo edificio
foi confiada a Benjamin Constant, Cormon, outro pintor notavel,
executard os frescos do hall central, cuja cupula ¢ de vidro. Da-
meron, Bourgeois e Joubert encarregaram-se da decoracio do
vestibulo. A construc¢iio do Grande Hotel Terminus acha-se
tambem muito adeantada. Este hotel, que terd trezentos quartos,
¢ um annexo importante da estacio monumental actualmente em
via de acabamento.

A fachada serd coroada de tres magestosas estatuas de 5 me-
tros de altura: «Nantes», devida ao cinzel de Injalbert; « Toulou-
ses, a0 de Marqueste; ¢ Bordeus», ao de Hugues.

Turquia

A escola superior technica de Charlottemburgo (Berlim) foi
i ncumbida pelo governo de rever os projectos d'uma ponte sobre
o Bosphoro, ¢ de elaborar com urgencia um novo projecto.

A ponte deve ser construida s6 para uma via ferrea, sendo a sua
altura tal que possam passar por debaixo os navios. X

Deve tambem ter poucos pilares. Seri illuminada a luz electrica.

A construcciio ¢ feita por conta do governo allemiio que per-
ceberd uma portagem pelos pedes, carruagens ¢ comboios que uti-
lisem a ponte.
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E’' uma ponte transcontinental, ligando a Europa 4 Asia

Os francezes separaram dois continentes rasgando o isthmo de
Suez; os allemées ligam dois continentes com aquella ponte cujo
arco representa a allianca de duas civilisagbes tao disunctas.

italia

A réde Mediterranea teve no 2.2 semestre de 1809 o seguinte
rendimento :

Passageiros. ... oveeivnancecrninias ¥ e s 4 e 20.810.936 liras
Grande velocidade.......... S Ny S 5.63@408 n
Pequena velocidade accelerada........... sees. 2728288 o
Pequena velocidade................... Spya's v RS 34.G22 124 »
Productos fora do trafego..... .....cceivvvens 41.037 »
A réde cddriatica no mesmo periodo teve:
PRERRROINON. o o5 vve vavoi viviisnsveas e 23 520.853 liras
Grande velocidade................. oo badamaan g o k840935 A
Pequena velocidade accelerada................ 6.191 839 »
Pequena velocidade. . ... Ren I AR ORI [ L R
Fora do trafego............. VSR e 440236 »
Na réde Simla foram tambem:
Passageiros. ....c.ee.caecvaciiiinss A Ty T 1.708 322 liras
Grande velocidade......ooovvn voininn Lol 244447 »
Pequena velocidade accelerada.. .............. 00203 »
Pequena velocidade.......oonvviivianoannns, 2.551.819 "
Fora do trafego......ecivveieiieiies deiuee b 25,455 »

L

Uma estatistica italiana dd para o numero total de viajantes
estrangeiros que visitaram a Italia em 1897 o crescido numero de
12.677.327 assim repartidos:

BT <37 e o as o vla atere AR Vo5 DN e TN s 6.210.813
T R T T Wi e s SR PO R O ARt A verenes  5.668.444
3.. B Leniaas R I R O O ™ SR AT e e 3&’.0?0

Suppondo-se que os passageiros de 1. classe dispendiam 25
liras por dia, os de 2.* 20 liras e os de 3.* 10, chega-se a calcular
em 278 milhGes de liras o que gastaram na Italia estes forasteiros,
ndo contando o que deram ds companbhias ferroviarias, isto é, mais
de cerca de 7.550. liras porque se nido contam os bilhetes das
linhas italianas féra dos itinerarios das viagens circulatorias.

No anno de 1897 avalia-se em g milhGes de liras a contribuigiio
dos viajantes estrangeiros nas linhas italianas.

Os viajantes que adoptam o transporte maritimo regulam por

0.8% que deixam na Itzlia 19 milhoes de liras. O total dd cerca
3e 306 milhGes por anno, o que ¢ uma bonita cifra.

D'onde se vé gue os museus d’arte ¢ as ruinas da antiga civili-
sa¢io de Roma sdo um excellente capital pelo optimo juro que
rende 4 Italia moderna.

Quem dera que para Portugal houvesse uma transfusio seme-
lhante de ouro que fortalecesse a nossa anemia economica!

Na linha do Gothardo a exploragio em 1890 deu o seguinte
resultado:

Passageiros........... adaide s P5oR 2.466.87

Receita....... predsnds 7-420.860 fr,
Bagagens toneladas,......... U 2.977

RECEI 0. v ada v 668.961 fr.
Gado, cabecas......... Vi mivens ea D 131.328

Receitass <o .viiaisieis 579.802 fr.
Mercadorias toneladas. ........... 1.002,088

ROSOIN . o vvo v ¥t 10.500 940  fr.
RECOITES, TOREE. oo svivow cuiasnose 19,,(;9,?&: "
Receita kilometrica....... cesansbva 60.454,25 »
Productos diversos...........c.oee 8288 »
Receitas geraes......... seenesmene . 10.00%,200,75 »
Despesas . ... oo-000n T 10.171.220,14 »
Despesa kilometrica,........ sadne.e 5(,,352‘,;} »
Rendimento liquido...... oh s, s ag.ne 0829.040,61 »
Excesso sobre 1898......... 1155150 »

Argelia

Foi inaugurada solemnemente a linha de Djenian-bu-Rerg a
Ain-Sefrd da companhia franco-argeliana.

NOTAS VARIAS

Cabos telegraphicos. — E curiosa a seguinte estatistica das
companhias inglezas que possuem e exploram cabos telegraphicos:
S6 se comprehendem as principaes :

Eastern Telegraph C.°, Londres, 83 cabos, 38.087 kim.

Eastern South African Tel. C., 13 cabos, 10,525 Kim.

Eastern Extension Australasia and China Tel, C.¢ 27 cabos,
32.261 kim.

Anglo American Tel. C.* 15 cabos, 22.765 kim.

Western Union Tel C* 12 cabos, 13.597 kim.

Brazilian submarine Tel. C., 6 cabos, 13.080 kim.

West India and Panama Tel. €. 22 cabos, 8.639 kim.

Western and Brazilian Tel. C.o, 16 cabos, 11.397 kim.

Central and South American Tel. C* New York, 14 cabos,
13.800 kim. A

South American cable C.° 2 cabos, 3.705 kim.

African direct Tel. C.* 8 cabos, 5 451 kim.

West African Tel. C° 11 cabos, 5522 kim.

West Coast of America Tel. C.% 8 cabos, 3.640 kim.

i Pode dizer-se que os cabos principaes estio na miio dos in-
ezes.

i Leis de protecgio operaria.—Foram apresentados ao senado
hespanhol projectos de lei relativos 4 protecgfio e seguranca dos
operarios nos estabelecimentos fabris. ‘

Os projectos sfio os seguintes :

Sobre o descanco dominical.

Sobre o trabalho das mulberes ¢ dos menores.

Sobre os desastres operarios.

Na legislagiio portugueza jd estd regulamentado o trabalho dos
menores ¢ das mulheres. O nosso redactor tambem ji estudou alli
um projecto relativo a desastres, niio se havendo proseguido porém
n'este trabalho que ficou por ultimar.

A Hespanha regulando o descanco dominical satisfaz aos de-
sejos expressos na conferencia de Bruxellas.

Ensino de electricidade industrial. — Foi creado na Fs-
cuela de Artes e Oficios em Hespanha uma cadeira para o ensino
de electricidade industrial, destinada aos operarios ¢ capatazes
que se dediquem a este ramo, Comegou a funccionar em 2 de ja-
neiro, com quatro licdes oraes e duas lighes praticas per semana.

Accumulador «Union». — Constituiu-se em Fran¢a uma com-
panhia com o capital de 60o.000 francos para a exploracio do ac-
cumulador d'este nome, que foi adoptado pelos omnibus electricos
de Berlim. A fabrica serd installada em Neuwilly sur Marne.

Parece que o rendimento ¢ a duragfio d'este accumulador sfio
muito satisfactorios.

Cobrador automatico. — Tem-se installado n’algumas linhas

electricas allem@s um curioso apparelho que torna dispensavel o

cobrador dos passageiros e o revisor.

E’ o cobrador automatico Beyer. O passageiro que entra no
carro lanfa a moeda correspondente 4 passagem n'uma ranhura
sob a qual ha um prato ligado ao mechanismo, que funcciona 4
maneira das balancas automaticas. No apparelho ha um contador
mechanico e uma disposi¢io em virtude da qual se fecha a ra-
nhura da admissdo das moedas quando se tem vendido o numero

de bilhetes correspondentes 4 lotacfio dos carros. Ao mesmo tempo-

apparece uma bandeira dizendo completo.
E' pena que nfio possa descontar os passageiros que sahem
durante o transito.

Panama.—Démos aqui noticia da sahida da commissiio te-
chnica, presidida pelo engenheiro Etienne, para o canal de Pana-
mi, aonde ia examinar as obras executadas e obter elementos
para a elaboragiio d'um relatorio necessario nos termos dos es-
tatutos.

A commissiio que chegou a Colombo em 20 de margo de 188
entregou este relatorio que acaba de ser publicado integralmente
pela Compagnie nouyelle du Canal de ‘Panama.

O relatorio, que € interessantissimo, faz a historia da compa-
nhig, enumera as obras anteriores a outubro de 1895, faz a descri-
peiio topographica e geologica das duas vertentes do Pacifico e
do Atlantico, estuda a _dematologia da regifio, a mortalidade no
pessoal europeu, 0 regimen dos cursos de agua, ¢ entra na critica
do projecto,

O relatorio chega ds conclusdes de que o projecto se pdde exe-
cutar dentro do praso estabelecido e dentro da despesa prevista,
isto ¢, dentro de '0 annos e 512 milhdes de francos.

Assim se abrird 4 grande navegagfo o canal, suppfimindo se o
obstaculo do isthmo colombiano.

O volume de terras a remover ascende a 50.808.400 me.

A commissiio prefere o projecto em que o ramal de passagem,
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isto ¢, 0 que corresponde 4 linha divisoria das aguas ou 4 cumea-
da, fique com a cota de nivel de 20,"5.

Para a alimentagiio do canal deve reunir diversos rios e ribei-
ros, ¢ entre elles o rio Chagres cujas cheias dariam uma reserva
de agua recolhida n'um lago artificial com 6.000 hectares de su-
perficie, um pequeno mar interior. .

A trincheira central de la Culebra teria uma profundidade que
chegaria a go™. Nunca se abriu sulco tio profundo por méo de
homem 4 superficie do globo!

Emfim, o que haa fazer ¢ tanto, precisando-se tambem de tan-
tos milhGes de francos para que isso se consiga, que nos nio deve
surprehender o facto de ter ficado em projectos ¢ relatorios.

Estatistica ingleza.—Um estatistico londrino fez varios es-
tudos sobre o trafego das linhas inglezas, chegando ds seguintes
conclusoes:

Nos 36.000 kim. de vias ferreas inglezas ha em cada momento
de dia ou da noite em circulagiio 15.000 comboios de passageiros
e de mercadorias com 50.000 carruagens € wagons;

O numero de kilometros percorridas em 24 horas ¢ de
1.000.000 ;

O numero de passageiros em 24 horas ¢ de 5 milhdes.

No mesmo tempo sdo transportadas 1.750000 toneladas de
mercadorias.

A despesa média de cada um dos 4o milhGes d'habitantes
por dia em viagem nas linhas ferreas ¢ de 35 réis.

Cada habitante viaja 37 vezes por anno.

Em cada dia vendem-se nos bilheteiros 6.000.000 de billietes,

Progroessos nas construcgdes navaes. — Falando dos pro-
gressos realisados nos ultimos 6o annos, diz sir William White
relativamente aos navios a vapor:

A sua velocidade augmentou, passando de 8,5 nés a 22,5.

Os barcos teem um comprinento triplo, uma largura dupla,
um deslocamento 10 vezes mator. Os passsgeiros passaram de 100
a 2000 n'um barco. As machinas sio 4o vezes mais fortes,

A proporcio do consumo de carviio por c. v. reduziu-se d
terga parte.

Queimavam-se 550 toneladas de carviio para transportar 2.000
toneladas atravez do Atantico com a velocidade de 85 nds: hoje
transportam-s¢ 20.000 com a velocidade de 22 nos, queimando
3.000 toneladas.,

Uma tonclada do peso da machina com a pressio de 12 libras
dava 2 cavallos vapor; hoje cada tonelada dé G a 7 ¢ v,

Que diriio os nossos netos dos progressos realisados e da utili
sacio dos gazes liquefeitos na mechanica?

Exposigiio.—Realisa se no mez de Junho proximo, em Lon-
dres, na Agricultural Hall, uma exposigiio internacional de trem-
Via

Admittem-se vehiculos montados de todos os systemas: por
cabos, J-or ar comprimido, a gaz, a vapor, electricos, etc.

Podem expér-se tambem todos os accessorios, desde as caldei-
ras aos dynamos e freios.

Impressio pelos raios X — Como os raios Roentgen atra-
vessam 0s corpos opacos niio metallicos e siio detidos por estes,
IMaginou-se um processo para a impressiio que existe essencial-
mente em escrever com uma tinta especial tendo particulas me-
tallicas em suspensio, fazendo depois actuar no papel os raios X
que impressionam uma chapa photegraphica nos pontos niio pro-
tegidos, obtendo-se assim provas negativas ou invertidas.

Querendo-se provas positivas, a tinta é uma mucilagem que re-

elle a tinta gorda mcmﬂica que se dd sobre o papel com um rolo.
'este modo a parte impressionada ¢ aquella em que se escreveu,

Assim se podem reproduzir ou tirar muitas copias de dese-
nhos, documentos etc. com grande fidelidade e rapidez.

Carbonato de caleio — Este precioso corpo (que, como se sa-
be, ¢ a materia prima para o fabrico do goz acetylene ji se fabrica
em duas fabricas do vizinho reino -— a de San Quirse de Besora
¢ a de Berga, havendo mais algumas em construccoes.

Em Portugal foi pedido so ministerio das obras publicas o
privilegio de introducgiio d'essa nova industria, privilegio que ga-
rantia o introductor contra a concorrencia durante 10 annos, mas
nio concedido, sem divida por motivos muito ponderosos.

Entretanto continuamos a importar do estrangeiro o carbonato
que tio bem poderiamos fabricar aqui.

R Ty e
AVISOS DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes

Restabelecimento de comboios

Desde 26 do corrente, fica restabelecida a communicacio com
Hespanha dos comboios, n.® 123 que sahe da Torre das Vargens
ara Badajoz ds 330 da tarde e n.° 124 que sahe de Badajoz para
orre das Vargens ds 5,40 da manhd.
Lisboa, 24 de feyereiro de 1900.

ARREMATACOES

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Fornecimento de massaroguinha

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 2 de marco
proximo, perante a direccio dos caminhos de ferro do sul e
sueste, seriio abertas as propostas que até essa hora forem apre-
sentadas para a adjudicagiio do fornecimento de 8.q00 kilogram-
mas de massaroquinba.

O deposito provisorio para ser admittido a licitar € de 453000
réis, o qual serd posteriormente elevado a 5 por cento da impor-
tancia total da arremataciio por aquelle dos concorrentes ao qual
for feita a adjudicacio.

O primeiro deposito terd logar na thesouraria d'estes caminhos
de ferro, e o segundo na caixa geral de depositos, & ordem da
direccio. :

As condicBes da arremataciio estdo patentes na secretaria da
direcgfio, largo de S. Roque n.* 22, onde podem ser examinadas
em todos os dias uteis, desde as dez horas da manhd até ds quatro
da tarde,

Lisboa, 15 de fevereiro de 1900. b

Companhia do Caminho de ferro do Porto
4 Povoa e Famalicflo

Forncoimento de carvao para locomotivas

Na direcciio da exploragiio d'este caminho de ferro recebem-se
propostas em carta fechada, até ds 11 horas da manhi do dua 7
do proximo mez de marco, para o fopnecimento de 6oo a 800 to-
neladas de carviio de Cardiffy 1.* qualidade, duas vezes crivado,
para locomotivas, segundo as condi¢hes dos annos anteriores e
que podem ser examinadas todos os dias nilo sanuficados, das 11
horas da manhi ds 3 da rarde, no escriptorio da companhia, a
praca de Mousinho de Albuquerque.

Porto, 16 de fevereiro de 19oo.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Admissao de praticantes

Fstd aberto o concurso para a admissio de alumnos nas Es-
colas de Praticantss de Lisboa e de Coimbra. :
ara serem admittidos ao concurso devem os candidatos apre-

sentar, junto wo pedido escripto pelo proprio punho, 0s seguintes

documentos: : et
1.* Certidiio de exame de instrucciio primaria ¢ de outras ha.

bilitaghes que tive em; 1

2.4 Cerudio de edade demonstrando que nio tem menos de 15
nem mais de 23 annos de edade, se se destinar ao servigo de es-
taghes; nem menos de 18, nem muis de 30 annos, se se destinar

ao servico de comboios; ]
3. Certidiio de folha corrida comprovando o seu bom compor-

tamento. Setl ) ) I
Os pedidos serfio dirigidos ao Engenheiro em chefe da Explo-

raciio, estaciio de Santa Apolonia, em Lisboa, até 10 de marco

proximo futuro. (
Lishoa, 16 de fevereiro de 1000.

V. Gonsalees

CIRURGIAO-DENTISIA
CONSULTORIO —R. NOVA DO ALMADA, 69

RESIDENCIA—LARGO DO CALVARIO, 22, 2.°
LISBOA



f

78

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGEND.A. oo

VIAJANTE

Prevenimos os nossos leltores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR — f2isutes Sibencar aoce los connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

Rodolfo Reeck.—CommissGes e consignacoes.—Ar-
tigos de ferro, etc.—Rua dos Douradores, 21.

Antonlo €. d’Azevedo Batalha, — Agente de trans-

LISB €. Mahony & Amaral.—Commissdes, consignagoes,
transportes, etc. Vidé adnuncio na frente da capa—
Rua Augusta, 70, 2.°

LEI R' portes por caminho de ferro, commissoes, etc.
-
Augusto Blumenthal.—Commissoes, trans®

H A m B U R G 0 portes maritimos pelas mais importantes car~

reiras de vapores.— Servico directo entre Hamburgo e Hespanha.

José l-‘r_anelseo Cnnhn.—-x\rllgos de mercearin.—ii-
d’El-Rei; 43 e 45.

Cenar Fereal.—Agente commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissoes,

LISBO
LISBU Joio Marla Brave.—Agente de importantes casas

estrangeiras (correspondencia em francez, inglez, al-
~» mio, hespanhol e italiano). Rua do Arsenal, 84.

Joido Plnto & Irmio.—Despachantes.—Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

PABI Ad Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue de la Victoire, 56.

VALENCIA D'ALCANTARA - ylctanace compora.

— Agente da alfandega
na fronteira por parte da Companhia Hespanhola.

PU HT A La Ville de Parts.— Grande fabrica de cordas e fl6-
res artificiaes—F. Delport, successores.—Rua Sid da
Bandeira, 249—Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°

Justo M. Estellex, —
Agente internacional

VALENCIA D'ALCANTAR

de adunas y trasportes.

mer — Service de 1. ordre.—Propr. Victor Sassetti.

L’SBU iotel Durand- — Rua das Fléres, 71—1* class, Eng-
! lish family hotel — Proximo de theatros e centro da

cidade—Gabinete de leitura,

LISBOA Restaurante Tavares. — Cosinha de primeira or-
dem, almogos, d la carte; jantares de mesa redonda

ou « la carte. Vinhos e todas as bebidas das melhores qualidades.

Prop. Vicente Caldeira & Filho —Rua de S. Roque, 35 e 37. Nu-

mero telephonico, 450.

Pu BT Grande Motel do Porte.—l.¢ meilléur de la ville. Lits
i ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PU HT fotel Consinental.—Rua Entreparedes (Frente i Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correin, theatros ; muito central —Propr. Lopez Munhds.

POHT Grande Motel America Central.— Um dos melhores
da cidade, magnificas salas e quartos, banhos. Accio

e bom servico.—15000 a 15800 réis diarios.
POHT Hotel Francfort.—O melhor e mais central da cida-
de.—Salbes, banhos, correio e telephone.—Servigo de

1.* ordem. Propr. Adriano & Francois.
ALG 0 Bnc Motel Gallinha.—Aposentos commodos € ex-
wremamente aceados. Cozinha excellente. Car-

ros para Vallado e mais pontos.—Propr., Antonio Sousa Gallinha.

BHAGA_BUM JESU Grande Hotel — Grande Wotel

do Elevador —Grande Hotel da
ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos

Braganza-Hotel, — Salons — Vue splendide sur la

CUI MBquA -;ln‘l;-l ;on Cnm;ﬁo- de Ferro — Praga 8 de

Maio.—Estabelecimento de primeira ordem, no
centro da cidade ; cozinha abundante ¢ esmerada, quartos confor-
taveis e inexcedivel aceio, casa de banhos. Precos modicos.—Pro-

prietario, José Gomes Ribeiro.

ES]' U HI motel de Paris —Casa de (.* ordem.—Servico es-
merado. — Sala Ye reunido.— Bons quartos com

esplendida vista, etc.—Bilhar, laWntennis, croquet e outros jJogos

—Pregos rasoaveis. — Propr. Léon Lacam,
FARD Hotel Magdalena. — Esmerado aceio, precos commo-
dos em bons aposentos; comida apurada ¢ boa. Rua do
Infante D. Henrique, 95.—Prop. Maria de Jesus Dias & Sobrinho.
Grande otel do Toural.— I5, Campo do

GUIMABAE Toural, 18.— Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades, e aceio;
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.
LEIRI Hotel Central. — Bons aposentos. — Tratamento es-
merado e aceio inexcedivel. — Carros para a Batalha
Marinha, etc.—Kestaurante—Pre¢os modicos.—On parle frangais
MAFR motel Moretra.—No largo, em frente do convento,.—
Bellas accommodagdes desde 13000 réis por dia até

19500 —~Reducciio de pregos para caixeiros viajantes.
Grande Motel Club,—As melhores commodi-

NlZARET dades e economia. — Pregos : em agosto ¢ ou-

tubro, de 1$000 a 19200 réis; em setembro, desde 139200 réis ;
na succursal, desde Soo réis.—Carreiras de Riperts para as esta-
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romio-—Na-

Moa Vinta, — Servico de primei-
Bons quartos. L.uz electrica. Acejo e ordem. Precos modicos.
c A LD As D A R A lN H Grande Hotel Lishonense, —
Estabelecimento de primeira

ordem em edificio proprio. Accommodac¢des para familias. Cosi-
nha esmerada e farta. - Proprietario, Vicente C. de Paramos.
motel Madrid — Magnifica si-

CA LD A s D A R A l N H tuagiio. — Excellentes aposen-

tos para familias. — Servico de cozinha de 1.* ordem sob a direc-
¢iio do seu proprietario Domingos del Rio.
motel Central. — D¢ 1. ordre — Cuisine et ser-

CASCAE vice frangais— Salles de lecture et de conversa-

tion —Gran confortable — On parle toutes les langues.

CINTR motel Nunews. — Esplendidos panoramas, quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diarin, 15600 réis o

23000 riis. — Proprietario, Joio Nunes.

CINTR Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almocos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de

jantar para 100 pessoas. Precos razoaveis.— Proprietario, Ron.do

Garcia Vinhas.

zareth,—Propr. Antonio de Sousa Romido.
Rentaurante Wotel de Alfre-

SO B H A D 0 D E PA'V do Augusto Ribeiro. —Este ho-

tel installado n'um dos melhores predios da villa offerece aos seus

hospedes as melhores commodidades.
Motel Vietoria,—Proprietario, Frederico Inies-

GHANADA ta. Sitio 0 mais central, proximo do commercio
¢ dos theatros. Precos moderados. Central do caminhe de ferro.
SA NTIAGO (Ga"iza Hotel Rentaurante e Oafe Orien-

tal. — Casa recommendavel pelo

aceio e excellente tratamento, situada no centro da cidade. Bellas
accommodacdes. Pregos modicos.—Proprietarios, Christian Pfis-

ter Godenzi & C.*
SEVI LH Grand Hotel d'Europe.—1laza de 5. Fernando, 10
Omnibus nas estacoes. Saldo de leitura e musica.

Accommodacoes para familias. Precos modicos. Eala se portuguez,
francez, inglez, italiano e allemio.— Proprietarios,Rigca Hermanos.
SE"I LH Gran Fonda de Madreid.— Principal estabeleci-

mento de Sevilha—Illuminagio electrica— Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.
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H. SCHALCK, SUCCESSORES

Calcada do CascGo 5.1 1sBOA

PREMIADO EM TODAS AS EXPOSICOES

DEPOSITOS
LISBOA PORTO
Rua da Magdalena, 17, 1.°|| Rua da [fabrica, 25.

PRODUCTOS

Pregaria de ferro, cobre, zinco ¢ latio, pregos de arame qua-
drado e redondo, carda de machinas, carda ingleza, brocha, tacha
cravinho, belmazes; ete. ete, Botdes de metal finos e ordinarios,
botdes de fazenda de 1d e seda, cte., ete. Colchetes de todos os ta-
manhos e qualidades. Capsalas para garrafas, boides e frascos, em
diversas cires e tamanhos,

Siecam Packei Gompany
MALA REAL: INGLREZA

Em 5 de marco

O paquete Thames, para Pernambuco, Maceid, Bahia,
Rio de Janciro, Montevideu e Buenos Ayres.

Para Cherbourg e.Southampton

O paquete Thames, esperado em 22 ou 23 do corrente.
Os vapores teem magnificas accommodagoes para passageiros.
Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &

portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas.
Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES

Em Icishoa: — James Rawes & C." — R. dos Gapellis--
tas, 31, 1.°
No Porto:—W, G. Tait & C.*—R. dos Inglezes, 23, 1.°

' HORARIO da partida e chegada de todos os éomboios, em 1 de Margo de 1900

COMPANHIA REAL I;!lhon 3 Povoa Lisboa Alfarelios  Porto  Aifarellos Pli'aro -3 M;o; l"lr&
C.Sodré  Cascass  C. Sodro AL ] Mee 1 180kl i it g [ el v 815 mf 1010 . | 540 m.] 145 m.
Part,  Chey. Parl.  Chey. 354 & bt 400t | 5929 L —_— - ~ | 420t ] 615t 145 ¢t. | 855 ¢
0:16 m.| 720 m.| 685 1w. 780 m,| 445 t.| 548 ¢ G835t | T-B4t Lisboa  Pampilhosa  Lisboa
T-45 m.| 850 m.| 785 m. 840 wd T eboa V. Framea  Lisbe @750 m.|L1983 1. Ia 1- 0 t.p 558 L. HEIRA ALTA
@ 910 m.| 947 m.fa 810w 847 w,| SE0GR N TTROOR . LGOS Ja 650t |g1192 a0 |a250 w.ih 727 wm.|  Figueira  Pamp.  Figuelra
915 m.| 16 20 m.| 9-15 m.| 10-20 m.| 4 4 nl 163 "l 7'3'5 . | 850 oy Coimb Flouoire  Oolmbra S5bm.| 636 m. | 87 m, |9-52 m.
al040 m.| 11-17 m,|a 966 m.| 1092 m |2 LIS - - m‘_" T8 1t 680w o 815 m 4808 | 620t | 75t | 835 n
1045 m,| 11-50 m.| 10-45 m.| 121-50 m, Lisboa Cintra Lisboa 4 51 557 t i R S i 1949 t. Pamp. V. forinoso famp.
1215 m, 1-30 f. lall-256 m. 12+ 2 t. 6-10 m, 7-'7 m a- 0m 6559 m- s 2 Pty 3 9-17 n . ! 11 -0 n Be10 4-30 10- 0 m., H.55 L.
a {-:g t 3;3 : 13: t. l-gﬂ ol W eyt B S IS (B0 Pad - ~[k11-28 . | S4dm. [A 9150, | 220 m.
. 50 8| te | 280 8%, | o, 3 ¥ b Aveiro  Pporto (d) Aveire
o810 | S47vldas el s e LOA0 I OG0 Ml T0B I | B0 Bf o rom.| 548 m. | w 4105 | GOLE| oo SUKINA Nasguaide FIGEEIAR
Bus et Wm0 b/l CBanE LU s s e ae e 50 el SN R R T = ] 920400, ) Kt et s LIS B ] 480 B [ RS
@540t | B¢ la 3560 | e8gt. | 3P W) B L] 30 m, 1180 . . ‘|  Mangualde Guarda Mangualdo
&5t | 660e | 445t | soon| SO AL LS (AL Ovar  Porto(d)  Ovar [r1043n.| 135n. ) v 125 n | 435 .
a uI 10t | 647t Jlab350 | 620 | S0 sane | Lo i : 1513 m{ I :;2; “:' ]I iiﬁu :" Il ,]2"‘?-' : MINHO E DOURO
- k -9 . o - g - x . . . a . - . i 0 —
ek | RIL | GRS TRORL Gl st e 0ks | B0 | sttt sl eas sl aa el Nerte tlo Tinto Porto
STWL | SATn 1o 888 L | 8% 4| g | st w| eMe |18t - A : | 720 m.| 735 m. [ 845 m] 9-0m
1458, | 860w | 7451, | 880 n.]| ooy | 1097w | 790t | 834 m Espinho  Porto (d) Espinbo [ 450 ©. | 5 5t l:..w t | 25 1,
$45 u. | 1020 n.| 913 n. | 1020 B | 1655 00 | 1147 m| 810w, [10-7 n. | 8- 5 . | 858 e | 640 m. | 7-31 m. R : .
@ 1040 n. | 1147 w, fa 9850, | 1038 w | 2948 | 1.8¢ wo| 1050 m. [12- 5 n, | 840 m. | 998 m. | 730 w. | 520 m o v b
1046 n, | 1160 n.| 1045 p, | 1150 w'| "7 2 Bt = S e 1136 m, l19- 8 ' y 1020 am. |11 © & d 445 m.| TS50 m.| 5890 m.| B15 m.
“l,‘” n. ll 2 n. .ll 2:’ B 13' 9 n. Ll.hn. Poﬂ. Ll.t“u 4""‘ t ; :J» 1 ‘. l:!-"ll I - l':fu t g 8- “ m. 1"‘35 . 1! 60 1. 2-‘5 lc
1230 u. | 185 wla12 600 | 181 .|, 7.5 8.50 : oy Jedl : 0w | Byop | 0mi 120t 435t | 70
_-—.ﬁ_io‘r‘ _" % 4 u 30‘ _‘__ ol [ 1] ; ;?3 . ; 1-“5 n. 40 m {I‘l 331 t. | 102D n, “l'la N B-10 n. [ §-29 n. 5-30 t. 4.20 n. 6850 1 10.30 1t
. 0 ‘ r a 7560 m.) L3 b le 537 1, —— e e
Gd5 m,| 610 m.| 6 Om. 690 m o 850 m.| o0 | 815 m. 1145 a. SUL E SUESTE 5_2",,""0 [ 6 o‘:ﬂ' R .sz
035 m.] 6506 m.] 630 m.! 655 m.jall- 5 m. lalddG mp 5068 L Lisb 3 ey Lish 3 sl iiegy | : l -
T-15 w740 m.) T-80 wh| 750 moe %30 b (E114S wf 280t [ Gaym| L T ctubal IR Porio Valenga Porto
850 m.| 910 m.| 8 0m.| 825 w.|b 63511 | a &20¢ [wi3-ap.| TOM| BAOm. 4B m| GBIV W) 8.0 m| 1208 | 220 u. | 815 m.
. 10-45 m 745 10 5 815 10- 0
935 m.| 955 m.| 9-80 w,| 056 m.| 8450l S om0yl 4 0m 315 o st el iy s roaan] 3t 31000 | 94D mo | a8 b
10415 .| 1040 m.| 10.30 m.| 1050 .| 10350 n. | 742 m | i 8- 0 m I-QQ‘IU : 8 5 :. :I;.u :‘: 1655 bl 530t | M20n.| 1408 | 7108
-5 m.f 1126 m| 11- 0 m,| 11-25 m, - o R e -9 ey eyt Forto Vianna Porto
I8 | 12400 ¢ | 12 01, | 1920 ¢ Listoa  Figuaira Lisboa 5 e | Gso o (dA45m.] 945 m. | 5-80¢ | 10-30 n.
12:85 t. | 1256 t. | 1280 ¢, | 1235 ¢, [O-10 m, i-11 & 5-56 m. G456 t. e A e hndiicod o9 & Vianna vaionoa Vianns
1-15 1 ! 785 w, 254 t, 340 5 d4b n . . hpe
50 | 2ap off L ;gg L [oste | 51im. | 11350 [ D 0 m |  hisbon Faro SRR, [icOm. | 9-Em ) 08 L SN
- » - v - ' 4 » - . . aw “ . 2 ... 1 n' r t. . " - it o — — it ————————
BT | BN ROC 30 KT s v, Aleest. ik 404 -0 m] GI5L| 630 m ,‘S”PWIT , Bucad'hiva — Forta
895t | 555 ¢ [ 390t | 886 ¢ |, g.up i Y Listoa Extremoz  Lisbpa [ oo | S0 | - -
15 4 | A-A0 K | 430 & | 430 b [0y 0T L 565 Ja 806 mo (G000 B Tudbm. 846t | 860 m| 445 g, Forto Regoa Porte
51+% | 485t 5 0t 535 t, $45 I a8 4830 t. | 2130 ;. | 1190 n. 530 m. ¢ 5 0m. |11- 5m,| 4-40m. | 850 m,
45t | 6106 | 6- 04| 620 g w‘;';“ | 7 0m| c20¢ | 4 .0m = 415 t.| 885 t.| d-40 ¢ | 3110 ¢,
wast. | 655t | 680t | 635 1 2a | | 642 w.[ Lishoa Barreiro Lisboa Rogos Baroa d'Aiva  Regos
TG L | 70t | TB0K [ TH0 w Liscoa Badajoz visboa om| T40m| 685 my 630w 4ypm, (11-85m. |50t | 9-0 n
Bdbm. | 910 m | 8 On| 525 p le $30 m.| oo B a8t | T m) S16m) 98w 10- 0 m.
985 0, 986n.| 930 n| 055 . fette 0 g, FEOB | mL L opge [ 1080 m | 21 5w | 1020 m.| 10565 m. GUIMARAES
R hae 0.8, L JE.0. 5. TI e, 13‘45 Sitw. |5t | ¥ ’: :g : !lifg : ': J:: : :sg v ~ Port Guimaraes Porto
=L Be) o0 o] a |- -4 a 3.85 t, orto m
C-SOORE P ARTOS  C. SOORE | B43m| g%0c | BBu| 46| 445t | 4dsmj BE5 m| 440 m]| 815 m.
8 5m| 838 m.| 850 m| 92 m, Lisboa Buarda Liston " Lish e R 8- 0 m,| 11-06 m | 12-20 m.{ 215 1,
tsbon  Sacavem  Lides fe 830} 050, [y, [0 331 L s ord o bsboa g om Sa2t) 40t | 710t
040 miy 794 m.| 740 m.| S84 m * 12 Om. TRl 53 r—= a"l = £ | 70w |10-85m.| 5304 | 832 n.| 6504 | 1030 n.
T10m) 754m| $Bm.| 011w| S §.0m) s TRASOR EVSIA URSE BNOe [ ree = P) % TRRE W6 U o=
! 9 . 1037w | 40t 2008 | B40L | T-0n | AT i
Bed | 921 | 085 m.] 1010 me 1 - Hidg m | - < *le) Lisboa Cacs dos Soldados —d) Porto-

VU0 w1014 | 10250 w1017 . Lisb T 0 Lisbo:
_ : oa

1630 0. 1004 0| 1145 m,| 1829 1, ¢ 80 m, 8—3!8.1:.“rgr:u m “:E;.:!ﬂo t.

H-30 .| 1200 e | 1290 6 | MG ogiasm] 140 | 5 o0 e 7491,

TR Y RO TR blmeeadend T ot M il Ll -

830 n, 9. 0n.| 944 n. Lishoa Entron;:. lilbu

- -

_- Casa Branca Faro Casa Branea |Cajupantii—e) w6 aos dusmingos o dias sant.
e mlea Ton (0, e s i T

Lisboa Plas oiras — i) so uo dia e cada exr—
7.45 w. | 5- 0 L . 0 U:ho,. a8 4.* o sabbedos - 1) as 2.%" folras—m) s
e 18- 0 m. _] A5t (zmg dom,—u) 86 sos sabbados,—o) nio se

(¥

 ”

D W0 d g | 108 n| 1089 n e 1008 | B84, -20m. |9 65m.
u

T
-

JUA ol BNSSu | @MW fe LI | S| 60 t|a010n 55w, | 50 m | 680 m. | 644 .

Tunes Algor Tunexs fag aos sabbados,—p) A+ 3,08 folras, —r) &n
Jé M o dowingus —y) 86 nos dias uteis,



30 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL
O vapor Gomes I'V—Commandante Rocha Junior

AHIRA ne dia 16 de Mar;o, 4s ¢ horas da manhd para Sines, Lagos, Portimio, Albufeira
Faro, Olhiio Tavira, e Villa Real de Santo Antonio.— Para carga, encommendas ¢ passa:

geiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.
cAlberto Centeno & C.*

’ S. Vicente, S. Thiago, Principe,
Madelra! S. Thomé, (..abmda. Santo Anto-
Sahird a ©® de Margo. nio do Zaire, Ambrizette, Ambriz, L.oanda, Novo
Agente, E. George, R. dn Prata 8, 2.° e Redondo, Benguelh Mo'iS‘lmedcs, Bahia dos
M . -+ Tigres e Porto Alexandre, vap. port Bolama. Sahird a 4
Afrlca Unental pelo umal de Huu vap. | de Margo. Empresa Nacional de Navegaciio, R. da Prata, 8, 1.°
all,. HMerzog, Sahird & Frasl y'6 Rio Granidasd
Para“agua rancisco ¢ Rio Grande do
’ Hul vap. all. Desterro.
Sahird a & de Mar-,u
Agente, E. George, R. da Prata, 8, 2.0
Para ¢ Manaus, vap. ing 5 Amazonensoe.
Sahird a 8 de Margo
Agentes, Garland Laidley & C* R. do Ale-
t.nm, 10, 1.°
Para e Mun.ms, vap ital. Rio Amuazo-
nas. Sahird a 221 de Murco.
Agentes, Orey Antunes & C» P. dos Remola-
res,

: : slo canal de Suez, vap.
Africa Criental pglo ganal de Suez vap

a %2233 de Marco.
Agente, E. George, R. da Prata, & 2.°

Bahla Rio Janeiro e Santos (via Madeira),

» vap. port. Malange. Sahird a 1<4
de Margco W .l] a Real Portugueza, T. da Ribeira
Nova, 20.

Cette ¢ Marselha vap. fr. St.

Barce,u"a! Paul. Sahird a7 de Marg¢o
Agentes, Henry Burnay & C.* Rua dos Fan-
queiros, 10.

BDI‘dBUS (em d:renura}. vap. fr Pcn'l n-
gal. Sahird a 133 de Marco.
Agencia das Messageries Maritimes. Rua Au-
rea, 52. 1.°

em Jdireitura), vap. fr. ("ordillo
Bordeos re. Sahird a &2 de Marco
Ag:;.m.m das Messageries Maritimes. Rua Au-
res, 32, 1.

Paré ¢ Manaus, vap. itul. Colombo. Sa-
hird a 228 de Margo.

Agentes, Orey Antunes & C.* P. dos Remola-
res.

Bahia, Rio de Janeiro e San-
Per"ambucog tos V;Ip. fr Colomia. Sa-
hird a <4 de Marco.
Agente, Augusto Freire, P. Municipio, 19, 1.0

Macei6, Bahia, Rio de Janei-
Pernamhucn! ro, Montevideu ¢ Buenos
Ayres, vap,ing. Thivmes. Sthira a 5 de
Marco. Agente, Mala Real Ingleza, R. d’El- Rei,

Dakar Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos
y Ayres, vap. fr. Lia Plata. Sahird

a 1*2de Marco.
Agencia das Messageries Maritimes. Rua Au-

e i\m rs, vap ﬁ. st. I3ar __‘_: l!.rt.l.ll'd (u.luusn[Sunm Cruz)y
HBVFB ‘wahu.rt‘l 11 {l'. Bt iy o s MIgUE', S. Jorge’ (Calheta) Caes do_Pr-
co, l.thll e Flores, vap. port. A¢or. Sahird a

Agentes, Henry Burnay & C.* Rua dos Fan
Lluef;-os. “‘)_ > ) . ﬁ ti(!_v 'Il‘(,O (l A!‘l’l.ll.ld (_AE"‘ 1!0_?0(]!‘0 \" ,‘ g

Ha"-e e l. ucrpal vap. ing. Aungustine.
Sahira a 33 de Margo. Pacifico, vap, ing. Oravin. Espcra-se em 5

Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale- > de Margo. Agente, I, Pinto Basto & C.* Cues do
- u‘lm 10. _ ;4 1oyt & Sodré, 64, 1.°

la Palhce e Liverpool, vap. ini.:. Orel-

lana. spera-se « 33 de Mar-
¢o Agente, E. Pinto Basto & C.* Caes do Sodré
O4y 1.°

Dynﬁlﬂltﬂ gOII]l]]& i F?‘ﬁﬁicii:l?lgfafaria

Dynamite n,” 1, cada Kilogramma. .. .. . 15000 réin ' Caixas completas de 25 kilos, postas
nas estagbes de Lisboa ou Porto.

D Ny s ] TR o100
Capsulas duplas, a caixa de 100 — 510 ¥y, — Triples S00 rn, — Quintupias 950 rn.
Mecha aleatronda, meada de 27,20, 66 vréis, encaixotamento exirn.

vap. m:.,l C h de. Es €.
SDUthamptun' rado a 7 de \I.m,n p

Agcmu, James Rawes & C.o, R. dos Capellis-
tas, 31, 1.°

Agentes em Liisboa Agentes no Portos

LIMA MAYER & FILHOS == RUA DA PRATA, 69 JOSE RODRIGUES PINTO € PINHO == RUA DO ALMADA, {1

Rm du, Janciro, Mumwldcm
S vlce"te' Buenos Ayres e mais portos do

RN



