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LINHAS DO ESTADO

ASSARAM oito mezes sobre o decreto da organi-
sacio da administragiio das vias ferreas do es
tado, diploma a que aqui tecemos sinceros

louvoures e porventura & obra mais salutar de quantas
se procurou fazer na situacdo politica ultima, que tdo
fertil foi em legislagio espalhafatosa.

O pensamento era bom em si e foi levado 4 pratica
por uma corporacdo em que ha funccionarios de um
provado zelo, quasi fanatico, ¢ d'uma rara competencia
no assumpto.

D'esta maneira tudo nos conduzia a esperar que os
resultados correspondessem ao desejo do legislador e
os factos vdo confirmando os vaticinios que se fizeram.

A administracdo, tendo j4 pelos mezes da sua geren-
cia, os elementos necessarios para esbocar algumas
previsGes e tirar algumas conclusdes, estd fazendo um
relatorio concernente a este periodo em que propde
ao ministro os alvitres que julga preferiveis para o des-
envolvimento da viacdo accelerada nas zonas servidas
pelas linhas do Estado.

Como 0s nossos orcamentos nio teem sido a expres-
sio da verdade mas meras contas arranjadas ad hoc,
no proposito de pintar com cdres mais rosadas a situa-



226

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

¢do do thesouro, succedia que nas previsdes de despe-
sa se contava sempre com verbas peguenas para as
necessidades da conservacdo e exploracao das linhas.
Nas cifras maiores as reduc¢des incidiam duramente.
D’ahi proveio que a administragiio encontrou um deficit
superior a 130 contos, sem ter verba inscripta para o
supprir.

Conseguiu fazer face, com os lucros da exploragdo,
a cérca de metade d’essa divida, conseguiu tambem
que a restante fosse paga com bilhetes do thesouro.
Apezar d'isso, ha saldos relativamente importantes que
revertem a favor do fundo especial, o qual, como € sa-
bido, se destina 4 construcgdo de novas linhas ou do
prolongameuto das actuaes.

Estes saldos disponiveis pddem calcular-se, sem gran-
de erro, em 200 contos no fim d'um anno de exercicio.
Quer isto dizer, que, no fim d’essa epocha, tem o go-
verno uma receita com tendencia a subir, que o habi-
lita a celebrar uma operagio financeira pela qual con-
siga 0s meios necessarios para comegar a réde comple-
mentar, réde que, beneficiando as regiGes que atra-
vesse, ird augmentar o trafego e portanto o rendimen
to das linhas principaes.

Tambem tem o conselho de administragdo pensado
j& na escolha ou preferencia que deva dar-se relativa-
mente 4 construcgdo das novas linhas, e n’este sentido
formulard a sua proposta. Quer-nos parecer que nido
deixard de ser attendido em primeiro logar a construc-
¢@o da linha do Barreiro a Cacilhas, como comple-
mento natural e inadiavel das linhas do sul e sueste.

Este troco encurta a distancia de Lisboa, facilita o tra-
f ego, diminue a viagem por mar, vae servir uma area que,
em poucos annos se transformard, constituindo-se como
%ue n'um novo arrabalde de Lisboa, analogo aos de

emfica e Sacavem. Tem de fazer-se primeiramente.

Os estudos estdo executados e foram confiados 4
competencia do engenheiro (osta Serrdo, nosso dis-
tincto collaborador.

Devem depois seguir-se novas construcgdes, por pe-
quenos lancgos, sempre ligados d linha em exploracéo, o
que facilita e embaratece a execucdo de trabalhos, ¢ o
que evita as perturbagdes no regimen de trabalho ou
as crises de bracos, tdo peculiares com as grandes
obras de estradas que descentralisam a massa dos ope-
rarios ruraes, attrahidos pelo augmento do salario.

Vé.se que o plano é modesto e bem estudado. Re-
vela-se mesmo um bem intencionado amor pelo desen-
volvimento das linhas ferreas, um accentuado desejo de
sahirmos da quietacdo a que nos condemnavamos, sob
o falso pretexto de ndo haver dinheiro para linhas fer-
reas, que criam a riqueza e accrescentam os valores
pela facilidade da sua permuta, quando se desbaratava
a meudo em obras de utilidade discutivel, em construc-
¢Oes de interesse particular, em estuques e argamassas
de edificios publicos, ou por ventura se nio se subver-
tia por outros canaes mais ou menos sinUOSOS.

A descentralisagdio ou a boa administracdo d4 estes
resultados. Podemos alargar a réde sem dispendio do
thesouro, 4 custa da propria réde, que se completa gas-
tando apenas dos seus rendimentos, como uma companhia
particular que ndio pensasse em dar dividendos aos scus
accionistas mas tambem nfio quizesse emittir mais acgoes
ou fazer maiores chamadas de capital.

Por isso dissémos e repetimos que o pensamento da
lei era feliz, e por isso accrescentamos que mais feliz
foi ainda o ministro na escolha dos membros do con-
selho de administracio mais em evidencia pelos seus
trabalhos, dedicacdo e conhecimentos, pois ndo ha leis
boas com maus executores, e até as leis mds se tornam

melhores, se¢ 0s que a devem applicar sdo idonecs.
: O.S.

A GRANDE FESTA DE LISBOA

Ao que parece, —a menos que algum facto extraor-
dinario venha impedil-o — a grandiosa ideia emmanada
da camara municipal ird por deante e a creagiio da
grande festa de Lisboa, em maio serd um facto.

O activo vereador que teve esta honrosa iniciativa
prestou ndo s6 um grande servico 4 cidade, como 4
propria camara em geral, porque lhe facilitou o meio
de attrahir a sympathia da cidade que, por tdo repeti-
dos erros passados, tem alheiado de si.

Com effeito o ceci tuera cela tem, mais uma vez ap-
plicacdo ao municipio de Lisboa. _

A vereaciio a que presidiu Rosa Araujo teve grandes
erros, praticou esbanjamentos, administrou mal, sim,
mas abriu a Avenida da Liberdade e tracou nos seus
arredores, o plano do bello bairro que hoje ¢ uma das
bellezas de Lisboa. Por isso a capital lhe ficou reco-
nhecida.

A’ camara actual sufcederd o mesmo, se, como tudo
leva a crér, fundar em Lisboa a grandiosa festa perio-
dica que tanto brilhantismo lhe dar4.

Todas as associacGes de sport de Lisboa, reunidas
na noite de 17 do corrente no Real Gymnasio Club,—
e note-se que esta reuniio se tornou notavel porque a
ella concorreram representantes de todas essas associa-
¢bes sem faltar uma s6 —nomearam uma commissdo
de tres membros para offerecer 4 camara o auxilio col-
lectivo d’aquellas sociedades.

Sabendo-se que estas reunem a gymnastica, o tiro,
a nautica,-a esgrima, a tauromachia, a velocipedia etc.
e que reunido o numero dos seus socios ndo sdo me-
nos de 3.000, comprehende-se quanta importancia tem
esta adhesdio 4 grande festa.

Além d’isso ainda, a commissdo convidou, por circu-
lar, todas as associagbes similares do paiz a coopera-
rem com ella o que, ao mesmo tempo que, dando

rande extensdo aos seus trabalhos promette que o re-
sultado d’estes sera importantissimo, serve jd para ir
langando em todo o paiz.

Pela sua parte a commissio municipal nomeada pela
camara para estudar os meios de levar 4 realisacdo a
ideia apresentada, tem reunido todas as semanas e em
sessdo de 18 resolveu aggregar a si todos os elementos
que possam auxilial a, convidando, para esse _ﬁng, um
representante de cada uma das associagdes principaes,
camara de commercio, commercial, dos !ogistas, indus-
trial, dos jornalistas, da imprensa, a sociedade de geo-
graphia e a commissdo do sport a que acima nos refe-

rimos.

Em conjuncto d'estes differentes novos elementos
funccionou jd a grande commissdo que hoje é composta
de mais de vinte membros, resolvendo que extra-offi-
cialmente seja pela camara consultado o poder central
sobre as facilidades que este estard resolvido a dar, na
parte em que a festa precisard d'esse auxilio, e se no-
meiem commissOes especiaes, financeira, artistica, de
propaganda, de sport, etc. .

oje deve de novo reunir a commissdo cujas sessies
sio invariavelmente 4s 4.** feiras ds 2 horas prefixas
da tarde.

Em vista, pois, d'esta situagio dos trabalhos e reu-
nidos, como estdo, todos os elementos que pédem
constituir valor effectivo, tudo leva a crér que a ideia
vd por diante, e Lisboa ¢ o paiz inteiro terd assim um
meio de tornar conhecidas na Europa ¢ na America as
suas bellezas naturaes, o seu confértavel clima e a sua
actividade que ¢ principalmente porque, nas sociedades
modernas, 0s paizes se tornam notaveis.

L]
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N@o precisaremos de estender mesas de tavolagem
convidando os desregrados do mundo a virem aqui
emocinar 0s seus vicios; e contra a obcecada opinido
dos que s6 assim entendem que o nosso paiz péde ser
apreciado no estrangeiro—como abrigo de ignominiosos
— a camara de Lisboa terd attrahido as attencGes de

todo o mundo por meio de uma festa toda paz, toda
flores, toda sorrisos.

Bem haja se assim o fizer.

el L D ee RS ﬂ

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Fublicas, Commercio
e Industria

Direcgfio geral de obras publicas e minas
Repartigdo de obras publicas

Tendo a companhia nacional de caminhos de ferro, con-
cessionaria da linha ferrea de Foz-Tua a Mirandella, apresentado
a conta de liquidacio da garantia de juro, relativa 4 exploragio
d'esta linha, durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de
junho de 19oo (2:° semestre do anno economico de 1899 a 1G0o)
na importancia de 26:5199892 réis; '

Mostrando-se da mesma conta e da do 1.* semestre do referido
anno economico que o rendimento annual, liquido de impostos
foi de 50:3903p808 réis, e portanto o kilometrico de gatwyzz,gé
réis, ou superior 221$722,08 réis ao minimo fixado para as despe-
sas de exploragiio, sendo assim o estado responsavel s6 pela
differenca, na importancia de 47:0083421 réis, entre o juro do
capital garantido na totalidade de 59:222$135 réis e aquelle ex-
cesso; >

Considerando que em virtude da liquidagio relativa ao 1.° se-
mestre do mesmo anno economico, auctorisado em portaria de
28 de janeiro ultimo, o estado jd pagou 20:578% 529 réis, e que,
portanto, ¢ assim responsavel pela differenca na importancia de
26:5199892 réis: 1

Ha Sua Magestade El-Rei por bem, conformando-se com o
parecer de 19 do corrente mez, do conselho technico de obras
publicas, a[g)rovar a mencionada liquidagiio, e ordenar que, salvas
as disposicoes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de fevereiro de
1892, seja paga & companhia nacional de caminhos de ferro, co-
mo complemento da liquidagiio da garantia de juro do 1.° ¢ 2.°
semestres do anno economico de 1899-1900 aquella differenca na
importancia de 26:519%8092 réis. X )

O que communica ao director fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro, para os devidos effeitos. ;

Pago, em 28 de julho de 1900.—José Gongalves ‘Pereira dos
Santos.

Tendo a companhia nacional de caminhos de ferro concessio-
naria do caminho de ferro de Santa Comba Dio a Vizeu, apre-
sentado a conta de liquidagiio da garantia de juro relativa d ex-
ploragiio d’esta linha durante o periodo decorrido de 1_de janeiro
a 30 de junho de 1900 (2.° semestre do anno economico de 1809
a 1900) na importancia de 32:176%878 réis .

lostrando-se da mesma conta e da do 1.° semestre do referido
anno economico que o rendimento annual liquido de impostos foi
de 34:7109156 réis, e portanto o kilometrico de 701 077,02 réis,
ou superior em 13077,62 réis ao minimo fixado para despesas de
exploracfio, sendo assim o estado responsavel s6 pela differenca
na importancia de 62:2513 112 réis, entre o juro do capital garan-
tido 62:3049460 réis e aquelle excesso; i

Considerando que em virtude da liquidacfio relativaao 1.° se-
mestre do mesmo anno economico, auctorisada.em portaria de 28
de janeiro ultimo, o estado ja pagou 3o:0743234 réis, e que por-
tano é assim responsavel pela differenca na importancia de réis
32:170G878:

a Sua Magestade El-Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer de 23 d'este mez, do conselho technico de obras publicas
approvar a mencionada liquidaciio e ordenar: ° WL

1.° Que, salvas as disposigbes do artigo 15.° da carta de lei de
26 de fevereiro de 1892, seja paga & companhia nacional dos ca-
minhos de ferro, como complemento da liquidagio da garantia de
juro do anno economico de 1839-1000, aquella differenca na im-
portancia de 36:176$878 reis. _ a4

2.* Que esta hiquidagio continue a ser considerada provisoria
emquanto nio estiverem concluidos todos os trabalhos e rigoro-
samente feita a medigio da linha.

O que se communica ao director fiscal de exploragfio de ca-
minhos de ferro, para os effeitos devidos. Pago, em 28 de julho de
1900.=José Gongalves Pereira dos Santos.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa d’operacies aduaneiras. — Vae junta a este
numero esta tarifa que é evidente substitue a que
vigorava desde a abertura da linha de Caceres e jd es-
tava bem precisada de reforma.

O systema de contagem das taxas ¢ outro, agora,
adoptando-se o peso das remessas, como € regular, em
logar do dos volumes, como até hoje. E’ muito melhor
porque mais facilmente o commercio péde calcular o
custo da passagem d'uma expedicdo pela fronteira.

Gracas ds complicadas operacGes, tanto na alfande-
ga portugueza como na hespanhola, estas taxas sdo bas-
tante elevadas, gravando, em muitos casos, a mercado-
ria, de férma a difficultar o commercio internacional.

Por exemplo: uma expedicdo de Goo kilos de café,
productos de confeitaria ou conservas (de que tanto ex-
portamos) paga 3ooo réis de passagem de Portugal
para Hespanha, representando 6 réis por kilo, féra os
direitos, o que ¢ elevadissimo.

O systema aduaneiro da papelada e das complicagGes
produz d'estes gravames — ha que supportal-o!

Para tecidos e outros generos de mais difficil despa-
cho néio houve meio de fixar tarifa; ha que regular o

custo da passagem nas fronteiras por ajuste com o0s
agentes.

R
NO NORTE D’HESPANHA

S@o geraes as queixas dos muitos passageiros que
viio agora a Paris, contra o servigo que estd prestando
a companhia do Norte.

O sud-express de que todas as companhias se esfor-
caram por acelerar a marcha, attingindo esta, na linha
d'Orleans a velocidade commercial de 83 kilometros,
na do Midi 81, na portugueza 57, e até na pequena li-
nha da fronteira a Salamanca 56, arrasta-sa entre Me-
dina e Hendaya com uma marcha de 43 kilometros,
isto ¢ a que se usa na Europa para trens de mercado-
rias! E na volta apenas attinge 42 !

E note-se que ainda ha atrazos repetidos.

O nosso collega Commercio do Porto recebendo,

como nés, reclamagGes de toda a gente, expressa-se
da seguinte forma:

S@o-nos apresentadas queixas muito desagradaveis sobre o modo

como se estd fazendo a travessia de Hespanha em caminho de
ferra.

O sud-express, sendo um comboio que devia primar pela ra-
pidez da viagem, pira em quasi todas as esta¢des e até em apea-
deiros, D'esta forma, o sud-express torna-se um comboio demorado
utilisando pouco aos passageiros que teem necessidade de chegar
depressa a qualquer das grandes cidades que elle serve.

Nos comboios ordinarios os transtornos sio ainda maiores.

Isto reclama uma intervengiio energica, a fim de que os passa-
geiros que vao ou veem para Portugal nio estejam sujeitos a trans-
tornos e incommodos que sio muito desagradaveis, especialmente
quando se paga para ter todas as commodidades.

Pela sua parte o Economista folha bem insuspeita,
diz tambem :

. 810 comtudo 0s portuguezes o0s que, em maior numero
transitam agora na linha apesar das detestaveis condi¢bes davia -
gem, quer na ida quer na volta, entre Medina e Paris.

Nédo era exigir demais esperar que a linha do Norte
egualasse a sua velocidade 4 das linhas portugueza e
Salamanca, o que daria a economia de 2 horas na ida
e 2 h. e 30 m. na volta; o que permittiria chegar a Pa-

ris 4s 6 e tres quartos da tarde ¢ a Lisboa ds g da
noite.

Mas ¢ escusado pensar n'isso.
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S I T e P O e e
BARJONA DE FREITAS

Deixou de existir o conselheiro de estado, Barjona de
Freitas, uma das mais formosas intelligencias que tem
passado .pelos elevados cargos da administragdo publi-
ca do seu paiz, e um dos cerebros mais bem organisa-
dos da peninsula.

Retirado da politica militante activa, tinha dedicado
o seu grande e fecundo talento ao servico de algumas
companhias particulares em que todos admiravam a cla-
reza do seu engenho, a facilidade com que penetrava as
questOes mais complexas, e as suas multiplas e extraor-
dinarias aptidoes.

Occupava ultimamente o cargo de administrador da
Companhia Real dos Caminhos de ferro portuguezes e
era ha muitos annos director da companhia de caminhos
de ferro da Beira Alta.

Associamo-nos 4 dor de seus filhos, os nossos amigos
dr. Augusto Barjona ¢ major Alfredo Barjona.

R R R AR 2 2 N T R SN MR Y R
_— e

METROPOLITANO DE PARIS

Foi inaugurado o caminho de ferro metropolitano de
Paris linha ha muito tempo reclamada pela populagdo
da grande cidade e construida com todos os aperfei-
goamentos da sciencia moderna.

Jé nos' temos aqui referido varias vezes ds obras
d’esta linha e ao genero de construcgdo adoptado.

A seccdo inaugurada vae desde a Porte Maillot a
Vincennes. O trajecto d'esses 13 kilometros ¢ feito em
25 minutos.

As carruagens reunem a uma grande commodidade
que ddo, uma extrema elegancia.

Os estudos dos promenores mais insignificantes tanto
da construccio como da exploragdo foram realisados
com um cuidado extremo, sendo interessantissimas as
estacbes subterraneas, o servico da venda de bilhetes,
o da sua fiscalisacdo e registo, o funccionamento dos
ascensores, o da illuminagdo electrica e tudo que se
refere a traccio electrica.

Houve difficuldades enormes a vencer na perfuragdo
do tunnel em diversos logares, ou pela natureza das ro-
chas atravessadas ou pelos embaracos causados pelas
canalisacbes diversas que eram interceptadas.

Vae jd prestar grandes servicos, embora muito falte
ainda para que as novas communicagOes satisfagam ds
necessidades sempre crescentes da circulagio de um
grande centro de populagdo.

A construcgiio comegou em fins de 1898, Seguiu de-
pois activamente, tanto na linha propriamente dita co-
mo nas suas dependencias: depositos, officinas, nas
estacbes e no material.

A fonte electrica estd no caes da Rapée na margem
do Sena para lhe ser mais facil o municiamento de

carvao.
O fornecimento das machinas electricas foi confiado

a Scheneider & C*

Os depositos e officinas installaram-se n'um terreno
da Charonne.

A bitola da linha é a normal, de 1.44, dupla via,
sendo os carris de 52 kig, por metro corrente,

Entre a Port de UVincennes e Port-Maillot ha 18
estagbes. Na linha Place de I'Eloile ao Trocadero ha 4
estagbes e 3 na de Place d'Etoile a Porte Dauphiné. |

L]

As plataformas d’estas estacGes tem 4™ de largura e
a cota de 0,85 acima do nivel dos carris.

Resolveu-se com facilidade o problema de tornar as
estagbes apparentes e accessiveis mas dando-lhes um
unico accesso.

Cada estacio tem nas plataformas uma fila de lam-
padas de 16 vellas a 4™ de distancia umas das outras.

Ha lampadas electricas tambem dispostas em zig-zag
dentro do tunel.

Adopta-se o block-system automatico Hall que tem
dado bons resultados nos Estados Unidos.

O material circulante comprehende 46 carruagens
motrizes de 2.* classe, 74 carrnagens ordinarias de 2.%,
31 de 1.* e 10 mixtas.

Cada automotriz tem 2 motores electricos de 200
cavallos.

Em todas as carruagens ha 1o lampadas electricas.

Disposeram-se as cousas de modo que os comboios
possam succeder-se de 2 em 2 minutos.

AUTOMOBILISMO

As viaturas com motor de petroleo sdo as mais ge-
neralisadas. Temos apresentado jd alguns modelos. A
nossa primeira gravura representa um outro, adoptado
no carrinho Cyrano.

O motor ¢ do systema Klaus com dois cylindros ho-
risontaes, que ficam aos lados do caixilho, designados
com as letras A A na figura. O arrefecimento ¢ feito
pela irradiagio nasasasou pestanas e pela passagem de
uma corrente de agua no fundo ou culatra do cylindro
E E, corrente que uma bomba centrifuga impelle para

alli e para o radiador. - ’ :
A inflammacio executa-se por meio da faisca electrica

n'uma machina Q de inducgdo sem tremedor, do genero
de Dion-Bouton.

N’estes apparelhos a interrupgdo da corrente de in-
duccgdo ¢ feira pelo proprio motor. A faisca que utilisa
é a da ruptura da corrente, em que se aproveita, como
¢ sabido, a extra-corrente, aproveitando-se o pheno-
meno da auto-inducgdo.

Assim se evitou o inconveniente que havia nas ma-
chinas de Rhumkrorff, em que as faiscas ndosahiamno
momento Opportuno muitas vezes, ¢ em que niao po-
dia regular-se a precisdo da inflammacao.

A transmissio estabelece-se por meio de tambores em
cones de aluminio B B, dispostos em quatro andares
I, 2, 3, 4 para darem cada uma sua velocidade. O mo-
vimento passa para a arvore secundaria ¢ d'ahi para o
e¢ixo motor trazeiro, por engrenagens.

A mudan¢a de andamento ¢ determinada por engre-
nagens tambem, Tem freios de tambor nas rodas mo-
trizes ¢ freios de encosto sobre os aros pneumaticos.
Péde fazer-se a manobra, da almofada do conductor,
D.

Os cylindros teem 180™® de diametro e o passeio de
180", 'O motor dd 5 cavallos vapor com a veloci-
dade de 300 voltas. Permitte velocidades de 8, 16,24 ¢
32 kilometros por hora. j

O carrinho, em ordem de marcha, pesa 380 kilos,
0.que € muito pouco. .

Na figura, a letra G indica o radiador para o arrefe-
cimento, O O as valvulas de aspiragio, S as de escape,
H o pedal de manobra, M a alavanca de encravamento,
P os accumuladores, N o reservatorio de petroleo, L o
reservatorio da agua.

o
A segunda gravura mostra a disposi¢do do machinis-
mo da carruagem JBolido do systema Lefebre.
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Esta viatura emprega um motor a petroleo de dois
cylindros A A conjugados, horisontaes, com 150™" de
diametro e 150™ de passeio. Os tirantes fazem entre
si angulos de 180 grdos.

i
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Machinismo do carro a petroleo «Bolldo:

Tem um carbonador de pulverisagdo, cuja vasio se
regula facilmente por meio d’'um parafuso movido pelo
conductor. O escape executa-s¢ em 2 tubos grossos de
cobre H, que abrem na parte posterior.

A inflammacdo ¢ electrica, havendo para isso uma
massaroca B ou machina de inducg¢do com um commu-

No regimen de 700 voltas dd 15 cavallos de vapor.
Pesa 242 kig.

O arrefecimento faz-se no radiador R. Ndo emprega
bomba para a circulacdo e leva apenas25 litros de agua
no reservatorio.

O motor fica na frente. No seu volante passa uma
correia de transmissdo C, que vae gornir um dos dois
tambores com o™,50 de diametro, montados sobre a ar-
vore differencial, Um d’estes tambores ¢ fixo e o outro

Mecanismo-motor do carro electrico «Columblias

doido. Por meio de um gatilho faz-se passar a correia,
de um para outro tambor,

Obteem-se 3 velocidades diversas, por meio de engre-
nagens que se intercalam,

O caixilho ou armacio é de cantoneiras de ferro e
assenta nos eixos por intermedio de molas. -

O espalho é grande—2™ o que dd muita estabilidade
ao conjuncto.

A carruagem pesa, em ordem de marcha mas sem
passageiros, 1.050 kig.

A direccio dd-se por meio do guiador S, que é uma
alavanca vertical tendo o carrete I, e a cremalheira ligada
ao eixo director por tirantes com articulacdo 4 Cardan.

Frelo de cordas dos carros sColumblas

tador, montado n’uma arvore secundaria, o qual fecha
ou interrompe a corrente quando o conductor o deseja.
Est¢ apparelho ¢ os accumuladores vio na parte pos-
terior, dentro da caixa B, Tambem o conductor pdde,
por meio d'um parafuso micrometri;o, fazer girar um
pouco o conjuncto do apparelho de inflammacao, para
variar como queira o avango da faisca em harmonia com
o Iandamcnto do motor, o qual varia entre 150 ¢ 1.000
voltas.

Junto ao guiador vae a alavanca do regulador de ve-
locidade ¢ a alavanca do freio. _ :

Ha ainda um freio do differencial movido pelo pe-
dal V.

»

As figuras terceira e quarta representam pormenores
da carruagem electrica Columbia. A terceira dd-nos
idéa do motor usado no phaeton electrico mais peque-
no.
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Este motor ¢ de dois cavallos vapor apenas, e traba-
lha o potencial electrico que lhe ¢ fornecido por 4 ba-
terias de accumuladores.

A quarta mostra a disposicdo do freio de corda das
carruagens d'este systema. A roda foi tirada do seu lo-
gar e desviada para a direita. Uma corda de bronze fi-
xada no caixilho cérca o tambor dentado do difteren-
cial, deixando um intervallo por onde passa o carrete
3uc engrena com o tambor. No differencial ha uma rol-

ana a que pode applicar-se uma fita de ago fendida,
por meio de alavancas que provocam um aperto propor-
cional 4 pressdo exercida no pedal de manobra. Quan-
do o pedal funcciona, corta-se logo o circuito electrico.

CARRIS DE FERRO DE LISBOA

Esta companhia tem-se tornado notavel ultimamente
pelos seus avisos e lettreiros.

Nos carros appareceram uns avisos em que se im-
poe o pagamento do logar:

1.° pelas creangas que embora vdo ao collo, nio se:
jam propriamente de collo, isto é, logo que a creanca
engatinha fica sujeita 2o pagamento da passagem.

2.° pelos objectos que os seus portadores levem, em-
bora sobre os joelhos uma vez que sejam volumo-
SOS.

Falla-se no aviso em incommodo para os outros pas-
sageiros, mas logo se vé que isso ¢ um pretexto, por-
que embora os volumes incommodem a companhia dei-
Xa-0s seguir—o caso é que paguem,

Isto foi publicado sem sequer se esperar approvagdo
da camara municipal. Como se vé a companhia ndo se
importa com ella, nem, ao que parece, tem muito a te-
mer, porque ainda na ultima sessiio, sendo presente o
parecer do sr. advogado syndico, contrario 4 publica-
¢do d'esses avisos, e sendo intuitivo que elles nao teem
rasdo d’existirem, houve quem defendesse a compa-
nhia e empatasse a resoluc@o até a sessdo proxima.

Os lettreiros a que nos referimos, esses foram postos
com auctorisacio da camara e tem tambem secus
qués.

Sdo umas taboletas collocadas em alguns candieiros
d'illuminacdo publica, dizendo:

Paragem
Carros
Amoricanos

Ha quem ndo perceba bem se, visto a economia de
preposices d'estes letreiros, elles querem dizer se a
paragem ¢ dos carros americanos, isto € se elles param
n'esses pontos, se é para os carros americanos, ou seja
para o yublico esperar alli que elles passem a correr, ¢
corra atraz d’clles, mas pelos annuncios vemos que
estes pontos ficam sendo estagGes improvisadas e que
os carros desde amanh@ s6 n’ellas receberdo ou deixa-
riio passageiros. !

Isto afigura-se nos sério porque vem, por completo,
alterar os habitos da circulacio publica em vehiculos
de carreira.

Os dois processos em uso n’estes servigos, no estran-
geiro, caracterisam-se pelos omnibus de Londres e os
de Paris.

N'aquelles o servigo ¢ comn até hoje em Lisboa ; os
carros recebem passageiros em todo o transito, sem-
pre que tenham logar e param em qualquer sitio quer
para entrada quer para sahida.

Em Paris, pelo contrario, ha estagOes, onde se eflectua
a entrada e a sahida e quando ha affluencia tomam-se

ahi umas senhas que determinam a ordem pela qual os
passageiros entrardo nos carros, o que evita agglome-
ragGes, encontrdes, disputas, etc.

E deve-se notar que essas estacGes teem casa d’abrigo
para os que teem de esperar os carros, estacoes com
as quaes a companhia dos omnibus dispende, em alu-
gueres, installacGes e pessoal, boas centenas de mil
francos.

Mas, pelo que vamos vendo, a companhia Carris pre-
para-se para explorar por um systema mixto, isto €,
impondo ao publico esperar em determinados pontos,
ndo fazendo parar os carros sendo n'esses, mas ndo
lhe dando abrigo, nem commodidade, nem garantia al-

uma.

Em dia d'affluencia quem esperar n'um ponto inter-
médio perderd o seu tempo, e escusa de pensar em to-
mar carro.

Os homens que regularmente sobem para os vehicu-
los em andamento, ndo irdo para as taes estacoes es-
perar; s as senhoras serdo victimas, aguardando ho-
ras seguidas, de pé, ao sol ou 4 chuva. Pobres da-
mas !

Para a sahida, o mesmo caso se dd: um homem
apeia-se facilmente sem obrigar o carro a parar ; mas
as senhoras terdo queir até junto dos taes lettreiros e
como elles estdo distanciados 300 metros uns dos ou-
tros e alli ndo ha onde abrigar, serdo forgadas, as que
viilo para um ponto intermédio, a soffrer o sol ou a chuva
n'um percurso de 150 metros.

Devemos concordar que a companhia trata com o
maior desdem o sexo feminino e ¢ talvez por isso que
ella ‘pouco s¢ importa com a camara municipal. .. por
ser femea,

O que nos parece é que a sollicita direc¢do da com-
panhia devia, por emquanto, substituir aquelles letreiros
por outros, dizendo «Descarrilamento de carros ame-
ricanos» visto a frequencia com que elles vio passear
para foéra dos carris. ;

E como descarrilando pdram, o publico jd podia en-
trar em nNumerosos pontos porque percursos ha em que
os descarrilamentos sdo successivos.

PUBLICACOES RECEBIDAS

The Traveller. — Visitou-nos o correspondente em
Portugual d’este grande jornal inglez que principiou a
sua publicagdo nos melhores auspicios jd pela apresen-
tagdio de um numero verdadeiramente primoroso, jd
pelo concurso de que dispGe para a sua expansiio por
todo o mundo.

E’ seu editor a grande casa George Newnes, que jd
fundou e continuou os importantissimos jornaes «Tit-
Bitss, 0 «Strand», 0 « Wide World», «Country Life», «La-
die’s field», «Navy and Army Illustrated» e outros e que
n'esta nova publicagiio vae empregar todos os notavels
elementos de que dispde para a tornar de uma prepon-
derancia enorme no sentido que o seu titulo indica, isto
é, como o jornal do viajante na Europa e na America,

O principal d'esses elementos ¢ ter-se encarregado da
sua propaganda a afamada casa Thomas Cook & Sons,
da qual o Traveller serd orgdo exclusivo, ¢ que em
compensagio Ihe deu tambem o exclusivo da puflici-
dade em todas as suas agencias, por onde passam an-
nualmente degenas de milhdes de viajantes.

O Traveller, como ¢ costume em Inglaterra, ndo faz
programma; apresenta o seu primeiro aumero ¢ por elle
se vé que o novo jornal se occupard de descripgGes de
todos os paizes, acompanhados de brilhantissimas pho-
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togravuras impressas em bello papel couché. Ao occu-
par-se de cada paiz o jornal vae pondo em evidencia
as suas industrias, estabelecimentos ¢ artigos recommen-
daveis, sendo este reclamo de enorme utilidade porque
o Traveller é um verdadeiro guia do viajante aconse-
lhando-o, dando lhe indicacBes seguras, exemplifican-
do-as pela gravura e pelo exame de cada ponto descri-
pto em bellos artigos.

Contém o numero que temos 4 vista 48 paginas além de
12 dannuncios e¢ 4 de capa, inserindo 41 artigos al-
guns dos quaes sdo verdadeiras sec¢Oes em que se
agrupam variadas noticias sobre um mesmo assumpto
ou um mesmo paiz.

O primeiro artigo, que por signal tem o mesmo ti
tulo que usamos aqui, Nofas de viagem (Travel Notes)
occupa-se de Innsbruck, capital do Tyrol, Carlsbad,
Lucerna, Aldorf, Aix les-bains, as Ardennes, servico de
navegacio no Grande Canal de Venesa, excavagGes no
no Forum, o Golf-Club d’Hamburgo, Tunnel de neve
n'uma estrada da Noruega, a cerimonia da bencdo do
mar em ()stende, por occasiio da abertura da estacdo
balnear, e outros. Como se vé é uma 'seccdo interessan-
tissima.

As gravuras s3o em numero de 73, algumas de pa-
gina inteira, 27 por 18 centimetros.

O Traveller occupar-se-ha tambem do nosso paiz,
assim nol-o prometteu o seu competente redactor aqui,
e bom seria que o nosso commercio, 0s hoteis e esta-
belecimentos thermaes comprehendendo a vantagem de
fazer publicidade no estrangeiro utilisassem para issoo
Traveller como o jornal que sem duvida lhes dard uti-
lidade.

Somos insuspeitos fazendo reclamo a um collega londri-
no, mas fazemol-o porque elle poderd, pelas suas con-
dicGes especiaes, trazer algum visitante ao nosso paiz,

Discurso parlamentar.—Honrou nos o sr. conse-
lheiro Augusto Fuschini com um exemplar do notavel
discurso que proferiu na camara dos deputados, em 24
de abril, e que publicou agora em folheto.

Versa sobre a sitnacfo financeira, tratando largamen-
te dos processos da administragdo publica, da reorga-
nisacio do nosso systema tributario e das economias a
introduzir para que seja dispensavel uma conversdo da
divida externa, que dé augmento de encargos e possa
prejudicar a soberania da nagéo.

A larga competencia do auctor, que é um erudicto ¢
lida de ha muito, estes assumptos, sio um excellente
titulo a recommendar a leitura d'este trabalho magistral.

O sr. Fuschini péde argumentar jd& com a pratica e o
conhecimento que teve directamente dos negocios da
fazenda, quando sobragou a respectiva pasta.

Estdo na memoria de muitos, algumas opinies de S.
Ex.* relativamente 4 administracdo do thesouro publi-
co, e sabe-se tambem quanto se esforgava por conse-
guir a equitativa divisio do imposto.

O seu plano sobre a inspeccio directa dos predios
obedecia a esse pensamento. »

Nio permittiram as circumstancias que o plano vin-
gasse e ficou perdida mais uma recta e exclarecida boa
vontade.

O folheto termina com algumas paginas de documen-
tos, pois discursos d’estes ndo se fazem no ar, senio
com factos e bases reaes em que assente a doutrina.

Agradecemos a amabalidade da offerta.

Associagio Commerecial dos Lojistas.—Recebe-
mos o relatorio d'esta_Associacéo, respectivo 4 geren-
cia do anno findo.

E’ interessante vér n'elle a multiplicidade de trabalhos
de que se occupou a sua direccdo, durante aquelle pe-
riodo, trabalhos alguns de grande importancia e em que

ella conseguiu assignalar-se por bons servigos presta-
dos 4 classe commercial ¢ mesmo a todo o paiz, taes
como a modificagio d’algumas tabellas do imposto do
sello, a opposicdo feita ao decreto que esteve para ser pu-
blicado sobre venda de phosphoros, e outros assumptos.

A associacdo tinha em. 31 de dezembro 935 socios,
o que ¢ muito, e denuncia a sua importancia, dada a qua-
lidade d’esses socios.
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COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagio ¢ exportagdo por classes da pauta em Janeiro
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Companhia dos wagons-leitos

Contimia em franca prosperidade esta empresa que
ainda ha pouco alargou o seu capital com 50 milhGes
de francos e cujos fundos de reserva estdo jd em 5 mi-
lhdes o que, segundo os estatutos, dispensa a continua-
cio de descontar 10 °/, dos lucros com esta appli-
cacllo, d’aqui por deante.

No ultimo exercicio realisou de lucros liquidos fr.
4.627.086 que permittiu um dividendo de 41,64fr. ou 8,32
o/, apesar de, previdentemente, s6 distribuir 7 Y/a 4

As suas operagOes sdo cada vez mais extensas.

Tem em 18gg mais 17.369 dias-carruagens do que
em 1898, ascendendo o seu numero a 123.354. A des-
pesa regulou por 43.48 fr. por dia-carruagem, maior do
que em 1898, em 1,65 fr. Asreceitas foram de 12.030.881
fr. ou de 85.59 frs. por dia-carruagem.

A companhia realisou tambem operacGes financeiras
importantes com a companhia dos freios Soularin ¢ a
companhia de construcgoes,

A companhia dos grandes hoteis que constituiu, e a
qual estd ligada por interesses valiosos tem n'este anno
um dividendo menor 4 °/, apenas, devido 4 guerra da
Africa do Sul que contribuiu para que os viajantes in-
glezes rareassem muito.

Continuam a multiplicar-se os comboios com estas
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carruagens. Na Belgica andam jd os wagons-saldes, em
Calrsbad, Berlim, g Petersburgo, etc., passaram a ser
quotidianos os comboios com carruagens d’esta com-
panhia ; desde maio que tem um comboio de Berlim a
Buda-Pesth que tres vezes por semana liga com o Ex-
presso do Oriente que vae a Constantinopla; vae criar
o servico de Arlberg na linha de Vienna ¢ o de Dresde
a Munich, e desde Wadi-Halfa a Karthum, no Egypto.

Nas linhas de Tunis, Argel, Oran e Biskra vae in
stallar wagons-restaurantes.

E’ verdadeiramente uma companhia internacional.

=
O NOSSO BRINDE

Ainda ndo damos comi este numero o piomettido
brinde-mappa das linhas ferreas francezas—que estd
sendo executado pelo processo de photozincographia
na officina dos srs. Castello Branco & Alabern.

E’ a primeira vez que, em Portugal, se faz um tra-
balho, por este processo, em taes dimensdes, por isso
ndo admira ?;l.lc aquellas acreditadas officinas terham
encontrado difficuldade em apresentar obra perfeita e
digna d’ellas e dos nossos leitores.

Antes da sahida do proximo numecro esperamos dis-
tribuil-o.

2
Assembléas da Companhia Real

Realisaram-se em Francfort no dia 19 e em Paris
no dia 23 as assembléas dos obrigatarios d’esta com-
nhia, reelegendo-se em ambas os administradores sa-
intes os srs. Daenhardt e dr. Alves de Sd, pelos al-
lemdes, na primeira e na segunda mrs. Llomme e Leroy
Beautieu, sendo confirmada a escolha feita pelo comité
de Paris de Mr. Marius B6 para substituir mr. Anders
que falleceu no anno passado.

Na assembléa de Paris figuraram 151.213 obrigag¢oes

ortuguezas, isto €, uma boa maioria. S6 o sr. conse
heiro Pereira Carrilho, que assistia por parte do co-
mité, era portador de 81.680 obrigagbes, e o sr. Victo
rino Vaz, que representava o conselho por parte dos
accionistas, era portador de 15.192 obrigagdes portu-
guezas.

No relatorio do comité de Paris relatam-se os traba-
lhos de reconstituicdo da situagiio da companhia nos
cinco annos da ultima gerencia nos quaes houve que
fazer face a 4 milhGes de dividas, cerca de 10 de tra-
balhos de renovamento de via e 8 milhGes e meio de
differencas de cambio, total 22.620.000 francos que fo-
ram pagos, 4 milhGes pela reserva d'obrigagbes e os
restantes 18 e meio milhGes pelas receitas do trafego,
chegando a companhia hoje, segundo a phrase do rela-
torio a— ndo dever real a pessoa alguma.

No dia 28 reuniu aqui o conselho d’administmcéo,
reelegendo a commissio executiva, presidencia e vice-
presidencia do conselho.

PARTE FINANCEIRA
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de julho de ;i;oo
Vai tristemente assignalado por uma onda de sangue este fim
de seculo.

Nio ha socego nos espiritos ; nio admira, pois, que o estado
dos mercados seja hesitante.

Os grandes problemas internacionaes— a Africa do Sul, o
Oriente continuam sem solugdes.

A guerra d’Africa contintia affirmando de férma brilhante para
os corajosos luctadores transwalianos o principio de quanto pode
cada qual na sua casa, embora lhe entre as portas um inimigo po-
deroso, a carnificina da China, filiada no mesmo principio mas
demonstrando-o por férma muito menos sympatica niio apresenta
ainda symptomas de breve conclusiio. Para maior confusio dos
espiritos vem o assassinato de um rei estimado de seus vassalos e
de extranhos 4s mios d'um fanatismo que é tambem producto do
seculo que se despede.

A morte de Humberto de Saboya veiu produzir uma tristissima
impressio em todo o mundo, convencendo de que o perigo d'esse
mal terrivel que se tornou indemico na Italia continua latente
sem tendencias de diminuir.

E' natural, por isso, que este mal estar geral na Europa como
n'Africa e na Asia se faga sentir no andamento dos negocios.

Os mercados retrahem-se, os descontos diflicultam-se ; na Rus-
sia na Suecia na Noruega exigem os bancos 69/, na Allemanha
e na Italia 5 na Austria 4!/, na Inglaterra e Belgica nfio descem
de 4 e ameagam elevar-se.

O cambio do Brazil continuou com repetidas investidas para
perder a favoravel cotagiio que attingiu ultimamente, e da lucta
entre os baixistas 10s quaes, como dissémos, esta brusca subida
tanto prejudicou, e as rasbes de alta, fundadas na melhoria da si-
tuaciio financeira do paiz, vae resultando uma incerteza, umas
fluctuagbes que mais difficunltam a transferencia de fundos para a
Europa.

Pelo que nos respeita, a continua fluctuagio do premio do ou-
ro, animada a subida pelo estado das questdes internacionaes e
pela grande sahida d’ouro no bolso dos centenares de viajantes &
exposiciio — facto que desde tanto tempo aqui rrevimos—-tem pro-
duzido que as cambiaes que foram chegando do Brazil teem sido,
em grande parte guardadas, @ espera de maior preco do ouro.

Isto resulta da falta d'uma cotagiio de cambio Rio-Lisboa, que
offerecesse vantagem ao envio de saques sobre a nossa praga em
logar de se fazerem sobre Londres.

Assim as cambiges viriam em moeda portugueza e jd nio ha-
veria interesse em guardar para vender mais caro.

-

No proximo dia 13 de setembro termina o contracto de privile-
vio do Banco Ultramarino, ¢ fala-se em que o governo pensa em
egislar de uma férma geral, scbre o problema do ndsso regimen
bancario no Ultramar.

Na reunifio que se realisou hontem da sub-commissio do pro-
jectado Congresso Colonial, encarregada de estudar o regimen
financeiro das nossas possessdes, ficou resolvido que o problema
da liberdade ou da restricciio bancaria no ultramar seja um dos
que constitua ordem do dia do Congresso, merecendo detido es-
tudo a questio dos privilegios d'aquelle Bauco, tendo resolvido
pedirem-se os relatorios que eli boraram os srs, conselheiros An-
selmo de Andrade, Luciano Cordeiro e Tito de Carvalho, quando
foram commissionados officialmente para tratarem do assumpto

* .
No dia 21 foram pelo nosso governo depositados 3.500:000 dol-

lars no Comptoir d'Escompte de Paris, na conformidade da sen-
tenca arbitral relativa ao caminho de ferro de Lourengo Marques.
-

O movimento da nossa praca restringe-se mais, cada dia, pela
continva sahida para o estrangeiro de muitas das pessous que o
animavam.

Apenas algumas pequenas operagbes, especialmente sobre Am-
baca, Zambezia e Mogambique, estas ultimas para cobrir posi-
¢Ges que tem que se liquidur hoje e parece niio offerecem diffi-
culdade, embora haja prejuizos de alguma consideragfo.

O premio do ouro e consequentemente o agio da libra teem su-
bido, posto que levemente.

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Papel
Londresgo d/v... | 3874 | 3813,Descontono Ban-
»  cheque.. 38 8l 38| code Portugal.] 5'/9%,
Paris go d/v.......| 73 742  |No mercado ....| 6%,
» cheque..... -4(8) -go Agio Buenos Ay-
Berlim oo d/v...... 00 o1 PR e te s i s s 238
» _cheque .... 306  |Gambio do Brazill 11 li,
Francfort go d/v...| 300 '/s| 3011, |Premio da libra..| 1
»  cheque...| 304 /2] 306 s a
Madrid El!?_ge e 22? 085 ;E
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Cotat;ﬁes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
JULHO
W 16 ) 17 | 18 [19 | 20 ¢ o1 | 95 | 24 ( 2| 26 |27 | 28 | ‘80 | 81
Lishoa & lnscriqu’es de assent.| 36, IO’ 36 | = 3G 35,508 8560 -~ 35,96, 3580 85,75 35,83 385,85 35,85;' 35,85
coupou“ d{’) 95 3580 35,65 3040, - = 3515 3,75 - - 35,656 435,60 35,60
Obﬂs 4%1888 .......... = [ 17900 - | 17,950 17.900 17.900| 17950 17.900 17.850| - | 17.850 16.100, 17900 -
49 1390 assent..... - - - | 44000 44.000f - — | 44.000) 44.0000 - - = | = -
" 4% 1890 coupon,..| - - | 44000 44000, - o - - -~ | 44000 - - -
» 439 passent....... 51.000| 61.000] ~ | 51.000 6100(} 505001 - | 50500 50.500| - | 50.500 - | 50.500] -
» 4'/s% coup. int... | 51.000| - - | 50500 a ~ | H0.500| 50500 - | 50.500( 50.500, 50.500, -
» %_'/,"/oextemo ..... - - - - = ... b < = = = - | - -
» abacos coupon . - - - - - b - - - - I [ -
Acgbes B. de Portugal. . ... 139.7001399{)0140.200 140 500 140,400 140.4001140.000 - 1140.000{140.500 140.500 140 500,140.000, -
» » Commercial . - - - (128,000 123.000128.000 -~ - = - 3 = -
» » N. Ultramarino. . |123.000(123 500 123,200, 123.000]122 900{128.000/123.300] - - - - - - |123.500
» » Lisboa &Aqore:, HT10017.000117.200 117 200(119,700| - |117.200, - [117.5000 - [117.5000 - [118000, ~
» Tabacos coupon 29200 129.2001129.100129.500{129.000( - [129.0000 - - - - [180.600,130.600, -
» Comp.* Real. o= 2 ool alia i = i Je A S % = = -
Obrig. prediaes 6°/ ...... 92.500 - 5 = a3.000 - o -3 93.600 - - -
» B 5150 iy eninas 90.6001 90.6500, 90.200| 90.300, ~ | 90.800 90.800, 90.500/ 90.300 ‘30.}{}0 90.300 90.450 90300, -
» Cu» Real 3% 1 °grau - D000 75,0000 - - 74.9qu - 74600, = M GUO 74500 -~ | = "
» » » 3° 2°granl - | 20950 21950, - - 3 e 4 = = '21 300, 21.200! 21.1
C.*» Nacional....... - & = 2 | s = 4 = 3 Y . | -
o Atravez Africa.....| 73,900 ~ | 74.500{ 74.700, 74.700{ 74500 - | 74800 7T5.0000 - | 75800 - |76 200, 76.500
Paris: 3 °/, portuguez .. .. ..| 28256 23 | 2290 2280 2250 - | 2240 2280 2270 22,60| 22,65 22,75 2250/ -
Acgdes Comp.* Real. . 3 72 12 ol - z i 71 . i 70 - | 69 -
»  Madrid Caceres. .. 40 40 - 39 - - 35 10 40 40 39 v 35 -
» Norte de Hespanha 200 199 | 194 189 178 | 183 188,50/ 181 182 | 183 183 - - -
» Madrid Zaragoza...| 282 | 951 | 277 (271 268 |273 |927950 276 | 274 | 213 | 2713 - ~ -
» Andaluzes......... - - - - - | 260 | 272 275 265 | 270 | 270 - -
Obng Comp,* Reall°grau 403 | 302 | 801,50/ 800 | 801 | 3801 |800 800 |800,75 800 | 300 | 300 500 -
» » 2.°grau| 89,50/ 89800 &9 | 8T % 87 87 < 87 57,50, 87 87 -
» C.* Beira Alta ..... - - i - b o 5 5 o 74 74 - -
»  Madrid Caceres . - ot | - | — | < |2 | o5 [ 95 | 9ss0l 98 | 99 | 9650 9750 -
» N. Hesp. (1.* hyp) dl4 | 814,50/ 314 | 309 [809 (307 [3810 |81 |[310 |310 | 809 - - -
Londres: 3 /pormguez...... 22 87| 23 2287 22,62 2037 - 2250| 2250, 2250 2250 2250 22560 2250 -
Obrig. Atravez Africa .. ... 57,25/ 57,95\ 57,25 b5125( 5725 BT25 5125 57,95 57,25 bL,2H| BT 5720 5I.2H -
Amsterdam: Atravez Africa.. .)863 58,62 5Y 59 59.62. 59,62 59.62 59,62 5962 60 60 = 60,50 -
Bruxellas: Atravez Africa .... bU":{) 60,60 60,50 60,5 liUﬁO}n b(} b 60'0‘ 60 JD 58 | b8 58 58 ':8 S
Reoeita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
: rorlodo 1900 1899 'I'otael dasde 1 de janeiro | Differenga a favor de
Linhas de ex- |- — ~—
ploragio lil.' Totaes |Kilom.|Kil., Totaes 1m:.m.. 1900 1899 1900 1899
. e 2 | Réls Rt Réis Réis | Réis Réls | Réls
2l Antiza réde e noval 2,500l | 693 92111000 79 837.425/( 115 2056] 1.940 050,000, 1 915.895.407] 24 1564598 =
=1y nﬁg i » | 91.089.000 79.837.425] 115 205 2 031.089.000/ 1.995.732.832]  85.856.168f -
8 » | » | 9L676,000 79.837.425| 115.205] 2.122.765.000, 2,075 570.257| 47.194748 -
EM“ réde earanti| 2.5 * | 880 11.349.000 10.180.576| 26.659] 220208000 227.735593 1472407 -
S garanti- » | » | 11.074.000 10.180.575, 26.659] 240 282.000) 237 566.168] 2415832 -
g da..... Pesasaas » | »| 10702000 10.130.575) 26,6500 250984000 247 996.743] 2.987.257 -
488  21.648.740 20.891.340| 43 981] 421.126,048) 422.813 887 - 1.687.839
Sul e Sveste ........ 26 1uly » |  21.844.972 82.156.479) 67.697 442971020 454.970.366 - 11.999.346
868,  28.098.002 20.571.955) 58.277|  387.082509 383892520 3190070 -
Minho ¢ Douro...... » » 24,083.505 22599 T85 64.022JI 411.166.104 406.49'2.314L 4.673.799 -
» | = | 22142.528 23206, 748| 65.741] 433.508.632 429.699.062  3.609.570, -
253} 7.488.182 7422.563| 29838 151.432.374| 138263.357 13.169.017 -
Beira Alta .......... - -~ % - o - -
L17Jun.] 105  1.428.724 1.199.618 35226880 84109482 117407 -
N“:'f,:‘zf;_’f“j‘f‘fe‘.'*_‘ll » [ o] 1451506 1451735 36.678.305( 36.661217 1117178 -
250 1Jul.| 84] 4222529 2 698.005 42.209.725] 42556265 - 296.540
Guimarfies......... ; » | » 2.201.735 3.680.516 44.461.460]  46.141.780 - 1.680.320
Porto 4 P, e Famalicio 64  3.285.836 2918475 95.976.439)  26.057.519 | 81080
3606/ps,  1.824.840 1.849,792 45.888.924/ps, 45.702.39 186.632 -
Norte de Hespanha ., » 1.997.484 2.083.698 47.886.408|  47.736.091 150317 -
- A 6;‘0 2 340 467 2,096.026 50.22:_5.876 49 882.117 331.35;*. -
. » 1365 1.633 636 1.618.855 46.416.028 46 071.479 344.649 -
Mﬁ;’g‘;n‘;ez‘"ﬂﬂ"za ~{ sitg] 3 [ 1.698.708 1.607.279 48114731  47.678.758 480973 -
1Jul. [1067 430.881 448,288 9.678.452|  9.100,673 571.7979| -
Andaluzes .......... sl o» 380.546 8381177 10.008.798] 9 481.85 576948 -
s | » 382.790 815.185| 10.341.588  9.746.986 HO4 G0 -
» | 429 77.184 80.497 1.916.087]  1.863.824 52268 -
Madrid ~ Caceres . . ‘ | » 88.849 71.946/ 1.999.436(  1.985.771 68.665 -
RE 74.295| 70,969 2.073.781]  2.006 739 66992 -
» | 180 22.113 21.951 876.182 769.59: 116589 -
Zafra a Huelva. ..., »| » 21.718 20,687 897.900 7589 180 108.7200 -
. 21 851 24.201 919.752 818.381 1068711 -
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TRACCAO ELECTRICA

Foi auctorisada a concessiio d'uma réde de tremvias electricos
em éMurecia e d'esta terra para os povos de Benahadua, ‘Kigja e
Tabernas.

»*

Foi igualmente auctorisada a concessio d'uma linha entre a
estacdo de Argamasilla da linha de Madrid a c4ndalucia 4 esta-
¢do de Socuellanos, da linha de Madrid a cAlicante.

"

A companhia de electricidade Thomson- Houston, que arren-
dou ha pouco as linhas da Sociedad valenciana de Tranvias, vae
installar nas mencionadas linhas a traccio electrica muito breve-
mente.

*

Vae comegar brevemente a installagio dos tremvias electricos
de dMurcia a Espivardo. Seguir-se-ba depois a de Alcantarilla e

a de Palmar.
»

Foi adquirida a queda de agua de Guipuscoa no rio Leizaran
Fela Sociedad general de Centrales eléctricas de Bilbao para
ornecer a energia electrica entre Zumarraga e Zumaya.

A queda de agua tem 210" sendo o caudal minimo de 1.000 li-
tros o que permitte 2.800 cavallos-vapor na estiagem.

O _excesso de energia obtida deve ser utilisada n'alguma in-
dustria chimica.

Iinglaterra

Foi inaugurado ha pouco o metropolitano electrico de Lon-
dres, chamado Central London.

A linha comeca na City junto da Bolsa em frente do Banco
de Inglaterra, o coracdio da grande cidade, passa em linha recta

or Holborn e Oxford Street e termina perto da estagiio de
%Txbridge.

Tem 2 estagGes intermédias. Segue em tunneis de revesti-
mento metallico com 35 de diametro que vio 4 profundidade
de 25 metros sob o nivel da rua e que se alargam na visinhanga
das estaghes.

Nas estacGes ha 3 pécos um com 5,5 de diametro com escada
em caracol, os outros de 7 metros com ascensores mechanicos que
s¢ movem com a velocidade de 46™ por minuto.

Os carris assentam em travessas de ago.

Os comboios pédem transportar 336 passageiros.

O patamar das estagGes fica entre uma rampa e um declive de
0,03 por metro para se diminuir a velocidade 4 chegada dos com-
boios e uma acceleragdo 4 sahida.

A fonte electrica estd em Shepherd’s Busch no fim da linha e
fornece correntes triphasicas de 5.000 voltios que se transformam
em correntes continuas de 500 voltios em 4 transformadores.

Calculam-se as despesas annuaes em 150.000 libras ester-

linas.
-

Foi apresentado ao parlamento inglez o projecto de via ferrea
a que jd nos referimos entre Liverpool e éManchester que estiio 4

distancia de 62 kim. Serd do systema de monocarril e movido.

pela electricidade com que se suppde poder attingir-se a veloci-
dade sufficiente para que se transponha este espaco em 18 a 20
minutos.

A linha serd de circuito fechado e a exploraciio seria feita por
- carruagens simples partindo de 5 em 5 minutos.
As obras estiio or¢adas em um milhiio de libras.

A
EXPOSICAO DE PARIS

A industria dos transportes

Tem grande importancia e interesse a exposiciio de caminhos
de ferro em Vincennes e no Champ de Mars. E' a apotheose da
industria dos transportes que tamanhos beneficios tem causado 4
civilisacio do mundo.

Os fabricantes de material ndo hesitaram perante as despesas
a fazer para mandar alli as suas locomotivas, wagons, carruagens,
material fixo, utensilios contribuindo assim para o grande exi-
to d'esta exposicio especial.

A grande estagiio de Vincennes estd coberta de material cir-
culante que cobre 21,560 metros quadrados, sob coberturas me-
tallicas luves e graciosas,

Veem-se as enormes locomotoras de triple expansdo america

nas, as carruagens de luxo, os wagons de differentes typos(] feitios
e applicagbes e conhece-se o estylo caracteristico das produccdes
dos differentes paizes. i

S6 em locomotoras se contam 60 ; wagons ha mais de 200

A Austria. tem 7 machinas, a Allemanha tem 10 A Suissa
apresenta uma locomotora de cremalheira dando a nota do mate-
rial de montanha. ;

As verdadeiras maravilhas metallurgicas, prodigios de forga al-
liada a uma finura de linhas notavel e d'um acabamento perfeito.
Collossos delicados e esbeltos. .

Em volta das linhas ferreas estdo as installagbes dos signaes,
apparelhos de protecgiio dos comboios, discos, agulhas, appare-
Ihos de encravamento ou de manobra. Ha installagGes particula-
res de Siemens e Halsk para apparelhos electricos, de Thomson-
Houston e de outros constructores. Uma officina allemd faz a in-
jeccdo das travessas. Cortam o ar o tremvia electrico suspenso de

aruceu-Elberfeld e o transportador Kimperley. F=

N'uma linha circalary, corre o auto-motor Lombard Gérin &
compita com o auto-motor a vapor Leblant.

A exposiciio no Champ de Mars ¢ menos extensa mas tem um
grande interesse tambem. Estd installada no palacio de engenhe-
ria civil. [

Desperta grande curiosidade a exposiciio retrospectiva da in-
dustria dos transportes ferro-viarios. Apparece a locomotora ve-
terana de Stephenson e a de Buddicour. _

As grandes companhias francezas ostentam ﬂl'll os quadros gra-
phicos, e modelos comparativos que definem d'uma maneira in-
tuitiva os progressos que teem realisado com relaciio ao trafego,
ao augmento de velocidades, 4 for¢a de tracgio, 4s reducgOes de
tarifas, ao valor do material, etc. : y )

Nota-se todavia, que se pense pouco nas linhas de via estrei-
ta, que tio bons servicos prestam. X

odas as sympathias foram para a locomotora de triple expan-
s@o. para as carruagens de inter-communicagio, i

¢-se que ha uma tendencia para a transformagfio da loco-
motora e que se pensa jd na condensagio do vapor como nas
machinas fixas. ) _

Tambem comega a revelar-se a nova rival da locomotora a
vapor, a locomotora electrica. & :

O ministerio das obras publicas francez expSe 12 diagram-
mas em que condensou as suas estatisticas. :

Refere-se: ao desenvolvimento da réde desde a sua origem,
ds despesas de estabelecimento, ao eflectivo do pessoal e do ma-
terial circulante, a0 movimento de passageiros e mercadorias, ao
movimento dos comboios, a0 movimento do material circulante.
aos resultados financeiros da exploragio, ao movimento de pas-
sageiros nas estages de Paris e ao de mercadorias na mesma es-
tac@o.

QTem diagrammas analogos relativos 4 Argelia e Tunis.

e — ——F
Inspeccdo a linhas ferreas

O jornal official do visinho reino publicou recente-
mente um real orden destinada a corrigir as deficien-
cias no servico das linhas ferreas. ‘-

N'este documento o ministro refere-se ao lisongeiro e
ostensivo renascimento da riqueza do paiz cuja conse-
quencia forcada tem de ser a maior ligagdo do commer-
cio e da industria com as linhas ferreas, refere-se aos
erros do tragado e de construccido das linhas hespanho-
las, e indica como legitima aspiragio o remediar algu-
mas praticas defeituosas sem perturbar a situagiio eco-
nomica das companhias ferro-viarias, pondo de lado a
idéia, que ndo ¢ realisavel, de corrigir todas as defi-
ciencias.

Fala das obras d'arte com defeitos de construcgio,
das estagGes desprovidas de muitas cousas indispensa-
veis, d'aquellas em que o pessoal ¢ restricto e tio
pouco que obriga os empregados a um trabalho exces-
sivo, dos carris deteriorados e gastos, da falta de ba-
lastro, da falta de cancellas nas passagens de nivel, da
antiguidade do material circulante, etc.

Declara que nilo se pode renunciar a alguns melho-
ramentos, tacs como o assentamento de segundas
vias, a obten¢dio de maiores velocidades.

Termina mandando que a dirgcgfio geral de obras
publicas dentro do praso de "2 mezes
as bases geraes para o aperfeigoamento e conclusdo

proponha
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do systema completo de communicacies ferro-viarias,
reveja os horarios dos comboios-correios, proceda a
uma inspec¢do minuciosa das linhas.

N'esta inspeccdo devem attender-se :

ds condicoes em que se acham as trincheiras, ater-
ros, e obras d’arte a respeito de seguranca; ao estado
da via; ao estado e numero dos veﬁiculos; ds mais fal-
tas e modificagbes necessarias; ao numero e situagio
do pessoal que tem a seu cargo funcgGes que respeitem
& seguranca.

E um verdadeiro inquerito orientado n'uma maneira
pratica que poderd gar resultado se as companhias
obedecerem ds ordens do governo como obedecem em
Franca mas que de pouco valerd se procederem como
usam fazer as empresas grandes.

E' todavia do maior interesse publico o aperfeigoa-
mento do grande agente da troca ou permutagdo dos
valores — a via ferrea.

Ainda ha pouco o distincto economista Georges de
Laveleye a proposito da situagio economica da Hes-
panha, dizia :

«Mas ha um outro elemento de investigacido quando
se quer apreciar a situacio economica d'um paiz—a re-
ceita bruta kilometrica média das vias ferreas. Operan-
do-se sobre um numero sufficientemente grande de ki-
lometros obtem-se um medidor do traf go, isto é do mo-
vimento, da actividade commercial e industrial interior
€ mesmo exterior porque as correntes d'exportacio e
de importaciio nascem ou prolongam-se nas linhas fer-
reas do paiz. Ora de todos os elementos de comparacao
¢ a receita bruta dos caminhos de ferro o que engana
menos e o que dd mais claramente o estado de melho-
ria da situagdo do paiz.»

Rasio tem portanto o ministro em querer melhorar
sem entrar em grandes phantasias, ¢cste magnifico instru-
mento da riqueza e prosperidade dos povos — as vias
ferreas.

LINHAS PORTUGUEZAS

Carris de Lisboa.—O assentamento de via da li-
nha de tremvias electricos de Lisboa chega 4 calcada
das Lages, a Santa Apolonia.

Os carris sdo altos com a sapata plana e a cabeca
em goteira.

Assentam em travessas de madeira creosotada, muito
proximas umas das outras. Como a sua altura ¢é grande
0 leito tem de ser profundo, o que demora o trabalho,
pois se encontram frequentemente canalisagBes de agua
e de gaz que ¢ necessario deslocar.

Meridionaes. — O conselho technico d'obras publi-
cas vae apreciar brevemente os projectos d'uma varian-
te na origem do tragado de Vendas Novas a Sant’An-
na, entre os pontos kilometricos, 0,0 ¢ 1,720, € um pro-
i_ccto de alvenarias das pontes do mesmo caminho de
erro.

. i 5
LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha
A companhia da via ferrea de Carifiena a Zaragoga propoe
¢ continuar a sua linha até Daroca.
.

Ha negociacGes para a acquisi¢iio da linha de Bobadilla a Al-
geciras pela Cpmpagia de los ferrocarriles Andaluces.

Comecou a ballastragem e assentamento de via na linha de
Mallegusa a Balaguer por éMenarguens.
*

Fizeram-se noyos estudos para uma linha ferrea entre Lerida
e Franga pelo valle de Aran. Atravessa-se os Pyreneos, havendo
um tunel de 3.800 metros com declive de 6 por cento. Parec
que uma empresa allemd vae requerer a concessao.

A companhia de Santander a Bilbau vae mudar a estagio de
mercadorias de pequena velocidade em Santander para o arma-
zem n.° 4 da Empresa del Norte, O servigo comega hoje.

*

A sociedade ingleza The Sierra proprietaria da linha mineira
de Monte-Rubio pediu auctorisaciio para a expropriagiao dos ter-
renos necessarios para a linha de ‘Pineda a Sierra (Burgos), Terd
a linha 4 kilometros.

Franca

A réde de Quest fechou o exercicio de 1890 com um notavel
augmento de lucros que permittiu reduzir em dois milhGes de
francos a garantia do Estado. . ; )

Realisou 182.914.170 fr. de receita deduzidos os impostos, isto
¢, mais 5.176.729 fr. do que no anno anterior.

O augmento principal foi nos passageiros, 2.474.757 fr. e na
pquena velocidade 1.407.108 fr. - i

' notavel que nas proximidades da exposi¢do em que as via-
gens se fazem a precos mais reduzidos pudesse conseguir tama-
nho incremento nas receitas devidas a passageiros. As tarifas que
estabelecen para os bilhetes de banhos de mar e para os com-
boios operarios contribuiram poderosamente para este lisongeiro
resultado. O numero de passagens para operarios passou de
040.000 em 1884 para 10.347.000 em 18q,

O estado tem ainda de contribuir com 7.804.087 frs. mas tudo
leva a pensar que nio vird longe o tempo em que a companhia
comece a restituir as quantias adeantadas. :

A companhia realisou obras importantes na nova linha de
Courcelles ao Champ de Mars em Paris, no tunnel de Passy
aberto em condigGes particularmente difficeis em virtude das
condigbes do terreno, construiu pontes notaveis como a que se
langou sobre o Sena no braco navegavel com um sé vio, ¢ a
ponte curva no brago nio navegavel do mesmo rio, abriu o tun-
nel do Champ de cMars e o de Meudon, effectuou trabalhos no-
taveis na estacdo Montparnasse, assentou segunda via nas linhas
de Rennes a Brest e de Caen a Cherbourg ¢ melhorou a de Char-
tres a ¢dMans para poder ter comboios com maiores velocidades.

Gastou nas obras a somma de 57.885.000 fr. Comprou 48 car-
ruagens de 1.* classe, sendo 12 de armbes e de corredor central
illuminadas pela electricidade, 284 de 2.* classe, sendo 6 intercom-
municaveis e illuminadas electricamente, 100 com imperiaes fecha-
das; adquiriu 102 locomotoras, sendo 73 para as grandes linhas,

Vae ter mais 500 wagons cobertos de 18 toneladas ¢ 350 des-
cobertos de 20 toneladas.

.

A companhia P, L. M. encommendou nos Estados Unidos 100
wagons de ferro do typo americano para 3o toneladas destinados
ao transporte da hulha. Estas viaturas de grande capacidade di-
minuem o peso morto ou augmentam a relagdo entre o peso util
¢ o peso transportado total. Esta companhia é a primeira que
usard em Franca material circulante d'esta natureza.

-

As receitas brutas de 1899 na réde do Midi accusam uma di-
minuigio de 155.755 francos que deve attribuir-se 4 concorrencia
feita pelos dois cunaes hoje pertencentes ao Estado e em que ¢
livre a circulagio de barcos.

As receitas foram :

Em passageiros.. «....c.ovevivaies, .207.471
Em grande velocldade's......i0050. ng% gl
Em pequena velocidade,........... 60.405.442
ADIDAes . .iic c.piaisliiia, P . 2.748.039
LY. S0 oh owren s s enke dean "y z.g39.239

Ha accrescimo em todas as verbas menos na de pequena velo-
cidade e de animaes diversos, mas houve um augmento de fr.
1.539 718 na verba relativa a passageiros que correspondeu
a 20.170+140 passagens contra 19.364. 586 em 1898. Predominam
nos passageiras os de 3.2 ¢lasse,

ambem as receitas de grande velocidade revelam um aug-
mento sensivel—772 073 francos devido a fructas e peixe.

A extensio explorada foi de 3.451 kilometros.

»

O ministerio das obras publicas g-ublicas homologou a tarifa
da companhia de Oeste relativa aos bilhetes de ida e volta entre

quaesquer estagdes ou apeadeiros das linhas.
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Segundo o News Railway o governo canadiano dava de subven-
¢do 4s companhias que construiam linhas ferreas uma somma
correspondente a 16.000 francos por cada milha construida. Ao
mesmo tempo pagava por uma tarifa elevada os transportes do
Estado. Tudo isto dava como resultado que o governo gastava
por anno cerca de 6.250.000 francos com as companhias.

Por uma lei recente fez-se vma alteracio profunda n'este esta-
do de cousas. As subvencdes nio constituirdio para o futuro meros
donativos; as companhias séio obrigadas a proceder gratuitamente
aos transportes do estado até que a sua importancia attinja a som-
ma representativa do juro do capital ccacedido como subvengio.

Alem d'isto, as tarifas sdo fixadas pelo governo.

D’aqui resultard uma economia importante —g80.000 francos no
anno 19or, .

E’ o agente da fiscalisacio que em cada mez confere as situa-
¢Oes mensaes do empreiteiro relativamente s subvencdes a re-
ceber.

Os processos relativos a estas recepgdes siio depois examina-
do por uma commissdo nomeada pelo Prefeito composto d'um
membro do conselho geral do departamento, d'um engenheiro de
pontes e estradas e d'um funccionario das contribuigoes indirectas.

Um prefeito fixa depois a importancia das subvengdes.

Havendo duvidas, o prefeito envia o processo ao ministro das
obras publicas que us resolve de harmonia com o ministro das fi-
nancas.

oo R B e il
Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio
( Continuagao)

Linhas suburbanas.—As linhas suburbanas exceptuando as do
Porto, deram em 1899 como em 1898 maiores receitas como res-
pectivamente se vé em seguida :

6:083 710 réis de augmento na linha de Lisboa a Villa Franca.

l:&ﬁlaggo » » » « » » Coimbra d Figueira.
7:738%050 » » " » » » Cintra,
45:463%050 » o » » " » = Cascaes.

A linha de Cascaes tinha jd@ dado no anno anterior um au-
gmento de 58:620%196 réis. Representa portanto em dois annos
um resultado de 70 9, no seu producto.

Este resultado ¢ a consequencia manifesta da transformacio
operada em 1 de julho de 1898 na exploragiio d'esta linha, quando
se substituiu o horario antigo pelo novo, comprehendendo 130
comboios (isto €, mais do duplo, dos quaes 26 novos comboios
directos.)

Conservou-se a maior parte dos comboios directos no servico
de inverno e melhorou-se ainda o horario de verio de 1899, Os
resultados obtidos com estas providencias justificaram plenamente
as esperancas que tinhamos fundado n'esta linha.

O servigo de tramways do Porto deu em 1899 uma diminui¢iio
de 15:4029080 réis devido 4 epidemia.

Os mappas (documentos n.* 21 e 22) annexos a este relatorio
mostram circumstanciadamente os resultados obtidos com os ser-
vigos suburbanos de que acabamos de fallar.

Assigoaturas.—Em annexo a este relatorio encontrar se-ha o
mappa (documento n.” 23) circumstanciado do numero de assi-
ﬁnaturas de diversas cathegorias em 18¢g : o5 principaes resulta-

os que d'elle se deduzem sio os seguintes :

Nas linhas suburbanas de Lisboa houve, em relagiio ao anno

anterior, augmento de assignaturas ordinarias representando co-
mo producto:

na linha de Villa Franca...... 340865 réis, ou seja 6 ¥/,
» » » Cintra........... 121929280 » » 10 °fy
» Cascaes........., 6:5379375 » » 34 %%

este augmento incidiu principalmente sobre as classes superiores
¢ mais especialmente sobre a 2.* classe.

O accrescimo de assignaturas ordinarias foi absorvido por uma
grande.reduc¢iio de assignaturas chamadas de operarios, repre-
sentando no conjuncto das linhas acima indicadas uma differenca
para menos de 1:608»800 réis. Mas esta ultima diminuicio ¢ de-
vida a que certificando-nos que estas assignaturas tinham appli-
cagdo diversa d'aquella para que foram creadas ¢ motivavam in-
numeras fraudes, entendemos que as deviamos limitar, em 1890, a
pequeno numero os comboios em que ellas tivessem accesso.

As assignaturas da réde geral e as de estudantes continuaram,
em 18y9, a ser pouco utilisadas, comquanto houvesse n’ellas um
certo augmento. :

Servigo de banhos do mar. — O movimento para as praias de
Portugal ressentiu-se bastante por causa da epidemia do Porto

» »
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que coincidiu com a temporada de banhos do mar. O seguinte
mappa mostra a diminuiciio d'este trafego:

Annos N.® de bilhetes de  Producto
banhos, vendidos
180810 cne i asenoranosasnes 124N | SOIOPTEI
1800 i vsnasiv et pioms shans 18809  61:160%277
Differenca a favor de 1898.. 5460  28:2066%436

Modificagdes de horarios.—Introduziram-se importantes me-
lhoramentos nos horarios em 1800. Devido ds quatro poderosas
locomotivas «Compound» (afferidas a 15 kilogrammas) construi-
tas pela fabrica Fives-Lille, que nos foram entregues no comeco
do anno de 189y, conseguimos estabelecer nilo 56 um comboio
rapide bihebdomadario entre Lisboa e Porto, com prolongamento
até Vigo composto de um wagon saldo ¢ um wagon-restaurant, e
tambem um outro expresso, em correspondencia com Medina del
Cumpo (ainda que supprimido temporariamente por causa da ap-
paricio da epidemia) mas ainda accelerar os comboios correios
diarios, augmentando a sua carga e ligando -0s com os de Leste e
Norte entre Lisboa ¢ Entroncamento 0 que representa uma grans
de economia [Estas modificagbes de horarios, permittiram esta-
belecer duas vezes por dia para o Entroncamento, i 1 hora da
tarde e 4 + da madrugada, duas correspondencias em todas as di-
rec¢des no mesmo tempo, o querepresenta um melhoramento im-
portante, conseguindo-se assim po- as nossas linhas nas mais con-
venientes relacoes directas com a Galliza e Andaluzia, !

Continudmos a accelerar progressivamente em todas as linhas
o andamento dos comboios, 4 proporgio que se aparfeicoouo pes-
soal de tracciio e se tornou effectiva a melhor conservaciio das li-
nhas e machinas. O Sud-Express, especialmente, que faz o servigo
entre Hendaya e Pampilhosa com a velocidade commercial appro-
ximada de 40 kilometros, attinge jd na nossa linhaa de 53 kilome-
tros e preparamo-nos para accelerar ainda mais esta marcha.

Os comboios correios sio hoje rebocados em todas as direc-
¢bes unicamente por machinas de grande velocidade e ndo por
machinas proprias dos comboios mixtos, o que ¢ importante pro-
gresso, tanto sob o ponto de vista de conservacio d'estas ultimas
como da manutensiio da via.

Devemos indicar ainda como melhoramentos niio dé grande
monta, mas muito upreciaveis, realisados em 1899, que o nosso
comboio expresso Lisgoa-Madrid, tem na sua composi¢do um ser-
vico diario de wagon-leito e que por contracto com a Companhia
dos Wagons-Lits, puzémos igualmente em circulagio um wagon-
bar na linha de Cascaes durante o verio de 189g. i

E niio déesmentindo, antes confirmando este proposito de me-
lhorar constantemente os servigos, organisamos de accordo com
a Companhia de Madrid-Zaragoza-Alicante e com a dos Wagons-
Lit¢ uma serie de comboios rapidos de luxo entre Lisboa e Se-
vilha, que tiveram exito brilhante e estudimos actualmente novas
modificagdes de horarios, que accelerario e melhorarfio ainda al-
gumas correspondencias,

§ 22~MERCADORIAS EM GRANDE VELOCIDADE

Os numeros seguintes tirados dos mappas documentos n.* 24
e 25 annexos a este relatorio mostram o augmento de transportes
em grande velocidade nos tres ultimos annos.

Annos Totolagem FProdueto ligqiide ~  Differenga sobre
(kilograwmmnina) de lmpontos o anno antorior
o de ra;{n:il:?lms (Réis)
{ A
1807, .+ 4s0ae. 23 013.030 181:383 9411 :8:{)25-»990
17 Jehee 28,888 (68 2160241 4';394; 34:8579633
1899...... .  30.606 521 234:7063p04 18 :1bgashm

O augmento, provém, por metade approximadamente, de trans-
portes de vitualhas (peixe, creacio, etc.) .

O producto médio por tonelada (liquido de impostos e reem-
bolsos) passou de 79058 réis em 1808 a 7322 réis em 18095 o
percurso medio da tonelada elevou-se de 118,9 kilometros a 120,9
e o producto médio por tonelada e kilometro de 59,36 a 60,51
réis. :

Estudam-se actualmente algumas reformas no regimen de gran-
de velocidade com o fim de dar novo impulso ao seu rendimento.

Apresentaremos ngora alguns numeros relativos ds bagagens
que niio estio comprehendidas nos elementos precedentes :

1899
~ 10.408,'3
8,80 -

1808

Peso das bagagens transportadas..... 10417,

a menos em 1899 ...

Réis Réis
Producto .eevivnivinneens voee. s 008049030 618969508
a ménos em 1899, . ... .réis 4907 522
§ 3.~MERCADORIAS EM PEQUENA VELOCIDADE

No lugar competente do presente relatorio vio dois mappas
circumstanciados {(documentos n.* 26 ¢ 27) sobre o trafego em pe-

quena velocidade : y
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Resumindo os resultados, teremos:

Annos Tonelagom Producto Hquldo Augmento sabire
—_ de impostos o anoo antorior
(Toncladas) e do reaembolsos (Réis)
¥ (Féis)
1807 v aasnies 78 7836 1.703:268%290 153:0123$066
ISgé .......... 52.0935 :..408:1&}.}‘;:919 104:092130620
3800 5 o5 sicisiiate 040048  1.038:845%012  130:65555093

O augmento provém principalmente de vinhos, alcool, cereaes,
farinhas, objectes manufacturados, combustiveis diversos, azeites,
metaes, etc.

O percurso médio da tonelada desceu de 141 kilometros em
1808, a 138,1 em 180q0.

O producto méc?io por tonelada baixou egualmente de 23458
réis a 29426 e o producto médio por tonelada e kilometro de
16,13 réis a 16,01. _

Como se v&, foi o accrescimo dos transportes a precos redu-
zidos, que concorreu principalmente para o augmento das nossas

receitas. .
Resumimos no mappa (documento n.° 28) os dados relativos

4 evolugio do material destinado ds mercadorias que represen-
tam um importante resultado em vista da sua boa utilisagao e da
accelera¢do da marcha.

O numero médio de kilometros-percorridos por dia e por wa-
gon foi, em 18qgg, de 49,2 kilometros contra 46,6 em 18¢8.

Cada wagon fez em média n'este anno 127 viagens carregado
_ € 45 vasio, emquanto que no anno anterior tinha feito, respecti-
vamente, cada um 123 e 43.

A proporciio entre 0 percurso em vasio e o percurso total que,
em 1808, tinha sido de 15,4 9/, foi de 16,6 9/, em 1800.

Estes numeros correspondem & boa utilisacio e 4 devolugio
muito rapida do material e devido # qual conseguimos desenvol-
ver o trafego com um material-wagons, relativamente muito res
tricto. A acceleracio dos nossos transportes de pequena veloci-
dade é, conjunctamente, com a regularidade crescente d'este ser-
vigo, uma das causas que mais contribuiram para o seu desenvol-
vimento. :

Por outro lado, a carga média por wagon carregado que, em
18g8, foi de 4,673 toneladas, passou em 1890, a 4.808, o que re.
presenta um progresso apreciavel. (Continta.

— i ——

AVISOS DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Festa a Nossa Senhora da Saude em Revelles

No domingo, 5 de agosto, os comboios tramways entre Fi-
gueira da Foz e Coimbra, terfio paragem de 1 minuto ao kilome-
ro 210,054, junto a Revelles, a fim de tomar e deixar passageiros.

Os precos applicaveis sio os de ou para Revelles, conforme a

arifa em vigor.
Lisboa, 27 de julho de 19oo.

Apeadeiro de Montemor

Desde 1 de agosto de 1goo os comboios tramways n.** 501 e
503 que sahem de Coimbra para Figueira da Foz ds 0 horas da
manhd e 4,15 horas da tarde ¢ os n. 504 e 506 que sahem de
Figueira da Foz para Coimbra, ds 11,25 horas da manhd e a5 ho-

ras da tarde, passardo a ter, diariamemte paragem de 1 minuto no

apeadeiro de Montemor, situado ao kilometro 219,537 do ramal de

Alfarellos, unicamente para servigo de passageiros sem bagagem.
Lisboa, 28 de julho de 1goo.

— — — R — -~
ARREMATACOES
Caminhos de ferro do Estado
Direcgdo do Minbo e Douro

Fornecimeoto d'oleo de linhaga

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 4 de agosto
proximo, & 1 hora da tarde, perante a direc¢io dos caminhos de
terro do Minho e Douro, em Campanha, se ha-de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 4.000 kilogrammas de
oleo de linhaga gennino.

Para ser ad  ittido como licitante, terd cada concarrente de
egcctuar no cofre da direcciio o deposito provisorio de 3o3ooo
réis,

O deposito definitivo que é obrigado a fazer o concorrente a
quem 16r adjudicado o fornecimento, serd de 5 9/, da importan-
¢ia total do mesmo.

_ As condicOes da arremataciio ¢ o caderno de encargos pode-
rdo ser examinados no servi¢o dos armazens geraes, em Campa-
nh@, em todos os dias uteis, das 11 horas da manha ds 3 horas da
tarde.

Porto, 17 de julho de 1900.

Fornecimento de cobre

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia G de agosto
prosimo, @ uma hora da tarde, perante a direcciio dos caminhos
de ferro do Minho e Douro, em Campanhd, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 2.000 kilogrammas de
cobre novo em linguetas.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuarno cofre da direcgiio o deposito provisorio de 28000 réis.

O deposito definitivo que ¢ obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento serd de 5 0 da importancia
total do mesmo.

_ As condicbes da arrematacio e o caderno de encargos pode-
rao ser examinados no servigo dos armazens geraes, em Campa-
nhé, em todos os dias uteis, das onze horas da manhi 43 tres da
tarde.

Porto, 17 de julho de 1900.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Forneciminto de oleo mineral

No dia 13 de agosto, pela 1 hora da tarde na estacio central
de Lisboa (Rocio), perante a commissdo executiva d'esta com-
panhia, seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 300 000 kilogrammas de oleo mineral escuro.

As condicGes estiio patentes em Lisboa na reparticdo central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia), todos os

[Fdias uteis, das 10 horas da manh@ ds 4 da tarde,e em Paris, nos

escn'plorios da comrsmhia, 28, rue de Chiteaudun.
Lisboa, 11 de julho de 1900.

Especialidade de RELOGIOS REMONTOIRS
para engenheiros, machinistas
e empregados de caminhos de ferro

Remontoir de mostrador luminoso
mostrando
as horas na maior escuridao

ANCORA, regulado a 0,15 de segundo em 24 horas — 19 linhas — caixa forte em aco on

nikel fino 58000 réin, Caixa em prata 75000 réiws.
REMONTOIR CYLINDRO, para senhora, elegantissimo. Linda caixa de metal gravado

48000 réis—de prata 65000 réis—a’ouro 165000 réis,
REMONTOIR CHRONOGRAPHO-CONTABDOR, indicando as velocidades a

1/56 de segundo.

Cailxa d'aco 128000 réis—prata 158000 réis—ouro fino 608000 réis,
' REMONTOIR-BUSSOLA, mostrador luminoso, mappna geographico de FPortugal sobre a
bussola—I1s linhas — metal 58000 réin, prata S§000 réis, Em encommendas de 3, reduccao de 10 9,

Porte de 1 a 12, 550 réis,

Expedigdo franco, contra valle do correio ou cheque enviado a

©». A. JOoaANNOt — Re1.0/0ARIA—GENEVE

SUISSA — CASA FUNDADA EM 1847
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AGENDA. oo

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu ‘servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —

Rodolfo Meek.—Commissdes e consignaces.—Ar-
tigos de ferro, etc.—Rua dos Douradores, 21.

Nous ne saurons recommender 2 nos lecteurs d'autres MAISONS, que cellos
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

I LISBD ©. Mahony & Amaral.—Commissoes, consigna¢oes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa—

Rua Augusta, 70, 2.°

L'SBU Canha & Wormigal.—Arugos de mercearia—P.
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.
LISBO Joido Maria Brave.—Agente de importantes casas
estrangeiras (correspondencia em francez, inglez, al-
lem@o, hespanhol e italiano). Rua do Arsenal, 84.
Pu ﬁ I Joio Pinto & trmie.—Despachantes.—Rua

Mousi-

nho da Silveira, 134.
PUHI A La Ville de Paris.— Grande fabrica de cordas e fl6-
res artificiaes—F. Delport, successores.—Rua Sd da
Bandeira, 240—Filial em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°

ISBOA meose
. ‘lore — lass, Eng-
L B O e R e aros o contro

cidade—Gabinete de lertura.

LISBOA Restaurante Tayares. — Cosinha de primeira or-
dem, almocos, a la carte ; jantares de mesa redonda

ou a4 laca rte. Vinhos e todas as bebidas das melhores qualidades.

Prop. Vicente Caldeira & Filho —Rua de S. Roque, 35 e 37. Nu-

mero telephonico, 450.
Puﬂ]' Grande Hotel do Porto.—L.€ meilleur de Ja ville. Lits
i ressorts. Omnibus, Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.
Pu BTU Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente d Ba-
talha), Servigo de 1.2 ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central —Propr. Lopez Munhos.
PU BTO Grande Hotel America Central.— Um dos melhores
da cidade, magnificas salas e quartos, banhos. Aceio
e bom servico.—15000 a 135400 réis diarios.
motel Gallinha.—Aposentos commodos e ex-

ALGOBAGA tremamente aceados. Cozinha excellente. Car-

os para Vallado e mais pontos.—Propr., Antonio Sousa Gallinha.

BRACK-BOM JESUS ot e
Boa Vista. — Servico de primei-
ra ordem. Banhos completos. Servi¢o especial para dia{)éticos.
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem, Precos modicos.
CALDAS DA RAINHA geanar moses nisnoncane. -

ordem em edificio proprio. Accommodagbes para familias. Cosi-
nha esmerada e furta. — Proprietario, Vicente C. de Paramos.
Hotel Madrid — Magnifica si-

CALUAS DA HA|NHA tuagiio. — Excellentes aposen-

tos para familias. — Servico de cozinha de 1.* ordem sob a direc-

¢do do seu proprietario Domingos del Rio.

CA SCA ES Hotel Central. — De 1.*" ordre — Cuisine et ser-

- vice frangais— Salles de lecture et de conversa-

tion —Gran Confortable — On parle toutes les langues.

C|NTH A motel Nunes. —Esplendidos panoramas, quartos con-
'Y fortaveid, servico esmerado. Diaria, 215600 réis a

25000 réis. — Proprietario, Jodio Nunes.

BINTnn Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
Jantar para 100 pessoas. Pregos razoaveis.— Proprietario, Romdo

nxa-Hotel, — Salons — Vue splendide sur la
Service de 1. ordre.—Propr. Victor Sassettl.

Entelles, —
internacional

Justo B,
Agente

Garcia Vinhas.

LEIHI Hotel Central. — Bons aposentos. — Tratamento es-
: merado e aceio inexcedivel. — Carros para a Batalha

Marinha, etc.—NKestaurante—Pregos modicos.—On parle frangais

LEI RI Antonio €. d'Azevedo Batalha, — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.
-
HAM B URG( Avsusto miumentnar.—Commisses, trans-
: gsort_r:s maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servico directo entre Hamburgo e Hespanha.
-
m A D BI Cesar Fereal.—Agente commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissoes.
PA H I S Ad Meghers, — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue de la Victoire, 56,
' NTAR
v A E l A A D. Alejandro Campero.
L Nc U ALC A A — Agente da alfandega
na fronteira por parte da Companhia Hespanhola.
| 0
VALENCIA D'ALCANTAR
de adunas y trasportes.
00““ BRA moter dos caminnon de werro — Praca 8 de
_ Maio.-~Estabelecimento de primeira ordem, no
centro da cidade ; cozinha abundante e esmerada, quartos confor-
taveis ¢ inexcedivel acelo, casa de banhos. Pregos modicos.—Pro-
prietario, José Gomes Ribeiro.
rlﬁu EIRA D A FO Grande hotel Lishoncnxe.— Bair-
: 4 ro Novo—0 mais imjortante e bem
situado da cidade. Aposentos e servigo de 1.* ordem. Diaria 1200
a 2000 réis. Proprietario Vicente C. Paramos.
ts ] 0 Hl L totel de Paris— Casa de 1.* ordem.—Servigo es-
‘ %= merado. - Sala de reunido. — Bons quartos com
esplendida vista, etc.—Bilhar, lawntennis, croquet e outros jogos
—Pregos rasoaveis. — Propr. Léon Lacam.
FAHO Motel Magdalena. — Esmerado aceio, precos commo-
dos em bons aposentos; comida apurada e boa. Rua do
Infante D. Henrique, 95.—Prop. Maria de Jesus Dias & Sobrinho.
GUIMAHAE Grande Wotel do Toural.— 15, Campo do
Toural, 18.— Este hotel ¢ sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades, e aceio;
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.
M A FB A Motel Morelra.— N0 largo, em frente dq convento,—
y Bellas accommodag¢Ges desde 19000 réis por dia até
19 500.~Reducciio de precos para caixeiros viajantes.
NAZAHET Grande Hotel Club,—As melhores commodi-
dades e economia. — Precos : em agosto ¢ ou-
1 tubro, de 1000 a 1200 réis ; em setembro, desde 13200 réis;
na succur§al. desde Boo réis.—Carreiras de Riperts para as esta-
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romdo—Na-
zareth.—Propr. Antonio de Sousa Romio.
SOBRADO DE PAIV Restaurante Hotel de Alfre
: . do Augusto Ribeiro.—Este ho-
tel installado n'um dos melhores predios da villa offerece aos seus
hospedes as melhores commodidades.
GHA NA DA moter victorta.—Proprietario, Frederico Inies-
ta. Sitio 0 mais central, proximo do commercio
¢ dos theatros. Precos moderados. Central do caminhc de ferro.
SAN TIAGD (Ga"iza Hotel Restaurante e Café Orien-
. tal. — Casa recommendavel pelo
aceio e excellente tratamento, situada no centro da cidade. Bellas
accommodacbes. Precos modicos.—Proprietarios, Christian Pfis-+
ter Godenzi & C»
SEV I LHA Grand Hotel d‘ﬁnrnpe._-—l)!ﬂza de S. Femando, 10
" Omnibus nas esta¢bes. Saldo de leitura e musica.
Accomn]oduq()t;s para familias. Precos modicos. Fala-se ortuguez,
francez, inglez, italiano e allemfiio.—Proprietarios,Ricca Hermanos.
SEVILH Gran Fonda de Madrid.— Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-
so pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas— Banhos,
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H. SCHALCK, SUCCSSORES HOZAL R
Calcada do Cascao LISBOA mz:; R;ﬂﬂi m;g;z:
RP SRR L AR SR Para S. Vicente, Pernambuco, Bahia,

. b5 1 Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Ayres

LISBOA PORTO
i Em 6 de agosto
Rua da Magdalena, 17, 1.°|] Rua da [abriea, 25. O paquete Danube.

Os vapores teem magnificas accommodagGes para passageiros,

P R 0 D UCTO S Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a

portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas.
Para carga e passagens trata-se¢ com 0s
Pregaria de ferro, cobre, zinco e latio, pregos de arame qua- AGENTES

drado e redondo, carda de machinas, carda ingleza, brocha, tacha, : - >
cravinho, belmazes, ete. ete., Botdes de metal finos e ordinarios, Em Icishoa: — James Rawes & C." — R. dos Gapellis-

botdes de fazenda de 1i e seda, ete, ete. Colchetes de todos os ta- tas, 3118

manhos e qualidades. Capsalas para garrafas, boideg e frascos, em
diversas c:‘ilreu e tamanhos, : No POI‘tO :—W. G. Tait & C.*—R. dos Inglezes, A 55

— — 4
HORARIO da partida e chegada de todos os ecomboios em 1 de Agosto de 1900
COMPANHIA REAL JF’Lln:uu o clntrnP : Lllc!hol PI;I:‘hu = Entmnu.P ' I.m&- Pamp. V. Formoso Pamp,
art, (L arl. €q. . tq. ari, Sheg.

C. Sodré Algés C. Sodré 6-25 m., 1’-3? m.| 4-50 m. 5_’9 m.fb 1.3t | 5-?gt. | 4 0m, 3 8-'-3111. Part. Cheg. Pari. Cheg. ‘
Part,  Cheg. Part.  Cheg. |a 766 m.| S85m. O0-35m, | 7-84m.|b 4-35¢. | 9-0n| 604 [b10-10n, | $10we| 480t |/ T-Gm. 11356 ¢
§-5m.| SWm. 6-0m. 620 mi 8 5m| 912 m.| 8 0m. |91 " (isbon  Pampilhosa Lisboa |° 0t l 6348, | 10-0m. | 585
ggg m. g,'l,? m. ggg . ‘?gg me g.;g m. m.dg w. 980 m. [10:20 m.|q 7.90 “"I £1917 t.lal. 5 0,10 G4 L. — —_ nlist B-45 t,

m. 5% m, -30 m. U W lg10-55 m,| 11 85 m,ja 9560 m, [10-86 m, - u
f-15m.| 740 m.| 8- 0m, 82 m. 1120 m.| 1297 t. | 11- 0 2_ 13.21 ? ¢ 8 0 m.ij1213 t.]a 8551, w1135 . FIGUEIRA Mangualde FIGUEIRA
$om| 8Bm| 9 Om| 980 Wl 100 | 274 ja1s400 | 206 Alfarelios  Porto  Alfarellos wiesr ol § oot Bamadiucy’ W2
$46m,| 9 5m.| 980m.| 956 m.| 250¢ [ 857¢.| 1-5¢ |95t
1015 m.| 1040 m.| 11- 0 m.| 12-80 m.| 440 ¢ | 545t | 410t | 510t Coimbra  Figueira  Golmbra pl042 .| 1-350. |p 1-25 n. | 4256 m.
1M-5m.| 11-25 m.| 12- Om.| 1220 t. | 530¢. | 686 ¢ 565 t. | 655 t. MINEO E DO
1145 m.| 1210 ¢ | 1280 ¢, | 1255 ¢. | 7.35¢ | 842 n.| 650¢ |7aes | S 0m| 748 m. 11: 5 m, | 1249 & URO
1285 ¢, | 1955 t. | 130t | 150 t- | - Om. | 10-7m.| 725t [S95nm, | 418G ! 6 ] 9%Ba | MW n pop Braga Porto
1156 6 | 1-40 ¢ 2.0t | 235 | 10450, | 1182 n.| 855 n. | 956 n Aveira  Pporto Avelro 4-26 m.| 750 m.] 580 m.| 815 m.
2.0t 2-25 ¢t 8- 0¢, | 520 G| 1115 0. | 1224 n.| 1060 n. [12-5 0’ [ 810 fe 552 m.| e 410t [g 654t [ 6 40 m 880 m.l/ 7-50 m.| 9-85 m.
245 t. 310 ¢, 3-30 t. 855 b | 2945 n. 108 n. la18- 6 0. 1944 10 o l e , e 1010 u' %120 n) 8- 0m/) 10-35 m.| 1150 m.| 2156t
.85 t. | 8550 | 480t | 480 bt i gt . - 1-0m.| 120¢ |g 2806 | 410t
§-15 t. 440 t, 5- 01, 5-35 t. Lisboa Sacavem Lishoa Ovar Porto Ovar 4- 0 8. 8- 0t 4-35 ¢ 7-10 1.
b8t 5-20 t. 6-0¢, 6-20 ¢, 6 0m., Gddm, 7- Im, T49m.| 580m, |c6-49m. | 10-86m.| 18- 6 t.] 58 g, §-20 n. 6-50 t. | 10-80 n.
545t | 610t | 630t | 655 t.| 640 m.| T-24m.| 85 m. Sd49m.| 1250t |e 210t | 520 t. | 652 tloq140n,| 1-20n. |6 9-10n. | 13- 0 n.
6851, | 6868 | T804, | VOO0 & | B15m.| 9-Om| 916 m.| 959 me| 780t | 9-5n. | 685 t | 86 nfo
15 ¢t | 740 t. | 8- Ow.| 885 n| 835 m.| 059 m.| 1010 m.| 1054 m, Porlo Valenga Porto
- 5n| 82 n.| 5 0n| 920 n.| 1085 w.| 11- 9 m,| 1185 m.| 18 9 1. Espinhe  Porto Espinbo 8-0m| 110t | 220n | 815 m,
846n. | 910mn. | 930 @n. | 056 n. | 1NA0m.| 1Bt [ 1208 | 1Mt | g om. |eS4O9m.|e 5 m |550m. M-O0m! 830¢ | 945m.| 235t
935 n.| 955n.| 1080 n. | 1050 v. | 140% [ 224 ¢, | 235t | S19C [ gasom. | 955m.|e 785m. | 8I8m.| 530t | 11-20mn.| 140t | TI0L
10-15 n. | 1040 - | 11- O m. | 1186 n. | 755t | 880 n. | 9 0m | Oddw [g000m | 17-19m. e 9 m.| 050m,|e 1140 0. 830 v, [¢ 1220L. | 410,
11- 5 n.| 11285 n. | 12-0n. | 1220 n.| 920 n.| 10- 4w | 10-16 n. | 1059 n. 12.50 t. 148¢. 11-25 m, [19:824 L.
1145 v, | 1210 n. | 1280 n, | 1250 n.| 1087 n. | 1121 n. | 1285 m. | 1209 0. | "m0 515 8. 2251 | 834 | Pgrto Vianna Porto

C. SODRE  P. ARZ0S  C. SODRE Lisbea Povoa Lishoa 51t | 65t 2304 fieps (A A ] 049 0] 5L | TN

B30 m.| 555 m. 6-5m| 630 m| 1235t 1-28 &, 150 t. 249 8, |11 10 1, 12-10 n, 915 n, |10-14 n. Vianna Valenga Vienna
1180 m.| 1156 w.| 12 6t | 1280t | 656 4 8¢ | 480t | 529t 7-0m. | 9-5m. | 6-0t. | 8 5n,
1-0¢. | 1-285¢. | 185t | 20t | 446t | B548¢. | 685t | T84t SUL E SUESTE ; -
2.50 t. 2.05 t. 3 51 8-30 t. Lisboa Setubal Lisboa 17 3: g 8 3'."' . 1‘ e "art;;
830 n. | 855 mn. | 8 5n( 9300 A'“:“ - \l". Frun; 0 . 7-5m.| 540m.| 815 m | 10- Om |, .;.15::][13: Sn. {11 0m 'I 845 8.
10-0n. | 1026 n. | 1085 u;| 11- 0 n. | D40 "I 1] Taer] 2™ 748m.| 10-5m,| 0. 0m| 1085 m|—c :
11-80 n, | 1485 n. | 12- 5 n.| 1220 n. L'l ;- . “i N t‘u “‘:'5” D[ 1945t | 2184 | 1180 . 1 5 &. R ::m e n"|“4—45 |P°§-tgu
—"fedri Cadoass _O.Scire | shoa antarem a 4-30 t. 8- 6. | 245t 1-45 t. Bt N n. m.
a s.l;'és::. "8-41':::.““6.-15 :?:.. “-.!.';% 3N : 540 m.| 818 m, 920 m. [b12-5¢t| g 0¢ | 745t | 545¢ | 785 . ll_-‘l: t.l ;}205 v. |1150m. | 830t
8.35 m.| 7-90 m.la 655 m. ;-38 m(t110m| 1.36¢ | 5-0t (|3 1.42 e - A ~= n. m.| 4-40 t | 1130 n.
7-0m.| 752 m,| 7-8m/| 8 0 m. Lisbea Porto Lisboa oa
@ 740 m.| 817 wm.| 745 m.| 850 m./d T m. BIBm. , o sspe. | &0 | 10-8n | 76 m|1055m. s':u;t: | 7-85 E'lugﬂn | ::ﬂ
745 m,| 860 m.ja B-25 m.| 92 m. /g 8 O m.| {285 1. TV WAy 587 ¢ Lisboa Extremoz Lisboa = B e i S el e [ .
830 m,| 922 m.| 588 m.| 930 m ) 880 m, d816m| 11450 | 745 m., 845t 850 m.| 445 ¢t. Regoa  Baroca d'Alva  Regoa
@ 010 m,| 947 m,[ 925 m.| 1020 m| .o m,) 2O | " ogn | a8 m.| 480t | 11.80 n. | 11.80 m,| 680 m.| 4-46m.111-35m, |330¢t | 90 n
(18 ] 1090 mila 0.88 m.f 1033 m-l: 430 . [t 1180 n.|a 420 €, [m11-85 u. - e
« 0 m,| 10:52 m, - 8w 11- 0 mid 630 ¢ | 410 m, Lishoa UIMA S
61040 w | 11-17 m | 1045 m.| 1150 m.| §.45 y, [ 1049 m] TI0L {d 9 0 m. ¢$'f'| g orﬂ 6-15 t.| 6-80 m
1045 m.| 11-50 m.|a11-85 m.| 13- 2 & | 1080 n, T4l m  — i o : p DR o AR P
a12.10 ¢, | 1947 . | 1298 ¢, | 120 1, I 25 mw,| 848 m. . m.
1215 ¢, | 1-20 ¢, |a1255 t. | 1.82 . 5,,5":"“ A :ln“las ] Um $ 7.:-?::0 e l’lll;_ Y U“"_‘?L . g-cg w. 12"3 m. |/ 1?1 .';g m.| 935m.
a }'_:g - §:g 1 ;‘;55:: 8’:"‘2 b ;gg m.| 3504 | 840t | dSm.| 480 & [210m |9 Om. |630m |,y gl “gye ¢ q 1451, I‘{St
a 830t | 8478 | $15u | 4201 Eo330m, [ 41108 ] 8 0w i o ranch Evors Osse Sranga |& DIOL | 28t | e8| wates
8-15 1. 4-20 1, |a 855 1, 4-32 1, Lisvoa V. Aloant. Lisboa 250 t, | 8-40 % | 7-04. | 147 8, J 40t 632t |f 6551, 10-30 n.
&0t | 458t | 480 504 [P80m) L. o . 3-92 t. » : 580t | 8341 (e 83850 11. Om.
517t | 4450 | 650 ¢ | 31- 0w, | e v {55-37 t. — — e 92n.| 1150n.
a 440 4, v F Casa Branoa
445¢ | 550t |a 5-25¢ | 6-2 ¢ | S45n. | 410 m.| OasaBranca Faro 0 i
0 > 1080 ¢ ’ T40m,| 620 t A 740m. | 85w, | 6-30n. | 7300,
530 t, | 6.3 1. 588 t. | 650 ¢, A | 588 m, a) Directos on rapidos— b) Lisboa Caes
a 610t | 647¢ | G151 | T.20 ¢ Listoa Badajoz Lisboa TUNES POCO BARRETD TUNES  |dos Soldados — ¢) Porto-Campanhi — d)
635 t. | T80t la 055t | 752 t. |b 820 m.| g o9 [ 332 r | $85n | &81m 526 t, | 5-57 t.|Por Alfarellos—e) 86 nos domingon e sant,
7-0¢ | 758t | -8t gbg n. 1;- g m. | B | 540 m. v 887¢ | S10m. | S41m. | T-0¢ | TR LI_g l-::huu{;:am dom. o sant, — g) 86 nos
a 7T40¢ | BlTn.| 7451 H0 m., 45 n. | £10 m.| = |sab, — h) Excepto aos asb.—i) 86 as 2. ¢
745 ¢, | 850 u, |a 825 n.| 92 n. | 1080 n, | T 9me | 6:35 ¢, H },s m | FARO POCO nnﬂngu Fglgﬂ 6. —j) B6 da 2.2, 5. ¢ ub-,— k) 86 nos
a 910 n. | 947 n.| 915 n. | 10-20 n, [—es s : 425 1. | 035 t- | 620 m. | 888 m- 45 o480 — ) 806 de 8% ¢ sab. — m) 86
o . 10:30 i la 938 .| 1092 a' |, Lishos ol [T REIRA ATTR (1% oMy B 4 eS8 o o,
10-40 m, | 117 0, | 1045 p, | 1180 n, |7 0T w.{ 12-50 n.l 1.50 “‘,b 58T ¢ — 4% 0 0.5 — o) Excepto is 8.5 0 6.0 —Bpg
10-45 n. | 11:60 n, (@11 25 n. | 12- 2 n, ; % Figueira Pamp, Figueira 84 aon dom. & 5.2 — g) 56 és 5. — )
12:10 n, (1247 n.| 1215 @, | 1-20 n. ] 845 n. l um,,_l eos) 410m| 60m | 640 m, | 87 m, (952 miis 24, 4.8 0 6.5%—y) 56 ds 3%, 5. ¢ sab.
1815 n. | 1-20 n. je12 55 m. | 182 n.| 1080 n. ' 558 m.| 480t | 610t | 75t | 885 n. | 56 hs 2. feiras,
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Empresa de Navegacéo a vapor para o Algarve e Guadiana
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CARREIRA OFFICIAL
O vapor Gomes I'V— Commandante Rocha Junior

AHIRA nn dia 16 de Agosto ds g horas da manhi para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira
Faro, Olhio Tavira, e Villa Real de Santo Antonio.— Para carga, encommendas e passa-

geiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

cAlberto Centeno & C*

Vapores a sanhir do porto de Liisboa

4 M (viz H I fap. € lle
Africa Oriental ;s Nopoles) yap. allem,

de agosto.
Agente, E. George, Rua da Prata, 8, 2.°

Anvers e Havre, vapor francez, IKarin.
? Sahird a 11 de agosto.

Agentes, Henry Burnay & C., Rua dos Fan-
queiros, 10. _ Ly
Bah|a Rio de Janeiro e Santos, vapor all.

! Australia. Sand a <21 de agosto
Agentes, Pereira & Lane, Rua de S. Julifio
100, 2.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
! Amazonaws. Sahird a? d'agosto.

Agente, E. George, Rua da Prata, 8, 2.°

an ¢ Ceard, vap. inglez Paraen-
Maranhao se. Saird a &5 de agosto.

Agentes, Garland Laidley & C.A Rua do Ale-
crim, 10, 1.,°
bon.

\ mara"hao Lspera-se a <4 de agosto.
Agente, James Rawes & C», R, d’El-Rei, 31, 1.°

e Genova, vapor italiano Co-

Marselha lombo. Esperadoa < d'agosto.

Agentes, Orey, Antunes & C.4, P. dos Romola-

res, 4, 1.°
¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Madeirense.Sahirda Spdengosto.
Agentes, Garland Laidley & C., R. do Ale-

e l’arshfrha. vap. inglez Bour-

Cette e Marselha, vap. fr. St.
BaFCP.'Oﬂa, Thomas. Sahird a 22 de
agosto.

Agentes, Henry Burnay & C.#, Rua dos Fan-

queiros, 10,

: (em direitura) vap. fr. Brésil.
Bordeusi Sahird a 15 de agosto.

Messageries Maritimes, Rua do Ouro, 32.

vap. all. Ajax. Sahird a 2 de
Bremen, ;-2
Agente, E. George, Rua da Prata, 8, 2.°

cadIZ Rio de Janeiro, Santos, Montevideu ¢
* Buenos Ayres, vapor hespanhol Me-

Jico. Espera-se de 33 a <& de agosto.
Agente, Nicolas de Goyri, R. do Alecrim, 12.

aan ¢ S. .Pe-(ersl_‘)u-r.go -\'apor dina-
cope"hage" marquez, Dowuro. Sahirs a
1O de agosto.
Agente, E. George, R. da Prata, 8 2°

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideu e Buenos Ayres, vap. fr.

Covdillére. Sahird al33 de agosto.
Messageries Maritimes, R. do Ouro, 3..

vapor allemio ¥F'aro. Sahird
Hamhurgol a 8 de agosto.
Agente, E, George, R. da Prata, 8, 2.

Ha"-e e Liverpool, vapor inglez Obiden-
' me. Sahird a 22 de agosto.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

itns (via Madeira), vaporinglez Hluns
Iqmtoai car. Sahird a &5 de agosto.
Agentes, Garland Laidley & C.» R. do Ale-

crim, 10, 1.°
¢ Liverpool (via Corunha), vap.

La Pa"ICE ingl. Orellana. Sahird a

28 de agosto,
E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.°

i S. Vicente, S. Thiago, Principe
Made".al S. Thomé, énbmda, Amluriz, Lm{n:
da, Novo Redondo, Benguella e Mossamedes,
vapor portuguez Poxrtugal, Sahirdem 11 de

agosto.
Empresa Nacional de Navegacfio, R. da Prata, 8, 1.0

crim, 10, 1,°
Paré e Manaus (via Madeira), vapor inglez
L.a Plata. Sahird a 122 de agosto.
Agentes, Garland Laidley & C* Rua do Ale-
Cr}_rp.__ln, [y

Pard
agosto.
Agentes, Orey, Antunes & C.2, P. dos Remo-

e Manaus (via Madeira), vapor italiano
Rio Amazonas, Sard a 153 de

Bahia, Rio de Janeiro e San-

Pe r"ambUCU' t051 V“p' rr;] ncez 1".“ aaae-

gud. Sahird a $3 de agosto.
Agente, Augusto Freire, P. do Municipio 19, 1.°
Bahia, Rio de Janeiro e San-

Per"amhuco' tos, vapor allemio Para-

guasmi. Sahird a 15 de agosto.
Agente, E. George, Rua da Prata, 8, 2.

il Colombo, Penang, Singapura

Port Sald' e Marselha, com tgrasbor ognra

Bombaim, Hong-Kong e Batavia, o vap. hesp.

Isla de Luzon. Espera-se a &2 de agosto.
Agente, Nicolas de Goyri, Rua do Alecrim, 12.

¢ Hamburgo, vap. all. Gre-

HUtte rdam nexral, Sahird a € de agosto.,
Agente, E George, Rua da Prata, 8, 2.°,

Rotterdam

de agosto.
Agente, E. George, Rua da Prata, 8 2.2

¢ Hamburgo, vapor allemio,
Babitonga. Sahird a ©

s M| ue' Terceira, Graciosa (Santa Cruz),
y ? S. Jorge (Calheta), Lages do Pi-
co, Fayal, e Flores.
ap. port. AgQor. Sahird a & de agosto.

Agente, G. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.
" Rio de Janeiro, Montevideu
s‘ vwente! Buenos Ayres, Valparaiso e

mais Jrortos do Pacifico, vap. ingl. Orissa.
=% Sahira a 15 de agosto. -
Agentes, E. Pinto Basto & C.2, Caes do Sodré, 64, 1.0

| Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' v":ent_ec neiro, Montevideu e Buenos-
Ayres, vap. ing. Dawfibe. Sahiri a & de

ag8osto.
Agentes, James Rawes & C.% R. dos Capellistas, 3 1,10




