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0S CAMINHOS D€ FERRO
no seculo 19.°

O seculo 19.° péde ser denominado o seculo das
maravilhas.

Uma das maiores é certamente a invencao dos ca-
minhos de ferro. O grdo de perfeicio a que chegaram
estas magnificas vias de communicacdo é o resultado
dos progressos da chimica, da physica, da analyse ma-
thematica, da metallurgia, da sciencia da estabilidade das
construcgbes, e tambem da exigencia progressiva de
maior conforto por parte do publico interessado.

Procuraremos dar uma pallida ideia do prodigioso
desenvolvimento. dos caminhos de ferro, que occuparia
volumes para ser bem descripto e detalhado.

A historia dos caminhos de ferro péde ser dividida
em dois grandes periodos; o(frimmro, o maior, ¢ o da
gestacio, o das tentativas, das experiencias, dos des-
animos, e dos inventores infelizes; o segundo ¢ o do
desenvolvimento, o da febre, o creador d'uma nova ne-
cessidade insaciavel para o homem, qual ¢ a de se
transportar mais em mais rapidamente, e com maior
commodidade, 20s pontos mais afastados da superficie
do globo.

(',Someqa a gestagdo em fins do seculo 17.° pelos car-
ris de madeira das minas de Newcastle, substituidos, em
meados do seculo 18.° por carris de ferro fundido.

Pelo mesmo tempo Joseph Cunot teve a ideia de
applicar a machina a vapor, j4 aperfeioada por Watt,
4 traccdo das carruagens sobre as estradas ordina-
rias.

Apo6s muitos annos de trabalho, construiu uma car-
ruagem a vapor que foi experimentada em 1769, reco-
nhecendo-se por essa occasido que a caldeira nio tinha
a capacidade sufficiente. Em consequencia d’este resul-

tado foi construida em 1770, 4 custa do governo fran-
cez, uma outra machina, de maior potencia, que nas ex-
periencias apresentou movimentos muito desordenados,
e que foi depositada em 1801 no conservatorio d’artes
e officios. O inventor deve 4 generosidade de uma dama
belga o ndo ter morrido de miseria.

Na America, Olivier Evans trabalhava, desde 1786,
na applicacdo do vapor 4 tracgéo.

Julgaram-o doido. _

Em 1797 obteve por fim um privilegio, que lhe foi
concedido por ndo fazer mal a ninguem; o ?ue mostra
bem a nenhuma confianca que inspirava tal empresa.

Nio tendo encontrado apoio na America, veiu Evans
para Londres, onde ndo foi mais feliz.

Voltando a Philadelphia, conseguiu construir no fim de
1800 uma carruagem a vapor, com alta pressdo, que
chegou a fazer andar nas ruas d’essa cidade,

Mas ndo tendo obtido capital para a construccio de
outras machinas, no fim de muitos annos de tentativas
infructuosas abandonou a ideia da machina a vapor.

Em Inglaterra, Treviltrick e Vivian, seguindo as
ideias de Evans, construiram egualmente uma carrua-
gem 4 qual applicaram uma machina de alta presséo.

Encontrando, porém, grande difficuldade em a fazer
marchar sobre as estradas ordinarias, pediram em 1802
privilegio para o emprego das carruagens a vapor so-
bre os carris de ferro que jd4 entdo eram usados em
muitas minas inglezas.

Estava descoberto o caminho de ferro, mas, por uma
falsa ideia antecipada de que o “attrito das rodas de
um vehiculo a vapor sobre os carris nio era sufficiente
para marchar com velocidade, esta grande descoberta
esteve latente até 1813, tendo-se gasto um tdo longo
periodo em experiencias de varios inventos para aug-
mentar o attrito.

Foi Blackett que reconheceu a inanidade da ideia
em voga, vendo experimentalmente que o peso da ma-
china ¢ bastante para obter a adhesdo das rodas e para
provocar a marcha dos mais pesados vehiculos.

Em 1814 entrou em servico a primeira locomotiva de
Stephenson, nas minas de Killingworth. Esta locomo-
tiva apresentava, pela primeira vez, as rodas conjuga-
das por meio d'uma cadeia. N'uma segunda machina
construida em 18f5 a cadeia era substituida por uma
barra horizontal, e esta disposicdo ¢ a que ainda hoje
se emprega,

Assim serviram até 1825 nas minas e para a trans-
porte do carvio no caminho de ferro de Darlington e
Stockton, mas a velocidade era pequena em virtude da
pequena forca da caldeira. {

Marc Séguin, com a invencdo da caldeira tubular, veiu
dar novo impulso aos caminhos de ferro. S

Foi em 1828 que Marc Séguin obteve o privilegio
d'invencdo das caldeiras tubulares e em 1829 um ou-
tros do ventilador mecanico que clle empregou para

activar a tiragem, .
Finalmente em 1830 George Stephenson substituiu



’

2 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o ventilador pela tiragem a vapor, e apresentou a cele-
bre locomotiva la Fusée, reunindo todos os aperfeicoa-
mentos conhecidos.

Estava terminado o longo e laborioso periodo da ges-
tacdo dos caminhos de ferro.

Comecgou a grande labutagio do seculo 19.” Em 70
annos foram cobertas a Europa e a America e uma
parte da Asia e da Atfrica de uma densa réde de cami-
nhos de ferro; e este portentoso instrumento do pro-
gresso tem recebido desde 1¥30 constantes aperfeicoa-
mentos.

Assim pelo que respeita aos carris, foi George Ste-
phenson que empregou pela primeira vez carris de
ferro laminado.

O ferro foi substituido pelo ago a partir de 1870.

O peso do carril tem augmentado de 28 e 30 kilo-
grammas por metro corrente até perto de 53.

A férma do carril tem sido assumpto de demorada
controversia. O carril de dupla cabeca foi empregado
desde o principio por toda a parte, excepto na America
onde se adoptou o carril de patim ou carril Vignole.
Este carril teve muitos adeptos na Europa, entre os
quaes o sabio Couche, e ainda hoje é empregado em
muitas linhas.

Entretanto as linhas inglezas, onde se conservou o
carril de dupla cabeca assente em coxins de 3o kilo-
grammas, sdo consideradas as mais resistentes.

O comprimento do carril tem augmentado até 12 me-
tros, afim de se diminuir o numero de ligacdes.

Estas teem sido melhoradas com o emprego de eclis-
ses angulares cuja seccilo total é pelo menos egual 4
do carril, e com o comprimento necessario para que as
suas extremidades repousem sobre travessas.

Os apparelhos de mudanca de via, as fraversées-
jonction, os cruzamentos de ago fundido, chegaram a
uma grande perfeicdo.

Os systemas de conjugacio das agulhas e signaes,
de que citarei o de Saxby and Farmer, ¢ uma das in-
vencoes mais uteis que tem havido com respeito ao
material fixo dos caminhos de ferro.

Entretanto hoje pretende-se mais alguma cousa nos
apparelhos de conjugaciio; ¢ o conlrole, que os sys-
temas conhecidos n@o dao. Na exposicdo universal es-
tava exposto o systema pneumatico de ar comprimido
a baixa pressio, hoje adoptado em algumas linhas ame-
ricanas, e que satisfaz dquelle requisito.

O Block-System ¢ outro invento muito importante
que permitte estabelecer um servigo intense de explo-
racdo com a maxima seguranca.

Mas onde os melhoramentos teem sido mais valio-
sos é no material circulante.

As carruagens modernas sfo todas de corredor la-
teral e sdo todas munidas de toilette e camas qualquer
que seja a classe. A illuminacdo ¢ electrica, ou d'ace-
tylene, ou ainda de uma mistura de gaz ordinario e de
acetyléne.

As carruogens de 1.* classe destinadas 4 linha Trans-
siberiana, expostas ultimamente em Paris, teem, mais,
banho e sala para jogo.

As locomotivas sao hoje bem differentes da Fusée.

Tinha esta 4%300 de peso, 10™%,g40 de superficie
d’aquecimento na caldeira, e 1™%,860 na fornalha.

As machinas modernas de 2 eixos conjugados teem
um peso de 40 a 50 toneladas, uma superficie d’aque-
cimento na caldeira de 130,"* e uma fornalha de 10™.

A pressdo do vapor na caldeira tambem tem augmen-
tado.

E’ hoje corrente uma pressio de 15" ao passo que
nas primeiras machinas raras vezes se excedia a pres-
sdo de 5 ou 6.

A invercdo do freio automatico de ar comprimido
ou de vacuo € tambem uma das mais valiosas.

Gragas a ella, as velocidades muito elévadas j4 néo
mettem medo.

Ha dez annos considerava-se ousada a velocidade de
70 kilometros por hora.

Hoje niio se hesita em attingir 100 e 120, e fala-se
de 150... 200... como de cousa muito possivel den-
tro de pouco tempo.

A fada electricidade realisard estas e outras maravi-
lhas no seculo 20.°.

Os homens que dirigiram este prodigioso desenvol-
vimento foram, além dos j4 citados, Perdonnet, Polon-
ceau, Flachat, Brunel, e muitos outros a quem a huma-
nidade ¢ devedora do maravilhoso meio de locomogdo
que lhe legou o seculv 19.°

Xavier Cordeiro.

Wi
Pedro lgnacio Lopes

AT

Em 22 de dezembro proximo passado deu-se o des-
enlace fatal da terrivel enfermidade. Pedro Ignacio Lo-
pes foi para sempre roubado aos seus amigos, que eram
tcdos os que o conheciam,

D plomado pela universidade de Coimbra nas facul-
dades de mathematica e de philosophia; antigo e dis-
tincto alumno da escola de pontes e calgadas, de Paris;
engenheiro chefe de primeira classe no quadro das nos-
sas obras publicas; repetidas vezes director, j4 no ser-
vico do Governo, j4 no das companhias; Pedro Ignacio
Lopes chegou ao fim da sua carreira, tendo grangeado
pelo seu caracter a estima geral, e conquistado pela sua
intelligencia e trabalho um logar eminente na enge-
nharia.

Cultivou com entranhado affecto e raro affinco o ramo
dos caminhos de ferro.

Assim, firmou estudos notavelmente organisados e
executados, taes como o do caminho de ferro do porto
de §. Martinho 4 linha de leste, e os concernentes ds
duas Beiras.

Como engenheiro chefe da construccdo da 5.* secgdo
da linha do norte, teve a seu cargo a obra da ponte
Maria-Pia, sobre o Douro, a qual fez epoca na historia
das pontes metallicas.

No ramal de Caceres realisou o mais perfeito exem-
plar da construccdo economica, desde o principio do
estudo até o fim da execucdo das obras.

Na exploracio da réde das linhas da companhia real,
como director, em quadra das mais criticas por que tem
passado aquella companhia, deu taes provas de pericia
e bom senso que lhe permittiram manter-se no seu lo-
gar durante alguns annos, sem quebra da sua dignidade
e com o applauso de todos.

O seu relatorio de 1880 sobre a situacdo das linhas
da companhia real é unanimemente julgado de primeira
plana como estudo consciencioso e profundo.

Na companhia nacional dos caminhos de ferro assu-
miu a direcciio, com os seus dois fieis collegas, em meio
de outra precella, e empenhou-se devéras e com o me-
lhor exito na reforma da administragio e na remodela:
cio dos servicos.

Ultimamente, director dos caminhos de ferro do sul
e sueste, para logo manifestou a sua competencia e
actividade nos relatorios que elaborou, € o primeiro dos
quaes foi publicado em 1898, ey

Nas direccdes dos servigos de estradas e dos edificios
publicos, de que estivera encarregado antes de ser no-
meado director dos caminhos de ferro do sul e sueste,

o
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ficaram tambem vestigios do seu esclarecido e incessan-
te trabalho.

Antigo presidente da associacdo dos engenheiros ci-
vis portuguezes, Pedro Ignacio Lopes era querido de
todos os seus collegas, e adorado por todos aquelles
que tiveram a felicidade e a honra de o ter por chefe.

A. Luciano pE CARVALHO

= b=
TARIFAS DE TRANSPORTE

Vae junta a este numero a nova tarifa E. P. n.° 1
da companhia real, combinada com a de Madrid-Zara-
oza e Alicante, destinada ao transporte de peixe e ge-
neros frescos por grande velocidade.
(s seus precos sdo a ligacdo da tarifa interna portu-
ueza com a da linha hespanhola, e o seu fim € facili-
tar os transportes directos que, s6 podendo ser effectua-
dos em porte pago 4 partida, precisam de tarifa com-
binada para esse fim.
A nova tarifa fica sendo applicavel a todas as esta-
coes da réde do meio dia d’'Hespanha em numero su-

perior a 250.

#a
Transportes a domicilio

Este novo servi¢o que, como dissémos no numero an-
terior, existe por toda a parte e que muito mais neces-
sario se torna em Lisboa onde o accidentado das calga-
das, a grande distancia que vae das estacGes aos pontos
extremos da cidade em virtude da grande extensdo d’es-
ta, tornam difficil e custoso fazer transportar do cami-
nho de ferro 4 morada de cada um qualquer volume ;
este novo € importante servico que tantas vantagens of-
ferece ao publico e aos _cammhos de ferro, vae ser fi-
nalmente fundado na capital. -

Ao concurso aberto pela companhia real para este no-
vo servico acudiu a conhecida firma Reynaud & C.%,
em nome da nova empresa que vae fundar sob o titulo
Empresa Geral de Transportes, d qual foi feita aquel-
la adjudicag@o. .

A empresa proponente sujeitou-se a todas as con-
dicGes do caderno d’encargos e ainda offerece outras
vantagens que resumidamente vamos noticiar. .

O transporte de volumes fica subordinado 4 tarifa
apresentada pelo caminho de ferro, como base, e da
qual extractamos alguns exemplos : .

Os volumes de 5 kilos pagardo de qualquer estacdo
a domicilio em Lisboa, seja onde for, uma taxa unica
de 250 réis, incluindo todas as despesas de transporte,
sellos, carretagem, commissao por despacho d’alfande-

a, tudo; os de 10 k., 300 réis, nas mesmas condigoes.

E’ evidentemente baratissimo. _

As bagagens e volumes de grande velocidade pagam
a carretagem a domicilio por uma tabella segundo o pe-
so ¢ a zona da cidade a que se destinam. .

Assim, por exemplo, uma remessa de peso de 50 ki-
los paga de transporte a domicilio 100 reis, para a 1.*
zona, 120 para a 2.* e 1o para a 3." isto €, para qual-
quer ponto extremo da cidade. - 3

As mercadorias em pequena velocidade pagardo 10
réis por 10 kilos para a 1.* zona 15 réis paraa 2.* e 20
réis para a 3.% . -

Haverd na tarifa muitas outras condicoes de grande
utilidade para o publico de que nos occuparemos quan-
do ella for publicada e o Servico posto em wgfi::, 0 que
a empresa concessionaria se propoe realisar muito bre-

vemente.

As novas ampliacoes de servico a que acima alludi-
mos referem-se 4 creacdo do transporte de pessoas nos
chamados omnibus de familia que representam uma
grande commodidade e economia para o publico.

Estes vehiculos, dos quaes vimos os desenhos poden-
do por isso assegurar desde jd que serdo d'uma grande
elegancia aceio e conforto, transportardo os viajantes
isolados ou as familias, acompanhados de suas bagagens,
da estacdo de chegada a domicilio por um preco muito
inferior ao de qualquer trem de praca.

E’ um verdadeiro milagre n’esta cidade onde o ser-
vico de trens é caro e mal regulamentado, dando em
resultado que o passageiro é, a maior parte das vezes,
incommodado com as exigencias dos cocheiros.

Com o servico da nova empresa todos estes fastidio-
sos cuidados cessardo; o viajante s6 ou a familia n@o
terdo mais que, de qualquer estacdo do transito, tele-
graphar 4 de Lisboa e 4 chegada encontrardo o seu
omnibus pelos seguintes baratissimos precos :

4 1.® zona a2 4 8.t
I Pessoa...... P S - 200 250 300
3 pessoas....... S e s 500 6oo 700
Carro completo, G pessoas 175000 15200 1400

isto incluindo a bagagem.

Se os passageiros nio querem siquer incommodar-se
4 sahida com a verificacdo dos seus volumes pela al-
fandega, niio tem mais que entregar a senha da baga-
gem e as chaves dos volumes fechados a um emprega-
do da empresa que se encarrega de todo o necessario
mediante uma modicissima commissao.

Se ndo féra o pouco espaco de que dispomos, daria-
mos outros detalhes sobre este bjlo servigo ; mas co-
mo, sendo trabalhosa a sua installagdo, elle s6 d’aqui a
alguns mezes serd estabelecido, entio falaremos com
mais minucia das suas condi¢cGes e vantagens.

E
O E€ELEVADOR DO CARMO
em Lisboa

Vae, com o novo seculo, abrir as suas portas 4 circu-
lagdo publica este novo ascensor; um, talvez, dos mais
interessantes e¢ utilitarios, entre os numerosos que Lis-
boa possue, como nenhuma cidade talvez no mundo os
tenha; tdo variados nas suas expressoes, e que 0 acci-
dentado excepcional do solo exigia, para facilitar o tran-
sito dos que habitam esta formosa capital, ou por ven-
tura a visitem.

E’ destinado a vencer a differenca de nivel entre a rua
Aurea e o Largo do Carmo; uma altura de 32 metros
approximadamente.

A rua Aurea, arteria importante de circulacio na ci-
dade baixa, centralisa em parte consideravel o movi-
mento activo da populagdo de Lisboa. Tem a sua ori-
gem no Terreiro do Paco, centro da grande labutacdo
administrativa e politica, pelos ministerios e reparti¢oes
publicas, assentes n’essa origem. A poucos passos corre
o Tejo, a contribuir com a respectiva faina maritima, de
passageiros e mercadorias, para arua Aurea. A trajecto-
ria d'esta rua € cruzada por todas as que abrigam os es-
tabelecimentos de alto commercio e financas.

No seu percurso scintillam pedrarias, e fulguram au-
reos adornos que lhe deram o nome; em montras elegan-
tes, tudo quanto a caprichosa moda, com o seu cortejo
de orgulhoso luxo, prepara para as tdo perigosas quanto
magicas e seductoras attraccoes, desenrola o seu pano-
rama estonteador, em cascatas de sedas e rendas, vel-
ludos, flores e pennas, artisticamente dispostos n’essa
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bella desordem, que ¢ um effeito da arte e que, no caso
sujeito, ¢ um motivo d’attraccdo e de movimento na rua
onde se encontram.

O complemento d'esta faz-se pelo Rocio e Avenida
da Liberdade.

A vida lisbonense, na sua mais densa e variada ex-
pressdo, ahi se ostenta e se expande. A onda humana,
em CONtinuo Movimento, Ora vae € ora vem, € emquanto
ndo galga a parte alta da cidade, perpassa sempre aos
pés do novo ascensor que lhe vae abrir, sem fadiga, o
accesso d'uma zona importante d’essa cidade alta.

E’, como dissemos, no Largo do Carmo que a estacio
superior do ascensor fica localisada. Encostada ao Mu-
seu Archeologico do Carmo, irradia, em pequeno per-
curso, para pontos importantes de accesso, como: Ly-
ceu, Largo e rua de S. Roque, Praca de Camdes, esta
¢do terminus do funicular da Estrella, theatros, Miseri-
cordia, parte alta do Chiado; etc., e quem reparar na
situacdo tdo central que o elevador do Carmo occupa
em relaciio ao movimento supra mencionado da cidade
baixa, avaliard certamente a importancia e o valor uti-
litario d’este novo elevador, cuja feicdo technica passa-
remos a descrever.

Entre a rua Aurea e arua Nova do Carmo encontram-
se as chamadas Escadinhas de St.* Justa, proximas ao
extremo da rua Aurea, que entronca no Largo do Rocio.
Em 3 lances, separados por patamares, galgarn estas
escadas a differcnca de nivel que entre os seus extremos
existe.

A um observador collocado no eixo das escadas, vol-
tado para arua Nova do Carmo, depara-se, na Sua frente,
um predio do Ex.™ Conde de Thomar, nas trazeiras do

ual estd o solo sensivelmente de nivel com o Largo

o Carmo.

O conhecimentod’estasituagiio topographica, resultado
de cuidadosos estudos feitos no terreno, excluindo, como
inferiores,'quaesquer outras soluges que a muitos, bem
como a nds 4 primeira vista, pareciam viaveis, conduziu
a fixar a marcha do estudo definitivo na zona compre-
hendendo as escadas de St.* Justa e predio do Ex.™ Con-
de de Thomar.

Foi entdo o projecto formulado nas suas linhas geraes,
determinando-se que fosse a estagdo inferior estabelecida
nas escadinhas de St.* Justa, com o respectivo piso ao
nivel da rua Aurea, ¢ o mais proximo possivel d’esta;
sendo a sehida para a estac@o superior por cima do ul-
timo andar do predio fronteiro, precedendo previo ac-
cordo com o seu proprietario, o ex." Conde de Thomar.

Depois de variados estudos, concordou-se em abrir
um rasgo nas escadas de St." Justa, dentro do qual se
alojaria uma construccéio metallica vertical, communican-
do, por meio d'um pequeno viaducto, com a sahida aber-
ta no cimo do predio. O elevador propriamente dito
seria da classe dos verticaes, vencendo se a difterenca
de nivel entre os extremos da construccdo vertical. A
base d'esta, alojada no meio do rasgo aberio nas esca-
das, deixa de cada lado uma faixa de escada mais do que
sufficiente para exigencia de intenso transito, como fica
provado, lembrando que, por occasido das festas Anto-
ninas, as escadas de St.* Justa foram pejadas por uma
construccio festeira, representando uma torre, deixando
de cada lado menos espago livre do que no nosso pro-
jecto deixamos, e comtudo, apesar da populacdo enorme
forasteira que acudiu aos festejos, e sommando-se 4
permanente, circular constantemente, nenhum reparo
provocou, como sendo um estorvo 4 necessidade de fa-
cil circulagiio a supra mencionada torre.

A construcgiio vertical, que forma a parte principal do
ascensor, compoe-se de duas torres quadradas eguaes,
collocadas no eixo da rua de St.* Justa, de maneira

.que um

plano VCl:‘tiCaI jue passe por este eixo, conte-
nha os cixos verticaes das duas torres, ficando definida
a posic@o relativa d’estas, pelo parallelismo das faces
ue se defrontam e a situacdo n'um mesmo plano das
aces em prolongamento. As faces que se defrontam es-
tdo muito proximas, de maneira que a distancia entre
o eixo das torres tenha 4.500 ™/,.

A secgio recta do conjuncto das torres forma pois
um rectangulo cujos lados maiores sdo parallelos 4s faces
dos predios e respectivamente equidistantes dos mesmos.

Dentro das torres é que funccionardo as cabines de
transporte dos passageiros, cada cabine podendo com-
portar 4 vontade 30 pessoas normaes.

A circulagio dos passageiros para as cabines effectua-
se, na estacdo inferior, por baixo das escadas de St.?
Justa, isto para ndo roubar espago a estas escadas, dan-
do-lhe a maior faixa publica possivel. Para ganhar altu-
ra sufficiente para esta circulagdo de passagem, foi pre-
ciso collocar as torres alguns metros afastadas da rua
Aurea, dentro das escadas, dando assim os passageiros
mais alguns passos em horizontal, ao nivel da rua Au-
rea, passos que descontam no trajecto horizontal da es-
tacdo superior.

D’esta estacdo parte um pequeno viaducto communi-
cando com o telhado da casa do ex.™ Conde de Tho-
mar, telhado que se transformou em terraco.

O viaducto articula-se por um lado 4s torres como char-
neira, egualmente pelo meio articula-se na extremidade
superior d’'um pilar oscillante, cuja extremidade inferior
joga tambem em volta de semelhantes articulacGes fixas
sobre fortes placas de fundacdo: o viaducto fica assim
fixo pelo meio, e por uma extremidade, nido necessitan-
do pois a outra extremidade de apoio sobre as paredes
do predio, tendo sido para evitar isto mesmo que se pro-
jectou a installacdo do pilar oscillante,

Do viaducto passa-se para o terrago e d'este, por uma
pequena escada, () a um terreno adquirido pela em-
presa de elevador do Carmo, pelo qual, parallelamente
ao muro das ruinas do museu do Carmo, se sahe no
Largo do mesmo nome,

Satisfazendo o elevador aos fins utilitarios a que ¢
destinado, necessario era tambem que revestisse exter-
namente uma apparencia de estylo agradavel, achando-
se, como estd, inteiramente situado em via publica e
exposto 4 vista constante do publico e 4 sua critica
mais ou menos apaixonada. Attendendo ao estylo das
ruinas do museu do Carmo, concordou-se com o favo-
ravel alvitre de alguns distinctos artistas consultados, qué
fosse no genero gothico projectada a feigdo externa do
elevador, SCI‘IdO. esta a que se estd construindo, repre-
sentada no _projecto approvado, de que damos a fiel
representacdo na estampa que juntamos, e sobre a qual
o leitor pocerd seguir os termos da exposi¢do que aca-
bamos de fazer, caracterisando os tracos geraes do mes-
mo ascensor, cuja feicdo especial nos detalhes vamos
passar seguidamente em revista, pormencrisando tudo
quanto de importante na technia, na arte e na admi-
nistragdo se reuniu para levar 4 pratica este novo ele-
vador.

(Continua) Ravur. Mesnier pE PoNSARD.

(') A benemerita associac¢fio dos Architectos e Archeologos por-
tuguezes, tendo sollicitado da empresa «Elevador do Carmon li-
cenga para abrir um bello portico que de ha muito jaz entaipado,
e permitte communicacio com o elevador e suas dependencias,
a direccdio da empresa, annuindo aos rogos manifestados, e em
attencio ao alto valor moral de tdo sympathica associagdo, resi-
gnou-se, para niio affrontar o portico, a substituir uma passagem
projectada de nivel com o terraco, nivel este que ¢ o do Largo
do Carmo, pela escada de que falamos, tendo previamente altea-
do um pouco o terreno, para limitar 0 mais possivel, em numero,

os degraus da escada.
”
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6 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caminhos de ferro do Estado

Estd assignado o decreto approvando as modificacGes
propostas pela administracdo dos caminhos de ferro do
Estado, relativamente ao pessoal dos caminhos de ferro
do Sul e Sueste e do Minho e Douro.

Estas providencias augmentam, na primeira réde, o
pessoal administrativo, que terd mais um inspector do
movimento, tres chefes de estacdo, quatro telegraphis-
tas e quatorze factores; dotam as duas direccbes com
mais um empregado de contabilidade, ddo participagdo
aos revisores nas cobrancas supplementares, e conce-
dem um pequeno augmento de vencimentos, por diu-
turnidade de servico, aos empregados.

Sdo inteiramente justas e dignas de applauso estas
medidas que n@o representam gravame para o thesouro,
tendem a melhorar a situagdo d’estes modestos servi-
dores do estado, e a promover maior zelo no cumpri-
mento das suas obrigacoes pelo estimulo que impor-
tam.

E’ mais uma proposta sensata, medida da iniciativa
do conselho de administracio dos caminhos de ferro
do Estado, e mais uma prova da conveniencia da des
centralisacdo dos servicos publicos.

A abertura dos novos trocos do caminho de ferro do
Algarve, no ramal de Portimdo, tornavam sé por si ne-
cessaria a ampliacdo do pessoal da linha do sul.

As linhas do Estado, s6 por serem do Estado, ndo de-
vem deixar de dar aos seus empregados as vantagens
que lhes ddo as companhias particulares.

Sy e
ENGENHEIRO POCAS LEITAO

Vae ser nomeado director do caminho de ferro do
Sul e Sueste este nosso amigo e distincto collaborador,
E’ um dos engenheiros portuguezes que mais teem
trabalhado em vias ferreas, tanto no reino como nas co-
lonias, Desde o caminho de ferro do Douro ao da Beira
Baixa, em empresas particulares e ao servi¢o do Estado,
sempre tem mostrado uma inexcedivel competencia e
uma actividade pouco vulgar.
As linhas do sul e sueste, em que serviu durante al-
uns annos, sao suas velhas conhecidas.
Estd afeito aos trabalhos de estudos, como aos de

construcgdo e de exploracdo.
O sr. ministro, por isso, difficilmente escolheria en-

enheiro mais proprio para substituir o mallogrado en-
genheiro Pedro Ignacio Lopes.

— - il — -
Vias ferreas do mundo

Vae augmentando de anno para anno a extensiio das
linhas ferreas exploradas na terra. Na Europa ¢ uma
verdadeira réde de malhas de ago cada vez mais aper-
tadas; mas aqui as vias ferrcas destinadas a unir po-
voaches antigas torcem-se em caprichosas voltas, on-
dulando 4 mercé da orographia e das correntes da po-
pulagdo; na America, no Novo Mundo, em que as linhas
ferreas, em grande numero de casos, ndo vio servir
povoacGes existentes e proximas, mas promover justa-
mente a formacdo d’estes centros de populacdo, as li-
nhas teem um andamento mais geometrico; sdo mais
rectilineas, mais directas ao seu objectivo.

Chega a desvanecer o lembrarmo-nos do desenvol-
vimento que em tdo poucos annos tomou a industria

das communicacdes ferro-viarias.

A estatistica geral dd os seguintes algarismos toma-
dos, em geral, em janeiro de 1900 :

Europa s
Kilom. **
AHEHANRAL 3% e dios s rimavpbn Cosliwia o xieniay s AHSOS
Austria-Hungria, Bosnia e Herzegovina...... 32-180
BelfICat vonb v vivie oh 68 ainso b @n oo s e pwavaeray Dy
Bulgaria e Romelia oriental................ 433
BN GTRarBa e « sy ois v s ¥ oo badltuvsievessaies « 2000
Franca, em setembro de 1900...........00. 42.350
Gran-Bretanha e Irlanda «coonioenveenseee 234,022
GETBEIAL vaimalts.o 5 s S8 2 0 B PR 5 SRS Kbt giva 9% 052
H e8paDHR v B\ onooistn = wamivs dwoe wio ke st TRGRLH
o e A o S T A T s O s ao)
(T SR pee e A P DO B o e A R GO s 2 17
Malta, Jersey, Man......cconveeicace sonas 110
Portugal, em dezembro de 1g00............ 2.370
IROMUBNIE o205 a6 /856 606 a6 55 8 2 w00 Mo lid wiwm bl | O
Russia e Finlandia.. ... iaeevn sinos ooy | 40.009
T e SR T e R S e RS 270
Birecia ¢ NOKNGRA.« « ivhiiveiuss o sisovmeves TN
DRISHA . S ora e w0 308 St W H eSO S wins W aiowila cale, T D00
TOEGUIE b5 o vv s e tn e B RRIIR Ay o o 4t a e DD
Total, .o ove 262.509

America
Estados HRidos: .o ian Saesnsnnssnnse os 2091802
AN Sh 55 Guivisnmamosiasai ol v sprnemon . o 20 k8
Republica ATgentitia «ocoseonose snmsimes vom: 14983
Brazili. v s anonseseamdvnie sessnsie b dnaanadh s 10 033
MeXico o nas vs visesms sonvsnnesssgimenanee . TTO00
O o e A Ty A I s e 4 032
00 A P (S LG i R R SRR 1.08
5 L O G S S e 1.667
VEBEZRPIE S0 (oo smisaiaipn.e v oioisinmsine s s oo uas 1.020
BRI, Firas.s da s ol S0 w0 0 BN Son GG Cors 1.000
TEvra INOVEY v vos = b usvnnais mpamsiars o simels 70
ColombIa <sieiiiwaieiah o sisshaivios as ainesla livas 57
(ORI BT e s e wnts s b r N e L4 4 a v 392
Paraguays -seeeesconaesesoas oo ssesesss 340
AU . < 500 o0 6 o 205000 wsfas ik o 60 Faio s o8 300
GUatemata sy« Loaisne s noaohs R o asiserssvess 270
NICHFARIG b v 50 w0 0w d 0ialb e Biasiv/sis o sis diaie 253
Porta i RIBD . s vs tccGo s Wb o aitive/sna s pise 19
DOARICABE L < &/ v «raikinis’s: s aivis s o ba1en o] B 4070 18
HBDARERE o S35 vovr s p@ugdalive wie e e s 174
SalVRAOL: &5 slaions oo aotoninoin siminns o b bisle 120
Guyana ingleza...ocieeeviensiivissninnes 35
Jamaica, Barbada, Trindade e Martinica.... 576
Totleaweeses ISi0CHE
Asla Totali oo veciiisuiesndvesviveies  4RT14
Afsion Totale .. viviosionwvnimaosiossoss  H0ET4
Oosmiln. FOMAL < i onvns smmaRss b s s o s L IRON0
Total geral....... 721.013

O numero de locomotivas em todas estas linhas era
o seguinte em meados do anno findo:

EQropaseo ossvioshuossssoonnissenasns sone 04800
ATDERICH S co vipveate Tens s bn RIBs v snien _GLAFON
AT .00 voa o g auatie Maem oo o gne By Ao sl SHIeR
e AR O D Rl
DCRAMHR S b aivsies sbmsv e sl AN IE R st 27000

Se calcularmos simplesmente o duplo d'aquella ex
tensdo, tendo em conta as duplas vias, linhas de res-
guardo, vias triplas e quadruplas, como em Inglaterra e
na America, ¢ dando apenas ao carril a média de 3o
kilos por metro corrente, teremos que o peso do ferro
assente em linhas sobre a terra se eleva a 86.520.000
toneladas, ndo contando as linhas de tremvias e outros
servicos urbanos, miheiras, etc. E a obra do seculo findo.
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Luciano Cordeiro

Ao despedir do seculo despediu-se tambem da vida,
no dia 24 de dezembro, um dos homens mais notaveis
do nosso paiz, pela sua intelligencia, pelo seu trabalho,
pela sua honesta carreira publica.

Luciano Cordeiro que conhecemos e estimamos desde
a entrada na vida, quando—ha bons 35 annos — ambos
tinhamos recentes os primeiros trabalhos jornalisticos,
tornou-se, pelo seu trabalho infatigavel, pela sua von-
tade de ferro, pela sua iniciativa brilhante, pela activi-
dade e o talento, um dos vultos mais sympathicos e um
dos homens mais uteis do paiz.

A fundacdo da Sociedade de Geographia representou
mais do que o valor, jd enorme, que se lhe attribue,
mas um meio educativo do povo em relagdo ds nossas
possessoes ultramarinas, fazendo-o conhecedor do alto
valor d’aquelles dominios e cioso, como hoje ¢, d'esse
honroso patrimonio.

O registro da morte d’este chorado trabalhador tem
rasdo nas columnas da nossa Gagela pelo facto de Lu-
ciano Cordeiro ser administrador, por partz do go-
verno, na companhia dos caminhos de ferro da Zambe-
zia, logar em que serd substituido por seu irméo o
nosso querido amigo, o engenheiro José Maria Cor
deiro. :

A nossa redaccio esteve em lucto pela sua morte,
por motivo bem mais alto e bem mais intimo: — por-
que aquella perda representou para o nosso dircctor a
d6r da falta de um amigo intimo de longos annos.

22
0 orcamento da Companhia Real

Em reunifio do conselho de administracio de 26 de
dezembro foi apresentado e approvado este documento,
do qual vamos extractar alguns pontos.

A importancia total da despesa de exploracdo ¢ or-
cada em

Administacio, direc¢fio e servicos geraes
0% v (o Lot ORI o R R

Servico de via ¢ obras.......7

133:207 0640
674:0689350
525:3854p765

Servico de material e trac¢fio..........  878:9423000
DYERDESRS ROLAEY.  sivinale tas mod sibiieolss 43:247po00

; Totali:caseniviuevians  2:257:7504755
Tendo sido em 1900...uvc.vvuvenn... 2.091:76239860

Augmento em 19ot.....

Assim dividido:

Administracfio, direcgfio e servios geraes
Exploraglo’ . .c.te vosees,
Servico de via e obras ..........
Servigo de material e tracgio..........

*F sat i eena

165:98798q5

5:265% 500
65:795% 600
45:927¥795
43:000%000

¢ explicado no lucido relatorio do sr. presidente do
conselho nos seguintes termos :

«O augmento no servico de exploracdo € consequencia do
desenvo}wmento do nosso trafico, e como bem nota a direc¢io
geral, n'esse augmento de perto de 66:0009000 réis, comparados
0s dois or¢amentos de 1900 1901, estd incluido jd o augmento, en-
tre 30:00045000 € 40:0003000 réis, que o servico de exploracao

asta n'este anno a mais de votado, pela feliz razdo do augmento
0s transportes, tanto de mercadorias como de viajantes.

. No servico de via e obras o augmento ¢ de perto de 46:0003000
réis, reclamado pela substituiciio de travessas (17:7074#800 réis) e
pela acquisi¢do de material mixto de via (33:928p0z20 réis). A ma-
nutencdo em bom estado das nossas linhas exige séria despesa.

No servigo de material e tracciio, o augmento esté quasi todo
go custo do combustivel. O éprec;‘::: do carvao foi apreciado pelo

0 contracto em vigor, que ¢ superior em 450 réis por toueiadu
40 preco previsto para o exercicio de 19o0.»

A situacdio da companhia é exposta nos seguintes
termos :

Sendo as despesas de exploracao avaliadas na
qQuantia de TéIS. . assupueseve s ssns's i A
E as despesas complementares de primeiro esta-
belecimento e extraordinarias em, como acima
E:
O encargo das nossas obriga¢Oes em circulacao,
contando 40 por cento para premio de ouro.
A amortisagdo em 19ot das obrigagbes do 1.° e
2.° graus, approximadamente........
Os impostos em Portugal ....

2.237:750755
747 7

300:3755614

2.050:0005H000

200:0005p000
66:0005p000

ass e

Teremos um total de encargos previstos para o
exereiCIoMutaro de s . il i si Jn o 5k sos

E, suppondo, no minimo, que as receitas de 1901
sejam eguaes &s de 1goo, teremos:

Receitas apuradas nas primeiras
quarenta € nove semanas de

4.883:126$36q

1GO0: cias s svs aeas WA, :  4.364:4264000
Receitas provavels nas tres ulti-
Mas SEMANAs . - .ovvunarss 265:200% 000
Garantias de juro...... criseces  407:0008000 _
5.126:6263%000
Ficard ainda um saldo de cerca de.......... oo 24314003631

=
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
através d’Africa

Tendo-se procedidosao sorteio das obrigacGes a amortisar em
1 de janeiro de 19or, conforme o disposto no titulo 4.° dos esta-
tutos, coube a sorte aos n.” 3.521, 5.240 8.048, 9.318, de réis

50%000 e r11.901, 17.574, 18826, 26186, 31.220, 53.960, 33.0%0,

34 015, 36,700, 38,187, 39116, 40.416, 45.281, 48.083, 48.200, 50,196,
51.400, 52.599, 54.98%0, 56 472, de goPHo0oY réis. 4

O pagamento do coupon e dos titulos com 0s numeros men-
cionados serd feito no dia 1 de janeiro de 1go1:

No Porto, na séde da Companhia, rua do Bellomonte, 49.

Em Lisboa, no London and Brazilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & C2,

Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Matthieu & Fils,

Porto, 21 de dezembro de 1g00.

Pela Companhia Real dos Caminhos de ferro através d’Africa.
O presidente do conselho de administracio—Carlos Lopes.

Companhia do caminho de ferro de Guimaries

Sorteio de obrigagbes

Tendo sido sorteadas, para amortisar, as obrigaches n.c*
851, 1.766, 2.222, 3.783, 4.341, 6.767, 5 go2 e 5.945, serdo chancel-
ladas, pagendo-se desde o dia 31 do correnté mez o seu capital
nominal de gojpooo réis a cada uma e mais 29250 réis do res-
pectivo coupon n.* g, do 2.° semestre do corrente anno.

Porto, 20 de dezembro de 19oo. Pela Companhia do caminho

de ferro de Guimariies.— O gerente, c4ntomo de Moura Soares
Velloso.

Companhia do caminho de ferro do Porto
a Povoa e Famalicio

Amortisagdo de obrigagies

Em conformidade com o que dispGe o estatuto, foram sortea-
das,na data de hoje, 13 obrigacdes e a sorte designou os n.** 350,
?0?.3gog, 1.262, 1.856, 2.184, 2.313, 2 363, 2.646, 2 876, 3.570, 3 619
e 5,364.

A partir de 31 do corrente effectuar-se-ha o seu pagamento na
séde da Companhia, 4 praca de Mousinho de Albugquerque, e em
Lisboa, na casa bancaria dos srs. Fonsecas, Santos & Vianna.

Porto, 20 de dezembro de 1g0o. —O presidente do conselho de
administrac@io, SManoel Eleuterio “Pereira da Fonseca.
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REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 28 Décembre 1900.

Comme nous le faisions pressentir dans une de nos lettres pré-
cédentes, I'épargne continue depuis quelque temps & porter sa pré-
férance sur les titres & revenu fixe, et laissant de coté les-valeurs
dites de spéculation, se tourne principalement sur nos fonds d'Etat

ui ont montré tout le mois une certaine activité i laquelle nous
n'étions plus habitués depuis longtemps.

Ce mouvement a été explique par la décision prise d'employer
en achats de rentes l'excédent au dela de 1.500 frs. des dépots
effectués aux caisses d’Epargne, et ce pour compte des déten-
teurs qui n'auraient pas effectué le retrait du dit excédent a la
date du 31 Décembre.

Les bonnes dispositions op sujet de nos fonds nationaux n'ont
pas laissé insensibles nos vieilles valeurs industrielles favorisées
du reste par la masse improductive des disponibilités qui a trouvé,
de ce coté, um emploi avantageux, car un bon nombre d'entr'elle
se trouvaient ramenées a des cours susceptibles de provoquer de
nombreuses demandes.

L’attitude du marché en géneral reste ferme, I'ensemble de la
cote se reléve, ce qui fait bien augurer pour I'établissement des bi-
lans de fin d’année.

Le 3 p. c. perpétuel atteint 101,50 frs. coupon détaché du 15
courant.

L'Amortissable celui de 100,75 frs. et le 3 1/, avance a 103 frs.

L’Extérieure Espagnole est agitée aux environs de 70 frs. La
loi de réduction n’est pas encore votée par le sénat ot elle rencon-
tre une ferme opposition de la part de quelques personnalités po-
litiques.

'Italien passe a 95,90 frs. sous la bonne impression faite par
'exposé financier de Mr. Rubini.

.e 3 p. c. ‘Portugais atteint 25,20 frs. Ce sont particuliérement
les Rentes ‘Russes 3 p. c. 1891 et 1896 qui dans ce groupe ont bé-
néficié d'une certaine augmentation—on parle d'un emprunt de 500
millions qui devrait voir le jour a la fin de Janvier ?

Dans les établissements de Crédit la Bangue de France revient
a 3.850 frs. en raison de la probabilité d'une diminuition de divi-
dende pour le second semestre de 19oo.

Le Crédit Foncier s'avance 2 680 frs. Les obligations Commu-
nales et Fonciéres continuent a &tre trés bien tenues: Ces titres
entourés des plus sérieuses garanties, donnent un revenu d'envi-
ron 3 %, et participent a de nombreux tirages.

Le Comptoir d’Escompte, le Lyonnais et la Générale n’ont pas
varie.

Le marché des actions de nos grandes compagnies de chemins
de fer, aprés avoir été assez éprouvé il y une quinzaine, cloture
en reprise.

La plus value depuis le premier janvier au g décembre s'éléve
a 84600.000 frs. mais il ne faut pas compter pour les derniéres
semaines de cette année & une amélioration bien sensible.

Le Lyon areste 1.770 frs., le N ord a 2.250 frs., I'Est vers 1.040
frs,, le Midi a 1.300 frs., I'Ouest & 1.045 frs., est I'Orléans aux en-
virons de 1.685 frs

Les variations s'inscrivent sans réelle importance dans le grou-
pe €tranger,

L.es Autrichiens atteignent cependant 720 frs. sur le bruit d’une
augmentation probable du prochain dividende. Quant aux actions
Nord d'Espagne, Saragosse et Andalous, elles se maintiennent
fermes sans grand changement.

Les obligations des Chemins “Portugais sont des plus calmes.
Les recettes de la semaine du 3 au g de ce mois sont em augmen-
tation de 29183 frs. ce qui porte a 1.138.839 frs. la plus value le
1" janvier.

La faiblesse des valeurs Sud-Africains s'accentue de jour en
jour, car les événements dont le sud de I'Afrique est en ce mo-
ment le théitre provoquent en Angleterre une profunde émotion.

Il semble que la spéculation anglaise se résigne a reconnaitre
que la situation s'est réellement agravée, et que, d'aprés les dernié-
res nouvelles transmises du Cap, 1l n’est plus possible, la guerre de
guerrillas redoublant d’activite, de conjecturer une date pour la
cessation des hostilités et la reprise des travaux dans les exploita-
tions miniéres. ,

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisbhoa, 31 de dezembro de 1900.

Fechimos semana e anno com dois eventos, graves na sua
essencia, e cujos effeitos hio-de influiry por certo, na evolucio do
nosso credito. O primeiro foi a interrupcio das negociacoes entre
o Governo e o representante dos nossos crédores externos, pe-
rante a qualidade das condigGes que estes nos impunham; o se-

undo é a revisdo, annunciada hontem, dos contractos entre o
Estadu e o Banco de Portugal.

Que aquelles crédores tentem, por todas as formas e meios, valo-

risar melhor os seus titulos, obtendo, para o effeito, as mais segu-

ras garantias e o melhor rendimento, nada mais natural e admis-
sivel. Outrotanto fariamos nds, no logar d’elles.

Mas que nés, pela nossa parte, ¢ considerados friamente os
recursos de que dispomos, nos limitemos a offerecer-lhes o que
lealmente lhes podemos dar, de harmonia com a dignidade patria
e as forcas das nossas receitas, nada tambem mais justo e racio-
nal. O Governo ndo cedeu n'este ponto e fez bem, foi precavido.
Pelo que, os crédores, na pessoa do seu representante, interrom-
peram momentaneamente as negociagoes.

Venha 14 mais esse compasso de espera, n'esta vital questdo
de um accordo definitivo ?uanto d nossa divida externa, questdo
que tdo radicalmente influe na nossa vida politica e na nossa
marcha economica. Quando chegard o feliz dia em que, uma vez
por todas, se resolva esta questdo ?

Pelo que respeita 4 revisdo dos contractos existentes entre o
Governo e o Banco de Portugal,—revisio ainda ha pouco acces-
soria com a perspectiva da creagio d'um banco do Estado,—eil-a
que estalou emfim, e vibrada por outras mios O que tem de ser
tem muita forca, dizem os fatalistas. Instada pelo Governo, e de-
clarando-se, por si propria, incompetente para resolver o lance,
convoca hoje a Direccio do Banco os seus accionistas para uma
proxima assembléa geral. Nada mais admissivel que a Direcgdo
e Conselho fiscal declinem de seus hombros nma responsabilida-
de de tal magnitude, muito mais, quando em precedente assem-
bléa se comprometteram para com 0s seus accionistas, a convo-
cal-0s, dado o rebate de qualquer alteraciio d'estes contractos.

Sem nos fazermos aqui echo de opiniGes mais ou menos apai-
xonadas e interesseiras, faltam-nos, ao mesmo passo, elementos
sérios, para dizermos até que limite vdo as exigencias do Estado,
e a latitude que, no caso presente, pode abarcar uma revisdo dos
contractos com o Banco.

Serd, em f[ace das urgencias do Thesouro, uma reducgio
maior ou menor, na taxa de juro dos emprestimos ao Governo
Serd tambem, e além d'isto, uma reforma administrativa, quer di-
zer, a entrada, como jd ahi se aventou, do Estado nos conselhos
do Banco,—~ como dador da emissdo fiduciaria? O futuro o dird.
Mas antes que o futuro o diga, diremos nds da nossa razdo:

Se o presente titular da pasta da fazenda alveja apenas a taxa
de juro dos emprestimos, é um sacrificio este a que os accionis-
tas terdo de resignar-se, e que lavrardo mais, na lolha de servigos
do Banco de Portugal ao Paiz. Todavia, se a revisdo vae atringir,
directa ou indirectamente a actual organisacdo administrativa do
Banco, querendo affectar-lhe, por de leve que seja, a sua indole
essencialmente privada, a questdo toma propor¢des mais graves e
cujas consequencias provaveis ndo sdo para aqui esmiugar, . .

O movimento da nossa bolsa foi n’esta semana, muito regular,
primando ainda as inscrip¢Bes que se conservaram firmes perante a
procura, de parceria com as obrigagdes prediaes, Pedidos bastan-
tes houve, tambem de papeis do Estado, que se viio pronunciando
para alta. Em acgOes de Bancos, transacgGes regulares, havenio,
sobretudo, procura para Portugal e Commerciaﬁ

Inserindo, como de costume, o nosso boletim de cotagdes dia-
rias, a elle nos reportamos sobre o0 assumpto; — mas néo quere-
mos fechar estas notas sem nos congratularmos com 0s nossos
leitores — juristas e accionistas — pela valorisagdo que os seus
capitaes attingiram no anno que hoje finda, feita a comparagéo
com as cotagoes d'egual epoca, no anno passado de 18¢9.

Assim; e muito de corrida, registramos que as inscripgdes co-
mecando em janeiro a 32,65, saltam no fim de dezembro, para
37y10. As obrigacoes 49/, amort. de 16.450 para 18.200. Oﬁriga-
¢oes 49/, — go — de 41.700 para 44.000. Obrigagoes 4 1/ ﬂéo — de
48.000 para 52.000. Prediaes 69/, de 93.000 para g5.000. Compa-
nhia real — 1.° grau, de 77.200 para 79.000. Atravez Africa, de

6.000 para 78.600. Tabacos-coupon, d% 107.000 para 125.000.
anco de Portugal, de 133.600 para 141.000. Commercial de Lis-
boa, de 123.500 para 126.500. Lisboa e Acores, de 120 500 para
121.000. Ultramarino, de 105.500 para 121.200.
E agora, queixem-se do anno, andem...

Cambios, descontos e agios

= — — e ——————————————————
Dinheiro Papol
Londres go d/y ..| 387/t| 38 ¥ |Desconto no Banco
»  cheque. .| 37Y/| 377, | de Portugal.....| 51/0p
Paris go d/v......| 752 753 No mercado......|] 69/,
» cheque. .... Z.‘Sg 758 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 30 304 YO8, v vs v ca byl LBOO
» cheque... .| 30 309 Cambio do Brazil.] 10
Francfort go d/v . .| 303 Y/, | 304 1/, |Premio da libra...] 1750
" cheque..| 307 /2| 309 1/, e

Madrid chegue ...| 040 qbo ; 15780
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

DLLEMBRO
[
BOoLsSAS 17 (18 [ 19 | 20 \ o1 [ 22 | 24 | 26 | 21 | 28 | 20 | 31

Lisboa : Inscripqﬁes de assent.| 41 38,060 87,05 87,05 39 - 38,10, 38,10/ 37,10{ 37,12 37,10, 37,10, - -

coupon| 36,95 36,90 36,95 36,95 36,95 - | 87 | 87 | 87 | 37,01 37,06 37 3 =

Obﬂg 4% 1 R - | 18.000 18.100| - | 18100 =~ | 18100 18.200 18200 18.200] - - =

4 %/5 1890 assent.. 44000, - - - - - - - - - = - - =

» 4% ngo coupon - | 45.000f =~ | 44500 - - | 45.000 - - - - - -

» 4/, nassent...‘.... - - - - 52.100{ 52.800/ 52.600| 52.600| 52.600, 52.600| 52.600, - - -

" ‘/z%coup int.. - 52.000] - | 52800 52300, - - - - - - - - -

» 419 externo..... - - - - - - - - - - - - - -

» I' abacos coupon . - - - - - - - - - - - -

Acgoes B. de Portugal.. ... - [143.000 - - - - |141.500/141.000{141.000/141.000{141.000{141.000{ ~ -

» » Commercial . - 125200 - - - - - (126500, - - - - -

» » N. Ultramarino..| - [122500122500] - [(122.000[122.000 - - [121.200, - - - - -

» » Lisboa & At;ores 121,0000121.000] - [121.500121.500{121.500, - - |121.500 12_1.500 121.000f - - -

» Tabacos coupon 123.100/124.000, - - - - - - [125.000, - - - -

» Comp.* Real. - | 17800f -~ | 17.800 -~ - - - | 17.600] - | 17.300{ -~ - -

Obrig. predlaes Y R B - - = - | 95000, - — | 93000{ 93.000| 93.000{ - -

» » 78R e avhesele 92.000( 92.000 92.000, 92 200, 92.100/ 92.000, 92,400, 92.400| 92,300, 90.400, 90.500, 90.400| - -

» Ca2 Real 3°}°l°grau - | 78000 - [ 79.000{ 79.000( 79.000, - - | 79.000] 79.000/ 79.000; - - -

 RRE O T L e W grau 21.850| 21.700| 21.850, - 21650 - - - 21.700] 21.700( 21.700| 21.850{ -- -

+ (C.* Nacional.. N 48.000f - - - - 47.000 - - = — - il

» Atravez Afnca ...... - 79.100{ 79.200| 79200 79200 - 78.900| 78.600| 78.600| 78.600| - 78.600, - -

Paris: 39/, portuguez . ¢a1, 2B 25,10 24,92 24,85 24,75 24,7 - | 2546 25,15/ 2535 25,20 -~ = =
Acgoes omp‘Real ....... 69,25 171 70 7 70 / - - - 70,60{ 70,75 70 - - -

» Madrid Caceres.....| - 35 35 2 = = = - 33 = - >

» Norte de Hespanha.| 177 | 176 | 174 1'?5 175 175 - | 17750 180 | 178 - B - -

» Madrid Zaragoza.. .| 263 | 260,60] 260 | 260,50, 260 | 259 - | 266 | 267 | 26150 - - - -

» Andaluzes.......... 270 | 267 | 267 | 266 | 264 = - |270 |21 |27 - B s

Ohng Comp.’ Real1.° grau.| 315 315 316 317 219 318 - | 316 318 317 317,71 -~ - -

» 2.°grau.| 86 87,26 87 86,60/ 86,00, 86 B 86,50| 86,25 86,0 86,600, - - -

» Ca Belra Alta,..... — 75,00 75 5 76 - - - - - - - ~ -

»  Madrid Caceres . 82 - - 82 81 81 = 81 = 81 81 = - -

» N. Hesp. (1.*hyp.)..| 207 |206 |295 | 297 | 295,50/ 294,50 293 | 294 | 295 = = = <

Londres: 3 / portuguez... ... 24,18/ 2487 2487 24,75 2450, 2450 2462 - | 2457 25 | 2487 247 - &

Obrig. Atravez Africa .. ... 57,25 57,25 57,25 57,25| 57,25 57,25| 57,25| 57,25 57,26 57,28 57,25 - - “

Amsterdam: Atravez Afnca 61,68/ 61 68 61,68) 61,68 61,68 61,68/ 61 61 61 60,50 60,50| - - -

Bruxellas: Atravez Africa . 62 50 62..;0 62,50] 62,501 62,50) 6250 62,500 62,60 62,60 62,60/ 6250; - - -

Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1900 | 1899 I Totaes desde 1 de janeiro | Differenga a favor de
Linhas de ex-

porugio Kil.‘ Totaes Kilom. IK.il.l Totaes Kilom, 1900 1899 1900 1899

ds, 8| Réis Réis | Réis Réis Réis Réis Réls Réis

- T 3 9Dez| 693  73.711.000{ 106 865, 693] 69.142.758 99 773]3.872.646.000/3.687.121.046| 185.524.954| -
= naﬁ Lurenti da‘ffa 10161 » | 80.193.000 115718 » | 69.142.758| 99.773|3.952 839 000, 3.756.263.804f 196.575.196 -
B Nova réde caranti.) 3 9iDez] 880  10286.000) 27.068| 380  9.601.242) 25266 491 780.000 42318954 19466046 -
= R 8 1016 » | » 8.919000 23471 » 9.601.242) 25266 500.699.000| 481.915.196| 18.783.8041
Bl da et o g o 1| g __ 2 o o 4 5 < 5 3
bl11Nov| 488 91.176.140| 45.993| 475 16.645.205 35049 869583913 830521017 89.062898  _

Sul e Sveste ........ 12018 » | » | 21405920 43864 » | 16.198.590| 34.102| 890.989.833| 846.719.607] 44270.226) -
~ 1925 » | » | 19877.530( 40732] » | 15202.730| 32005| 910.867.363| 861.922.387| 48945026 -
17123/Set.| 853)  28.791071| 81.569| 53| 19.285.224| 54.632] 897.710.629 BOB.206407 89504222 -

Minho e Douro...... 2430 » | » | 83.734.358| 95.564] » | 26668009 75.546| 931444.982] B34 874.466] 96570516 -
1| 7/0ut| » | 25830.210| 78.173] » | 21.527.848 60,985 957275.192| 856402.314] 100872878 -

29 4Nov| 268  13.286.052| 52514] 958 10.015.797| 39.588| 825.063.442| 287.671535 B87.391.907 -

Beira Alta ...... U 1) ST 7.431.809| 29.372| » 6862.064 27.083] 332494751 294528599 879711520 -
12118 » | » 7122222 98.151| » 7112620 28.113| 839.616.973 301.636.219| 37.980.754 -

F o s 0 - 5 - =5 = =

Nacional —Mirandella] | 7| = | 1% ] 2 - 4 E
GVizeu.-......... -l_ e = L : : : : - : 73 i

_ 19(25/Nov| 84 1.700.820| 50.024] 84|  1.530.100| 45.002] 88.864.501| 81.714.745| 66497561 -
Guimarges..........|26| 2Dez| » 1434096 42.179| » 1.346.916| 89.615] 89.798.597 83.061.661] 6736936 -
18y w] o 1.568.485 46,181 » 1426.780| 41.964] 91.367.082| 84488441 6878641 -

Porto & P. e Famalicdiol 1/15{Nov| 64 5ALT.000) 846401 64 4385242 68.519) 108407233 8B287.628 20.119.603 -
26| 1|Dezf3p006(ps, 2424094k, 663|3606(ps.  2.172.978Ps  594fPs. 96.443 335lps. 93.916.980Ps 2 526 3461 -

Norte de Hespanha ..{ 9115 » | » 2468.379 675 » 2.140.757| 585 101.256.975| 98.185411] 3121564 -
Madrid— Zaragoza—| 3| 9(Dez[3650] 1812754 4968650 1780511 487l 87927807 84554708 2675194 -
S SR ~ e K 1.9_62.,,16 587 1793083 491 89.190.113] 86.347.786(  2.812.327 -
2| 2Dezl1067) 431566 4041067 418518 4200 18283468 17o342ed  7a9ag8 -

Andaluzes .........s - =1 = = - - - - k= 2 3 2
‘ 8 9Dez420| 74246 1713429  8essl 171 w0809 ssiseoll  siedesl -
Madrid —Caceres...‘lElIB S 86247 201 » 71485  180| 5814343 3591036 223807 -
3 9Dez) 180| 85287 195180, 86946 905| 1673039 1570438 102601 -

Zafra a Huelva..... .{1016 » » 33.661 137' » if 36.207 201 1.?66.?{)1 l.gﬁﬁjﬁiﬁl 100,056 -

—_— AE AR L NN R NS L TN T RS
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PUBLICACOES RECEBIDAS

Almanach Bertrand. — Para 1qgorz, coordenado por
Fernandes Costa— I’ o segundo anno d’appariciio de
este livrinho e sobre elle mais se radica a nossa sym-
pathia. .

Nio ¢ uma imitacdo dos novos almanachs francezes;
é um repositorio precioso de coisas uteis e recreativas,
passando em revista todos os factos do anno findo,
acompanhando o esclarecimento util do dito espirituo-
so e este da gravura a proposito sendo aos milhares as
que illustram aquellas trezentas e tantas paginas.

O seu compilador deve sentir-se satisfeito com a sua
obra, porque ella ¢ verdadeiramente portugueza, como
verdadeiramente interessante.

Passatempo. — Comecou a apparecer esta pequena
publicacao quinzenal da casa Grandella, contendo 16
paginas illustradas de gravuras e chromos, contendo
artigos recreativos de diversos autores conhecidos. Da-
rd como brinde, ds folhas, um diccionario da lingua
Eortngucza expressamente escripto pelo sr. Goncalves de

reitas.

A casa Grandella jd@ merecia, por muitos bons moti-
vos, a sympathia do publico—quiz agora juntar mais
este, tornando-se editora d’'uma interessante e util pu-
blicacdo.

= e
LINHAS PORTUGUEZAS

Loanda a Ambaca. — Segundo informa um corres-
pondente, o director da companhia, sr. engenheiro Gue-
des Infante, estd trabalhando activamente para que a
administracdo crie uma reforma ou aposentacao aos
empregados do caminho de ferro que tenham mais de
15 annos de servico.

E’ uma utilissima medida.

Melhoramentos no Minho e Douro. — Relativamente
ao pedido do Centro Commercial sobre os melhora-
mentos na estacdo central dos caminhos de ferro e es-
tabelecimento do servico de tramways nocturno entre
o Porto, Braga e Penafiel, aquella direccio officiou ao
Centro assegurando que conta muito breve fazer exe-
cutar uma passarella na estacdo do Porto e a cobertu-
ra da plataforma, e em poucos dias poderd submetter
ao conselho d’administracdo um plano para o estabele-
cimento dos tramways.

Leixdes.— Deu entrada no ministerio das obras pu-
blicas e vae ser enviado ao respectivo conselho techni-
co o projecto de modificacdo do caminho de ferro de
Leixdes entre perfis 54 e 57 do 3.° lango da estrada de
circumvallacdo do Porto.

Do Porto a Espinho.— A companhia vae construir a
segunda via entre estes dois pontos com carris de 40
kilos a fim de dar maior desenvolvimento aos com-
boios tramways, e substituir a actual com identico ma-

terial.

@
LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Foi apresemado ao parlamento um projecto de lei paraa con-
cessdo d'uma via ferrea entre Andoain e Plajaola.

#

Receberam grande impulso as obras da via ferrea de Madrid
a Villa del Prado, continuagiio a Almorox.

%

A companhia de M. Z. A abriu uma nova estagiio, na linha de
Cordova a Sevilha, entre as esta¢des de Tocina-Empalme e Bre-
nes, intitulada Cantillana.

Fica a 277 kilometros da nossa fronteira, ¢ faz servico combi-
nado com as linhas portuguezas.

Franca

Vae ser apreciado pelo conseil municipal de Paris uma nova li-
nha subterranea electrica, da praga das Abbesses (Montmartre) &
estacdo cMontparnasse.

Passaria pelas ruas Houdon, Pigalle, Blanche, Saint Lazare,
Boissy d’Anglas, praca da Concordia, por debaixo do Sena, aveni-
da Saint Germain, rua de Rennes e de Odessa.

Ligar-se-hia com as linhas de communicaces existentes ou em

prochto.
odos os passageiros do metropolitano teriam direito a circu-

lar na nova linha, e vice versa.

*

Foi aberta 4 exploraciio a linha do metropolitano de Paris en-
tre a praga da Etoile e a porta “Dauphine. Além das estagoes ter-
minaes tem uma outra intermedia na praga Uictor Hugo. N'es-
ta ha correspondencias para as linhas Uincennes-Maillot e Etoile-
Trocadéro.

Franca-Argelia

Por decreto de 13 de dezembro foi auctorisado o ministro das -
obras publicas a adquirir as concessGes de vias ferreas da «Com-
panhia franco-argelianas ou por convengiio athigavel ou por ex-

ropriagio. Foi tambem auctorisado a proceder 4 explora¢do das
inhas adquiridas ou resgatadas.

Italia

A companhia das Strade ferrate del iMediterraneo tinha em
3o de junho de 1899, 5.755 klm. de vias ferreas, sendo 4.729 em
linhas principaes ¢ 1.026 na réde secundaria. Em 30 de junho de
1900 a extensido subira a 4.737 na réde principal e a 1.022 na ré-
de secundaria, dando o total de 5.759 kim. Contando as linhas com
exploracio especial, chega-se a 5.050 klm.

Os percursos em 1899-1900 foram de 33.787.246 comboios ki-
lometros, sendo

30.291.004 na réde principal
2821828 » » secundaria
653.912 nas linhas especiaes
20.442 com traccdo electrica entre Mildo e Monza

O percurso das locomotoras foi de 46.745.253 klm.

Houve assim o augmento de 1315741 comboios kilometros
e além do percurso das locomotoras de 1.907 759,

Os productos brutos do trafego foram 148.216.443 liras, o que
dd um augmento de 4 495 587 liras, D'esta receita foi dada :

56.327.111 liras por passageiros

2.758.124 » » bagagens e caes
8.588.001 » » mercadorias de G. V.

)

Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes

(Assembléa de 30 de Junho de 1900)
Parecer do conselho flscal

Ex.» Srs. edccionistas da Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes

Para satisfazer ao preceituado nos nossos estatutos temos que
dar parecer dcerca do relatorio do Conselho de Administracio,
referente d gerencia de 1899.

Gostosamente o fazemos, pois afortunado foi este anno, tanto
para o publico, que gosou um servico consideravelmente melho-
rado, como para a nossa empresa, que obteve um excellente acres-
cimo nas suas receitas. Apesar da calamitosa epidemia que se de-
¢larou na productiva cidade do Porto e n'uma epoca do anno em
que o movimento, especialmente de passageiros, € maior, as nos-
sas receitas, no final, mostraram-se acrescentadas. Aquelle facto
que lancou o alarme, tanto no paiz como no estrangeiro, obri-
gando todos a grande retrahimento de relacoes, foi vencido nos
seus resultados pela intelligente direccio dada aos nossos servi-
¢os. Todos os elementos necessarios para a demonstra¢do do
que aflirmdmos existem copiosos no elucidativo documento su-
jeito 4 nossa apreciagio.
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Primeiramente, melhoraram as nossas receitas do trafego em
284 contos e posto que as despesas crescessem 72 COntos, o re-
sultado liquido é o melhor dos tres ultimos bons annos da nossa
exploragiio. Depois, o augmento de receitas verificou-se em todos
0S seus componentes: passageiros, mercadorias de grande e pe-
quena velocidade, e nas receitas diversas. Uma diminui¢do no
numero de passageiros de terceira classe e na correlativa receita
tem natural explicacio na suspensio de comboios tramways do
lado do Porto, por causa da epidemia, na falta de concorrentes
da fronteira hespanhola ds praias de Portugal, pelo mesmo mo-
tivo, e ainda n'uma razdo louvavel para a nossa administracdo,
qual é o de terem-se melhorado os servicos e offerecido vanta-
ﬁens aos passageiros das duas primeiras classes, por forma que

ouve certa preferencia por ellas. O resultado d’este espirito de
progresso, que anima a nossa direccao geral, tem-se feito sentir
eém toda a réde e especialmente nas linhas suburbanas que par-
tem de Lisboa, e d'estas na de Cascaes, hoje servida por 130
comboios diarios, sendo 26 directos. No precedente anno de 98,
apesar d'este servico ter comecado no verdo, o acrescimo de re-
ceitas foi de 38 contos e no de gg, em que conservimos, durante
O Inverno, um servi¢o intenso, augmentou ainda de 45 contos,
1sto ¢, 70 por cento do que foi no anno precedente. )

_ Estes successivos aperfeicoamentos dos nossos servicos, qu
ainda continuam e continuardo, tem-se feito sentir tanto a dentro
das nossas fronteiras, como além d'ellas, pela creaciio de com-
boios internacionaes expressos, pela maior velocidade dada aos
nossos comboios correios, pelo augumento de carga em cada um
d’elles, pelo intelligente estudo dos nossos horarios e pela habil
soldadura que, na estagio do Entroncamento, se faz de differen-
tes comboios, 0 que permitte ao nosso servico de tracgio, com
um material que se ndo pode dizer abundante, satisfazer a todas
as necessidades. E estes progressos, em beneficio do publico e
das nossas receitas, se teem conseguido com um coefficiente de
exploraciio favoravel, que no conjuncto da nossa réde ¢ de
44,31 %, na linha nio garantida de 40,459/, e decrescente nas
proprias linhas que o governo subsidia com juro.

Uresceram as nossas despesas em 72 contos, como nio podia
deixar de ser, tendo os nossos comboios percorrido mais que no,
anno precedente 475.478 kilometros de via, sendo o total per-
curso de mais de quatro milhGes e meio de kilometros (4.707.069) !

Tambem concorreu para isto o augmento de prego de carvdo
no fim do anno, o augmento de preco dos metaes e conservagio
de via e edificios, o que este anno nos levou sommas impor-
tantes para satisfazermos ds necessidades dos servi¢os melho-
rados.

O augmento de tonelagem de mercadorias de grande veloci-
dade produziu 18 contos a mais, liquidos de impostos ¢ reembol-
$0s; 0 augmento em mercadorias de pequena velocidade foi mais
consideravel e produziu a mais, liquidos tambem de impostos e
reembolsos, 130 contos de réis. Este crescer de receitas foi pelo
transporte normal de productos de nossa produccio agricola,
taes como vinhos, azeites, alcool, cereaes, farinhas e madeiras.

Em parte péde-se attribuir 4 vinda forcada ao embarque, no
Eorto de Lisboa, de mercadorias da cidade do Porto; mas tam-

em em parte se deve attribair, como jd notdmos para os passa-
geiros, & melhoria dos servigos em rapidez, por uma melhor uti-
lisacio de material e augmento de carga, e a uma bem pensada
modificacdo em algumas tarifas. A epidemia do Porto trouxe -nos
d’ahi mercadorias que niio veem habitualmentes a Lisboa, mas
tambem nos pre]udicou no trafego com a Hespanha, obrigando o
governo d’aquella na¢io a por na fronteira embaracos e restric-
¢Oes, em nome da saude publica. Ainda assim, por Badajoz con-
Seguimos exportar em madeiras mais 4.030 toneladas e importar
em chumbo 1.500 toneladas.

O servigo internacional de passageiros e mercadorias tem me-
recido e contintia a merecer o maior cuidado 4 nossa administra-
¢o e direcciio geral. Com a existencia do Porto de Lisboa, as
facilidades que elle hoje offerece em embarques e desembarques,
a modicidade de precos pelos seus servios e boa intelligencia
que jd reina entre a nossa companhia € as companhias hespa-
nholas, fiamos que augmentard o nosso trafego com a vizinha na-
¢do. Pensa-se ainda e com fundamento que aqui se poderd attra-
hir alguma cousa do que existe além dos Pyrenéus, e para isso
existe intelligencia com as linhas francezas. Esta idéa e valiosa,
pois que a Europa central ¢ a America poderd querer aproveitar
a4 posicio excepcional de Lishoa, para uma parte do seu grande
mMovimento oceanico.

Todos Os progressos a realisar na nossa grande empresa de-
pendem da intelligencia e disciplina do nosso pessoal, tanto
mator como menor. O pessoal do movimento, directamente ém con-
tacto com o publico, ¢ um dos mais poderosos auxiliares na in-
dustria ferro viaria. No seu aperfeigoamento se tem pénsado com
bons.resultados, offerecendo-lhe vantagens de vencimentos pro-
gressivos, confér;nq 0s annos de servico. Os outros SErvicos: o
de traccio, valiosissimo na economia d'uma empresa de caminhos
de ferro, tem tido grandes melhoramentos; o de trafego tambem
10s tem auxiliado; e o de via e obras, que offerece a linha em

om estado ao percurso dos comboios ¢ irigido com cuidado e

esmero; os fornecimentos para os armazens s@o feitos com pru-
dencia em concurso.

Niao podemos esquecer que a nossa empresa teve um grande
alivio nas suas despesas de todas as ordens pela melhoria da si-
tuacio financeira do paiz, que nos trouxe consideraveis vanta-
gens nos cambios. Em 1898 tivemos como encargos pelas re-
messas de ouro para o estrangeiro 1.274 contos; no de 1899, esses
encargos, que se podem dizer prejuizos, foram de gi2 contos, 0
que dd uma differenca favoravel e portanto um lucro de 362
contos.

E' um grande beneficio, que fiamos ainda se accentuard no
corrente anno, pelas tendencias que se desenham no nosso mer-
cado de dinheiro. Portanto, bem escolhida foi a occasido para a
administracido consolidar o estado financeiro da nossa empresa
liquidando pendencias e contas antigas, adquirindo material e
reformando as officinas, e melhorando a via, o que era indispen-
savel ao nosso trafego e bom funccionamento dos servicos.

Tudo que interessa ao publico interessa 4 Companbia Real.
Por isso, além das numerosas facilidades no transporte de merca-
dorias e commodidade de passageiros, tambem se tem pensado,
como era dever, em dotar a nossa via com melhoramentos em
precaucoes mechanicas automaticas, para se acautelarem as vidas e
obstar a accidentes. Os resultados hdo correspondido, o que fa-
cilmente se reconhece pelo que no publico se sabe a respeito de
reclamagOes, que sio hoje em numero restrictissimo.

*

A situacio financeira da Companhia Real apresenta-se no fim
do anno de 1899 mais desafogada do que no precedente. Nao s6
nos desembaragimos das questdes judiciaes e liquidacdes de
contas com recursos proprios, mas ainda compramos com as
sobras do anno o numero de obrigacOes necessario para satisfa-
zer ao preceito de amortisagio de 1898, que tinha ficado em sus-
penso por motivo de forca maior, dependente da pessima situa-
¢ao cambial. Apesar de ainda os cambios serem gravosos, acha-
mo-nos habilitados a cumprir 0 mesmo dever a respeito de 18a9.

Para repor os fundos da nossa reserva extraordinaria com que
em parte liquidamos a questio Hersent aliendmos o edificio onde
estd o hotel edvenida “Palace, por 1.350.000 francos, venda que
julgamos acertada, pois que este edificio, na nossa posse, destoava
da indole da nossa industria ferro-viaria. Jd se receberam tres
quartas partes da somma ajustada e o saldo em breve entrard na
nossa calxa. Tambem se teem vendido por¢Ges dos importantes
terrenos que possuimos entre Alcantara e Belem, provenientes da
construccdo da linha de Cascaes. Pela nota encontrada a pag. 35
do relatorio do Conselho de Administraciio se vé, que n'elles tem
havido melhoria de valorisaciio, pois que os primeiros adquiridos
por particulares em 1895 o foram a 33%o000 réis o metro quadrado
e os ultimos, em 18go, a 73000 réis. O producto d’estas vendas,
conforme preceitua o convenio de 4 de maio de 1894, servira
para a compra de oprigacoes de 4 9, preceito a que ja se come-

¢ou a dar cumprimento.
#

O governo, por portaria de 14 de maio de 1900 (documento
n. 38 do relatorio do Conselho de Administragio) conceden au-
ctorisacdo para tornar definitivo o contracto provisorio feito en-
tre a Companhia Real e a dos Meridionaes para a empreitada do
acabamento da construcg¢iio e da explorac@o do caminho de ferro.

ue, partindo de Vendas Novas, vird entroncar na Linha de Leste.

ntre as condi¢Oes que poe para tornar effectiva a transferencia
ha a 7* e ultima que diz o seguinte : «A Companhia Real dos
Caminhos de ferro Portuguezes desistird de quaesquer reclama-
¢oes concernentes 4 concessdo da linha ferrea do Valle do Vouga
e do respectivo ramal de Aveiro.» O Conselho de Administracio,
acceitando a transferencia nos termos da portaria do govefno,
poe-lhe as seguintes condicdes :

a) Em os prazos marcados no projecto do dito contracto
SO comecarem a ser contados da data da assignatura
da escriptura definitiva.

b) Que a assignatura d'essa escriptura nfio importa para
a Companhia Real qualquer encargo de adeantamento .
de fundos ou de despesa effectiva diversos dos que
estdo estipulados no mesmo projecto de contracto.

A Assembléa Geral ja se pronunciou a respeito do
contracto provisorio em sua reuniao de 20 de novem-
bro de. 1899. O que se lhe pede agora é simplesmente
a ratificacao d'esse voto com as clausulas agora pro-
postas.

Tambem o Conselho de Administragio, em officio posterior
a0 envio do seu relatorio e como resolucoes tomadas na sua ses-
sio de 11 do corrente, nos communica que é seu parecer que se
conservem os actuaes vencimentos dos membros do Conselho de.
Administraciio, da Commissdo Administrativa ¢ do Conselho Fis-
cal. Exceptuam, porém, o vencimento do presidente do Comité de
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‘Paris que entendem deve ser equiparado ao de qualquer dos
membros da Commissdo Executiva. E exceptuam tambem o
actual presidente do Conselho de Administragio que entendem
que como membro d'essa corporacio deve receber o dobro do

ue recebem os outros vogaes. Esta proposta d'um dos membros

o conselho, representante dos obrigatarios, ¢ uma justa home-
nagem e foi unanimemente approvada, com a abstenc@o do mesmo
presidente. Entendemos que ambas estas propostas merecem a
approvacdo da Assembleia geral, especialmente a que se refere ao
actual presidente do Conselho de Administracao, cujo zelo, amor
ao trabalho e dedicacio 4 nossa Companhia melhor pode ser
testemunhado por este Conselho. _

Para cumprir o preceituado nos artigos 13.° e 24.° dos nossos
estatutos foram sorteadas em sessiio do Conselho de Administra-
¢dio, com a assistencia do Conselho Fiscal, dois membros de cada
uma d'estas corporacoes, que poderdo ser reeleitos, nos termos
dos mesmos estatutos.

A nossa Caixa de Soccorros e de Reformas e Pensdes tem
continuado a funccionar regularmente, ¢ com melhoria de situa-
¢io. Os auxilios por diversas formas prestados ao nosso pessoal
sfo valiosos. Fiscalisadas e dirigidas por empregados superiores
¢ zelosos da nossa Companhia, sdo duas instituighes, posto que
distinctas, ligadas no seu fim; e que merecem toda a nossa sym-

pathia. ' 3

Examinamos as contas e balanco referentes ao anno de 1899
e tudo achamos correcto e regular.

W

Chegados ao fim da nossa agradavel tarefa, tendo resumido o
mais succintamente que pudemos os principaes factos da geren-
cia do anno de 1899, que todos se acham compendiados no va-
lioso documento sujeito 4 nossa apreciacdo, temos a honra de

vos propor : .

1.° Que approveis os actos, contas e balango, relativos & ge-
rencia de 18qg. ,

2.2 Que ratifiqueis o projecto de contracto approvado em
reunido de Assembléa Geral de accionistas, verificada em 20 de
novembro de 18gg, mas em conformidade das disposigoes da por-
taria de 14 de maio proximo passado, ficando, porém, expressa-
mente entendido :

a) que os prazos marcados no dito projecto de contra-
cto s6 comecam a contar-se da assignatura da es-
criptura definitiva ; : a0

b) que a assignatura d’'essa escriptura niao Importa
para a Companhia Real qualquer encargo de adean-
tamento de fundos, ou de despesa effectiva, di-
versos dos que estdo expressamente estipulados
no mesmo projecto de contracto.

E que a proposito da clausula referente ao caminho de ferro
do \’aﬂe do Vouga e do ramal de Aveiro se responda ao governo
nos termos seguintes:

«Que tendo na devida conta a resoluc@o jd tomada anterior-
mente, sochre esta materia, na nossa Companhia, e posto que en-
tenda que, propriamente essa construcciio importa uma linha pa-
rallela mais do que um ramal : attentas as circumstancias de ser
a linha de via reduzids, e querendo e conselho mostrar ao go-
verno como € inspirado no mais sincero desejo de secundar, no

ue lhe couber, os planos de reférmas para o fomento das rédes
erro-viarias do paiz, delibera ndo se oppér i concessdo d'esse
troco de linha e ramal, desistindo de quaesquer direitos ¢ de fa-
zer opposi¢io.» -

3. Que conserveis os actuaes honorarios aos membros do Con-
selho de Administragio, da Commissio Executiva e do Conselho
Fiscal, exceptuando apenas o actual Presidente do Conselho de
Administracao, que deverd receber o dobro do que recebem os
outros vogaes ¢ o presidente do Comité de Paris, que devera re-
ceber tanto como qualquer membro da Commissio Executiva.

. Que louveis 0 nosso Conselho d'Administragio pelo zelo e
inteﬂligencia com que tem dirigido a nossa empresa.

5.° Que facaes vossas as palavras de louvor dadas pelo Con-
selho de Administragiio, que tambem séo as do Conselh. Fiscal, 4
nossa Direcciio Geral »pela dedicacio, zelo, e notavel intelligen-
cia com que tem continuado a aperfeicoar ¢ melhorar as condi¢oes
da nossa_ exploragdo, no que tem sido secundada por todos os
empregados de diversas categorias da nossa empresa, que egual-
mente merecem louvores. _

6.° Que procedaes, nos termos dos estatutos, i eleiciio de dois
membros do Conselho de Administrag¢iio ¢ a outros dois do Con-

elho Fiscal.
! Lisboa, 14 de junho de 1g00. — Antonio (Centeno, Manuel Joa-
quim Alves Dinig, Alfredo Mendes da Silva, Manoel Jose Mon-
teiro, Joao Lobo de Santiago Gouveéa, Francisco Teixeira de

Queirog.

AVISOS DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Linha de Cascaes

Desde o dia 20 de dezembro de 1goo, inclusivé, o comboio
tramway, que parte da estaciio do Caes do Sodré ds 12-30 da ma-
drugada, terd um minuto de paragem no apeadeiro de Bom Suc-
cesso, para servigo de passageiros,

Lisboa, 18 de dezembro de 1goo.

e
ARREMATACOES

Caminhos de ferro do Estado
Direcedo do Minho e Douro

Fornecimento de petroleo

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 8 de janeiro
proximo, 4 uma hora da tarde, perante a ﬂirec do dos caminhos
de ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 13.000 kilogrammas de
petroleo.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcciio o deposito provisorio de 45%000
réis e apresentar uma amostra do petroleo a fornecer.

O deposito provisorio poderd effectuar-se somente até a ves-
pera do concurso.

O deposito definitivo a que € obrigado a fazer o concorrente
a quem for adjudicado o fornecimento serd de 5 por cento da
importancia total do mesmo.

As condiﬁées da arrematagio e o caderno de encargos e as
amostras poderdo ser examinados no servi¢o dos armazens geraes
e na secretaria da direccdo, em Campanh@, em todos os dias
uteis, das onze horas da manhd 4s tres da tarde.

Porto, 18 de dezembro de 19oo.

Fornecimento de ferro

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 3 de janeiro
roximo, 4 1 hora da tarde, perante a direccdo dos caminhos de
erro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha-de proceder ao

concursd publico para o fornecimento de 5.000 kilos de ferro para
rebites e parafusos.

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de
effectuar na cofre da direcciio o deposito provisorio de 10000
réis. O deposito poderd ser effectuado somente até a vespera do
dia do concurso.

O deposito definitivo, que ¢é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 p. ¢. da importan-
cia total do mesmo.

_ As condigdes da arremataciio e o caderno de encargos pode-
rio ser examinados no servigo dos armazens geraes, € na secre-
taria da direccio, em Campanhd, em todos os dias uteis, das 11
horas da manha 4s 3 da tarde. Porto, 18 de dezembro de 1qo0.

Fornecimento de cantaria

Pelo presenie se faz publico que no dia 3 de janeiro de 19019
ds 2 horas da tarde, se ha de proceder, perante a direcciio d'estes
caminhos de ferro, ao concurso publico para o fornecimento de
33 metros cubicos de cantaria desbastada para o prolongamento
do pontdo da rua do Freixo, em Campanha.

O deposito provisorio para poder ser admittido como licitante
serd de 5000 réis ¢ o definitivo de 5 p. ¢. do prego da adjudi-
cagio.

qO caderno de encargos e condighes de arremataciio pédem ser
examinados em todos os dias uteis, desde as 11 horas da manhi,
ds 3 da tarde, na secretaria do servigo de via e obras, em Cam-
panha. Porto, 19 de dezembro de 1goo0.

—

Fornecimento de alvenaria

Pelo presente se faz publico que no dia 3 de janeiro de 1go1,
ao meio dia, se ha de proceder, perante a direccio d'estes cami-
nhos de ferro, ao concurso publico para o fornecimento de 143
metros cubicos de alvenaria para o prolongamento do pontio ja
rua do Freixo, em Campanha.
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O deposito provisorio para poder ser admittido como licitante
serd de 12000 réis e o definitivo de 5 p. c. do prego da adjudi-
cacao.

O caderno de encargos e condicdes da arrematagao podem ser
examinados em todos os dias uteis, desde as 11 horas da manha
ds 3 da tarde, na secretaria do servico de via e abras em Cam-
panhé. Porto, 19 de dezembro de 1goo.

Fornecimento de correias

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 5 de janeiro
roximo, 4 1 hora da tarde, perante a direc¢do dos caminhos de
erro do Minho e Douro, em Campanha, se ha de proceder ao

concurso publico para o fornecimento de 500 metros de correia
de couro de differentes dimensdes.

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcc@o o deposito provisorio de 153000
réis. Este deposito podera ser effectuado s mente e até a vespera
do dia do concurso.

O deposito definitivo que é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 p. c. da importan-
cia total do mesmo.

As condicbes da arrematagdo, as amostras e o caderno de en-
cargos poderdo ser examinados no servico dos armazens geraes, e
na secretaria da direcgfio, em Campanhd, em todos os dias uteis,
das 11 horas da manha ds 3 da tarde. Porto, 20 de dezembro 19oo.

Fornecimento de chaminés de yidro

Pelo presente se faz publico que no dia g de janeiro, 4 1 hora
da tarde, perante a direccdo dos caminhos de ferro do Minho e
Douro, em Campanhd, se ha-de proceder ao concurso publico
para o fornecimento de 8.000 chaminés de vidro para pharoes e
candieiros.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da .direccio o deposito provisorio de 10%000
réis. Este deposito poderd effectuar-se somente até a vespera do
dia do concurso.

O deposito definitivo que ¢é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimanto serd de 5 p. c. da importan-
cia total do mesmo.

As condigoes da arrematacio, as amostras e o caderno de en-
cargos poderao ser examinados no servico dos armazens geraes e
na secretaria da direc¢do, em Campanhd, em todos os dias uteis
das 11 horas da manhd és 3 da tarde. Porto, 21 de dezembro 190o.

Fornecimento de oleo de linhaga

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 10 de janeiro
roximo, 4 1 hora da tarde, perante a direc¢do dos caminhos de
erro do Minho e Douro, em Campanhd, se ha-de proceder ao

concurso publico para o fornecimento de 6 ooo kilos de oleo de
linhaca.

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrcnte de
effectuar no cofre da direc¢@o o deposito provisorio de 45000
réis e apresentar uma amostra do oleo a fornecer. Este deposito
poderd ser effectuado somente até a vespera do dia do con-
curso.

O deposito definitivo que € obrigado a fazer e concorrente a
quem f6r adjudicado o fornecimento, serd de 5 p. c. da impor-
taucia total do mesmo.

As condicbes da arrematagio, e o caderno de encargos pode-
rio ser examinados no servigo dos armazens geraes, e na secreta-
riada direc¢do, em Campanhi, em todos os dias uteis, das 11 ho-
ras da manha 4s 3 da tarde. Porto, 21 de dezembro de 19oo.

Direcgdo do Sul e Sueste

Fornecimento de ajeite de oliveira

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 4 de janeiro de
1901, perante a direc¢ao dos ditos caminhos de ferro, serdo aber-
tas as propostas que até essa hora forem apresentadas, para adju-
dicagio do fornecimento de azeite d'oliveira em cinco lotes
eguaes do peso approximado de 6.180 kilos cada um.

(0] defosuo provisorio para ser admittido a licitar, é para cada
lote de 8ypooo réis. Este deposito serd posteriormente elevado a
59, da importancia total do fornecimento pelo concorrente a
quem a adjudicacdo for feita depositos que terdo logar, aquelle
na thesouraria do caminho de ferro, e este na Caixa Geral de De-
Positos, 4 ordem da respectiva direccio.
al ,c ;rg?d};lqoej tt!'o conﬂlrso estdo patentes na secretaria dos
o e nhos de terro (Largo de S. Roque, 22) onde podem ser

minadas nos dias uteis, desde as dez horas da manha até as
4 da tarde. Lisboa, 15 de dezembro de 1000.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de uniformes

Pela 1 hora da tarde do dia 10 de janeiro, na estagio central
de Lishoa (Rocio) perante a Commissfiio Executiva d’esta Compa-
nhia, serdo abertas até aquella hora as propostas recebidas para
o fornecimento de uniformes para o pessoal de estacoes e de trens,
até 31 de dezembro de 19o1. 2 o3

As condigbes para esta arrematacao estao patentes na repar-
ticdo do pessoal da Exploragdo (estacio de Lisboa Santa Apolo-
nia) todos os dias ndo santificados desde as 10 horas da manha
até as 4 da tarde. ) s

As propostas deverdo ser enviadas 4 Direcgio Geral da Com-
panhia (estacio de Santa Apolonia) em sobrescripto fechado com
a indicagdio seguinte : Proposta para o fornecimento de uniformes.

Deposito provisorio a fazer na Caixa da Companhia 1005000
réis. Lisboa, 5 de novembro de 1goo.

Fornecimento de drogas, tintas, etc.

No dia 7 de janeiro de 1go1 pela 1 hora da tarde, na esta¢do
central de Lisboa (Rocio) perante a Commissdo Executiva d'esta
Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de drogas, tintas, etc. 4 U

As condicoes estdo patentes em Lisboa, na repartigdo central
dos armazens (edificio da estacdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

Lisboa, 11 de dezembro de 19oo.

Leildo

Em 7 de janeiro proximo futuro e dias seguintes ds 11 horas
da manhd, por intermedio do agente de leildes. sr. Casimiro Can-
dido da Cunha, na estacao principal d’esta Companhia, em Lr;;b_oa,
Caes dos Soldados, e em virtude do artigo 111.° das disposigoes
communs 4s tarifas geraes de grande e pequena velocidade, em
vigor nas linhas d'esta Companhia, proceder-se-ha 4 venda, em
hasta publica, de todas as remessas com data anterior a 7 de no-
vembro de 1900, bem como d'outros volumes ndo recfamados.
Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas na
junta relacdo e d'outras que, pela sua menor importancia, se nao
mencionam, de que poderdo ainda retiral-as pagando o seu debi-
to 4 Companhia para o que deverdo dirigir-se ao Engenheiro em
Chefe da Exploracio, na estacdo do Caes dos Soldados, todos os
dias ndo santificados, até 5 de janeiro de 1901 inclusivé, das 10
horas da manhd as 3 boras da tarde.Lisboa, 1% dezembro de 1900,

N.° 19.722, 2-7-1900, de Brago de Prata a Villa Franca, 30 sac-
cos de enxofre, com 1350 kilos, consignatario Julio Cardoso Pe-
reira.

N.° 20.859, 7-3-1goo, de Central do Porto a Estarreja, 1 caixa
de drogas, com 45 kilos, consig. Antonio de Vasconcellos. :

N.° 14 924, 11-8-1000, de Elvas a Fundao, 1 sacco com la suja,
com 57 ki?os, consig. Francisco Calvente.

N.° 14781, 30-7-1000, de Elvas a Covilhd, 2 golpelhas com
obra de palma, com 145 kilos, consig. Alfredo Mendes Marta.

N.o 8460, 27-8-1900, de Esmoriz a Santarem, 2 fardos com
cordas, com 66 kilos, consig. Manuel Ribeiro.

Ne 11.029, 10-8-1000, de Torres a Pero Negro, 3 volumes de
saccos vazios, com g5 kilos, consig. Luiz Pereira.

Ne 17.003, 20-8-1900, de Poco do Bispo a Torres Vedras, 1
quartolla vazia, com 105 kilos, consig. Antonio Febelim Junior.

N.? 42,8909, 1-9-1900, de Central do Porto a Santarem, 4 pacotes
de folhetos, com 81 kilos, consig, Homero Cruz.

N° 45.102, 18-5-1900, de Alcantara ao Carregado, 1 barrica
com sulfato de cobre, com 288 kilos, consig. David Jorge.

N.2 1.453, 24~8-1900, de Monte Real a Praia, 1 wagon com to-
ros, com 10.000 kilos, consig. Manuel Vieira da Cruz.

N.° 1.457, 26-8-1900, de Monte Real a Praia; 1 wagon com to-
ros, com 10.000 kilos, consig. Manuel Vieira da Cruz.

N.o 12.141, 12- :Eoo, de Pombal a Tortozendo, 1 fardo de
tecidos de 1a, com 3o kilos, consig. Manuel Thomaz Barateiro.

Caminho de ferro do Porto a4 Povoa
e Famalicio

Fornecimento de 30.000 travessas

_ Na direc¢iio da exploragio d'este caminho de ferro, e até o
dia 6 de fevereiro proximo, recebem-se propostas em carta fe-
chada para o fornecimento de 30:000 travessas de pinho para a
conservagdo da linha, segundo as condi¢cGes dos annos anteriores,
as quaes podem ser examinadas todos os dias uteis, das 11 3s 2
horas da tarde, no escriptorio da Companhia, a praca de Mousi-
nho d'Albuquerque (rotunda da Boavista).

Porto, 27 de dezembro de 1900.
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Prevenimos 0s nossos leitores dv que séo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo
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Rodolfe Reck.—(ommissoes e consignacoes.—Ar-
tigos de ferro, etc. —Rua dos Douradores, 21.

Antonio €. d’Azevedo Batalha, — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

LEIRI

L SBG C. Mahony & Amaral.—Commissoes, consignagoes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa—
Rua Augusta, 70, 2.

Augusto Blumenthal.—Commissdes, trans-

H n m BU R G 0 portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vanores.— Servico directo entre Hamburgo e Hespanha.

Canha & Formigal.—Artigos de mercearia—P.
do Municipio, 4, 5,6 e 7.

Cesar Fereal.—Agente commercial da Companhia
dos ‘caminhos de ferro. Transportes, commissdes.

L SBU Jodo Maria Braye.—Agente de importantes casas
) éstrangeiras (correspondencia em francez, inglez, al-
lem@o, hespanhol e italiano). Rua do Arsenal, 84.

Jodo Pinto & irmae.—Despachantes.—Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

MADRI
LD Nt fabricas da
FRTLS £a% whgen Reipcmans Ho grinces fibrics e

VALENCIA U'ALCANTARA »:glctanmaro campere.

na fronteira por parte da Companhia Hespanhola.

PU H T } A La ville de Paria.— Grande fabrica de cordas e fl6-
y res artificlaes—F. Delport, successores.—Rua S da
Bandeira, 249—Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.¢

Justo M. Esxtellez. —
Agente internacional

VALENGIA D'ALCANTARA

LISBDA Braganza-fotel, — Salons — Vue splendide sur la

mer — Service de 1. ordre.—Propr. Victor Sassetti.

IJ S B U l Hotel Durand. — Rua das Flores, 7152-1" class, Eng-

. lish family hotel — Proximo de theatros e centro da
cidade—Gabinete de leitura.

L'SBU Restaurante Tavares. — Cosinha de primeira or-

dem, almocos, a la carte; jantares de mesa redonda

ou d laca rte. Vinhos e todas as bebidas das melhores qualidades.
Prop. Vicente Caldeira & Filho —Rua de S. Roque, 35 e 37, Nu-

mero telephonico, 450.
Pu RTO Grande Wotel do Porto.—l.¢ meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.
PO RT Motel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
_talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central —Propr. L.opez Munhos.
PU HT Grande Hotel Amerloa Central.— Um dos melhores
da cidade, magnificas salas e quartos, banhos. Aceio
e bom servico.—15000 a 13600 réis diarios.
fotel Gallinha.—Aposentos commodos ¢ ex-

¥ ==
A LCU BAC tremamente aceados. Cozinha excellente. Car-
ros para Vallado e mais pontos.—Propr., Antonio Sousa Gallinha.

Girande Holel — Grande otel

B R A GA. B 0 m J ES U do Elevador —Grande Hotel da

Bon Vista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica Acein e ordem. Precos modicos.

CA LD n S DA Hﬁl N H A Grande IHotel Lishonense., —

’ Estabelecimento de primeira

ordem em edificio proprio. Accommodacoes para familias. Cosi-
nha esmerada e farta. — Proprietario, Vicente C. de Paramos.
metel Madrid — Magnifica si-

CALDAS DA “AINH tuagio. — Excellentes aposen-

tos para familias. — Servigo de cozinha dz 1. ordem sob a direc-

de adunas y trasportes.

ESTU H I Motel de Paris —Casa de 1.* ordem.—Servigo es-
merado. — Sala de reunido. — Bons quartos com

esplendida vista, etc.—Bilhar, lawntennis, croquet e outros jogos

—Pregos rasoaveis. — Propr. Léon Lacam.

F A H Hotel Magdalena. — Esmerado aceio, precos commo-
dos em bons aposentos; comida apurada e boa. Rua do

Infante D. Henrique, 95.—Prop. Maria de Jesus Dias & Sobrinho.
Grande hotel Lishonense. — Bair-

Fl GU El HA DA FO ro Novo—0O mais importante e bem

situado da cidade. Aposentos e servico de 1.* ordem. Diaria 13200
a 2¥000 réis. Proprietario Vicente C. Paramos.
Grande HMotel do 'l'our-l.—-l5, Campo do

GU'”‘ARAE Toural, 18.— Este hotel ¢é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e acceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.
G R A N A ] A Wotel Vietoria,—Proprietario, Frederico Inies-
ta. Sitio o mais central, proximo do commercio
e dos theatros. Precos moderados. Central do caminhe de ferro.
LEIH' Metel Central. —Bons aposentos. — Tratamento es-
merado e aceio inexcedivel. — Carros para a Batalha
Marinha, etc.—Restaurante—Precos modicos.—On parle francais.
m A FR Hotel Moretra.—NO largo, em frente do convento.—
Bellas accommodacbes desde 19ooo réis por dia até

1500, —Reducgio de precos para caixeiros viajantes.

]

M 0 N T ESTO Hl Grand Hotel d’lalle.— De 1.2 qrdem 3
construido especialmente proxima da

estacio e do Cassino. Grandes salas—accommodagoes para fami-
lias. Cosinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr.—Petracchi Felice.

N AZ nH ET Grande Motel Club.—As melhores commodi-
dades e economia.— Pregos : em agosto ¢ ou-

tubro, de 15000 a 200 réis; em setembro, desde 15200 réis ;

na succursal, desde 8oo réis,—Carreiras de Riperts para as esta-

¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romao—Na-

cio do seu proprietario Domingos del Rio.

CASEA E Hotel Central. — De 1. ordre — Cuisine et ser-

' vice francais— Salles de lecture et de conversa-

tion —Gran confortable — On parle tovtes les langues.

CINTH motel Nunes. — Espleadidos panoramas, quartos con-
fortavels, servigo esmerado, Diarie, 13600 réis o

25000 rdis. — Proprietario, Jodo Nunes.
_ CINTH Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos ¢ jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para 100 pessoas. Pregos razoaveis.— Propriétario, lon.do

(GGarcia Vinhas.

CUI m B“n Hotel dos Caminhon de Ferro !’l'zlgzl 5 de
Maio.—~Estabelecimento de primeira ordein, no

centro da cidade ; cozinha abundante e esmerada, quartos confor-

taveis ¢ inexcedivel acelo, casa de banhos. Precos modicos.—Pro-

prietario, José Gomes Ribeiro.

zareth.—Propr. Antonio de Sousa Romdo.
otel Restaurant ¢ Café Orien-

SA N TI A GU (Gﬂ"lza tal. — Casa recommendavel pelo

aceio e excellente tratamento, situada no centro da cidade. Bellas
accommodaches. Precos modicos.—Proprietarios, Christian Pfis-

ter Godenzi & C#
S EVI LHA Grand Motel d’Burope.—Plaza de S.Fernando, 10
Omnibus nas estagbes. Saldo de leitura e musica.

Accommodagbes para familia. Precos modicos. Fala-se portuguez,
francez, inglez, italiano ¢ allemio.— Proprietarios, Ricea Hermanos.
SEVI |LHA éran vonda ae madera.—Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagiio electrica—Luxuo-

so pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.
Restaurante Hotel de Alfre-

su BHADO DE PA|VA do AugustoRibeiro, — Este ho*

tel installado n'um dos melhores predios da villa offerece aos seus
hospedes as melhores commodidades.
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Calcada do Cascéo

drado e redondo, carda de machina, ¢

FABRICA
H. SCHALCK, SUCCESSORES

LISBOA

PREMIADO EM TODAS AS EXPOSICOES

DEPOSITOS

LISBOA
Rua da Magdalena, 17, 1.°

PORTO
Rua da [abrica, 25.

PRODUCTOS

Pregaria de ferro, cobre, zinco e latdo, pregos de arame qua-

cravinho, belmazes, ete. ete., B

botdes de fazenda de 1d e seda,

14, carda ingleza, brocha, tacha,
otoes de metal finos e ordinarios,

manhos e qualidades, Capsalas

ete., ete. Colchetes de todos os ta-
para garrafas, boides e frascos, em

6]

Siecam Packei €ompany
MALA REAL INGLREZA

Pernambuco, Bahia, Riode Janeiro,
Montevideu e Buenos Ayres

Em 8 de Janeiro

paquete INile.

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros.
Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &

portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas.
Para carga e passagens trata-se com 0s

AGENTES

Em Irishoa: — James Rawes & (.* — R. dos Capellis-
tas, Sl, 1.0

diversas cores e tamanhos.

———
—_—

No Porto:—W. G. Tait & C.>—R. dos Inglezes, 23, 1.°

—

— S ———

HORARIO da partida
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL

O vapor Gomes I'V—Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 4 de Janeiro #s 9
Faro, Olhdo ,Tavira, e Villa Real de Santo Antonio.— Para carga, encommendas e passa-
geiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

horas da manhd para Sines, Lagos, Portimao, Albufeira

cAlberto Centeno & C.?

Vapores a sahir do porto de Lisboa

e Havre, vapor sueco laxin. Sa-

ﬁlWBI‘S hird a ™ de Janeiro.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10.

Para e Manaus (via Madeira), vap. nigl. Ca«-
metense. Sahird a 122 de janeiro.
Agentes, Garland Laydley & C.*, Rua do Ale-

Cette e Marselha, vapor france?
Barcelona, Saint Simon. Sahird 2
B de Janeiro. Agentes, Henry Burnay & C.%
Rua dos Fanqueiros, 10.

crim, 10, 1.°
e Manans (via Madeira), vapor inglez

Para Jerome. Sahird a 1'8 de janeirg.
Agentes, Garland Laydley & C.%, Rua do Ale-

Bissau, Ilhas de Cabo Verde e S.

BOlama' Vicente (sem baldeac@o), vapor por-
tuguez Bolama. Sahird a <4 de janeiro.

Empresa Nacional de Navegacao, Rua da Pra-

vapor francez [Bx»ésil. Sahird
Bﬂrde“s' a *2 de Janeiro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua do Ouro, 32.

{y ¢ Malaga, vapor francez Nonden.
Gadlx Sahird a 33 de Janeiro.

Agentes, Henry Burnay & C* Rua dos Fan-

queiros, 10.
Dakar Rio de Janeiro, Montevideu e Bue-
s nos Ayres, vapor francez Chili.

Sahird a 14 de Janeiro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

H avre e Anvers, vapor francez Saint Phi-
lippe. Sahira a 33 de Janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 10.
e Llverpool, vapor inglez Obiden-

Ha"re se. Sahird a 3 de janeiro,
Agentes, Garland Laidley & C.»&, R. do Ale-

crim, 10, 1.°

| (via Madeira), vap, ingl. Hluascn.
Iqu'tos Sahird a 12 de iane?ro.

Agentes, Garland Laydley & C.%, Rua do Ale

crim, 10, 1.°

| e Liverpool, vapor inglez X.i-
La Palllce gurin. Sahird a 33 de janeiro.

Agentes, E. Pinto Basto & C., Caes do So-
dré, 64, 1 °.

Lourence Marques
hird a &2 de janeiro.
do Municipio, 19, 1.°

e Beira, vap. francez
Parahyba. Sa-
gente, Augusto Freire, P,

" S. Vicente, S. Thiago, Principe,
M d dewa ' S. Thomé, (‘Iabinda1 Ami)riz, Lo£n~
da, Novo Redondo, Benguella e Mossamedes,
vapor portuguez Portugal. Sahird a 11 de

japeiro. Empresa Nacional de Navega¢io, R. da Prata, 8, 1.0

an ¢ Ceard, vapor inglez Paraen-
Maranhao se. Sahird a 5 de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.o, R. do Ale-
crim, 10, 1.° :

crim, 10, 1.°

e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Pﬂl‘é Madeirense. Sahird 2 3 desja-
neiro. Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do

Alecrim, 10, 1.°
Paré e Manaus, vapor italiano IRio Ama-
zonas. Sahird a 5 de janeiro.

Agentes, Orey, Antunes & C.*, Praca dos Re-

molares, 4, 1.°
Para e Manaus, vapor italiano Colombo.
Sahird a 24 de janeiro.
Agentes, Orey, Antunes & C.» Praca dos Re-
molares, 4, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro e San-

Pernambuco, Fa e & "S-
vellas. Sahird a 133 de janeiro.

Agente, Augusto Freire, P. doMunicipio, 19,1.°

Bahia, Rio de Janeiro e San-

Pernamhuco' tos, vs;por francez Coxrdo-
ba. Sahird a 23 de janeiro.

Agente, Augusto Freire, P. do Municipio, 19, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro, Mon-
Pernambuco, (i, oenos Aveen vo
glez INile. Sahird a 83 de janeiro. Agentes, Ja-
mes Rawes & C.*, Rua dos Capellistas, 31, 1.°
e Maceid, vap. ingl. A ctor.
Pernambuco ¢eceders. ne.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10y 1.°

i i Santos, Montevideu e
Rw de Jaﬂell‘ﬂ, Buenos’%yres, vap. hes-
panhol San ¥Francisco. Espera-sa de 3

R & i a <4 de janeiro.
Agente, Nicolas de Goyri, Rua do Alecrim, 12.

| Terceira, Graciosa (St* Cruz),

S' m'gueli S. Jorge (Calheta), Caes do Picg,
Fayal e Flores, vapor portuguez A ¢or. Sahi-
& rda S de janeiro. Agente, Germano S. Armand,
Sodré, 84, 2.°

- { Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S" vwente' neiro, Montevideu e Buenos
Ayres, vapor inglez Clyde. Sahird a 221 de

S-rwesecea®  janeiro. Agentes, James Rawes & C.» Rua dos
Capellistas, 31, 1.° |

S v Ice"te Rio de Janeiro, Montevideu
. » Buenos Ayres, Valparaiso e
mais portos do Pacifico, vapor inglez "YW orlc=
ks == shire. Sahird a 16 de janeiro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do Sodré, 64, 1.°'




