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A REFORMA DOS SERVICOS
DE SAUDE

Sanidade maritima internacional
Lazaretos ,

PRESENTANDO as modificacoes trazidas, aos servi
A ¢os de!sanidade maritima internacional, pela re

formaflque acaba de ser publicada, felicitamos o
Commercio e a industria em geral por, verem assim
attendidas as suas’reclamacoes de ha muito emittidas,
€ ainda ultimamente apresentadas por uma commissdo
Composta de membros da associac@o commercial de

Lisboa, ao illustre ministro do reino, como aqui mesmo
indicdmos no nosso numero de 1 de novembro ultimo.

O nosso regimen sanitario maritimo, ainda regido
pelo regulamento de 12 de novembro de 1874, um mo-
delo para o seu tempo, inspirado todo no systema qua-
rentenista, apesar de muito modificado e attenuado
nas suas imposicGes e impedimentos, nio podia conser-
var-se por mais tempo, pois brigava contra todos os
principios da moderna sciencia, prejudicando grave-
mente, ndo s6 o commercio e a industria, mas até os
proprios viajantes que evitavam o nosso porto pelos ri-
gores quarentenarios absurdos e inefficazes, como bem
ficou demonstrado pelo apparecimento da peste no
Porto, que mostrou como facilmente se rodeava o fosso
que até entdo parecia insuperavel.

Era, pois, illusoria a confianca depositada na preser-
vacdo quarentenista classica, 4 infallibilidade da qual
nos entregavamos seguros, descuidosos do nosso fo-
mento sanitario.

E foi esse o grande defeito do systema.

Em contemplagdio de um inimigo de féra nos que-
davamos sem attentarmos no inimigo de dentro, muito
confiados nos nossos meios de seguranca externa, des-
curavamos por completo da nossa seguranca interna.

Estavaros num verdadeiro dilemma; por um lado os
queixumes do commercio e da industria, reclamando
que se alliviassem os rigores impostos d4s mercadorias
e viajantes, do outro o receio que havia em minorar
exses rigores, fundando-se nas nossas precarias circum-
stancias de sanidade interna, em que tudo estava por
fazer.

Pela presente reforma de saude e pelo movimento
reaccionario iniciado ha dois annos podemos dizer que,
em breve, e talvez jd hoje, possuimos sentinellas e ar-
senaes de defesa sanitaria em que podemos confiar.

E fol por isso mesmo que o governo resolveu refor-
mar conjunctamente e por completo 0s nossos servicos
de sanidade maritima, problema de hygiene internacio-
nal de solucdo muito simplificada, depois de assim
estar fomentada a hygiene intranacional.

Na impossibilidade, pela sua grande extensdo, de
apresentar todo o novo regulamento sanitario, mencio-
naremos apenas o que mais directamente interessa ao
commercio € viajantes, como jd anteriormente fizémos
no nosso jornal de 1 de fevereiro de 1897.

O tratamento qu:rentenario applicavel ao navio,
passageiros, bagagens e carga, sob o ponto de vista da
prophylaxia antipestilencial, peste, cholera e febre
amarella (acabaram as differencas de tratamento que
havia para cada uma d’estas doencas), depende da qua-
lificacdo das condicoes sanitarias de embarcacido e dos
portos de procedencia, escala ou arribada, das commu-
nicaces no mar, e da duracio da viagem, havendo
que distinguir 0s seguintes casos:

A. Navio indemne:
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Caso 1.°— Carta limpa, de portos limpos, sem a
menor suspeigao.

Tratamento — Livre pratica.

Caso 2.°—Idem, idem, mas com nota de suspeicdo.

Tratamento — Livre pratica, depois de exame me-
dico feito a bordo e desinfeccdo de roupas sujas,
quando a auctoridade sanitaria assim o entenda.

Caso 3.° —Idem, idem, mas que sujou a carta fa-
zendo escala por porto contaminado.

Tratamento — O regimen dos 3 casos seguintes con-
forme a qualificacio do porto de escala e a duracdo
da viagem.

Poderd, porém, ter livre pratica logo que prove que
ndo communicou com terra ou apenas recebeu carga
insusceptivel sob incommunicac@o.

Caso 4.° — Navio indemne, procedente de porto
ainda ndo declarado inficionado, mas com carta suja.

Tratamento — Com viagem superior a 7 dias, livre
pratica depois de exame medico rigoroso dos passa-
geiros e tripulacio. Com viagem inferior a 7 dias,
exame medico de passageiros no posto ou no laza-
reto, com participacdo ds auctoridades competentes dos
respectivos destinos. A desinfeccdo de roupas sujas, e
das outras mercadorias serd applicada sempre que a
auctoridade sanitaria assim o entenda ou lhe seja deter-
minado.

.Caso 5.°—Navio indemne, de porto inficionado,
carta suja, viagem superior a 7 dias.

- Tratamento — Livre pratica a passageiros depois de
exame medico a bordo. Desinfeccdo de roupas sujas e
de tudo o mais que a auctoridade sanitaria determinar.

Caso 6. — Idem, idem, com viagem inferior a 7
dias.

Tratamento — Livre pratica aos passageiros depois
de exame medico rigoroso e desinfeccdo pessoal e en-
trega de guias para revisio medica no local do des-
tino, até se completarem os 7 dias, a contar da saida
da embarcacdo do porto inficionado. Bagagens e carga
como no caso anterior.

B. Navio suspeito.

Caso 7.°—Em boas condi¢des hygienicas; medico e
estufa de desinfeccdo a bordo.

Tratamento — Verificacdo severa do estado sanitario
a bordo. Exame medico rigoroso dos passageiros e
quarentena de observagdo durante 48 horas. Desinfec-
cdo pessoal e inspeccdo nos logares de destino, com
entrega prévia de guias. Desinfeccdo de todas as ba-
gagens e de carga susceptivel.

Easo 8.°— Mads condigGes hygienicas, sem medico
nem estufa a bordo.

Tratamento — O do caso ¢.°

C. Navio inficionado. Caso ¢.°

Tratamento — Desembarque immediato com qua-
rentena de rigor no lazareto durante 7 dias e desinfec-
¢do pessoal, das bagagens e de toda a carga susceptivel.

Pelo presente regulamento vemos que sé no caso de
doenca a bordo nos ultimos 7 dias de viagem € que ¢
imposta quarentena de rigor, limitando-se em todos os
outros casos a simples inspeccGes medicas e 4 benefi-
ciagdo de bagagens que presentem:nte se vae tornar
o mais commodo possivel, logo que esteja estabelecido
o posto de desinfeccdo na margem direita do Tejo,
acabando-se com as dispendioras e enfadonhas traves-
sias do Tejo.

Nio temos pois mais do que felicitarmos o commer-
cio e a industria que fica sendo devedora d'um bom
servico ao ministro que promulgou a lei e ao distincto
medico que se encarregou d'esta reforma.

Carros pA SiLva

MELHORAMENTOS DE LISBOA

Il —Vehioculos e conductores

Outro ponto para que chamamos a attencdo dos
membros da commissdo camararia lisbonense € a appa-
rencia dos vehiculos de rodas que circulam nas ruas,
tanto os chamados trens de praca como os carros de
servico de passageiros em commum.

Estes—comecemos por elles que sdo os maiores—
andam quasi todos uma vergonha. |

E' certo que, na situacdo actual, admira até como
esses pobres carros se sustentam, tanto pela sua podri-
ddo como pelo pesado imposto que pagam, de 5007000
réis annuaes, para alliviar as despesas da companhia
Carris, o que € outra podriddo maior.

Mas visto que o monopolio existe ¢ da féorma mais
ominosa, melhor seria definir a situacdo e melhorar
tudo sem prejuizo para ninguem, e com manifesto lu-
cro para a cidade. '

Gostamos das coisas claras e precisas, e assim nos pa-
recia preferivel que, por meio d'um accordo, se conse-
guisse, por um lado, que os carros volintes retirassem
o servico dos pontos que estdo e vao sendo servidos
pelos carros electricos, indo estabelecer carreiras onde
os tremvias ndo as teem, e onde, portanto, longe de
lhes fazerem competencia, lhes seriam beneficos, tra-
zendo-lhes passageiros de pontos distantes.

Pela sua parte a camara relevaria esses carros do
pesado imposto, e a companhia Carris, livre de con-
correntes, pagaria integralmente a sua annuidade, mais
honestamente do qu+ o faz hoje & custa das tristes em-
presas de viacdo urbana.

Pelo seu lado a camara impor-lhes-hia como condi-
cdo andarem limpos, bem pintados, pessoal uniformi-
zado, gado bem nutrido e tratado. |

Uma lavagem geral de civilizacdo, finalmente, para
tornar estes vehiculos, que tio uteis sdo numa cidade,
dignos de circular pelas ruas, condi¢do que hoje nao
teem. :

Passemos agora aos trens chamados de praca :

Dizem os jornaes que, desde que principiou o ser-
vico dos carros electricos, jd quinze empresas d'esses
trens quebraram.

Parece nos um pouco exagerado, posto nos pareca
logico que assim succeda quando a réde dos tremvias
se estender a todos os extremos da cidade.

A culpa serd, ndo dos tremvias, mas da camara

ue ndo melhora o pavimento das ruas e dos proprios
gonos dos trens que ndo melhoram o servico,

Melhoral-o, barateal-o e civilizal-o tambem.

Basta dizer que Lisboa é hoje a cidade onde o ser-
vico dos trens de praca ¢ peior e mais caro.

Dir-nos-hdo que em Londres, em Berlim, e outras
grandes capitaes a tarifa é mais elevada.

Pouco mais ¢, mas ao menos ha uma tarifa que to-
dos respeitam.

Seja dia ordinario ou de festa, o prego ¢ 0 mesmo;
nio ha que discutic com o cocheiro; o taxametro 14
marca 6 pences ou 5o pfennigs por uma distancia de
800 metros, ou séja uns 150 réis apenss, calculando
mesmo o nosso cambio actual, menos de 120 réis se
reduzirmos, como deve ser, 4 taxa do par.

Em comparacido d'isto, temos nds, para um pequeno
percurso, 4oo réis, e mal ird ao passageiro se nio der
100 réis de gorgeta. E isto nos dias ordinarios, porque
aos domingos ha que ajustar, e sujeitar ao que o co-
cheiro exige.

Reduzisse-se a taxa para as pequenas carreiras,
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mesmo que fosse na parte plana da cidade, a 200 réis
com gorgeta e tudo, e os trens veriam como tinham
freguezes.

ambem a camara tem descurado a boa apparencia
d’estes vehiculos.

Temos hoje carros electricos de primeira ordem,
proprios d’'uma boa cidade, ¢ ao lado, trens de praca
de infima villa provinciana.

A caixa, as rodas andam sujas e velhas, os decrepi
tos tapetes ennodoados e mal cheirosos, as almo!adas
duras, os forros rasgados, os animaes esqualidos, os
cocheiros sujos, rotos, vestindo de cores variadas,
barba por fazer, chapeo de c6co ou desabado, manta
ou esburacado cobertor, que nunca soube o que é lava
gem, na almofada, assim como o cocheiro nunca soube
0 que ¢ delicadeza, urbanidade, ao menos.

Nada custaria impoér-lhes condi¢oes para exercerem
0 seu mister. Teem jd a de serem experimentados para
se matricularem como conductores de vehiculos ; deve-
ra ndo se consentir que tomassem as rédeas sem se
apresentarem limpos, barbeados, uniformizados.

Um longo casaco escuro, um chapeo alto, umas luvas
€ uma gravata d’algoddo branco nao sdo objectos tdo
caros que os donos dos carros nio possam fornecer ao
seu pessoal.

_Este uniforme deveria ser approvado pelo munici-
plo, havendo todo o rigor, da parte da polici4, em man-
dar recolher 4 cocheira, e mesmo cas-ar a licenca, aos
reincidentes, quando o pessoal se apresentasse sem
elle.

Em tempo a camara publicou uma postura para o
uniforme dos eocheiros, mas estes conseguiram ad-
diar a execucdo, pretextando que os alfaiates ndo po-
diam apromptar os uniformes para o dia fixado.

Desde entdo, j4 14 vdo talvez ;o annos (!) ainda os
alfaiates ndo os apromptaram !

. Resultado é que quem quer, ao domingo, passear no
Campo Grande, na Avenida, com a familia, em trem
descoberto, s6 encontra cocheiros de chapeu 4 Mazzan-
tinl, manta encarnada na almofada e outros indicativos
de batedor de touros.

A par d'isto, a tarifa, jd de si bastante cara, é um
Papel inutil num quadro sujo dentro do carro, nada
mais, ’

Servico ds horas, que tantas vezes ¢ indispensavel,
Para visitas, para ver a cidade, para tratar de negocios,
Nao se obtém sendo 4 custa d'uma grande insistencia, o
que ¢é muito desagradavel, e depois d'isso o cocheiro
Mette a passo, sem que haja meio do passageiro obter
S€rvico regular ou evitar um conflicto.

_ 2 policia assiste a estas scenas, fazendo como a
lagrima celeste do poeta :

«V&, sorri e fica silenciosa.»

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria
Direcgdio geral dos correios e telegraphos
20 Reparticio
2. Divisio
Editos de quinze dias

Faz-se publico, nos termos e para os effeitos do artigo 7. do
reg_ulamemg do estabelecimento e expl()l'a ao das industrias ele-
stricas, approvado por decreto de 19 de julho de 1901, que esta-

T40 patentes na 2.4 Divisao da 2.* Reparticdo da Direccao Geral

dos Correios e Telegraphos, pelo prazo de quinze dias, a caontar
de 27 do corrente, os projectos apresentados pela*Compéanhia
Carris de Ferro de Lisboa, para o estabelecimento™de uma linha
para ser explorada por tracgao electricay entre-a rua da Palma ¢
rua Gomes Freire, pelas ruas de S. Lazaro, Conselheiro Arantes
Pedroso e Campo L{:)‘% Martyres da Patria. _

Todas ds reclamacdes contra a approvagao d'estes projectos
deverdo ser presentes & Repartigio mendcionada. WAL

Direccao Geral dos Correios e Telegraphos, em 25, de janeiro
de 19go2.— O Engenheiro Inspector Geral dos Telegraphos e.In-
dustrias Electricas, ‘Paulo Benjamum Cabral.

ﬁ D
Commissarios do governo

= ————

O Diario do Gorerno de 23 de janeiro findo publicou
os despachos de nomeacido dos seguintes commissarios
do governo: ' Ay S5

Adolpho da Cunha Pimentel, junto da«Companhia
Carris de Ferro do Porto.

Carlos Malheiro Dias, junto da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicao.

Joaquim Reis Torgal, junto da Noya Companhia dos
Ascensores Mechanicos de Lisboa.

Jo<é Ferreira dos Santos Magalhdes, junto da Com-
panhia do Caminho de Ferro de Guimaraes.

José Joaquim de Sousa Cavalleiro, junto da Compa-
nhia Nacional dos Caminhos de Ferro.

Nuno .de Freitas Queriol; junto da GCompanhia dos
Caminhos de Ferro da Beira Alta.

Ricardo Pinto Bartol, junto da Companhia das, Docas
e Caminhos de Ferro Peninsulares.

#d
O ramal de Portimao

15

Abre hoje ao publico o troco, de 6 kilometros, da li-
nha do sul no ramal de Tunes a Portimao, cqmpre-
hendido entre a estagdo de Paco Barreto e Silves,, .- .,

A estacdo de Poco Barreto perde desde hoje a sua
qualidade de terminus, unica que lhe dava importancia,
porque, como estacdo intermédia, pouco valor tem, Sa-
indo d’este ponto, a linha dirige-se para sudoeste, pas-
sando sobre um aterro de 500 metros com a cota ma:
xima de 13,472.

Sébe entao em rampa de 17 que se prolonga por
1.600 metros. cortando a estrada d’Alcantarilha.

A’ passagem de nivel segue-se uma trincheira de 600
metros com a cota maxima de 10 metros e d’ahi até
Silves, ou melhor, 4 estacdo d’este nome que fica um
kilometro distante da cidade, ndo houve grandes movi-
mentos de terras, acompanhando a linha as pequenas
ondulacées do terreno.

A unica difficuldade da construccio, em todo o per-
curso — se difficuldade se poéde chamar, — foi o corte
das trincheiras, por ser o terreno todo rocha viva.

O raio das curvas varia entre 300 e 600 metros.

O aspecto dos terrenos marginaes ¢ muito agrada-
vel, sendo todo plantado de figueiras, alfarrobeiras e
amendoeiras. '

Tem dois apeadeiros intermédios onde ndo param os
comboios correios, Valla ¢ Valle da Lama, servindo
este a bella povoacio da Lagda, muiio povoada e im-
portante, tendo at¢ servico de agua nos domicilios como
qualquer cidade de primeira ordem. :

Silves é tambem uma cidadezinha muito importante,
tendo varias fabricas, sendo a principal uma de cortica,
bom commercio estabelecido com todo o Algarve e
Alemtejo, e centro valioso dos productos agricolas da
regido.



36

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Como acima dizemos, a linha fica a um kilometro
distante de Silves.

A estacdo estd completa em todos os seus detalhes,
servindo agora de terminus e ficando depois classificada
de 2.* ordem.

Além de Silves, o tro¢o em construccdo que vae até
Villa Nova de Portimdo estd jd muito adeantado e me-
dird g kilometros, ndo tendo tambem obras d'arte
mais que uma pequena ponte sobre a ribeira de Ode-
louca.

Trabalha se activamente para que a abertura d’este
troco se realize ainda este anno.

A inauguracdo que hoje se faz é absolutamente sem
festejos por parte da direc¢do do caminho de ferro.

NOTAS DE VIAGEM

VIII
Basiléa — Caminho de Zurich

Se o nome d’esta terra deixa confusdes ao viajante,
que consulta o'mappa da Suissa, encontrando ora Bile,
ora Basel, este caso ¢ muito frequente nos paizes como
este e a Belgica, que teem dois idiomas.

Assim, por exemplo, um companheiro de viagem que
queria ir de Berne a Neuchitel, me perguntava admi
rado porque, havendo comboios de Neuchdtel para
aquella. capital, ndo os havia para a volta, indo todos. ..
para Neuenburg.

E mostrava-me o guia, aberto nas paginas 34-A.

Tive que lhe explicar que os dois nomes sio uma e
a mesma coisa, apenas sendo um em francez e o outro
em allemdo, como Biel e Bienne, Luzern e Lucerne,
Soleure e Solothurn, Berthoud e Burgdorf, e tantas
outras.

Mais me poria em difficuldades se em Basiléa me

erguntasse de que lado fica a Allemanha, porque s6
rhe poderia responder {azendo uma pirueta e apontando
em redor —— fica por todos os lados.

Com effeito Bile (deixem-me dizer assim, que vae
mais depressa) é uma cidade suissa dentro de terreno
allemfo, e tdo ligada a este paiz que até a linha que
d’ahi parte para Constanca vae logo pela Allemanha,
tendo todavia que atravessar ainda outra excrescencia
da Suissa ao passar em Schaffuahsen.

Teem d'estes caprichos geographicos as convencdes
internacionaes.

A bella cidade rhenana preferiu lancar-se corajosa-
mente no caminho dos progressos materiaes, em vez
de conservar os tracos da edade média, no que elles
ndo tinham de interesse.

Assim, destruiu as fortificacGes e os fossos para con-
struir avenidas e sumptuosos edificios modernos, trans-
formou ruas estreitas em largas vias de communicaco.
Isto, porém, sem atacar 0s Seus monumentos, antes
conservando os antigos e erigindo outros novos que or-
namentam as principaes pracas. :

As suas numerosas egrejas, das quaes 18 sdo nota-
veis, as suas bellas portas e torres, os monumentos,
estatuas, fontes ; os grandiosos edificios da camara, que
se estd completando, no estylo gothico e foi construido
no seculo XVI, do correio, tambem gothico, a sala de
concertos da cervejaria do Cardeal, considerada a mais
bella d: Suissa, o jardim zoologico, o melhor do paiz;
casas particulares notaveis, como a Blaues Haus (casa
azul), onde se recolheram os imperadores d’Austria
durante a guerra da independencia, no principio do

seculo passado, as tres formosas pontes e o viaducto
do caminho de ferro; e sobretudo os ricos museus €
colleccies historicas constituem attractivos bastantes
para o visitante consagrar a Bdle um par de dias.

Sdo notaveis, pela sua importancia e quantidade, as
escolas de ensino primario, secundario e superior.

J4 se vé que d'esta cidade, como de todas da Suissa,
se pode fazer centro para enorme quantidade de ex-
cursées 4s montanhas e valles do Jura, & Floresta Ne-
gra, Alsacia, etc., isto é em territorio suisso, francez
ou allemio, e para todas estas viagens ha commodida-
des que convidam o passeante; por toda a parte hoteis
bons, ou razoaveis pelo menos, comboios, diligencias,
carros, ascensores, todos os meios de transporte e to-
dos os attractivos, como ¢ de uso naquelle paiz abso-
lutamente preparado para chamar viajantes.

O viajante que quizer (como eu) seguir de Basiléa
para Zurich tem uns 14 comboios diarios, dos quaes
mais de metade sdo rapidos, fazendo o trajecto em duas
horas.

Os melhores sido os das 5 horas, 8 e 20 da manha
e sobretudo o das 5 e 50 minutos da tarde que faz o
trajecto, go k , em 1 hora e 45 minutos.

Sahindo da estacdo, a via deixa 4 direita, logo ao pas-
sar a ponte, a linha por onde viémos e approxima-
se do Rheno até o kilometro 17, em Rheinfelden,
deixando-o ahi para de novo o encontrar 1o kilome-
tros depois e por fim se separar do grandioso rio, en-
cetando uma grande curva para a direita, subindo ao
seu ponto culminante, onde passa em tunnel de 2.406
metros.

Descemos entdo e encontramos pela primeira vez 0
Limmat, um dos rios que banham Zurich, e sem mais
incidentes na linha dirigimo-nos para o seu terminus, a
grande estacdo central de Zurich.

Na descripcdo da grande cidade j4 aqui, em 1 de
julho de 18go, nos referimos a esta gran josa estacio
uma das mais modernas e das mais notaveis da Europa.

() movimento € extraordinario nesta estagdo, a ani-
macao enorme.

A todo o momento entram e saem comboios, pelas
numerosas linhas que de Zurich irradiam para todos
os pontos da Suissa e estrangeiro.

IEor toda a parte montdes de bagagens, pequenos vo-
lumes portateis em que os passageiros dividem os seus
artigos que os devem acompanhar, para os poderem
levar comsigo na carruagem, visto na Suissa ndo haver
transporte gratuito de bagagem registrada.

Junto dos montes de maletas grupos de passageiros
esperam a chegada dos comboios %ue pouco se demo-
ram, partindo logo, cheios, para differentes destinos.

Os mocos da estacdo apoderam-se, 4 chegada, dos
nossos pequenos volume: para os conduzir fora do edi-
ficio, onde nova agglomeracdo nos aguarda; a dos crea-
dos e corretores d’hoteis (que ndo entram na estagio)
disputando-nos para o seu estabelecimento.

6ue, apesar da importancia da estacilo, o servigo ndo
estd bem orgdnizado, nem o pessoal prima pelas suas
attengdes para com os passageiros, dil-o-hei no artiﬁo
seguinte, e entdo se verd que tambem ld por fora ha
quem em pequeno ndo abusasse do cha.

a:-T“ e —
Signaes Barbosa

O sr. Antonio Maria Nunes Barbosa, um distincto
empregado encarregado das installagbes electricas da
Companhia Real, acaba de pedir o privilegio de inven-
cdo para um apparelho de signaes para caminhos de
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ferro, funccionando por meio de uma pequena machina
Mmagneto-electrica, que é manobrada por uma simples
manivella, pondo em movimento todo o conjuncto de
discos e semaphoros que a ella estdo ligados.

Prescinde, portanto, o apparelho Barbosa do compli-
cado e arriscado systema de pilhas, alavancas e com-
Pensadores, e tem a vantagem de estender a sua accdo
4 grandes distarcias sem se prejudicar a absoluta pre-
Csdo do seu funccionamento, tdo indispensavel, ou
melhor, a exigencia imprescindivel em apparelhos d’este
genero.

O sr. Barbosa construiu jé um d’estes apparelhos e
fez d’elle experiencia nas linhas da Cornpanﬁia, dando
0s melhores resultados; mas tem agora, para dar a
publico a sua applica¢do, que esperar o prazo legal,

ecorrido o qual a sua invencdo, que € valiosissima,

¢ serd garantida.

. E’ tambem por este motivo que ndo damos, desde
J4, a descripcdo completa do novo apparelho, que esta-
mos certos serd adoptado tanto em Portugal como no
Estrangeiro, porque representa um importantissimo
melhoramento nos processos de signalizacdo ferro-
Viaria, que todas as administragoes se interessam em
aperfeicoar.

Reservamo nos, pois, para, em devido tempo, dar
desenvolvida noticia da invencdo portugueza, com todo
2 enthusiasmo que nos merece trabalho de tanto al-
ance,

3

Nova classificacdo
de mercadorias

O ministro das obras publicas de Franca confirmou
4 nova classificacdo geral uniforme das mercadorias de
Pequena velocidade, que deve trazer uma simplificac@o
Notavel no calculo das taxas e das reducgoes de preco.

O caderno de encargos de cada companhia, fixando
4 tarifa maxima a cobrar, divide em quatro classes
todas as mercadorias, incluidas sob setenta e duas de-
NominagGes de generalidade.

A starifa geral» é o conjuncto dos precos applicados
Quando ndo haja modificacdo em condi¢Ges.

Pelas tarifas especiaes, ao contrario, é concedido ao
Publico reduc¢do nos precos sujeitos a certas modifica-
¢6es nas condicGes da tarifa geral, augmento nas de-
Moras de transporte, attenuacdo da responsabilidade

O transportador, obrigacdo tomada pelo expedidor
Para fornecer carga completa de um vagon, etc.
0s primeiros tempos, todas as companhias acha-
Vam conveniencia em augmentar o numero das merca-
Orias, cuja tarifa era particularmente explicada, dimi-
Duindo egualmente em grande escala as taxas para

Bumas mercadorias designadas na tarifa geral ou
€Special. Mas em virtude de cada companhia trabalhar
POr sua conta, deram-se sérias divergencias na classi-

Cacdo das mercadorias. Succedia varias vezes que a
Meésma mercadoria era classificada de forma differente
Pelas diversas companhias, e de tudo isto resultou a
Necessidade de uma simplificagdo.

_estudo de uma classificacdo uniforme foi empre-
hendido em 1878 e concluido em 18195.
esta data, a classificacdo geral uniforme compu-
nha;se de seis séries, comprehendendo 2.428 denomi-
NacGes de mercadorias; hoje comprehende 3.850 deno-
mlﬂagﬁes, e ainda teria excedido este numero se nao se
¢ houvesse posto cobro.
nova classificacdo projectada pelas companbhias, |

segundo as bases de uma circular que lhes foi dirigida

em agosto de 1899 pelo ministro das obras publicas,
apenas comprehende 1.325 denominacdes.

Conseguiu-se isto, supprimindo muitas designacdes
synonymicas e¢ adoptando uma s6 designagdo para mer-
cadorias.

Por exemplo: a antiga classificacio comprehendia
vinte e nove denominacoes diversas de instrumentos e
machinas agricolas (debulhadoras, charruas, prensas,
etc.) A nova classificacdo reune tudo isso e dd-lhe a
denominacdo geral de: «Instrumentos e machinas agri-
colas».,

D'ora dvante, como a classificacdo geral uniforme
ndo comprehenderd sendo denominaches genericas,
cada nova mercadoria classificada por alguma d’essas
denominagées, apresentada a uma companhia, poderd
beneficiar das tarifas especiaes, sem que para isso seja
necessario, como até agora, a informacgao e accort:]o
especial das sete grandes rédes francezas para a sua
inser¢do na classificacao geral.

)
Uma ideia sympathica

Tendo fallecido, no fim de 1goo, um empregado do
servico de Fiscalizacdo da Companhia Reaf, deixando
em precarias circumstancias a esposa e 0 filhos, de 2 a
12 annos, os seus collegas resolveram cotizar-se para
a educacdo d'estas criancgas, e formando uma lista de
subscrip¢do em que, além de quasi todo o pessoal d’a-
quelle servico desde o chefe até o mais modesto prati-
cante, se teem inscripto empregados d'outras reparti-
¢oes, teem reunido o bastante nd@o s6 para garantirem
4 viuva e filhos o auxilio no caso de doenga, como para
capitalizar em fundos que no fim de 1gor j4 se eleva-
vam a 6oo®ooo réis nominaes.

A commissdo publicou, 4 sua custa, um relatorio dos
seus trabalhos e a conta da receita e despesa até
fim do anno.

Aqui estd um exemplo de altruismo que bem merece
a sympathia de todos.

TRACCAD ELECTRICA

Nio temos duvida em rectificar que nem sempre a
direc¢do da Companhia Carris faz ouvidos de merca-
dor ao que lhe dizemos. .

Aqui protestimos contra o abuso das campainhas e
¢ evidente que ordens foram dadas nesse sentido, por-
que os guarda-freios j4 nos poupam um pouco os ou-
vidos com o tim tim, quando ndo ha razdo para isso.

Tambem quasi todos os carros trazem no letreiro
posterior a direc¢do para onde vdo, mas repetimos que
ndo sdo fodos, o que faz grandes confusdes no publico.

*

Na 2.* feira 27, experimentou-se o carro grande,
aberto, com 12 bancadas, podendo portanto comportar
59 passageiros. _

El.a‘ uma almanjarra enorme, impropria para linha que
tenha curvas apertadas.

O leito assenta em dois carretos de 4 rodas cada um,
sendo as exteriores, para o lado das plataformas, me-
nores que as do lado do centro. J

Apesar d’este systema parece que ndo ¢ colsa para
grandes evolugdcs, porque se saracoteia de forma que
o trolley salta do fio aereo.
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As Novidades fazem sobre o mostrengo este espiri-

tuoso commentario: : _
«E’ uma aventesma (quer dizer abantesma, cuidado

com os caturras) formidavel. Se abalroar com alguma
coisa, acaba-se a coisa e acaba-se o mundo. Fica tudo
num figo.» '

»

A companhia do gaz sempre venceu impedir que a
Carris illuminasse os seus letreiros de paragem, e com-
binou-se entdo que elles continuassem nos candieiros,
sendo estes pintados de branco. Parece que estdo em
trajos menores.

Para a signalizacdo nocturna diz-se que vio ser substi-
taidos dois vidros ‘em cada um d’estes candieiros por
outros ericarnados. |

"E” uma grande ideia com que a companhia consegue
tirar’ mais'um pouco de illuminacdo 4s ruas.

Estd muito bem.

| o B JA bl
Exposicao na Luisiana

Este prospero estado’ da ‘republi¢a americana vae
commemorar em 1go3 o centenario da sua indepen
dencia com uma’ exposicdo universal. -

A commissao ou companhia da exposicio, que j4d dis

6e d'um capital de 15 milhGes de dollars, € presidida
pelo sr. David Francis e secretariada pelo sr. Walther
B. Stevens, sendo seus membros quatro antigos sena-
dores dos Estados Unidos, dois membros da camara
dos represemantes, um director dos caminhos de ferro,
officiaes superiores do Estado, banqueiros, commer-
ciantes, industriaes, etc.

Recebemos um folheto illustrado, em portuguez, a

este respeito.

",0 trabalho nos caminhos
de ferro

Todos os jornaes e revistas francezas da especiali-
dade se occupam neste momento de um assumpto de-
véras interessante para a vida das companhias de ¢ami-
nhos de ferro.. Trata-se de um projecto de lei que a
Camara dos Deputados votou em Franca, e que viria a
ter, caso o Senado confirmasse essa votagdo, as mais
desastrosas consequencias financeiras.

Apenas terminou, porém, aviva discussdo que o pro-
jecto provocou na Camara, logo se levantaram, féra
d’ella, mil vozes auctorizadas combatendo a ideia, que
se-reputou absolutamente inadmissivel na pratica.

Entre estas vozes, ouviu-se¢ a do sr. Noblemaire, um
dos especialistas mais distinctos e respeitados, que tem
estudado sob todos os aspectos os multiplos problemas
da questdo dos caminhos de ferro, e que na Rerista
dos Dois Mundos, de 15 de janeiro findo, expoz a tal
respeito, € num artigo muito claro ¢ muito solido, con-
clusées notaveis de bom-senso e de conhecimento pro-
fundo do assumpto. _

O sr. Noblemaire, que é, nem mais nem menos, o di-
rector do Paris-Lyon-Méditerranée, condemna o pro-
jecto’ com argumentos tdo indiscutiveis, que o Jornal
dos Caminhos de Ferro considera bastante essa opiniao
para fazer baquear a machinacdo politica, accentuada-
mente eleitoral, que se pretendia organizar em volta do
operariado ferroviario. . _

O principio que a nova lei estabeleceria era o da re-
du&qﬁ}:) a dez horas de trabalho em cada vinte e quatro,

para todos os empregados dos caminhos de ferro. Mas
nao € este principio que tem dado logar 4s vivas dis-
cussbes de que nos fazemos echo. Pelo contrario. To-
dos estdo de accordo com elle. E' d4cerca da sua utili-
dade e do seu alcance que as opiniges divergem e muito.

A reducgéo a dez horas de trabalho é reclamada prin-
cipalmente em beneficio dos machinistas, que se diz
viverem sob o peso de um violentissimo regulamento.
O sr. Noblemaire cambate esta affirmaciio em termos
muito precisos.

Em primeiro logar, frisa o illustre articulista que o
salario médio annual dos machinistas se eleva a 3.595
francos. O servico que desempenham €, sem duvida
alguma, muito penoso, muito arduo, expondo-os a cer-
tas doencas e contingencias pouco apeteciveis, mas a
verdade € que se tem chegado a exagerar com despro-
posito os perigos a que elles se julgam expostos. De
resto, e no que lhes diz respeito, as companhias usam,
sempre que assim o consideram justo, da faculdade de
reformar os seus empregados, desde que elles contem
quinze annos de servico. O sr. Noblemaire, baseando
toda a sua argumentagdo em numeros, refere que s6 nos
ultimos cinco annos, entre 1896 e 1901, a proporgio
das reférmas concedidas sobre 428 machinistas se elevou
a 34 %. -

Pédem as companhias de caminhos de ferro conten-
tar-se com fazer trabalhar os seus empregados apenas
dez horas por dia?

Podel-o-hdo, talvez, no que respeita a empregados
de escriptorio ou de officina; mas ndo quando se trate
dos machinistas, cujo servico se compde de uma série
de periodos que variam. O machinista ndo péde exigir
que lhe distribuam um trabalho quotidiano regular, por-
que o seu servico varia de um dia para o outro, con-
forme os percursos dos comboios

Um outro erro, flagrantissimo, do projecto de lei con-
siste em pretender-se estabelecer que o tempo de de-
mora entre dois comboios seja considerado como tempo
de trabalho, quando inferior a quatro horas. Sé esta dis-
posicdo daria logar d4s mais confusas e difficeis conse-
quencias, e merece ser lido, a este respeito, e i-ex-
tenso, quanto escreve o sr. Noblemaire no seu artigo.

Pelas mesmas razées por que néo seria possivel redu-
zir a dez horas o trabalho dos machinistas e dos fo-
gueiros, seria impraticavel estabelezer egual reducgio
para os conductores dos comboios.

O projecto de lei concederia ainda, ndo s6 aos ma-
chinistas, mas a todo o pessoal dos comboios, das offi-
cinas, das linhas e das gares, um descan¢o de vinte e

uatro horas em cada periodo de dez dias. E a licenca

e doze dias na volta do anno para o pessoal em com-
missdes especiaes, seria elevada a quinze dias e tornada
extensiva a todos os empregados das companhias, sem
distinccio «Em nome de que principio? pergunta o
sr. Noblemaire. Em virtude de que dmitofn

Mas todo o projecto de lei estd eivado de erros, e por
todos os lados offerece, a um exame consciencioso e
pratico, inconvenientes e perigos formidaveis para as
companhias e para o Estado, principalmente no que
resxelta d parte financeira.

ser convertido em lei, esse projecto acarretaria um
augmento de despesa calculado em 43.715.000 francos,
segundo os mais rigorosos dados fornecidos pelas con-
tas das seis grandes Companhias francezas e pelos ca-
minhos de ferro do Estado.

S6 no capitulo das aposentacdes, o encargo novo para
as Companhias seria de 32 milhGes de francos, ao mes-
mo tempo que seriam estabelecidas condicées inteira-
mente excepcionaes, absolutamente inadmissiveis, de

reforma, em favor de uma categoria de empregados j4
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privilegiada em demasia. E tudo isso 4 custa de um au-
gmento d e despesa annual, representando, para as
Sete grandes rédes de Franca, mais de 108 milhées de
francos!

Fumo

Pelo illustre deputado o noso amigo Francisco José
Machado, ex-capitio Machado. foi apresentado 4 ca-
mara um projecto de lei com alguns erros de gramma-
lca que escaparam na revisdo, mas com algumas ideias
salutares para se attenuar o incommodo proveniente do
fumo das chaminés das fabricas.

Por este projecto a altura minima das chaminés teria
de ser de 5™ contados acima do espigdo dos telhados
vizinhos numa area de 200™ de raio.

- O projecto é decalcado do regulamento que vigora
em Paris,

E’ certo que temos muitas chaminés incommodas.
Haja em vista as dos fornos de loica da fabrica do In-
tendente. Mas ndo € menos certo que numa cidade de
topographia accidentada como a de Lisboa, a exigen
Cla do commandamento de 5. numa area de tao grande
raio traria transtornos e difficuldades insuperaveis 4
nossa industria. Além de que esta exigencia ¢ dispen-
savel em grande numero de casos. Nem todas as fabri-
cas langam na atmosphera productos de tal natureza e
em tal quantidade que seja para recommendar tamanha
elevacdo na altura das chaminés. Para outras em que
4 exparicdo ou vento dominante é diversa, e que tra-
balham com outros combustiveis, poderd ndo bastar a
que seria excessiva para as primeiras.

O carvio mineral ndo sublima e raramente dd no
fumo gazes toxicos. Ndo é bom desacredital-os tanto.

d0 Inaspiraveis, o que ja ndo ¢ pouco, e sujam as rou-
Pas e a gente, o que é mal feito. Convém por cobro a
estes damnos. Mas por-lhes cobro sem obrigar as po-
bres industrias a erigirem chaminés Eiffel.

Melhor fora, em nosso opinido, estabelecer que em
Vistoria feita por engenheiros se fixasse para cada caso
Particular a altura da chaminé.

Quer-nos parecer que o illustre official acceitard o
alvitre,

_D'este modo néo legislariamos sempre para as fabri-
€as, e indistinctamente maus canudos.

Nem o nosso amigo quereria a responsabilidade de
Progenitor de grandes canudos na industria.

— - o —
Convites

——

A empresa do theatro da Avenida, dando no dia 24
Uma recita dedicada 4 imprensa de Lisboa com a pri-
Morosa peca do distincto escriptor sr. Lopes de Men-
Onca, filiada no estylo e processos de Gil Vicente, O
Ticgo Negro, entendeu dever convidar o nosso jornal
4 fazer-se representar nessa festa.

Aﬁesar da indole d'esta folha ndlo se prestar a tratar
de t eatros, isso nio nos impede que digamos que nos
€Ncantou o trabalho artistico do escriptor, do maestro
e do_s actores, quanto nos penhorou a amabilidade do
Intelligente empresario, o nosso amigo Sousa Bastos.

ambem fomos honrados pela commissdo executiva

a8 Unido dos Atiradores Civis Portuguezes com um

convite para a inauguragdo do alvo electrico na car-

Teira de Pedroucos, festa a que assistiu S, M, El-Rei
Agradecemos. -

Mais recebemos da Real Associacdo Central da Agri-
cultura Portugueza convite permanente para as confe-
rencias que se vdo realizar nas salas d’aquella beneme-
rita associacao, no mez de fevereiro, sendo oradores os
srs. dr. Pereira de Lima, professor Paula Nogueira,
agronomo Antonio Isidoro de Sousa e engenheiro Mello
e Mattos.

Agradecemos muito.

<«

A reorganizacao |
dos Wagons-Lits

A assembléa geral extraordinaria dos Wagons-Lits,
reunida em Bruxellas, approvou por unanimidade as
seguintes propostas do Conselho da Administragdo :

1.* O capital é reduzido de 50 a 35 milhdes de fran-
cos, fazendo-se uma nova emissdo de 60.000 acgGes
privilegiadas de 250 francos cada uma;

2.* -O .srs.. Marcel Baeyens, Dubois, Erondeville e
Villars sdo nomeados administradores, € o sr. Albert
Chabert, commissario; °

3.* O Conselho de Administracio ¢ autorizado a mo-
dificar os estatutos da Companhia. |

As novas ac¢oes com data de emissdo de 1 de janeiro
de 1go2 poédem ser tomadas de preferencia, e ao par,
pelos actuaes accionistas, e ddo direito a um juro de
5 9/ accumulativo e privilegiado.

Feita a distribuicdo do juro de 5 %, por estas acgbes,
os accionistas ordinarios poderdo receber juros tambem
até 5 %3 o excedente, se o houver, serd repartido do
seguinte modo :

7 4/2 %o ao Conselho de Administracdo;

92 '/2 % aos accionistas privilegiados e ordinarios.

As accoes sdo emittidas e pagas por subscripgao, fi-
cando aos subscriptores a faculdade de fazer o paga-
mento em duas prestacoes, sendo 125 francos no acto
da subscripcdo e 125 francos em qualquer epoca (até
15 de abril) augmentando um juro de 5 9/, a contar
desde 15 de janeiro.

AUTOMOBILISMO

A commissdo de experiencias de Berlim adquiriu ve-
hiculos automoveis e tem feito estudos praticos para
os transportes militares em 8 automoveis a petroleo e
a alcool, com motores de 1o cavallos-vapor.

»

Ha grande esperanca no novo aro pneumatico fer-
rado, isto €, revestido d'uma cinta de ferro na parte
ue toca no solo J)ara impedir o pneumatico de ser
urado, e desgastado com os attritos ou corpos agu-
dos que encontre na pista. Vem o desenho d'este aro
na excellente revista especial La locomotion automo-
bile

=

Vae organizar-se em 1goz uma exposi¢do de auto-
moveis em Basiléa.

O Automobile-Club suisso estd encarregado do pro-
gramma das propostas para este effeito.

L4

*

Vae comegar no mez de janeiro de 1go2 a percepgio
do imposto sobre os automoveis na Belgica. A taxa é
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de 50 francos por vehiculo até a potencia de 6 cavallos-
vapor e de 1o francos addicionses para os superiores.

ma declaracdo falsa sobre a potencia dos vehicu-
los incorre na multa de 100 a 200 fr. e na pena de

prisdo de 1 a 3 dias.
»

Segundo o Auto-Velo, estd em servico nas ruas de
Cleveland, nos Estados Unidos da America, uma varre-

dora automovel. . .
Circula sobre os carris das diversas linhas de trem-

vias da cidade.

Compée-se d'um carro motor de 4 rodas, na frente
do qual vae um reservatorio de agua para a rega,
comprimida por bombas e lancada em jactos até os

passeios lateraes da rua.
Na parte trazeira vae a vassoura, que tem 5 m. de

comprimento, movida directamente pelo motor electrico
do carro que lhe imprime uma rotacio rapida.

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 31 de janeiro de 1902.

Temos presente o relatorio do Banco Commercial de Lis-
boa relativo 4 gerencia de 1go1. E' um conciso e substancioso
trabalho, que nos vem provar, uma vez mais, a prosperidade d'a-
quelle estabelecimento, ¢, inductivamente, a sua conscienciosa ad-
ministracéo. T

Sommaram os lucros geraes do anno (incluido o saldo de
1600, OU 24:4049848 réis) 228:3779670 réis; e importaram os en-
cargos  em 46:881323¢ réis, ficando pois o lucro liquido em
181:4069431 réis, que a direc¢do propoe seja applicado pela
férma seguinte : : [

Para um dividendo de 6!'/,9%, livre de imposto,

(incluidos os 2 1/3%/, ja distribuidos).. .. . . 130:000% 000
Para fundo de reserva, 59/, dos lucros liquidos do v

ANNO .« vveve s R L e 7:834% 570
Para percentagem d direccio 5 %, dos mesmos lu-

CPOS:s & o woain s st aseasea s o e s ety 7;834_»3?9
Para reserva especial....c.oveoeicnsvs vans . 10:0008000

Para saldo para 1902, captivo de impostos ...... 25:7879373

A decomposicio dos lucros ¢é como segue:

Saldo de 1000 . EEE < 55 N Posd afie s ol wé s eaks s ?4494@843
Juros de letras descontadas. ....o..oveinieeen o 157:1609016
Juros de emprestimos caucionados......c.o.oe 1. 17:833»310
Juros de emprestimos €m C/ COrrente .......+ 21:5g0g252
Fundos fluctuantes, cambios etc.  .... ........ . 46:0749654
Juros em contas correntes, transferencias e lucros i
AIVERaT N TR e SR 34:523»88¢

Cumpre notar que, pela applicagiio das respectivas verbas
acima mencionadas, o fundo de reserva fica elevado a réis
1041140127 € a reserva especial a 90:000$H000 reis.

*

Effectuou-se, em 25 do corrente mez, a segunda reuniio da
assembléa geral extraordinaria do Banco de Portugal, para apre-
ciagio do parecer e projecto de contracto elaborados pela com-
missdo eleita, e a que nos referiramos no precedente boletim.
Como a reuniiio se prolongasse até perto da meia noite, sem que
nada se houvesse resolvido e decidido, pois que todo o tempo
fora gasto em se discorrer dcerca da competencia ou incompe-
tencia da assembléa extraordinaria para a apreciagio do contra-
cto, assentou-se €m uma nova reunido para esta noite ultima do
mez.
Nio ¢ nosso proposito, € que o fosse, nem mesmo dispunha-
mos de espago para isso, resumir os incidentes ou debates mais
ou menos estereis que s¢ deram na reunido effectuada. E ainda
fiamos pouco da futura, se as coisas continuarem como até aqui.

A nosso vér o rcm?m ¢ o aproveitamento do tempo estd na
fusdo, em uma unica, das duas assembléas, ordinaria e extraor-
dinaria, prescriptas e separadas, com funcgoes diversas, pelos es-
tatutos actuaes. Assim o pensa bom numero dos accionistas do
banco, e ldstima é que este alvitre, que ganha terreno, se nio t-
Aesse posto em practica ha mais tempo, para proveito geral.

Nas suas modificagdes ao projecto do contracto, a commissio,
pela forga imperiosa das circumstancias, respeitou a base funda-
mental do decreto de 22 de novembro, isto é, a elevacio a
41.000 contos da conta corrente sem juros; mas estabeleceu um
principio moral e equitativo—o das amortizagdes annuaes na
mesma conta e na importancia total da circulacao fiduciaria. Isto,
feito e fixado de accordo com o governo, por modo—diz o artigo
respectivo—«a que as amortizagoes nio excedam os 40 annos do
«privilegio do banco, devendo a conta corrente e a circulagio fi-
«duciaria ir, pelo menos, descendo em quantia equivalente ds
«amortizacoes.

Este preceito ¢ util. Muito embora alguns o julguem anodino,
por dura experiencia de factos analogos, bom serd, ainda assim,
que elle fique acceito e consignado—ao menos para base de pro-
testo perante qualquer desrespeito ulterior.

Nas condigoes de partilha de lucros com o governo, a com-
missdo espontaneamente addita ao art.® 12.° do contracto dois
aragraphos,—o primeiro elevando essa partilha a %, quando os

ucros derem para um dividendo de 10 9%, e 3/, quando o divi-
dendo attingir 12 9;—e o segundo, preceituando logo, que essa
participaciio serd sempre applicada a reduzir os debitos do the-
souro. Claro fica e inquestionavel este meio mais de que o banco
lancard mio para allivio do encargo do estado; nem se péde com-
prehender por outra forma uma renuncia de lucros de que nin-
guem o obrigava a prescindir.

Quanto 4 faculdade, para o banco, expressa no art.® 7.% de
elle poder representar, até 6.000 contos, por notas de prata, e
convertiveis em prata, até egual quantia da sua reserva d'esse
metal, niio attingimos bem o alcance da commissdo dispondo que
essas notas niio sejam notas de prata, mas—ordens de prata. Isto,
parece-nos uma questao de nome, pura e simples. Notas ou or-
dens, uma_ vez emittidas, o certo € que‘a circulagdo fica elevada
em seis mil contos, e a reserva metallica a mesma, para garantir
mails esta nova emissio. :

Nés, antes quereriamos a prata a andar. .. Ao menos, nfio ti-
nhamos mais um novo instrumento de troca, correndo como di-
nheiro, €, por consequencia, sujeito a falsificagdes —a syphilis da
nossa moeda papel. e

Nio nos detemos agora nas modificacbes da commissio a ou-
tros artigos do projecto ; —umas, teem importancia secundaria, e
outras, de fei¢do administrativa, d’ellas nos occuparemos quando
discutidas e admittidas em assembléa geral.

¥*

Como na precedente quinzena continuou animado o movi-
mento bolsista dos principaes titulos de credito.

Valores do estado.— Concorrencia de procura para inscripgdes,
que se cotaram entre 39,30 e 39,35. Niao faltaram tambem pre-
tendentes para as obrigacdes de 4 9, 1888, que se mantiveram
entre 20500 e 204p550. Alguma coisa tambem se fez com as
obrigacoes de 4 /2 Y, 1888, que fecham a 58 500.

Accées de bancos e companhias.—As do Banco de Portugal ti-
veram d’esta vez insignificante movimento, mantendo-se a 1483000.
As do Banco Commercial foram bastante procuradas, falhando as
offertas. Cotam-se a 137%000. As do Banco Lisboa & Acores tam-
bem tiveram pretendentes, realizando-se regulares operagbes a
12740000 ¢ 1273 500.

As accoes da Companhia dos Tabacos ascenderam, com pro-
cura, a l§8a)sﬂoo e as da Cowpanhia dos Phosphoros foram, por
egual, procuradas, o que as fez subir de 773300 a 78yo00.

()i;rigay&es do Credito Predial—Tiveram regular movimento,
especialmente as de 5 9/, assentamento, que ficam a 93400, As
de 6 9/, manteem-se a 954000, e as de 4 /5 %, a 89300

Empresas africanas —As acgoes das Companhias de Mogam-
bique e Zambezia tiveram, quer a prazo quer a dinheiro, movi-
mento maior que na precedente quinzena, subindo os pregos, na
primeira a 133700 ¢ na segunda a 5y 150. As obrigagdes Atravez
Africa oscillaram entre 839700 ¢ 843000,

Continuam pois ainda, como se vé, animadas as operagdes na
nossa bolsa, o que ¢ um dos symptomas de melhoria de situagio.

L. R.

Cambios, descontos e agios

_ﬁ
Dinheiro P.p.]
londres god/v . | 401/45| 40 ¥4 |Desconto no Banco
»  cheque. .| 40 Y5] 40 de Portugal.....| 5149/,
Parisgo d/v......| 710 712 No mercado......| 69,
» chieque. ... | 714 716 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 285 287 POB o pissla s imisrats ofhai i
» cheque....| 202 235 Cambio do Brazil.| 11%9/;
Francfort go d/y . . :85 /2 | 287 /2 |Premio da libra...| 1945
» cheque..| 292 15| 205 /, ¢
Madrid cheque ...| 870 875 13 500
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

JANEKEIRO
S A 16 | 17| a8 |ooon | e | 92 (o3 |. 24 | 25 J.81. | 8. | .29 ] 30 .| 8
Lisboa : InscripcGes de assent.| 89,35 89.31] 3935 89,30 39300 - 39,30 39.35! 39,35 39356 89,30 3‘9.301 39,300 39,30
2 coupon| 89300 39,50/ 39,30, 39,45 39.800 - | 3980 8960, 39,45 38930, 89,30 89,30/ 39,30 39,30
Obrig, 49,1888 ...... ...| 20550 20500, - - | 206000 - | 20,600/ 20550 20.550/ 20.550, 20500, - | 20500, -
» 4% 1890 assent.....| 50000, 50 0V0] 5O 000[ -~ - - | B0 500 50.600] 50500, - - - - -
» 491890 coupon...[ -~ - - - - - - - - | 50500 - - 51.000 50.700
» 4'/3%qassent....... - - - - - - - - - - - -~ - -
»  4'/2%gcoup. int... | BT.H00| 67.700| 57.800| 58.000{ -~ -~ | 58 5600| 58,600 58.000 68 H00| ~ - | B9.000, -
B Ji_‘/, /o externo. .... - - - - - - - - - - - - - -
» Tabacos coupon ...| - - - B - - - - - - - - - -
Acgoes B. de Portugal. . ... -~ |148 000{148.000/148.000, - - |148.000/148.000/148 000/148.000/148.000/147.700/147 800{147.800
" « Commercial ....|[136000] - [I36500] - B - 1370000 = [137000(137.000f - - |[1I87T500f -
» v N. Ultramarino..[126.000, - [125.000, — 124900 - - - - - {125,000 - {124 300f . -
a » Lisboa & Acores/126 800{127.000/127 000{127.0000127 300, ~  [127.600{127.500{127.500{127.500 127 OO 27 000[127.500] -
» Tabacos coupon . ..[136 100(136 500/ 137.000{137500{138 000] - [138.000] - [137800F ~ 1188600] ~ (141 000141.600
» Comp.t I’holsphoros. 713001 77,3001 - T7900] 77600, - T7.800{ 77800 77 H00f 78.000 78.000 78.000] 77.800, - -
» " Real.. .. - - - - - - - 16 600, - - - - - -
Obrig. prediaes 6 %o s v - - 95 000) 95.100, 95,000 -~ 90,100 95 000 - - 95.0000 95500 95500 -
» » Y PRTTIRRE 93.000{ 93.200( 93.150 93 150 93.000F -~ 03 100] 93.200, 93350 - - 93 500, 93 500, 93.500
»  Comp.* Phosphoros.| - | 91.000{ 91.000] - - - - - | 9L000 91 000] 91.160, - - | 91.200
» C»*Real 30/, 1.°gran| -~ - - - | BLH00f - | S15H00] -~ | 81500 8LOVO BL500, -~ | BL200f -
» » » 3°/,20°grau 21700 - 21,800 22.200f 22300, - 22.750| 22400] -~ 22 500] 22 450y 22600 - 22.500
» C» Nacional........| = - | B4000f - - - - - - | b4000 ~ - o -
» Atravez Africa..... 83.800{ 83 800, 84.000| 84 000( S4 00 - 84,200 83.900{ 83.900, - - 83 700 B3 BOU, -
Paris: 3 9/, portuguez ... . 97,600 27,10] 2740 2732 2723 2740 27,85 2735 2731 2737 2730 27,85 21,32 -
Acgoes Comp * Real....... - - - - 69250 70 70,60 71 10,75 11 05| - = -
» Madrid Caceres.....| 34 34,75 - B - - - 34 33000 312) - 33 3325 -
» Norte de Hespanha.| 201,60, 198 | 199 | 199,50/ 198 - | 198 196 - - - - - -
» Madrid Zaragoza.. .| 291 | 288 | 288 | 28750 286 |280 | 286 | 284 - - - - - -
» Andaluzes....... .| 224 - - - - | 214 | 21D 21550, - - - - - -
Obrig. Comp.* Real1.° grau.| 839,26 339 | 839 | 339 - - | 380 | 340 - - | 340 - | 339,50, -
» » » 2.°grau) 9l 91 93 HE 95,256 97 95 4h 91 - 9450, 94 9426, -~
» Co» Beira Alta...... 7400 - 75 75,7 7 7 (6 B - - - - - -
» Madrid Caceres ....| - - 88 88 - 89 88,756 89 89 - - 89 89 -
» N. Hesp. (1.* hyp.) .| 312 | 309,50| 309,20 812 | 312 | 309500 308,50/ 308 - - - - - -
Londres: 30/, portuguez. . 26,75 26,620 26,75 27 | 2762 21 | 21 | 97 | 2712 wO12 27,12 2712 21,09 -
Obrig. Atravez Africa ... .. 5725 bB7,25| b7.26| bT.25| HT,wH 5HT2H| 6725 b7,25 57,25 51,25 5HI,26| HI26| 5725 -
sterdam: Atravez Africa...| TL25| 71,68 7168 71,68 7025 69,93 6993 69,50 69 69 69 67,75 61,75 -
ruxellas: Atravez Africa ....[ 6850 69 69 69 69 69 69 69 69 | 69 ' 69 68,60 68,65 -
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
— — —_— — — —ets
Periodo 1902.901 1901.900 ' Totaes derde L de janeiro | Differenga n favor de
Linhas de ex-
Y ploragao Kil. Totaes Kilom. Kil.' Totaes ililom. 1902 901 1901 900 | 1902-901 1901 900
do 2 | Réin | Réta | Réis | Réis Réie | Iéis Rdis Réis
= Anti ad 814 Jan. 693 76 618 000 110,659 693 16296 787 110 096, 1564348000 152 593 574 1,754 426 -
o084 TEde e Novansay L, | . | 76978000 1110720 » | 76.296.787/110.096] 281.321 000, 228890.361] 2430 bay -
niio garantida ... _ | _ | _ i 2 5 3 5 & | 31 S 3
E’Nova &d .| 814Jan.| 880] 11545000, 803s51| 880, 11042218 29068 22075000 22.084 426 - 9426
% 4 reao garanti=hsoll » | 11531 000] 80344 » 11.042.218] 29058 83 606000, 83.126.63 479.361 -
T cta et g g -l I . - e =53 — = = -~ = =
35 Bil')ez 488  21.983.510, 45 048] 488 19 859.990, 40 704{1.049.600.831 949550 928 100 049 9031 =
Sul & Speste J10M6 » | » | 22456075 46016] » | 17314120 85.479(1.072.056.906| 966 865 048 105191858 -
1723 » » 22,188 170 46 225{ » 19 964 750 40.911| 1094 245,076 986 829 795 107.415 278 -
Mi 1926/ Nov| 853] 270756241 T6 700] 353, 22,708 174] 64 328] 1 176.769.255( 1 133.519.946f 43 249.309 -
nho e Douro...... 96| 2lez| » | 24768 181] 70186 » | 28594 578| 66.840] 1.201 527 886(1157.114519]  44.412.867 e
89 »| w» 24 248 818| 68.698 » 25 H67.927| 72.430(1.225.776.204| 1.182 682 4461 43 093.758 -
B 10016 » | 268 6648159 26.277( 23 7382459 28.98% 361441.097 87100822 - 9 567 128
LR T 17128] » | » T725048| 30533 1.604.293| 209661 869.166 140, 378.512.51¢ - 9 846.873
NﬂCional Mirandell 19/26|Nov| 105 1.921.775, 18.302 105 1591841 15160{ 79.877.864| 78584671 1193 193 -
e, 26 2iDez] 2149 226/ 20468 » 1938 060| 18,457 81.527.080[ 80.522 73] 1.004 369 -
b Tl AR 3 9 » o 1672341 15927 » 1909598 18186 83199431 82432 320 167.102 -
Gui 18128 » | 84 1.756 985 51.676| 34 1936.688 56.967] 92682649 94916 95 = 2 334,304
Uimarges.. ........ 2431 » | » 1473263 43331 » 1412970, 415567 94.0656.912  96.329.92 - 2274018
Porto 4 P.e Famalicfio| 1{16|Dez| 64 4 324.923| 67.676] 64 4.277011] 66.828 120013 584] 116.820.978 3.192 606 -

Nor )| 7an.[3656/ps.  1.599.198(ps.  437[3656Ps.  1.679.994 Ps| 45TPs 1.099.198Ps. 1.699.994fPs.  —~ 100.796
te de Hespanha ..} -| <| - | - = - - o = - ~ = i
M‘dl‘id-—-zar 1| TJan [3650 1.429 861 39118650 1.499.877 410 1.429.862 1.499.877 - 70015

Alicante . B ‘| 814 » | » | 1758719] 481) » | 1646285 451f  B.I88580]  8.146.162 2418 -
Bra 92431 Dez{1067 575.061] 5381067 564579  519]  19R06.814] 19948 237 5 186.423
Ry Myl ],,; Tlan » 336 803 315 » 329.798 309 336 803 329 798 7005 -
Madri 24 81|Dez 429 91314 212 429 78 871 182, 4392498 4003468 389.031 -
Ad — Caceres .. | 1 7Jan.! » | 17028 179 v 79.59:| 185 77.028 79 597 i 2569
814 » | » | 78.230 182 » 13773 171 165,257, 168 37 1887 -
Zaf L7 » 180 32.671 181 180, 23.642 130 32.671 28 b4 9.128 -
fa a Huelva...... l 814 » I v 34 530 191 » 31.918 1'1'7| l?i?.ﬂ()fzI 78 94 11.741 -
% o - - : _-_ - - - ' L -
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PUBLICACO€ES RECEBIDAS

Casa com duas portas, de Calderon e A moci-
dade de Nun'Alvares, por Francisco Serra — O dis-
tincto literato que figura nestas duas pecas, como pri-
moroso traductor da primeira e auctor da segunda,
prestou um bello servico ds letras patrias, dando-as
em volume que deve ser lido e guardado com a consi-
deracdo devida a uma verdadeira obra d’arte.

Veiu a proposito esta publicacdo, agora que todos os
jornaes, sem excep¢do do official e burocratico Diarto
do Governo, se occupam da questdo do renascimento
do theatro portuguez.

A comedia de Calderon, na sua traduccdo pelo sr.
Serra, jd estd julgada pelos mais eminentes criticos,
desde que pela primeira vez se publicou ha bons 27
annos. :

Néo se pode melhor traduzir a ideia do auctor, man-
tendo na poesia todo o encanto e frescura privativos
d’aquelle brilhante espirito, do que o fez o sr. Serra,
produzindo assim uma obra que poéde servir de escola
de literatura nos dois paizes.

A peca original ¢ um assumpto da nossa historia
posto em scena, realcado com a graca e o apropriado
estylo da sua epocha, falado numa linguagem verna-

culamente portugueza.
Eis o nosso parecer nas poucas palavras que o es-

paco nos permitte.

Le Miroir des Modes—Publicacdo mensal da casa
Butterick C.° Lim, de Londres—Recebemos o n.’ 1 do
volume XLV respectivo ao mez corrente, d’esta revista
de modas de que ¢ director em Lisboa o sr. Augusto
Soares, dono da Agencia Nacional, na rua Aurea, 178.

E’ um bello album de figurinos illustrados acompa-
nhado de moldes, desenhos, receitas, etc.

LINHAS PORTUGUEZAS

Povoa-Famalicdo. — A companhia do caminho de
ferro da Povoa vae estabelecer bilhetes de ida e volta
no ramal de LeixGes.

Jd submetteu o respectivo projecto de tarifa 4 appro-
vacdo do Ministerio das Obras Publicas.

Notas de expedigao. — No dia 20 de janeiro ultimo
entraram em vigor nas linhas da companhia do Norte
e Leste e seus ramaes, Oeste e Beira Baixa, uma nova
edicdo de notas de expedicdo para as remessas de pe-
quena velocidade_, mas sem modificagées que alterem
a parte que constitue o contracto de transporte.

As antigas notas poderdo servir até o fim do cor-
rente mez.

Carvao de pedra. — A administracio dos caminhos
de ferro do Estado, tendo realizado experiencias com
carvdo de pedra importado de Inglaterra directamente,
fez uma avultada encommenda d’este combustivel, que,
parece, fica muito mais barato.

Mormugdo. — No segundo semestre de 1901 este ca-
minho de ferro rendeu 162.578 rupias, mais 42 794 ru-
pias do que em egual periodo do anno anterior.

Valle do Vouga. — (gs trabalhos de construccio d’es-
te caminho de ferro comecam no proximo mez de

margo.

Carris.—A casa que fornece carris 4 Companhia Real,
denominada Sociedade Anonyma de Ougrée-Marihaye,
jd expediu para Lisboa a primeira remessa de carris por

conta do seu fornecimento, o qual se eleva a 15.770 car-

ris, sendo’15.370 de 12 metros e osrestantes de 11",92.
A primeira remessa a entregar até 15 do corrente
compoe-se de 6.685 carris de 12 metros e 200 de 117,92.
Destinam-se 4 renovagdo de linhas da Companhia
e, grande parte d'elles, 4 substituicdo dos actuaes, entre
Pampilhosa e Porto, e ao acabamento da segunda via,
em construcgdo, entre Gaya e Espinho, e renovacio
da primeira. |

Basculas. — Nas estacoes da Granja e Valladares,
linha ferrea do Norte, vdo ser collocadas basculas, cuja
approvagdo acaba de ser dada 4 Companhia Real pela
direcgdo fiscal de exploracdo de caminhos’de ferro.

Incendio n'uma estacéao. —Ng estagﬁo de Casa Bran-
ca deu-se um sinistro de incendio com grandes prejui-
zos de mercadorias.

Comecou, ao anoitecer, na barraca do guarda das
corticas, que alli affluem em grande quantidade, e d'ahi
passou para o recinto da estacéo.

Arderam: 1 Goo fardos pertencentes a Jodo Bonnevil-
le, 800 pertencentes a Valajdo e 200 saccas de carvio
que se destinavam 4 estacao do Barreiro.

Os prejuizos no edificio da estacdo sdo pequenos;
avaliam-se em 310p000 réis.

De Evora e Extremoz partiram comboios com mate-
rial d'incendio e bombeiros. '

A’ uma hora da noite estava extincto o incendio,
tendo-se salvado parte das mercadorias.

Compareceram o engenheiro Justino Teixeira e o

LINHAS ESTRANGEIRAS

A Sociedade Constructora das Obras Publicas e Fomento In-
dustrial de Bilbao concluiu os estudos para a construccio de um
caminho de ferro directo entre Bilbao e Victoria, que mede

68 kilometros.
Na linha projectada ha'uma rampa desde Bilbao até Zubizabal

- uma outra partindo d'este ponto até Victoria.

*

A Companhia dos caminhos de ferro de Madrid a Zaragoza e -
Alicante estd procedendo com grande actividade aos trabalhos de
assentamento da via dupla entre Madrid e Villa Verde, devendo
tudo estar concluido brevemente.

! ¥

Tambem se acham muito adeantados os trabalhos do prolon-
gamento da nova linha de Morata de Tajuna a Molina de Aragon,
para terminar em Teruel, entroncando ¢om o caminho de ferro
central de Aragiio.

-

Segundo consta; a Companhia dos Caminhos de ferro do Sul
de Hespanha tenciona propor aos seus obrigacionistas outro con-
venio, pelo qual lhes dd uma obrigagio com juro fixo de 750 pe- -
setas ¢ uma acgiio privilegiada com juro eguai.

.

A Companhia dos Caminhos de ferro do Sul de Hespanha,
que contava ji com a approvagdo superior para abrir ao publico
a secgdo do caminho de ferro Moreda-Daifontes, viu-se obri-
gada a adiar a inauguragiio por causa de um grande desvio de
terréno causado pelos repetidos temporaes, chuvas e neves.

O engenheiro chefe d'esta companhia andou visitando a linha
por ordem do governo, devendo s6 ser inaugurada depois que
apresente 0 respectivo parecer.

Franca

. Na sua ultima assembléa do anno 1go1, o Conselho de admi-
nistragio dos caminhos de ferro do Oeste, resolveu pedir ap mi-
nistro dus Obras Publicas, auctorizagio para augmentar o numero
das carruagens de 1.* classe com communicaciio continua, inter-
circulacio e water-closets. Egualmente ficou assente a construc-
¢do de algumas carruagens de 3.* classe, typo novo, com water-
closets e corredor parcial, cujo numero poderd ser augmentado
segundo os resultados que a experiencia dér.
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Segundo a proposta do sr. René Piaultya Administracdo dos
Metropolitanos estd incumbida de estudar com a maxima urgen-
cia a construc¢do de uma nova linha, partindo da praga de I'E-
toile & praca da Republica, atravessando a avenida ricolband, o
boulevard Haussmann, quando inteiramente concluido, e os bou-
levards Montmartre, Poissonniére, Bonne-Nouvelle, Saint Denis e
Saint-Martin, cujas expropriagoes necessarias para o acabamen-
to do boulevard Haussmann, sdo incluidas nas despesas da con-
strucciio da linha,

.

Durante o anno passado o trafego das tres linhas metropolita-
nas Porte Maillot-Vincennes, Etoite-Trocadero e Etoile-Dauphiné,
na extenciao de 13 kilometros 3oo, foi muito importante. :

A receita foi de 8.348.759 fr. 50, ¢ 0 numero de passageiros
subiu a 48478.339 ou seja uma média de 3.643.000 passageiros
por kilometro.

Isto representa resultados excellentes, que ndo pédem ser
egualados por nenhum caminho de ferro, nem mesmo pelo de
Auteuil-Ceinture, que conta apenas 3 milhoes de passageiros por

ometro.
=

_ A Companhia dos caminhos de ferro do Oeste acaba de aucto-
rizara experiencia de um apparelho que permitte aos passageiros
reservarem logares nas carruagens,

Este aparelho, collocado por cima de cada logar, tem um cou-
go_n numerado que s6 pdde ser tirado pelo conductor do com-

oio, entregando este ao passageiro o taldo separado do coupon,
Cujo numero corresponde com o que estd collocado no appare-
ho, ficando assim o passageiro com o seu logar reservado.

Esta experiencia realizar-se-ha primeiramente em duas carrua-
gens de 1.* classe dos comboios do Havre e da linha d'Angers.

#

A camara dos deputados approvou na sua sessio de 23 do
mez findo, por 272 votos contra 260, apesar das observagoes do
sr. Baudin, ministro das obras publicas, uma mog¢io do deputado
socialista Bourrat, convidando o governo a apresentar um proje-
cto de lei para o resgate pelo estado dos caminhos de ferro de

Oeste e do Sul.
)

COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS DE FERRO
ATRAVEZ D’AFRICA

Relatorio do Conselho de Administragio
(Continuacao)

Senhores accionistas:
E' natural que os que nfio conhecem, como v6s, a historia do
Nosso caminho de ferro, se sintam tomados de indignagao contra
quem ousa escrever o que ahi fica, sendo jd concessionario do
ﬁ:ﬂlongnmenlo do Lucalla a Malange e d’este ponto para deante,
m como de todos os ramaes, que nelle venham entroncar.
E' para esses e ndio para vos que escrevemos o seguinte :

No nosso relatorio do anno anterior escrevemos a pag. 26:

«.., é facil calcular quanto teria lucrado a Companhia pelo
lado das garantias de juro e exploracdo, se tivesse podido con-
Cluir a linha em 1893, quando, pelo contrario, tem pago desde essa

ata o coupon sobre a quasi totalidade das obrigacoes e recebido
dpenas o subsidio relativo 4 parte construida. :

Esta differenca, bem como a cambial, proveniente de pagar
®m ouro as sommas para as quaes o governo lhe paga a ella em
Papel e, além d'isso, os juros que tem pago, reclama-os a Compa-

1a do Estado, mas s6 a partir de 31 de dezemhro de 1893, data
Que o governo e elle fixaram para a conclusdo da linha, e entende
& Companhia que ainda teria a reclamar indemnizagiio de perdas

damnos pelo descredito que lhe trouxe o acto violento do go-
O.»

. Serviam estas palavras para explicar a conta de «Reclama-
§Oess, a que levamos o prejuizo nas subvengdes, 0s juros pagos
€ as diﬂ'erenqas cambiaes, que nos julgamos com direito a recla-
Mar do governo pela quebra do contracto de 31 de outubro de
1891 ¢ segundo a nossa interpretagio do contracto de 25 de se-
embro de 1885. A IR

. Estes dizeres do relatorio levaram o ministerio da marinha a
dirigir o seguinte officio ao digno fiscal do governo junto d’esta

Ompanhia, e por este transmittido :

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar. — Direc¢dio
d-os.Caminhos de ferro Ultramarinos. — lllustrissimo e Excellen-
155imo Senhor.— Tendo por Vossa Excellencia sido remettido ao
terio da Marinha e Ultramar o relatorio da Companhia Real

dos Caminhos de ferro atravez d'Africa apresentado 4 assembléa
geral de 10 de novembro ultimo, bem como a copia da acta da
mesma assembléa geral, e vendo-se d'estes documentos que a dita
Companhia se propoe reclamar ao governo o pagamento dos pre-
juizos que diz terem sido causados pela quebra do accordo de
trinta ¢ um de outubro de mil oitocentos noventa e um na impor-
tancia de tres mil oitocentos noventa e dois contos oitocentos
setenta e oito mil seiscentos e vinte réis; encarrega-me Sua Ex-
cellencia o Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Ma-
rinha e Ultramar de communicar a Vossa Excellencia que deve
declarar por escripto 4 direc¢do da mesma Companhia que o go-
verno nao reconheceu em qualquer epoca, nem reconhece actual-
mente, direito 4 Companhia a c‘ualquer indemnizagdo pelo facto
de ndo ter sido confirmado o alludido accérdo, depois do qual ou-
tros accordos e contractos teem sido celebrados entre o Governo
e a Companhia sem que em qualquer d'elles se haja exarado dis-
p_os‘iqiio ou clausula que justifique as reclamacdes agora annun-
ciadas.

Deus guarde a Vossa Excellencia.—Direcgao dos Caminhos de
ferro Ultramarinos, tres de janeiro de mil novecentos e um. Illus-
trissimo e Excellentissimo éenhor Jodo Carlos Pessoa d'Amorim,
fiscal do Governo junto & Companhia Real dos Caminhos de ferro
atravez d’Africa.—O Direcfor, (a) Tito Augusto de Caryvalho.

Nio podendo ser mais clara a devergencia entre o governo ea
Companhia sobre a interpretagdo do contracto de concessio, en-
tendeu ter a Companhia direito, pelo art 68° do mesmo con-
tracto, 4 arbitragem e d'elle fez uso, pedindo-a em 11 de margo,
de 1901, sem que até hoje tenha conseguido obter resposta.

Desde, porém, que pediu a arbitragem, entende a Companhia
que a lealdade e a delicadeza lhe impbem o dever de se abster de
consideragOes e argumentos, que s6 aos arbitros compete avaliar.

Tendo, pois, levado & conta de «ReclamacGess» como julga de
seu direito, a importancia dos juros pagos e differenga cambiaes
occorridas no exercicio, a que se refere o balango, a situacédo da
Companhia é a que deveria ser, se os contractos houvessem sido
mantidos; levamos, porém, a «L.ucros suspensos» o resultado da
conta de «Ganhos e Perdas», jd porque da arbitragem depende a
situagao da Companhia, ja porque ha a fixar a forma de execucio
dos contractos de 12 de marco e 13 de setembro de 1897, que te-
rio de ser alterados e jd o estdao talvez a esta hora sendo pelos
representes do governo e da Companhia, em Loanda, no que
respeita 4 tarifa do café.

Julgamos ter respondido antecipadamente aos que nos possam
accusar de ndo construirmos o prolongamento : é da arbitragem

ue depende para a companhia a execugdo dos contractos de 11
e margo e 13 de setembro de 1897, relativos ao prolonga-
mento.

Para fechar com uma noticia agradavel e que vem robustecer
a nossa confianga no futuro da nossa linha, dir-vos-hemos que
foram descobertos importantes jazigos de cobre em Zenza do
Itombe, onde temos estagdo (kilometro 190).

Senliores accionistas:

A morte vae dizimando os que, cheios de esperanca, se agru-
param para facilitar a entrada no sertio, e temos hoje a lamentar
a perda do mais convicto, do mais enthusiasta dos iniciadores da
nossa empresa: refiroome ao ex ™ Conde de S. Januario. Ani:
mado pela crenga, que faz os verdadeiros apostolos, o conde de
S. Januario foi dos que primeiro viram que nas suas colonias ti-
nha Pottugal o mais seguro elemento de vida, e por isso, mais do
que ninguem, lidou pelo desenvolvimento d'ellas. Sabe-o o paiz,
que publicamente o reconheceu, ha pouco, por meio da sua im-
prensa ; mas sabeil-o sobretudo voOs, que o achastes sempre
quando precisastes de recorrer ao seu valiosissimo conselho e effi-
cassimo concurso. Sirvam, senhores, estas singelas palavras de
:ieséemunho do nosso sentido reconhecimento e respeitosa sau-

ade.

Do nosso digno conselho fiscal continuamos a receber o me-
lhor auxilio, que muito agradecemos.

A direccio em Loanda tem estado a cargo do ex ™ sr Anto-
nio Guedes Infante, o que equivale a dizer-vos que nada tem dei-
xado a desejar.

Tendes este anno a proceder & eleicdo de todos os cargos da
Companhia.

Porto, 3o de outubro de 1go1.

Pelo conselho de administracio. — Carlos Lopes, Alexandre
‘Peres, Joaguim Domingos Ferreira Cardoso.

Parecer do conselho fiscal

Senhores accionistas :

Depois de examinarmos com o maximo cuidado o relatorio do
conselho d’administra¢do da nossa Companhia, assim como o ba-
lango respectivo, cumpre-nos dar-vos sobre esses documentos o
NOSSO parecer. ,

Sobre a diminui¢do havida no rendimento do anno a que o
relatorio se refere, estamos de accordo com as explicacGes nelle
dadas sobre o assumpto ; e, se ndo fosse materia corrente em re-
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ceitas d’esta natureza uma certa oscillagdo entre as d'uns annos e
as d'outros, a differenca em si ¢ realmente tio pequena, que qua-
si ndio valia a pena fazel-a notar, se nio fosse para salientar o Im-
portante e significativo facto do augmento da receita em outros
productos, o que demonstra claramente que niio era somente do
rendimento do transporte do café que a nossa hinha tinha de viver
Congratulamo-nos sinceramente por este facto, que poe em evi-
dencia nao s6 os elementos de bom resultado da nosso empresa,
mas principalmente o desenvolvimento que a nossa linha comega
a imprimir ao commercio geral da provincia

Acompanhamos o vosso conselho nos louvores e agradecimen-
tos que tributa ao ex.™ ministro da marinha por ter ordenado a
construcg@o da ponte sobre o Lucsalla, melhoramento de que mui
tissimo ha a esperar pela ligacdo que estabelece com us merca-
dos d'alem rio.

Com relacio ao prolongamento, reconhecido por todos como
indispensavel para asssegurar o commercio do interior, que o ca-
minho de ferro do Congo trata de chamar a si, depende quasi ex-
clusivamente da regularizacio da situagio da Companhia pelo go
verno, de férma que esta fique em condi¢des de poder abalancar:
se a tdo importante empresa. Com esse fim foi j4 pedida a arbi-
tragem, a que a Companhia tem dire{to pelo seu contracto, e é
realmente para lamentar que tal pedido niio tenha tido o indis-
pensavel e justo seguimento, quando da sua solu¢do dependem in-
teresses tdo importanteés como os que acabamos de apontar. O
vosso conselho, por delicadeza e lealdade, ndo faz sobre o as-
sumpto as necessarias e justas consideracoes, reservando-se para
as transmittir aos seus arbitros em occasido opportuna.

A conta de «Ganhos e Perdass, cujo saldo foi muito sensata-
mente levado a uma conta de «L.ucros suspensoss, mostra a evi
dencia que a nossa empresa foi bem meditada e considerada ri-
gorosamente uma boa empresa. Se as differencas cambiaes, para
que a Companhia nfio concorreu, e os juros sobre emprestimos
que foi forcada a contrahir, em virtude do rompimento de con-
tractos por (rarte do governo, nfio sobrecarregarem as suas des-
pesas, pode dizer-se que as difficuldades da Companhia terminam
e o seu prospero futuro promette uma regular retribuigdo ao ca-
pital e uma boa compensacio ao Estado pelos encargos a que se
obrigou.

A noticia agradabilissima, com que o conselho d’administracéo
fecha o seu relatorio, da descoberta de importantes jazigos de co-
bre 4 margem da nossa linha, deve ser para vos de alto valér, pela
importancia que vem dar 4 regido e o correlativo movimento ao
caminho de ferro.

Por ultimo, acompanhamos o mesmo conselho nas suas senti-
das phrases a proposito do passamento do nosso illustre presi-
dente o conde de S. Januario, a quem o paiz em geral e a Com-
panhia em particular devem muitos e valiosos servigos, e com
elle lamentamos a perda d'um dos nossos maiores auxiliares e
mais querido companheiro de trabalho.

Terminando, propomos :

1.° que deis um voto de louvor e profundo reconhecimento ao
vosso conselho d'administracio pela orientacio dada aos nego-
cios da Companhia e pelos altissimos servigos que lhe tem pres-
tado;

2.° que procedaes 4 elei¢do geral, conforme dispdem os esta-
tutos da Companhia ;

3. que approveis o bem elaborado relatorio do mesmo con-
selho e as contas por elle apresentadas.

Porto, 31 de outubro de 1go1.

0O Coxserno Fiscar,
Isidoro éMarqgues ‘Rodrigues.
Domingos Cy d' A. Ribeiro.
José Eduardo Ferrewa Pinheiro,

AVI505 DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Entrega de remessas

Desde 20 de janeiro de 1902 é facultada a entrega das remes-
sas sobre que houver aviso de chegada, em troca do mesmo Avi-
$0, quando o consignatario ndo possa apresentar a senha respe-
ctiva.

Para que o aviso de chegada possa substituir a senha ¢é indis-
pensavel que contenha a assignatura do consignatario reconheci-
da por notario ou por firma e carimbo de qualquer casa commer-
cial acreditada, considerando-se neste caso como documento de
prova, unico, verdadeiro e authentico de boa entrega da remessa
a quem de direito.

Lisboa, 13 de janeiro de 1go2.

Notas de expedigéo

Tendo-se exgotado a edigio de notas de expedico de margo
de 1goo para as remessas de pequena velocidade, esta Companhia
estd procedendo 4 tiragem de uma nova edi¢ao que serd adopta-
da desde o dia 20 do corrente. As estagoes acceitarao, no emtan-
to, até 28 de fevereiro do corrente anno, os exemplares da edi¢io
de margo de 1goo.

As notas da nova edicao conteem algumas modifica¢Ges, mas
em nada alteram a parte que constitue o contracto do transporte.

Lisboa, 15 de janeiro de 1902,

Transporte de adubos agricolas, fungicidas, eto.

Previne-se o publico de que, segundo o § unico do n. 2 do
art. 56 da Organizagao dos Servi¢os Agricolas internos, decreto
de 24 de dezembro de 19or, Diario do Governo n.® 2¢6 de 31 do
MesSmMo mMez € anno :

Os bonus de 6o ¢ 40 por cento nos precos dos transportes dos
adubos, insecticidas e fungicidas, concedidos pelo Estado, sdo re-
duzidos, para o corrente anno economico, a um bonus de 30 por
cento, 0 qual ird decrescendo successivamente, por annos eco-
nomicos, 3 por cento em cada anno, até se extinguir.

Lisboa, 21 de janeiro de 1go2.

Modificagdo das tarifas especiaes de grande velocida-
de P. H. F. n°1 e P. H. F. n.* 2— Bilhetes simples,
de ida e volta e transporte de bagagens entre Fran-
¢a e Portugal.

Servi¢o combinado com as Companhias de Caminhos de ferro
da Beira Alta, de Salamanca 4 Fronteira Port%ueza, de Salaman-
8: la Medina del Campo, Norte de Hespanha, Meiodia de Franga e

ricans.

Em consequencia da transferencia do servigo da estacdo de
Paris-Austeriitz para a de Paris-Quai d'Orsay, sdo modificadas
desde 1 de fevereiro de 1902 as referidas tarifas em harmonia com
os Avisos ao Publico affixados nas éstaches e mais logares do cos-
tume.

Lisboa, 25 de janeiro de 1902.

RRRE@RC@ES

Direcgio dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Pelo presente annuncio se faz publico que, 4 1 hora da tarde
do dia 12 de maio do corrente anno, se realizard no Ministerio dos
Negocios da Marinha ¢ Ultramar, perante a commissio especial
que para esse fim f6r nomeada pelo Governo, o concurso publico
para a empreitada da constmcriﬁo das duas primeiras secgoes do
Caminho de Ferro de Benguella, nos termos do programma que
em seguida vae publicado.

O deposito proyisorio para ser admittido ao concurso ¢ de
15:0008000 réis.

O caderno de encargos e mais pecas do projecto estariio pa-
tentes em todos os dias uteis, das onze horas da manh@ até as
quatro da tarde, na direccio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos,
e em Benguella na Direc¢io do Caminho de Ferro de Benguella.

Direccao dos Caminhos de Ferro Ultramarinos, em 24 de ja-
neiro de rqoa.

N. B. — O_programma do concurso para esta empreitada foi
publicado no Diario do Governo n.* 19 de 25 de janeiro findo.

Caminhos de ferro do Estado
Direcgno do Sul e Sueste

Fornecimento de pedra britada

Faz-se publico que no dia 5 de fevereiro de 1902 pelas 12 ho-
ras da manhd, na secretaria do servico de vias e obras, perante o
respectit 0 engenheiro chefe do servigo, terd logar a arremataciio
para o fornecimento de 3.500 metros cubicos de pedra britada
»ara ballastro ¢ que o deposito provisorio para ser admittido a
icitar € de 449000 réis.

Os licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
peranteé a qual ¢ feita o concurso, a sua proposta, acompanhada
do recibo do deposito provisorio ¢ de todos os documentos exi-
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gidos, entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar
parte na licitacdo verbal quando a haja, e do direito de reclamar
acerca dos actos do concurso.

Os projectos, cadernos de encargos e as condicoes de arrema-
tagdo podem ser examinados todos os dias uteis desde as nove
horas da manha #s quatro da tarde, na secretaria do referido ser-
vi¢o. Barreiro, g de janeiro de 19o2.

Fornecimentos diversos

_Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 6 de feve-
reiro proximo, pelas onze horas da manha, perante a direccio dos
ditos Caminhos de Ferro se ha de proceder a concurso para adju-
dicacio do fornecimento de archotes, cabos de cairo, de linho, de
pita, estopa, fillile, fio, linho em rama, mealhar ¢ merlui.

Para ser admittido & licitacao, tem o concoerrente de mostrar
que effectuon, em qualquer das thesourarias dos caminhos de fer-
ro do Estado, o deposito provisorio da quantia de 21500 réis.

O concorrente, 0 quem a adjudicacio do fornecimento f6r fei-
ta, reforgard o seu deposito provisorio até a percentagem neces-
saria para perfazer 5 por cento da importancia total da adjudica-
¢do. Este reforgo realizar-se-ha na thesouraria da direcgao em
gue teve logar o deposito provisorio, e ficard 4 ordem da direc¢io

o sul e sueste, por intermédio da qual serd, depois, transferido
para a Caixa Geral de Depositos.

O programma do concurso e caderno de encargos estio pa-
tentes na secretaria do sul e sueste (Largo de S. Roque, n.° 22) ¢
na do Minho e Douro (Porto), onde pdédem ser examinados, nos
dias uteis, desde as onze horas da manha até as quatro da tarde.

Lisboa, 23 de janeiro de 1goz.

Direc¢iio do Minho ¢ Douro
Fornecimento de vassouras

Pelo. presente annuncio se faz publico que no dia 4 de feve-
reiro, @ 1 hora da tarde, perante a direcgao dos caminhos de fer-
ro do Minho ¢ Douro, em Campanha, se ha de proceder ao con-
curso publico para o fornecimento de 1.600 vassouras de pias-
saba, 652 de junco e 6o de palma.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de ef-
fectuar no cofre da direcciio o deposito provisorio de 113000
réis, ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e
Sueste.

Este deposito podera ser effectuado sémente até a vespera
do dia designado para o concurso.

O concorrente a quem f6r adjudicado o fornecimento refor-
zarzi o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 p. c.

a importancia total da adjudicacio; este reforgo serd feito no co-
fre da direccio onde houver sido effectuado o deposito proviso-
sorio. Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os con-
correntes, logo que haja sido feita a adjudicacio.

_ As condigbes de arrematagio e o caderno de encargos pode-
rio ser examinados no servigo dos armazens geraes e nas secre-
tarias das direcgdes do Minho e Douro e Sul e Sueste; em todos
os dias uteis, das 11 da manha ds 3 da tarde

As amostras estardo patentes no servigo dos armazens geraes
nos dias e nas horas acima indicadas.

Porto, 22 de janeiro de 1602.

Fornecimento de barras de aco

_Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 13 de feve-
reiro proximo, 4 uma hora da tarde, perante a Direc¢io dos Ca-
minhos de Ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de pro-
ceder ao concurso publico para o fornecimento de 450 barras de
ago Ppara molas.

ara ser admittido como licitante terd cada concorrente de

effectuar no cofre da direcciio o deposito provisorio de 28000

réis; ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul ¢
ueste.

. Este deposito poderd ser effectuado sémente até a vespera do

a designado para o concurso. ’ :

O concorrente, a quem for adjudicado o fornecimento, refor-
¢ard o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por
cento da importancia total da adjudicagfio; este reforgo sera feito
no cofre da direc¢iio onde houver sido effectuado o deposito pro-
Visorio. Os depositos provisorios seriio restituidos a todos os con-
correntes logo que haja sido feita a adjudicagio,

As condigbes da arrematagio, e o caderno de encargos pode-
rdo ser examinados no servico dos armazens geraes, e nas secre-
tarias das direccoes do Minho e Douro € Sul e Sueste, em todos
08 dias uteis, das onze horas da manha ds tres da tarde.

Porto, 23 de jaaeiro de 1g02.

Fornecimento de oleo mineral

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 15 de feve-
reiro proximo, 4 uma hora da tarde, perante a Direc¢do dos Ca-
minhos de Ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de
yroceder ao concurso publico para o fornecimento de 54.000 ki-
ogrammas de oleo mineral escuro.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 70¥000
réis, ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e
Sueste, e bem assim apresentar uma amostra do oleo a fornecer,
em quantidade nao inferior a um litro.

Este deposito poderd ser effectuado sdmente até a vespera do
dia designado para o concurso. :

O concorrente, a quem for adjudicado o fornecimento, refor-
card o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por
cento da importancia total da adjudicagio; este reforco serd feito
no cofre da direcgio onde houver sido effectuado o deposito pro-
visorio. Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os con-
correntes logo que haja sido feita a adjudicacao.

As condigoes da arrematagiio, e o caderno de encargos pode-
rio ser examinados no servico dos armazens geraes, e nas secre-
tarias das direccoes do Minho e Douro e Sul e Sueste, em todos
os dias uteis, das onze horas da manha ds tres da tarde.

Porto, 28 de janeiro de 1902.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Venda de barris vazios

No dia 3 de feverciro proximo pela 1 hora da tarde, na esta-
ciio central de Lisboa (Rocio), perante a Commissio Executiva
d'esta Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para a
venda de 13.000 barris vazios.

As condicbes estio patentes em Lisboa, na reparticio central
dos armazens (edificio de Santa Apolonia) todos os dias uteis, das
10 horas da manha 4s 4 da tarde.

Lisboa, 18 de janeiro de 1902.

Fornecimento de ferro diverso

No dia 17 do proximo mez de fevereiro, pela 1 hora da tarde,
na estacdo central de Lisboa (Rocio), perante a Commissao Exe-
cutiva d’'esta Companhia, serio abertas as propostas recebidas
para o fornecimento de ferro diverso. 0.

As condicoes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢do central
dos Armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manh@ 4s 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de Chateaudun.

Lisboa, 16 de janeiro de 1902.

Fornecimento de ago fundido para ferramentas

No dia 24 do proximo mez de fevereiro, pela 1 hora da tarde,
na estacio central de Lisboa (Rocio), perante a Commissao Exe-
cutiva d'esta Companhia, serdo abertas as propostas recebidas
para o fornecimento de aco fundido para ferramentas.

As condigbes estio patentes em Lisboa, na reparti¢io central
dos armazens (edificio da estacao de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 1o horas da manh@ ds 4 da tarde, e em 'i-"ans, nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de Chateaudun.

Lisboa, 23 de janeiro de 1902.

Caminho de Ferro do Porto 4 Povoa
e Famalicdo

Fornecimento de impressos

Até 6 de fevereiro proximo recebem-se propostas na direcciio
da companhia d'este caminho de ferro, para o fornecimento de
g44.200 exemplarés de impressos de dilferentes modelos para o
anno corrente.

As condicoes e modelos acham-se patentes na reparti¢io de
fiscalizacio ¢ estatistica d'este caminho de ferro, 4 praga Mousi-
nho de Albuquerque, nos dias uteis, das 10 horas da manha és
2 da tarde, para serem examinados pelos interessados.

As propostas deverdo ser apresentadas em carta fechada, com
a designaciio seguinte: «Proposta para o fornecimento de im-

| pressos.» Porto, 16 de janeiro de 19o2.
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Prevenimos os nossos leitores dv que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servio

AIDE-MEMORIE DU VOYAGEUR — faiguie, honcusmmms iov connaiseons AR EXPERIENCE PERSONELLE:

Hotel Gallinha,—Aposentos commodos e ex-

ALCUBAC tremamente aceados. Cozinha excellente. Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
T e e T

BA H c t LU N Grand Hotel Ambos Mundos.—Edificio con-
struido expressamente. O unico hotel portu-

guez que ha na capital, proximo das estacdes. Tremvias 4 porta

Omnibus nas gares. Electricidade, ascensor.
BAYON N Hotel du Panter Fleuri, — O mais antigo da ci-
dade com todo o conforto moderno. Restaurante

a toda a hora. Omnibus na estacio.
Hotel Central.. — De 1.* ordem. Grande palacio in-

BEiile teiramente renovado em frente da estacao Frie-

drichstrasse. 500 quartos desde 3 até 25 marcos

— .

BULON H Grand Hotel d'Italte. — Casa de 1. ordem, a mais
central ; quartos desde 2,50 liras ; restaurante ;

comida por pregos fixos em mesas separadas. Ascensor, luz ele-
ctrica. banhos. — Proprietario, Guido Ragnioli.

Grande Motel — Greande Hotel
BHA GA.BUM JESU do Elevador —Grande Hotel da
Bon Vista. — Servico de primei-
ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. L.uz electrica Acein e ordem. Precos modicos

e E oETas s ~ T e s

BU UA_Ptb | Grand Wotel Hungaria. — NO caes do Danu-
bio. De 1.* classe, esplendido panorama. To-

dos os confortos modernos, como luz electrica, ascensor, venda de

bilhetes do caminho de ferro. Pregos commodos. — Director, Ch.

Burger.
Grande Hotel Lishonense., —

CALDAS DA iiAINH Estabelecimento de primeira

ordem em edificio proprio. Accommodactes para familias. Mesa
esmerada e nabundante. —— Proprietario, Vicente C. de Paramos.
ee ..

C| N TH Hotel Nunes. — Esplendidos panoramas, quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13600 réis a

28000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes.
— il
CIN | RA Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantarcs, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para 100 pessoas. Pregos razoaveis.— Proprietario, Rom.do

(Garcia Vinhas.
Grand Union Hotel, — Bismarckplatz em frente

DHESDtN da nova gare da Bohemia. De 1.* ordem, ascen-

sor, luz electrica e todo o conforto moderno. — Proprietario, H.

Schnelle.
Wotel de Parin —Casa de 1.* ordem.—Servigo es-

ESTO B I L merado. ~ Sala de reunido. — Bons quartos com

esplendida vista, etc.—Bilhar, lawntennis, croquet e outros jogos

—FPrecos razoaveis. — Propr. LLéon Lacam.
B e T —
Grande Hotel Lishonense. — Bair-

FlGUtIHA DA FU ro Novo—0 mais imj-ortante ¢ bem

situado da cidade. Aposentos e servigo de 1.* ordem. Diaria 1200

a 23000 réis. Prnpriemriq Vicente C. Paramos.
™=
Fl U m Graud Hotel d’Europe. — O mais moderno da cida-
de ; em frente do caes. Ascensor, luz electrica. Res-
taurante e grande café. — Proprietario, Florian Rossbacher.
GENEBRA Motel Brintol Na rua do Mont Blanc, 10, proxi-
mo da estacao do telegrapho, correio e caes. To-

do o conforto moderno. Ascensor, luz electrica. Pensio desde 8

francos.—Leppin_ proprietario.
Grande HMotel do Toural,— 15, Campo do

GUIMABAE Toural, 18.— Este hotel ¢ sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediyeis commodidades e aceio,
:’r_atamcnlo recommendavel — Proprietario, Domingos José
ires

GRANADA

r= el

_ -

Motel Vietorta.—Proprietario, Frederico Inies-
ta. Sitio 0 mais central, proximo do commercio

e dos theatros. Pregos moderados. Central do caminhe de

ferro.

Grand Wotel Kronprins. — Caes do Alster

HAM BUHGO em frente do Pavilhdo. De 1.* ordem. Ascen-
sor, luz electrica, telephone, todo o luxo por pregos moderados
HAM BU F (3} Aukusco mrumentnar.—CommissGes, trans-

portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores. — Servico directo entre Hamburgo e Hes-

mMotel Bristot. — De 1.* ordem. Em frente da
gare e do correio. Primoroso restaurante, jar-

dim d’inverno, luz electrica, ascensor
e e R —————
Tirol — Motel zur Galdenen Monne, — EEm

K.
l N N b B ” U L frente da gare. Jardim, restaurante e terrasse.

Bello panorama. Electricidade em todos os quartos. Ascensor. —
Proprietario, Carl Beer.

e e T e ———
LEIPZ lG Elsner’s Hotel Royanl. — Augustusplatz, _]umo ao
correio. De 1.* ordem. Ascensor, luz electrica, gran-

de restaurante, Bellas accommodacdes para familias — Proprieta-

rin, Krnest Flsner.
portes por caminho Je ferro, commissées, etc.
=

Autonio C. d'Azevedo Butalha, — Agente de trans-

LEIRI T

Ll b BUA Braganza-Hotel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.” ordre. — Pioprietario, Victor

Sassett!.

L' bBU Hotel Durand — Rua das Flores, 71 —1* class Eng-
i lish family hotel — Proximo de theatros e centro da

cidade Gabinete de leitura.

LlSBU Restaurante Tavares. — Cozinha de primeira or-
dem, almocos a la carte; jantares de mesa redonda

ou a la carte. Vinhos e todas as bebidas das melhores qualidades
Prop. Vicente Caldeira & Filho —Rua de S. Roque, 35 e 37. Nu-
mero telephonico. 450.

LISBURA medctre Reck.—(.ommissdes e consignagoes.—Ar-
tigos de ferro, etc. —Rua dos Douradores, 21.
LISBOE ©. Mahony & Amaral.—Commissoes, consignages

transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa—
Rua Augusta, 70, 2.°
L'bﬂu Cunha & Formigul. —Arugos de mercearia.—P.

do Municipio, 4, 5,6 e 7.
LU U HU t Grand Hotel Royal —De 1.* ordem e 0 unico em
face e a um minuto da Gruta e da Basilica, gosan-
do-se o panorama incomparavel das procissdes. Omnibus na esta-
cio. Electricidade, ascensor. — Proprietario, L. Ross.
LYAO Grand Hotel d’Angleterre. — Proximo da gare de Per-
rache. Quartos no rez do chiio desde 2,50 francos. Tele-
phone, electricidade, guarda de automoveis. Pregos moderados.

M a D H I n Cenar Fereal.—Agente commercial da Companhia

dos caminhos de ferro. Transnortes. commissoes.,

m I-H Hotel Moretra.—No largo, em frente do convento.—
" Bellas accommodagdes desde 13ooo réis por dia até

19 500.—Reducciio de precos para caixeiros via']anles.

MUNI ES L URIL ©ranamotel arscatte.— De 1.* ordem;
construido especialmente proxima da

estacio e do Casino. Grandes salas — accommodagdes para fami-

lias. Cozinha e servigo 4 franceza, Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr.—Petracchi Felice.

m U ) l LH Grand Hotel Lelofelder. — Servigo de 1.* ordem,
ascensores, luz electrica. No centro da cidade em

frente do jardim botanico e palacio de justi¢a. —J. Schwarz Se-

nior, Ernprletarlo.
- -
Grande Hotel Club.—As melhores commod!”

N AZAHt | H dades e economia.— Pregos : em agosto e ou”

tubro, de 19000 a 13200 réis; em setembro, desde 1200 réis ;
na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Riperts para as esta-
¢oes de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico,
zareth.—Propr, Antonio de Sousa Romdo.

N EU H A U St“ Quedas do Rheno—Hotel Bellevae.—O mais
em frente da grande cascata. Grande varanda
e restaurante sobre o Rheno. Servigo esmerado, precos modicos.

omao—Na~
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i
NEUCHATEL Motel du Faucon. — Proximo do Lago e do
5 Correio. Bellas e confortaveis accommoda-
¢oes. Grande restaurante a preco fixo e a la carte, a toda a hora.
Luz:electrica. — Proprietario, Glukher Gaberel.

S EVI LHA Grand Hotel d’Earope.—Plaza de S. Fernando 10
Omnibus nas estacoes. Salao de leitura e musica.

Accommodacoes para familias. Precos modicos. Fala-se portuguez.
francez. inglez, iraliano e allemdo. - Proprietarios, Ricca Hermanos,
_“

Belgica, Inglaterra, etc. — Rue de la Vicroire, 56.

PUH l 0 Grande Hotel do Porto.—l.e meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres. —

Salle:f de lecture et de récenrinn__ﬂains. Journaux.

PU “ TU Wotel Continental. —Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.2 ordem, pregos moderados. Fren-

te do correin theatros : muito central —Propr. | opez Munhds.

e .2 S e = e e
Pﬂ“ IO Joio Pinto & trmio,—Despachantes.—Rua Mousi-
nho da Silveira, 13 .

AR' Ad. Sseghers.— Representante de grandes fabricas da
e

SEVILHA Gran Fonda de Madrid.— Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacdo electrica—Luxuo-

so paten—Sala de iantar para 200 pessoas —Ranhos
e e ——

TU JLD USE Motel Meuble des Areades. —Antigo Hotel des
Etats Ums. Arcades du Capitole, g Situacao

no verdadeiro centro da cidade. Excellentes accommodagoes. —

Proprietaric, Lagarde

T EST Hotel de i« Vilie. — Casa de 1.* ordem, no caes do

Adriatico. Todo o conforto; bellas habita¢goes com
esplendida vista —Proprietario, Jean Caramelli.

T —————
PUHT A La Ville de Paris.— Grande fabrica de coréas e 116-
' res artificiaes—F. Delport, successores.—Rua Si da
Bandeira, 249—Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.

VALENCIA D'ALCANTARA gomts e smenier: —

de aduanas y trasportes.

PHE G Bohemia — Motel de Saxe. — De 1 *ordem. Jardim de
; inverno, ascensor, luz electrica, esplendida casa de
antar. Proximo da gare. Quartos desde 1 florim. — Proprietario,

. Benes.

e e | — S———
L ] -

HAIR DANCORA gromee moet sumememiicien

: Hial : Miotel Luso-Brazilelro, CA-

Minma. Bons hoteis com boas nccommodacoes ¢ os m:nis..hem

Situados, Proprietaria, Maria Alves Porto.
— s ]

SAN I Aht Grande Hotel Buarte. — Rua Nova (Antiga

casa dos Sete Cantos). — Excellentes apo
s : ; 8} 2 S sen-
tadorias.—Bom servico de cozinha.—Aceio e modicidade dpe pre-

VEN Ez Grand Hotel Victoria. — Palacio Morin ao centro

da cidade, proximo da praca de S Marcos. Excel-

lente servico e commodidades. Alojamento 2,50 a 4 liras; almogo
2,50, jantar 4. Luz electrica, ascensor.

o 2

IEN motel Royal. — Praca de St Stephanio (Stephan-

platz) no centro da cidade. Casa italiana de 1.* or-

dem. Luz electrica. ascensor, banhos, grandes salGes, telephone.—

Praprietario, J. Riedi.

ZUHIC Notel Ziircherhof —Em frente do lago, no Corso-

theater, proximo da Tonhalle do Grande Theatro e

do caes dos vapores. Banhos, ascensor, luz electrica, — Proprieta-

Cos.—Proprietario —Joaquim Pereira Duarte.

HORARIO da partida ¢ chegada de_ todos

rio. Adolf Erpf

08 comboios em 1 de fevereiro de 1902
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STEN PACKET CONPANY

Em 3 de Feverelro sahird o paquete Danube para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodagGes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. - PPara carga e passagens trata-se com 0§

:\GENTES%

Em [rishoa: — James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porta:—Tait, Rumsey & Symington—R. dos Inglezes, 23, 1.°

Empresa de Navegacao avapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA -OFFICIAL —O vapor Gomes IV — Commandante Rocha Junior

AHIRA ur dia 16 de Fevereiro ds

it |

_ horas da manhd para Sines, Lagos, Portiméo, Albufeira, Faro, Olhfio, Tavira
e Villa Real de Santo Antonio.—Para carga, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

cAlberto Centeno & C.*

Vapores a sahir do porto de Liisboa |

lfl‘lca Orlenta| (pelo Cabo da Boa Espe-

ranca), vapor allemio

Kronprinz. Sahird a © de fevereiro. Agen-
tes, E. George Succ. Rua da Prata, 8, 2.°

Cette e Marselha, vapor francez

Barcelonas Saint Thomas. Sahird

a © de fevereiro. Agentes, Henry Burnay & C.4
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Barcelona, Cete e Marseiha, vapor francez

Saint Barthélemy.
Sahird a 2222 de fevereiro. Agntes, Henry Bur-

nay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°
vapor francez Hexr um an. Sahird
Bayona, ;i

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

vapor francez Chili. Sahird a
Bordeus 11 de fevereiro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua do Ouro, 32.
e Maranhdo, vapor inglez Hubert.

ceara Sahird a 1 de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C#, Rua do Ale-

| S. Vicente, S. Thiago, Principe,
M ﬂde"‘a' S. Thomé, ('Iabinda. Ambriz, Loan:
da, Novo Redondo, Benguella e Mossamedes, va-
por portuguez Zaire. Sahiri a € de fevereiro.

Empresa Nacional de Navegacdo, Rua da Prata, 8, 1.° |

Para e Manaus (via Madeira). vapor inglez
Madeirense. Salira a 33 de feve-
reiro. Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do

Alecrim 10, 1.°

Pa ra e Manaus, vapor itallano Colombo-
Sahird a 17 de fevereiro.

Agentes, Orey, Antunes & C.* Praca dos Re-

molares, 4, 1.° i
S, Francisco e Rio Grande do

ParanaQUé. Sul, vap allemio Parana=

gua. Sahird a 222 de fevereiro. Agentes, Hen-

ry Burnay & C*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°
e Maceid, vap ingl. A ctor.
Pernambuco Sahird a & de fegverelro. |
Agentes, Garland Laidley & C.», Rua do Ale-

_‘

crimy 10, 1.°
Bahia, Rio de Janeiro, Mon-

Pel'namhllCO. tevideu e Buenos Ayres, va-

por inglez Danube. Sahird a 3 de feverei-
ro. Agentes, Jumes Rawes & C.*, Rua dos Ca-

B

crim, 10, 1 °

coru“ha [.a Pallice e Liverpool, vapor in"
r glez Liigurin. Sa 1ira a 11 de

fevereiro. Agentes, E. Pinto Basto, Caes do So-

dré, 64, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos

v Ayres, vapor francez Cosdille-

re. Sahird a 10 dﬁ fevereiro. Messageries Ma-
ritimes, Sociedade Torlades, Rua do Ouro, 32

e Liverpool, vapor inglez Augus-

Havrﬂ tine. Sahird a 3 de fevereiro.

Agentes, Garland Laidley & C» Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

Southampton), vapor ingle?
I"glaterra i‘,‘lydo. Sn)\‘iré a7 de feve
reiro. Agentes, James Rawes & C., Rua dos

Capellistas, 31, 1.0

(Southampton). vap. inglez M o=
I"glaterra gdalena. Sahird a 19 de
fevereiro, Agentes, James Rawes & C.» Rua dos
Capellistas, 31, 1.

vapor inglez Ucayali. Sahiré 2
'QU!tOS, O de fevereiro.

Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale-
crim, 10, 1 °©

Bahia, Rio de Janeiro, Mon-

Per"ambuco' tevideu e Buenos Ayres, va-
por inglez INile. Sahird a 1’2 de fevereiro.

Agentes, James Rawes & C* Rua dos Car

—

Bahia, Rio de Janeiro ¢ San-
Pernambucov tos, vapor francez Para~
nagud. Sahird a 1% de fevereiro.

Agente. Augusto Freire, P. do Municipio, 19, 1.

e

Victoria, Rio de Janeiro €
Pernambucol Santos, vapor allemio Sa0
Paulo. Sahird a &5 de feverciro. Agetes, E-
George Succ., Rua da Prata, 8, 2.°

—

Anvers e Bremen, vap. allem@o

Hotterdan! Crefeld. Sahird a S de fe-

vereiro. Agentes, Pereira & Lane, Rua de S. Ju-
lido, 100, 2.°

ermano S Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

s MI ue' Terceira, Graciosa (St.* Cruz)
' g » S. Jorge (Calheta), Lages do PI*
co, Fayal ¢ Flores, vapor portuguez A ¢or. Sa*
hird a &5 de fevereiro.

e

r———

de feverei

ro. Age

Pernambuco Bahia;'Ri‘o-(E'-H'
s' vme"te' neiro, Monte:rideu, Buenos AY”
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapof
inglez L.ake Megantic. Sahird a 1%
ntes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64,1

|
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EMPRESA

Annoncios nos Caminhos de Ferro
PRIVILEGIO EXCLUSIVO

rou
Contesctos com o governo portugues @ com 8s companhias

{ AFPIXAGRO DR QUADROS E CARTAZES

. M
TODAS AS ESTAQOES
DAS
LINHAS PFPERREAS
bE

Leste, Norte, Ramaes de Caceres e Coimbra, Cin-
tura de Lisboa, Cascaes, Lisbos & Cintra e Torres
Vedras, Torres d Figueira da Foze Alfurellos,Sul e

Sucste, Beirn Baixa ¢ Beira Alta, Vizen e Mirandeia,
¢ em todas as cidades ¢ villas de Portugal.

Os annunclos nas estagdes sio vis-
tos dlariamente por mals de 30:000

pessoas.

Rua Nova da Trindade, 48, 1.° —LISBOA
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HORARIO

DE

TODOS OS COMBOIOS
Em 1 de Fevereiro de 1902
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