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Lobito 4 fron__te_i_ra 0¢ Angola

Foram publicados pelo ministerio do Ultramar tres
decretos importantes: o0 que approva o contracto entre
o governo e a Companhia dos caminhos de ferro Atra-
vez da Africa, que rescinde o contracto anterier dcerca
do prolongamento da sua linha de Ambaca a Malange;
0 que auctoriza a construcgdo da linha ferrea de Am-
baca. a Malange por conta do Governo; e o que in-
cumbe uma commissiio especial da construccio e ex-
ploragdo do caminho de ferro do Lobito 4 fronteira leste
da provincia de Angola.

Sem termos tempo agora de apreciar devidamente

estes tres decretos, visto apparecerem & hora em que
este jornal se imprime, diremos rapidamente algumas
palavras em que traduzamos a impressdo que nos dei-
xaram.

O primeiro decreto estava sendo necessario e até
ndispensavel, A companhia dos caminhos de ferro Atra-
vez da Africa tinha uma concessio e ndo podia apro-
veital-a em virtude dos embaracos financeiros que sof-
fre. Ella mesma o confessa no seu relatorio.

Nio podendo realizar a construccéo era essencial que
0 contracto se rescindisse e que outra entidade a fizesse.

O governo negociou a rescisdo celebrando um con-
tracto que fol approvado por decreto de 13 do corren-
te mez, sem que O NOvVo convenio importe para o es-
tado a obrigacdo de qualquer indemnizacdo a pagar 4
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companhia, mas fazendo-lhe algumas vantagens relati-
vamente a tarifas.

S6 temos que applaudir estas negociacoes. Na Afri-
ca é agora necessario caminhar e caminhar depressa. O
commercio africano tem passado nos ultimos annos por
uma transformacao radical.

A’ crise commercial de Angola, que pdéde perpetuar-se
durante muitos annos, s6 se pode obtemperar rasgando
as linhas commerciaes que penetrem no sertdo e pro-
movam 4 actividade mercantil num solo rico de produ-
ctos valiosos, como o dreno promove a actividade func-
cional do solo que areja e esgota.

Se nos contentarmos em vér trabalhar os belgas, os
allemies e os inglezes, as correntes commerciaes deri-
vam para outros centros, emigram dos antigos leitos, e
as pracas da nossa costa ficam desertas.

Custasse o que custasse, urgia trabalhar e avancar
para a fronteira.

E até pelo desenvolvimento da receita que esta con-
struc¢do deve trazer 4 linha de Loanda a Ambaca, a
operacdo ¢é boa, pois que, quanto mais ella render, me-
nor serd o que o thesouro publico tem a pagar 4 com-
panhia.

A construc¢do vae ser feita por administracio dire-
cta do Estado, para se andar mais depressa, diz o re-
latorio. Entre Ambaca e Malange deve gastarse 4
annos.

Oxald se realize.

¥

A construccdo do caminho de ferro de Benguella ¢é

confiada a um triunvirato administrativo-technico. Des-
adoramos a ideia, mas estimamos que ella dé bons re-
sultados. :
. Tambem se nos afigura que serd diflicil em regides
onde ndo ha o trabalho livre organizado, obter os ope-
rarios necessarios. Os servicaes trabalham por conta
dos patrGes ou donos, para dizer a palavra dura sem
inuteis eufemismos.

Um triunvirato sem servicaes arriscar-se-ha por ven-
tura a ter muito pessoal technico mandado pelo go-
verno, como apontadores, olheiros, conductores, enge-
nheiros, mas grande mingua de pretos para abrir trin-
cheiras, elevar aterros, construir pilares e encontros de
pontes, ou correr taboleiros de viaductos.

Comprehendemos melhor de caminhos de ferros mi-
litares, construidos como em operagGes de guerra, do
que este, cheio de formalismos bur6craticos que hio de
ser verdadeiros estorvos na pratica.

O triunvirato passado algum tempo, briga. Prefe-
riamos uma pessoa s6, com a maxima independencia,

a maxima responsabilidade e a maxima competencia, a

que se pagasse bem para se poder exigir muito.

Preferiamos tambem a empreitada geral embora cara,
pois sempre vinha a sair mas barata do que a construc-
¢do de conta propria feita sob a superintendencia de 3

essoas ligadas ao Terreiro do Paco. pele corddo um-
bellical dos officios, e telegrammas na cega central za-
¢io de quem quer mandar tudo do recesso do seu gabi-
nete, sem conhecer as colonias sendo pelos relatorios
dos governadores ou pela inspecgdo dos mappas da
commissdo de cartographia.

E’ possivel todavia que estejamos em erro, e sincera-
mente dizemos que nunca tivémos mais desejo d’errar
-29do que neste momento, pois reconhecemos quanto
£ lepnvém ao naiz que a nossa melhor colonia, a colonia
mais portugueza que temos, possa avangar rapi.da e segu-
ramente no caminho da prosperidade.

A Cascaes e Cintra
por electricidade

e

Ha tempos um jornal deu a noticia de que a Compa-
nhia Carris de ferro negociava, com a Companhia Real,
para tomar todo o ramal de Cascaes, explorando-o
com os seus carros electricos, e nés que, apesar de
ndo estarmos nas boas gracas da direcgdo d'aquella
companhia, pelas justas observag¢bes que aqui temos
fcito ao seu servigo, elogiando-o no que elle tem de
bom, de excellente, e verberando-lhe os defeitos, do que
ella se tem utilizado a mivde para os corrigir ; nés que,
apesar d’isso, repetimos, alguma cousa sabemos do que
all se pensa e projecta, certos de que a noticia era falsa,
reproduzimol-a aqui, em tom ironico, como merecia.

Mas a aragem soprava d’outro ponto, e issotambem
o soubémos, ndo querendo, porém, falar sem certo co-
nhecimento de causa. , us 4

Para acabar com esta situacdo de mutismo, resolve-
mos agora empregar os processos modernos —a entre-
vista. Todo o jornal que se preza -d4 agora ds suas in-
formacbes a férma de entrevista, em dialogo, com per-
guntas e respostas, divagacbes e cumprimentos. Ndo
resistimos 4 corrente do modernismo.

Mas ndo esperem os leitores que lhes digamos que
fomos bater 4 porta do sr. A.ou do sr. B.; que fizémos
a nossa apresentagio, e a exposi¢do do fim que ali nos
levava; que lhes descrevemos como € a mobilia do nosso
entrevistado; se o sol se escoa por uma janella entre-
aberta, a qual deixava ver um trecho de jardim, etc.

Acima do moderno ha o modernissimo, e neste ca-
minho seguimos como jornal d altura.

A nossa entrevista ndo se realizou numa casa, mas
em plena rua; e ndo se trocaram excellencias maso tu
fraternal por que se tratam amigos de muitos annos,

ligados, como pela nossa parte nos succede, por uma

arreigada sympathia.
— O que me dizes, perguntdmos, sobre o projecto

de exploragdo do ramal de Cascaes por meio de elec-
tricidade ?

—Por emquanto, meu caro, nada se péde dar como
definitivo; comprehendes que uma empresa d'essa im-
portancia depende de numerosos elementos que ha ?ue
reunir, estudos financeiros, negociagoes, o demonio

— Mas ¢ certo que um grupo estrangeiro se propde
a isso0 ?

—Nido ¢ um grupo, sdo tres grupos distinctos, e um
sO representante. . .

— Verdadeiro, atalhdmos.

— Justamente; e ainda havia um quarto. Ha inglezes,

francezes, belgas.
- — Degladiam se entdo na disputa.do negocio?.
— Nio é isso ; esse ou se fard com um ou com outro,

ou talvez com todos. A ideia é boa, e boa para to los:

para o paiz, que ficard com um servico suburbano de
primeira ordem ; para a companhia, que receberd.o que

as linhas hoje lhe produzem e mais uma participacio

sobre o excesso do rendimento futuroj para o publico,
que terd comboios frequentes a pregos baratos. ..
— Vio entdo tornar o servico mais intenso e abaixar

os precos ! atalhdmos. i

— Jd se vé — isto silo, por emquanto, projectos, mas,
a realizarem-se, fariamos comboios cada 10 minutos, a
200 réis até Cascaes em 1.* classe.

— S6 uma classe, bem entendido.

— Nio; 1.2 e 2.*

—Nio te parece melhor 1.* e 3.*? Bem sei que tudo
vem a dar na mesma, mas a separa¢io em duas classes
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extremas divide melhor os passageiros. Na linha de
Thomar, se chegar a fazel a, como espero, tenciono pra-
ticar assim.

— Talvez tenhas razdo ; és um pratico d’essas coisas
€ pensaremos na tua ideia.

— E quanto tempo calculam para o percurso ?

— Contamos poder ir a Cascaes em 35 minutos, pa-
rando em muitos apeadeiros. Jd se vé que, como os com-
boios sdo successivos, ndo serd necessario pararem
todos em toda a parte, mas intervallar-se-hdo, parando
uns em A. C. etc. e outros em B. D. etc. Ndo havera
rapidos, nem sdo necessarios com um servico neste ge-
nero.

— Mas ndo me falaste nas estacGes.

— Essas ficardo sendo tambem apeadeiros. Para que
servem ellas, se s6 ha servico de passageiros de tirem-
vias, como lhe chamas na tua Gagzeta ?

—E o pessoal de estagbes ?

— Esse, jd se vé que serd conservado ; nem se com-
prehende que se dispensasse, havendo maior servigo e
mais linhas a explorar.

— Referes-te 4 da ligacdo de Cascaes com Cintra.

— Esse ponto é que ainda estd mais em estudo; o
que se fard na combinacdo com a companhia da Praia das
Magas. Naturalmente a linha néo serd pela estrada, mas
em leito proprio, seguindo de Cascaes para Cintra pela
Guia e Pinhal do Moser, onde se constituiria uma nova
povoacdo. D’ahi se ird a Cintra e Praia das Macis, e
de Cintra a Lisboa, porque, como sabes, a linha de Cin-
tra serd tambem explorada pelos mesmos processos.

— Mas em que pé estdo as negociaghes — se me au-
ctorizas a dizel-o.

— Por emquanto ndo tem havido mais que simples
exposigGes da ideia, que parece tem sido recebida com
agrado por todos. Bem entendido qua a companhia real
nao pode vender-nos as suas linhas, mas podemos to-
mal-as, por contracto de exploragdo, por um determi-
nado prazo, dando-se-lhe solidas garantias. Todavia,
se ndo houvesse demora na resolucdo d’este negocio,
ainda poderiamos abrir o servico no proximo verdo,
e illuminar por electricidade Cascaes, Cintra, Collares
e outros pontos, como a nova povoacio do Pinhal; seria
esplendido !

— Esse local lembra-me que jd em tempo se falou
na fundac@o ahi d'um grande casino. Ndo andard ainda
essa ideia de envolta com a projectada combinagio ?

— Naéo ; ndo se trata d'isso, podes estar descancado.

—E s6 com os elementos de trafego que hoje exis-
tem calculam os promotores da nova empresa que te-
rdo o, sufficiente para encontrar remuneracdo aos ca-
pitaes valiosos que ha que empregar, e para os demais
encargos das linhas ?

-—l&é’o o duvido. Um servico neste genero deve des-
envelver predigiosamente o movimento. de passageiros

ara aquelles bellos pontos suburbanos; Cascaes, os

storis estdo-se povoando a olhos vistos ; todos querem
viver nestas deliciosas paragens onde se passa excel-
lentemente o inverno como o verio.

Com este nosso delicioso clima, com meios de trans-
porte a toda a hora, vive-se no campo melhor que na
cidade, e se num dia de chuva Cintra é humido, em
Lisboa mesmo, na tua casa, na minha, temos humidade.
Com a differenca que por ld ella desapparece mais ra-
pidamente do que aqui, aos primeiros raios do sol.»

Com estas palavras sentimos o espirito alliviado d’'uma
grande e desagradavel apprehensdo, e despedimo nos
do nosso entrevistado apertando a mdo a quem desde
muito consideramos um verdadeiro amigo.

E aqui teem os leitores tudo o que ha sobre a ideia
que, tambem a nds; nos merece a mais enthusiastica

Sympathia, e tanto que jd a avent4mos no nosso numero

passado, ao tratar da linha de Berthoud, na Suissa.

Se nos perguntarem se a consideramos praticavel,
desde jd, francamente, responderemos que nos parece
de grande difficuldade a solugdo de tal problema, avizi-
nhando-se um pouco do sonho doirado.

Mas tambem a nossa incredulidade j4 em tempo sof-
freu uma dura prova, quando puzemos em duvida a
abertura do tunnel e estacdo do Rocio.

Veremos, pois.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgéo Geral das Obras Publicas e Minas

Repartigdo dos Caminhos de Ferro

Pedindo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guezos, constructora do Caminho de Ferro de Vendas Novas a
Sant'Anna, que para a construc¢@io da referida linha ferrea seja
declarada a urgencia de expropria¢do de uma parcella de terre-
no, com o n.° 75, da qual é proprietaria Esther Dray e que fica
situada na freguezia de Sant’Anna de Matos, concelho de Coru-
che, districto de Santarem; e

Considerando que esta expropriag¢@o se acha comprehendida
nas disposic¢oes daclei de 17 de setembro de 1857 :

Hei por hem, em nome de El-Rei, conformando-me com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minag, decla-
rar de utilidade publica e urgente nos termos das leis de 23 de
julho de 1850 e 8 de junho de 1859, a expropriac@o da mencio-
nada parcella de terreno, marcada na planta que baixa com o
presente decreto assignada pelo ministro e Secretario de Estado
dos Negocios das Obras PuElicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e facu executar. Paco, em 6 de novembro de 1902.—RAI-
NHA REGENTE.—Manuel Francisco de Dargas.

Senhora

Dignou-se Vossa Majestade, durante o curto periodo da sua
regencia em 1901, crear nos termos da lei de 14 de julbo de 1899
a Caixa de aposentacbes e soccorros dos caminhos @¢ ferro do
Estado, evocando 4 existencia e fadando para bem tdo bene-
fica institui¢do,a que foram attribuidos multiplices fins de assisten-
cia e protec¢do do pessoal ferro viario e das suas familias.

Um dos meios previstos de torpar effectiva a sua proteccio é a
creacdo de escolas primarias para ensino dos empregados e
operarios, dos seus filhos, parentes e pupillos menores de ambos
os sexos nas localidades em que faltarem os meios de instruccao.

Encontra-se nessas condi¢oes a estacdo de Casa Branca dos
caminhos de ferro de Sul e Sueste. Longe de povoagdes, privadas
de recursos para a sua instrucgao, rezidem ali e nas immediacoes
sessenta criangas sendo trinta e nove do sexo masculino e vinte e
uma do feminino, das quaes trinta e cinco pertencem a familias
de empregados dos caminhos de ferro.

Vae crescendo de importancia e portanto em populagio aquel-
la esta¢do, onde em breve terd de ser instituida uma officina de
pequena reparacao de material.

Nio ha nas linhas do Estado local em que mais necessaria e ur-
gente se torne a institui¢do de escolas. Em vista, porém, a exis-
tencia de numerosa populagfo escolar extranha ao pessoal ferro-
viario, importa franquear-lhe o aproveitamento de instruc¢do que
ali seja ministrada, cooperando a Direc¢do geral d'instruc¢do pu-
blica para a creagdo e sustentaciio da escola que a Caixa de apo-
sentag¢des pretende instituir nos termos do art. 33.° do respectivo
regulamento.

. Poderd mais tarde ser ampliado o programma do ensino, addi-
cionando-se lhe um curso de francez, de desenho mecanico, de
technologia elementar especial de caminhos de ferro. O que im-
porta quanto antes € arrancar 4 ignorancia o bando infantil que
all demora, pondo termo 4s angustias dos empregados que a disci-
plina ali retém num local em que se véem privados de meios de
ministrar a instrucg@o aos seus filhos ou de a adquirir os que ndo
lograram recebel-a na infancia.

Apds um anno d’existencia estio agremiados na Caixa de apo-~
sentacoes e soccorros dos caminhos de ferro do Estado 2.800 em-

pr'el_gados que nella teem a garantia do seu futuro e do das suas fa-
milias,
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Sdo numerosos os beneficios dispensados, distribuindo-se cer-
ca de 20:000.000 annuaes em pensdes de reforma de sobreviven-
cia, sem fallar nos soccorros na doenga, nos accidentes extraordi-
narios, nos fornecimentos de generos a credito e nos adeantamen-
tos. beneficios que jd se tornaram effectivos.

Permitta Vossa Majestade, a cujo magnanimo e bondoso cora-
cdo é de certo gratissimo o espectaculo do bem realizado que o
seu nome augusto, symbolodo bemfazer, seja dado d primeira mes-
cola da Caixa das aposentacoOes, creada por forma que o seu bene
fico enfluxo se estenda, ndo s6 ac pessoal ferro-viario, mas ainda
a todos os que,nasimmediagoes e local onde € instituida, perma-
necem nas trevas da ignorancia.

Secretaria_do Estado dos Negocios das Obras Publicas Com-
mercio e Industria, em 13 de novembro de 1902. — éManuel Fran-
cisco de Vargas.

Attendendo ao que me representou o ministro o secretario de
estado dos negocios das ebras publicas, commercio e industria

Artigo 1.°—E’ creada na estagio da Casa Branca dos cami-
nhos de ferro de Sul e Sueste uma escola, que se denominard
Escola Maria Amelia para instruccio dos empregados dos mes-
mos caminhos de ferro e dos seus filhos, parentes e pupillos me-
nores.

§ unico. Serdo admittidas 4 frequencia da escola as criancas
e adultos residentes nas proximidades da estacdo, embora sejam
extranhas ao servi¢o dos caminhos de ferro.

Art. 2.° Haver4 na escola cursos diurnos, com professores dis-
tinctos, para as criancas dos dois sexos, € um curso nocturno
ou dominical para adul.os do sexo masculino.

Art. 3.2 O ensino abrangerd o primeiro e segundo grau da
instruccdo primaria e serd ministrado nos termos das leis e regu-
lamentos em vigor.

Art. 4° A escola serd custeada e dirigida pela Commissao
Administrativa da Caixa de aposenttacdes e soccorros dos cami-
nhos de ferro do Estado nos termos dos art ** 33.°, 35° e 37.° do
regulamento respectivo approvado por decreto de 31 de janeiro
de 1go1, sob a inspecgdo das auctoridades escolares.

Art° 5° A frequencia da escola serd gratuita e obrigatoria,
fornecendo-se gratuitamente livros e utensilios escolares aos alu-
mnos que os nao puderem adquirir.

Art. 6.° Serd@o distribuidos annualmente premios aos alumnos
que mais se distinguirem pelo seu aproveitamento.

Art. 7.° Haverd junto da escola e a cargo do professor uma
bibliotheca para instruc¢do e recreio do pessoal nos termos do
art. 38.° do regulamento de 31 de janeiro de 1got.

Art. 8.° E’ concedido 4 Caixa de Aposentacdes o subsidio de
200000 réis annuaes para auxilio do custeio da escola, o qual serd
pago pelo fundo da instruccdo primaria, a cargo do qual ficard
egualmente a construccdo do edificio para funccionamento da es-
cola e residencia dos professores.

§ 1.° A construcgdo serd dirijida pela direccfio technica res-
pectiva, a qual prestard o necessario auxilio ao pessoal do servigo
de via e obras dos caminhos de ferro de leste Sueste.

§ 2.° O transporte no caminho de ferro e via fluvial do ma-
terial e pessoal necessario para a construccio serd feito gratuita-
mente. Pela administracdo dos caminhos de ferro serdo cedidos
os materiaes usados que possam ser aproveitados na construcgao.

Art. g.° O mobilamento da escola constituird encargo da Admi-
nistracido dos caminhos de ferro do Estado. _

Art. 10.° Os professores serdo requisitados pela Administragéo
dos caminhos de ferro do Estado 4 Direccao Geral de Instruccao,
sendo considerados para todos os effeitos professores officiaes e
ficando sujeitos 4s leis e regulamentos vigentes sobre o ensino pri-
mario.

O Presidente do Conselho, Ministro e Secretario de Estado
dos Negocios do Reino e o Ministro e Secretario de Estado dos
Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria, assim o te-
nham entendido e o fagam executar.

Paco, em 13 de navembro de 1992 = RAINHA REGENTE. —
Ernesto Adolpho Hmtze Ribeiro—&Manoel Francisco de Vargas

@
Sympathica instituicao

Publicamos hoje na integra o relatorio e o decreto
da creagio d’'uma escola primaria na estagdo da Casa
Branca das linhas dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Essa escola, como homenagem & nossa excelsa Rai-
nha que agora rege o reino, cuja admiragdo e aftecto
conquistou pelos seus perigrinos dotes de coragao, re-
cebeu o seu augusto nome; chama-se Maria Amelia.

E’ uina escola destinada aos filhos dos empregados
ferro viarios que trabalham naquella estagdo, e que es-

tavam sem poder receber o ensino por ficarem longe
de povoacoes com escola official.

Esta escola foi proposta pela caixa de soccorros dos
empregados das vias ferreas do Estado, caixa que tao
bons servicos estd prestando aos associados. Nao serd
seguramente este um dos menores.

Estamos certos “de que a nossa boa Rainha se ufa-
nard em dar o seu querido nome a uma escola tdo di-
gna de applauso e de favor, e de que lhe seria tdo
agradavel assignar o decreto da sua institui¢do, como
fol o assignar o decreto da fundagdo da caixa de soc-
corros, donde a nova escola promana.

-

ESTATISTICA

CURIOSA

D’um recente relatorio publicado pelo sr. Colson, an-
tigo director dos caminhos de ferro no ministerio das
obras publicas de Franca, sobre os resultados da explo-
racdo de linhas ferreas francezas, inglezas e allemas,
nos annos de 19oo e 19ot1, extrahimos as seguintes in-
teressantes informagdes:

Franca — Réde explorada em 19oo— 38.109 kilome-
tros.

Resultados da exploragdo em milhGes de francos:

Passageiros. ..... A e PR O Y e
Grande velocidade....... ..cc.e0ees 154
Pequena velocidade, .. ..... ¢.vcins 816
DIversos cuve«osevs o Wy e bt wiuiheg Bk 26
Total das receitass .o e vy iie s vrmpis pananss walg by
Despesas d'exploraco.. .. cvoveieaveannnns 824
Producto liquido......... B T L e .

Capital d’estabelecimento — 16 442.

Percentagem entre o capital e o producto liquido
— 421,

I%eceita kilometrica, francos 39.800.

Coefficiente d’exploracdo 54 %o.

Inglaterra — Réde explorada em 1900 — 35.186 ki-
lometros.

Passageiros, . . oocesasevne apsasssvas 961
Grande velocidade......v .oavisae o 184
Pequena velocidade.........vovvve.e 1350
DIVErsoBi ci s s wanh B eaidh i rwie vhRMEai 'S 150
Total das receitas......cseveuniansisroscse 2.045
Despesas d'exploragdo. .. . sevevecaracnves 1.634
Pruducto liquido, «s c.csasssinsbssenissnsess  LONL

Capiial d’estabelecimento — 2().240.

Percentagem entre o capital e o producto liquido
— 3,41.

Receita kilometrica, francos 75.200.

Coefliciente d’exploragdo — 02 %o.

Allemanha — Réde explorada em 1900-1901 —49.930
kilometros.

Passageir08.. eueee- oo sorasfocnsasians 687
Grande velocidade....... ....e00vnee 87
Pequena velocidade ........couvinens t.5g?
Diversos .i.ivi. vewi il i eddi Wi 1
Receita totak « ... o. dvasWaldo daidi dSuiaRG 12,038
Despesas d'explorago. . ...coeesvsecrans-oe 1584
Producto liquido...... «.evt. ceviesserevee Q4

Capital d'estabelecimento — 15.937.

Percentagem entre o capital e o producto liquido—6.
Receita kilometrica, francos 50.800.

Coefficiente d’exploragdo — 62 9/o. )
Comparando as receitas brutas de 1899 com o perio-
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do referido, temos o seguinte augmento em milhes de
francos :

Linhas francezas....... TR oia'e s 95
» Inglezas.......cco00-00cvces 79
» allensfis.i . . coiiviiee dvee 100

O augmento da receita nas linhas francezas deve con-
siderar-se perfeitamente excepcional por isso que foi de-
vido 4 Exposicdo Universal. A média dos augmentos em
annos anteriores nio excede 4o milhdes de francos,
ou seja menos de metade. T

Em relacio 4s despesas d’exploragdo frisa o relato-
rio em questdo o augmento consideravel que houve no
anno referido em qualquer dos tres paizes. A percenta-
gem entre a receita e a despesa dd os scguintes nume:
ros: Franca 54, Inglaterra e Allemanha 62. e

Quanto 4 relagdo entre o capital e o producto liquido
da exploragdo, cabe 4 Allemanha o melhor logar, pois
que a percentagem ¢ de 6 %, augmento que na Franga
pouco excede de 4 %o e na Inglaterra de 3 %o.

NOTAS DE VIAGEM

v
A volta da Wengernalp

Interlaken é, decididamente, o ponto da Suissa onde
se centralizam mais attractivos para o viajante, gracas
4 proximidade da Jungfrau e ao facto de ser por este
lado que estes Alpes bernezes se tornam mals Acces-
siveis. _ s

Pelas suas escarpas norte foi que os viajantes come-
caram a trepar com mais facilidade, ou com menos dif-
ficuldade, e atraz d’elles foram os trabalhadores abrindo
estradas transitaveis no logar dos estreitos caminhos
abertos pela picareta dos excursionistas; por essas es-
tradas comecgaram circulando os trens ou grimpando os
cavallos de montanha, e estabelecida a corrente de vi-
sitantes e a possibilidade de lhes facilitar a excursio, a
Suissa que, acima de tudo, pensa sempre em procurar
commodidades aos estrangeiros, certa de que elles Ih’as
pagam bem e sorrindo, langou linhas ferreas de cre-
malheira, ascensores funiculares, vias electricas nas
quaes o viajante se eleva, sem faqlg:-:l. a pontos jd4 mui-
to elevadas e no proximo anno attingird o cimo da Jung:
frau, a 4 167 metros do nivel do mar. .

A volta da Wengernalp que antigamente se fazia em
trem, como aqui descrevi em 18go, e ainda as subidas
a Miirren e Schynige Platte, fazem se hoje em via fer-
rea muito commodamente e com mais rapidez.

Verdade seja que jd4 ndo temos a paragem para ou-
vir a trompa dos Alpes, a companhia dos garotos a en-
xotar as moscas aos cavallos, a sensacional marrada do
cabrito montez, mas em compensagdo somos suave-
mente levados a todas as alturas, a uma hora certa,
numas carruagens commodas, em servigo regular.

A excursdo completa deve fazer-se em dois dias, pelo
menos, sendo um para Miirren e linha da Jungfrau e
outro para Grindelwald e Schynige Platte. Isto néo con-
tando com as paragens que queira fazeér-se em varios
pontos do transito quem bem quizer apreciar aquellas
deliciosas montanhas.

Tambem se pode fazer a volta toda (ou quasi, des-
prezando a Schynige) em um dia, mas isso € correr de-
mais, e se bem que alguma coisa se V€, quasl que pa-
rodiamos aquella volta do mundo em 6o dias descripta
com tanto espirito por Henriot em que o viajante diz

que viu na China um homem amarello de rabicho que
lhe pareceu um chinez... mas ndo teve tempo de se
affirmar.

Partindo de Interlaken a linha ferrea segue o mesmo
tracado da estrada ordinaria, ao lado della, indo bifur-
car-se, tambem, em Zweiiutchinen e dirigindo-se para a
direita a Lauterbrunnen e para a esquerda a Grindel-
wald.

Sigamos para a direita e, tendo partido 4s 7 da ma-
nhd (1.° comboio no verdao) chegamos a Lauterbrunnen
46 minutos depois. Ahi deixamos o comboio e subindo
uma rampa 4 esquerda da estagdo, vamos tomar o fu-
nicular de Mtirren.

Nao se percebe muito bem como por um accordo
entre as duas companhias, a estacdo du ascensor nao
foi installada na mesma da linha ferrea, para o que sé
tinha a linha funicular de atravessar a estrada, prolon-
gando-se mais umas dezenas de metros.

Este ascensor ¢ movido per ele:tricidade, tem a ex-
tensdo de 1.380 metros e sobe em recta, quasi sempre
sobre viaductos ou grandes muros de supporte, a dif-
ferenca de nivel de 670, o que lhe dd a rampa de 507/,
em média, attingindo 60 e mais.

E’ linda a subida e explendida a vista |4 de cima,
onde ndo nos demoramos porque logo & chegada do
funicular passamos para o carro electrico que nos con-
duz a Miirren,

A linha é de fio aereo sustentado por consolos em
postes de madeira.

A carruagem ¢ aberta ao centro formando como que
uma plataforma, com bancos moveis, tendo nos extre-
;nos dois compartimentos fechados para os que teem
rio.

Durante o trajecto vdo-se contemplando os sempre
variados aspectos dos cimos d’aquellas montanhas gela-
das, o Eiger, o Mdonch, a Jungfrau e outros — é um en-
canto este percurso.

Miirren é uma cidadezinha sobre a montanha, a 1.642
metros, com muitos hoteis, jd se v&, um club e todas
as condigOes para centro de varias excursGes por aquel-
las alturas. '

Descendo a Lauterbrunnen, toma-se de novo o ca-
minho de ferro do Oberland, indo-se agora, porém,
numa carruagem diflerente, aberta, rebocada per ma-
china de cremalheira, do systema Riggenbach, -

Do que se vé em Lauterbrunnen ja aqui falei noutra
viagem, por 1sso ndo o repetirei.

A linha sébe continuamente, deixando vér 4 esquer-
da os mais lindos pinoramas;na primeira estacio a
seguir j4 temos subido 480 metros em 3 kilometros, na
seguinte, a 8 kilometros, subimos 1.081 metros e no pon-
to culminante, a 1o kilometros da partida, temo-nos ele-
vado 1.272 metros, isto ¢ a média de 139/,.

Ahi na Pequena Scheidegg, é a estacdo onde se pas-
sa ao electrico da Jungfrau,

Este é um carro fechado por grandes vidracas de
corredica e movido por electricidade cummunicada ao
motor por duplo fio aéreo, sustido, a curtos espagos,
por fios transversaes pretos em posses de madeira.

O cummunicador é em curva como o que descrevi
no numero anterior.

A linha é de cremalheira e sobe com facilidade a
montanha.

Esta linha ¢ a mais notavel de quantas se tem con-
struido no mundo.

Nunca se imaginou subir em caminho de ferro a uma
altura de 4.167 metros como se propde attingir a linha
de Jungfrau, tendo, para mais, que se perfurar continuas
montanhas em que os gelos sdo eternos e as difficul-
dades medonhas a cada momento.
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Damos hoje a vista em perspectiva d’esta linha que
vae j4 até Rotstock, dentro do tunnel onde faz o seu
termino provisorio. Ahi, sahindo do comboio vae-se
féra do tunnel por uma abertura na parede d'este, onde
0 panorama que se desenrola a nossos olhos é verda-
deiramente estonteador. Quem quizer subir (e deve-se
subir) por uma escada com corrimio, bem accessivel,
ao cimo do monte (uns 150 metros mais), tem de l4 o
mais empolgante espectaculo que temos visto.

‘Estamos em plena floresta de gelo ; por toda a parte
elevadas agulhas brancas reflectindo a luz do sol em
effeitos deslumbrantes.

Por vezes o visitante assiste ao emocinante effeito da
queda de uma avalanche, vendo aquella enorme massa
de neve despenhar-se em abysmo desconhecido, numa
rapidez pasmosa e com um ruido de trovdo horroroso.
E’ quanto se péde imaginar de phantastico!

Ao descer d'este ponto pdra-se uma hora em Eiger-
gletscher (geleira do Eiger) de onde, a pé ou em treno,
Se vae, a poucos passos, sobre o gelo, 4 gruta de neve,
um lindo tunnel que o sol illumina por transparencia—
um efteito magico.

Voltando 4 Scheidegg toma-se de novo a linha a va-
por que nos desce, por Grindelwald, a Interlaken, onde
se chega 4 noite.

Mas eu aconselho a que se faca maior demora em
Miirren e Lautérbrunnen para no dia seguinte se vér
Grindelwald e a Schynige que teem immenso que admi-
rar.

Eu porém como nio vi (porque o tempo estava pes-
simo) ndo conto.

Viagdo municipal e parochial

Sabe toda a gente que a réde geral da nossa viacio
comprehende : as vias ferreas, as estradas reaes e dis-
trictaes, as estradas municipaes e os caminhos. As vias
ferreas que funccionam como arterias onde circula, na
pulsacdo dos cylindros de vapor a riqueza publica que
se permuta; as estradas que correspondem a vasos de
segunda ordem -e que vdo servir as primeiras ; os cami-
nhos que se parecem com os vasos capillares e que
mais profundamente sugam o plasma no seio do paiz.

Para que a circulagdo se faca desafogadamente, sio
necessarios todos estes orgdos, a cada um dos quaes
compete um papel importante e insubstituivel. Nenhum
pode descurar-se.

Parece paradoxal mas ¢ certo que, quanto mais vias
ferreas houver, maior é a necessidade de estradas.

S6 por ellas de facto se alarga a zona que contribue
para avoiumar o seu trafego, que torna a exploragio
lucrativa, e diminue os encargos do Estado.

Interessa portanto promover por todos os meios a
conservacdo das estradas feitas, completar as comeca-
das e abrir as novas.

Interessa pelos mesmos motivos promover a construc-
¢do e conservacdo das estradas municipaes, e dos ca-
minhos parochiaes.

O Estado tem gasto boas sommas na construc¢io das
estradas. Nem sempre as conservou bem, todavia, e,
numa furia de economia anti-administrativa, deixou ar-
ruinar muitas. Felizmente o actual ministro das obras
publicas conseguiu uma dotagdo que remedeia neste
anno parte dos males,

S6 temos um receio. Como esta providencia é de
natureza transitoria, deve temer-se que voltem a breve
trecho as cousas ao antigo estado com a aggravante de

haver j4 uma verba consignada 4 amortizacdo do capi-
tal que foi necessario para este anno economico.

Mas, seja como for, deu-se remedio a um mal que o
reclamava impreterivelmente.

Péde dizer-se por isto que a réde a cargo do Estado,
embora incompleta, é jd importante e estd a caminho
de se tornar mais pesfeita,

Serd todavia licito affirmar que outro tanto succeda
com a réde municipal e parochial ?

Nio,

As camaras municipaes, desde as das cidades mais
importantes 4s villas mais humildes, luctam com diffi-
culdades financeiras. -

Os seus recursos, pagos que sejam os encargos com
0 pessoal, ou os juros de numerosos emprestimos con-
trahidos 4 imitagdo do Estado, ndo chegam para pro-
mover beneficios na viacdo.

Além d'isto as pretensdes de cada centro municipal
sdo para os embellezamentos da terra, para illumina-
¢do, jardins, corétos, pagos do concelho e outras edi-
ficagbes, raramente para construir estradas, a ndo ser
que ellas vdo dar accesso directo 4s quintas de algum
influente preponderante no sitio. v i

A 1éde ¢ insignificante na grande maioria dos con-
celhos.

Pensa-se que o Estado deve fazer todas as estradas.

Os pedidos para desviar do cofre da viacdo muni-
cipal certas verbas destinadas a fontes, a obras diver-
sas sdo innumeros.

Cortinuando as cousas por este modo, ficard sempre
deficientissima e rudimentar a viagdo municipal.

Por outro lado, os caminhos publicos, que servem os
diversos logares das freguezias ruraes, nio teem os
menores melhoramentos. No inverno sdo atoleiros in-
transitaveis, ou ribeiros por onde correm as aguas.

Os silvados invadem os. Por serventias onde passa-
vam carros, mal se transita a pé. '

E néo ha nem o cuidado de abonar umas verbas pe-
quenas para auxiliar a conservagdo e reparacdo dos ca-
minhos, nem mesmo se aproveita a fecunda legislagdo
do servico bragal que tdo bons resultados podia dar e
deu outrora,

As juntas de parochia, dirigidas pelos priores e ab-
bades, apenas tratam da fabrica da egreja, das pompas
do culto religioso—festas, musicas, foguetes.

Estd sendo necessario legislar alguma cousa sobre
este assumpto.

O sr. ministro das obras publicas, no primeiro a<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>