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- Via ferrea 0¢ Benguella

Vae grande celeuma nos arraides da imprensa politica
em que se combate por combater, e onde se considera
como dever d'um partido, apreciar com desfavor todos
os actos de outro partido.

A noticia do contracto de 28 de novembro caiu ines-
perada e subitamente, como um meteorolitho a cortar
d'improviso a atmosphera calma da politica nacional,
que apenas tinha para se entreter a leitura dos telegram
mas dando conta da viagem d’El Rei. D ahi o movimento
de surpresa desconfiada, e as precaugées dos primeiros
commentarios.

Nem ¢ para extranhar tamanho sobresalto. O contra-
cto interessa por tal modo 4 economia e 4 vida mesma
da nagfio, que seria mais para surprehender que passas
se despercebidamente como cousa minima sem signifi-
ca¢flo ou valor. , :

Pode agora, gue s@o passados alguns dias depois da
publicagéio dos 6o artigos do contracto Williams, dizer-
se que a opinido geral lhe foi favoravel, embora exista
quem continue a consumir esterilmente muni¢ées no
fogo que se faz mais para honra da bandeira do que
em beneficio da causa, ou quem esteja ainda a cangar
a vista armando-a de lupa com gquejavulte os inconve-
nient's que pédem derivar para o nosso paiz das suas
clausulas.

Ha quem num movimento sincero e espontaneo tenha
invejado a boa estrella do sr.{Teixeira de Sousa que, sem
esforgos e sem o presumir, logrou dotar a provincia de
Angola com um melhoramento que s6 poderia ser rea-

lizado com os recursos e sacrificios do paiz d’aqui a uns
20 annos.

Ha quem queira vér em tudo isto a acg@o politica
d'uma grande nacdo forte em patriotismo, em bom
senso pratico, e em. bom ouro sterlino que se serve dos
meios modernos—as vias ferreas,—para conquistar paci-
ficamente a Africa e estabelecer ali, alargando-o, 0 seu
enorme dominio. Portugal de Angola seria tratado
como a China, onde as nacGes industriaes e emigrantes
da Europa andam 4 compita a beneficial-a com linhas
ferreas.

ILembram se estes, talvez com razdo, que a guerra
moderna se ndo faz tanta vez jd com as armas de fogo
ou com o ago das langas; e que casos ha em que se
consegue mais com o peso do ago em carris do que com
o peso das granadas.

Ha quem ponha na balanga o calculo dos beneficios
concedidos pelo Estado 4 empresa e os que para nos
resultam, ficando persuadidos de que penderd para
aquelle lado, j4& ou mais tarde; quando ao modec de
Brenno ali se deitar, ndo a espada que symbolizava a
for¢a das armas, mas o livro de chéques que repre-
senta a forca do dinheiro.

Ha, quem depois de I€r o contracto e depois de o
comparar com outros da mesma natureza e reconhecendo
do confronto que este nos é muito mais favoravel, fique
suspeitoso de tamanha fortuna, na convicgdo pessimista
em que se estd de que o que é bom ndo pdd: ser para
nos.

Mas ha tambem quem, desprevenido, sem desejo de
applaudir por espirito de partido ou de combater por
vicio politico 3 sem enthusiasmos que obscurecam o exa-
me, nem desfallecimentos que o difficultem, chegue a
uma conclusdo nitida e serena, que é esta. O contracto
¢ excellente e mal faria o governo se, em hesitacdes ou
receios, se abstivesse de o celebrar. Grande seria a sua
responsabilidade se o desdenhasse para ndo arrostar
com as consequencias duma medida de tamanho al-
cance, na quietagdo esteril de quem se quer alheiar aos
incommodos da critica suspicaz dos adversarios ou dos
invejosos, preferindo o seu commodo pessoal e prete-

rindo as obrigacGes que impendem nos homens de es-
tado.
»*

Néo ¢ a primeira vez que a Inglaterra pensa em con-
struir caminhos de ferro que atravessem territorios por-
tuguezes.

Era ministro do ultramar o mallogrado e integro es-
tadista Barros Gomes quando lhe foi feita uma propos-
ta para se ligar as duas costas por uma via ferrea, um
transafricano. As negociagdes protelaram-se por largos
mezes. Vieram as duvidas, os receios da opinido.

Os proponentes desanimados descorocoaram e sai-
ram. Mezes depois estavam ultimadas as negociagdes no
estado livre do Congo.

Diziam os patriotas, com boas inten¢des mas em affir-
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magdes metaphysicas, que as vias ferreas: da nossa

Africa- deviam 'de ser exclusivamente .portuguezas, de
capital portuguez, com constructores portuguezes, €x-

ploradas por portuguezes. Todos sabem quanto nos
teem custado as trinta e quatro dezenas de kilometros
ali abertas 4 exploragdo. | |

Nao se acceitou a proposta e.perdeu-se assim o .me-
lhor e mais irrespondivel argumento sobre a soberania
portugueza na Africacentral, a melhor demonstracio do
direito de Portugal a colorir de rosea cor o vasto map-
pa de Angola 4 contra-costa, s6 para que nesse riso-
‘nho mappa, em que a nossa phantasia meridional tdo
facilmente estendeu uma aguada, ndo houvesse um lon-
‘go traco encarmado ou preto a representar uma via
“ferrea construida por inglezes e explorada por elles du-
. rante um periodo de g9 annos.
- E por isto talvez se perdeu o direito. Nem valeram
os argumentos historicos, nem.as ousadas viagens dos
. rudes e aventureiros pedes portuguezes.

o

E’ necessario que sejamos praticos. Portugal ndo tem
'os meios necessarios para poder desenvolver devida-
mente o seu glorioso e rico patrimonio ultramarino. Nio
pode tambem impedir que esse desenvolvimento se dé.
Falta-lhe a riqueza, a actividade, e o bom senso admi-
nistrativo que outras nacoes teem. Bons para combater,
ousados e valentes, fallece-nos o esfor¢o noutros em-
prehendimentos, O caso do tributo que 0s nossos na-
vegadores se prestavam a pagar ao rei indi na moe-
da de armas e balas define bem a nossa raga heroica,

aventurosa e pobre.
- Mashoje, em Africa, sdo e devem ser cada vez mais
raros os combates pelas armas. As luctas sdo antes as
da concarrencia commercial e agricola, e para estas ¢é
essencial. que haja portos, rios navegaveis, esses cami-
. mhos que andam, € as vias ferreas, que sangrem as ri-
quezas do interior como grandes drenos metallicos.

 *

E’ este espirito pratico, a que somos tdo avessos, que
‘caracteriza a raca ingleza, O contracto- Willlams veio

roval-o uma veéz mais.

" “A celebracfo d’este contracto parece-nos uma solugdo
fria e reflectida d’'um problema de mathematica. Poz-se
‘'em equacgdo com todos os seus coefficientes e com todas
as suas variaveis a questdo. Resolveu-se algebrica-
siente;’

Como as questdes economicas sdo complexas, appa-
receram diversas solu¢bes, com as suas vantagens e
inconvenientes. '

Compararam-se.- Pareceu melhor um certo valor da
incognita. Adoptou-se. Se ndo pudesse realizar se, ir-
se-hia 4 solugdo preferivel, immediata.

O problema era este. Dada a necessidade de abrir
caminho para o mar, d’'uma certa regido do interior,
‘qual o tragado preferivel ? qual o mais economico e
mais vantajoso ? |

Havia varios. Podiam adoptar-se diversos azimuths.
Estudada porém a questdo, reconheceu-se que o tragado
que seguisse do magnifico porto do Lobito. garantia a
melhor sahida de productos e conseguia a economia de
alguns shillings na tonelada de mercadoria. Logo, era
este caminho de ferro que devia construir-se.

Tudo estava portanto em saber, se as vantagens da
construccdo compensavam as despesas. Era uma ques-
tdo economica que se resolvia analogamente.

Os jazigos da Caconda pédem alimentar, junto a ou-
tros productos naturaes, o trafego da nova linha ? Que
largueza deixard esse trafego para a remuneragio do ca-
pital? Estafquestdo prévia havia. sido resolvida jd, mos-

trando-se que dava margem para lucros, ndo s6 da li-
nha'de Benguella mas d'outra linha menos vantajosa.

D'esta forma, era positivo que se havia de construir
uma; via ferrea, fosse por onde fosse.

Acnnteceu que a.de Benguella era a preferivel. Vie-
ram os negociacoes, rapidamente conduzidas, larga-
mente, sem discussdes mesquinhas, sem pretensoes
interessadas, como quem executa um plano assente, ri-
gorosamente deduzido—uma solucdo arithmetica.

Se regeitassemos, se puzessemos difliculdades supe-
riores ao limite préviamente estudado, Robert Williams
voltava-se para a 2.* solugdo com a mesma frieza de
animo com que tentou a primeira. B

E deviamos nés rejeitar, fechar as portas 4 fortuna
que nos visitava inesperadamente poucos dias depois
de um decreto que nomeava uma commissdo para a
construccdo d’um modesto lango d’esse caminho de
ferro que se reconhece ser essencial 4 provincia ?

Era mais de que um erro nefasto. O governo, que
hesitasse, que tremesse perante a sua responsabilidade,
ndo estava 4 altura da sua misséo.

*

Mas as condicdes do contracto serdo por tal férma
lesivas, impordo taes encargos, ameagardo de tdo graves
perigos a nossa nacionalidade e as financas publicas,
que venha a custar nos caro de mais a concessdo que
fazemos ?

Nada d’isso se dd.-A garantia de juro, que nao deixa
de pedir-se nas linhas do continente, dispensou-se, como
se dispensou a subvencdo kilometrica ou qualquer outro
subsidio. E, apesar d'isso, o estado- é o verdadeiro
proprietario da linha no fim de gg annos, se ndo quizer
usar antes, da faculdade de a resgatar, _

Mais ainda: o estado, que ndo concorre nas despesas
da construcgio e exploragdo, participa, nos lucros; ¢
socio da companhia, socio que possue a decima parte
das ac¢Oes que ella emittir e recebe além d'isto 5 por cen-
to da receita liquida que ella cobrar.

Nio, concedeu beneficio pautal ds mercadorias trans-
portadas. pela via ferrea e apenas reduziu, no interesse
do fomento, o imposto relativo aos machinismos e
materiaes para a lavra de minas.

A companhia é organizada segundo a lei portugueza,
sujeita 4s leis portuguezas, com o principal gerente em
Lisboa e um representante na Africa portaguezes, com
tres membros do conselho de administra¢do portuguezes
e com um commissario do governo, e sendo todos os
seus actos sujeitos 4 approvagdo do governo.

Nunca se fizeram tantas exigencias para bem affirmar
a intencdo de se impdr a nossa soberania! Quem déra
que nas outras concessoes se tivesse conseguido cousa
parecida. Poderiamos citar e comparar para que a de-
monstracido fosse mais eloquente.

Mas, dizemos que protestam, concedem-se vantagens
importantes.

De facto. Se a linha ndo désse vantagens, viriam por
simples altruismo, para beneficiar sémente a provincia
de Angola tdo carecida de tonicos, iriam, assim arriscar-
se os capitaes na construc¢do de centenas de kilometros
da nossa via ferrea ? Seguramente o capital quer retri-
bui¢do ; a concessdo dd-lhe vantagens. |

Mas o verdadeiro interesse da companhia reside es-
pecialmente na propria concess@o da linha j tudo o mais
sdo bagatellas. | sl ]

Di-se-lhe o direito, durante os 1o primeiros annos, 4
concessdo, pesquiza e exploragdo dos jazigos mineiros
numa area de 240 kilometros ao longo da linha, mas
dentro do regulamento portuguez sobre pesquiza e Ja-
vra de minas. E’' muito grande a area?. Podia ser mui-
tos maior j podia ser toda a provincia e o resultado era

.
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egual. Deuse o direito de descobrir as minas e o de
depois as lavrar. E’° o que concede a qualquer em
Africa ou em Portugal, dentro ou féra da faixa dos 240
kilometros — manifesta, demarca e explora sob a legisla-
cao portugueza.

Mas pode encontrar grandes riquezas mineiras na
tal faixa, accrescenta-se. (gxalé as encontre para seu bem,
para a prosper:dade da provincia e da patria.

Concede-se tambem o aproveitamento das madeiras.
Mas se até em Portugal se tem derrubado florestas do
estado, para estas construc¢des !

Concede-se ainda o direito de construcgiao de hoteis
e estabelecimentos commerciaes; outra concessdo do
direito commum,

Entdo um estrangeiro pdéde ter um estabelecimento
commercial em Loanda, e uma companhia em tudo sob
as leis portuguezas, ndo pode ter uma hospedaria ou
um armazem ?

Ha uma ponte caes no Lobito e ndo péde haver ou-
tra. E’ a grande objeccgao.

Ndo pode se for de via ferrea, como ndo p6éde con-
struir-se parallelamente & linha do Norte outra linha a
uma certa distancia d’aquella.

Pédem construir-se, porém, quantas pontes se qui-
zer para descarga e carga de navios que ndo tenham
de utilizar a via ferrea de Benguella.

Ia todavia argumento que nos faz impressdo. Vae
desnacionalizar-se Angola. A influencia portugueza at-
tenua-se e esbate-se em frente da expansdo ingleza.

Talvez. Isso provém de sermos um paiz de pequena
populacdo, ou de termos as correntes da emigragao esta-
belecidas para outras terras, e provém principalmente
de sermos pouco trabalhadores.

Dos 44.000 portuguezes que emigraram em 1895,
mais de 40.000 foram para o Brazil, menos de 2 ooo
para a Africa. -

De Portugal geralmente s6 emigram os indigentes e
raros homens com ambigdo. Por via de regra, quem
tenha uma escassa mediania na metropole jd ndo quer
arriscar-se 4 lucta pela vida na Africa. A grande maio-
ria dos que se decidem a procurar as nossas provincias
ultramarinas querem ser ahi funccionarios publicos.

A Inglaterra manda gente de todas as classes sociaes,
com instruccdo, forca e dinheiro, desde os filhos dos
lords aos filhos dos grandes negociantes e industriaes,
e manda os com suas mulheres e familias.

A Africa para elles ¢ uma terra como qualquer outra
em que se ganha a vida, e ndo um desterro d’onde
deve fugir-se em curto tempo.

O regimen das herangas da lei ingleza, que permitte
aos ‘paes legarem a um filho s6 o patrimonio, leva os
restantes a procurar fortuna por suas mios. ' um dos
grandes motivos da expansio ingleza. _

Se nos persistirmos em olhar para as colonias como
olhdmos durante tantos annos, Angola desnacionalizar-se-
ha, O caminho de ferro promoverd mais rapidamente
‘esse phenomeno social e biologico. :

Mas, mesmo que ndo se construisse a linha, o facto
viria a dar-se. Era s6 a differenga nisto-—a expansao
seria mais no sentido centrifugo e assim serd tambem
centripeta.

Os inglezes, para bem de seus interesses.commer-
ciaes, fazem um caminho de ferro que valoriza e bene-
ficia a nossa provincia de Angola,

Depende de noés que nio sejam elles os unicos a ti
rar partido d’essas vantagens.

Orientémos para ali a nossa actividade-

Fizemos grande o Brazil, facamos grande Angola.

Mas ndo censuremos o governo, se nio nos souber-
mos servir do magpnifico instrumento que temos a boa for-

tuna de ver 4 disposi¢do do povo portuguez, e se outrem
o aproveitar melhor.

A culpa nfo serd do governo, mas nossa, que nao
estd na sua alcada transformar por um decreto as
tendencias d’'uma raca, supprimir por uma portaria
os atavismos d'um povo bellicoso que dorme desde
que descansa as armas, ou mudar de rumo por uma
lei as aspira¢Ges, os habitos, a indole, e os costumes
d'uma nacionalidade.

0. S,

3 ﬁ‘"‘
O servico fluvial do Sul e Sueste

O servigo fluvial da direcgio do Sul e Sueste, asseguran-
do as relagdes de Lisboa com aquellas linhas, é o natural
complemento do servigo ferro-viario, com o qual tem
intima connexdo. Ndo vem pois féra de proposito o seu
exame na Gagcta dos Caminhos de ferro.

As relacbes das linhas do Sul e Sueste com Lisboa
sobrelevam todas as outras em importancia. J4 que o
Tejo constitue barreira insuperavel (por emquanto) 4
continuidade da linha, importa facilitar as relacdes das
duas margens, em ligagdo com o servico do caminho
de ferro, nas condigbes mais commodas que possivel
for.

Em amena discussdo com um illustre engenheiro na
Revista de engenharia militar, procurei, ha tempos, de-
monstrar que é Cacilhas o terminus natural e a testa
fluvial mais conveniente da réde do Sul. A lei de 14 de
julho de 1899 havia ji4 consagrado essa aspiragdo de
céualmtos se empenham pela prosperidade das linhas do

ul.

Um engenheiro tdo distincto quio modesto, o sr. M.
E. da Costa Serrdo, elaborou um notabilissimo- proje-
cto para o prolongamento do Barreiro a Cacilhas, no
qual estd dando os ultimos toques. Sendo ministro
das obras publicas um dos mais convictos e dos
mais constantes propagadores d’esse melhoramento,
cujo estudo promovea em 18go (quanto tempo perdido!)
é possivel que dentro em pouco o vejamosirealizado.

A par d'essa obra imp&e-se a necessidade de uma
estacao fluvial digna d’esse nome em l.isboa.

Esperemos pois que terminard a deploravel inferiori-
dade do servigo fluvial. Importa agora analysar rapida-
mente a forma por que se acha organizado ao presente

e os melhoramentos que nella teem sido introduzidos
ultimamente,
" *

Comegada um pouco 4 ventura, a linha do Sul, que
esteve por momentos para ter Aldegallega por origem,
saiu do Barreiro, construindo-se uma estacdo monu-
mental, sem relages previstas com o rio, nem estagio
correspondente em Lisboa.

No contracto de 21 de abril de 1864 impunha-se 4
companhia do Sueste a obrigacdo de construir, num
prazo de quatro annos, entre o boqueirdo do Corpo San-
to e a praca dos Remolares, uma esta¢io de passagei-
ros e mercadorias, e de fazer em egual prazo as obras
necessarias para seguro e commodo embarque de pas-
sageiros e mercadorias na margem sul do Tejo.

E' inutil relembrar neste momento a historia da
aElual estacao do Barreiro, ampliada quando a conces-
sao do trogo do Pinhal Novo a Cacilhas fez recear o
desvio do trafego, nem a da estagio de Lisboa, de ca-
racter provisorio, devendo um armazem 4 generosida-
de do ministerio da marinha, que, arrependido da con-
cessdo, Ih'o reduziu a 50 por cento, ha annos.

(Ja§taram45e milhares de contos nas obras do porto
de Lisboa e os caminhos de ferro do sul continuaram
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sem estacdo fluvial conveniente! Em 1898 uma com-
missdo technica, encarregada da escolha do local, pro-
nuncia-se pelo terrapleno que tem de ser restabelecido
em frente da Alfandega.

A demora de uma soluc@o do pleito Hersent fez ad-
diar a realizac3o do alvitre. Acha-se encarregado ao
presente de elaborar o projecto da estagdo o mesmo
distincto engenheiro que fez o projecto do trogo do
Barreiro a Cacilhas.

Alguns annos decorrerdo certamente antes que essa
nova estacdo seja uma realidade tangivel. Urgia pois
melhorar quanto possivel a estacdo actual, sem esque-
cer o seu modesto caracter de obra provisoria.

Foi por isso ampliado o seu vestibulo, acrescentado
ainda com um alpendre 4 frente; completou-se com es-
tacaria de eucalyptos a testa da ponte, dotando-a com
segunda escada e ampliando o espago, para o servico
estd em construccdo um armazem com 200 m?, sobre es-
tacaria; vae ser calcado o pateo com parallelepipedos
de madeira, sem falar ainda em outros melhoramentos
mais modestos, como o emprego de uma balanca au-
tomatica e carrinhos tareados para pesar a ‘baga-
gem. E feito isto, nada mais se péde emprehender para
melhorar a estacdo. Por isso, a essa obra de ampliagdo
e reparagao imprimiu se o cunho modesto de economia,
que deriva do caracter provisorio da installacdo.

Ainda assim, a mercadoria recebida paga taxa eleva-
da de armazenagem e tem de ficar no Barreiro, de onde
¢ expadida sémente quando o consignatario a reclama.

Na outra margem as condi¢coes de servigo ndo sio
melhores. A estacdo do Barreiro, acanhada, mal dis-
osta, eivada dos defeitos insanaveis que resultam da
falta de unidade de plano, ndo permitte uma organiza-
¢do methodica e desafogada do servigo fluvial.

E’ num curto troco de muralha, servida por dois
guindastes a vapor, que se faz a baldeacdo da mercado-
ria de Lisboa, imperfeitamente verificada e classificada
num- armazem -insufficiente e insusceptivel de amplia-
¢do. E ainda nesse ponto tem de ser feita a descarga do
carvao, dos carris e de outro material para os arma-
zens geraes.

O passageiro atravessa inutilmente um edificio, cujo
destino desconhece, e um terraco, que tem por cober-
‘tura o ceu e por pavimento, em dias de chuva, uma
como que minuscula regido dos lagos.

A recovagem é baldeada no mesmo local onde tam-
bem se descarrega alguma mercadoria de pequena veloci-
dade para aproveitar os vapores, o que vem originar
novas complicacGes. Mal se imagina a somma de tra-
balho dispensavel e o sem-numero de extravios e irre-
gularidades de servico a que dao logar as deploraveis
condicGes das duas estacoes de Lisboa e Barreiro, tor-
nando-se impossivel 4 Administracio desenvolver, como
convinha, as suas relagbes nos transportes de pequena
velocidade.

Para a grossa mercadoria, que é levada pelo expedi:
didor ao Barreiro, ou ¢ ali retirada pelo consignatario
para exportagdo ou para diversos pontos das margens
do Tejo, ndo sdo melhores as condi¢oes. Faltam os
“molhes distinctos, as linhas numerosas e bemclassificadas,
as muralhas com facil accesso, uma distribuicio metho-
dica da mercadoria. Apesar do consideravel dispendio
feito ultimamente na ampliacdo da estacdo e na cober-
tura de 4.000 m? de armazens, apesar do augmento que
vae ser feito do numero de guindastes, o servico na es-
tacio do Barreiro é caro e imperfeito, oneroso para o
publico e para a Administragdo, penoso para o pes-
soal a cujos esforcos ndo correspondem resultados
equivalentes. Haja vista a baldeacdo dos minerios a

500 réis por tonelada.

Deixemos porém a critica minuciosa da estagdo do
Barreiro para outra occasido, € occupemo-nos agora
mais especialmente dos transportes feitos pela Admi-
nistragdo, dando noticia do material nelles empregado.

*

Houve por muito tempo dois vapores apenas, da lo-
tacdo de 500 passageiros, com pequeno calado de agua,
como exige a navegacdo no esteiro de Coina. Adqui-
riu-se depois terceiro vapor e em 1895 um quarto, o
D. Amelia, Nluminado a luz electrica,. como o vae ser
agora o D. Carlos e a breve trecho o serdo os outros.

Com duas camaras acanhadas sem cobertura 4 proa,
os vapores nio sio o ideal da commodidade para uma
travessia de 35 minutos, elevada a 5o pelas inevita-
veis demoras na entrada e saida dos passageiros 4 fiei-
ra de uma ou duas pranchas,

Até agora tem viajado a recovagem, e especialmente
o peixe, de camaradagem com o passageiro de proa,
obrigando os vapores a demoras grandes em baldea-
cbes que originam incommodos para o publico e atrasos
frequentes.

Para haver dois vapores em servi¢o ¢ indispensavel
um terceiro de reserva, estando o quarto em reparacao
ou limpeza e pintura. X como cada vapor custa cerca
de 45 contos e o seu custeio € dispendioso, ndo pode
ser facilmente augmentado o seu numero, nem augmen-
tada alem de certo limite a frequencia das carreiras para
desdobramento dos servigos. Venha a linha a Cacilhas
e com o mesmo material e despesa o servigo melhorard
extraordinariamente.

Quando se comecou o transporte de mercadorias de
pequena velocidade por conta da Administragdo, foram
adquirjdas fragatas de grande lotac@io, que sdo hoje em
numera de tres, alugando-se ainda as que o servigo re-
clama além de aquellas.

Os incidentes da navegacdo davam azo aos fragatei-
ros a exercer as suas incorrigiveis tendencias para a ra-
tonice, em que rivalizavam com o bando de aves de ra-
pina que infestavam a estagdo do Burreiro. Os dizimos
e primicias assim cobrados chegaram a tomar propor-
¢Oes inacreditaveis, obrigando ha mezes a Administra-
a requisitar uma forca de policia 4 qual paga, e a ado-
ptar outras providencias extraordinarias e onerosas para
lhes por cobro.

Fazia-se sentir sobremodo a necessidade de separar
o servico de recovagens do de passageiros na via flu-
vial, para o que era preciso adquiric um rebocador.

Em 1897 tentou-se essa acquisi¢do, chegando-se a
abrir concurso. O goverro teve entdo de adquirir um
rebocador pequeno, o Ledo, que estava alugado em
servico das obras da barra de Aveiro, e destinou o ds
linhas do Sul e Sueste. Pela sua pequena forga ndo sa-
tisfazia cabalmente.

Ha um anno o Conselho de Administracdo abriu novo
concurso, em que se dava a maxima latitude aos pro-
ponentes, pois apenas se fixava o calado d’agua maximo
de 1™50 e se exigia a forca precisa para rebocar até
dois lanchd:s com 100 toneladas de carga cada um.
Admittiam-se propostas de barcos jd construidos com
menos de dois annos.

Foram 44 as propostas, recebidas de 14 concorrentes;
era difficil a sua classificagdo, da qual foi €ncarregada
uma commissdo technica, composta dos srs. Vianna
Bastos, capitdo de fragata, Julio da Silva Talento, ma-
chinista naval, e Joaquim Aflonso dos Santos, enge-
nheiro naval. No seu proficiente estudo chegou a com-
missdo, por eliminacdo successiva, 4 preferencia dada
4 proposta da acreditada casa constructora Thames Iron
Worls, que se desempenhou cabalmente do seu com-
promisso, construindo um excellente barco, submettido
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na sua aventurosa viagem de Londres para aqui, a prova
real. |

Em homenagem 4 memoria saudosa do illustre en-
genheiro que tdo zelosamente dirigiu por largos annos
os caminhos de ferro do Sul e Sueste e que tanto dese-
jou dotal-os com um bom rebocador, foi dado ao barco
o nome de Tavares Trigueiros.

As suas dimensGes sdo as seguintes:

Comprimento...... LT )t
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Tem duas pequenas camaras 4 popa e 4 préa e um
pordo para carga, que tambem recebe no convez. Méde
43 toneladas. Tem 3 anteparas estanques. -

A caldeira tem 86" de diametro e 7'6" de compri-
mento, typo de caldeira maritima, pressdo de 120™. K’
de aco Siemens-Martin, experimentada a 240™,

Sao duas as helices, movida cada uma por uma ma-
china compound. Os dois cylindros de alta pressio
tem 8" de diametro e os de baixa pressdo 16". O per-
curso ¢ de 12",

O vapor pode ter admissdo directa nos cylindros da
baixa pressao.

Os paioes comportam 10 toneladas de carvio.

A velocidade €é de 11 1/3 milhas.

A construccdo foi fiscalizada pelo engenheiro sr. Za-
charias Sant’Anna.

O rebocador foi trazido de Londres por tripulagio
portugueza sob o commando do sr. Luiz Leite Spencer,
que logrou conduzil o a porto e salvamento, apesar do
mau tempo e dos perigos corridos.

Hoje, quando ha affluencia de recovagem, é o Tara-
res Trigueiros quem a transporta, emancipando os pas-
sageiros de tdo pouco agradavel companhia e poupando
atrazos dos vapores. n

Offereceu-se, ha poucos mezes, o ensejo de adquirir
um barco para carga, a que chamam alvarenga, nome
por cuja vernaculidade e propriedade nao ouso respon-
der, mas que jd agora entrou nc uso corrente.

Foi construido na Italia e era destinado ao Brazil,
tendo ficado em Lisboa.

A inspeccdo technica do Arsenal de Marinha man-
dou o examinar e avaliar, declarando que estava em ex-
cellentes condigbes para o servico fluvial entre Barreiro
e Lisboa. Foi comprado por 685 libras.

E’ um barco de ferro sem divisorias interiores. Mede
23 metros de comprimento, 6 de largura, 2™ 30 de
pontal.

Com o calado d’agua de 1™,50 comporta 130 tonela-
das dé ¢arga. Tem uma cobertura metallica em férma
de abobada, correndo parte d’elia sobre rodetes, o que
permitte abrigar a carga das intemperies... e das rato-
nices, fechando-a a cadeado.

E’ pois um vasto armazem fluctuante.

Duas das fragatas foram jd desmastreadas e libertas
de divisGes interiores para melhor arrumagio da carga,
e vio ser cobertas com chapa ondulada em condi¢des
de se poderem fechar, O rebocador encarrega-se de as
transportar rapidamente de uma & outra margem.

Tal é o material hoje empregado no servico fluvial e
que offerece jd consideravel melhoria. .

A construccio de uma doca no Barreiro, devida aos
esforcos do fallecido general Trigueiros, que teve de
luctar com a falta de meios e sé a conseguiu, mercé de
venda de sucata, auctorizada com aquelle destino, per-
mitte effectuar com rapidez e economia os trabalhos de
limpeza, pintura e reparagdo dos vapores e fragatas,
junto das officinas.

A doca ¢ fechada por um batel-porta feito nas offici-

nas. Completa este material uma velha draga que, ape-.
sar da sua provecta edade, ld vae proseguindo na sua
faina interminavel de limpar os canaes de accesso da es-
tacdo do Barreiro, coadjuvada pelo pequenino Ledo.

¥

Para findar esta noticia importa completal-a com al-
guns dados estatisticos.

Em 1870, primeiro anno completo da exploracao das
linhas pelo Estado, houve na via fluvial 109.805 passa-
geiros e 1.521 toneladas de mercadorias, com o rendi-
mento de 16:9507450 réis.

Dez annos depois, em 1880, os ‘passageiros foram
164.171, as mercadorias attingiram 12.140 toneladas
e o rendimento elevou-se a 32:12 14370 réis.

A despesa d’exploracdo foi de 11:4521483 réis em
1870 ¢ 14:9809748 em 1880. O rendimento liquido ele-
vou-se pois de 5:4971967 a 17:1403622 réis.

Em 1890, primeiro anno completo da exploracdo da
linha do Algarve, o trafego fluvial foi de 272.630 passa-
geiros e 23.076 toneladas de bagagens, recovagens e
mercadorias de pequena velocidade.

A receita foi de 50:6241076 e adespesa de 27:464%475
réis, havendo 23:160%4g2 réis de receita liquida.

Em 1901 houve 397.395 passageiros, 37.353 tonela-
das de carga, 74:628p935 de despesa e 42:430#747 de
receita liquida. |

Aquelle movimento de passageiros resulta de 234.198
entre Lisboa e diversas estacoes da linha e 163.197 so6-
mente entre Lisboa e Barreiro.

Na grande velocidade encontramos 4173 toneladas de
bagagem e recovagem expedidas e 5.606 toneladas rece-
bidas : total .83q. .

movimento total da linha foide 14.228 toneladas, a
que tem de se juntar 1.140 toneladas provenientes das re-
lacbes entre Lisboa e Barreiro, do que se deduvz a
importancia do trafego de Lisboa.

Em pequena velocidade Lisboa expediu 22.648 tone-
ladas e recebeu 5.291 toneladas : total 27.93¢ toneladas.

Vése pois quido notavel incremento attinjiu o ser-
vico fluvial e o respectivo rendimento e quantos cui-
dados merece. /

Apbs demoradas negociacGes vae ser celebrado o
contracto de ligacdo de servicos em Lisboa entre a Di-
reccdo do Sul e Sueste e a da Companhia Real.

A despeito da boa vontade do pessoal e dos melho-
res recentes realizados ultimamente, o servico fluvial ndo
pode satisfazer ds legitimas exigencias do publico, nem
attinjir as propor¢des que deve ter, emquanto a testa da
linha ‘ndo for transferida para Cacilhas e em Lisboa
se ndo construir uma esta¢do em boas condicGes.

Tal deve ser o empenho de todos quantos se inte-
ressam pelas linhas do sul e sueste e desejam vel-as
corresponder cabalmente 4 sua missdo.

J. FErnaNDO DE Sousa.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publ.cas Commercio
e Industria

Direcg¢fio Geral das Obras Publicas e Minas
Conselho de Administracdo

Sua Majestade a Rainha Regente, em nome do Rei, tendo em
considerac¢io a rapidez com que em curtissimo prazo foi elabo-
rado o projecto e orcamento do troco da linha de Evora, com-
prehendido entre a estagio de Estremoz e Villa Vigosa, na ex-
tensio de 23 kilometros, o qus se deve ao muito zelo e compro-
vada proficiencia do engenheiro director interino dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, Conselheiro Augusto Cesar Justino Tei-
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xeira: ha por bem mandar louvar o mesmo engenheiro pelo rele-
vante servico, acrescentado a tantos outros que na sua honrosa
carreira de funccionario tem prestado, e bem assim o pessoal te-
chnico e auxiliar que o coadjuvou na elaborag@o do referido pro-
jecto. Pagco, em 20 de novembro de 1go2.—dManuel Francisco

de Vargas.

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Senhora.—Determinou o decreto de 6 outubro de 1898 que a
duas commissoes technicas fosse confiado o delineamento do pla-
no da viacao accelerada nas regioes do paiz ao norte do Mondego
e ao sul do Tejo, comprehendendo as linhas de interesse geral
complementares ou tributarias dos Caminhos de Ferro do Minho
e Douro e do Sul e Sueste.

Esse plano, depois de submettido a um inquerito administra-
tivo de utilidade publica, e de apreciado pelas estacGes consulti-
vas competentes, serviria de base para a classificacao que o Go-
verno decretaria das linhas complementares da réde do Estado.

Acha-se ja feita esta classificacdo relativamente 4 regido ao
norte do Mondego, por decreto de 15 de fevereiro de 19oo.

O plano da réde ao sul do Tejo proposto em 15 de maio de
1899 pela commiss@o technicarespectiva, depois de revisto em har-
monia com os resultados do inquerito, fc1 objecto de demorado
exame da commissdo superior de guerra, cuja consulta é datada
de 8 de fevereiro de 1901.

Sobre as conclusdes d’essa consulta recaiu o parecer do con-
selho de administra¢do dos Caminhos de Ferro do Estado em 21
de fevereiro do mesmo anno.

Finalmente, em 5 de junho ultimo, foi pelo Conselho Superior
de Obras Publicas e Minas formulada a respectiva consulta, res-
tando pois synthetizar os resultados do consciencioso estudo de
tdo competentes corporacbes numa classificacao que satisfaca o
melhor possivel aos multiplos requisitos de ordem politica, mili-
tar e economica inherentes a um plano racional de viagdo acce:
lerada do sul do Tejo.

Boa e salutar providencia ¢ essa classificac@o, que, sem pre-
ten¢Oes a formula perfeita, absoluta e inalteravel, em desaccordo
com a natureza de tdo complexo problema, sujeito 4 evolugio
economica da regido, define a orientacio que deve ser seguida,
traga o caminho 4 ac¢do methodica e perseverante do fomento

ela viacao accelerada e consagra o estudo dos competentes e as
egitimas aspiracoOes regionaes, harmonicamente coordenadas pelo
Governo sob o mais elevado ponto de vista do interesse geral.

O plano decretado servira de base ao estudo das linhas mais
importantes e necessarias, habilitando os poderes publicos a bem
applicarem o0s recursos que para construccdo de novas linhas
possam ser aproveitados, o que justifica a necessidade de o tra-

ar.
; Quanto ¢é difficil o problema bem o mostra a multiplicidade
de opinides a que deu logar o exame, pelas corporagdes consul
tivas, do plano de 15 de maio de 1899 proposto pela commissao
technica.

Forgoso é, pois, justificar summariamente o plano que tenho a
honra de submetter § approvacido de Vossa Majestade, visto ndo
se ter dado a concordancia completa de pareceres com 0s quaes
o Governo se pudesse conformar, por constituirem a resultante
bem definida do estudo emprehendido.

*

A réde ferro-viaria ao sul do Tejo tem de obedecer a um de-
lineamento e requisitos que derivam de condi¢Ges economicas
ass4s uniformes da vasta regido que serve e das exigencias da de-
fesa do paiz e da sua boa administrac@o.

A agricultura é a principal fonte de riqueza do Alemtejo e do
Algarve, para a quar concorrem tambem industrias extractivas,
mormente a explora¢do das minas, fadada para largo desenvolvi-
mento pela barateza dos transportes. 1"

A ligacdo do interior d’aquellas provincias com os principaes
portos 1mpbe-se, pois, tendo a primazia as relagdes com Lisboa,
cuja importancia € ainda acrescentada por consideragtes de or-
dem administrativa, militar ¢ commercial, e ¢ confirmada pela
analyse do trafego actual.

As relagbes dos diversos districtos administrativos entre si e
com a capital devem ser asseguradas, ndo se perdendo nunca de
vista os interesses superiores da defesa do paiz, que podem ser
altarente favorecidos ou prejudicados pelos caminhos de ferro
transtaganos conforme o tracado por estes seguido.

Nio se trata de esbogar livremente na carta um systema com-
pleto de communicagses.

A existencia de 500 kilometros de vias ferreas jd exploradas
restringe a indeterminagdo do problema e impde sujei¢Oes a que
¢ forgoso attender. p

A regifo ao sul do Tejo, considerada para os effeitos do plano
proposto, ¢ limitada pela linha de leste, com a qual tem de ser Ji-
gada a respectiva réde ferro-viaria.

A linha do sul, do Barreiro a Faro, ¢ a sua principal arteria,

que a divide em largas e extensas zonas deseguaes, assis irregu-
lares.

A estac@io do Barreiro ndao pdde, nem pela situagdo nem pelas
suas condi¢bes, que ainda 4 custa de consideravel dispendio se acco-
modariam jamais cabalmente ds exigencias do trafego de uma réde
importante, continuar a sér considerada o terminus da linha do
sul. Urge transferil-a para Cacilhas, gastando ahi mais pioveito-
samente sem as sujeicoes de obras anteriores, o que no Barreiro
haveria que dispender, reduzindo quanto possivel a duragdo da
travessia fluvial, transferida para onde as carreiras nocturnas nao
encontram embaracos, facilitando a separagio dos servigos, a fre-
quencia das communicacdes sem a exigencia de consideravel ma-
terial fluvial e de grande dispendio de exploragao.

O prolongamento do Barreiro a Cacilhas, altamente remune-
rador do capital que exige, previsto na lei de 14 de julho de 1899
e ja iniciado, € o mais impo:tante melhoramento de que as linhas
do sul e sueste carecem, '

Preciso se torna ainda que ndo seja Faro o ponto extremo da
linha de sul.

O seu prolongamento até¢ Villa Real de Santo Antonio, ser-
vindo uma zona litoral populosa, rica de productos agricolas, onde
a industria da pesca ¢ singularmente importante, e pondo a linha
em communicac¢iio com o principal porto commercial do Algarve,
impoOe-se como um acto de boa administragdo, recommendavel
ainda pela barateza da construc¢do e pela remuneragio certa do
capital.

Ha muito que foi auctorizado, e dentro de curto prazo deve
estar concluido.

0 prolongamento do ramal de Portimao até L.agos, egualwente
auctorizado pela lei citada,completard o systema das communica-
coes ferro viarias no extremo sul do paiz.

*

A peninsula de Setubal deve constituir, logo que a linha do
sul se prolongue até Cacilhas, uma verdadeira regido suburbana
da capital, nao bastando, para bem a servir, o ramal de Setubal.

E’ preciso construir uma linha ferrea, que, osculando Azeitao,
tenha Cezimbra por termo.

A natureza do trafego e as condicGes orographicas aconselham
porventura de preferencia o tramway electrico, talvez ligado tam-
bem com Setubal, tornando essa linha, curta mas de intenso tra-
fego, tributaria da linha do sul, quer para as relacdes com Lisboa,
quer com o Alemtejo no ponto mais conveniente para ellas.

Incluiu-se, pois, no plano a linha do Barreiro ou do Seixal a
Cezimbra, servindo Azeitdo directamente ou por um pequeno ra-
mal.

*

A linha do valle do Sado, natural caminho do Algarve, segun-
da via futura da linha do sul, arteria de uma vasta regido rica e
pouco desenvolvida por falta de communica¢Ges faceis e trans-
portes baratos, foi proposta pela commissdo technica em 18gg e
obteve a consagra¢dao do volo unanime dos povos interessados e
das estacoes officiaes que examinaram o plino da réde.

A importancia da cidade e do porto de Setubal exigem que a
linha tenha esse ponto for¢ado e constitua a continuag¢do do actual
ramal, no que ha ainda vantagens para a exploragio por se evitar .
mais uma bifurcagdo.

Sé o estudo no terreno permittird decidir se a passagem no
esteiro de Marateca ¢ de tal modo dispendiosa que mais convenha
sacrificar aquell.s vantagens 4 economia da construc¢do e en-
troncar a linha do Sado no Poceirdo.

A sua passagem em Alcacer do Sal e nas proximidades de
Grandola impoe-se pelas condig¢Ges orographicas e economicas
da regido.

A ligagdo com a linha do Sul em Garvéo estd egualmente in-
dicada. -

E' esta linha seguramente das mais importantes, merecendo a
precedencia no intuito de fomentar o desenvolvimento da agri-
cultura e da industria mineira no valle do Sado.

O seu natural complemento é o ramal de Sines, que a ligard
com aquelle porto e que terd por origem Grandola ou Alvalade,
conforme o resultado dos necessarios estudos aconselhar.

*

A linha de Sant'Anna, ligacdo das linhas do Sul e de Leste
mais proxima da capital, para servir as relagbes do Alemtejo com
a Estremadura e o Norte, é de tal modo importante sob o ponto
de vista economico e militar, que ndo poderia deixar de figurar
no plano racional da viaciio accelerada ao Sul do Tejo, e de ser
construida pelo Estado, como natural complemento da réde do
Sul, se nio estivesse ja concedida e em activa construcgao.

Nao basta, porém, essa ligac@o.

A commiss@o technica, tendo em vista a importancia de Evora,
centro geographico e commercial do Alemtejo. e a posicdo de
Ponte de Sor numa inflexdo da linha de Leste para o Sul, entre -
as suas diversas bifurcacdes para o Norte, Beira Baixa e Caceres,
incluiu no plano a linha de Evora a Ponte de Sor e justificou mi-
nuciosamente a preferencia que lhe mereceu sobre outras ligacoes
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possiveis da linha de Evora com a parte da de Leste além doEn.
troncamento. _ :

Os resultados do inquerito e 0 voto da commissdo superior de
guerra, do conselho de administragdo dos caminhos de ferro do
Estado e do conselho superior de obras publicas confirmaram o
modo de vér da commissdo, justificando o consenso geral e classi-
ficacdo d’essa linha, de manifesta importancia.

O systema de ligacio entre as duas linhas € completado pelo
prolongamento da linha de Evora até Elvas por Estremoz, Borba
e Villa Vigosa, prolongamento que suscitaria algumas objecgdes
sob o ponto de vista militar, se a construccao do seu ultimo trogo
ndo devesse andar conjugada com a organizacio defensiva das
posicoes de Elvas. Y

A ligacdo do Alemtejo com a Estremadura hespanhola por uma
linha que, ‘partindo 'de Evora, seguisse por Reguengos e Mour@o
ou Cheles em direccdo a Zafra, seria sobremodo conveniente sob
o ponto de vista economico, se ndo prevalecessem contra ella con-
sideracdes de ordem militar.

Pondo, pois, de parte o proposito de estabelecer mais uma li-
gacdo com a réde do paiz vizinho, importaria addicionar ao plano
das linhas ferreas' alemtejanas uma linha que sirva o valle do
Guadiana, ligande entre si Evora, Reguengos, Mourio, e que, pro-
longada entre Moura, Pias ou Serpa por um-trogo da linha do
sueste, ‘v4 entestar no Pomarfo, porto fluvial accessivel a'navios
de curta lotagio. - -

A navegaciio pelo Guadiana supre o seu
Villa Real, extremamente dispendioso.

Essa linha facilitaria o transporte economico dos productos
agricelas e minerios de uma zona importante, & por isso a pro-
posta da commissiio technica obteve o consenso unanime dos que
sobre ella tiveram de‘emittir parecer. iy

S6 os estudos sobre o terieno darfio elementos para decidir
se o ultimo trogo da linha do Guadiana deve ter Pias por origem
seguindo por Aldeia Nova, a divisoria das aguas do Chanca e do
Guadiana, para maior facilidade da construccido, ou se deve partir
das proximidades de Serpa, a fim de servir melhor esta povoacaod,
tendo embora que percorrer a meia encosta, terreno mais accl-
dentado na vertente do Guadiana.

D'esses estudds dependerd tambem a escolha da margem
d’este rio que deve ser seguida entre Reguengos e Moura. -

*:

A linha de Sueste, Beja a Moura acha-se jd construida.

Foi em tempos prevista e até contractada a sua construc¢ao até
ligar com a linha que incide no porto de Huelva. .

Com o decorrer dos annos, a experiencia e o estudo mais
attento da questdo evidenciaram a conveniencia de renunciar a
ligagio planeada e de dar Moura por termo 4 linha do Sueste.

Na regido da margem esquerda do Guadiana, por ella servida,
é 4 viacao ordinaria que incumbe o papel de completar a sua
accie de fomento, trazendo-lhe o affluxo do trafego.

prolengamento até

*:

Depois de tragadas na carta do sul do paiz as linhas enumera-
das, ficaria entre as linhas do sul, do sueste e do Guadiana uma
vasta regifio tributaria d'este rio, lntel_gam'emerprwqda dos bene-
ficios da viacio sccelerada, com que nflo € facil dotal-a, gracas as
condicdes da sua caprichosa orographia ¢ & tenuissima densidade
da sua populagio, regido que tem Almodovar por centro,

A commissao technica declara no seu relatorio que pensou em
propor uma linha que, partindo da do sul, se aproximasse de Al-
modovar e fosse terminar no Guadiana entre Mertola e o Poma-
rio, desistindo d'essc intuito em vista das condigoes orographicas
da regido. y L :

Limitou-se, pois, a_ incluir no plano o troco comyrehendldo
entre Garvio e Almodovar, como linha de penetracao, comple-
tada na suva accdo pelas estradas ordinarias. .

No seio da commissdo superior de guerra e do conselho de
obras publicas sur%iram alvitres tendentes d inclusio de uma li-

nha transversal no Baixo Alemtejo. iy

A acciio do fomento que d viagdo accelerada incumbe e as
exigencias da exploragio dos numerosgs jazigos mineiros exis-
tentes naquella regido aconselham a previsao de uma linha que a
ella satisfaca, pondo a_em .communicagio com o porto interior
mais proximo e com a linha do sul. : i

A origem d’essa linha, que deve terminar nas proximidades do
Pomariio, ndo pode ser de antemdo fixada, devendo ser gscolhido
0 ponto mais conveniente entre Casevel e Garvao.

Quanto 4 sua direcgdio geral, depende das condigOes orogra-
phicas e da importancia relativa dos centros de populagio e das
minas que por ella possam ser servidas. : ‘

Foram estas consideracoes que me levaram a incluir no plano
a linha do Baixo Alemtejo. :

Examinando a réde constituida pelas linhas que deixo enume-
radas, vé-se desde logo que todos os centros importantes ficam
mais ou menos directamente ligados entre si e com Lisboa.

Ficam egualmente asseguradas as communicacdes com 0§ por-
tos da regiao, as ligacdes das capitaes de districto e as relagdes” -
regionaes mais importantes, bem como as do sul com as do cen-
tro e do norte do paiz, mérmente se a linha de Sant’Anna for
prolongada pelo Valle do Rio Maior, até se ligar nas Caldas da
Rainha com a linha de Oeste.

Poderiam ser mais apertadas as malhas da réde.

Falta, por exemplo, uma transversal proposta pela commissio
technica que ligue a linha do sul nas proximidades de Casa Bran-
ca com a linha do Sado, facilitando as relacoes regionaes. ,

Oppoem-se, porém, a essa inclusdo no plano, consideracoes de
ordem militar.

Falta egualmente a linha do Valle do Sorraia, Estremoz a Co-
ruche, util sem duvida, mas que seria parallela, ds linhas de Leste,
do Sul e de Evora, e contida em parte nas stuas zonas tributarias,
correspondendo a necessidades e conveniencias que nao urge por
emquanto attender. ,

Convinha ainda assegurar a ligacdo de Estremoz com Porta-
legre por uma linha que, prolongada até Villa Velha de Rodam,
constituisse, com a de Evora e do Guadiana, a parte sul da linha
fronteirica, aconselhada por muitos dos que attendem especial-’
‘mente ao ponto de vista militar. S

' Se'nem um momento deve elle ser esquecido no delineamento
da nossa réde, importa especialmente ter presente a parcimoniai
dos recursos que 4 sua construc¢io podem ser consagrados, e por
isso desde que pela linha do Guadiana, de Ponte de Sor e da
Beira Baixa fica assegurada uma communicacdo, do sul para o
norte mais proxima da fronteira que as do Sul, de Sant’Anna, li-
nhas de leste e norte, e em boas condi¢Oes militares, nada mais €
preciso por emgquanto num plano que apenas deve ser um pro-
gramma de trabalhos para um periodo relativamente curto.

RazOes analogas me levaram a por de parte linhas, uteis sem
duvida, mas que ndo s@o de necessidade immediata, propostas
pela commissdo superior de guerra, e tendentes a constituir uma_
vasta réde de via reduzida com o ferminus no campo-entrinchei-
rado da peninsula de Setubal. . .

 Refiro-me 4 linha de Villa Vicosa por Reguengos e Cuba a
Sines e de Coruche a Pinhal Novo, de Almodovar a Villa Real,
de Alcacer do Sal a Arraiolos. : ke '

Tambem se me nfo afigurou opportuna (embora a ndo con-
demne) a classificagdo da linha de Lagos por Odemira a S. Thia-
go, de construccdo assds difficil e cuja zona tributaria seria de-
masiado estreita, s

A réde classificada ¢ assds homogenea e, salvo a pequena:li-
nha de Cezimbra, e a de Sant’Anna ja concedida, deve, para con-
veniencia publica, pertencer 4 administracdo do Estado. '

Fixar de antem@o a largura da via de cada linha nao me pa-
réce indispensavel.

' O estudo’de terrenos e as circumstancias determinar@o a es-
colha que para 'cada uma deve ser feita, se bem que @ via larga
estd naturalmente indicada para a maior parte das linhas classifi-
cadas, jd por constituirem prolongamentos de outras, como o tro-
¢o da linha de Evora, de Estremoz a Elvas, ja por serem ligacoes
de duaslinhas de via larga, como a do Sado e a de Ponte de Sor,
e, ja pela facilidade de construcc¢ao, que torna economica a uni-
formidade da via. - ok

O plano tracado abrange perto de 1.280 kilometros de via
ferrea, 517 dos_quaes ja construidos e 78 kilometros em construc-
¢do na linha de Sant’Anna e no lango de Faro a Olhéo. i

Ficam por construir 685 kilometros, e excluindo a linha de
Cezimbra, que deve ser deixada a iniciativa particular, cérca de
650 kilometros, 446 dos quaes em linhas mais importantes, repre-
sentadas pelo troco de Olhdo a Villa Real, pelo prolongamento
da linha de Evora até Elvas e do ramal de Portimdo até Lagos,
pelas linhas do Sado e de Ponte de Sor, pelo ramal de Sines e
pelo troco de Evora a Reguengos, e acima de tudo pela conclus@o
do prolongamento do Barreiro a Cacilhas, que é o mais impor-
tante. 3 ‘

- Fica ainda um ultimo grupo de 200 kilometros proximamente,
constituido pelo resto da linha do Guadiana e pela do baixo
Alemtejo, cuja construc¢do pode soffrer mais largo adiamento.

He

A' construccio das linhas enumeradas tem de prover o fundo
especial dos Caminhos de Ferro do Estado, que, em compensa-
¢fio, serd engiossado pelo augmento do rendimento liquido da ré-
de 4 medida que os novos trogos vierem trazer o affluxo do seu
trafego ds linhas em explorag@o.

Sem antecipar prévisdes sobre o custo d’essas linhas, ndo é
temerario affirmar que, num periodo relativamente curto, serd
possivel, se houver perseveranca e sequencia na administragao,
para se tirarem do regimen instituido pela lei de 14 de julho de
18gg as facilidades de que ¢€ susceptivel e (‘1ue sdo ja palpavels,
completar os lineamentos principaes da réde do sul sem pedir no-
vos sacrificios ao Thesouro, dotando essa regifo do paiz; 130 sus-

ceptivel de progresso economico, com um poderoso instrumento
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de fomento, proporcionado 4 sua importancia e adequado ds suas
legitimas exigencias.

Nem convém, pois, a mesquinhez em limitar o plano ao abso-
lutamente essencial, nem seria razoavel querer antecipar sobre
um futuro remoto a classificacdo das linhas que a experiencia
mais tarde levaria porventura a substituir por outras.

O programma que fica delineado é sufficientemente vasto para
occupar a actividade dos poderes publicos, e dar util e methodico
emprego por largo tempo aos recursos disponiveis.

O estudo das linhas classificadas subministrar4 os indispensa-
veis elementos technicos para ser aproveitado o ensejo propicio
para a sua construcgao,

H

Propondo, pois, & approvacio de Vossa Majestade, em obe-
diencia ao decreto de 6 de outubro de 1898, o plano das linhas
ao Sul do Tejo que deixo justificado, procurei inspirar-me quanto
em mim coube no estudo attento de tdo momentoso problema e
na opinido das corporagOes consultivas competentes, a fim de
attingir a solu¢do mais conveniente para o paiz.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 27 de novembro de 1902.—Manuel Fran-
cisco de Vargas.

NB. O decreto que segue ao relatorio ¢ o que jd pu-
blicdmos no numero passado.

*
Achando-se compridas, pela promulgacdo do decreto de 27
do corrente, as prescrip¢oes do decreto de 6 de outubro de 1898,
respeitantes 4 classificacdo das linhas ferreas de interesse geral
que devem constituir a rede ferro-viaria ao sul do Tejo: Sua Ma-
jestade a Rainha Regente ha por bem determinar, em nome de
El-Rei, nos termos do artigo 6.° do referido decreto, que, pela
Direccdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, sejam gradual-
mente feitos os estudos das linhas classificadas de que ainda ndo
haja projectos e orcamentos, devendo-se dar precedencia 4 linha
do Sado e 4 de Ponte de Sér. Pago, 28 de novembro de 1902.—
Manuel Francisco de Vargas.

Sua Majestade a Rainha Regente, em nome do Rei, a quem
foi presente o projecto e or¢omento, datado de 15 de novembro
findo, da linha ferrea de Estremoz a Villa Vigosa, prolongamento
da linha de Casa Branca a Estremoz: ha por bem, conformando-
se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Mi-
nas, datado de 27 do mesmo mez, approvar o referido projecto e
orcamento na importancia de 299:0004p000 réis, devendo-se na
execu¢do tar em vista as conclusoes do mesmo parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas ¢ Minas. Paco, em 29 de no:
vembro de 19o2. —dManuel Francisco de Dargas.

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Liskoa, 16 de dezembro de 1902.

O interesse todo da quinzena finda reverteu para o contracto
Williams; isto é, para a concessdo, a um subdito inglez, de uma
nova linha ferrea na provincia de Angola, linha que, partindo da
bahia de Lobito, seguird, pelo interior, no percurso de 1.500 kilo-
metros, até a fronteira leste da nossa possessao. _

A companhia que o concessionario se propGe organizar para o
effeito terg a sua séde em Lisboa e um capital néo inferior a dois
milhdes de libras, devendo ser portuguezes, tanto o principal ge-
rente como o representante em Africa.

Além d'isto, tres dos administradores serdo da escolha do go-
verno, que tera tambem, junto 4 companhia, um commissario ré-
gio, nos termos do decreto de 27 de julho de 19oo.

O estado ndo assume encargos de especie alguma com a con-
struc¢do. Apenas outhorga ao concessionario a faculdade da ex-

lora¢do mineira, numa drea de 120 kilometros para um ¢ outro
lado da linha, nos termos da legislacdo em vigor.

As opinides que temos ouvido manifestar sobre este importan-
tissimo commettimento variam segundo a politica, o interesse e
os conhecimentos especiaes de cada qual,

Uns, véem na realizacdo da obra a opulencia da nossa provin-
cia de Angola, e um perduravel padréo de gloria para o sr. minis-
tro do ultramar; outros, de mais calculo e menos enthusiasmo,
lembram-se das amarguras por que ainda ha pouco passimos com
a rescisdo do contracto do caminho de ferro de Lourenco Marques,
rescisdo que nos custou seis mil contos em ouro, e acobardam-se;
outros ainda, para quem a politica regula tudo, restringem-se a
combater, a priori, a concessdo, pela sua origem governamental.

O nosso parecer, modesto e individual, sobre o assumpto — ¢é
que ndo podem existir nacGes coloniaes sem tres recursos im-
prescindiveis, que mutuamente se ligam ¢ cempletam: capitaes

bastantes para o desenvolvimento agricola e ferroviario das colo-
nias, marinha de guerra pelo menos correspondente 4s necessida-
des da policia dos portos locaes, e marinha mercante que baste,
para satisfazer a todo o movimento commercial entre a metropole
e as suas depéndencias no ultramar. Afdra d’estas condicoes, duas
ha ainda; quasi por egual gecessarias: uma corrente de emigran-
tes da metropole sufficientemente numerosa para neutralizar e
assimilar o elemento estrangeiro na colonia, e uma politica admi-
nistrativa que, desenvolvendo a maior somma de riquezas e de li-
berdades locaes, conserve sempre intacto o prestigio e auctoridade
da patria mae.

Ora a nds, valha a verdade, fallecem nos, quasi por completo,
todas estas condighes e queremos proseguir como nacio colonial,
Todavia, isto de ser-se, no tempo presente, nacido colonial traz
comsigo o obrigaciio de desenvolver, de fazer produzir por todos
os melos os territorios adquiridos. Quem fica no caminho corre o
risco de ser, mais tarde ou mais cedo, expropriado por utilidade
internacional.

Somos falhos de recursos materiaes e moraes para o fim que
nos ¢ imposto, e para 0 muito que ainda nos cumpre fazer. '

Assim, a comecar pelo dinheiro, temos de ir buscar fora o
que em casa nos falta. A questdo ¢ que, a troco d’elle, ndo abdi-
quemos da nossa soberarii. Quanty ds duas marinhas, é desne-
cessario insistir sobre a imprescindibilldade d'ellas, pois nunca
estaremos seguros em nossos dominios, sem 03 meios de fazer-
mos ali respeitar o nosso direito, e termos em nossa mio os
meios de transporte e os {retes do commercio local. Quanto ao
nucleo de emigrac@o patria, que prepondére, pela massa, na colo-
nia, lembremo-nos, por exemplo, das origens da guecrra anglo-
boer, do raid Jameson, isto ¢ da agitacio das massas inglezas dos
centros mineiros impondo-se ao governo local.

Foi com esta mesma lembranca que acima griphamos aquelle
apenas dos 120 kilometros para cada lado da linha, na concessao
que nos occupa agora. Quem prevé, quem sabe ld o numero de
immigrantes, inglezes e allem@es, que virdo explorar a extensa area
concedida agora? O futuro o dird; mas o que o presente desde j&
diz, é que, naquelles terrenos que a linha ferrea vae desbravar,
as riquezas mineraes sdo extraordinarias e dignas da cubiga geral.

Emfim, agora que o contracto estd assignado e que a conces-
sio é um facto, — teriamos nos feito bom negocio ... Fizémos.
Para as nossas circumstancias seria extremamente difficil arran-
jal-o melhor ; primeiro porque a provincia lucrard rapida e enor-
memente, isto é intuitivo ; depois, porque correndo-nos o dever
imperioso e urgente de lhe valorizarmos as riquezas ¢ de a livrar-
mos da crise que a assoberba agora, conseguimos isto plena-
mente, a0 mesmo passo que proteldmos, para um dia mais ou me-
nos reméto, difficuldades que, ao caminho que levavamos, pode-
riam surgir amanhd. Quer dizer: ganhamos tempo... e vamos
vivendo. Anda por um seculo que nao fazemos outra coisa. ..

X *

A bolsa na quinzena :

Valores do estado : As inscripcoes tiveram soffrivel mercado,
ficando a 38,60 assentamento e 38,45 coupons. Outro tanto nio
diremos das obrigacdes. cujo movimento deixou a desejar. No
emtanto, posto que pouco, alguma coisa se fez com as de 4 1/, %
1888, nos precos de 36.000 assentamento e 53.700 € 35.400 coupon.

Acgbes de bancos e companhias : As do Banco de Portugai,
tendendo sempre para alta, abriram a quinzena com a cotagéo de
155000 e attingiram a de 160.000 no dia 11, preco a que se con-
servam. As do Banco Commercial mantiveram, com poucas ope-
racoes, o seu prego de 140 000. As do Lisboa & Agores, essas fo-
ram mais transaccionadas, mantendo se entre 130.500 e 130.000.
As do Ultramarino, com operagdes diarias, oscillaram entre
110.500 € 120.000.

As ac¢des dos Phosphoros e as dos Tabacos, com pequeno
movimento, regularam, respectivamente, a 83.800 e 137.500.

Obrigagoes do Credito Predial : Poucas oPeraqc'Ses effectuadas.
As cotacoes regularam: prediaes 6 ¢/, 05.500, 59/, q3.200 e
4 /2%, 91.000. : ;

Obrigagbes da Companhia ‘Real : As do 2.° grau continuaram
com preferencia de procura, variando os pregos entre 36.300 em
6, e 35.950 em 13.

As obrigacoes eAtravez Africa» com
desceram de g%.500 em 1, para g6.200 em 1

Cambios, descontos e agios

Eequenas transac¢oes
. L. ﬁl

Dinheiro Papel

[.ondres go d/v ..| 437/ 42 3/; |Desconto no Banco

»  cheque. .| 4275 42 %] de Portugal.....[51/0/,
Paris go d/v......| 672 674 No mercado......| 69,

» cheque, ....| 675 677 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v.....| 272 274 reS.c..cocvveus|] =—

» cheque....| 278 277 Cambio do Brazil.| 11 3!/s
Francfort go d/v..| 272'/; | 274"/ |Premio da libra...| 19150

» cheque..| 276/, 2;; s e
Madrid cheque ...| 845 8 19160
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Annexa & do n.° 360 de 46 de dezembro de 1902

MINISTERIO DA MARINHA E ULTRANAR

Direcgdo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secre-
tario de Istado dos Negocios da Marinha e Ultramar e
tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultramar e o Conse-
lho de Ministros, e usando da faculdade concedida pelo
artigo 15.° do Acto Addicional 4 Carta Constitucional de
5 de julho de 1852: hei por bem, em nome de El-Rei, de-
eretar o seguinte:

Artigo 1.° I approvado o contrato feito em 7 de no-
vembro de 1902 entre o Governo e a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Através de Africa, pelo qual foi rescin-
dido o contrato de 11 de marco de 1897, cclebrado entre
as mesmas partes contratantes para a construcgio do ca-
minho de ferro de Ambaca a Malange e alterada a appli-
caglo, em relagio a aumento de tarifas, do exposto na
alinea ¢), artigo 1.° da lei de 13 de setembro do mesmo
anno.

Art. 2.° Fica revogada a legislagio em contrario.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Ma-
rinha e Ultramar assim o tenha entendido e faga execu-
tar. Paco, em 13 de novembro de 1902.==RAINHA RE-
GENTE. = Antonio Teizeira de Sousa.

_ Contrato

Aos 7 dias do més de novembro de 1902, nesta Secre-
tavia de Istado dos Negocios da Marinha e Ultramar e
gabinete do Ex.™ Sr. Conselheiro Antonio Teixeira de
Sousa, Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da

Marinha e Ultramar, compareci eu o Conselheiro fran-

cisco Felisherto Dias Costa, Secretario Geral d’este Mi-
nisterio, e ahi, estando presentes de uma parte, 0 mesmo
Ex.™ Ministro, como primeiro outorgante, em nome do
Governo, e da outra parte, como segundo outorgante, Car-
los Lopes, como representante da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Através de Africa, como mostrou por
documento em devida forma, que fica archivado nesta Se-
cretaria de Estado; pelos mesmos outorgantes foi dito, na
minha presenca e das testemunhas ao deante nomeadas,
assistinfo a este acto o ajudante do Procurador Geral da
Coroa ¢ Fazenda, Conde de Pagé Vieira, que concordaram
no seguinte contrato:

Artigo 1.° 1§ rescindido o contrato celebrado em 11 de
marco de 1897 entre o Governo e a Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Através de Africa relativo 4 construc-
¢fo ¢ exploragio de um caminho de ferro que, partindo
do terminus da linha ferrea de Loanda a Ambaca, se di-
rigiria para Malange, com excepgiio do disposto nos :§§ 1.0
e 2.° do artigo 8.°, que subsistird com as modificagies do
artigo 7.° do presente contrato. Fes?

§ unico. Da rescisio nflo resulta para a Cm‘npanhm di-
reito a qualquer indemnizagio nem para o Estado- qual-
quer responsabilidade de outros actos ou contratos feitos
pela Companhia e que relaglo tenham com o referido con-
trato de 11 de marco de 1897,

Art, 2.° O producto da elevaglo de tarifas, constante
do contrato da mesma data feito entre o Governo e a
Companhia terd a applicaglo designada nas alineas a) e
b) do artigo 1.° da lei de 13 de setembro de 1897, pas-
sando a parte designada na alinea c¢) do mesmo artigo a
constituir receita do Thesouro, sem prejuizo do direito
reservado para o Estado na ultima parte do referido ar-

tigo que o Governo poderd usar quando o julgue conve-
niente.

Art. 3.° Emquanto durar a construcgio da linha ferrea
de Ambaca a Malange, do seu prolongamento até & fron-
teira e de quaesquer ramaes, vigorario na linha de Loanda
a Ambaca em relagio ao pessoal e mercadorias para o
servigo da construcelo e expleragho as seguintes tarifas:

Pessoal

Pessoal superior, passe gratuito.

Pessoal menor (2.* classe), 15 por cento da tarifa geral
primitiva, ou seja 4,5 réis por kilometro.

Trabalhadores (3. classe), 25 por cento da tarifa geral
primitiva ou 2,5 réis por kilometro.

Mereadorias

a) Em comboios ordinarios, 52,5 por cento da tarifa ge-
ral primitiva, ou seja:

1.* Classe, 31,6 réis por tonelada e kilometro;

2.* Classe, 26,2 réis por tonelada e kilometro ;

3.* Clasge, 18,90 réis por tonelada e kilometro.

§ unico. Para cargas completas de vagons a tarifa sera
de 40 por cento em vez de 52,5 por cento.
0) Em comboios completos, 26,25 por cento da tarifa
geral primitiva ou seja:
1.2 Classe, 15,7b réis por tonelada e kilometro;
2.% Classe, 13,125 réis por tonelada e kilometro;
3.2 Classe, 9,45 reis por tonelada e kilometro.
¢) Em vagons da construcgdo com carga e descarga por
pessoal proprio e rebocados pela Companhia, s6 o prego
da portagem avaliada conforme o contrato de 25 de se-
tembro de 1885 em um ter¢o das tarifas precedentes.

Material eireulante

Transitando sobre suas proprias rodas e rebocado pela
Companhia 5 por cento da tarifa geral primitiva, ou seja:
Locomotivas até 18 toneladas, b4 réis por vehiculo e li-
lometro; |
Locomotivas de 18 até 25 toneladas, 67,5 réis por vehi-
culo e kilometro;

Tender até 10 toneladas, 27 réis por vehiculo? ¢ kilo-
metro ; '

Tender de mais de 10 toneladas, 40,5 réis por vehi-
culo e kilometro;

Vagon até 6 toneladas, 2,7 réis por vehiculo e kilome-
tro;
Vagon
metro.
Art. 4.° O Governo terd a faculdade de fazer circular
as suas carruagens, vagons e machinas nas linhas da Com-
panhia, concedendo esta o uso das estacdes, das alimenta-
¢des de agua e mais installagdes, pagando sé pelo numero
de kilometros percorrides em uma das viagens, ou de ida
ou de volta, !/s do preco da portagem estabelecida nas
tarifas primitivas e applicada 4 carga util transportada.

Art. 5.° Quaesquer despesas accessorias soffrerfio as

reducgdes correspondentes ds que resultam das tarifas es-
tabelecidas nos artigos anteriores, nas differentes hypo-
theses figuradas.
Art. 6.° Fica bem entendido que a disposi¢iio do artigo
precedente bem como as dos anteriores referentes a tarifas
teem applicagio apenas nos servigos a que se refere o ar-
tigo 3.° e nilo nos de exploraglo regular para o servigo
do publico.

Art. 7.° Fica subsistindo o convencionado no § 1.°, ar-
tigo 8.° do contrato de 11 de margo de 1897, mas somente
em relaglo aos ramaes de Cagsualala a0 Dondo e de Ca-
nhoca ao Golungo Alto, com os direitos e obrigagdes esta-
belecidos para’'o Governo e para a Companhia no mesmo
contrato e referidos dquella data, excepto no que diz res-
peito & applicaglio do producto da elevaciio de tarifas, que

de mais seis toneladas, 3,6 por vehiculo e kilo-

serd regulada como fica convencionado no artigo 2.° do
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presente contrato, sem que tenha applicacdo 4 construc-
¢do dos referidos ramaes; tudo sem prejuizo do disposto
no § 2.° do artigo 1.° do mesmo contrato de 11 de margo
de 1897,

O presente contrato serd submettido & ratificacio da
primeira assembleia geral da Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Através de Africa.

E com estas condi¢Oes e clausulas hdo por feito e con-
cluido o ‘dito contrato ao qual assistiu, como fica declara-
do, o ajudante do Procurador Geral da Coroa e Fazenda,
Conde de Pagb Vieira, sendo testemunhas presentes Jofo
Thaumaturgo Junqueira, chefe da 6.* reparticio da Direc-
¢dlo Geral do Ultramar e José Joaquim Lopes, amanuense
da mesma Direcgiio Geral.

1o eu, o Conselheiro Francisco Felisberto Dias Costa,
Secretario Geral do Ministerio, em firmeza de tudo e para
constar onde convier, fiz escrever, rubriquei e subscrevi
o termo presente de contrato, que assinam comigo os men-
cionados outorgantes e mais pessoas jd referidas, depois
de lhes ser lido.

Declara-se que vae pago por estampilhas o séllo de
13000 réis relativeo a este contrato e o de 400 réis, cor-
respondente a oito paginas de papel de vinte e cinco linhas
cada uma. . 2

Estio colladas e devidamente inutilizadas duas estam-

ilhas fiscaes do anno de 1902, sendo uma da taxa de
15000 réis e outra da de 400 réis. == Antonio Teixeira de
Sousa— Carlos Lopes = Jodo Thaumaturgo Junqueira —
José Joaguim Lopes == Francisco Felisberto Dias Costa.=
Fui presente, Conde de Pago Vieira.

Est4 conforme.— Secretaria de Estado dos Negocios
da Marinha e Ultramar, em 13 de novembro de 1902, —=
O Secretario Geral, Francisco Felisberto Dias Costa.

o

Senhora.— Razdes de ordem politica, economica e fi-
nanceira, da mais elevada ponderacgio, hoje mais do que
nunca impdem a conveniencia de, no prazo mais curto que
possivel seja, penetrar, pela viagdo accelerada, no hinter-
land de Angola, em direcglio 4 fronteira, e procurar cen-
tros em que a riqueza do sertio mais abunda. Se, em
1897, a conveniencia de prolongar o caminho de ferro de
Ambaca ji era reconhecida, hoje, que uma crise grave
assola a provincia de Angola, onde nés_temps um ingente
papel politico a desempenhar,. a conveniencia torna-se em
uma grande necessidade publica, tdo nitidamente compre-
hendida por Vossa Majestade e por todo o pais, que ocioso
seria desenvolver aqui os seus fundamentos.

Por contrato celebrado em 11 de margo de 1897 e ap-
provado por lei de 13 de setembro do mesmo anno, o Go-
verno convencionou com a Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Através de Africa, a construcedio e exploragio
do caminho de ferro do Lucalla a Malange, nos termos
seguintes: .

1.® Seriam observadas as condi¢des technicas relativas
4 construcclio da linha de Loanda a Ambaca, e as da ex-

loracko da mesma linha, fixadas no contrato de 25 de
setembro de 1885;

2.9 A Companhia apresentaria ao Governo os projectos
necessarios para o prolongamento dentro do prazo de doze
meses, contados da lei que approvasse o contrato (13 de
getembro de 1897) e daria comec¢o aos trabalhos de cons-
trucglo dentro de seis meses, a contar da data em que
esses projectos fossem approvados pelo Governo;

3.° A Companhia deveria ter em exploragio toda a li-
nha de Ambaca a Malange no prazo de quatro annos, con-
tados da approvaglo dos respectivos projectos, sendo as
despezas de exploragiio fixadas em 1:2005000 réis por ki-
lometro, como no contrato de 25 de setembro de 1885 ;

4.0 O prego da construcglo por kilometro seria fixado
pelo Governo sobre o parecer que o Conselho Superior de
Obras Publicas e Minas désse acérea dos projectos apre-
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sentados pela companhia, no podendo, todavia, ser supe-
rior a 22:5005000 réis por kilometro ;

5. A exploragiio da nova linha findaria quando aca-
basse a da linha de Loanda a Ambaca, revertendo ambas
para o Istado;

6.° A construcgiio seria feita sem subsidio algum do Es-
tado ficando porem, a companhia autorizada a estabele-
cer e a cobrar tarifas até ao triplo das que entlo vigo-
ravam na linha de Loanda a Ambaca na exploraclio dos
trogos que construisse de Ambaca a Malange;

7.° Para juro e amortizaglo das sommas que a compa-
nhia levantasse por emprestimo para a construegiio e ainda
para as despesas de exploraciio dos trogos do caminho de
ferro que, a partir do Lucalla, fosse abrindo 4 circulagio,
a companhia applicaria:

a) O producto das tarifas do trogo de Ambaca a Ma-
lange ;

b) O producto liquido da elevaglio de tarifas na linha
de Loanda a Ambaca, approvado por portaria de 11 de
marcgo de 1897, feita a deducglio das sommas para o pa-
gamento integral das responsabilidades da companhia para
com o Thesouro por adeantamentos, para satisfaglo ou
encargos da construcgfio e exploragio da linha até Am-
baca e ainda os provenientes do pagamento em ouro dos .
juros e amortizaglio das obrigagdes emittidas pela compa-
nhia.

Como se v&, a Companhia teria de proceder 4 construc-
¢io de 147 kilometros do caminho de ferro entre Lucalla
e Malange sem subsidio algum do Estado ¢ teria como
unicos recursos os referidos nas alineas «) € 8) do n.° 7,
recursos absolutamente negativos, se é permittido assim
dizer.

Com effeito, tendo as tarifas sido augmentadas, nos ter-
mos do contrato, por portaria de 11 de marco de 1897,
e postas pouco depois em execugllo, e tendo ds, do pro-
ducto da elevagdo, serem deduzidas as sommas para o pa-
gamento integral das responsabilidades da companhia para
com o Thesouro, para satisfaclio dos encargos da construe-
¢lio e exploraglio do trogo de Loanda a Ambaca, para pa-
gamento em ouro do encargo de juro e amortizacho das
obrigagles emittidas, para o excedente ser applicado aos
encargos de juro e amortizaglo do emprestimo que a com-
panhia teria de contrahir para a construcgdio do prolon-
gamento de Ambaca a Malange; apesar do augmento das
tarifas ter produzido, em media annual, cérea de réis
110:0005000, tudo tem a companhia consumido com os
antigos encargos, sem, todavia, obter a sua integral satis-
faglo. A prova d'isso estd em que os compromissos da
companhia para com o Thesouro augmentaram, e consi-
deravelmente, desde que, pelo contrato de 1897 se esta-
beleceu que o producto da elevagiio das tarifas seria em
primeiro logar applicado ao pagamento integral d’aquelles
compromissos. ['esta maneira se v8 que do contrato de
1897, em materia de tarifas, nflo fica & companhia, nem
pode vir a ficar, disponibilidade alguma para os encargos
do emprestimo que teria de contrahir para construir o
prolongamento em questlo.

Em taes circunstancias nflo péde a Companhia cumprir
o contrato de 11 de margo de 1897, pela falta absoluta
de recursos para fazer face ds despesas da opera¢io de
credito indispensavel para poder effectuar a eonstrucgdo.

E, todavia, mais do que nunca, urge a construceio do
caminho de ferro do Lucalla a Malange, como satisfaciio
de uma grande necessidade economica ¢ ainda por uma
bem comprehiendida conveniencia financeira. A convenien-
cia economica é evidente.

A convenjencia financeira é manifesta, ndo s6 porque
a valorizacllo de territorios até hoje inexplorados trard
um aumento de riqueza collectavel, mas ainda porque o
caminho de ferro até Malange, aumentando a receita do
twogo de Loanda a Ambaca, trard um consideravel allivio

a0 Thesouro,
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Pelo contrato de 188H, a Companhia dos Caminhos de
Ferro Através d’Africa recebeu pelos seus contratos no
anno ultimo os seguintes subsidios:

436:8005000
256:8004000

G93:6005000

Garantia do capital da construcglo......
(Gtarantia da exploragho. ......ooveeeee.

Nio 6 tudo. Os subsidios que a Companhia recebe, por
forca dos seus contratos, nfio lhe chegam para satisfazer
0s seus eneargos nem mesmo com o aumento de réis

- 110:0005000, correspondentes ao aumento das tarifas es-

tabelecido em 1897. :

D’ahi o aumento dos compromissos da Companhia para
com o Thesouro. _

Qualquer aumento de receita que o Caminho de Ferro
do Lucalla a Malange traga 4 linha de Loanda a Ambaca
aproveitard exclusivamente ao Thesouro. .

Se a receita bruta kilometrica seguir a mesma lei de
aumento que teve durante a construcgio da linha de
Loanda a Ambaca deve ella attingir 1:1005000 réis por
kilometro quando a linha ferrea chegar a Malange.

Neste caso a receita bruta da linha de
Loanda a Ambaca subird a..........
Sendo as despesas de exploragiio (9005000
réis por kilometro). ovevveeiiiinnn

400:4005000

327:6005000
72:8005000

O saldo da exploragiio serd.. ..

Este estado de cousas substituird o actual, que é o se-
guinte :

290:0005000
328:0005000

38:0345233

Receita bruta....
Despesas de explorago «oooeeeveonn e

..I.ll"l..ll...l.ld

Deficit de exploragfo........

ser dizer: a construcelio da linha de Ambaca a MMa-
lange modificard o resultado da exploraciio dn'lhgpa de
Loanda a Ambaca na importancia de 111:3344253 réis
que o Thesouro pagard a menos.

Tanto basta para se comprehender que se O Estado
fizer por sua conta a construcglio até Malange nio tomard
sensiveis encargos, pois que o juro e amortizagiio do ca-
pital da construcgdo ¢ encontrado quasi totalmente no que
deixard de pagar & Companhia de Ambaca como conse-
quencia do aumento de receita. S

A Companhia do Caminho de Ferro Através d’Africa
nio tem podido cumprir o contrato pelo qual se obrigava
a prolongar o camisho de ferro até Malange.

Compyrehenden, porem, que ndo devia .embaragar a
acedo do Governo e por isso concordou com a rescisiio
do contrato, o que por mutuo acordo jé foi feito.

O Governo rescindindo o contrato de 1897 na parte
relativa ao prolongamento do caminho de ferro e decre-
tando a immediata construcglc satisfaz uma grande neces-
sidade publica. - : .

E tho urgente ¢ essa necessidade que ella se nilo com-
padece com as demoras de concurso para a construcgio
por empreitada geral. g

A construccilo sera feita por administragio, adoptando-se
todas as providencias para que ella se faga o maierapida-
mente que seja possivel. :

Se nio fora a crise que cstd assolando Angola, haveria
na fazenda colonial um consideravel saldo para fazer tace
& construcgo, sem necessidade de recorrer ao credito, e
legitimo & esperar que §6 muito limitadamente ao credgto
se venha a recorrer, depois de despendidos os meios cria-
dos no presente projecto de decreto. 2t

3 preciso bem notar que a linha de Ambaca, cuja in-

fluencia na economia de Angola é quasi insensivel em-
quanto o caminho de ferro se ndo aproximar da Lunda,
tem nos ultimos annos custado ao Thesouro grandes sa-
erificios, que ficariam improductivos com o caminho de
ferro no Lucalla. Terfio uma larga influencia na econo-
mia de Angola, se o caminho de ferro chegar a Malange,
com um encargo de construcglio, que nido poderd exceder
150:0004000 réis, que em grande parte serd coberto pelo
aumento de receitas na linha de Ambaca e que aprovei-
tard exclusivamente ao Thesouro.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Através de Africa
néio tem podido cumprir o contrato pelo qual se obrigava
a prolongar o caminho de ferro até Malange.
Reconhecida a conveniencia de, sem  demora, se proce-
der & construcedo, o Governo e a companhia accordaram
na rescisiio do contrato de 1897 na parte .referente ao ca-
minho de ferro do Lucalla a Malange e alterando a que
se referia & elevaclo das tarifas na linha de Loanda a
Ambaca.

Como j& ficou dito, o anmento das tarifas tinha como
applicaclio o pagamento integral dos compromissos da com-
panhia para com o Governo, a satisfacio dos encargos da
construcgdo e da exploragdo da linha de Loanda a Am-
baca, e ainda os provenientes do pagamento em ouro do

juro e amortizagiio das obrigagles emittidas, sendo o ex-

cedente applicado aos encargos do emprestimo que a com-
panhia teria de contrahir para a construcgiio do prolonga
mento do caminho de ferro até Malange.

<A lei de 13 de setembro de 1897, que approvou os con-
tratos de 11 de marco do mesmo anno, relativos ao aun-
mento de tarifas e ao prolongamento do caminho de ferro,
previa a hypothese de a companhia perder a concessdo, e
nos seguintes termos:

«No caso da companhia perder a posse da concessio
por qualquer motivo, o producto da elevaglio das tarifas
continuard obrigado ao reembolso integral das responsabi-
lidades da companhia para com ¢ Thesouro, podendo, to-
davia, a referida elevagdo ser substituida, se o julgar con-
veniente, por um imposto de transito.»

Mantem-se a elevaclo das tarifas nos termos dos con-
tratos de 1897, como foram modificados pela lei de 13 de
setembro do mesmo anno, ficando estabelecido que a dis-
ponibilidade, que seria applicada 4 satisfagiio d#s encar-
os da construcgllo do prolongamento, passe a constituir

‘receita do Thesouro, sem prejuizo de, quando o julgar

conveniente, o Governo usar do direito consignado na parte
final do artigo 1.° da lei de 13 de setembro de 1897, sub-
stituindo a elevagio de tarifas por um imposto de tran-
sito.
I conveniente notar que a linha de Ambaca, cuja in-
fluencia na’ economia de Angola é pouco sevsivel, custa
a0 Thesouro avultados sacrificios financeiros, que ficariam
improductivos se o caminho de ferro nfio transpusesse-o
Lucalla e nflo seguisse, pelo menos até Malange. E, toda-
via, o sacrificio a fazer nflo excederd a quinta parte dos
encargos com a.linha de Loanda a Ambaca.

Taes slo, Senhora, os fundamentos do seguinte projecto
de decreto que apresento 4 apreciaglo de Vossa Majestade.

Secretaria de Estado dos Negocios da Marinha e Ultra-
mar, em 13 de novembro de 1902.= Antonio Teixeira de
Sousa.

B B S

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secre-
tario de Estado dos Negocios da Marinha e Ultramar, o
tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultramar e o Conse-
lho de Ministros; e

Usando da faculdade concedida pelo artigo 15.° do
Aézt% Addicional & Carta Constitucional de 5 de julho de
1852

Hei por bem, em nome de El-Rei, decretar o seguinte:

Artigo 1.° I autorizado o Governo a proceder, por
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conta do IEstado e por administraciio, & construcglio do
Caminho de Ferro de Ambaca a Malange, como prolon-
gamento do de Loanda a Ambaca, devendo as condigdes
technicas da construcglo d’aquelle gerem identicas 4s
d’este, por maneira que o material de um possa circular,
nas mesmas condi¢les de velocidade e seguranca, no outro.

Art. 2.° O prazo da construcgiio é de quatro annos, a
contar da data do presente decreto.

Art. 3.9 Para fazer face 4s despesas da construe¢io o
Governo applicara:

a) O producto do emprestimo gratuito que pelo con-
trato de 30 de novembro de 1901 pode levantar no Banco
Nacional Ultramarino ;

b) A parte disponivel das verbas descritas no orga-
mento geral do Estado para despesas geraes das provin-
cias ultramarinas;

¢) O excedente do producto da elevagiio das tarifas da
linha ferrea de Loanda a Ambaca emquanto se mantiver
o que, pela alinea c), artigo 1.° da lei de 13 de setembro
de 1897, era destinado ao prolongamento do caminho de
ferro de Ambaca a Malange, segundo o contrato de 11 de
marco do mesmo anno, e que pelo artigo 2.° do contrato
de 7 de novembro corrente, celebrado entre o Governo e
a Companhia dos Caminhos de Ferro Através dé Africa,
ficou constituindo receita do Thesouro;

d) Toda a economia que, em relagio 4 media dos ulti-
mos tres annos, o Thesouro fizer na garantia da explora-
¢io dada & Companhia dos Caminhos de Ferro Através de
Africa no preambulo do contrato de 25 de setembro de
1885 e no contrato de 20 de outubro de 1894,

Art. 4.° Quando as despesas da construcelo excederem
os recursos de que trata o artigo antecedente serdo des-
eritas mo orcamento da provincia de Angola as verbas
necessarias para complemento da construe¢io dentro do
prazo marcado no artigo 2.° ou a annuidade destinada ao
servigo de obriga¢les a emiftir para o mesmo fim amorti-
zaveis em setenta e cinco”anmnos, cujo encargo de juro e
amortizaglo ndo excederd 5,5 por cento ao anno.

Art. 5.° Fica revogada a legislagiio em contrario.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Ma-
rinha e Ultramar assim o tenha entendido e faga execu-
tar. Pago, em 13 de novembro de 1902. = RAINHA RE-
GENTE.= Antonio Teizeira de Sousa.

o

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secre-
tario de Estado dos Negocios da Marinha a Ultramar :
hei por bem, em nome de El-Rei, decretar o seguinte:

Artigo 1.° A construcgiio do caminho de ferro do Lo-
bito 4 fronteira leste da provincia de Angola e a explora-
¢llo dos trogos construidos sfio confiados em Africa a uma
commissiio — denominada Commiss&o do Caminho de Ferro
de Benguella— composta do governador do districto de
Benguella e de dois officiaes do exercito habilitados com
o curso de engenharia.

§ unico. Serd presidente da commissio o governador
do districto, que dirigird superiormente os servicos de ad-
ministragiio geral, de contabilidade e thesouraria, sendo um
dos vogaes director da construegfio e o outro director dos
estudos.

Art, 2.° A Commissdo do Caminho de Ferro de Ben-
guella terd as seguintes attribuigdes:

a) Organizar e dirigir todos os servicos technicos e ad-
ministrativos necessarios 4 construcgio do caminho de ferro
e 4 exploragio dos trogos constraidos ;

b) Elaborar os regulamentos e instruceles necessarias
para a organiza¢lo dos servigos;

¢) Requisitar o pessoal technico, administrativo e auxi-
liar em relaglio com as necessidades dos servigos;

Estabelecer os vencimentos do pessoal de sua nomea-
¢dlo dentro dos limites fixados pelo Ministro da Marinha e

~ Ultramar;

¢) Propor ao Governo a momeaglio ¢ demissio do pes-
soal da metropole, e effectuar em Africa a nomeacdo o
demissfio do pessoal de que houver necessidade.

§ unico. Quando houver conveniencia em empregar
funccionarios da provincia, poderd a Commissio requisitd-
los ao governador geraly o qual satisfard essa requisigio,
quando os mesmos possam ser dispensados dos servigos de
que estavam encarrvegados.

/) Nomear e demittir todos os empregados que vengam
por folha de jornaes;

g) Castigar disciplinarmente os empregados sob suas
ordens.

§ unico. As penas disciplinares comprehendem por sua
ordem a reprehensiio, a multa até quinze dias de venci-
mentos em cada trinta e a suspensdo até resoluglio supe-
vior dos funccionarios cuja demisso tenha sido por ella
proposta. :

h) Effectuar, depois de devidamente autorizada pelo
Governo, a compra de terrenos ‘ou outros immoveis que
forem necessarios;

i) Approvar os projectos de secedes, lancos ou obras e
proceder 4 sua construcgio;

J) Regular o fornecimento e autorizar a compra de to-
dos os materiaes que devam ser adquiridos em Africa, ou
a venda de quaesquer materiaes que séjam inuteis ;

k) Effectuar contratos de construeglio por empreitadas
parciaes ou por tarefas;

l) Requisitar & Direcgllo dos Caminhos de Ferro Ultra-
marinos os materiaes, ferramentas, utensilios, machinas,
obras de arte metallicas, material fixo e circulante, e to-
dos os objectos que devam ser adquiridos fora de Africa,
enviando os elementos necessarios para a mesma direcgio
promover o seu fornecimento ;

m) Dirigir ¢ fiscalizar a execuciio das obras e fazer as
liquidagdes das que forem executadas por empreitada;

d) Autorizar o pagamento das despesas, nos termos do
presente decreto;

¢) Fazer semestralmente, ¢ com a necessaria anteceden-
cia para ser approvado em devido tempo, o or¢amento de
previsfio das despesas;

) Remetter mensalmente 4 Direcglio dos Caminhos de
Ferro Ultramarinos uma nota dos fundos requisitados e
saidos, a da despesa provavel a pagar no més seguinte e
a do estado de adeantamento dos trabalhos, e trimestral-
mente as contas das despesas eflectuadas e a situagio dos
trabalhos;

g) Elaborar annualmente as contas e relatorio da ge-
rencia;

r) Submetter & approvaglio do Governo os projectos de
tarifas ¢ horarios;

s) Informar sobre todos os assuntos da sua competen-
cia;

t) Propor ao Governo quaesquer projectos que parcgam
mais convenientes para o melhor aproveitamento e valori-
zaglio dos terrenos marginaes da linha ferrea.

Art. 3.° No exercicio das attribuiges que lhe sfo

conferidas, e em tudo o que nllo for contrariado por este
decreto, a Commissdo do Caminho de Ferro de Ben-
guella deverd regular-se pelas disposigdes legaes applica-
veis que estiverem adoptadas no servigo de obras publi-
cas da provineia, nomeadamente pelas do deereto de 20 de
agosto de 1892, pelas instruegdes para a adjudicaciio de
obras e fornecimentos de materiaes, clausulas e condicdes
geraes de empreitadas e de fornecimentos de materiacs
approvadas por portaria de 20 de outubro de 1900, e pe-
las portarias de 18 de junho de 1901 e 7 de junho de
1902.
Art. 4.° Com quanto o0s servigos technicos estejam a
cargo dos respectivos directores, qualquer resoluglo que
importe responsabilidade para a Commissio s6 poderd ser
tomada em reunilo da mesma.

Art. 5.° A Commisslo terd as sessdes que as necessida-

- o, WLRe ¥ i iy
T Tl POt o P W SN ]

(AT N

e T Pl



NS

% GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

389

des do servigo requererem, sob convocaglo do presidente
ou a pedido dos dois vogaes.

Art. 6.° As decisdes da Commissiio serfio tomadas por

maioria de votos, sendo contado o do membro eventual-
mente ausente e representado conforme o disposto no § 2.°
d’este artigo.
- 8 1.° Quando faltar um dos vogaes da Commissiio por
motivo de doenga ou de forga maior, poderd a Commissio
funceionar com os outros dois membros, mas somente
quando se tratar de assunto que nfo esteja especialinente
incumbido ao vogal ausente e tendo neste caso o presi-
dente voto de qualidade.

§ 2.° Qualquer membro ausente da Commissio poderd,
previamente consultado, emittir o seu voto por escrito.

§ 3.° Das sessBes da Commissio lavrar-se-hio actas, que
serflo assinadas pelo presidente e por um dos vogaes pelo
menos. S

§ 4.° Das actas das sessdes serflo enviadas pela primeira
mala copias ao Governo ¢ ao governador geral da provin-
cia. |

Art. 7.> O presidente representard a Commissio nas
snas relages com o Governo e na correspondencia com
quaesquer reparti¢des.

Art. 8.° A Commissdo corresponder-se-ha directamente
com a Direcelo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos.

Art. 9.° Em tudo quanto respeite a administragio, es-
tard a Commissio sujeita & fiscalizagho do governador ge-
ral da provineia.

Art. 10.° A Commissiio do Caminho de Ferro de Ben-
guella deverd regular-se quanto & requisigio de fundos,
pagamentos e prestaglo de contas pelas digposigdes do ca-

itulo unico, titulo vir, parte 1 do regulamento geral da
administraclo da fazenda, da sua fiscalizaglo superior ¢
da contabilidade publica nas provincias ultramarinas de 3
de outubro de 1901.

8 1.° Os documentos que disserem respeito 4 requisigio
de fundos, os de compra ou venda de propriedades, os
contratos e outros documentos que podem obrigar a Com-
missio e bem assim os recibos devem ser assinados pelo
presidente e por’ um dos membros da Commissio.

§ 2.° O producto de quaesquer vendas deve ser consi-

derado como fazendo parte do fundo especial destinado 4
construcglo do Caminho de Ferro de Benguella.
8 3.° As contas devidamente documentadas serfio feitas
em triplicado, devendo um dos exemplares ser enviado 4
Direcglio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos, outro ter
o destino designado no capitulo citado do regulamento de
8 de outubro de 1901 e o terceiro ser archivado.

§ 4.° O inspector de fazenda de Angola ordenard, que,
salvo aviso em contrario, as receitas arrecadadas nos diffe-
rentes cofres da provincia e pertencentes ao fundo espe-
cial para a construcgio do Caminho de Ferro de Benguella
sejam transferidos para a agencia do Banco Nacional Ul-
tramarino em Benguella.

8§ 5.0 O governador geral de Angola delegard no go-
vernador do districto de Benguella a faculdade de autori-
zar as requisigdes nos termos dos artigos 165.° e 166.°
do regulamento de fazenda acima citado.

Art, 11.° Os engenheiros empregados no Caminho de
Ferro de Benguella, desempenharfio os gervigos da sua
competencia que pela Commissdo lhe sejam incumbidos,
qualquer que seja a direcgio a que pertengam.

Art. 12.° Procurar-se-ha fazer uma construcgdo econo-
mica e rapida, podendo os raios das curvas ser féfuzidos
atd 76 metros.

Art. 18.° Proceder-se-ha immediatamente 4 compra de
forramentas e material necessario & construcglio que de-

- verd comecar, com toda a brevidade possivel, pela execu-
glo dos lancos que partem de Benguella e pela abertura
dos concursos para a ponte-caes da bahia do Lobito e
para a ponte do Catumbella.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da

Marinha e Ultramar assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Paco, em 13 de novembro de 1902.—=RAINHA
REGENTE, = Antonio Teizeira de Sousa.

—+——
Secretaria Geral

Sendo de reconhecida conveniencia regular as condigbes
em que podem ser feitas pelo Governo concessdes de obras
publicas no ultramar:

Tendo cuvido a Junta Consultiva do Ultramar, e o Con-
selho de Ministros, e usando da faculdade concedida ao
Groverno pelo artigo 15.° do Acto Addicisnial 4 Carta Cons-
titucional da Monarchia, de B de julho de 1852;

Hei por bem, em nome de El-Rei, decretar o seguinte:

Artigo 1.° A construcglio e exploraglio ‘de obras desti-

nadas a estabelecer ou melhorar as vias de communica-
¢io de qualquer especie, os servigos dos portos maritimos
ou fluviaes, as obras de hydraulica agricola ou urbana, o
aproveifamento e transporte das forgas naturaes e as cons-
truegdes civis de reconhecida utilidade publica, nas pos-
sessOes ultramarinasg; poderdo ser feitas pelo Governo ou
concedidas a empresas ou particulares, nos termos do pre-
sente decreto.
Art. 2.° O Governo poderd fazer concessdes de cami-
nhos de ferro, estradas, obras hydraulicas quando o Is-
tado ndo fique obrigado a subvenglo ou garantia de qual-
quer especie, podendo todavia, conjuntamente conceder
exploragdes agricolas, florestaes on mineiras, em terrenos
do Estado, em extensfio que seja julgada compensadora
das referidas obras e fixar, quando se trate de caminhos
de ferro, o imposto a applicar a -certas mercadorias em
transito ¢ as tarifas de passageiros e mercadorias.

Art. 3.° Em pontos afastados do litoral, onde ndo haja
o emprego de automoveis para carreiras do servigo do
publico, poderd o Governo conceder o exclusivo d’estas,
quando isso seja reconhecido como necessario para se es-
tabelecerem, com tarifas approvadas pelo Governo ou pelo
governador geral da provincia ou districto autonomo, e
com & obrigagio de construcglio ou reparagiio dos cami-
nhos.

§ unico. As disposicdes do presente artigo nfio_prejudi-
carfio, porem, o direito ao emprego de autonfoveis por
quaesquer particulares para transporte de mercadorias da
sua producegfio ou commercio, e do pessoal ao seu servigo.

Art, 4.° O Governo poderd contratar immediatamente
ou remetter o pedido de concess¥o ao governador geral
da provincia ou districto autonomo para iformacio sobre
a utilidade da concessiio. Em qualquer dos casos serd sem-
pre ouvida: & Junta Consultiva do Ultramar, e o contrato
serd precedido de approvagdo em Conselho de Ministros.

Art. 5.° Todas as concessdes de obras publicas seriio
feitas por meio de contrato, e estes nfio poderfio ser cele-
brados sem que o concessionario mostre ter effectuado na
Caixa Geral de Depositos, 4 ordem do Ministerio da Ma-
rinha e Ultramar, o deposito, que nunca poderd ser infe-
rior a 2 por cento do custo provavel da obra.

- § unico. Este deposito s6 poderd ser levantado quando
na obra executada se tenha despendido quantia que repre-
sente o duplo, ficando neste caso a obra construida ser-
vindo de caugdo. O deposito serd perdido a favor do Ks-
tado quando o concessionario faltar ao cumprimento do
seu contrato, salvos os casos de forga maior, devidamente
comprovados e acceites pelo Governo.

Art. 6.° Nos contratos de concessiio serfio fixados os
prazos para apresentaglio dos estudos, projectos e para a
construcclio das obras.

Art. 7. Quando o concessionario for estrangeiro fard
no seu contrato a declaraglo de que, para os effeitos da
concessiio, se sujeita 4s leis e aos tribunaes portugueses,
de que renuncia ao seu foro nacional e se considera do-

miciliado em Lisboa.
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Art. 8.° Em qualquer concessio deverio impor-se, alem
de outras especiaes, constantes dos respectivos contratos,
as seguintes condi¢les :

1.* Direito por parte das autoridades competentes, de
fiscalizar a execuglio das obras e a sua exploracio;

2.* Designaclio das penalidades a que o concessionario
fica sujeito quando os projectos e planos approvados niio

forem devidamente executados, e faculdade para o Go-;

verno de annullar a concessio, quando a exploragiio se
desvie dos fing especiaes para que esta for feita, tornan-
do-se prejudicial aos interesses publicos;

3. Constituiglo dos corpos administrativos das empresas
que se formarem em virtude dos preceitos d'este decreto,
regulada por forma que a maioria seja composta de cida-
ddos portugueses domiciliados em territorio nacional, de-
vendo igualmente ser portugueses os principaes gerentes
e representantes do continente do reino e no ultramar e
tendo o Governo, quando a importancia e as condigdes da
concessido o justifiquem, o direito de nomear parte dos
membros dos corpos administrativos e um commissario do
Governo com attribuigdes fiscaes, sem onus para o Es-
tado ;

a) As mesmas empresas serdo sempre portuguesas.para
todos os effeitos, e ficarlio sujeitas 4s leis geraes do reino
e especiaes do ultramar e 4s condigdes da concessio, de-
vendo subordinar-se 4s mesmas leis e condigBes os regu-
lamentos que forem organizados para os seus servigos;

b) As referidas empresas ficario obrigadas a empregar
nos seus servigos maioria de cidad3os portugueses, admit-
tindo 86 excepcionalmente cidaddos estrangeiros, os quaes
terilo ainda assim de assinar a declaragiio expressa de que se
sujeitarfio, em todos os actos que praticarem no exercicio
das suas funcgdes, ds leis, tribunaes e auctoridades por-
tuguesas, renunciando ao seu foro nacional. As attribui-
¢Oes fiscaes e policiaes, se porventura existirem, nunca po-
derdio recair em cidadfos estrangeiros ;

¢) O Governo receberd sempre um certo numero de ac-
¢les liberadas das que forem emittidas pelas empresas ou
compaunhias. Por estas acgdes serd o Governo considerado
como accionista, nlo s8¢ para a partilha nos dividendos,
mas para entrar na constituigio das assembleias geraes;

d) Os estatutos das mesmas empresas serdo submettidos
4 approvagdo do Governo, ouvido o Procurador Geral da
Coroa e Fazenda e a Junta Consultiva do Ultramar.

Art. 9.° As concessdes incluidas nas disposigdes d’este
decreto caducarfio em qualquer dos casos seguintes:

1.° Se as obras nio forem comegadas ou terminadas nos
prazos estipulados, salvo caso de forga maior, provado pe-
rante o Governo, que ouvird a tal respeito a Procuradoria
Geral da Coroa e Fazenda, devendo nesta hypothese o
Governo prorogar os prazos pelo tempo absolutamente ne-
cessario;

2.° Se nos trabalhos respectivos houver interrupglio alem
de determinados prazos, ou se esta exceder o maximo do
tempo fixado no contrato, em conformidade com as con-
digdes especiaes da concessio, exceptuando-se o0s casos
de forga maior, admittidos nos termos do n.° 1.° do pre-
sente artigo;
~ 3.% Se os concessionarios ou empresa concessionaria fal-
lirem ou ficarem insolventes, ou se a empresa concessio-
naria for dissolvida;

4. Se se verificarem outras condigdes que preventiva-
mente o Governo haja fixado na concessfio, segundo a na-
tureza e circunstancias d’esta, como sujeitas 4 sancgllo pe-
nal da caducidade.

§ unico. A caducidade da concessio envolve, em favor
do Istado, a perda do deposito, ou da obra em caugo.

Art. 10.° Nenhum individuo, empresa ou companhia,
poderd fazer transmissfio da concessio que lhe for feita
nos termos d’este decreto, sem autorizaglio do Governo.

Art. 11.° Todas as questdes suscitadas entre o Estado e
08 concessionarios a que se refere este decreto, sobre assun.

tos attinentes a concessdes, quer aquelles sejam, quer nio,
os primitivos, serfio resolvidas definitivamente por arbi-
tros, dois dos quaes serfio nomeados pelo Governo, outros
dois pelos concessionarios, e o quinto pela forma que se fixar
no alvard da concessio, segundo a importancia e o ca-
racter d’ella. X

Art. 12.° Todos os direitos reservados ao Estado e aos-
seus representantes, por este decreto ou {ielas condigbes es-
tipuladas nas concessdes respectivas, ser-lhes-hlio garantidos
absolutamente, sem que ninguem possa interpor-se ao exer-
cicio d’elles, invocando quaesquer direitos ou privilegios,
e isto mesmo se indicard especificadamente nas concessdes.

Art. 13.° Sempre que os interesses do pais o aconse-
lhem, poderd o GGoverno, nos termos d’este decreto, abrir
coneurso para a concessio de alguma das obras a que se
refere o artigo 1.°, quer por iniciativa do Governo, quer
a obra tenha sido pedida por alguma empresa ou particular.

§ unico. Pelo facto do concurso para a concessiio, udo
tem o requerente direito algum a qualquer indemnizagdio*

Art. 14.° Fica revogada a legislaglo em contrario.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Ma-
rinha e Ultramar assim o tenha entendido e faca execu-
tar. Paco, em 27 de novembro de 1902, =RAINHA RE-
GENTE.= Antonio Teixeira de Sousa.

—_————

Senhora.— A lei de 17 de agosto de 1899 autorizou o
(toverno a proceder 4 construcgio de um caminho de ferro,
que, partindo do litoral do districto de Benguella, fosse
até 4 fronteira leste da provincia, criando, para fazer face
4s despesas da construcglo, um fundo especial, constituido
pelas seguintes receitas:

a) Sobretaxa de 6 por cento ad valorem na exportagiio
da borracha pelas alfandegas dos districtos de Benguella
¢ Mossamedes e pela delegacio aduaneira de Novo Re-
dondo, ficando sujeita a igual tributacfo a borracha des-
pachada em transito nestas alfandegas para qualquer porto
da provincia;

b) Sobretaxa de 3 por cento ad valorem na exportaglio
da borracha pelo porto de Loanda, quer em transito para
os portos da provincia, quer com destino a quaesquer ou-
tros portos;

¢) Producto do imposto sobre o alcool e aguardente pro-
duzidos ou importados nos districtos de Loanda, Ben-
guella, Mossamedes e Lunda, liquido de des];)eaas de fis-
calizagiio e cobranca, e deduzida a parte d’esta receita
que houvesse de ter applicaclio especial nos termos da cor-
respondente legislaciio ;

d) Producto liquido do imposto de 10 réis por kilo-
gramma de algoddo em rama ou carogo, consumido pelas
fabricas do reino ou das ilhas adjacentes, deduzida a parte
d’esta receita que houvesse de ter applicagio especial nos
termos da legislaclio respectiva;

¢) Excesso do rendimento das alfandegas do districto
de Benguella, sobre a media calculada pelos rendimentos
cobrados na alfandega da capital d’aquelle districto nos
annos civis de 1894 a 1898, excluidas, para este effeito, as
reccitas que fossem cobradas em virtude dos impostos a
que so referem as alineas a) e ¢); :

f) Rendimento liquido da parte do caminho de ferro que
fosse explorada, emquanto durasse a construcefio;

¢) Producto da venda, arrendamento ou aforamento dos
terrenos marginaes 4 linha ferrea, em uma zona de 2 ki-
lometros para cada lado da mesma linha.

Em julho de 1900 comegou a effectuar-se a cobranca
das receitas a que se referem as alineas a), b), c) e d), j4
em uma epoca de difficuldades economicas em Angola,
por maneira que as receitas arrecadadas nfo attingiram a
importancia que era legitimo esperar.

A crise attingiu a sua maxima intensidade em meados
de 1901, e ainda agora ella se apresenta com uma deso-

ladora evidencia.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

301

As receitas geraes da provincia cairam consideravel-
mente e, como ¢ natural, com ellas a receita especial
do caminho de ferro de Benguella.

Em 30 de junho ultimo o imposto do alcool e as sobre-
taxas na exportagio da borracha haviam tido o seguinte
rendimento ;

Imposto do alcool........... 467:0415601
A deduzir:
1/5 para as camaras
municipaes. . .57:4165430
3 por cento para
despesas de
fiscalizaglo... 1:4645588 53:8805968

LARMIAGTS ~ viw s e v 4.8 408:1605633
Sobretaxas da borracha ........ T ... 186:8265484
ivrosk it R e G 094:987TH117

Despesas com estudos feitos em Angola ... 206:8235329

Liquido «.vvvevvue.. D68:1635788
Imposto do algoddo ......... 263:D364327
Digpendido s .o oo vvvesve .. 4:8865089 258:6505238

o e oo s o 0208149020

A receita cobrada daria, pois, e com difficuldade, para
a construcedo dos primeiros 60 kilometros do caminho de
ferro, quando é certo que, até & fronteira, a linha ferrca
deverd ter uma extensio aproximada de 1:400 kilome-
tros.

A applicaglio directa das receitas, que de futuro se ar-
recadassem, nfio daria para o proseguimento regular da
construcedo. Seria preciso o recurso ao credito, procuran-
do naquellas receitas os meios de satisfazer os encargos.

E, todavia, o Governo reconhecia como da maxima im-
portancia a construcello da linha ferrea até 4 fronteira, a
qual, pela sua direcglo e pelas vantagens de ser servida
pela Bahia do Lobito, porto de primeira ordem no Oceano
Atlantico, ficaria sendo a chave do trafego da Africa Cen-
tral. -

A simples inspecglo de uma carta de Africa e a consi-
deraglo de que a saida da Africa Central por um porto
que consideravelmente encurta o caminho para a Europa,
desde logo convencem de que o caminho de ferro em ques-
tdo transformard economicamente a provincia de Angola e
tornard o Lobito um grande emporio commercial, dando
a0 Estado um aumento grande de receitas, pela valoriza-
¢io da regidio servida pelo caminho de ferro, pela explo-
raglo do porto, sem falar no consideravel valor que vi-
rdo a ter os terrenos que circundam a bahia.

Para por mais tempo ndo demorar o comego de uma tio
importante obra houve por bem Vossa Majestade decre-
tar a construcglo por administraglo.

Quando tudo se preparava para executar a resoluglio
de Vossa Majestade adquiria o Governo a convicglo de
que todo o caminho de (}erro podia ser construido, tflo ra-
pidamente quanto é possivel, sem subvengiio nem garantia
de qualquer especie, contratando-o com Robert Williams
nas condigles que, com este projecto de decreto, tenho a
honra de apresentar 4 approvagiio de Vossa Majestade.
A leitura do contrato dispensar-me-ha de o apreciar em
largas consideragdes. Bastard dizer que se trata da con-
cessfo do caminho de ferro a uma companhia peréuguesa,
sujeita 4s leis e aos tribunaes portugueses, com todas as
garantias ¢ segurangas, com uma consideravel participa-
¢do do Estado nos seus lueros, com absoluta liberdade
economica e aduaneira, excepto no que diz respeito a isen-
¢Oes, communs a concessdes d’esta ordem. e

Como compensaglio, o Governo concede o direito de,
durante os dez primeiros annos do contrato, pesquisar e
explorar todos os jazigos mineiros em uma area de 120

kilometros para cada lado da linha ferrea e as minas, que
naquelle periodo a companhia tiver explorado com regu-
laridade, mas ficando, comtudo, sujeita ao decreto de 29 de
dezembro de 1898, que regula a pesquisa e lavra de mi-
nas nas possessdes ultramarinas.

A companhia pagard todos os impostos, de qualquer
ordem que sejam, que o referido decreto exige para os
manifestos, demarcagdes, exploragdes de claims e de ex-
portaciio dos minerios.

N&o ha, pois, nem concessiio de terrenos nem dispensa
de impostos: ha apenas o direito de, nos termos do refe-
rido decreto, com todos os encargos a que elle obriga,
durante dez annos, fazer o que o decreto regulamentar
permitte a quem quer que seja, particulat ou empresa, por-
tugués ou estrangeiro.

Bem se comprehende, Senhora, que se esta concessio
puder dar desenvolvimento 4s exploragies mineiras, gran-
de e valioso servico serd prestado 4 economia da provin-
cia, tdo abandonada de iniciativas particulares no que diz
respeito 4 exploragio do solo.

As obrigagdes do contrato por parte do concessionario
sho desde j4 garantidas com um deposito de 560:0005000
réis e os prazos da construcclo relativamente curtos.

Em 30 de abril de 1894 foi contratada com o Governo
a construcgllo do caminho de ferro entre a Bahia do Lo-
bito e a Caconda (cérca de 220 kilometros). As concessdes
feitas pelo Governo nesse confrato, quer comprehendendo
o exclusivo da exploraciio de pontes, caes e docas na ba-
hia do Lobito, quer em relagio a terrenos e a explora-
¢Oes agricolas, florestaes e mineiras, comparadas com as
feitas mo contrato de que se trata, mostram, ndlo somente
que em 1894 se comprehendia, como hoje, a conveniencia |
de se fazer a construcgio do caminho de ferro sem subven-
¢dlo nem garantia de juro, mas tambem as grandes van-
tagens adquiridas na concessfio que agora se faz.

E conveniente ainda ngtar que a Companhia de Mossa-
medes tem, na vastissima area da*sua concesslio, 0 exclu-
sivo das exploragdes mineiras durante vinte e cinco annos,
ficando, passados elles, na posse das minas que tiver ex-
plorado.

Uma nova vantagem resulta do presente contrato. Con-
siste ella em ficar disponivel o fundo do eaminho de ferro
de Benguella existente, assim como as receitas que o
constituem, para tudo ser applicado a augmentara dotaglio
da construcgdo do caminho de ferro de Ambaca a Ma-
lange e a facilitar sua continuaglio para leste d’este ponto,
0 que assegura e garante a rapida realizacio d’este em-
prehendiménto. Os dois caminhos de ferro, assim garan-
tidos, faro a transformago completa de Angola, o que é,
neste momento, a nossa grande aspiragiio colonial.

Taes sflo, Senhora, as razdes que me diio a conviegio
de que o presente contrato representa o maior beneficio
que podia ser feito a uma provincia ultramarina, que, sendo
promessa de wmw grande futuro, luta neste momento com
gravissimas difficuldades.

Pago, em 28 de novembro de 1902.== Anfonio Teizeira
de Sousa.

—-:.‘._—

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secre-
tario de Estado dos Negocios da Marinha e Ultramar;

Tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultramar e o Conge-
Iho de Ministros, nos termos do decreto com forga de lei
de 27 do corrente més:

Hei por bem, em nome de El-Rei, decretar o seguinte:

Artigo 1.° 1 approvado o contrato celebrado nesta data
entre o Governo, representado pelo Ministro e Secretario
de Fstado dos Negocios da Marinha e Ultramar, e Robert
Williams, para a construcelio e exploracio de um caminho
de ferro entre a bahia do Lobito, no districto de Benguella,
e a fronteira leste da provincia de Angola, contrato que
serd publicado juntamente com o presente decreto.
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Art. 2.° Fica revogada a legislacdo em contrario.

O Ministro & Secretario de Estado dos Negocios da Ma-
rinha e Ultramar assim o tenha entendido e faca execu-
tar. Pago, em 28 de novembro de 1902.— RAINHA
REGENTE. = Antonio Teiweira de Sousa.

Aos 28 dias do més de novembro de 1902 nesta Secre-
taria de Estado dos Negocios da Marinha e Ultramar, e ga-
binete do Ex.™ Sr, Conselheiro Antonio Teixeira de Sousa,
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha
e Ultramar, compareci eu o Conselheiro Francisco Felis-
berto Dias Costa, Secretario Geral d’este Ministerio, e ahi
estando presentes de uma parte, o mesmo Ex,™ Ministro,
como primeiro outorgante, em nome do Governo de Sua
Majestade, e da outra parte, como segundo outorgante, Ro-
bert Williams, pelos mesmos outorgantes foi dito na minha
presenga e das testemunhas abaixo nomeadas, assistindo a
cste acto o Bacharel Antonio Osorio Sarmento de Figuei-
redo, ajudante do Procurador Geral da Coroa ¢ Fazenda,
que concordaram no seguinte contrato :

ARTIGO 1.0

O Governo concede a Robert Williams e 4 companhia
que elle formar, nos termos e segundo as clausulas do pre-
sente centrato, o direito de construir e explorar um cami-
nho de ferro que, partindo da bahia do Lobito, no dis-
tricto de Benguella, siga até 4 fronteira leste da provincia
de Angola, aproximando-se no seu ferminus, na fronteira,
do parallelo 12° de latitude sul.

A concesslio d’este caminho de ferro ¢ feita pelo prazo
de noventa e nove annos, que serd contado da data do di-
ploma que approvar o presente contrato. Na data em que
expirar o prazo da concessio, o Estado ficard subrogado em
todos os direitos do concessionario e entrard immediata-
mente na posse do caminho de ferro, com todo o sen ma-
terial fixo e circulante, edificios e dependencias, de qual-
quer ordem que sejam.

ARTIGO 2.0

Constituigdo da companhia

O concessionario organizard uma sociedade anonyma de
responsabilidade limitada, com um capital nfio inferior a
2.000:000 de libras esterlinas, para a constracedo e ex-
ploraciio do caminho de ferro concedido e demais objectos
d’esta concessfo.

A companhia serd organizada segundos as leis poriu-
guesas, sujeita 4s leis e aos tribunaes portugueses; terd a
sua sede em Lisboa, devendo ser portugueses o seu prin-
cipal gerente em Lishoa e o seu representante em Africa.

Do seu conselho de administraglio farfio sempre parte
tres administradores livremente nomeados pelo Governo,
pagos pela companhia, nos termos do decreto de 27 de
julho de 1900, :

Junto da companhia haverd um commissario do Go-
verno, nos termos do referido deereto de 27 de julho de
1900, e por ella pagos os seus vencimentos, que serdlo os
de um membro do conselho de administraciio.

A Companhia entregard ao Estado em accBes liberadas
10 por cento da totalidade das acgBes que emittir, com o
respectivo direito de representaciio nas assembleias geraes,
pelo maior numero de votos permittido pelo Codigo Com-
mercial. A companhia reger-se-ha pelas leis portuguesas
e pelos seus estatutos organicos, que serfio elaborados em
conformidade com as leis de Portugal e indeclinavelmente
sujeitos 4 approvacio do Governo, sem a qual nio serd
reconhecida para qualquer effeito a sua validade.

§ 1. A companhia concessionaria devers estar organi-
zada e deverd ter snbmettido os seus estatutos 4 appro-
vagdo do Governo dentro do prazo de seis meses a con-
tar da data do presente contrato.

§ 2.° Se o concessionario nfio satisfizer ao disposto no
3 .

paragrapho precedente dentro do prazo fixado, a conces-
sdo serd considerada nulla para todos os effeitos e rever-

terd em favor do Estado o deposito de que trata o ar-

tigo 58.°
ARTIGO 3.0

Emissdo de obrigagoes

A companhia concessionaria poderd emittir obrigacGes
nos termos das leis portuguesas ¢ d’este contrato.

Essas obrigagdes serfo amortizaveis ao par e dentro
de um prazo que nunca excederd o da duraclo da con-
cesslo.

O capital realizado pelas obrigagdes emittidas serd ex-
clusivamente destinado 4 exploraciio da concessio e ao pa-
gamento dos juros por um espago de tempo que nlio ex-
cederd a cinco annos depois da emissdo das obrigacdes.

A emissiio far-se-ha successivamente, mediante previa
approvagiio do Governo, 4 medida que a realizagio do
capital se for tornando necessaria, approvagio que s6 po-
derd ser concedida depois de realizado todo o capital de
acgies, com cxecepedo das que constituem a participagio
do Estado.

§ 1. Os contratos de cmisslo de obrigagdes e seus res-
pectivos prospectos, e bem assim os contratos de curado-
ria, serio submettidos 4 approvaeiio do Governo.

§ 2.° Em caso algum poderdo os curadores, ou obriga-
tarios, ingerir-se na administragio da companhia conces-
sionaria, nem tomar conta da linha ferrea e dependencias,
seu material fixo ou circulante.

ARTIGO 4.0

Concessoes

O Governo concede mais &4 companhia:

1. O dircito de, durante os primeiros dez annos da
concessdo, pesquisar e explorar todes o8 jazigos mineiros,
que ndo estiverem manifestados on demarcados & data do
presente contrato, em uma area de terreno do Kstado de
120 kilometros para cada lado da linha ferrea, e pelo
tempo permittido no artigo 80.” do decreto de 29 de de-
zembro de 1898, que regula a pesquisa e lavra de minas
nas possessdes ultramarinas, de todas as minas que na
referida_area tiver explorado com regularidade nos pri-
meiros dez annos da concessdo, salvo o disposto no ar-
igo 57.° do presente contrato ;

2.° O aproveitamento de madeiras que houver nas ma-
tas ¢ florestas do Estado, existentes na area acima refe-
rida, para a construcgfio ¢ exploraciio do caminho de
ferro;

3.2 O direito de construir, junto ds estagdes do caminho
de ferro, hoteis, restaurantes ou quaesquer estabeleci-
mentos commerciaes;

4.° A isenclo, emquanto durar a concessiio, de qual-
quer contribuigfio, geral ou munieipal, que diga respeito
& exploragio do caminho de ferro, com recepedo de b por
cento da receita liquida da exploragiio, que serflo entre-
gues ao Istado, independentemente do dividendo geral
que lhe possa caber pelas acgles que constituem a sua
participaclo ; .

5.% Isengdio de direitos sobre os minerios transportados
pelo caminho de ferro, ou que venham da exploracfo das
minas ao longo da via ferrea ou dos paises limitrofes;
pagardlo, todavia, o direito de exportaciio marcado no ar-
tigo 132.% do decreto de 29 de dezembro de 1898, que
regula a pesquisa e lavra de minas nas possessdes ultra-
marinas ; -

6.° Entrada, livre de direitos, durante o periodo da cons-
truegdio, de todos os materiaes e utensilios, machinas, com-
bustiveis e mais objectos que forem necessarios para a
construcglio e exploragio da linha ferrea; continuando
ainda dois annos, depois de aberta toda a linha & explo-
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racfio, a mesma Isengilo de direitos, mas t& somente para
as machinas e combustiveis, devendo a companhia confor-
mar-se com os regulamentos fiscaes que o Governo julgar
necessarios para prevenir o abuso d’esta concessio;

7.° Isencdo, durante o tempo da concessilo, de quaesquer
direitos sobre o material de exploragiio, alem do impesto
de 3 por cento ad valorem;

8.° Isen¢io, durante o tempo da concessdo, de direitos

“de importacio de carvilo ou qualquer materia usada como
combustivel no caminho de ferro concedido;

9.° Isengdo de quaesquer direitos, com excepeiio do de
transito, mas que nio poderd exceder 3 por cento ad va-
lorem, sobre os materiaes proprios para as exploragdes mi-
neirag que pela companhia sejam enviados para minas em
paises limitrofes ;

10.° A faculdade de desviar correntes e alterar a direc-
¢io dos caminhos, uma vez que a construcgdo assim o
exija, devendo em todos os casos a companhia regular-se
pelas leis sobre expropriagiio por utilidade publica na pro-
vincia de Angola, ou, na falta d'estas, pelas que vigorem
na metropole, as quaes lhe deverfio ser applicadas, sujei-
tando-ge a companhia 4 previa approvaglio do Governo;

11.° O uso de todos os terrenos do Estado que forem
necessarios para a construcclio e exploragiio da linha fer-
rea ¢ a autorizagio para judicialmente, pelo modo pre-
visto nas referidas leis, fazer a expropriaciio, por utilidadé
publica, dos terrenos de particulares que forem reconhe-
cidos necessarios para o mesmo fim ;

12.° O diveito de constrnir na bahia de Lobito uma
ponte-caes para desembarque dos materiaes, utensilios e
machinas para a construcello e exploraglo, combustivel, e
ainda para o embarque de minerios.

§ 1.° A ponte-caes na bahia de Lobito, respectivos ma-
chinismos e demais installagdes maritimas, serfio conside-
rados para todos os effeitos como um prolongamento da
linha ferrea ¢ fazendo d’ella parte integrante.

§ 2.° Fica entendido que o Governo pode, em qual-
quer epoca da concessfio, alterar, como mais conveniente
julgue, os direitos aduaneiros de importagfio, exportagio,
reexportagio e o de transito de e para paises estrangei-
ros, das mercadorias que circulem no caminho de ferro
concedido, salvas as disposigdes dos n.” 5.% 6.% 7.°, 8.°
e 9.° d’este artigo. |

8§ 8.° O concessionario e a companhia que organizar fi-
cam, no que diz respeito 4s minas de que trata o n.” 1.°
d’este artigo, sujeitos ao disposto no decreto com forga de
lei, de 29 de dezembro de 1898 e que regula a pesquisa
e lavra de minas nas possessdes ultramarinas, e por isso
sujeitos a0 pagamento de todos os impostos, de qualquer
ordem que sejam, que o mesmo regulamento exige para os
manifestos, demarcagdes e exploragiio de jazigos mineiros
e exportagiio de minerios.

« ARTIGO b°

Indemnizagoes e despesas
a cargo da companhia concessionaria

Todas as indemnizagdes e todas as despesas a que de-
rem logar a construcgfio, exploragio e conservagio do ca-
minho de ferro ¢ suas dependencias e exploragiio das mi-

nas, serilo exclusivamente a cargo da companhia.
§ unico. A companhia deverd segurar contra o risco de

fogo os edificios e material circulante.

ARTIGO 6.°

Direitos do Estado

O caminho de ferro com todos os seus edificios, depon-
dencias’e accessorios, incluindo telegrapho, tedo o mate-
rial fixo e circulante de qualquer especie, fica, desde a
sna construcedo, ou collocagio na linha, pe?tepc.endo a0
dominio do Estado para todos os effeitos juridicos, nos

termos do direito commum e especial dos caminhos de
ferro e das diversas condicdes d’este contrato.

ARTIGO 7.»
Levantamento do deposito
O deposito de que trata o artigo 58.° 86 poderd ser le-
vantado quando a companhia tenha feito obras de valor
equivalente ao duplo, passando essas obras a servir de
caugao. -
ARTIGO 8.°

Estatutos, cantratos e trespasse da concessao

A companhia nfo poderd, sob pena de annullagio da
sua concessio, e dos direitos e vantagens que d’ella resul-
tam, nem modificar os seus estatutos, nem confundir-se
com outra sociedade, nem tregpassar no todo ou em parte
a presente concessiio, nem effectuar qualquer contrato re-
lativo ao caminho de ferro de qualquer ordem que elle
seja, incluindo a combinaglo de tarifas com outros cami-
nhos de ferro que a elle se lignem na fronteira, sem pre-

via autoriza¢io do Governo.

ARTIGO 9»

Damnos e prejuizos

O Estado nio ¢ responsavel, ndo lhe podendo por isso
sor exigida indemnizagiio alguma pelos damnos no caminho
de ferro e material ou nas minas, por prejuizos na explo-
racio que possam resultar de incursdes estranhas, de re-
belliio de indigenas, das necessidades da defesa nacional,
ou da acglo do Governo para a manutenglio da ordem pu-
blica. :

ARTIGO 10.°

Construccao eventual de novas linhas ferreas

O Governo nfo poderd; durante o prazo da concessilo,
construir ou conceder, em uma faxa de terremno de 50
kilometros de largura para cada lado da linha concedida,
nenbhum outro caminho de ferro em direcgio parallela.

Poder4, porem, o Governo ordenar ou conceder a cons-
trucglo de caminhos de ferro, ou outras vias de commu-
nicagdo que atravessem a linha concedida, ou nella venham
a entroncar, sem que a companhia possa, sob pretexto
algum, impedir os trabalhos  precisos, ou tenha’gireito a
qualquer indemnizagiio, devendo somente ser tomadas
todas as medidas necessarias para que nfo resulte impe-
dimento ou ohstaculo & circulagiio da linha, nem o minimo
aumento do despesa para a companhia.

A companhia terd o direito de preferencia para a cons-
trucglio d'estes caminhos de ferro, ou vias de commu-
nicaglio.

ARTIGO 11.°

Obrigagoes geraes da companhia concessionaria

O concessionario e a companhia que formar obrigam-se a
effectuar 4 sua custa, e por sua conta e risco, nos termos,
pelo modo e nos prazos estipulados neste contrato:

1.% A construcgiio do caminho de ferro completo em to-
das as suas partes, com todas as expropriacdes, terrapla-
nagens, obras de arte, obras accessorias, estagdes com to-
dos os edificios, depositos, armazens, officinas, caes, casas
de guarda, guaritas, vedagBes e em geral todas as obras
de construcgio, previstas e imprevistas, sem excepglo ou
distinegllo, que forem necessarias para o completo acaba-
mento da linha ferrea.

2.° O fornecimento, assentamento, conservagio e reno-
vagio da via corrente e todos os accessorios, vias de res-
guardo e de servigo, plataformas giratorias, reservatorios
e installagdes para alimentagiio das machinas e utensilios
para as officinas, mobilia, bem como de locomotivas, car-
ruagens, fourgons, vagons e em geral de todo material fixo
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e circulante, designado e nflo designado, que for necessa-
110 para por a linha em perfeito estado de exploragciio.

3. O estabelecimento de um telegrapho electrico ao lado
da linha ferrea, e a conservaciio e renovamento dos mate-
riaes que forem precisos para o manter em bom estado de
servigo.

4.° A collocagiio depois de terminada a linha, e com a
assistencia do engenheiro delegado do Governo, de mar-
cos kilometricos, e o levantamento da planta cadastral do
caminho de ferro e suas dependencias, com a designacio
de todas as obras de arte executadas, da qual serd entre-
gue ao Governo uma copia devidamente authenticada.

ARTIGO 12.¢
Estudos

A companhia effectuard os estudos necessarios e orga-
nizard, nos termos usuaes, os projectos definitivos que sub-
metterd 4 approvagio do Governo, reservando-se este o
direito de mandar fiscalizar a execucdio dos trabalhos de
campo.

§ unico. O Governo facultard ao concessionario todos os
estudos feitos pelo Governo, considerando-se approvados
os estudos até ao Monte Sahoa.

ARTIGO 13.0 o
Approvagao dos projectos

Nenhuma obra para a construc¢dio do caminho de ferro
poderd comecar sem que os respectivos projectos tenham
sido approvados.

§ unico. Dos projectos approvados fard a companhia
tirar duas copias, que serfio autenticadas pela Direcglo
dos Caminhos de Ferro Ultramarinos ; uma das copias serd
entregue 4 companhia e outra 4 fiscalizaco.

ARTIGO 14.0
Via e perfis transversaes typos

A largura da via serd de 17,067 entre as faces interio-
res dos carris.

O caminho de ferro serd construido com leito e obras
de arte para uma sé via, excepto nos pontos em que a
dupla via for necessaria para o cruzamento dos comboios,
ou por outros motivos, podendo haver duas vias quando
a companhia julgue conveniente.

ARTIGO 150
Curvas e declives

Os raios das curvas de concordancia nfio serfio inferio-
res a 100 metros, na linha corrente; e os alinhamentos re-
ctos entre duas curvas consecutivas, em sentido contrario,
nido serdo inferiores a 100 metros.

O maximo dos declives serd de 25 millimetros por me-
tro, e o patamar entre dois declives consecutivos de sen-
tido contrario, nfio serfio inferiores a H0 metros.

Os declives correspondentes ds curvas de pequeno raio
deverfo ser reduzidos o mais possivel.

ARTIGO 16.°
Terraplanagens
As terraplanagens serflo executadas de modo a evitar a
estagnagio das aguas e a ndo prejudicar a estabilidade das
obras,
Serdlo estabelecidas ao longo da via ferrea as valetas
que forem necessarias, e com as dimensdes precisas para
o desecamento da via e esgoto das aguas.

ARTIGO 17.
Obras de arte e obras accessorias

As obras de arte e as obras accessorias serfo em nu-
mero sufficiente e com as dimensdes que exigir a sua es-

tabilidade, seguranga, volume das aguas, larguras do ca-
minho de ferro, das estradas ou caminhos a que essas obras
devem dar passagem.

Nos calculos de estabilidade, provag, ete., das construe-
g¢oes metalicas, serd applicado o regulamento para projec-
tos, provas e vigilancias, das pontes metalicas, do Minis-
terio das Obras Publicas, Commercio e Industria, appro-
vado por decreto de 1~de fevereiro de 1897.

ARTIGO 180
Estacoes

O numero e classe das estacdes ¢ suas dependencias
serdo determinados nos projectos definitivos.

Quando as distancias entre as estagSes forem conside-
raveis e as conveniencias da exploraclo o exigirem, po-
derd o Governo exigir, em qualquer epoca, durante o prazo
da concessilo, que se estabelegam em pontos intermedios ou-
tras estagdes, apeadeiros, ou vias de resguardo, especial-
mente destinadas ao cruzamento de comboios,

ARTIGO 19.e
Estacdo principal

A estagilo principal serd no Lobito e terd todas as ac-
commodagdes necessarias para passageiros, mercadorias e
empregados, officinas, machinas e utensilios para repara-
¢do do material de exploraclio, armazens, telheiros e de-
positos para arrecada¢lo e pintura do mesmo material,
fossos para picar o fogo, apparelhos e reservatorios para
alimentagio das machinas, installagSes para facilidade das
baldeagdes. '

ARTIGO 20.

Conservagdo das communicagoes

Nos pontos de encontro da via ferrea com estradas, ca-
minhos, ou vias navegaveis, a companhia construird as
obras provisorias necessarias para que a circulagho nio
seja interrompida durante a execugfio das obras.

A companhia tambem restabelecerd e assegurard & sua
custa o curso das aguas que tenha suspendido ou modifi-
cado em consequencia das obras, e tomard todas as medi-
das necessarias para evitar a insalubridade resultante da
sua estagnagio.

ARTIGO 21.°

- Material fixo

Todo o material fixo deve ser de boa qualidade e dos
melhores modelos proprios a preencher o seu fim.

Os carris a empregar serlo de ago e o seu peso nio
poderd ser inferior a 25 kilogrammas.

As travessas serfio metallicas ou de madeira, que sus-
tentem bem a pregacilo, e da qualidade, forma o dimensdes
que forem approvadas pelo Governo.

-

ARTIGO 22.°
Execugdo das obras

Na execugllo das obras a companhia 86 empregars
materiaes de boa qualidade, e serd obrigada a confor-
mar-se com todas as regras da arte, de modo a obter
construcgdes perfeitamente solidas, que permittam uma
exploraglio regular, em condiges de seguranca satisfato-
rias, e a evitar, tanto quanto possivel, reparagdes ulterio-
res, podendo occasionar interrupgdes no servigo.

Todos os aqueductos, pontifhﬁes, pontes, viaductos e
passagens, serfio de pedra on tijollo e ferro,

ARTIGO 23.0
Material circulante

As locomotivas serdo construidas segundo os melhores
modelos conhecidos, e satisfarlo a todas as condigdes
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actualmente prescritas, ou 4s que de futuro o forem, para
garantir uma boa exploragio.

As carruagens dos passageiros deverdlo ser igualmente
dos melhores modelos, suspensas sobre mollas, cobertas,

narnecidas de assentos, apropriadas ao clima, e preen-
chendo todas os condicdes prescritas pelo Governo, no in-
teresse da seguranga publica.

Os vagons de mercadorias e gado, as plata-formas e
restante material, serfo de boa qualidade e solida cons-

trucgio.
ARTIGO 24.°

Fiscalizagao do Governo

A execugdo de todas as obras do caminho de ferro con-
cedido, o fornecimento, collocaglio e emprego do seu ma-
terial fixo e circulante, ficam sujeitas 4 fiscalizagdo dos
engenheiros e mais pessoal que o Governo nomear para

esse fim.
ARTIGO 25.°

Pessoal da Companhia

Os agentes, empregados, empreiteiros o operarios da
companhia, ficarfo sujeitos, em tudo que disser respeito
4 materia d’este contrato, ds leis e tribunaes portugue-
ges.

ARTIGO 26.°

Autorizagao para a abertura & exploragao

Nem o caminho de ferro na sua totalidade, nem qual-
quer das suas secgBes, poderfio ser abertos ao transito pu-
blico emquanto a companhia niie tiver obtido a approva-
¢Xo do Governo, que para esse fim mandard4 examinar
todas as obras feitas e o material fixo e circulante.

Os engenheiros que forem incumbidos d’este exame la-
yrario um auto, em que déem relaglio minuciosa de tudo
quanto encontrarem com respeito a seguranga da via fer-
rea, interpondo por fim o seu juizo sobre se gim ou nio a
linha ferrea deve ser aberta 4 exploragdo.

Este auto serd submettido & sancglo do Governo para

o habilitar a resolver.

ARTIGO 27.°
Numero, composi¢ao e velocidade dos comboios

O numero dos comboios por dia serd fixado pela com-
anhia, de acordo com o Governo, segundo as necessida-
ges da circulagio.

Todo o comboio ordinario de viajantes deverd conter,
salvo casos imprevistos de extraordinaria concorrencia,
carruagens de todas as classes cm quantidade sufficiente
para as pessoas que se apresentarem a tomar logar.

O maximo e minimo da velocidade dos comboios ordi-
narios de viajantes e mercadorias, bem como a duragilo
do transito completo, serfio sujeitos ds regras de policia
para seguranga publica, que o Governo tem 0 direito de
ostabelecer, ouvida a companhia. :

& 1.° No caso de accumulagio de servigo, a companhia
& obrigada a effectuar os transportes para o Servigo pu-

blico antes de quaesquer outros.

8 2.° A companhia deverd, a requisiglo do governa-
dor ou do seu delegado, organizar comboios extraordinarios
especiaes para effectuar os transportes, que deverllo ser
vealizados com urgencia, no interesse do Estado,

ARTIGO 28.°

Regulamentos de exploracdo @ de ordem interna

A companhia deverd submetter 4 approvagho do Go-
verno os regulamentos de servigos relativos 4 exploragio
e de ordem interna, sem a qual nfio poderdo ser postos

em vigor.

ARTIGO 29.°

Tarifas

A companhia submetterd 4 approvagiio do Governo as
tarifas, que nunca poderfo exceder os seguintes maximos :

Pregos

N, —

Tarifa : De De

em |transporie
portagem por Mk ad

Réis Réis

Grande velocidade

Passageiros
40,00
30,00
10,00

26,70
20,00
6,70

18,30
10,00
3,30

1.8 clagsB e cavens e S e S iy s
QN plasHe « cons A R I AE T A
o S A T i S s B e O

Criangas

As criancas menores de 3 annos nada
pagardo, indo ao collo das pessoas que
as conduzam ; as de 3 a 7 annos paga-
rio meio prego; de sete annos em
deante pagardo logar inteiro.

Bagagens e recovagens ou mereadorias

Por fracglio de 10 kilogrammas e por kilometro

0,666

1,334
0,500

Até 40 kilogrammas. ce..cvn.. e aeie
1,000

De 40 kilogrammas em deante..... s

Dinheiro ¢ valores

Por fracgiio de 505000 réis até 80:000§000 rbis
50,00

25,000

160,00
75,00

100,00
50,00

Por percurso de 100 kilometros...... o

Alem dos 100 kilometros, cada 50 kilo-)
MBEPOB INAIS & o oo e s'sv s oviossssaias

Alem de 30:0008000 réis.

Por fraceiio de 508000 réis e cada 50 ki-

lometros «.oveuves. e M S T 25,00 | 12,50 37,50

Dinheiro em cobre

Por cada 10 kilogrammas e por kilometro

3,00

2,00 j
2,00

1,338

1,00

De 1 a 40 kilogrammas. «...oeeuveses
0,666

De 40 kilogrammas em deante...... i

Transportes funebres

230,40

ceevr.| 129,60 | 100,80

Por kilometro e vagon completo

Gado

O dobro dos pregos estipulados na tarifa
de pequena velocidade.

Vehiculos

O dobro dos pregos estipulados na tarifa
de pequena velocidade.

Material circulante transitando
sobre suas proprias rodas

[0 dobro dos pregos estipulados na tarifa
de pequena velocidade.

Peguena velocidade

Mercadorias
Por tonelada o kilometro

1.2 clasgse

Bebidas alcoolicas, azeite e gorduras,
madeiras em obra, vinhos engarrafa-

dos, ovos, carnes e peixe fresco, aves
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Pregos - Precos
Ll 22y N M.t e
Tarifa Da r De Tarifa Da De
portigem U‘.’lnﬂ)nﬂf' e poﬂigcm ta'ani;:orl Totaos
Réis Réis Réis Réis

€ caga, assucar, café, marfim, cera, hor-
racha, tartaruga, urzella, azeite de
amendoim, dentes de eavallo marinho,
polvora, gomma copal, pontas de abada,
Jugo, drogas ¢ productos chimicos (ndo
designados), especiaria, tecidos de to-
das as classes, armamento, manufactu-
ras de todas as classes, a saber : espe-

L]

Vehiculos

Cada um por kilometro

Carruagens de duas on quatro rodas, com )
nm g6 assento no interior........... 54,00 | 36,00 20,00

assentos no interiory carrdes, omnibus

Ihos, eristzes, objectos manufacturados e diligencian o 700t v o-o| 6480 | 5040 | 115,20
de cobre, ferro e outros metaes, assim Carros de ecarga, vazios, de duas ou qua-
como de alabastro, barro, marmore, L7005 o 315 TS (e W ) PRI 43,20 | 20,80 72,00

efe., conservas e comestiveis que te-
nham sido objecto de preparacio, ta-
baco preparado, arvores e plantas vi-
vas, frutas e legumes frescos, carrua-
gens desarmadas, empacotadas, sedas
debaixo de todas as formas, pelles fi-

¢dlo, pedra para reparacio de estradas
e calgadas, pedra de alvenaria e can-
taria, fundiges em bruto, sal, més de
moinho, cascalho e pedra britada,
areia, argilla, tijolos, ardosia, telhas,
palba, feno e artigos analogos, nio
pesando 200 kilogrammas por metro
cubico e os generos coloniaes nio es-
pecificados na 1.2 e 22 classe ,......

2,00

Pela carga que contiverem, os carros de
carga pagardo por cada tonelada e por
kHOMOtro v, « waninl in RS TR S | 28,80 [ 21,60 50,40
(Nas carruagens que tiverem um s6
asgento no interior, poderdo via-

Jar grataitamente duas pessoas.

nas e em obra, bagagem........ o 20,00 Nas que tiverem dois assentos e

nos carrdes, omnibus ou diligen-

2.% classe cias, tres pessoas. Os passageiros
Trigo, sementes, farinha, farinaceos, ar- alem d'cstes deverilo munir-se de ,E
roz, milho, amendoim, esteiras, gerge- bilhetes de 2.0 classe). ;
lim, sebo vegetal, castanha e outros }
objeetos a].imer}'ticios ndo designados, Material eireslante transitando
C!LI, gCSS:O, carvao veget'al, lenha, bar- gobre snas propr]ag rodas :
rotes, vigas grandes, vigas pequenas, i
tdbuas, madeiras de carpintaria, mar- Por unidade o kilometro :

mores em bruto, alabastro em bruto 2 ;

betumes, madeira de tintmaria, ma. Locomotivas de 12 a 18 toneladss.. ... | 648,00 (432,00 |15080,00
deiras exoticas, farinha de mandioca, Liocomotivas de mais de 18 toneladas.. . | 810,00 | 540,00 115850,00 I
tabaco, algoddio e I em rama, azeite Tenders de 7 a 10 toneladas ... .... s 324:,00 216,00 | 540,00 :
de palma, dito de ginguba ou amen- Tenders de mais de 10 toneladas ... ... | 486,00 324,00 | 810,00 ]
doin]’ ViUhOS nio el’lgﬂrl"ﬂf&dﬁﬂ, vina- Vagons on zorras dﬂ 3a6 ton'elﬂ.das. Ve 32,40 21,[)0 54,00 :
gre, cervejas e outras bebidas nio en- Vagons ou zorras de mais de 6 toneladas| 43,20 28,80 72,00 1
garrafadas, frutas sécas, coke, ferro .
em bruto, cobre em brute, chumbo e :
outros metaes ecm bruto ou em obra ‘ .
ordinaria, fundigdes ordinarias, legu- § 1.° Os pregos fixados na tarifa supra nio comprehen-
mes sécos, pesando mgfs de 200 k”g' dem o imposto para o Estado. {
ot G, it 48 16,68 § 2.7 Fica expressamente entendido que a companhia i
50 terd direito de cobrar os pregos de transporte quando
3.8 olasso os effectuar 4 sua custa e empregar nelles o seu material i
Sementes de algodilo, fibra, casca de jm- e demais elementos de locomogilo; no caso contrario 80 3
bundeiro e semelhaates, peixe séeo, terd direito ao prego estabelecido para a portagem. ]
gm‘wo em pedra, 38’&81'508&(]11113{32 Pﬂlia § 3.° As mercadorias, volumes, animaes o outros objec- '
erra, cinzas, pedra de cal, dita de 3 P : ; : ]
onnd, podeh o material do. Sonsthas. tos niio designados nas tarifas, serdio qualificados, para o :

effeito de pagamento de direitos de transporte, nas classes
com as quaes tiverem maior analogia.

Esta classificaglo serd feita pela companhia, de acordo
com os fiscacs do Governo, com recurso para o Ministe-
rio da Marinha e Ultramar. :
§ 4.° A companhia poders formar mais do que as tres
classes do mercadorias, com pregos inferiores ao da 3.

classe.

§ 0. O transporte de ebjectos perigosos, ou de magos
indivisiveis de peso superior a 5:000 kilogrammas, nio
metro, a tarifa de mercadorias terd serd obrigatorio para a companhia.

uma reducgdo de, pelo menos, 30 por As condigdes d’este transporte poderiio regular-se ami-
cento. gavelmente entre ella e os expedidores.

Gado Feito, porem, acordo com um, ndo se poderd negar a
fazé-lo, nos mesmos termos, com todos os que lhe fizerem
Ligual pedido.

§ 6. Todo o transporte que necessitar, pelas suas di-

Tor vagon completo

Por vagon de 5:000 kilogrammas ¢ kilo-

Por eabega o kilometro

Cavallos, bois, vaceas, muares ou jumen-

Viiz?l}zé' DOGO, BB, .+« s i ks 12‘?—; 2"32 i(ﬁJ‘% mensjes, o emprego de um ou mais vagons, pagard pola
Cameirx‘)s, cabr:;.s, cabritos e leitdes....| 8,33 1:67 5:00 carga inteira do vagon ou dos vagons que empregar, qual-

quer que seja o peso a transportar.

: § 7. Haverd uma tarifa especial reduzida para a devo-

Por vagon e kilometro............| 40,00 | 2000 | 6000 | lucho de taras vazias.

(A carga maxima de um vagon completo , § 8.” Todos os objeotos, excepto os preciosos especifi-
de gado, serd : 4 cavallos, 6 bois, vac- cados na tarifa, que pesarem menos do que 10 kilogram-
cas ou jumentos, 12 vitellas, 16 porcos, ; w2 :

30 carneiros ou cabras, 60 cordeiros, mas, serdo considerados como objectos de recovagem.
§ 9.° O passageiro, cuja bagagem nio pesar mais de

Por vagon completo

lcitdes ou cabritos).
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50 kilogrammas, nflo terd a pagar pelo transporte d’ella
aumento algum de prego alem do que dever pagar pelo
geu logar,

§ 10.° A recepelo das taxas terd logar por kilometro:
assim 1 kilometro encetado serd pago como se fosse per-
corrido. Exceptua-se d’esta regra toda a distancia percor-
rida menor de 6 kilometros, a qual serd paga por 6 kilo-
metros inteiros.

O peso da tonelada é de 1:000 kilogrammas.

As fracedes de peso niio serdo contadas sendlo por cen-
tesimos de tonelada; assim todo o peso comprehendido en-
tre 0 e 10 kilogrammas pagard como 10 kilogrammas, entre
10 e 20 pagard como 20 kilogrammas, e assim successiva-
mente.

§ 11.° As empresas concessionarias de quaesquer ca-
minhos de ferro, que venham a entroncar ou sigam em
vrolongamento da linha que faz objecto d’este contrato,
terfio. a faculdade de fazer circular nella as snas carrua-
gens, vagons ¢ machinas, sujeitando-se aos respectivoe re-
gulamentos de policia e servigo, e pagando pelas pessoas
e mercadorias a portagem fixada na tarifa.

§ 12.° As despesas accessorias de carga, descarga, ma-
nobras, evolugdes, estdo comprehendidas nos pregos fixa-
dos na tarifa, n¥o podendo a companhia cobrar quantia
alguma por esse motivo.

§ 13.° A companhia poderd cobrar pelo deposito e ar-
mazenagem das mercadorias o que for estabelecido na res-

ectiva tarifa, approvado pelo Governo.

§ 14.° Nenhuma alteragio de tarifas com aumento ou
reducefo de pregos poderd ser annanciada ao publico pela
imprensa, nas estagdes ou por outra qualquer forma, an-
tes de ter obtido a approvagiio do Governo.

Os annuncios deverdo ser feitos pelo menos com dois
meses de antecedencia.

§ 15.° Se o Governo julgar que, sem prejuizo dos in-
teresses da companhia, podem reduzir-se as tarifas, e esta
niio concordar na reducgdo, poderd ella ser levada a ef
feito por um decreto, garantindo & companhia o producto
bruto total do ultimo anno e o aumento progressivo que
em termo medio tenha tido no ultimo quinquennio.

& 16.° Emquanto as tarifas nflo descerem até um tergo
dos maximos fixados neste artigo, o Governo poderd
exigir uma reducgio de D por cento, sempre que a re
ceita liquida annuval da linka ferrea tiver excedido réis
2:0008000 por kilometro durante tres annos consecutivos.

& 17.° Realizada qualquer reducgfio de tarifas, poderd
o Governo autorizar o regresso ao sew valor anterior, _se
as reducgdes feitas, quer por proposta da companhia,
quer em virtude do paragrapho anterior d’este artigo, ti-
verem como conscquencia uma diminuigio de 10 por cento
sobre as receitas liquidas anteriores, e isto durante dois

annos consecutivos.
: ARTIGO 380.0

Applicagio uniforme das tarifas

A niio ser com autorizagio em contrario do Governo,
e excepelio feita do servigo do Estado e das concessies a
indigentes, a companhia ¢ obrigada a transportar pelo
preco das tarifas publicadag, e nas condigdes fixadas pe-
los regnlamentos, todos os passageiros e mercadorias, ndo
excluidas do transporte por disposigdes legaes, sem poder

Cconceder favores & particulares ou a quaesquer socieda-

des.
A companhia poderd, todavia, fazer contratos~tempo-

rarios com expedidores, tendo por fim transportar certas
mercadorias ou certos grupos de passageiros a pregos re-
duzidos; taes contratos deverdo, porem, ser approvados
pelo governador geral, e, emquanto vigorarem, poderd o
Governo exigir que sejam applicados a quaesquer outros
expedidores de mercadorias da mesma naturcza e nas
mesmas condigles,

o -y g i S
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ARTIGO 310

Transporte dos funccionarios civis

_ Os funccionarios civis, viajando em servigo, pagario por
si e suas bagagens metade dos pregos estipulados nas ta-
rifas respectivas.

ARTIGO 32.°

Transporte de militares

Os militares e marinheiros em servigo, viajando colle-
ctiva ou isoladamente, as pracas com baixa de servigo, e
os licenceados, serflo transportados, assim como as baga-
gens, por um quarto dos pregos estipulados nas respectivas
tarifas, y

ARTIGO 33.°

Transporte de agentes de inspeccio e fiscalizacao

Os empregados do Governo que forem incumbidos da
fiscalizago do caminho de ferro, dus correios e telegra-
phos e da cobranga de contribuigio langada sobre os pre-
gos de transporte, da fiscalizacdo aduancira ou sanitaria
da linha, terfo o direito de transitar nella gratuitamente
e de serem admittidos em todas as suas dependencias.

ARTIGO 34.°

Transportes militares

A companhia serd obrigada a por 4 disposicio do Go-
verno, pela quarta parte dos pregos das tarifas, todos os
meéios de transporte estabelecidos para a exploraciio do
caminho de ferro, quando elle precisar dirigir tropas ou
material de guerra sobre qualquer ponto servido pela li-
nha ferrea.

§ unico. Quando os transportes, a que se refere o pre-
sente artigo, forem determinados por uma requisicio da
companhia e exigidos pela sua seguranca, serdo elles gra-
tuitos, ¢ a companhia indemnizard o Kstado das despesas
extraordinarias que a alludida requisi¢io tiver determi-
nado.

ARTIGO 85,0
Disposicao do caminho de ferro em casos extraordinarios

Em caso de guerra em territorio portugués ou estran-
geiro, ou se se derem circunstancias extraordindias com-
promettendo a ordem publica, terd o Governo o direito de
empregar, do preferencia, sem indemnizagfo alguma alem
das tarifas modificadas conforme o artigo anterior, o ca-
minko de ferro para transporte de tropas, material de
guerra e viveres, e bem assim de designar as mercado-
rias que nelle podem transitar.

ARTIGO 36.

Servicos combinados com outras linhas

As administragdes de quaesquer caminhos de ferro que
venham a entroncar com a linha concedida sorg permit-
tido fazer circular nella as suas carruagens, vagons e lo-
comotivas, sujeitando-se aos respectivos rc-gu]aﬁlentos de
policia e servigo e pagando pelas pessoas e mercadorias
uma portagem que, na falta de acordo, serd regulada se-
gundo a relaglio entre a portagem e tr:-msportg estabele-
cidos nas tarifas dos mais recentes cadernos de condigdes
nos caminhos de ferro da Africa Central.

Esta faculdade serd reciproca para todas as linhas.

ARTIGO 37.0

Servico dos corrcios

A companhia, serd obrigada a transportar gratuitamente,
nos cpmbmos que o governador geral designar, as malas do
correio, contendo cartas, jornaes, macos, manuscritos, im-
pressos, bilhetes e encommendas postaes e seus conducto
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res em ambulancias postaes, ou em compartimentos re-
servados de carruagem de 2.* classe.

ARTIGO 38.

Estagoes de correio e de policia

A companhia fornecerd gratuitamente, nas estagles que
o Governo designar, local para o servi¢o dos correios, bem
como outro para o servigo de policia, cuja presenca pu
der ser necessaria para a seguranga da linha,

ARTIGO 39.0

Telegraphos

O uso do telegrapho electrico da companhia serd per-
mittido aos particulares mediante os precos de uma ta-
bella estabelecida pela companhia de acordo com o Go-
verno, e ao Governo para os despachos officiaes, mediante
um abatimento de 50 por cento, nos _pregos da dita ta-

bella.
O Governo reserva-se o direito de estabelecer, logo, ou

quando lhe convenha, nos postes ou apoios da linha tele-
graphica da companhia, fios para seu uso exelusivo e ser-
vidos por seus agentes.

ARTIGO 40.°

Alteragao no servigo da exploracgac

Nenhuma alteraglio de tarifas, de horarios ou de condi-
cles de servigo poderd ser annunciada ao publico, pela
imprensa, nas estages, ou de qualquer forma, antes de
obtida a approvaglo do Governo, quando se trate de ta-
rifas ; do governador geral da provineia, quando se trate
de horarios ou de alteracOes nas condigdes de servigo.

ARTIGO 410

Sujei¢oes da companhia

A companhia fica sujeita.:

1.° As leis, regulamentos e instrucgles em vigor e aos
preceitos que o Governo publicar sobre a pohua o segu-
ran¢a de pessoas e cousas, tanto em relagiio 4 construe-
¢llo como aos servigos de exploragdo ;

2.° Aos regulamentos relativos ao servigo telegrapho-

postal
3.% Aos regulamentos para a cobranga, fiscalizaglo e

entrega dos impostos de transito e séllo.

ARTIGO 42.°
Fiscalizacao do Governo

O Governo terd o direito de fiscalizar por meio . dos
seus agentes a exploraglio da linha ferrea durante o tempo

da concessdo.
ARTIGO 43.°

Pessoal da companhia

Ser4 composta de portugueses a maioria de todo o pes-
soal europeu que vier a ser empregado na exploraglo. Os
estrangeiros renunciarlo ao seu foro nacional emquanto
estiverem as servi¢o da companhia.

ARTIGO 44.°

Conservagio

A companhia deverd conservar, durante todo o prazo
da concessfo, a linha ferrea e dependencias, com todo o
material fixo e circulante, em bom estado de servigo; e no
mesmo estado deverd entregar tudo ao Governo, findo
aquelle prazo.

O Governo terd o direito, em qualquer epoca, de pro-
hibir o uso de locomotivas e mais material que for julgado

ndo preencher as ‘condigles necessarias para assegurar

uma boa exploraciio.
ARTIGO 45.°

Prazo para os estudos

O concessionario acceita os estudos feitos por conta do
Governo até ao Monte Sahoa.

Os estudos definitivos dos trogos de caminho de ferro
seguintes serfio submettidos 4 approvagiio do Governo na
extenslo de 140 kilometros a segnir ao Monte Sahoa, no
kilometro 60, no prazo de doze meses, a contar de 1 de
janeiro de 1903.

Os estudos de cada um dos seguintes trogos de 200 ki-
lometros, no prazo de seis meses, para cada um, contan-
do-se seguidamente de 1 de janeiro de 1904.

§ unico. Os estudos da parte comprehendida entre a
bahia do Lobito e o Monte Sahoa ficam sendo desde esta
data como approvados pelo Governo.

Os restantes estudos considerar-se-hllo approvados se, no
prazo de quatro meses, contados da sua entrada na Se-
cretaria de Estado dos Negocios da Marinha e Ultramar,
o Governo ndo houver tomado rescluclo alguma a respeito
d’elles.

ARTIGO 46.0

Prazos para a construcgio

A linha ferrea entre a bahia do Lobito e a fronteira
leste da provincia, comprehendendo todas as construcgdes
e accessorios, estard construida e aberta & exploragio no
prazo maximo de oito annos, a contar de 1 de janeiro de
1903, e o concessionario e a companbia que formar obri-
gam-se :

a) A construir e abrir 4 exploracio a parte do caminho
de ferro comprehendida entre a bahia do Lobito e 0 Monte
Sahoa, no prazo de dezoito meses, a contar de 1 de ja-
neiro de 1903, devendo os trabalhos da construcgfio come-
¢ar em 1 de mar¢o de 1903;

b) A construir e a abrir 4 explorac¢fio, no prazo de tres
annos, a contar de 1 de janeiro de 1903, 200 kilometros
de camioho de ferro, a partir da bahia do Lobito;

¢) A construir e a abrir 4 exploragio, por cada anno
que seguir a 31 de dezembro de 1905, 200 kilometros de
linha ferrea até chegar & fronteira.

§ unico. Toda a economia de tempo que houver na
construeglo e abertura & exploragiio de qualquer trogo, a
que se referem as alineas antecedentes, serd levada em
conta para a construcglio e abertura 4 explorago dos tro-
¢os seguintes, quando nestes sejam excedidos os prazos
neste artigo fixados.

ARTIGO 47»°

Penalidades

Se o concessionario, ou a companhia nio comegar a
construcgdo na data fixada na alinea a) do artigo 46.° do
presente contrato, ou tendo-a comegado nilo a continuar
em escala proporcional & sua extensfio, on se nllo concluir
a construcglo de todo o caminho de ferro, ou as secgdes
de 200 kilometros, com todo o material fixo e circulante,
edificios, accessorios e dependencias, nos termos e nos pra-
zos estipulados no artigo anterior; ou se nilo cumprir as
clausulas estipuladas neste contrato, ou se recusar a obe-
decer 4 decisido dos arbitros, nos casos da sua intervenglo,

terd o Governo, por sua autoridade direito de declarar _

rescindido o contrato, com perda a favor do Estado do
deposito de que trata o artigo 58.° ou das obras em cau-
¢fo, segundo o artigo 7.°

No caso de haver obras ji construidas, todas estas e o
material fornecido, depois de competenteménte avaliados,
serio postos em hasta publica por espago de seis meses,
com as mesmas condigdes d’este contrato e adjudicadas a
quem maior lango offerccer, podendo o Estado usar do di-

reito de preferencia, tanto por tanto.
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O preco da arrematacio serd entregue 4 companhia,
depois de deduzidas as despesas que o Governo tiver feito
e a importancia do deposito de que tratam os artigos 58.°
e 7.°

Se dentro de seis meses nfio houver quem arremate,
seriio as obras e material fornecido adjudicados ao Is-
tado, sem indemnizaglo alguma, e o contrato rescindido
para todos os effeitos juridicos.
~ § unico. Exceptuam-se as demoras por motivo de forca
maior, devidamente comprovado perante o (Governo e por
elle acceito.

ARTIGO 48.°
Prazo para a demarcagao kilometrica e planta cadastral

A companhig®deverd cumprir o preceituado no n.’ 4.°
do artigo 11.° no prazo de um anno, depois de concluida
a linha. =5

§ unico. Se o ndo fizer, o (toverno mandard executar
por conta da companhia e por pessoal nomeado pelo mes-
mo, os trabalhos de campo e de gabinete relativos 4 me-
digo, marcagio kilometrica e levantamento da planta ca-
dastral do caminho de ferro ¢ suas dependencias, com a
descriciio de todas as obras de arte executadas.

ARTIGO 49,

Servigo de conservagao

Se a companhia nfio conservar a linha ferrea e suas
dependencias, assim como todo o material fixo e cireu-
lante, em perfeito estado de servigo, fazendo sempre para
este fim 4 sua custa todas as reparagdes e renovages que
forem necessarias, assim ordinarias como extraordinarias,
se ndo empregar um material de exploragio sufficiente e
conveniente, ou se for remissa em satisfazer as requisigies
que para esse fim lhe forem feitas pelo Governo, poderd
este mandar proceder ds necessarias reparagdes por sua
propria autoridade, e neste caso tem direito de apropriar-se
de todas as receitas até completar a importancia das des-
pesas feitas, aumentadas de '/s (um quinto) a titulo de
multa. 2

ARTIGO 50.°

Interrupgdo da exploragao

No caso de interrupgio total ou parcial da exploragio
do caminho de ferro, o Governo poderd prover por sua
propria autoridade, provisoriamente, para que a dita ex-
ploraglio continue, por conta da dita cmppaulua-, e intimd-
la-ha logo para ella se habilitar a cumprir com a sua obri-
gacho respectiva. A

Se tres meses depois de intimada, na forma d’este ar-
tigo, a companhia ndlo provar que esti habilitada. para con-
tinuar,, nos termos do contrato, a exploragiio da linha fer-
rea, incorrerd por este mesmo facto, depois da d'e(flarag'aio
do Gtoverno, devidamente communicada 4 administragio
da companhia em Lisboa, na pena de reseisdo, e proceder-
se-ha como fica disposto no artigo 47.° . : .

§ unico. Exceptuam-se os casos de forga maior devida-

mente comprovados e acceitos pelo Governo.

ARTIGO bl.°

Direitos do Governo em certos casos

companhia concessionaria, por
acto espontaneo seu ou por virtude de sentenca .(Té'"tl‘lbll-
nal, com transito em julgado, perder a posse d linha, po-
derd o Governo, se asgim lhe convier, tomar conta da li-
nha ferrea, dependencias, material fixo e circulante e de
tudo que estiver na posse ou exploragiio da c.ompfn]ua,
adquirindo pelo reembolso ao par todas as obrigacdes le-
galmente emittidas e que estejam em circulaglo, ou pa-
‘gando annualmente o encargo d’essas obrigagdes.

Se em qualquer epoca a

A uma ou outra soluglo reserva-se o Governo pleno di-
reito, a cujo exercicio nfio poderiio ser admittidos, sob ne-
nhum pretexto, qualquer forma de opposi¢iio, reclamacdes
ou pedidos de indemmizagfio, quer por parte dos obriga-
tarios ou seus curadores, quer por parte dos accionistas
ou de credores de qualquer especie.

ARTIGO b2.

Credores privilegiados

Nos casos previstos no artigo anterior, e em todes os
casos de rescisdio, o Governo mui expressamente declara
que se ndo responsabiliza por quaesquer dividas da com-
panhia concessionaria, qualquer que geja o modo e o ti-
tulo por que ellas forem tontrahidas, nem garante nem
cauciona contratos de empreitadas geraes ou parciaes ou
outros que ella faca.

Fica tambem entendido e & expressamente estipulado
que o Governo Portugués, nfio s6 em razdo do dominio so-
bre a linha ferrea, mas como credor da conservaciio e ex-
plora¢gio da mesma linha, tem preferencia sobre todos os
credores da companhia concessionaria qualquer que seja
a origem das suas dividas, obrigando-se esta em todos os
contratos que fizer, relativamente & linha ferrea, a resal-
var os direitos do Estado.

#

ARTIGO 53.° h

Prazo para a approvacao de propostas da companhia

“Reputar-se-hdo resolvidas em sentido favoravel pelo
Governo as propostas da companhia, acérca de assuntos
sobre que n&o tenha havido resoluglo alguma dentro de
um prazo de quatro meses, a contar da data da sua apre-
sentaglo na Sccretaria de Kstado dos Negocios da Mari-
nha e Ultramar.

ARTIGO 54.°

Casos de forga maior

As disposices dos artigos 47.° e 50.° nflo serflo appli-
caveig no caso em que a companhia nfo tiver podido cum-
prir as suas obrigagbes por motivos de for¢a maior, devi-
damente comprovados e acceitos pelo Governo.

Nestes casos, poderd o Governo conceder uma proroga-
¢fo de prazo, por novo periodo, compensador d4 demora
produzida pela causa admittida. Em caso algum poderd,
porem, o prazo da concessio soffrer qualquer -alonga.
mento.

ARTIGO 55.

Termo da concessao

Logo que tenha expirado o prazo da concessio a com-
panhia entregard ao Governo, em bom estado de servigo,
o caminho de ferro, edificios e dependencias, de qualquer
natureza que sejam, e todo o material fixo e cirenlante
sem que por isso tenha direito a receber d’elle indemni-
zaglo alguma,

Tambem lhe entregard o carvlo de pedra e outros abas-
tecimentos, que serdo, porem, pagos segundo a avaliagio
de louvados.

§ unico. O Governo nfo serd obrigado a adquirir o
carviio e demais abastecimentos que excedam o necessa-
rio para seis meses.

ARTIGO 56.0

Resgate da concessdo

Em qualquer epoca, depois de passados vinte annos
contados da data d’este contrato, terd o Governo o direito
de resgatar o caminho de ferro, com todo o material fixo
e circulante ¢ com todos os seus accessorios, prevenindo
d’isso a ecompanhia com seis meses de antecedencia, me-
diante o pagamento annual, durante o tempo que faltar

para o termo da concessdo, de uma guantia igual 4 media
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do rendimento liquido do caminho de ferro, nos ultimos
cinco annos, que nunca poderd ser inferior a 7005000 réis
(setecentos mil réis), moeda corrente no reino, por kilo-
metro.

§ 1.° No prego da remissfo nfo se considera incluido o
valor do combustivel e abastecimentos, que serdo pagos
dparte, nos termos do artigo anterior,

§ 2.2 Do preco do resgate serd separada a parte neces-
saria para fazer face ao encargo das obrigacdes que a com-
panhia tenha legalmente emittido e que nio estejam amor-
tizadas, e o excedente serd entregue 4 companhia. Se o
prego do resgate nfio chegar para o pagamento integral
das obrigagies, o Governo reserva-se a faculdade de pro-
ceder de qualquer dos dois modos designados no artigo 51.°

ARTIGO 57.0

Se a concessfo do caminko de ferro deixar de subsistir,
qualquer que seja o motivo, com excluslo do de resgate,
0 concessionario e a companhia perderfio immediata e con-
juntamente o direito 4 explora¢io das minas; se o ca-
minho de ferro passar para o Estado por virtude do res-
gate de que trata o artigo 51.°, as minas continuarfio a
ser exploradas pela companhia, nos termos do artigo 80.°
do decreto de 29 de dezembro de 1898, que regula as
pesquisas ¢ lavra de minas nas provineias ultramarinas.

ARTIGO 58.°

Para garantia das obrigag¢des que o concessionario Robert
Williams, por si e pela companhia que formar, contrae
no presente contrato, depositou na Caixa Geral de De-
positos, 4 ordem do Ministerio da Marinha e Ultramar, a
quantia de 560 contos de réis, que poderd substituir, total
ou parcialmente, por titulos de divida portuguesa fundada
externa, 4 cotagiio do dia em que for feita a substitui¢lo,

ficando-lhe, neste caso, o direito de receber os respectivos
E

juros.
O deposito em dinheiro vencerd o juro que a Caixa
Geral de Depositos abona aos depositos de garantia.

ARTIGO 59.°

O concessionario Robert Williams declara sujeitar-se
em tudo quanto tenha relagio com o presente contrato,
em tudo quanto tenha relagio com o caminho de ferro e
com as minas, 4s leis e aos tribunaes portugueses, e re-
nunciar ao seu foro nacional, tomando Lisbea para seu do-
mteilio.

ARTIGO 60.°

Todas as questdes relativas & execuciio do presente
contrato, que se suscitarem entre o Governo ¢ a compa-
nhia, serfo decididas por arbitros: dois nomeados pelo
Governo, dois pela companhia e o quinto, de desempate,
pelo Supremo Tribunal de Justiga.

Depois de nomeados os arbitros e de ficar assente a
materia que o Tribunal tem de julgar, ex acquo et bono,
quando todos 0s membros tenham sido devidamente con-
vocados e niio tenha sido justificada a sua ausencia por
motivo de for¢a maior, devidamente comprovado, poderd
o mesmo funcecionar e resolver, desde que haja numero
para fazer maioria e que nesse numero entre o presidente.

Os termos do processo seguirfio como for resolvido pe-
los arbitros em sessdo preparatoria.

§ 1.° Das decisdes dos arbitros, legitimamente tomadas,
nio haverd recurso.

§ 2.° Serjo exclusiva e definitivamente resolvidas pelo
Governo todas as questdes que se referem 4 approvacio,
modificaclo e execucglio dos projectos, segundo os quaes a
companhia tem a obrigaglo de construir a linha ferrea
concedida.

§ 3.° Se qualquer dos arbitros se exonerar, fallecer ou
por qualquer forma impedir, deverd a parte que o tiver
nomeado substitui-lo por outro, dentro do prazo improro-

gavel de trinta dias, findos os quaes o Tribunal prose-
guird nos seus trabalhos, embora a substituicdo niio tenha
sido feita.

E com estas condi¢des e clausulas hlo por feito e con-
cluido o dito contrato, ao qual assistiu, como fica decla-
rado, o ajudante do Procurador Geral da Coroa e Fazenda,
bacharel Antonio Oserio Sarmento de Figueiredo, sendo
testemunhas presentes Jodio Thaumaturgo Junqueira, chefe
da 6.* Reparti¢io da Direcglio Geral do Ultramar, e Cas-
siano Augusto Pessoa de Amorim, chefe de Circunseriglo
da Fiscalizagio de Caminhos de Ferro.

E eu o Conselheiro Francisco Felisberto Dias Costa,
Secretario Geral do Ministerio, em firmeza de tudo ¢ para
constar onde convier, fiz escrever, rubriquei e subscrevi
o termo presente do contrato, que assimam commigo os
mencionados outorgantes e mais pessoas j& referidas, de-
pois de lhes ser lido.

Declara-se que Robert Williams, outorgante neste con-
trato, ¢ casado, engenheiro de minas, residente no con-
dado de Kent (Inglaterra) e com escritorio em Londres,
Clemens Lane, 30.

Mais se declara que pelo mesmo Robert Williams foi
apresentado neste acto o documento do teor seguinte:

Logar do séllo a tinta de oleo da taxa de 100 réis e do
anno corrente.

Vae Robert Williams depositar na Caixa Geral de De-
positos 4 ordem do Ministerio da Marinha e Ultramar a
quantia de 560:0005000 réis, como garantia ao cumpri-
mento de um contrato para a construcglio de um eaminho
de ferro de Lobito 4 fronteira oriental da provincia de
Angola, ficando o depositante com a faculdade de substi-
tuir a referida quantia, total ou parcialmente, por titulos
da divida publica portuguesa fundada externa & cotaglo do
dia na Bolsa de Lisboa, ¢ com direito a receber os juros
correspondentes ds quantias ou titulos depositados.

Secretaria de Kstado dos Negocios da Marinha e Ul-
tramar, em 27 de novembro de 1902.= O Secretario Ge-
ral, I'rancisco Felisberto Dias Costa.

(Logar do séllo em branco do Ministerio dos Negocios
da Marinha e Ultramar).

Logar de um carimbo a tinta de oleo com o seguinte:
«Caixa Gteral de Depositos e Institui¢des de Previdencia,
28 nov. 1902».

Apresentagio n.° 3.

Visto.= Brederode.

Recebi a importancia d’esta guia.

(aixa Geral de Depositos e Instituigdes de Previden-
cia, 28 novembro 1902.= Pelo Thesoureiro, Luis da Cu-
nha Menezes.

Declara-se igualmente que o mesmo outorgante apre-
sentou uma guia, sob n.° 117, pela qual prova ter pago
nesta data na Recebedoria da Receita Eventual de Lis-
boa, pela verba n.° b8, a quantia de 4005000 de séllo e
outra guia, sob n.® 2:127, pela qual prova ter tambem
pago nesta data e na dita recebedoria, pela verba n.® 1:103,
a quantia de 535989 réis de emolumentos e addicionaes,
impostos estes devidos pela concesslio do caminho de ferro
a que se refere este contrato.

ae paga por estampilhas a quantia de 48400 réis de
séllo, sendo 15000 réis d’este contrato e 35400 réis, rela-
tivos a trinta e quatro meias folhas de papel de vinte e
cinco linhas.

Logar de tres estampilhas fiscaes do anno de 1902,
sendo uma da taxa de 35000 réis, outra de 15000 réis e
outra de 400 réis devidamente inutilizadas.== Antonio Tei-
weira de Sousa == Robert Williams=Jodo Thaumaturgo
Junqueira== Cassiano Augusto Pessoa de Amorim = Fran-
cisco Felisberto Dias Costa.— Ful presente, Antonio Oso-
rio Sarmento de Figueiredo. -

Estd conforme. — Secretaria de Estado dos Negocios

da Marinha e Ultramar, em 28 de novembro de 1902.=

O Secretario Geral, Francisco Felisberto Dias Costa.
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
e s L, I 14 38 __DEZEMBRO
anan e g M SR A el I o L e | o i b
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Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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NOTAS DE VIAGEM

VII

A estacédo de Lucerna - A cidade— O lago — O Stansenr-
horn.

Logo ao chegar a Lucerna o viajante, j4 bem impres-
sionado pelo percurso, admiravel de belleza, da linha
do Briinig, fica ainda mais bem disposto com a vas-
tiddo, o socego e boa ordem d'aquella estacdo, com-
mum 4s duas grandes companhias do Jura e do Sio
Gothardo, tdo monumental na sua architectura como
na boa organizagdo do seu servico.

Natural € que um viajante que tem visto, 4 chegada
ou 4 partida, centenares de grandes estacGes da Euro-
pa, todas mais ou menos parecidas umas com as ou-
tras, na sua imponencia, na vastiddo das suas naves, na
frequencia da chegada e partida de comboios, as con-
funda, ndo podendo precisar se tal servico o presenciou
numa gare da Suissa ou da Allemanha, da Franca ou
da Belgica.

Pois a de Lucerna nio se confunde nem esquece ;
aquella affabilidade do pessoal, aquella correccio de
servico em que tudo estd previsto, em que ninguem se
acotovela, nem se apressa, nem retarda, nem se afflize,
nem solta uma palavra mais alta, sdo caracteristicos
que se fixam na memoria como numa pellicula Kodak se
fixou o cliché de uma photographia.

Lucerna é uma das cidades a que o viajante deve con-
sagrar uns dias, jd para apreciar a cidade que ¢é bella
e tem que ver, jd para d’ali irradiar para as excursdes
dos arredores que sd3o muitas e variadas.

Para moradia tem excellentes hoteis, dos melhores
da Suissa e ndo dos mais caros. ‘

Citarei, por lhe conhecer o servico, o Monopol e Me-

tropol, em frente da estacdo, que ¢ tudo quanto ha de

confortavel e completo no servico, sendo, comtudo, os
seus -pregos bastante razoaveis. O seu director mr.
Zingg € um perfeito cavalheiro, illustrado e pertencen-
do a uma das melhores familias, o que ¢, ja se vé,
garantia do bom acclhimento que os estrangeiros ali
encontram.

Para passeios na cidade ha o carro electrico, servico
bom, como o dos nossos, mas mais reduzido em exten
sdo e mais barato.

No primeiro passeio ¢ natural ir-se ao Giitsch, as-
censor funicular que se eleva a oeste da cidade e de
onde se gosa o mais encantador panorama sobre este,
o lago e as montanhas que fecham o horizonte.

Do Giitsch péde-se ir, a pé, por um delicioso pinhei-
ral com bellas, estradas de communicacdo, ao Sonnen-

berg, d'onde se disfructa outro ainda mais lindo pano- |

rama, descendo se d’ahi noutro ascensor, moderno,
movido por ‘electricidade, a Kriens, onde se toma o
electrico que, cada 6 minutos, parte para Lucerna.

Outra excursdo deliciosa é a do lago. Ha para isso
vapores que fazem a volta completa , tocando em todos
os pequenos logares das margens qne se expdem em
difterentes direccdes.

E' uma delicia um passeio d’estes por um dia de
sol, até Fiiielen, e volta, com visita 4 capella de Gui-
Ilherme Tell, podendo se parar em transito para subir
ao Righi, ao Biirgenstock, ao Stanserhorn e ao Pilatus.
Jd se vé que isto ndo se faz num dia, mas o bilhete de
assignatura quinzeoal ou mensal d4 passagem franca no
vapor, e quem nao tiver d’estes bilhetes péde tomar os
de ida e volta que sao vdlidos por 2 dias, que é o bas-
lante, indo s6 ao lago e ao Righi.

Para ir para_outros lados, d4s montanhas do Unter-
walden, ao Pilatus, ha que dispor de outros dois
dias.

Sem falar do Righi nem do Pilatus, j4 aqui descri-
ptos, nem do Biirgenstock que é um elevador a menor
altura, a que por isso preferi o que mais se eleva ; sem
ter ido tambem ao Engelberg que é um tremvia electri-
co de grande extensdo sobre a montanha, que se estende
ao sul, tratarei do Stanserhorn que é um dos mais al-
tos ascensores suissos.

Se o Righi, o mano mais velho da familia dos ascen-
sores de grande extensdo, e o Pilatus, o mais atrevido,
offerecem aos seus visitantes maravilhosos pontos de
vista, o Stanserhorn ndo lhes fica inferior, porque sébe
mais alto e tem mais fortes rampas. (O Pilatus tem a
maxima de 48 0/, e este 60 %,).

De Lucerna vae-se, no vapor, a Stanstad, onde se to-

ma o carro electrico que em !/, d’hora nos deixa em.

Stans, estacdo inferior da grande linha de montanha.

Ahi comeca o funicular,movido por electromotores ac-
cionados por turbinas a grande distancia, subindo em 45
minutos ao cimo do monte, num percurso de 3 e meio
kilometros. Ot

A linha divide-se em tres seccGes quasi eguaes, to-

das servidas por dois carros vindo coincidir a chegada
do que s6be com a do que desce, em cada uma das
estacbes Intermédias onde os passageiros mudam de
carro para continuar o percurso, VL |

No final um tunnel que passa sob o hotel tem a
sua saida junto 4 explanada d’este, d’onde a vista é
surprehendente. .

As montanhas lateraes que nos parecem gigantes, vis-
tas do lago, vemol-as d’ali inferiores 4 altura em que
estamos. A sensagdo de estar em baldo, é a que nos
toma.

Em poucos minutos e por um caminho facil pode se -
ir (e deve-se ir) a Adlerfluh, de onde se tem a impres- -

sdo commoventemente medonha que resulta de se es-
tar sobre uma rocha a pique sobre olago, na altura de
cerca de 2.000 metros.

Sdo raros os pontos de vista imponentes como este.

Nio esquecerei de notar que ha um meio muito
commodo e economico de ir passar um dia ao Stanser-
horn. Por 16 francos toma-se um bilhete que dd direito
4 viagem desde Stanstad, comida e cama no hotel do
cume. Numerosos viajantes ali passam a noite para ver
o nascer do sol, mas raros sdo os que conseguem a
realizacdo d’esse desejo. > |

Ndo no norte, mas no sul da Suissa fui eu, d’esta
vez, d'uma felicidade excepcional, neste caso, como
espero referir aos leitores se a sua bondade apreciar
estas notas durante o anno que vae entrar e que lhes

desejo prospero e feliz.

. -

PIAS A MOURA

Vae ser inspecionado este trogo de linha que prova-

velmente serd aberto d exploragdo em 27 do corrente. -

O projecto primitivo, elaborado pelo conductor princi-
pal,Effigenio Antonio, media 16,280 metros, sendo 13.655
em alinhamento recto e 2.62> em curvas, dos quaes

015 metros com raios de 300 metros e o resto com

raios superiores.

Em perfil encontram-se 6.040 metros em patamar,
4.137 em rampa e 6.103 em declive, sendo 3 455 em
pendentes de 16 ™/,,039 metros entre 15 ¢ 16 e 3.563

entre 10 e 15.

As obras de arte eram.16 aquedutos de o™, 66 de’
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1™, 1 pontdio de 2", 2 pontdes de g™ com taboleiro me-
tallico.

Ao k 88 projectou-se o apeadeiro das Malhadas ainda
ndo construido.

Em Moura ha a estacio terminus de 2.* classe com
caes coberto e descoberto, cocheira de carruagens e
de madeiras e habitacdo do pessoal, ponte de inversdo
de machinas.

Ha 5 casas de guarda e 1 de partido.

As terraplenagens foram calculadas em 5"% 965 por
metro corr ente.

O orcamento attinjia 146: 520.000 ou :000000 Téis
por kilometro, ndo contando com as expropriagbes a
cargo da camara de Moura.

Aquella quantia ha ainda que deduzir 10:000.000, do-
nativo da mesma camara para auxilio da construcgdo da
estacao. -

O sr. engenheiro E. Magalh@es Braga que dirigiu a
construc¢do melhorou o tragado com uma variante, que
approximou um pouco mais a estacdo de Moura da po
voacdo e alongou o alinhamento em que se encontrava
projectada.

Alongou se o tracado de mais 363 metros e houve
mais 2 aqueductos de o™6Go a construir. O augmento
de custo foi de 2:861m050.

Outra variante entre os perfis 32 e 59 substituiu uma
ponte de g metros por um pontdo de alvenaria de 3 me-
tros, realizando-se uma economia de 2:948%773.

Terceira variante entre os perfis 70-200 melhorou
ainda o tracado sem augmento da despesa.

Outra variante ainda pretendeu fazer o mesmo enge-
nheiro para reduzir consideravelmente a abertura da
ponte ao k 4,255 e o respectivo aterro. Pena foi que
circumstancias extranhas 4 sua vontade o impedissem de
realizar o seu intento com o que se teria feito aprecia-
vel economia de tempo e dinheiro. Ficou uma ponte
com 10 metros de vio e taboleiro metallico fornecido pe-
la Empresa Industrial Portugueza. _

Os edificios da estagio de Moura ndo estdo ainda con-
cluidas, mas em vista da sua proximidade da povoacao
pode jé& ser aberta a linha 4 exploragdo sem aguardar
a conclusdo d’aquella dependencia.

O projecto teve a data de 11 de novembro de 1899;
foi approvado por portaria de 23 de abril de 1900. A
sua execucdo foi auctorizada por portaria de 15 de ju-
nho de 1goo. Fi

Em 5 de marco de 1901 a camara municipal offere-
ceu as expropriacoes e o subsidio de 10 contos, resolven-
do contrahir para isso um emprestimo. i |

Em 31 de maio de 19o1, o conselho de administragao,
informou favoravelmente o pedido da Camara.

Por portaria de 1 de junho o sr. Conselheiro Vargas
auctorizou.a acceitacdo do subsidio e mandou construir
a linha,

Em 29 de julho abria-se o concurso para as terra-
plenagens, adjudicadas em 5 empreitadas por 39:9107000.

LINHAS PORTUGUEZAS

Estacao central do Porto, — Os srs. Fra'ncisco_‘A_ze.
vedo, lhomaz Dias ¢ lsidoro (Gampos, directores da
Sociedade Constructora, apresentaram a0 Conselho de
Admistragio dos caminhos de ferro do Estado uma
Emposta" para a construcgdo da estagao central do

orto. oo g

Anteriormente, como dissemos,
um plano do sr. Marques da Silva,

fora apresentado
a qual abrange-

ria a installacdo dos correios e telegraphos, mas parece
que o projecto nio offerecia bastante amplitude ds ne-
cessidades futuras.

Pela nova proposta, a que acima nos referimos, a
construcgdo serd feita em dois annos, e o pagamento
poderd ser realizado em annuidades, num prazo ndo
superior a 15 annos. |

Caminho de ferro da Beira, Africa. — Apresenta-se
muito crescente o tratego pelo caminho de ferro da Bei-
ra, que comeca a accentuar e aaffirmar vantajosamente
a sua grande importancia commercial. A média do ren-
dimento mensal excede 23.000 libras sterlinas, tendo
sido arrecadadas até fins de julho recgitas no valor de
164.000 libras sterlinas, calculando-se, pelas médias ve-
rificadas, que no anno corrente as receitas excedam
280.000 libras sterlinas. A linha da Beira jd rende,
pois, em média, ao cambio do dia, 2:552#550 réis por
kilometro. ;

Vendas Novas. — J4 partiram das officinas da socie-
dade Fives-Lille para Lisboa os materiaes para o pri-
meiro tramo da ponte do Tejo. :

— Estdo promptos os pilares de encontro da ponte
do Muge.

— Na proxima semana devem ir para Vendas Novas
uma machina e alguns vagons para os trabalhos da con-
struccdo no troco sul. Por esta forma ficardo 4 em ser-
vico da construccdo da nova linha tres locomotivas.

Silves a Portiméao —Vae tambem ser inspeccionado e
aberto a exploracao este trogo de livha. No primeiro
numero daremos a sua descripcdo resumida.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Até hoje nio tem sido iniciadas queasquer negociacoes ou es-
tudos relativos ao projecto de fusao dos caminhos de ferro de
Oeste e de Orense a Vigo com os do Norte de Hespanha e dos
de Caceres a Portugal com os de Madrid a Zaragoza e Alicante.

¥

Foram apresentadas varias emendas ao projecto de caminhos’
de ferro secundarios, que estd pendente da discussdao parlamen-
tar. Segundo essas emendas, a extens@o total da réle seria de
5.000 kilometros, devendo as deputacdes provinciaes construir
4 sua custa uma parte, e garantindo o Estado 3 por cento, duran-
te vinte annos, aos capitaes empregados no material de constru-
¢ao, de procedencia nacional.

*

Proseguem rapidamente os trabalhos do caminho de ferro
Vasco-Asturiano, que muito em breve estard prompto 4 explora-
¢do. O tunnel de Malaseria a Fuente del Prado, Oviedo, terd 500
metros, estando ja perfurados 195 pela parte sul e 25 pelo norte.

*

Vge ser construido um ramal da linha de Pontevedra-Carril 4
estacdo de embarque na bahia de Villagarcia.

*

Devem estar concluidos em maio de 1903 os estudos para o
caminho de ferro de Avilés a Ferrol.

M. Thormann, de Zurich, publicou agora um estudo muito in-
teressante sobre as possibilidades de substituir pela traccio ele-
ctrica a tracglo a vapor nos caminhos de ferro suissos. E’ sua -
opinido que seria muito possivel tirar das forcas hydraulicas na-
turaes do paiz a energia necessaria, mas niv cré que de uma tal
utilizag@o das quedas d'agua pudesse resultar economia importan -
te. O custo da transformacgfo e das reconstruccoes indispensaveis
seria tdo elevado, que a amortizacio dos capitaes empregados
tornar-se-hia impossivel.

As cinco principaes linhas ferreas da Suissa exigem 30.000 ca-
vallos-vapor por dia. Para garantir esta potencia seriam necessa-
rios 60.000 cavallos de corrente electrica alternativa em alta ten-
sao, independentemente de uma forte reserva.

A despesa a realizar para esta transformagao seria de 150 mi-
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lhdes de francos, a saber : material rolante, 38 milhGes; conducto-
res e accessorios, (7 milhBes; estacdes commutadoras, 50 milhoes

Ha porém a seguinte cbservacdo judiciosa sobre estes calcu-
los: é que se a economia directa ndo fosse importante, o paiz teria
sempre a realizar o beneficio proveniente de nao precisar comprar
ao estrangeiro o combustivel de que hoje se serve.

T s 2
COMPARHIA REA

DOS CAMINHOS DE FERRO
ATRAVEZ D’AFRICA

Relatorio do Conselho de Administragio
apresentado 4 assembléa geral de 11 de no=
vembro de 1902
(Continuado do n.1 359)

Desenvolvimento da conta de
Lucros e Perdas :
Debito

Pago por despesas em Londres.
Coupon de 1 de julho de 1go1

11:0744305

e 1 de janeiro de 19o2....... 543:9604778
Menos : differenca de cambio

levado 4 ¢/ de Reclamagdes... 122:513$278 421:4483p5co
Pago por commissoes e transfe- : '

LT T SRR AR BTN — 1:7933 500
Idem por juros e descontos..... — 374276
Idem por gastos d’administragio. — 19:5004p0C0
Idem por gastos geraes......... — 15:425189
Idem por gastos d’exploragio.. . — 303:791544
Saldo passado paraa‘/ de Lu-

CrOS. SuspPensos . voc.ss iv wos s — 264:088422

1.037:1773906
Credito

Recebido d’alugueis de parte do !

predio no Porto...... ...... —_ 0304p000
Idem de juros do deposito em

poder dos Trustees.......... — 5824676

Coupon em obrigacBes perten-
cente @ Companhia e lucro na
venda de obrigacoes.........

Subvenc¢do segundo o contracto.

Menos: rendimento da linha pe-
las tarifas antigas...........

873:578%158

43:869p965

682:780p078

308:994 390
1 .037:1774909

190:797 %480

Rendimento geral da linha.....

Desenvolvimento da conta de
Reclamagaes :
Saldo do anno anterior........
Differenca de cambio durante o
anno:
Em coupon,.....suveene
Em material e diversos.. .

4.348:5263p988

122:513 4278
26:7183307

149:23 1585

Juros pagos durante o anno:

Ao thesouro pelo contra-
cto de 20 d’outubro de
189
Ao Banco de Portugal
(garantido pelo governo)
Ao ministerio da fazenda

por adeantamentos. ...,
Juros das contas de sup-

primentos por contracto
de 17 de janeiro de 1896

A diversos. ..... ceeeiee
Reduccdo norendimento do café
Differenga em subvengbes ante-
FIOI€S, o s voeasis I

7611713052

..................

30:682p 100
117:726 4643

16:5563 710
13:505970  254:6424465

7:0874016

WorsL i
4.780:1033305

Desenvolvimento da conta de
exploragio :
Debito

Material circulante :

Valor do existente a mais do ca-
derno d'encargos......s....,
Moveis e utensilios :

Idem Idem... ......

02:4729578
43:1689134

L L L L

Machinas e accessorios :

Idem.....  win s o B o TS — 36:470%407
Armagens geraes .
Material existente............. - 137:465%574
Gastos geraes d'exploragao
a saber:
Lubrifica¢cao e illuminagao :
Oleos, azeite, petroleo, cebo, etc. 5:719%229
Combustivel : .
7 ¢ DRI S 0, 36:8104700
Servigo medico e do hospital:
Vencimento do medico, pessoal
e despesas . .. J5ss.diluvans 5:892458
Armagens geraes:
Vencimento do pessoal e despe-
BAS 4o oo il ol R R 6:567 %0093
Passagens de regresso:
Do pessoal para a Europa..... 300000
Trafego :
Annuncios, cartazes e indemni-
7 ols 1T N S BRSNS P S 214p000
Direcgao e servigos centraes:
Vencimento do director, pes-
soal e despesas....... . o0 o 34:171 862
Via e obras:
Ferias, despesas e material em-
pregadona linha,.........., 120:704 9677
Passagens :
Do pessoal para Loanda........ 846810
Tovimento :
Vencimento do pessoal e despe-
T R R A 49:392626
Tracgao e officinas:
Material miudo, vencimento do
pessoal e despesas...... ... 60:768%029
J21:1094958
Menos: lucro em venda de ge- e
neros, concertos, etc....... ‘ 17: 103040 303:7914 544
Importancia passada para Lu- .
cros e Perdas (rendimento da
113151 ) (O 16 € A A S — 308:9044 590
922:302p827
Credito
Conlas a liquidar :
Importancia d'estas........... - 24:846531
Rendimento da linha :
Desde 1 de abril de 1gor até 31
de marco de 1902.. ...... . — 308:9049 590
Differenca nas tarifas do café.. — 7:087yp016
Importancia transferida para a
conta de Lucros e Perdas
(Gastos geraes d’exploragio) — 303:70149 544
Saldo. o v oo suini - 277:643 %146
022:362p827
(Contintia)
e e~ e et e e ﬂ et ear————— e s ——

Arre

Caminhos de Ferro do Estado

matacoes

Direccdo do Sul e Sueste

Fornecimento de maosaroqulnhq

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 17 de de-
zembro, pelas onze horas da manha, perante a Direcgo dos ca-
minhos de ferro do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de S. Ro-
que, n.° 22, se ha de proceder a concurso publico para a adjudi-
cagdo do fornecimento de 10000 kilogrammas de massaroquinha.

Para ser admittido 4 licitaciio tem o concorrente de mostrar
que effectuou em qualquer dasthesourarias dos caminhos de
ferro do Estado o deposito provisorio da quantia de 453000 réis.

O reforco indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

O ﬁrOgramma do concurso e o respectivo caderno de encar-
gos acham-se patentes na secretaria da direc¢io (Largo de S. Ro-
que, n.° 22), e na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser
examinados, em todos os dias uteis, desde as onze horas da ma-
nhd até as quatro da tarde. Barreiro, 28 de novembro de 1902,
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Fornecimento de 120.000 kilogrammas de oleo
mineral escuro e de 15.000 kilogrammas
de oleo para lubrificagéo de cylindros

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 29 do cor-
rente, pela uma hora da tarde, perante a Direcciio dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de S. Roque, se ha
de proceder a concurso publico para a adjudicacio do forneci-
mento de 120000 kilogrammas de oleo mineral escuro e 15.000
kilogrammas de oleo para lubrificagdo de cylindros.

Para ser admittido 4 licitacdo tem o concorrente de mostrar
que effectuou em qualquer das thesourarias dos Caminhos de Fer-
ro do Estado o deposito provisorio da quantia de 192 000 rcis.

O concorrente a quem for feita a adjudicacio terd de reforcar

o seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicacao, constituindo as -
sim um deposito definitivo que ficard 4 ordem da mesma direccao,
por intermedio da qual serd posteriormente transferido paraa Cai-
xa Geral de Depositos.

O reforco indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

O programma do concurso e 0 respectivo caderno de encar-
gos acham-se patentes na secretaria da direccdo (Largo de S. Ro-
que, n° 22), na dos armazens geraes (Barreiro) e na sec retaria da
direccdo do Minho e Douro (Campanha), onde podem ser exami-
nados, em todos os dias uteis, das onze horas da manha até as
quatro da tarde. Barreiro, 12 de dezembro de 1go2.

Locomobile

Agentes geraes em Portug al,
F. STREET & COMP.

Palacio da Flor da Murta,—LISBOA

Wstes carros sio muito faceis de manipular, néio deitam cheiro,
nio teem trepidacéo, ndao teem engrenagem de qualidade alguma,
sendo por isso possivel obter-se qualquer andamento desde O ateé
60 kilometros por hora, nio fazem barulho e sobem todas as ram-
pas, mesmo as mais ingremes.

Os automoveis “LOCOMOBIL
vapor ; sendo esta a for¢a motriz mals
a mais aperfeicoada e a mais conhecida.

Para se trabalhar com os “LOCOMOBILES” ndo € preciso

educacio technica alguma, pois 0 machinismo é muito simples.

E"” sio movidos por meio de
is antiga do mundo e tambem

Os automoveis menores comportam agua para 30 k/lomelros e 08

maiores para 90 kilometros

Preco desde S508000 réis

Fr

c10s WESTINGHOUSE

+ PARA ¢

CAMINHOS DE FERRO E TREAMWAEAYS

FREIO autom
FREIO automati
FREIO “duplo” (automa

FREIO de manobra directa

co de accgao rapida
tico e directo combinados)

FREIO de alta pressao para
SIGNAES DE GAMINHOS DE FERRO, SYSTEMA ELECTRO-PNEUMATICO

atico ordinario

trens de grande velocidade

S OCIETE ANONYME
Fabricas no HAV

DIRECGAD EM HESPANHA
Calle Atocha, 32, Madrid

Flectric & M'fg. Co, Pittsburgh
Air Brake Co., Pittsburgh.
Machine Co., Pittsburgh.
Brake Co., 1.’td.,, London.

Westinghouse
Westinghouse
Westinghouse
Westinghouse

CASAS NO ESTRANGEIRO

CAPITAL TOTAL: 500.000.000 FRANCOS

: We& [ gb oUSe

RE e em SEVRAN

REPRESENTACAO GERAL EM PORTUGAL
Rua de Cedofeita, 525, Porto

The British Westinghouse Electric & M'fg. Co,, L'td,,
L.ondon,

Westinghouse Electricitiits Actiengesellschaft, Berlin.

Société Anonyme Westinghouse, St. Petersburgh.
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AGCGENDA o

WVWIAJAINTIE

Prevenimos os nossos leltores de que so estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nos ne saurons
indiquées ci-bas,

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR —

recommender a nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

Motel Gallinha.—Aposentos commodos € ex-

A LCG BA cA tremamente aceados.Cozinha exceilente Car-

sor para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
Grand Motel Ambos Mundos.—Edificio con-

BAHBELO N struido expressamente. O unico hotel portu-

guez que ha na capital. proximo das estagoes. Tremvias 4 porta.
Omnibus nas gares. Electricidade, ascensor.
Hotel du Panler Fleurl. — O mais antigo da ci-

BAYONN dade com todo o conforto moderno. Restaurante
a toda a hora. Omnibus na estacdo.
do Elevador — Grande Hotel da

BRAGA-BOM JESUS fimiiniva sttt

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

CINTHA Hotel Nunes. — Esplendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a

2$000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes.

GINTRA Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou. separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas Precos razoaveis.— Proprietario, Romao

Garcia Vinhas.
Grande Hotel do Toursl, — 15, Campo do

GUIMAREES Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pi-

res.
Augusto Blumenthal. — Commissdes, trans-

H A M B U H G U portes maritmos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hes-
panha.

LEIRIA

Ll SBU‘ Braganza-Motel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Grande otel — Grande Hotel

Antonlo €. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

Sassetti.
LISBUA Htel Durand. — Rua das Flores, 71 — 18t clas Eng-
lish family hotel — proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,
LI S B UA C. Mahony & Amaratl, — Commissdes, consignagdes
transportes, etc. Vid¢é annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

LISBOA Restaurante Tavares. — Coziaha de primeira or-
dem, almocos a la carte ; jantares de mesa redonda

ou d la carte. Vinhos e todas as bebidas das melhores qualidades,

Prop. Vicente Goldeira & Filho—Rua de S. Roque, 35 e 37. Nu-

- mero telephonico, 450.

Rodolfo Recle. — Commissdes e consignacdes. —A
tigos de ferro, etc.—Rua dos Douradores, 2 1.

LISBO
LIS B 0 foﬂ'ﬁ';n?é i;‘;g:n;,lt;:lé : ;ﬁ'rtigos de mercearia, — P,
Grand Hotel Royal.—De 1.* ordem e 0 unico em

LO U R DES face e a um minuto da Gruta e da Basilica, gosan=-

do-se o panorama incomparavel das procissdes. Omnibus na esta-

¢ao. Electricidade, ascensor.— Proprietario, L. Ross.

LYAD Grand Hotel d’Angleterre. — Proximo da gare de Per-
rache. Quartos no rez do chio desde 2,5 francos. Tele-

phone, electricidade, guarda de automoveis. Precos moderados.

WADRID
MAFRA: phmsemms SO

1$500. — Reducgfo de precos para caixeiros viajantes.
MONT ESTORIL ©rana mocer a’senrie.—De 1.2 ordem;
construldo especialmente, proximo da

estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodagoés para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
Grandé Hotel Club, — As melhores commodi-

NAZARET dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 14000 a 1200 réis; em setembro, desde 17200 réis ;
na succursal, desde 800 réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Rom#o — Na-
zareth, — Propr. Antonio de Sousa Romao.

PO RT Grande Hotel do Porto.—L.¢ meilleur de la ville, Lits
a ressorts. Omnibus, Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PDHTU Hotel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. L.opez Munhds.

PD HT A La Ville de Paris.— Grande fabrica de corbas e fl6-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua S4 da

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
SEVILH A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-

mento de Sevilha—Illuminag¢io electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—~Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

de aduanas e transportes.

Cesar Fereal.—Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissdes.

Ad, Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

Joio Plnto & Irmio, — Despachantes, — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

Justo M. Estellex, —
Agente internacional
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AOYAL WAIL STEAM PACKET COMPANY

e R  § e R

Em 22 de dezembro sahird o paquete Ma—gdalena p'ara

S, Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodactes para passageiros.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com os

e - Em [cisboa i— James Rawes & (.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.’
%GENTI,LS‘ | No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

S — - - s S — -
HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de dezembro de 1902
COMPANHIA REAL LISBOA QUELUZ LISBOA Lisboa Guarda Lisboa PAMP. MANGUALDE PAMP.
s ~———| Partida Chegada Partida Chegada| Partida Chegada Pirtida Chegada| Partida - Chegada Partida Chegada .
C. Sodré  Algés  C. Sodré 940 m| 10-11 m,| 10-30 m. 11- Om.'b 8:50m.[ 40 o | 49 gy { 385t | S15mf EdOm| 415 m[ 7-15 m.'
Partida Chegada Partida Chegada 11-40 m.| 12-11 t. | 1230 t. | 12-59 ¢, | 11- 0 m.| - 5 ‘b 539t |, 815 m| 10-46 m.| 2 3¢ t. 5385 t.
580 mi| 546 m.| 530m| B45m.| 140t 211t.] 280t | 3-0t.| 730t | 0.55 m | 399t | 5-8m. 7-0t | 1085 u.' 7-20 t. | 10-25 n.
g-ﬁg mf 6-85m| 622m.| 6I8m. 885t | 4-65t. | 4:30t.| 5-8¢t | 930¢ [ "7 = | = k120t | 887¢t |k 539¢t | 740 t.
15m| 638 m| 647m| T-8m.| 740t | 811n | 830n.| 9 On.|" (j5B0A  T. VEORAS  FIGUEIRA } Mangualde Guard: F
g e e T OB R | 1.8 5 151080p, | 11100, | 380 ¢ | Add5 4| 10- 0 m| 645t |y 588 Lo | ol B m,
720 m| 17.95m| ‘762m. 8 8m|  Lishoa Cintra Lisboa Lisboa ~ . Flgueira  Lisboa  (u 830 n.[ 1180 n. |n 4-15¢.| 7-5t,
745 10. 8 3 ml| 817m| 833m | 62 m| 72 m| 510m,| 610 m. 2-40 m 1-41 b ?-;g Itn Ig-]g t. e % DOUTo
i 5 - , f 720 m.| 8-27 m.|. 652 m.] T750m 0.k 5. 0 m 5 ; n.
Y Sy B RS o R ST R A s e el (R §5tn. | 835 m. - - .
850m|. 9 5m| 992m| 988m, | 1040m/| 1146 m| 9.-2m| 9.55m. Colmbra Flgusira Coimbra PORTO - FAMALICAD PORTO
9.15 m 9.88 m.| 947m.|°10. 3 m. 12-40 t. 146 t. | 11-0 m| 11-59m.| 6- 0m.] 746 m |v 6- 5 m. 7-46 m.|f 10- 0 m.! 11-23 m.| 5- O m.| 6-28 m.
9.85 m| 950 m| 10- 5'm.| 10.24m,| 240t 3.46 t. 1- 0t 1-50t. | 1245¢. | 280t | 815 m.| 957 me 447 ¢ [ 610¢t [t 2-0¢t. [¢ 3-23t.
10- 0 m | 1015 m.| 10-32m,| 10.48m | 4-40¢ 542 t. | 3-0 ¢t | 4-0¢. - - 983 n.| 11-5n. |7 98p. 11 1 n| T2t 849 t.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

SAHIRA no dia 1 de janeiro 4s

CARREIRA GFFICIAL — O vapor Gomes IV — Commandante, Rocha Junior

9 horas da manh@ para Sines, Lagos, Portim#o, Albufeira, Faro, Olh#o, Tavira Villa
Real de Santo Antonio.—Para carga, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto Centeno & C.*

Vapores a sahir do porto de Lisboa

(via Napoles), vapor alle-

Rfrica Oriental (:is Napoies): vapor lle

a 226 de dezembro., Agentes E. George Succ.,

@ Rua da Prata, 8 2.°
Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
' Pernambuco. Sahird a 19 de
dezembro. Agentes, E. George succ., Rua da

Prata, §, 2.°
vapor francez Atlantique.

BO[‘dBUS, Sahird a 31 de dezembro.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua do Ouro, 32.

Corunha,

de dezembro.

Agentes, E. Pinto Basto & C.* Caes do So-
Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
¥ Santos, Montevideu e Buenos Aires,

vapor francez Bréwil Sahird a 229 de de-
zembro. Messageries Maritimes, Sociedade Tor-

lades, Rua do Quro, 32.
' vapor italiano Colombo. Sa-
Geﬂﬂ\la. hird a 2% de dezembro.

Agentes, Orey, Antunes & C.*, Praca dos Re-

molares, 4.
e Liverpool, vapor inglez Cyuril.
Havre Sahird a 16 de dezembro. .
Agentes, Gariand Laidley & C.*, Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

La Pallice e Liverpool, vapor in-

e Hamburgo, vapor allemido Ama-

Haw‘e! zonas. Sahird a 225 de dezem-
bro.

Agentes, Henry Burnay & C.», Rua dos Fan-

Haure e Hamburgo, vapor allemio Pata-

gonia. Sahira a 255 de dezembro.

Agentes, Henry Burnay & C.» Rua dos Fan-
quetros, 10, 1.°

vapor inglez X.isbomn. Sahird a
LUIIdl‘BS, 16 de dezembro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.4, Caes do Sodré

64, 1.
e Beira, vapor fran-

Lﬂurencﬂ Marques cez Colombin.

Sahird a R de dezembro. Agente, Augusto

Freire, Praga do Municipio, 19, 1.°
’ Santa Maria, S. Miguel, Terceira,
Mﬂdﬁ"‘a, Graciosa (P:Jaia), & Jo}ge (Villas
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
guez F'unchal. Sahird a 220 de dezembro.

S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.0

Agente, Germano

an Paranahyba e Ceard, vapor in-
Maranhao, glez Sobralense. Sahird

a 233 de dezembro.
Agentes, Garland Laidley & €.* Rua do Ale-

erim, 10, 1.°

glez California. Sahird a 10-

Ceard, Paranagud e Rio Grande

Mal‘&nhaﬂ. do Sul, vapor allemio Cox-

rientes. Sahird a 8 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.* Rua dos Fan-

New-York

zembro. :
= Agente, Jodo Patricio Alvares Ferreira, Rua
dos Bacalhoeiros, 135, 1.°

(via Acores), vapor portuguez
Patria. Sahird a 17 de de-

Pa,ma Las Palmas e Teneriffe, vapor inglez

' Asger IRig. Sahird a 15 de
dezembro.

Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do So-

Para' e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Clement. Sahird a 19 de dezem-
bro. Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do

Alecrim, 10, 1.°
Para' e Manaus, vapor allemio Parann-
gufi. Sabird a 25 de dezembro,
Agentes Henry Burnay & C.*, Rua dos Capel-
listas, 10, 1.°

Paré

zembro. .
Agentes, Garland Laidley & C, Rua do Ale-

e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Grangense. Sahird a 226 de de-

A ¢ Rio Grande do Sul, vapor al-
Parana ua leemél?) K(u?tha v:).a[éahiré
B
a 2233 de dezembro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°

7 Bahia, Rio de Janeiro e San-
Per"athCU. tos, vapor francez Santa
X'é. Esperado a 17 de dezembro. Agente, Au-
gusto Freire, Praca do Municipio, 19, 1.2

Pernambuco

de dezembro.
Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale-

e Parahyba do Norte, vapor
inglez Oxion. Sahird a 224

S Thla 0 Principe, S. Thomé, Cabinda,
’ * Santo Antonio do Zaire, Ambri-
zette, Ambriz, lLoanda, Novo Redondo, Ben-
s : guella e Mossamedes, vapor portuguez A -
baca. Sahird a 221 de dezembro. Empresa Nacional de Nave-
gacdo, Rua da Prata, 8, 1.°

’ Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s- v'ce"te: neiro, Montevideu, Buenos Ai-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor

- == inglez Panama. Sahird a 1’7 de dezembro.
Agentes, E. Pinto Basto & C *, Caes do Soiré, 64, 1.0

; Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' v'cente' neiro, Mont’evideu’e Buenos
Aires, vapor inglez Magdalena. Sahird a

22+2 de dezembro.
Rawes & C.», Rua dos Capellistas, 31, 1.0




