8° DO 16° ANNO

LISBOA, 16 DE ABRIL DE 1903

NUMERO 368

Gazeta dos Caminhos de Ferro

GONTENDO UMA PARTE OFFICIAL, POR DESPACHOS DE 5 DE MARGO DE 1888 E 13 DE MAIO DE 1900 DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Preminda nan exposigbes de: Antuerplia, 1884, medalha de bronze, — Bruxellas, 1897 & Porto 1897, medalhas de prata. — Lisboa, 1898, grande diploma de horra

ENGENHEIRO CONSULTOR
C. XAVIER CORDEIRO

Proprietario~director-editor

.. DE MENDONCA E COSTA

REDACTOR
J. DE OLIVEIRA SIMOES

SECRETARI0, Alfredo Mesquita.— CORRESPORDENTES . mADRID, D, Juan de Bona.—PARIS, L. Cretey, —LIVERPOOL, W. N. Cornett,—BROKELLAS, R, da Trindade

— —

TYPOGRAPHIA DO COMMERCIO

T. do Sacramento ao Carmo,

|

——ee

Redacgao e administragéo

48 — RUA NOVA DA TRINDADE —48 |
LISEBOA ]

‘TELEPHONE N.° 27

— =

Este numero tem 26 paginas

0 NOSSO BRINDE

Vidé artigo a pagina 131

SUMMARIO

Paginas

A PROPOSTA DE LEI SOBRE CONSTRUCCAO DE CAMINHOS pg
FERRO, por J. Fernando de Sousa ,....cuveueucvienssoannne,, _, 117
A NAVEGACAO NO TEJO-.....,., e R T A T LS 118

PARTE OFFICIAL — Portarins do 8, 31 ¢ 168 de margo e Rvgulmn;"io
(a8 concessdes, estabelecimonto e oxploragio das industrias el oyri-
CAB. (CONCUMEO)is everarrsrranranvanassoe srnsnsensasereansne,sns

O NOSE0 BRINDE. coratavsssrsnsneny aos L T LT e SR

ASSSOCIAGCAO COMMERCIAL DO PORTO vovuiuiiny sovnnin vunnons

NOTAS DE VIAGEM—XV—Alnda o Monto Branco—08 seus encantos

102
131
181

Ouue OF BOUR POTIROR covvanenrarrerssnses Ol T X Py e T g ot 131
O APPARELHO: WABANT R o5 susiesessnnnsationn vosvevssssessoses 1532
PUBLICACOES RECEBIDAS: vsrersarns SabsEAR N eas b be e ons e TThe 183
ERNCYAC ELEOTRIOAVS: oo wnniedu s sadosyst's s obadonvasiossnkdsrss i

PARTE FINANCEIRA — Cnrteira dos accionisins — Boletim da Praga de
Lisboa — Cambion, descontos o agios — Cotagdos nas bulsas portu.
gusza e estrangeiras—Rocoitas dos eaminhos de ferro portuguezes

€ hospADhOOSs © . .oeveunnrsvrions R I e W =N 134 e 185
FREIO ELECTRO-MAGNETICO WESTINGHOUSE vy0yyerresrn ¥ iekin 136
LINHAS PORTUGUEZAS +...... SN TEE T R LR T T ot oAyt por deal el iy 186
A lOR A0 3l SV T Y U S R A S e AN G e AR 187
e e e o P R R S DR S, 158
ARBEMATAGOEE «ohioavseiornbnestvartoansssnassseioessonsrscsosve 138
ABERDA DO VIATONTEI S oudicensrioghsessariosesnsosdion syt 140
HORARIO DOS COMBOIOS tatiurestostiosarseseneasssesasosesnnsse 141
VAPORES A SAHIR DO PORTO OE LISBOA.cuseeusnrorars snnsrnnnsns 142

— - ——
e proposta de lei
SOBRE
CONSTRUCCAG DE CAMINHOS
DE FERRO

antes de haver revestido a férma definitiva, uma

proposta de lei para a construccdo de vares ca-
minhos de ferro complementares das linhas do Estado,
preparada pelo illustre ministro das obras publicas e
por elle submettida ao estudo do Conselho de adminis-
tragdo dos caminhos de ferro do Estado, convém que,
baseados nos elementos que se tornaram publicos, dé-
mos aos leitores da Gagzefa noticia de tdo importante
trabalho.

Quando se proclama a necessidade inexoravel de fa-
zer profundos cértes no orgamento, reduzindo as j4
modestissimas dotacGes de certos servicos de fomento,
como a construccdo d’estradas, propdr a construcgio
de algumes centenas de kilometros de caminhos de
ferro parece empresa temeraria. 1

Nio o ¢é porém, gracas ao salutar regime a que es-

T ENDO vindo prematuramente 4 luz da publicidade,

180 submettidos os caminhos de ferro do Estado. A |

separagio das suas receitas e despesas das do Thesou-
ro; a consignagdo de 750:0007000 como receita li-
quida, a este entregue; a existencia do fundo especial,
cujas receitas crescem a olhos vistos, tornam possivel
a realizacdo das largas previsdes do legislador.

A lei de 14 de julho de 1899, quando institiu o fun-
do especial, desunou-o ao servico das operacdes de
credito necessarias para a construccdo de novas linhas
e zcquisicoes de material circulante,

O regulamento do fundo especial, que constitue um
capitulo do de 2 de novembro de 18gg, prescreveu as
regras que devem ser seguidas nesse recurso ao credi-
to, por férma que os encargos caibam sempre folgada-
mente nas disponibilidades do fundo especial.

Nao pode ser construida linha alguma sem auctoriza-
¢do legal, Por isso a base 4.* da lei de 14 de julho dei-
xou o Governo auctorizado a despender até 3.000:000.000
1é's com a construccdo de varias linhas, a saber:

Prolongamento do Barreiro a Cacilhas (em constru-
ccdo). Pias a Moura (jd concluida). Ramal de Portimio
(construido até Portimdo) Faro a Villa Real (em con-
strucgdo). Mirandella a Braganga (concedida).

Ficou além d'isso auctorizada a construccdo de todas
as linhas cuja concessdo caducasse ou venha a caducar,
o que permittiu ultimamente ao Governo fazer decretar
a construccao da linha da Regoa e Villa Real.

Por decretos posteriores 4 lei organica dos caminhos
de ferro do Estado foram classificadas as linhas com-
plementares, tendo sido decretado o plano ao norte do
Mondego em 15 de fevereiro de 1goo e ao sul do Tejo
em 27 de novembro de 1go2,

Figuram nelles linhas de summa importancia, para
cuja construccdo as circumstancias podem proporcionar
ensejo de um momento para o outro.

Preciso era pois ampliar a auctorizagdo de 18gg ¢
alargar o limite da despesa a fazer.

Tal €, na sua essencia, a importante proposta devida
4 intelligente e rasgada iniciativa do actual ministro das
obras publicas, o sr. conde de Pacd Vieira.

No extenso relatorio que a precede sdo minuciosa-
mente justificadas as disposices do projecto e a esco-
lha de linhas nelle enumeradas.

Sem prejuizo da auctorizagfio anterior, ainda ndo es»
gotada e pela qual vae ser concluido, (logo que esteja
aprovado o projecto). o prolongamento de Barreiro-Ca-
cilhas, o de Faro-Villa Real e construido o primeiro
trogo da Regoa-Chaves, fica o Governo auctorizado a
despender 6.500.000.000 réis pela forca do fundo espes
cial com a construcgdo, por lancos successivos, das se-
guintes linhas:

Extremoz a Villa Vicosa,

Villa Real a Chaves.

Linha do Sado e seu ramal para Sines.

Linha de Ponte de Sér.

Linha da Livracdo a Cavez.

Linha de Evora a Reguengos,
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Linha da Regoa a Villa Franca das Naves.

E’ egualmente auctorizado a conceder, com garantia
de juro de 5,5% sobre o custo kilometrico de 15:0001000
réis, a linha do Pocinho a Miranda e 4 fronteira, ou a
construil-a por conta do Estado. |

E' finalmente auctorizado a counstruir com os recur-
sos de fundo especial até o limite fixado, os lancos d'es
trada de accesso das estacGes dos caminhos de ferro
do Estado.

Das linhas tributarias do Minho e Douro apenas a da
circumvallagdo do Porto é de via larga. Todas as ou-
tras serdo de via de 1", construidas com curvas de pe-
queno raio, em condicGes economicas portanto.

No Sul sdo todas as linhas de via larga.

"Os langos d’estrada a construir sdo propostos pelo
Conselho de Administracdo e a construcgio serd reali-
zada nas condigbes da maxima economia compativel
com os indispensaveis requisitos technicos.

-

Nio cabe nos limites de uma singela e curta noticia
analysar meudamente tdo valioso trabalho.

O que sdo os recursos do fundo especial, dizemo
eloquentemente os numeros.

A suva receita, que foi de 141:8391327 réis em 189q-
1900, deve exceder 445:000000 réis no anno econo:
mico actual.

Construidas as linhas projectadas num periodo de 8
a J0 annos, essa receita attingird seguramente réis
1.2c0:0009000. Destinando 3o00:000%000 réis por anno
para material circulante e obras complementares, ficam
sobejos recursos para os encargos da construcgdo das
linhss enumeradas, cujos trogos, & medida que s@o con
struidos e explorados, contribuem desde logo para au
gmentar a receita do fundo especial.

As linhas enumeradas na proposta sdo sobremodo
necessarias.

O prolongamento de Extremoz a Villa Vicosa é de
custo modico ¢ de rendimento certo. O mesmo se pode
dizer do trogo, facihmo, de Evora a Reguengos. A |-
nha do Sado tem importancia capital como caminho di-
recto do Algarve, cujo trafego se desenvolvera de modo
que compense sobejamente o desvio do itinerario actual.

Além d'isso, a regido terd valiosissimo trafego pro
prio, proveniente da agricultura e da lavra de minas, im-

ossivel sem transportes baratos.

A linha de Ponte de Sor é a mais conveniente liga-
¢do do Sul com o Norte e vae servir o valle do Sor-
raia, privado de communicacées.

& A linha do Pocinho a Miranda é o instrumento indis

ensavel do progresso economico da vasta regido entre
Bouro e Sabor, completamente destituida de meios de
communicac¢do. O seu trafego afflue 4 linha do Douro a
175 kilometros do Porto, dando rendimento compensa-
dor do encargo.

Da linha da Regoa a Chaves jd& em tempos mostrdmos
a importancia. A da Regoa a Villa Franca das Na.
ves, além de servir uma extensa zona, terd val.oso tra-
fego de transito, proveniente das relagbes das Beiras com
o Minho, o Douro e Traz-os-Montes.

A lnha da Livragdo até Cavez serve a rica e po
pulosa regido de Basto e, limitada ao seu primeiro trogo,
ndo se presta a desvios de trafego da da Regoa-Chaves.

A linha da circumvallagdo do Porto é o complemento
indispensavel das do Minho-Douro, juntamente com o
prolongamento do ramal da Alfandega, pondo-as ambos
em communica¢io com LeixGes.

A construccdo d’esse prolongamento incumbe 4 Com-
panhia das Docas, obrigacdo, que se estd tratando de
tornar effecuva,

Nido menos importante € a construcgdo de langos de

estradas de accesso das estagbes, principalmente no
Douro. E' deploravel a sitnacdo de muitas, que ndo
teem o trafego que podiam ter por falta de communi-
cagoes.

Limitada a extensdo d’esses langos, de modo que se-
jam realmente obras complementares das linhas, ¢ bem
cabida a sua construc¢do nos fins do fundo especial,
que por ella verd avolumado o trafego que o alimenta.

A

E’ vasto o plano, mas a sua realizagfio por trogos suc-
cessivos em differentes regiGes do paiz permitte acco-
modal-a aos recursos.

Caminhar-se-4 depressa ou devagar, conforme as cir-
cumstancias, mas sempre com segurahga e segundo um
plano tragado com methodo e largueza.

I'ornam-se indispensaveis em cada anro operagdes
de credito, parz cujos encargos ha ho fundo especial
recursos mais que sufficientes,

Affigura-se-me opportuna a emissdo de obrigacGes
amortizavels em prazo ndo muito largo e accessiveis a
todas as bolsas, que em pouco tempo terdo acceitagdo
do publico, como a teem jd hoje as das classes inacti-
vas e que, mais tarde, poderdao ser acceitas em paga-
mento, total ou parcial, d'expropriagbes e de empreita-
das,

-

O que é preciso é que o paiz corresponda 4 iniciati-
va do illustre ministro, que pretende vincular o seu
nome a uma providencia de tdo largo alcance. Deve se-
cundal-o com um forte movimento de opinido que faci-
hte a immediata conversdo em lei de sua proposta, € em
seguida, ter fé em si mesmo e facilitar a obtencdo dos
recursos necessarios para o seu progresso economico,

Nada se pede ao imposto ; nenhum sacrificio se exige
ao contribuinte. Pelo contrario: a construcgdo dos ca-
minhos de ferro terd repercussao favoravel na economia
geral do paiz e portanto na situa¢io do Thesouro.

E' essa a mais triumphante defesa da proposta de

lei.
J. Fernando de Souza.

o

Navesacao no Tejo

—

Ha muito que vemos com desgosto que o nosso bello
rio ndo tem um servi¢o de vapores, nem tdo frequente
nem tdo commodo, nem permanente até de noite, nem
intenso para variados pontos como seria para desejar,
havendo, numa e noutra margem, importantes povoagoes
entre as quaes facil seria promover a permuta de pes-
soas e mercadorias e vehiculos, como em toda a parte
se faz.

O Mersey ¢ atravessado entre Liverpool e Birkenhead
por successivos vapores; os lagos italianos e suissos
teem servigos frequentes entre todos os pontos das suas
margens ; o Rheno € sulcado por vaporzinhos em todos
os sentidos ; de Antuerpia para Tete-de-Flandre os bar-
cos sdo successivos; o Tamisa, o Sena, o Danubio, to-
dos os rios teem a sua réde de servigo fluvial em que
vapores os atravessam, Ou os percorrem em grandes
extensoes.

No Tejo, quem do Barreiro quizer ir a Cacilhas;
d’este ponto ao Lazareto; do Seixal a Aldegallega; de
Belem a qualquer ponto excepto o Lazareto, tem que
vir a Lisboa e esperar a carreira que se faz duas ve-
zes e nalguns casos uma vez por dia.

E pontos ha para onde sé ha servico de botes a re-

mos como ha tres seculos.
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Almada e toda a margem esquerda sfo, por isso,
povoagbes onde os habitantes de Lisboa ndo vao vera-
near, porque ninguem pdéde estar sujeito a um unico
meio de transporte de hora em hora e até o principio
da tarde.

D'isto resulta que aquelles montes, que poderiam estar
cobertos de vivendas, de jardins, constituir salubres po-
voagoes e formar, no seu conjuncto, um bello panoramaa
Lisboa, servem s6 para queimar barricas d’alcatrdo em
noite de fogo d’artificio no Tejo, e para espectaculo do
nosso descuro em aformoseamentos a quem contempla
de dia a sua nudez.

Ninguem para ld vae viver e raros !4 vdo tomar ar,
porque as villas, abandonadas, se tornaram velhacolto
de individuos cuja convivencia ndo ¢ agradavel: E ndo
obstante poderiam constituir aquellas povoacGes apra-
siveis pontos de passeio e distracgdo.

A antiga empresa de vapores que faziam a travessia
deixou, emquanto viveu, a margem sul, que ella tanto
interesse tinha em animar, completamente desprovida
de commodidades. Veiu outra, a actual Parcaria dos
Vapores Lisbonenses, e até hoje nada tem feito, que se
veja, para o renascimento d'aquellas povoacbes. Por
isso a julgavamos tdo indolente como a sua antecessora.

Mas fomos informados do contrario.

A falta ndo ¢ d’ella, mas, como de costume, das nos-
sas instancias officiaes que parecem apostadas em es-
torvar todos os bons emprehendimentos particulares
tendentes a beneficiar o publico.

A empresa, com um espirito de progresso e uma
comprehensdo de boa administragio que muito louva-
mos, reconhecendo que as pontes fixas de embarque
sdo detestaveis, mandou fazer duas bellas pontes flu
ctuantes ¢ um vapor de grande lotacdo, para ndo sO
tornar mais intenso e mais rapido o servico entre Lis-
boa e Cacilhas, como para facultar o transporte de trens
e outros vehiculos entre as duas margens; pois o minis
terio da marinha ainda s6 agora a auctorizou a poder
collocar uma d'essas pontes, a da margem sul, mas nio
foi o mesmo com relagdo 4 do lado de Lisboa, o que
torna impossivel ao publico ter mais aquella commodi-
dade.

A Parcaria vae desde o 1.° do proximo maio prolongar
o servico até.as g horas da noite. Pois tem sido uma
lucta titanica conseguir que sejam retiradas do meio do
rio tres boias inuteis que ld permanecem & ordem do
mesmo ministerio, ou, ao menos, fazer que de noite se
lhes ponha uma luz, como, afinal, deviam ter todas.

E' um bom servigo que a Parcaria presta ao publico,
e desejamos que o seu resultado, embora a principio
seja negativo, em breve se torne tdo remunerador que
a anime a prolongar as carreiras até mais tarde, e a
estendel-as noutros sentidos, ligando entre si as povoa-
¢bes da margem esquerda, visto que as da direita liga-
das estdo, e bem, pelos servigos terrestres.

Compete ao ministerio da marinha animar guanto
possivel, ¢ em muito o péde e deve fazer, aquella lou-
vavel iniciativa, balisando bem o rio por meio de boias
illuminadas durante a noite, e estabelecendo os regula-
mentos de navegag¢io fluvial que evitem desastres e
mesmo demoras no servico.

A Parcaria dos Vapores estd realizando carreiras de
recreio que vdo incitando o gosto do publico a apre-
ciar melhor o nosso bello rio; bom seria que as instan-
cias officiaes, longe de lhe crearem embaracos, a ajudas-
sem nessa sympathica missdo, cujos resultados benefi-
cos ndo serdo sO para ella mas para o paiz, quando um
dia a chamada Outra Banda deixar de ser o monturo
infecto, despovoado e desagradavel que hoje €,

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Considerando que por decreto de 15 de fevereiro de 1900 fol
feita a classificacio das linhas complementares da réde do Minho
e Douro, e que no respectivo plano se acham comprehendidas
para serem construidas de via reduzida as linhas do Pocinho a
Miranda do Douro e a do Valle do Tamega, da Livracao até ao
entroncamento na linha do Valle do Corgo, cujos projectos ti-
nham sido elaborados para a hypothese de serem construidas de
via larga: ha por bem Sua Majestade El-Rei determinar que, em
cumprimento do disposto no artigo 6.° do decreto de 6 de outu-
hro de 1898, se proceda, pela Direccao dos Caminhos de ferro do
Minho e Douro, 4 elaboracdo dos projecios das referidas linhas
nos termos do decreto de 15 de fevereiro we 1900, tendo-se em
attencdo as condicOes technicas adoptadas por decreto de 18 de
fevereiro ultimo para a linha da Regoa a Chaves e d fronteira.

Pago, emi g de margo de 1003.—Conde de Pagé-Vieira,

Reparticio de Caminhos de Ferro

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes, concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a
conta de liquidacdo de garantia de juro d'aquella linha, com re-
ferencia ao 1.” semestre do annc economigo de 1902-1603, na im=
portancia de 168:0124152 réis: ha por bem Sua Majestade El-Rei,
em vista do disposto nos artigos 27.° e 28.° do contrato de 29 de
julho de 1883 e nas bases 5.* e 7.* do convenio de 11 de abril de
1896, e conformando se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas ¢ Minas de 12 do corrente més, approvar a re-
ferida liquidacao e ordenar se pague & mencionada companhia a
importancia de 108:012p152 rcis, relativa dquella liquidagdo, a
qual deverd ser considerada provisoria nos termos da alinea a)
da portaria de 20 de fevereiro de 190%, e das bases 5. e 7.* do
supracitado convenio.

Pago, em 16 de margo de 1903.—Conde de Pagi- Vieira.

Inspecgdo Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da come
missdo nomeada por portaria de 26 de fevereiro ultimo : ha por
bem auctorizar que seja aherta provisoriamente 4 exploragéo pu-
blica a linha da Companhia Carris de Ferro de Porto, compre-
hendida entre a Rua de Santa Catharina e S. Roque de Lameira;
ficando a companhia obrigada a modificar toda a réde de maneiraa
veriticarem se todas as condi¢coes dos regulamentos impostos, a
mudar desde jd, e antes da abertura & exploracdo, a posicdo de
todos os fios de suspensdo que possam ser alcangados, e a isoldl-
0s convenientemente.

Paco, em 11 de margo de 190%. — Conde de Pagé-Uieira.

Regulamento das concessoes, estabelecimentos e ex-
ploracao das industrias electricas

(Conclusao do n° 367)

Art. 352 Ao pessoal technico encarregado da fiscalizagdo de
cada empresa electrica compete;

1.° Verificar se sao cumpridas as leis e regulamentos relativos
ao estabelecimento e exploraciio respectivos e as condicGes espe-
ciaes impostas no fitulo de licenga ;

2.2 Vigiar pelo exacto cumprimento de todos os deveres dos
empregados que estejam sob as suas ordens e dar-lhes as instruc-
¢oes necessarias para cabal desempenho das suas funcgdes ;

3.2 Comparecer nos locaes onde tenha occorrido accidente,
de que resultassem consequencias graves, para conhecer das cau-
sas que o motivaram e indicar as providencias que julgar conve-
nientes a fim de remediar os effeitos produzidos, devendo de
tudo dar participagio immediata ao engenheiro inspector geral;

4.° Propér os melhoramentos ou alteragdes que entenda con-
venientes Nos Servigos a seu Cargo ;

5.» Communicar a0 engenheiro inspector geral todos os factos

»

que julgue exigirem providencias e os resultados de todas assuas
inspeccoes e exames ; :
6.2 Executar 0s servicos que superiormente lhe forem indica-
dos pelo engenheiro inspector geral. '
Art. 36.° Ao pessoal technico incumbido da fiscalizacio das es«
tagoes centraes e officinas electricas compete especialmente ;
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a) O exame, verificacdo e ensaio dos geradores, recipientes e
machinas de vapor ou de quaesquer outros apparelhos motores e
seus accessorios ;

b) O exame, verificacdo e ensaio da installacio electrica, bem
como a afericao e graduag¢do dos instrumentos de medidas usa-
dos na estacdo, devendo proceder para estes fins ndo sO aos en
saios locaes que forem necessarios, como aos trabalhos de labora-
torio precisos para os completar ou executar ;

¢) A" execucdo de todas as demais medidas que hajam de ef-
fectuar-se na estacdo, qualquer que seja o seu objecto.

§ unico. Os ensalos que deverdo effectuar-se por occasido do
estabelecimento e os que deverdo periodicamente repetir-se¢ du
rante a exploracao serao fixados, para cada classe de industria e
‘cada typo de installacdo, em instrucgbes especiaes.

Art. 37° Ao pessoal technico incumbido da fiscalizagdo das
linhas e rédes electricas compete especialmente :

a) O exame e os ensaios, tanto sob o ponto de vista das qua-
lidades mecanicas como sob o das qualidades electricas, do ma-
‘terial empregado nas linhas
* &) Os ensaios de qualquer natureza que hajam de fazer-se na

réde durante a construccao ou durante a explorac¢ao;

¢) A localizagdo e estudo das avarias que se déem na réde e
‘possam influir na sua exploracio ;
~d) As inspeccoes, estudos e ensaios respeitantes ds ac¢oes mu-
‘tuas entre a réde fiscalizada e as demais rédes electricas, devida-
mente auctorizadas, incluindo as rédes telegraphicas e telephoni-
cas;

e/ As inspecc¢Oes, estudos e ensaios respeitantes ao estado da
via e ao servigo de movimento e exploragéo, no caso de trac¢ao
electrica ;

/) Os estudos das causas de quaesquer accidentes graves e das
‘responsabilidades que envolvem. )
v § unico. Sdo applicaveis a este servigo as disposi¢oes do § uni-
co do artigo 36.°

Art. 38 Ao pessoal technico encarregado da fiscalizac¢do das
installacBes particulares cumpre executar periodicamente o servi-
‘¢o. nas epochas que forem fixadas em instruccGes especiaes ou
‘quando esse servigo lhes seja requisitado pelos particulares, sub-
“scriptores de rédes de servicos publicos electricos ou pelas aucto-
‘ridades administrativas ou policiaes.

Art. 39.° Os exames, estudos e trabalhos de qualquer natureza,
dependentes de invesugacdo, que devam executar-se simultanea-
mente nas estagOes centraes e nas linhas ou installagbes particu-

‘lares serdo distribuidos, em cada caso, ao pessoal que se julgar
mais conveniente.

Art. 40.° As empresas proprietarias ou concessionarias de in-
dustrias electricas sdo obrigadas:

1. A adquirir e a estabelecer nas suas esta¢bes os apparelhos
e instrumentos de medidas que se julguem necessarios para a ve-
rificacdo das condicbes technicas da respectiva exploracdo e para

.0 registo. das medidas effectuadas, devendo esses apparelhos e

-instrumentos, tanto electricos como de qualquer outra especie,
ser dos typos e padroes que o Governo determinar;

.. 2° A permitur e facilitar a installagdo dos apparelhos e instru-

.mentos de medidas pertencentes ao Estado que a fiscalizagao

. precisar estabelecer;

3. A fazer 4 sua custa as installagbes que forem absolutamen-
. te indispensaveis para os servicos de fiscalizagio;

. 4.° A permitur o livre accesso do pessoal de fiscalizagdo do
Governo, em qualquer occasido, a todas as suas installacdes e de-
pendencias, e a presta-lhe todos os esclarecimentos, informagoes
e auxilio de que carecer;

3.0 A permitur, no caso de tracgao electrica, a circulagio gra-
‘tuita em todos os seus comboios, incluindo os de servigo, do pes-
soal de fiscalizacio que o engenheiro inspector geral tiver desi-
gnado para este fun.
~ Art. 41.° O pessoal auxiliar de fiscalizacio desempenhard os

* servigos que lhe forem especialmente destinados nas instruccoes
€ 0s que pelos seus superiores hierarchicos lhes forem distribuidos.

“+" Art. 42° O pessoal technico empregado na fiscalizacdo das

‘- empresas electricas receberd os vencimentos que respectivamente
lhes pertengam pelas organizagoes dos quadros de que fazem

" parte, sendo-lhes egualmente applicaveis os preceitos d'essas me «
mas organizagoes, relativos ds situagoes, licengas, doengas e ou-
fros.

* § wvnico. Os funccionarios pertencentes ao pessoal technico, a
que se refere o artigo 30., receberdo, quando desempenhem ser-
vico fora das suas residencias officiaes, as ajudas de custo e des

"pesas de viagem marcadas nas respectivas organizagdes. Pelo ser-
vigo externo desempenhado nas suas residencias terdo, quer per-
tengam ao quadro telegrapho-postal quer a outro quadro, o abono
fixo de que trata o § 7.° do artigo 23.° da organizacdo de enge-
nharia civily decretada em 24 de outubro de 1go1.

~ < Art. 43.° O pessoal auxiliar sera pago a jornal segundo as tarifas
que superiormente forem fixadas.

“+-Art. 44° Todo o pessoal de fiscalizagfio, technico ou auxiliar,
goza dos privilegios e isencbes dos empregados telegrapho-pos:

“taes, fixadas no capitulo xm da organizacao dos servigos decreta. ]

em 24 de dezembro de 19o1. Poderdo usar armas para defesa pro-
pria ¢ dos objectos de servigo, prender os delinquentes em fla-
grante delicto e reclamar o auxilio das auctoridades administrari=
vas e judiciaes e 2 da forga publica para o desempenho das suas
attribuigbes Serfio isentos de todos os encargos pessoaes de ser-
vico administrativo e de jurados, bem como daobrigacdo de abo-
letamento.

1.° Para serem legalmente investidos das func¢oes de agen-
tes de policia e poderem gozar d'aquelles privilegios e isencoes,
deverdo os agentes de fiscalizacdo pertencentes ao pessoal auxi-
liar apresentar as suas nomeagoOes ao juiz de direito da comarca
em que servirem, o qual lhes deferird juramento de bem e fiel-
mente cumprirem os deveres do seu cargo. Os funccionarios per-
tencentes ao pessoal technico n@o carecem d'esta formalidade
para gozarem d'aquelles privilegios e isencdes.

§ 2.° Para poderem ser legalmente investidos das funcgGes a
que se refere o § 1. poderd o Governo ordenar que determina-
dos agentes das empresas exploradoras de industrias electricas
sejam investidos das mesmas funcc¢Oes

Art. 45.° Os servigos a que se refere o n® 2.° do artigo 31.° se-
rio desempenhados no continente do reino sob a responsabili-
dade dos chefes das circunscricbes telegraphicas coadjuvados
pelo pessoal technico e jornaleiro que lhe foi distribuido Nos
districtos do Funchal, Ponta Delgada, Angra e Horta serd desem-
penhado, sob a responsabilidade dos respectivos chefes dos ser-
vicos telegrapho postaes, pelos empregados d’aquellas classes aci-
ma indicadas e por pessoal jornaleiro. Cada districto serd dividi-
do em zonas de inspec¢do sob proposta do respectivo chefe de
circunscri¢do ou de servigo. :

§ unico. Todos os chefes dos servicos telegrapho-postaes,
chefes e encarregados de estacBes telegraphicas, telegrapho-pos-
taes ou postaes, de qualquer classe, bem como os demais empre-
gados telegrapho-postaes e de correios séio obrigados a participar
aos sens immediatos superiores para que estes 0 communiquem,
pelas vias competentes, dquelles engenhei'ros ou chefes de distri-
ctos, a existencia das installagdes electricas de que tenham co-
nhecimento. : )

Art. 46.0 A’s auctoridades administrativas e policiaes cumpre
egualmente verificar se dentro da area da sua jurisdiccdo existe
alguma installagio electrica sem licenga do Governo, concedida
nos termos d'esse regulamento, e dar conhecimento d'este facto
ao engenheiro inspector geral dos telegraphos e industrias ele-
ctricas. : ) .

Art. 47° O Governo tomard as providencias convenientcs a
fim de que possam ser ministrados com presteza os devidos soc-
corros nos casos de accidentes pessoaes causados pelas installa-
¢oes electricas. : . : b 4

Art. 48.° Conhecida a existencia de qualquer installacdo ele-
ctrica ndo autorizada serd pelos funccionarios telegraphicos res-

ectivos feita communicag¢do do facto 4 Inspeccio Geral dos Te-
regraphos e Industrias Electricas a fim de se proceder nos termos

legaes.
Responsabilidades e penalidades

Art. 40.° O Governo logo que tiver conhecimento, pelos meios
indicados nos artigos 40.° € 68.% do estabelecimento ou explora-
¢io de qualquer industria de producgiio, transmissio ou emprego
Jde correntes electricas, destinadas 4 illuminag@o, 4 transmissio
de energia, 4 tracgdo~— urbana, suburbana ou ferro-viaria, ou a
qualquer outro servigo, que nao seja monopolio do Estado, fa-
zendo uso de linhas ultrépassando os limites de uma propriedade
particular, para a qual nao tenha siao concedida licenga pela Di-
reccdo Geral dos Correios e Telegraphos, nos termos dos artigos
17.0 e 20° d'este regulamento, ordenard, pela mesma Direcgiio
Geral, que se inutilize quanto estiver feito e se instaure processo
para applicagio das penas fixadas pelo artigo 188° do Codigo
Penal e demais !esislaqap vigente, sendo constderado este crime
como desobediencia qualificada. D'este procedimento nio deriva
direito algum de indemnizagdo ao infractor.

§ unico. O material das installagées inutilizadas serd appre-
hendido e ficard pertencendo ao Estado.

Art. 50.» Dada a ordem a que se refere o artigo antecedente,
a Direcgio Geral dos Correios ¢ Telegraphos formulard o respe-
ctivo mandado e nomeard o funccionzrio ou funccionarios que
devam executdl-o e os que devam coadjuvar a diligencia.

Art. 51 O mandado a que se refere o artigo 5o.° serd antes
de cumprido apresentado 4 autoridade policial da localidade em
que deva realizar-se a apprehen<do. g

A autoridade policial deverd immediatamente p6r 4 disposiciio
do funccionario telegrapho-postal a for¢a necessaria para a exe-
cugiio do mandado, 1 Y

§ unico. As autoridades policiaes a quem compete coadjuvar,
nos termos d’este artigo, a execu¢io dos mandados de apprehen-
s@0 sdo as seguintes. m-

1.© Em Lisboa, Porto e nas capitaes dos districtos administra-
tivos, os commandantes dos respectivos corpos de policia civil.

2.° Nas demais localidades, os admiaistradores dos respectivos

concelhos,
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Art. 52." Feita a apprehensfo, serd lavrado o respec-
tivo auto em triplicado pelos funceionarios que a ella ti-
verem assistido, remettendo-se o material para os arma-
zens da Direcglo Geral dos Correios e Telegraphos, ou
sendo conservado na localidade para ser vendido, como
mais convier.

Art. 53.° O material apprehendido poderd ser apro-
veitado nos servigos dependentes da Direc¢lio Geral dos
Correios e Telegraphos quando assim convier.

Art. 54." O producto do material vendido dard entrada
nos cofres publicos como receita dos telegraphos.

Art. 55." Um dos exemplares do auto a que se refere
0 artigo D2.° serd entregue 4 autoridade policial que tiver
assistido 4 apprehensfio; os outros exemplares serflo en-
viados & Direcglio Geral dos Correios e Telegraphos para
ser archivado um d’elles e remettido o terceiro ao poder
judicial para instaurar o respectivo processo judicial.

Art. 56.° Os crimes e contravengdes commettidos em
relagho a linhas electricas que nilo sejam telegraphicas ou
telephonicas serflo punidos como se fossem commettidos
em relaglo a estas.

Art. 57.” Os proprietarios de terrenos atravessados pelas
linhas electricas ou confinantes com as vias de communica-
¢lio ao longo das quaes estejam estabelecidas essas linhas,
sllo obrigados a nflo consentir nelles plantagdes que possam
prejudicar aquellas linhas ou a sua exploragio.

§ unico. A Direcglio Geral dos Correios e Telegraphos
. fard intimar os infractores deste preceito, podendo, no easo
de desobediencia, proceder 4 destrui¢fio da parte das plan-
tagdes ou construcgdes que impedirem o servigo das linhas,
e fazer instaurar processo criminal para applica¢lo das
penas comminadas no artigo 188.° do Codigo Penal.

Servirdio de base a estes processos os autos levantados
pelo pessoal telegrapbo-postal.

Art. 58." Os proprietarios de terrenos ou edificios em
que estejam estabelecidos apoios de linhas electricas aereas,
terlo sempre o direito de fazer quaesquer obras de repa-
ragio, reconstrucglo ou ampliagio (ue julgarem necessa-
rias, mesmo quando taes obras exijam o afastamento dos
fios, comtanto que previnam officialmente as empresas
exploradoras d’aquellas linhas com a devida antecedencia
para que estas nio soffram prejuizo na sua exploragio.

Art. 59.° Os proprietavios dos terrenos ou edificios
aproveitados para o estabelecimento das linhas eleetricas
de utilidade publica serdo indemnizados dos prejuizos pro-
venientes d'este estabelecimento, quando assim o requei-
ram, pertencendo aos tribunaes ordinarios a decisio dos
pleitos relativos a estas indemnizagdes, cujo valor serd fi-
xado por peritos, sendo um nomeado pela Direceiio Geral
dos Correios e Telegraphos, outro pelo interessado e de
desempate pelo juiz. :

§ unico. SAo applicaveis a estes pleitos os processos
summarios usados nos de expropriagiio por utilidade pu-
blico.

Art. 60.° Os proprietarios, concessionarios ou explora-
dores de industrias electricas ficam sempre responsaveis
pelos prejuizos causados pelas respectivas installfgBes,
podendo o Governo obrigi-los a modificd-las por motivo
de seguranga publica devidamente comprovada ou para a
necessaria protecgdio da propriedade publica ou particular,
sem pagamento de indemnizago.

Art. 61.° A responsabilidade a que se refere o artigo
comprehende simultaneamente :

a) A responsabilidade civil pelos damnos e prejuizos
causados, nos termos do artigo 2361.° e seguintes do Clo-
digo Civil;

b) A responsabilidade criminal em que incorrerem pela
falta de cumprimento das leis e regulamentos vigentes.

Art. 62.° Serd relevada toda a responsabilidade civil ou
ceriminal :

1.° Nos casos de forca maior;

2. Nos casos de culpa ou negligencia do lesado ;

3.” Nos casos em que o accidente ¢ imputavel a terceiro;

4.° Em relagiio a prejuizos, damnos ou desastres pura-
mente resultantes da propria natureza da exploragio.

§ unico. Para averiguaglo das causas dos prejuizos ou
damnos de cada desastre e fixaglo das responsabilidades
respectivas, abrir-se-ha inquerito administrativo na Direc-
¢iio Geral dos Correios e Telegraphos. Os resultados d'este
inquerito serfio enviados ao poder judicial, para instaura-
¢iio dos respectivos processos, quando d'elles se conclua
haver responsabilidades a punir.

Art. 63.° Quando os damnos e prejuizos resultarem de
differentes installagdes ou industrias electricas, os proprie-
tarios, concessionarios ¢ explopadores de cada uma d’es-
sas empresas sdio responsaveis solidariamente por esses
prejuizos, devendo as respectivas indemnizagBes ser igunal-
mente divididas entre todos, salvo quando se demonstre
que o accidente é especialmente imputavel a uma d’aquel-
las entidades. Neste ultimo caso a indemnizagiio sers divi-
dida entre os responsaveis por modo justo e equitativo.

§ unico. As disposigies d’este artigo sfio applicaveis aos
casos em que algum ou algumas das empresas sejam con-
cessionarias de linhas telegraphicas, telephonicas ou ou-
tras que sio monopolios do Estado.

Art. 64.° Os proprietarios, concessionarios ou explora-
dores de industrias ou installagdes electricas s¥o obrigados
a participar & Direcglio Geral dos Correios e Telegraphos
todos os desastres, accidentes ou prejuizos a que derem
logar, a fim de se poder proceder ao inquerito a que se
refere o § nnico do artigo.

Art. 65.° A excepelio de forga maior a que se refere o
n." 1.° do artigo 62.° nio poderd ser invocada quando o
prejuizo ou damno tiver sido causado por installagfio de-
feituosa ou ndo approvada pelo Governo.

Art. 66.° Os proprietarios, concessionarios on explora-
dores de industrias electricas so responsaveis pelos actos
praticados pelos seus empregados e agentes, de que resul-
tem prejuizos on damnos.

Art. 67.° Em todos os pleitos judicizes em que se de-
rimam contestagdes ou se discutam responsabilidades em
relagio a prejuizos ou damnos causados por installagdes
electricas, sé poderd pronunciar-se sentenga depois de apre-
sentado ao tribunal o resultado do inquerito a que se re-
fere o § unico do artigo 62.°

Art. 68.° As despesas de reparagdes das linhas telegra-
phicas, telephonicas ou electricas, destruidas ou prejudica-
das por inadvertencia ou por malevolencia, serfio pagas
pelo respectivo responsavel, sendo cobradas pelo proeesso
das execugdes fiscaes, que terd por base a conta formu-
lada pela Direcgflo Greral dos Correios e Telegraphos.

Art. 69.° As contas das despesas das reparagdes das
linhas telegraphicas ou de outra especie, pertencentes ao
Estado, destruidas on prejudicadas por inadvertencia ou
malevolencia, serfio, nos termos do artigo 12.° da refe-
rida organizaclo, formuladas pelos chefes das circunseri-
¢les telegraphicas, sobre os elementos fornecidos pelos
respectivos chefes de secgfio, e submettidas 4 approvagdo
da inspecglo geral dos telegraphos e industrias electricas.
Depois de approvadas serdo enviadas ao responsavel que
as deverd satisfazer no prazo que lhe for marcado, dando
a sua importancia entrada nos cofres publicos, como receita
dos telegraphos.

Niio sendo pagas no prazo marcado, serdo cobradas pelo
processo das execugdes fiscaes, que terd por base aquella
conta,

Art. 70.° As transgressdes d'este regulamento ou das
instrucgdes technicas respectivas, nfio comprehendidas nas
disposigdes dos artigos antecedentes, serfio autoadas, per-
seguidas e reprimidas nos termos dos artiges seguintes,
sem prejuizo da responsabilidade civil em que os trans-
gressores incorrerem.

Art. 7T1.° Aquelle que fizer uso de gerador ou machina
de vapor, de motor de qualquer especie ou de gerador ou

r;;‘.. ‘l’.u § o
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motor electrico que nflo tenha sido previamente ensaiado,
verificado e autorizado pela fiscalizagio, ou que niio tenha
os apparelhos de seguranga que se julguem necessarios,
serd punido com multa nlo superior a 205000 réis.

Art. 72.° Aquelle que fizer uso de condunctores de linhas
electricas de diametro inferior ao autorizado ou de qual-
quer disposi¢iio ndlo antorizada, que possa alterar a con-
ductibilidade ou o isolamento electrico d’essas linhas, on a
sua resistencia meeanica, serd punido com multa até réis
205000 e prisfio até quinze dias.

Art. 73.° O machinista ou fogueiro que voluntariamente
fizer funceionar um gerador ou recipiente de vapor a uma
pressdo superior ao limite mareado, sobrecarregar as val-
vulas ou paralysar os outros apparelhos de seguranca,
serd punido com a multa de 105000 réis.

§ unico. O chefe que tiver ordenado a transgressio re-
ferida incorrerd na multa de 205000 réis.

Art. 74.° Nos casos de reincidencia, a pena serd a multa
correspondente & transgressiio e dez dias de prislo.

Art. 75.° Aquelle que em caso de accidente alterar de
qualquer modo o estac{o das construcgdes, deslocar ou des-
figurar os fragmentos dos apparelhos antes da inspecg¢io
respectiva, serd punido com a pena de prisilo correccional
até um més.

Art. 76.° As transgressdes d’este regulamento, a que o
Codigo Penal comminar penas mais graves do que as com-
minadas nos artigos precedentes, serfio punidas nos termos
do mesmo Codigo.

Art. 77.° As penas comminadas nos artigos precedentes
serfio applicadas aos directores, caixas ou gerentes dos es-
tabelecimentos, quando estes forem propriedade de algnma
companhia ou sociedade.

Art. 78.° Nos casos de transgressio a que nfio corres-
ponda pena de prisdo, poderfo os transgressores pagar,
sem dependencia de processo, a multa em que tiverem in-
corrido, quando assim o requererem. i

§ unico. Do facto deverd lavrar-se auto, no qual se fard
expressa mengiio da transgressio commettida, da multa
que lhe cabe, do artigo do regulamento que a commina e
do requerimento do transgressor.

Art. 79.° As mulias arrecadadas por virtude d’este re-
gulamento serfio applicadas, metade para as despesas de
policia, metade para os funccionarios e empregados admi-
nistrativos ou policiaes que intervierem no processo.

Art. 80.° As transgressdes podem ser verificadas por
qualquer agente technico da fiscaliza¢lo, que deverd par-
ticipar o occorrido 4 Inspecglio Geral dos Telegraphos
e Industrias Eleetricas que a transmittird 4 autoridade
competente, a fim de instaurar o respectivo processo eri-
minal.

~ Disposigdes transitorias

Art. 81.° As empresas ou particulares que na data da
publicaclo d'este regulamento teem licenga do Governo,
concedida pela Direcgllo Geral dos Correios e Telegra-
phos, para o estabelecimento ou exploragiio de industrias
electricas, sdo applicaveis as clausulas com que foram
respectivamente concedidas essas licengas e em relagio
ao que nellas é omisso as disposigdes d'este regulamento.

Art. 82.° As funcgdes distribuidas por este regula-
mento & Direcglio Geral dos Correios e Telegraphos serlio
desempenhadas pela Inspecgo Geral dos Telegraphos e
Industrias Electricas, emquarto durar o regime transito-
rio a que se refere o artigo 115.° da organiza¢lio do pes-
soal dos servicos dos Telegraphos, Correios e Fiscalizacio
das Industrias Electricas, approvada por decreto de 30 de
dezembro de 1901. Ao actual engenheiro inspector geral
dos telegraphos e industrias electricas competird ontrosim
a direcgiio do servigo fiscal, a que se refere o artigo 30.°
d’este regulamento, emquanto gumr aquelle regime tran-
sitorio.

Pago, em 28 de fevereiro de 1903, = Manuel Francisco

de Vargas.

Usando da autorizagfio concedida ao Governo pelo ar-
tigo 115.° da organizagio dos servigos dos telegraphos,
correios e fiscalizaglo das industrias electricas, approvado
por decreto de 24 de dezembro de 1901, e da faculdade
que o Governo se reservou pelas disposi¢les da portaria
de 27 de agosto de 1897 e do n.” 6.° da portaria de 15 de
abril de 1898 : hei por bem, em harmonia com as disposi-
¢Oes dos artigos 15.” e 81.° do regulamento das concessdes,
estabelecimento e exploragiio das industrias electricas, ap-
provado por decreto de 28 de fevereiro ultimo, approvar
o regulamento para o servigo da tracglo electrica, que faz
parte d'este decreto e baixa assinado pelo Presidente do
Conselho de Ministros, Ministro e Secretario de Estado
dos Negocios do Reino, e pelos Ministros e Secretarios de
Estado dos Negocios da Justiga e das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria.

Os mesmos Ministros e Secretarios de Estado assim o
tenham entendido e fagam executar. Pago, em 12 de
margo de 1903.—= REIL. = Ernesto Rodolpho Hintze Ri-
beiro = Arthur Alberto de Campos Henriques— Coude de

Pagd Vieira.

Regulamento para o servigo da trac¢do electrica

CAPITULO I
Disposicdes geraes

Artigo 1.° O estabelecimento e exploragiio das redes de
tracgllo electrica devem satisfazer sos preceitos fixados
neste regulamento, podendo quaesquer disposigdes men-
cionadas, descritas ou desenhadas em qualquer peca dos
projectos approvados das linhas ji construidas e em ex-
ploragiio ser modificadas, alteradas ou substituidas, se as-

sim for necessario para aquelle fim.
Art. 2.° As empresas de tracgdo electrica sfo respon-

saveis:

a) pelos prejuizos que o emprego systema de tracgiio
possa causar nas canalizagles de gaz e de agua;

b) pelos prejuizos causados, nas linhas telegraphicas do
Estado e nas das redes telephonicas publicas, nfio 86 pelo
que respeita s linhas actualmente construidas e exploradas,
mas ainda em relacgfio ds linhas que de futuro o Estado on a
companhia concessionaria das redes telephonicas estabele-
gam, nos limites dos direitos do primeiro e da concessiio
de que a segunda goza; entendendo-se outrosim que estas
responsabilidades importam a de prestar as garantias que
o Governo julgar convenientes para assegurar a execugio,
4 custa das mesmas empresas, de quaesquer trabalhos
necessarios para a regu]a.-r exploragio das referidas linhas
do Estado e da companhia telephonica.

Art. 3.° As empresas de tracelio electrica ficarfio obri-
gadas a estabelecer 4 sua custa nas estagBes centraes os
instrumentos registradores de medidas electricas necessa-
rios para verificar o cumprimento das diversas preseri-
¢des d'este regulamento, devendo esses instrumentos ser
dos typos apErow;dos para este fim pela Inspecglio Geral
dos Telegraphos e Industrias Electricas.

A verificaglio da graduaclo ou aferiglo d'estes instru-
mentos serd feita com apparelhos pertencentes ao Estado.

Art. 4.° As empresas de tracglo electrica ficarfio sujei-
tas 4 fiscalizaglio do Governo, exercida nos termos do re-
gulamento das concessles, estabelecimento e fiscalizagilo
das industrias electricas, de 28 de fevereiro de 1903, em
tudo que respeita ao cumprimento das disposi¢des d’este
regulamento & de guaesquer outras que o Governo julgue
conveniente determinar com o fim de manter a seguranga
publica e a regular execuglo dos servicos telegraphicos ¢
telephonicos legalmente autorizados.

Art. 5.2 O Governo reserva se muito expressamente o
direito, a que se refere o artigo 9." da organizagio dos
servicos dos telegraphos, correios e fiscalizagilo das in-
dustrias electricas, approvado por decreto de 24 de dezem-
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bro de 1901, de suspensiio de todo o servigo ou de parte
d’elle, em qualquer epoca, sem indemnizagio alguma ds
empresas, quando as conveniencias publicas o exijam.

CAPITULO I1
Linhas e material fixo

Art. 6.° As machinas-dynamos usadas como geradores
devem ser susceptiveis de produzir correntes continuas,
sem pulsa¢iio apreciavel.

Art. 7.° Um dos dois conductores, usados para a trans-
misslio de energia entre os geradores ¢ os motores, de-
vera sempre ser isolado da terra, e é designado neste re-
gulamento pela palavra clinha»; o outro poderd ser total-
mente isolado, ou deixar de o ser em certas partes e ate
o limite fixado nas seguintes prescrigdes, e ¢ designado
neste regulamento pela palavra eretornos.

Art. 8.° Quando fizer parte do retorno qualquer dos
carris, ou algum conductor enterrado entre esses carris on
a uma distancia d’elles inferior a 0,900, poderd essa parte
nio ser isolada. Os outros retornos ou partes de retornos
deverfio ser isolados, a nflo ser que as respectivas secgoes
determinem entre os extremos da parte nio isolada uma
differenga de potencial inferior ao limite fixado no arti-
£0.12.°

Art. 9. Quando algum conductor ndo isolado, enterrado
entre os carris ou a uma distancia d’elles nfio inferior a
0,900, formar parte de um retorno, deverd ser ligado
electricamente aos carris em pontos successivos, cujas dis-
tancias nlo excedam 30", por meio de tiras de cobre,
tendo uma seeglo nilo inferior a 40 millimetros quadra-
dos ou por outro meio da mesma conductibilidade.

Art. 10.° Quando alguma parte de um retorno niio for
isolada deverd ser ligada ao polo negativo do gerador,
sendo este ligado directamente, através do indicador de
corrente abaixo mencionado, a duas chapas de terra sepa-
radas, que deverfio ser estabelecidas a distancia de 18"
pelo menos.

Se, porem, estas duas placas de terra ndlo puderem ser
installadas e conservadas sem excessiva despesa, as empre-
sas poderfio estabelecer uma ligaglo com um tubo de ca-
nalizagio de agua de diametro interno niio inferior a 0™,076,
com 0 consentimento do respectivo proprietario ¢ approva-
¢lo dos fiscaes do Governo.

As placas de terra a que se refere este artigo deverdio
ser installadas, enterradas e mantidas de modo que asse-
gurem contacto electrico com a massa geral da terra e
por modo que uma forga electro-motriz nlo excedente a
4 volts seja bastante para produzir uma corrente de 2 am-
peres, pelo menos, entre as duas placas através da terra,
devendo fazer-se, uma vez cada 'més, nm ensaio apro-
priado para verificar o cumprimento d’esta prescrigio.

Nenhum ponto de qualquer das placas de terra deveri
ficar a distancia inferior a 1",800 de qualquer cano, com
excepgio dos de distribuiglio de agua de diametro interno
nilo inferior a 0™,076 ligados metallicamente ds placas de
terra mediante as autorizac¢des acima indicadas. =

Art. 11.° Quando o retorno niio for isolado pareial ou
totalmente deverdio as empresas na construcglio e conser-
vaglo das suas linhas:

a) separar o retorno nilo isolado da massa geral de terra
e de qualquer cano estabelecido nas proximidades;

b) ligar entre si os snceessivos carris das linhas;

¢) adoptar as disposi¢des precisas para reduzir a diffe-
renca estabelecida pela corrente entre o potencial do con-
ductor de retorno ndo isolado em quaesquer dois dos seus
pontos ]

d) manter a efficacia das placas de terra a que se re-
ferera as clausulas precedentes:

—de modo que se satisfacam as seguintes condigles:

1.* A corrente que das placas de terra passa, através do
indicador, para a machina-dynamo geradora, no deverd, em

momento algum, exceder a 1,24 ampire por kilometro de
via simples ou D por cento da corrente total emittida
pela estacio.

2.4 Se, em qualquer occasifio, ou em qualquer ponto,
se fizer uma experiencia, ligando um galvanometro, ou
qualquer outro apparelho indicador de corrente, ao re-
torno ndo isolado e a qualquer cano existente nas suas
proximidades, deverd ser possivel a inversdo do sentido
da corrente, que atravessa o instrumento, pela interposi-
¢llo de uma bateria de tres elementos Leclanché, ligados
em serie, se a direcclo da corrente for de retorno para o
cano, ou pela interposicio de um elemento Leclanché, se
a direcglio da corrente for do cano para o retorno.

A fim de obter um registro® continuo que demonstre o
cumprimento da condigio 1.%, as empresas deverdo eollo-
car em posigo visivel um indicador de corrente apropriado,
devidamente installado, graduado, ¢ deverdo conservd-lo
no circuito durante todo o tempo em que a linha estiver
carregada.

O proprietario de qualquer cano nas circunstancias in-
dicadas na condigiio 2.* poderd requisitar is empresas au-
torizagllo para verificar, por meio de ensaio, o cumpri-
mento da mencionada condiglo com respeito a esse cano.

Art, 12.9 Quando o reterno nio for isolado, parcial ou
totalmente, as empresas deverdo estabelecer um instru-
mento de registro continuo da differenga de potencial, du-
rante o funecionamento das linhas, entre o pento de retorno
mais distante e o mais proximo da estagiio geradora. Se
esta differenca de potencial ultrapassar, em algum mo-
mento, o limite de 7 volts, as mesmas empresas deverdo
tomar as providencias necessarias para a reduzir abaixo
d’este limite.

Art. 13.9 As ligacdes electricas com canos de qual-
quer especie devem ser estabelecidas de modo que pos-
sam facilmente ser examinadas e serdo experimentadas
pelo menos uma vez em cada tres meses.

Art. 14.° As linhas e retornos nfio isolados ou partes
destes, com excepghio das linhas de alimentagdo (feeders),
deverfio ser construidos em sec¢des que nllo excedam SO0
metros, salvo autorizagio especial do (Governo, estabele-
cendo-se, outrosim, 0s meios convenientes para isolar cada
uma d’essas secgdes quando nellas se quiser proceder a
algum ensaio.

Art. 15.° Os isolamentos da linha e do retorno, se este
for isolado, e os de todos os feeders e outros conductores,
deverdo ser taes que a perda de corrente ndo exceda
0,006 ampere por kilometro: : i :

Esta perda de corrente deverd ser medida diariamente
antes ou depois das horas de servigo, mas estando a linha
sob plena carga. Se alguma vez se reconhecer que a
perda de corrente ultrapassa 0,31 ampere por kilometro
de linha, deverd a derivaglio ser localizada e reparada o
mais depressa possivel, cessando todo o servigo dos ecar-
ros, se a derivagiio nfo tiver gido localizada e reparada no
prazo de vinte e quatro hotas. .

Se, porem, a linha e o retorno estiverem collocados
dentro de um conducto especialy esta clausula ndo se ap-
plicard.

Art. 16.° A resistencia de isolamento de qualquer cabo
enterrado isolado continuamente, que servir como re-
torne ou freder, ou para qualquer outro fim, nilo deverd
nunea descer & correspondente a 16,093 megohms por
kilometro. Deverd fazer-se um ensaio da resistencia de
isolamento d'estes cabos uma vez cada més, pelo menos.

Art. 17.° Todo o retorno isolado deverd ser estabelecido
parallelamente e a uma distancia nlio superior a 0,900 da
linha respectiva, quando a linha e o retorno forem ambos
aereog, ou de 0450 quando forem ambos subterraneos.

Art. 18.° Nas disposi¢es, ligagdes e funccionamento dos
feeders, as empresas deverlio empregar as precaugdes ne-
cessariag para evitar qualquer influencia prejudicial sobre
outros conductores.
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Art. 19.° As empresas deverflo construir e conservar o |

seu material de modo a assegurar perfeito contacto entre
os motures ¢ a linha, e entre esta e o retorno, respecti-
vamente.

Art. 20.° As empresas empregardio o0s meios mais conve-
nientes a fim de evitar a producgio de excessivas faiscas
em quaesquer contactos que tenham logar por frieglo ou
rolamento, tendo em vista o mesmo preceito na construc-
¢fio e uso das machinas geradoras e dos motores.

Art. 21.° Quando a livha ou o retorno, ou ambos, fo-
rem estabelecidos em eonductos subterraneos, deverio
adoptar-se as seguintes regras :

a) O conducto serd construide de modo que os condu-
etores nelle estabelecidos, e o0s respectivos isoladores e
supportes, sejam accessiveis e possam ser facilmente exa-
minados;

b) Serd construido de modo que possa ser facilmente
limpo do lixo e de quaesquer detritos, ndo sendo n'elle
permittida a permanencia de materias accumuladas;

¢) Deverd ter o declive apropriado e serd ligado a reser-
vatorios ou outros meios de drenagem, de -modo que auto-
maticamente se esgote a agua, sem perigo d’esta attingir
o nivel dos conductores:

d) Se o conducto for de metal, os elementos successi- |

vos d'este devem ser ligadas de modo que assegurem con-
tinuidade electrica efficaz 4 passagem das correntes elec-
tricas. Quando os carris forem usados para constituir
parte do retorno, deverfio ser electricamente ligados ao
eonducto por meio de tiras de cobre, de see¢iio ndo infe-
rior a 40 millimetros quadrados, ou por outro qualquer
meio de ignal conductilibilidade, e isto a distancias nflo
excedentes a 30", Quando o retorno for totalmente isolado
e estabelecido dentro do conducto, deve este ser ligado &
terra na estaclo geradora através de um galvanometro
de elevada resistencia, susceptivel de indicar algum contac-
to, perfeito ou parcial, da linha on do retorno com o con-
ducto;

¢) Se o conducto, construide de material no metallico,
imperfeitamente isolador e impermeavel 4 humidade, for
estabelecido a distancia nlo.inferior a 1™,80 de qualquer
cano, deverd interpor-se, entre o conducto e o cano, nm
septo ndio conductor, sufficiente para que nenhuma cor-
rente possa passar de um para outro sem ter de atraves-
sar 1™,80 de terra, pelo menos, ou deverd o proprio cir-
cuito ser coberto de betume ou de outro material nfio con-
ductor e impermeavel em todos os pontos em que ficar a
menos de 1“,800 de algum ecano;

f) A perda de corrente deve ser determinada diaria-
mente, antes ou depois das horas de servigo, estando a li-
nha sob plena carga, e se em alguma occasillo se reco-
nhecer que excede (0,31 ampire por kilometro serd loca-
lizada e reparada a deriva¢iio cessando o movimento dos
carros, se a derivagiio nio tiver sido reparada no prazo de
vinte e quatro horas.

Art. 22.° As empresas deverilo fazer os registros abaixo
indicados, que serlo enviados & Inspecelio Geral dos Te-
legraphos e Industrias Electricas sempre que forem requi-
sitados :

Registros diarios
Numero de carros em servigo.
Maximo da corrente emittida.
Maximo da differenca de potencial attingida.
Corrente maxima das placas de terra. (Artigo 11.° 1.%).
Perda de corrente. (Artigos 15.° e 19.° f). '
Queda de potencial no retorno. (Artigo 12.°).

Registros mensaes

Estado das placas de terra. (Artigo 10.%).
Resistencia de isolamento dos cabos isolados. (Artigo 16.°).

Registros trimestraes
Conductancia das ligagdes com tubos. (Artigo 13.°).

Registros ococasionaes

Ensaios feitos segundo as prescrigdes do artigo 11.°
- Localizagiio e reparagiio das derivagdes, indicando o tempo
de duracgiio.

- Particularidades relativas a qualquer occorrencia anormal
na exploraglio electrica.

- Art. 23.° A differenga de potencial entre a linha ¢ a
terra nflo excederd HHO wolts. Os conductores suspensos nilo
ficarfio em ponto algum a distancia inferior a 5™,00 da su-
perficie da rna, devendo ser ligados com seguranca a
apoios distanciados de 36",50 pelo menos.

Art. 24.° Entre cada duas secc¢des das linhas devem
inserir-se commutadores, que permittam a sua separagio,
e fusiveis de seguranga ou interruptores que determinem
essa separaglio quando a corrente exceda HO por cento o
maximo admissivel na explora¢io. Estes apparelhos serdo
estabelecidos em caixas fechadas.

Art. 25.° O diametro dos conductores das linhas enter-
radas ou aereas ndo serd inferior a 2".6 e, quando es-
ses conductores sejam constituidos por cabos, cada um dos
fios d'estes serd de seeglio nio inferior a 0,65 millime-
tros quadrados. O diametro do fio do trolley nlo serd in-
ferior a 8"",2

Art. 26, A disposi¢lio do artigo precedente nfio se
| applica aos fios ligados aos carris com o fim de medir a
queda de potencial nos retornos, se estes conductores nifo
estiverem ligadas por outro modo com o circuito electrico.,

Art. 27.° Nenhuma linha serd empregada para a trans-
missio de mais de 300:000 watts, salvo autorizaglo espe-
cial da Governo.

Art. 28.° Serdo estabelecidos e conservados em bom es-
tado fios mortos de protecgiio e resguardo em todos os
pontos em que as linhas electricas de tracelo forem atra-
vessadas superiormente por fios telegraphicos ou tephoni-
COS.

Art. 29.° Nos pontos em que as linhas de tracgo electrica
ou algnm dos seus apoios eéstiverem expostos a ser fulmi-
nados por descargas atmosphericas, deverdio ser estabele-
cidos apparelhos que os protejam efficazmente d’esses ef-
feitos.

Art. 30.° A verifica¢lio do modo por que sfio cumpridas
as prescrigdes contidas no capitlo 1 d'este regulamento,
compete exclusivamente a0 pessoal dependente da Inspeccio
(teral dos Telegraphos e Industrias Electricas, nos termos
do regulamento das concessdes, estabelecimento e fiscali-
zaglo das industrias electricas de 28 de fevereiro de 1903.

CAPITULO I11
Material circulante

Art. 31." Os carros com motor devem satisfazer aos
seguintes requisitos:

a) As rodas serdo providas de freios continuos, mano-
brados por parafusos, pedaes, ou outros meios, e, alem
d’'isz0, de um freio electrico de soccorro, que deverd ser
capaz de fazer parar o carro em patamar, num percurso
de 10 metros, quando a sua velocidade seja de 10 kilome-
tros por hora;

b) Deveriio ser numerados interior e exteriormente, sendo
estes numeros collocados em logares bem visiveis;

¢) Daverdo ter fenders e campainhas ou apitos ;

d) Deveriio ser dispostos de modo que o ruido produzido
pelo machinismo ndlo incommode 08 passageiros ;

¢) Nas carreiras que se effectuarem entre o ocaso e o
nascimento do sol, ou quando haja nevoeiro, devem tra-
zer na frente uma luz sufficientemente intensa.

Art. 32.° Todos os carros sem motor devem satisfazer
aos seguintes requisitos:

a) As rodas serlo providas de freios que possam ser tra-
vados pela aceflo de parafusos, pedaes ou por outro meio;

6) Ser numerados interior e exteriormente, sendo o nu-
mero collocado em logar bem visivel.
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Art. 33.° Nio poderdo formar-se comboios de mais de | tios em que, por virtude de condigdes do transito ou dis-

dois carros engatados. Nos comboios assim constituidos de-
verd, alem do guarda-freio do primeiro, ir na plataforma do
segundo carro um outro empregado, cuja usica funceio
serd a manobra do freio aos sinaes dados pelo primeiro.

Us carros de cada comboio devem ser ligados por en-
gates duplos, sendo um de parafuso.

Art. 34.° Todos os carros devem ser construidos de
modo que fique garantida a segurancga, a conveniente ac-
commodagio dos passageiros e a sua facil entrada e saida.

§ unico. Os fios conductores que fazem parte de cir-
cuitos electricos devem ser dispostos de modo que ndo
possam ser directamente tocados pelos passageiros.

Art. 35.° Os fios electricos principaes ou de ligagio
deverdo ter secefio sufficiente e ser inteiramente isolados.
Seriilo protegidos por fusiveis de seguranca (tendo o con-
ductor fusivel pelo menos 0™,0060 de comprimento) ou
por interruptores susceptiveis de interceptar os circuitos
antes de ter a corrente attingido a intensidade capaz de
produzir aquecimento perigoso.

Art. 36.° Os conductores fixados sobre os carros para
ligagdo com a haste do trolley serlio constituidos por ca-
bos flexiveis, protegides por isolamentos de cautchu da
melhor qualidade ¢ ainda addicionalmente protegidos nas
partes que fiquem adjacentes a metaes, a fim de evitar o
risco de serem estes carregados de electricidade.

A resistencia de isolamento entre estes conductores e
a haste do trolley ou revestimentos do carro deve ser
verificada periodicamente, sob a pressdo integral de fune-
cionamento, ndlo sendo permittido que baixe alem dos
seguintes limites :

Entre os conductores e a haste do trolley —10 megohms.

Entre os conductores e os revestimentos metallicos —
1 megohm.

Art. 37.° As partes metallicas dos tejadilhos dos car-
ros de imperial, quando estéjam a menos de 1,30 de dis-
tancia da haste do trolley, seriio cobertas de substancia
isoladora, com uma espessura nfio inferior a 1,6 millime-
tros, devendo este revestimento ser sempre mantido em
bom estado.

Art. 38.° Em todos os carros baverd um cummutador
interruptor, collocado de modo que possa ser aproveitado
pelo guarda-freio, caro o commutador ordinario (controller)
deixe de funceionar.

Art. 39.° A verificaglio do modo por que siio cumpri-
das as prescrigdes do capitulo 111 d'este regulamento per-
tence uo pessoal de fiscalizagdo do Governo, a que se
refere o artigo 51.° nos termos indicados neste artigo, com
excepedlo das mencionadas nas alineas ) e ¢) do artigo 31.°
6 b) do artigo 32.° e artigo 33.° que pertencem commula-
tivamente & policia civil.

CAPITULO IV
Exploracao y

Art. 40.° Em cada carro em servigo haverd um conduetor
e um guarda-freio, competindo a este a manipulagiio dos
appavelhos electricos e mecanicos.

Art, 41.° A velocidade effectiva dos carros'niio exce-
derd em cada instante a que corresponde a 12,874 kilo-
metros por hora, e a velocidade effectiva com que atra-
vessem as mudancas de via, quando tomem pelas pontas
as respectivas agulhas, fixas ou moveis, ndo excederd a
que corvesponde a 6437 kilometros por hora, salvas as
disposi¢les do artigo seguinte.

§ unico. I prohibida a paragem dos carros, nas proxi-
dades dos eruzamentos das agulhas, em pontos em que as
viag simples nflo sejam parallelas.

Art. 42.° As velocidades maximas, a que se refere o
artigo 41.°, poderdo ser permanente ou oceasionalmente
modificadas em todas as secgdes das linhas ou em todas as

posigdes locaes o Governo julgue conveniente determinar,
pelo Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Indus-
tria, essa modificaciio

§ unico. A reducglio a metade das velocidades fixadas
no artigo 41.° é obrigatoria:

a) Em todas as seegbes ou partes de seegles de via
simples, cujos carris estiverem estabelecidos de um e outro
lado do eixo da rua, se nesta for permittido pelas posturas
municipaes o transito nos dois sentidos e este ndio puder
fazer-se livremente dos lados da via;

b) Em todas as sec¢les de via dupla, se as duas vias
simples correspondentes niio estiverem estabelecidas res-
pectivamente de um e outro lado d’aquelle eixo e o tran-
sito ndlo puder fazer-se semn perigo na parte da rua dei-
xada livre, mas 86 para a via em que essa reducglio seja
necessaria.

Art. 43.° Os horarios, tarifas e lotagdes dos carros seriio
approvados pelas entidades que tiverem feito as concessdes
de tracglio eleetrica, em harmonia com os preceitos d’este
regulamento.

Art. 44.° As empresas exploradoras de tracgfio elec-
trica e os seus agentes sio obrigados:

a) A cumprir quaesquer ordens que lhes sejam transmit-
tidas pela fiscalizagfo do Governo, pela autoridade policial,
ou pelos respectivos agentes devidamente autorizados, com
o fim de modificar as velocidades, suspender o transito,
ou alterar de qualquer modo as regras de servigo quando
a circulagiio deva ser interrompida por motivo de desfile
de tropas ou cortejos e nos casos excepcionaes de agglo-
meracio.

b) A estabelecer nos carrus os instrumentos ou appare-
lhos de medida de velocidades que a experiencia prove
serem de applicagio pratica e que o Governo, pela Inspec-
¢lio dos Telegraphos e Industrias Electricas mandar adop-
tar para verificagiio do cumprimento das disposi¢les dos
artigos 41.° e 42., e a permittir a installagio dos que o
Governo resolver estabelecer para o mesmo fim.

Art. 45.° A fim de evitar choques com vehiculos de
qualquer especie que percorram as ruas, em que estiio
estabelecidas as linhas de tracglo electrica, serd regulado
o transito em harmonia com as seguintes regras:

a) Os vehiculos em traunsito devem sempre dar a di-
reita ao eixo da rua, com excepedo apenas dos casos em
que a largura da rua o ndo permitta;

b) Serd expressamente prohibido a qualquer vehiculo
passar para deante de outro, quando a via publica nfo es-
tiver absoluta e visivelmente desimpedida numa extensio
de 4 metros aproximadamente a contar da frente d’este
ou numa extensiio de 8 metros, tambem aproximadamente,
quando este seja um carro de tracgdo electrica;

¢) Nenhum vehiculo poderd ser conduzido a par de ou-
tro, excepto no momento de lhe passar adeante, satisfeitas
as condi¢des da alinea 0);

d) Seguirdio sempre a passo on com a velocidade cor-
respondente a este andathento proximo dos pontos de cru-
zamento das ruas;

¢) Nenhum vehiculo poderd segnir qualquer carro de
tracgdo electrica a distancia inferior a 3 metros ;

f) K absolutamente prohibido a qualquer vehiculo atra-
vessar a4 rua sobre as linhas de tracglo elecirica quando
cstas nllo estejam visivelmente desembarac¢adas numa ex-
tensfio de 10 metros aproximadamente eontados para cada
lado a partir do ponto em que o vehiculo se encontrar.

Art. 46." Os guarda-freios dos carros de tracedo electrica
deverio fazer uso dos sinaes acusticos ao aproximar-se
de outros vehiculos, ao voltar de esquinas, em curvas
apertadas, em pontos de cruzamentos com ountras rnas e
quando seja necessario para evitar desastres.

§ unico. O emprego do sinal acustico ndo dispensa a
obrigaglo de fazer parar o carro, fazendo uso, se neces-

partes d'estas secgles que estiverem estabelecidas em si- | sario for, do freio electrico, sempre que haja risco de



126

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

accidente. Quando, porem, estas paragens tenham sido de-
terminadas por culpa dos transeuntes ou dos conductores
de outros vehiculos, poderd o conductor do carro de trac-
¢do electriea requisitar 4 autoridade policial a sua interven-
¢ho.

Art. 47.° O logar do conductor é na plataforma poste-
rior do carro, do gual 86 deve sair para a cobranga das
passagens, sendo-lhe prohibido conversar com os passagei-
ros, salvo em assunto do seu servigo.

Art. 48.° Os sinaes de partida dos carros serfio exclu-
sivamente dados pelos conductores aos guarda-freios por
meio de toques de campainha,

§ unico. Os guarda-freios pedirdo o auxilio ou a assis
tencia dos conductores por meio de sinaes da mesma es-
pecie.

Art. 49.° Os guarda-fios e conductores siio respectiva-
mente obrigados a fazer parar os carros ou dar o sinal de
paragem nos sitios marcados para estas e sempre que
thes for indicado. -

Art. 50.” O transito dos carros de tracgdo electrica e
a sua paragem deverd fazer-se de modo que niiv impe-
¢am o transito de outros vehiculos, nos termos dos artigos
precedentes. |

Art. 51.° K expressamente prohibido ao pessoal a que
se referem os artigos precedentes abandonar os carros na
via publica, salvo caso de forga maior.

Art. 52.° K expressamente prohibido aos gunarda-freios
falar, durante o servigo, com qualquer pessoa estranha a
este.

Art. 53.° As empresas submetterio 4 approvaglio do
Governo os regulamentos e instrucgdes de exploragio e
circulagiio das suas linhas e os de admissfio e ensino do
pessval de exploragiio. Os regulamentos e instrucgdes ap-
provados serdo communicados ao governador civil do dis-
tricto.

Art. 54.° 1o expressamente prohibido aos passageiros
dos carros de trac¢do electrica:

1.° Entrar ou sair dos carros fechados pela plataforma
anterior e de qualquer carro por lado differente do que
¢ destinado dquelle fim;

2.° Debrugar-se fora dos postigos on dos lados do earro
durante a marcha;

3. Entrar e sair dos carros sem estas estarem para-
dos;
4. Subir ou tentar subir aos estribos depois de dado
o sinal de partida;

5. Dar qualquer sinal differente do de paragem ordi-

naria.

Art. 55.° I5 prohibida a entrada nos carros de tracgio
electrica :

1. A toda a pessoa no estado de embriaguez;

2.% Aos individuos que levarem armas de fogo carrega-
das; .

3.° Aos individuos que levarem embrulhos que por sua
forma, volume ou mau cheiro possam incommoder os passa-
geiros, salvo em carros para essé fim destinados.

Art. 56.° Serflo expulsos dos carros de trac¢do electrica
os individuos que provocarem desordem e disturbio, por pa-
lavras ou acgdes dirigidas contra alguem ou por ultrage 4
moral publica.

E prohibido transportar nos mesmos carros clies ou ou-

tros animaes.

Art. 57.° Em cada carro de tracglo electrica haverd na
parte interior:

1.° Uma taboleta contendo impressas as principaes dis-
posigles d’'este regulamento;

2.° Na parte interior e em cada plataforma, indicaglio
bem visivel da lotagdo de passageiros.

§ unico. A lotagiio das plataformas anteriores dos car-
ros serd determinada de modo que, alem dos passageiros,
haja sempre nellas logar para um sgente da fiscalizagiio

do Governo.
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Art. 58.° Em caso de accidente, o guarda-freio deve fazer
parar immediatamente o carro, e pedir o auxilio do con
ductor, que solicitard immediatamente o das autoridades
policiaes. S6 por exigencia d’estas ou do pessoal de fiscali-
zaglo do Governo é permittido ao guarda-freio abandonax
0 seu posto.

Art. 50.* As camaras municipaes poderfo regular as
condigdes a que deve satisfazer a viaclo electrica dentro
do perimetro das povoagdes, nos respectivos concelhos, em
tudo que diz respeito a transito e ndo estiver especial-
mente previsto neste regulamento.

Art. 60." Sdo applicaveis aos servigos da tracglio elec-
trica as disposi¢des das posturas municipaes e regula-
mentos de policia, que todavia deverdo ser formulados em
harmonia com as disposi¢des d’este regulamento.

CAPITULO V
Penalidades

Art. 61." As transgressdes dos preceitos relativos ao
estabelecimento das linhas e condigdes a que deve satisfa-
zer o material fixo e circulants serfo punidas pelo modo
fixado no regulamento das concessdes, estabelecimento e
exploragiio das industrias electricas de 28 de fevereiro de
1903,

Art. 62.° As transgressdes dos preceitos fixados no ca-
pitulo 1v d’este regulamento serfio punidas com multa de
16000 até 208000 réis, salvo vs casos previstos no ar-
tigo 54.° em que a multa serd de 15000 a 55000 réis.

§ 1.° Os transgressores poderdo pagar independente
de processo a multa em que incorrerem quando assim o
requeiram. Na primeira transgressiio serd exigivel apenas
o minimo da multa.

§ 2.° Lavra-se-ha sempre auto de transgressiio, no qual
se especificard a infracgdo commettida, o artigo violado e
a multa applicavel.

§ 3.° Nos casos de repetiglo da mesma transgressio,
serd applicada ao transgressor, alem da multa corres-
pondente, prisio até dez dias,

§ 4. O producto das multas constitue receita especial
em harmonia com o disposto ne artigo 79.° do decreto de
28 de fevereiro de 1903,

Art. 63.% Os proprietarios, concessionarios ou explora-
dores de empresas de tracgdlo electrica slo responsaveis
pelas multas em que incorrerem os seus empregados ou
agentes, bem como pelos prejuizos e damnos causados por
uns ¢ outros.

Art. 64.° As transgressdes a que o Codigo Penal appli-
car pena mais grave do que as comminadas neste regu-
lamento serflo punidas segundo as disposigdes d’aquelle
codigo.

Pago, em 12 de margo de 1903.— Ernesto Rodolpho
Hintze Ribeiro= Avthur Alberto de Campos Hebriques =
Conde de Pago Vieira.

Regulamento para admissdo de praticantes
do servigo do movimento e para a respectiva instrucgéo,
approvado por despacho ministerial
de 26 de fevereiro de 1903

Artigo 1.° Os praticantes de estaglio, admittidos nos ter-
mos do artigo 62.° do regulamento de 16 de novembro de
1899, serfio em numero limitado, que serd fixado annual-
mente por cada direcglo, mediante proposta das mesmas,
e s6 poderd ser extraordinariamente alterado com autori-
za¢do do conselho.

Art. 2.° A distribuiglo do numero de praticantes auto-
rizado pelas estagdes serd feita pelos directores, ouvido o
servigo do movimento & tendo em conta as conveniencias
do rervigo e as circunstancias especiaes que tornam mais
proficua a pratica, :

p * 441&“"- - l'“..
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Art. 3.° As admissdes de praticantes para as vagas que
se derem serdlo feitas semestralmente em epocas determi-
nadas, precedendo annuncios em que se indique 0 numero
de vagas a preencher e as estacSes em que os praticantes
sdo admittidos, tendo-se em conta para as admissdes as
preserigdes do artigo 62.° e seu § 1.° do regulamento das
direc¢des.

§ 1.° Serd exigido para a admissfio o exame de instrue-
¢lo primaria, o qual poderd ser excepcionalmente dispen-
sado quando faltem concorrentes com essa habilitaciio, ou
quando o8 concorrentes sejam filhos de empregados recom-
mendavels pelos seus bons antecedentes, devendo porem
ser submettidos a um exame pratico em que demonstrem
saber ler, eserever e contar correntemente.

§ 2. A admisslio serd sempre precedida de rigorosa
inspecedlo medica pelo pessoal do servico de saude, ten-
do-se muito particularmente em conta as faculdades vi-
suaes ¢ auditivas dos candidatos.

Art. 4." Os chefes das estagdes em que forem colloca-
dos os praticantes esforgar-se-hio por que elles adquiram
a necessaria instrucgdo theorica e pratica, dando no fim
de cada més conta ao chefe do servigo do seu aproveita-
mento e comportamento.

§ unico. Aos inspectores e sub-inspectores cumpre su-
perintender nesse ensino e verificar a meudo a forma por
que é dado.

Art. 5. A cada praticante serfio ministrados, nos ter-
mos do artigo 103.° do regulamento das direcgdes, os ele-
mentos necessarios de estudo.

Art. 6. Serfio organizados sem demora pelos chefes de
servico do movimento e da fiscalizacio, estatistica e tra-
fego de cada direcglo programmas em que se indiquem
minuciosamente os conhecimentos theoricos e praticos acérea
da organizaglo dos servigos e suas relagdes, do regulamento
de policia e exploragfio, dos regulamentos da direcciio, das
tarifas geraes o especiaes, do uso e couservagio dos appa-
relhos telegraphicos, da escrituraglio das estagdes, dos ele-
mentos componentes da via e do material circulante, no
que interessa ao servico do movimento. Logo que esses
programmas tiverem sido superiormente approvados, serfio
impressos para serem distribuidos aos praticantes e aos
empregados encarregados de os instruir.

Art. 7.° Quando tiverem decorrido para cada turno de
praticantes cinco meses de pratica, serfio estes chamados 4
sede do servigo para serem examinados por provas prati-
cas, oraes e escritas acérea das materias do programma.

Art. 8.° Aos chefes de estaglo que tenham preparado
para exame os praticantes serd dada, quando estes fiquem
approvados, uma gratificaglio de 255000 réis por cada um
dos tres primeiros classificados, 205000 réis por cada um
dos tres seguintes e 105000 réis por cada um dos restantes.

Art. 9.° Aos praticantes que ficarem reprovados poderd
ser facnltada a continuaglio na pratica por novo periodo
mediante informagiio favoravel do chefe do seryigo do mo-
vimento. Os que forem julgados incapazes de g habilitar
convenientemente ou que ficarem reprovados no segundo
exame serfio despedidos.

Art. 10.° Os praticantes approvados no exame a que se
refere o artigo 7.% irlo em seguida frequentar na sede do
servico um curso theorico e pratico de aperfeicoamento,
eriado nos termos do artigo 105.° do regulamento das di-
recgdes e destinado a explanar o programma a que se re-
fere o artigo 6.° d’estas instrucgdes.

Art. 11.° O ensino serd ministrado em cada direcglio,
sob a superintencia dos chefes do servi¢co do movimento e
da fiscalizaglo, estatistica o trafego, por empregados de-
signados pela direcglo sobre proposta dos mesmos che-
fes.

Art. 12." Serd abonado aos praticantes, emquanto fre-
quentarem o curso, até o numero de vinte, o subsidio men-
sal de 95000 réis;

Art. 13.° Aos empregados encarregados de ministrar o

ensino serd dada uma gratificaglo sobre proposta da di-
recqlo.

Art. 14.° O servigo do movimento fornecerd todo o ma-
terial necessario para o funccionamento da escola.

Art. 15.° A escola funccionard todos os dias durante o
periodo da instrucglio, com excepciio dos domingos e dias
santificados, conforme o horario approvado pela direcclo,
de modo que a duraglio total dos exercicios nflo seja infe-
rior a quatro horas por dia, tendo-se em vista no estabe-
lecimento do horario prejudicar o menos possivel o des-
empenho das funcgfes que no respectivo servigo incumbam
aos instructores. Alem dos exercicios escolares, serfio dis-
tribuidos aos alummos trabalhos praticos para executarem
nos intervallos das aulas.

Art. 16.° Haverd na escola um registo em que serdo
langadas as notas relativas & frequencia, aproveitamento e
comportamento dos alumnos, apurando-se mensalmente os
resultados da frequencia. As provas serdo classificadas por
valores de 0 a 20,

Art. 17.° No fim do trimestre consagrado ao curso de
aperfeicoamento, os praticantes que tenham media nfo in-
ferior a dez valores, serfio submettidog a um exame, cu-
jos resultados combinados com os antecedentes do prati-
cante, servirio de base & classificaglio que regula a ordem
de preferencia para o preenchimento das vagas de facto-
res de 3." classe que occorrerem.

Art. 18.° O praticante que ndo tiver media para exame
ou que ficar reprovado nelle, serd despedido, podendo,
porem, em cagos excepcionaes e quando uns bons antece-
dentes justifiquem a concessdo, ser-lhe facultada a fre-
quencia da escola na epoca seguinte, sem direito, porem,
a subsidio.

Art. 19.° Serfio despedidos, quer durante a pratica nas
estaghes quer durante a frequencia do curso os prati-
cantes :

a) Que nflo tenham a devida applicacdo;

b) Que faltem & escola cinco dias consecutivos ou dez
intercalados, sem motivos justificados;

¢) Que pelo sen man comportamento oun falta de subor-
dinaglio e respeito aos superiores ndio convenha conservar
em Servigo.,

Art. 20.° 1 obrigatorio para os praticantes o uso de
um distinctivo, que serd determinado em harmonia com o
plano de uniformes das direcgdes, para os fazer reconhe-
cer como taes.

Lisboa, em 18 de fevereiro de 1903. =0 Presidente,
Antonio Augusto Pereiva de Miranda.

Em cumprimento do despacho de S. Ex.* o Ministro,
datado de 12 de marc¢o de 1903, se publicam os seguintes

relatorios:

Relatorio acérca do estado da viacde ordinaria
nas suas relacoes com as linhas ferreas do sul e sueste

' .

A lei de 14 de julho de 1899 prescreve no § 2.° da
base 4.* que o Governo mandard constrair, de preferencia
a quaesquer outras, as estradas que liguem os centros de
populagiio e producgiio agricola e industrial do pais com
as estacdes das vias ferreas em exploragio.

Importa, pois, estudar o estado da viaglio ordinaria nas
suas relagies com cada uma das linhas do Estado e indi-
car as estradas cuja conclusfio é mais urgente.

Refere-se este estudo ds linhas do sul e sueste e serd
brevemente segnido de identico trabalho acérea das do
Minho e Douro, para o que irei analysando successiva-
mente o estado das estradas de ligaglo com as estagdes a
partir do Barreiro para os extremos das diversas linhas.

Do Barreiro até Vendas Novas nenhuma estrada se
torna precisa.

Vendas Novas.— A estrada districtal n.” 170, de Vendas
Novas por Lavre a Brotas e Pavia, facilitard as relagbes
d’aquella regidio, importante pela producgiio de cortiga e
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outros productos agricolas. Mede cerca de 41 kilometros |

Ja estudados, dos quaes 12 kilometros no districto de San-
tarem.

Montemor. — A estrada districtal n.? 179, de Alecacer do
Sal a Montemor, estd por construir entre Santa Susana e
a estacdo de Montemor na extensdio de 14:500 metros, no
districto de Evora e 8:381 metros no de Lisboa. Outro
ramal d'esta estrada, entre o Pinheiro e a estagio de Casa
Branca na extensio de 13:378 metros, estd igualmente
por construir,

(fuba.— A estrada districtal n.° 176, de Vidigueira 4
estrada real n.° 173, tem em construceo o lanco de Pera-
guarda a Alfunddo, na extensio de 10:945 metros; con-
cluido este fica ligada a Ferreira e a regillo servida pela
estrada real n.° 74 com a estagio de Cuba.

Pias. — A estrada districtal n.° 173, de Pias a Aldeia
Nova, em construcglio na extensio de 11:692 metros fa-
cilitard as relagdes d’aquella povoagio com o caminho de
ferro, convindo pois conclui-la.

Figueirinha. — Acha-se em construcedo o ramal da es-
trada real n.°17, de Albernoa 4 estacio com 6:362 metros
de extensdo.

Carregueiro. — Estd estudado o ramal da estrada real
n.° 17, de Entradas 4 estaglo do Carregueiro na extensiio
de 9:512 metros.

Casevel. —Figura no plano da viagho um ramal da es-
trada real n.° 17, de Castro Verde 4 estagio de Casevel,
J4 estudado com 13:538 metros.

Da estrada real n.° 75 destaca-se tambem um ramal de
Messejana 4 estagio de Casevel j4 estudado com a exten-
sdo de 8:033 metros.

Ourigue — Entre esta estaglio e a villa do mesmo nome
estd por concluir a estrada districtal n.® 164, achando-se
construidos 5:351 metros e em construcglio 6:062 metros.
Importa sobremaneira conelui-la.

Ainda ndo foi estudada a parte d’esta estrada que da es-
taglo de Ourique se dirige por S. Romfo e S. Domingos
a 5. Tiago de Cacem e Santa Margarida da Serra, pondo
o alto Sado em communicagdio com o caminho de ferro.

Garvdo.— A estrada districtal n.” 189, Sines a Almo-
dovar, liga esta estagio com Ourique e Almodovar, faci-
litando as relagdes com o Algarve, estd construida na ex-
tensdo de 1:720 metros e estudada apenas na de 35:139
metros. _

De Garvllo segue essa estrada até o Cercal, passando
por Collos, medindo no districto de Beja 22:289 metros
apenas estudados.

j Amoreiras.— A estrada districtal n.° 190, de Castro

Verde a Collos por Ourique, corta a linha do sul nesta es-
tagho com 38:197 metros estudados e 8:000 metros por
estudar.

Odemira.— Esta importante villa estd inteiramente iso-
lada do systema geral de viaglo. A estrada districtal
n. 162 (estaclo de Odemira a Troia) sae da estaclo de
Odemira e entronca no Telheiro na estrada real n.” 75.

Estdo construidos apenas 2:567 metros e 75:853 metros
em construcgdo adeantada, sendo urgente conclui-la.

Alem da estrada real n.® 75, esta estrada que passa
por S. Luis mede 16:000 metros até o extremo do dis-
tricto, estudados apenas, salvo 826 metros por estudar e
5:000 metros no districto de Lisboa até o Cercal.

Liga-se ainda com a estrada districtal n. 162 a estrada
n.” 182, entre esta e Villa Nova de Milfontes, com 14:827
metros de extensfo jd estudados.

A estrada districtal n.° 197, de Odemira a Lagos, logo
que esteja concluida facilitard as relagdes da regido do Ii-
toral ao sul de Odemira com aquella estacio.

Estdo construidos 7:917 e em construcedo 5:009 entre
Odemira e 8. Teotonio. Alem de S. Teotonio estdo ape-
nas estudados 24:433 metros no districto de Beja. No Al-
garve estd por construir dquem de Aljesur, na extensdo
de 15:857 metros.

Saboia, Monchique.— A estrada real n.° 76 tem cons-
| truidos entre esta estaglio e Monchique 536 metros e em
construcgdo 3:493 metros a partir de Monchique, faltando
construir 12:780 metros no districto de Faro e 13:878 me-
tros no de Beja.

Esta estrac{]a tem grande importancia para as relagdes
d’aquelle fertil e populoso concelho com a linha do sul.

S, Marcos.— A estrada districtal n.° 191, de Aljesur ¢
Mina de S. Domingos, pde em relagio com o caminho de
ferro a regifio que se estende de Almodovar 4 costa, pas-
sando por Alferce e Monchique. Mede 85:180 metros ape-
nas estudados no districto de- Faro. Conviria a0 menos
construiv os langos de Alferce a 8. Marcos, na extensio
de cerca de 21:000 metros,

Messines.— A estrada districtal n." 194 (Martim Longo
a Messines) facilita as relagdes da regifio populosa ao norte
de Loulé com o caminho de ferro.

Entre Messines e Alte estdo construidos 1:600 metros
e em construcglo 4:398 metros e por estudar 4:886 me-
tros.

Almancil.— Convem construir a ligaglo entre este apea-
deiro e Santa Barbara de Nexe.

O quadro seguinte resume o estudo feito.
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Tal é o triste quadro do estado da viaglo do baixo
Alemtejo nas suas relagdes com o caminho de ferro.

Nem a agricultura se pode desenvolver, nem o trafego
da linha do sul attingir as propor¢des devidas, emgquanto
permanecerem as esta¢des isoladas e sem communicagdes
com a regido que devem servir.

Nilo é igual a importancia das estradas enumeradas;
uteis sfo-no todas em diverso gran. Algumas ha, porem,
cuja construcglo ¢ urgente e ha de ter benefica influencia
no rendimento do caminho de ferro e, como taes devem
merecer a preferencia que a lei de 14 de julho de 1899
lhe assegura.

Taes slo: a estrada districtal n.” 164, de Ourique 4 es-
tagio, e a estrada districtal n.® 162, de Odemira 4 estagdo,
nas quaes ha 21:915 metros em construcgio e que urge
congeluir.

I summamente importante a continua¢lo da estrada
real n.° 76, entre Monchique e a esta¢io de Saboia, para
facilitar o accesso de uma regifio que exportard pelo ca-
minho de ferro madeiras, castanha, batatas, frutas, cor-
tica e carviio, sem falar no movimento de passageiros que
hilo de visitar aquella pitoresca regifio, logo que tenha
mais commodo accesso, pelo encurtamento de 70 kilome-
tros no percurso em caminho de ferro, com igual percurso
na estrada.

Merece ainda menglo especial a districtal n.” 197, de
Aljezur a Odemira, que, por intermedio da districtal
n.” 162, liga aquella regido com o caminho de ferro.

Sala das sessdes do Conselho de Administra¢dio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, em 21 de janeiro de 1901.=
O Presidente, Antonio Augusto Pereira de Miranda.

Relatorio acérca do estado da viagdo ordinaria
nas suas relacoes com as linhas ferreas do Minho e Douro

IIL™ ¢ BEx.™ Sr, — 1 ocioso encarecer a importancia
da viagio ordinaria para tornar frutuoso o sacrificio feito
pelo pais com o avultado dispendio exigido pela construe-
¢do de caminhos de ferro.

Nio podem estes desempenhar cabalmente a sua missfio
de fomento, emquanto faltarem as ligngles entre as esta-
¢des e os centros de populagiio da zona tributaria.

O desenvolvimento que a viagdo tem attingido nos dis-
trictos de Vianna e Braga torna facil o accesso das esta-
¢hes da linha do Minho.

N#o succede 0 mesmo com a do Douro, cujo trafego at-
tingiria muito maiores propor¢des se nllo fosse a falta de
estradas em tdo alcantilada regifio. E principalmente na
parte da linha marginal do Douro, alem da estaglo de Mos-
teird, que essa falta attinge lamentaveis proporgdes.

Este conselho, aproveitando as valiosas indicagdes que
encontrou ne excellente relatorio da brigada technica acérea
da via¢llo na regifo Duriense ¢ as que foram dadas pelos
seus vogaes technicos no relarorio da inspecgio feita dquella
linha, vem expor a necessidade de se prover de remedio
& deficiencia de boas liga¢es com o caminho de ferro, 4s
quaes a base 4.* da lei de 14 de julho de 1899 assegura
a preferencia Mosteird.

A ponte construida sobre o Douro junto d’esta estaclio
contribuiria notavelmente para lhe aumentar o trafego se
a estrada districtal n.® 80 parallela a0 Douro, na margem
esquerda, estivesse construida entre Resende por Sinfiles
no Rio Paiva, na extensfio de 37:313 metros, dos quaes
estdo apenas construidos 12:267 metros e em construcglo
3:309 metros.

Mais importante ainda é a estrada districtal n.” 81 de
Castro Daire por Esthor de Cima a Gafanhlo, Campello
e Moita, que atravessam o Douro em Mosteirs. Dos 51:018
metros que esta estrada mede no districto de Viseu estlo
apenas em construcgio 384 e dos 14:387 metros no dis-

tricto do Porto estdio construidos 7:009 metros, em cons-
truccho 7:135 metros, por comecar 193 metros.

Surgiram por causa da liga¢lio da ponte com a estagfo
sem prejuizo do servigo d'esta difficuldades que este con-
selho trata de resolver como convem.

A continuag¢lio da estrada real n.° 34, parallela ao Dou-
ro, na parte alta da margem direita e ligada pela distri-
ctal n.® 81, com Mosteird e por dois ramaes com Ariga e
Ermida asseguraria o affluxo do trafego a estas estagdes.
De Gouveia, limite do districto do Porto, estio 8:180 me-
tros em construcgfo e 10:221 metros apenas estudados.

Aregos. — Estd em construcgfio um ramal de estrada
real n.° 34 que a liga com a estagio e mede 7:420 me-
tros.

Ermida. — O ramal, em construccllo, da estrada real
n.° 34 destinada a liga-la com esta estagio mede 3:137
metros. Na margem fronteira estd projectado um ramal
ou estrada districtal n.” 80, de Resende ao rio em frente
da Ermida com 4:854 metros.

Barqueiro. — Falta-lhe ainda a ligaglo com a estrada
real n.” 27, por um ramal de 5:000 metros, que ainda
nio foi estudado.

Rede.— Esta importante estaglo deve ser ligada por um
ramal de 200 metros, nfio estudados, 4 estrada real n.” 34,
que no districto de Villa Real tem ainda 8:018 metros,
estudados apenas até o entroncamento na real n.” 27,

Na margem esquerda estd projectado, para servigo da
estaclio, num ramal da districtal n.° 80, com 6:000 metros
j4 estudados.

O estudo d'estas ligaghes, bem como das estagbes de
Barqueiros e Moledo, estd sendo feito pela brigada te-
chnica duriense.

Moledo.— No plano da viaglo da margem esquerda fi-
gura um ramal da districtal n.° 80 com 6:521 metros, es-

tudado apenas.
Na margem direita a estrada real n.” 34 d4 serventia

4 estacdo,

Bagauste.— A brigada technica estd estudando o melhor
modo de dar serventia a este apeadeiro.

Covelinhas.— A estrada districtal n.” 48, entre esta es-
tacio e Villa Real, tem 3:733 metros em construecio,
8:200 metros estudados e 21:100 metrog por estudar. A
ligagio de Armamar na margem esquerda com o rio, em
frente da estacgo, facilitard o aproveitamento d’esta.

Ferrdo.— Convem terminar a estrada distrietal n.® 53,
que vem da real n.° 39, e que tem 8:322 metros construi-
dos, a partir da estaglo, e 17:104 metros estudados.

Como judiciosamente pondera o director da brigada te-
chnica, importa continuar a construcglio d’esta estrada.

Pinhdio.— O desenvolvimento do trafego d’esta estagiio
depende da construc¢lio da ponte sobre o Douro, cuja im-
portancia é ocioso encarecer, e das estradas que a ella
afluem.

Na margem direita convergem ao Pinhlo a districtal
n.° 50, construida desde a& proximidades de Murga, e a
districtal n.® 51 que vem de Sabrosa na real n.” 39 e
mede 3:155 metros construidos e 12:515 metros em cons-
truegiio; a districtal n.* 52 que corta a districtal n.° 51
em Provesende e que tem desde a Regua D:781 metros
construidos, D:133 metros em construcglo, 6:511 metros
estudados e 23:900 metros por estudar.

Na margem esquerda & necessario continuar o ramal da
real n.°14, que na foz do Tavora se liga com a real n.° 34,
e segue por Tabuago e Sandim a encontrar em Moimenta
da Beira na real n.° 44. Entre Sandim e a real n.” 34
estio construidos 14:953 metros, em construcedio 1:377
metros, estudados 6:8357. De Sandim a. Moimenta falta
construir 5:834 metros. Esta estrada real n.° 14, que vem
de Viseu ao Tua esti por construir entre Moimenta da
Beira ¢ a ponte do Pinh3o. Logo que esteja concluida e
ligada pela ponte do Pinhfo com a margem direita, serd
um importante affluente da linha do Douro.
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8. Mamede.— Foi elevada ha pouco a esta¢lio e é servida
pela real n.° 39, que em Alijé entronca na districtal n.° 50.
O trogo que medeia entre Alijo e o Tua tem 3:609 metros
construidos e 2:960 metros em construcclo. A falta da
ponte sobre o Tua torna esta estagiio importante, convindo
sobremaneira concluir a estrada que a serve.

Ferradosa.— Esta estaglo logo que esteja ligada por
estrada com S. Jodo da Pesqueira terd incontestavel im-
portancia, mormente quando se leve a effeito a construc-
gdio da districtal n.* 93, que de Penedosso vem 4 Pesqueira
com 32:764 metros apenas estudados. O ramal para Fer-
radosa mede 209 metros em construcgo e 5:502 metros
por constrair.

Vargellas. — X dispensavel a sua ligagio com a Pes-
queira se se construir a precedente.

Vesuvio.— O director da brigada technica recommenda
a conclusdo da estrada municipal da estagio 4 real n.° 34,
que tem a parte central com 5:294 metros constraidos e
os dois langos extremos por construir, medindo o que liga
aquella com a estagio 2:656 metros e o outro 4:668 me-
tros.

Freivo.— Mais importante ainda ¢ a serventia d’esta es-
tagiio assegurada pelo ramal da real n.° 34 com 2:284
metros construidos e 12:166 metros por construir.

Pocinho.— A esta estacio convergem as seguintes estra-
das na margem direita: a real n.° 9 construida até Mon-
corvo, a real n.° 38 que vem de Mirandella por Villa Flor
e entronca na precedente a um ramal d’esta entre a ponte
do Sabor e a foz d’este rio, com 9:967 metros por cons-
truir. Na margem esquerda a real n.° 9 construida até o
cruzamento com a real n.° 34. Entre esse cruzamento e
Longroiva medeiam 8:472 metros em construcelio e 3:598
metros por construir,

Alem de Longroiva até Celorico estd construida.

Importa ainda concluir a districtal n.° 58 até ligar com
a real n.” 38 para facilitar ao concelho da Alfaudega da
Fé o accesso da estacgio do Pocinho.

Coa e Castello Melhor.— As ligagBes d’estas estagdes com
a real n.° 34, ainda ndo construida, estlo sendo estuda-
das pelo brigada technica. No mappa da viacio do districto
da Guarda figura um ramal para Castello Melhor com
6:000 metros por estudar.

Almendra.— Estd em construcefio uma estrada muniei-
pal com 11:645 metros entre a estaglo e a povoagio do
mesmo nome.

Barca de Alva.— Na margem direita a estrada n. 9 d4
serventia a Freixo de Espada 4 Cinta e a Carvigaes. Es-
tdo 5:092 metros construidos e 12:050 metros estadados
entre Freixo e o Douro. Seria util, mas pode dispensar-se
por largo tempo a ponte sobre o Douro. Na real n.° 53,
que na margem esquerda vem de Pinhel por Figueira ao
Douro importa sobremaneira concluir os dois curtos trogos,
ambos em construcglo, um de 1:520 metros entre Figueira
e Escalhfio, que falta apenas empedrar, ¢ outro entre Pi-
nhel ¢ Figueira com 4:116 metros. As rela¢des d’essa ro-
gido com o Porto, servida hoje pela linha da Beira Alta,
realizar-se-iam por intermedio da do Douro se a estrada
estivesse construida.

O seguinte quadro synoptico resume o estudo feito:

Yol Em
Daslgnagiio dus estradas Es“:.(';?l?‘: 3 (.»m(};t: i mns.:.run' l:uul:?rruir
g O
Distrietal n.°e 80........ Mosteird .....| 12:267| 38:309| 21:787
Distrietal no81....... fdem’s .o 009 T:H619, b1:827
Real n.o 34 (de Gouveia|ldem ..... .. » 8:180| 10:221
ao limite do districto
do Porto). .
Ramal da real n.° 84 ... |Arega ....... - 7:420| -~
L0, vio e st v a v wikeareos Ermida ...... - 3:137 -
Ramal da districtal n.°80|Idem ........ - - 4:8H4
Ramal da real n. 27...|Barqueiros. .. - - 5:000
Ramal da real n.*34... | Rede........ - - 200
Ramal n.° 34 (no districto | Idem ........ - - 5:018
de Villa Real).
Ramal da distrietal n.?80 |Idem ........ - - 6:000
Tdem o i e T e Moledo. . ..... - “ 6:521
Distrietal ne48........ Covellinhos.. . - 3733 29:300
Districtal n© 53........ Ferrfo....... S:322 - 17:104
Distrietal n.o bl..... ... Pinh#o ...... 3155 | 12:515 -
Districtal n.e 52....... o|Tdem ........ 5:781| 5:138| 380:411
Ramal da real n.o 14... (Idem........ 14:9538| 1:877| 6:8567
Real n.289..covviiiive S. Mamede. . . 3:609| 2:965 -
Ramal da districtal n." 93 | Ferradosa.. . . - 200 5:502
Districtal n.o 93........ Tdam ) o5 - - 32:764
Ligagiio com nreal n.» 34 Vesuvio...... 5:204)  — 7:324
Ramal da real n.o 34 ... Freixo....... 2:284] = 12:166
Real n.o 9 (até Cardigaes) | Pocinho...... 9:393 644 | 21:789
Districtal n.* 58 (dis-|ldem........ 5:011| T:445] 5:871
tricto da Alfandega da
Fé).
Ramul da real no 38 ... |Idem ........ - - 9:967
Real ne 9 (desde Lon-|Idem.......,. 12:131 8:472| 8:598
groiva).
Municipal de Almendra|Almendra .... - 11:645| -
4 estacdo.
Real n. 9 (desde Cardi- | Barca de Alya| 5:092| - 12:050
aes).
Re?sl n.* 53 (desde Pi-|Idem....... o 87094 5:686 -
nhel).

Nio 6 igual a importancia e a urgencia das estradas
enumeradas, e difficil se torna alvitrar preferencias onde
tanfo estd por fazer. Entende este conselho que merece a
primaria a construcgdo das pontes do Pinhfio e Pocinho, a
cujo encargo se pode attender em grande parte com a
portagem e o anmento de receita dos caminhos de ferro.

Pelo que respeita a estradas conviria activar a cons-
trucgdo dos lancos ji comegados, especialmente nas es-
tradas de accesso de Mosteird, Aregos, Ermida, Pinhio,
S. Mamede, Pocinho e Barca de Alva.

Merece especial recommenda¢io a conclusfo das es-
tradas real n.° 14, real n. 9 e real n.° 53, que servem
as estagdes do Pinhilo, Pocinho & Barca de Alaa, especial-
mente a ultima das tres, que se affigura uma das mais
importantes.

Pelo que rvespeita 4 construcglio de novos langos de-
ve-se dar a precedencia 4s serventias da Barca de Alva
(real n.° 9), da Ferradosa (ramal da districtal n.” 93), do
Freixo (ramal da real n.” 38) ¢ da Rede (ramal n.” 34,
sem ramal, e ramal da districtal n.” 80).

Sala das sessdes do conselho de administragiio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, em 29 de janeiro de 1901.==
O Presidente, Anfonio Augusto Pereira de Miranda.
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.0 nosso brinde -

Sé no dia 14 deram entrada nesta Redaccdo os exem
plares do Mappa dos Caminhos de ferro de Italia desti
nados a consutuir o brinde aos srs. assignantes da nossa
Gazeta.

A demora em os recebermos foioriginada por um in-
cidente inesperado: tendo o vapor que trouxe a remessa
tocado num porto suspeito, todo o carregamento teve
que dar entrada no Lazareto onde os nossos mappas,
elles que nfo trazem, por certo, microbio, estiveram
doze dias.

A distribuigdo comecard, pois, logo apds a d'este nu-
mero nas condigd:s indicadas no numero passado.

R .

Associacao Commercial
do Porto

Como de costume, num bem elaborado e minucioso
relatorio dd esta prestante associacdo conta dos actos
da sua gerencia, fazendo a0 mesmo tempo a critica do
anno commercial e economico da praga do Porto.

Nos seus 608 socios incluem se os nomes mais res-
peitaveis e mais importantes do commercio da 2.* ci-
dade do reino pela populagio e 1.* pelo trabalho.
Tambem se inclu:u como socio honorario o notavel ho-
mem de sciencia, professor Ferreira Silva, que pelas
suas analyses chimicas dos vinhos prestou ha tempo
valiosos servigos aos exportadores portuguezes. Fol uma
honra sobejamente merecida.

Regista com prazer o augmento que se vae dando na
frequencia da navegacdo dos portos do Douro e de Lei-
xoes: 105 navios a mais no Porto e 65 a mais em Lei-
x6es com 130.344 de tonelagem total.

Refere-se tambem 4 escola elementar do commercio,
da qual quem escreve estas linhas e delineou o primi
tivo regulamento, ainda hoje deplora a transformagdo.
Por proposta da associagido foi dotada com o ensino da
lingua ingleza pago pelo seu cofre. Tem portanto hoje
uma disciplina que falta na escola elementar do com-
mercio de Lisboa, onde ha alids materias que bem se
dispensavam ou substituiam,

A associagdo, sem que o pedisse, como ndo pediu
egualmente a remodelagao da sua escola, foi alliviada das
despesas com a bolsa, que sdo feitas agora pelo fundo
especial do rendimento que se creou no anno passado.

As obras do posto de desinfecgdo que estdo a cargo
do sr. engenheiro Jodo José Pereira Diag'custaram
47:0811447 réis.

A receita d’'este posto, que deriva de impostos addi-
cionaes sobre o commercio e navegigio do porto, serve
ao pagamento dos juros e amortizagdo do emprestimo
contrahido para a construc¢do do mesmo posto.

O projecto foi modificado e ampliado. As obras da
barra continuaram sob a direc¢do do sr. engenheiro
Arthur Guimardes, nosso antigo e querido condiscipulo
Fizeram-se dragagens no Douro, fracturaram se as rochas
que embaragavam a sua navegagdo e reparou-se a draga
e o rebocador Tristdo, gastando-se no servigo ordinario
e de conservacdo 15:080p385 réis, em reparagdes
2:846m430 réis e em diversos 1:279p000 réis.

A associacio conta dispor em 1go3 de 25:886p000
para os trabalhos do porto.

Em virtude das obras jd podem demandar a barra
pavios com maior lotagdo e calado.

Foi installado o Mercado Central do Alcool e Aguar-
dente, mas tanto elle como a bolsa conlinuan desfavo-
recidos da frequencia do publico. ¥

A dquiriu mais um quadro para a decoracdo das salas:
da bolsa, dando assim um louvavel incitamento aos ar-
tistas nacionaes, :

Abriu tambem concurso para a pintura da abobada
da escada que ndo deu porém os resultados que se de-
sejavam, .

Refere-se o relatorio, depois de tratar da parte eco-
nomica da associacdo, 4 sua ac¢do junto dos poderes
publicos em beneficio dos interesses que lhe cumpre
defender. Occupa-se com desenvolvimento do fomento
da exportacdo dos vinhos, das installagoes de Leixdesy
do commercio colonial, etc. |

Termina com uns substanciosos capitulos sobre a admi-
nistragdo colonial, sobre a situagdo economica e finan-
ceira do paiz, sobre tratados de commercio, além d’'um
estudo resenha do nosso commercio de importagdo €
exportagio relativo ao Porto e a Leixdes, illustrado com
mappas estatisticos e graphicos.

NOTAS DE VIAGEM

XV

Ainda o Monte Branco — Os seus encantos
e... 08 seus perigos

Como aqui se disse, entre os dois extremos, de che-
gar a Chamonix e voliar para traz; ou ir cavalgar as
mais altas agulhas de neve, ha um meio termo; foi esse
o que escolhi. '

Mas esse é ainda ericado de perigos, que ndo acon-
selham repetir a proesa a quem quizer viajar com pru-
dencia e oppdr ao exagero o instincto da conservacao.

Neste meio termo ha ainda uma gradagdo mais com-
modista. Vae-se ao Monte Branco indo no comboio até
Bossons e d’ahi se toma um guia para a geleira onde
se chega em 45 minutos; atravessasc entao sobre o
grande mar de gelo, durante meia hora e, chegando &
outra margem, desce-se em I hora a Chamonix. Tres
horas ao todo.

A outra excursdo ¢ ao Montanvers; foi essa que fiz
e vou descrever:

Chegado o viajante 4 praca da cidade, vae ao escri-
ptorio official tomar guia e cavallo. ‘

Os guias em Chamonix estdo syndicados, entre si, €
¢ no escriptorio que se determina qual o guia a quem,
segundo a ordem, compete acompanhar os excursionis-
tas que os pretendem. Elle se encarrega de trazer os
cavallos. - ‘

Como Chamonix pouco tem que vér, constando ape-
nas, por assim dizer, de uma rua e dois largos com um
monumento, uma egreja e umas duzias de hoteis, aca-
bado o almogo é montar a cavallo se se quizer fazer a
volta de Montanvers para chegar 4 noite ao ponto de
partida.

Antes de montar, porém, ha que se preparar com um
bom pau ferrado e um par de peugas d'algoddo, que,
para atravessar o gelo, se devem calgar por fora das
botas, a fim de ndo se escorregar. Estes objectos ven-
dem-se mesmo nos hoteis, ¢ por toda a parte; mas quem
quizer fazer economias pdde, o pau, obtel o por aluguer,
a meio franco, em vez de o comprar por 3 ou 4 fran-
cos, sendo-lhe depois inutl tropeco no resto da viagem.
Quanto ds peugas, que tambem custam 1 franco ou mais,
obteem-se por menos de metade numa pequena loja de
capellista, proximo do escriptorio dos guias,
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Montado no cavallo que, como todos os animaes en-
sinados a subir montanhas, nunca altera o andar a passo,
nem que o matem, comeca-se a ascencao da montanha
por um caminho pesdregoso, pessimamente ounada con-

- servado, subindo sempre, sob copadas arvores que, se
nos tiram o prazer de vér o panorama, que s6 de raros
pontos se descobre, ddo-nos em compensagdo uma som-
bra muito apreciavel.

Em varios pontos do caminho encontram-se barracas
em que se vendem bebidas e recordagGes da montanha,
como pedras, cornetas, plantas, etc.

Em 2 horas e meia chega-se ao alto, 4 respeitavel

- elevagdo de 1.goo metros, onde se encontra o hotel, um
grande edificio deselegante e sem ornatos, construido
sobre a crista do monte que férma como que um mi-
rante sobre o grandioso mar de gelo.

E’ surprehendente a vista d’aquella enorme massa de
espuma branca, de tons esverdeados, que se desenrola
a nossos olhos, descendo desde as altas agulhas do Dru,
3.755 metros, do Gigante, 4.014 metros,. e d'outras de
semelhante altura, e se perde de vista como que
precipitando-se, para a esquerda, no espaco que nos
separa da planicie.

Apeamo nos ahi dos cavallos e ha que descer a pé,
da explanada do hotel 4 borda da geleira, o que de-
manda 15 minutos de ndo facil caminho, porque sdo
pedras soltas em grande inclinagdo em que o equilibrio
a custo se mantem,

Chegados sobre o gelo, calcemos as taes peugas e va.
mos 4 travessia. Coragem, que temos umas boas duas
horas e meia de marcha a pé, sendo grande parte em
caminho perigoso, e o restante em caminho pessimo.

A passagem sobre o gelo ndo offerece perigo para
quem leva guia que lhe ensine o caminho. Faz-se em
meia hora aquella travessia de uns 800 a 1.000 metros,
e é agradabilissimo, ¢ mesmo maravilhoso, quando nos
achamos a meio caminho sobre aquelle oceano gelado.

O perigo, e enorme, estd na passagem das crévasses,
aberturas no gelo, algumas de grande profundidade,
que ha que atravessar, galgando, num passo, d'uma a
outra das bordas, e ndo tendo ahi mais que o espago
para os nossos pés, tendo immediatamente que seguir
galgando outra e outra ; umas quatro successivamente.
~E’ um exercicio de gymnastica que se pode fazer uma
vez na vida, mas que ¢ imprudente repetir.

Se o viajante se desequilibra, cae numa profundidade
de dois até vinte metros no fundo visivel da enorme
massa de gelo, ferindo-se nos angulos cortantes que se
ericam nos lados da abertura, quebrando os membros
ou morrendo entre aquellas pedras alvas e transparen-

" tes. ‘

O guia lanca-lhe uma corda, se o triste d4 accordo
de si; ou sendo, desce elle proprio a ligal-o, para o igar
depois, se o péde fazer ou se o faz a tempo de o
trazer vivo; senfio deixa-o para o outro dia.

Chegados 4 outra margem, comeca-se um cami-
nho infame sobre pedras das montanhas que, conti-
nuamente e desde seculos, se vio precipitando sobre o
mar de gelo; um martyrio que dura uma hora ¢ néo
nos dd a menor sensacdo agradavel.

Até que chegamos ao chdmado Maurais pas, nome
bem posto ou talvez modesto, porque a passagem nio
¢ simplesmente md, é pessima, é horrivel, e nem se
comprehende que a Franca mantenha ali aquelle attra-
ctivo do perigo estupidamente arrostado, — que annual-
mente sorve uma duzia de yictimas — desprezando o
exemplo da suva vizinha Suissa que busca dar todas as
‘facilidades e garantias aos seus visitantes.

i O Mauvais pas é um rochedo quasi a pique, em que
< foram  abertos uns altos degraus ndo mais largos que

meio metro, em differentes ondulacées, ora subindo a
grande altura, ora descendo, alguns muito distanciados
dos outros, havendo apenas um corrimédo de ferro em
que o viandante se segura e que, para mais, estd parti-
do em varios pontos.

D’esta passagem para o fundo do valle ha centenares
de metros em altura pouco menos que vertical ; perder
o equilibrio, que a custo se mantem, €, pois, morrer.

Poucos dias antes de eu 14 passar, uma senhora que
vinha em sentido contrario a um grupo que ia de c4,
ao cruzar ali naquelle pequeno espago escorregou €. ..
foram os seus restos encontrados 14 em baixo numa
massa informe, tendo um dos pés separado do tronco
e merttido dentro do craneo!

Estas descripcbes ndo as fazem os guias nem os en-
thusiastas que tudo véem cér de rosa, por isso bom ¢
que os que ld foram venham trazel as a publico e di-
zer supplicantes, aos seus leitores, que deixem falar os
propagandistas do Monte Branco e se contentem em
vel-o, em ir até sobre a geleira, mas que ndo prosigam
além de alguns metros da margem.

E note-se que em paga de taes perigos nem sequer
0 excurcionista tem um panorama admiravel, nunca
visto, a contemplar. Durante a marcha realiza-se aquella
espirituosa scena da viagem na Suissa contada por um
francez que diz que o viajante ndo v& mais que 0s pro-
prios pés, porque o guia a todo o momento lhe recom-
menda que ndo tire os olhos d’elles.

Chegado ao Chapeo, ponto de onde se vé& o mesmo
gelo, do outro lado, o panorama € egual ao que jd vi-
mos e d'ahi em deante, a vinda até Chamonix, outra
longa carreira a pé e a cavallo, que nos deixa fatiga-
do de mais.

E aqui estd o que ¢ uma das encantadoras viagens
ao Monte Branco.

O Apparelho Basanta

Nas linhas do Estado (Franca) j4 se realizaram cu~
riosas experiencias com este apparelho.

As differentes installacGes foram feitas entre as esta-
coes de Chenu, Chiteau-Lavalli¢re e Tanché-Lublé, ou
seja numa distancia de uns 14 k.* de via, apresentando
cruzamentos, passagens de nivel, curvas etc., etc., em
numero sufficiente para permittir as experiencias de dif-
ferentes casos que a prdtica poderia apresentar.

O systema de Mr. Basanta compge-se d'um conjun-
cto de disposicoes electricas, muito simples e constitui-
das por apparelhos conhecidos e j4 experimentados,
taes como pequenos dynamos geradores ligados aos ei-
xos dos fourgons, postes telephonicos Berthon-Ader,
commutadores automaticos de forga centrifuga, etc. etc.,
isto na parte movel.

A parte fixa comprehende, além dos apparelhos tele-
phonicos das estacdes, um conductor geral constituido
por um fio d’ago galvanizado de 4,9 ™/, de diametro,
estabelecido sobre todo o percurso da via, entre os pos-
tes de limite de proteccdo, dos signaes avancados das
duas estagOes consecutivas achando-se collocado, exte-
rior e parallelamente 4 distancia de o™ 50 da via, e re-
pousando sobre isoladores de base de celluloide atarra-
chados sobre supportes de ferro com 0,20 de alwra,
Nas passagens de nivel, afim de ndo impedir a passa-
gem de carros e pedes, o fio passa por debaixo da terra,

Para alcm dos postes limites de protecgdo, o condu-
ctor geral affasta-se da via e vae encontrar os appare-
lhos electricos da estagio por meio de um fio aereo
fixado sobre os postes telegraphicos ordinarios.

n
'
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-Por outro lado um conductor isolado, chamado «de
protec¢do ds estacBes», liga o signal avangado d'entra
da ao signal avangado de saida e atravessa assim 3
gare em toda a sua extensdo. Es14 estabelecida 4 mes
ma altura, 4 mesma distancia dos rails e nas mesmas
condigdes que o conductor geral, é parallelo e justa
posto a este nos percursos comprehendidos entre cadas
um dos signaes avangados e os seus postes limites de
proteccdo, pontos em que deixa o conductor geral tor-
nado aereo. O fio deste conductor é subterraneo quan
do atravessa os caes, as plataformas e as agulhas da es-
tacio.

Finalmente, a ligagdo entre o comboio e 0s conducto-
res faz-se por meio de escovas, fixadas as cnixas de en
sebamento dos fourgdes, e construidas com uma parte
sufficientemente larga para que o contacto seja con
tinuo.

Em resumo diremos que a impressdo que se obteve
com estas experiencias € que o systema Basanta é um
grande passo dado para a protecgdo efficaz dos com-
boios.

Evidentemerte ndo se péde exigir o que é humana-
mente impossivel, isto é a seguranga absoluta, infall-
vel e completa, mas o emprego deste apparelho per-
mittiria pelo menos evitar muitas vezes os erros d’agu-
lha, os esquecimentos, o mau funccionamento dos signaes
etc., etc., que na maior parte das vezes sdo a causa
unica das catastrophes em caminhos de ferro.

Os detalhes de construccdo jd estdo sériamente es-
tudados; o custo de installacdo €, relativamente aos
servicos que d’ahi se podem esperar, pouco elevado.

 PUBLICACOES RECEBIDAS

Companhia Fiagdo de Thomar.— D’esta importante
companhia recebemos o seu relatorio annual que, como
de costume, vem bem escripto e claro.

Nio lhes teem corrido prosperos estes ultimos annos
porque tambem neste exercicio ndo pode dar dividendo
80s scus accionistas.

A crise por que estd passando aindustria algodoeira, e
tambem a impensada concorrencia que se deu neste
ramo dos tecidos, sdo a causa do insuccesso.

As vendas ainda assim foram avultadas, porque attin-
giram a cifra de 505 contos de réis. Apesar d’isso, po-
rém, os lucros foram apenas de 1o contos, sendo o ca-
pital da companhia 566 contos.

A direcgdo e o conselho fiscal propfem a emiss@o de
125 contos de obrigacbes de 60/p.

Fazemos sinceros votos pela prospcridad?d'esta an-
tiga e importante empresa proprietaria das grandes fa
bricas de Thomar e de Soure.

Associagdo de soccorros mutuos dos empregados no
commercio de Lishoa, — Causou-nos pena a leitura da
primeira parte do desenvolvido relatorio d’esta impor-
tante instituigdo.

Occupa-se de questSes intuitivas, que se nos afiguram
mesquinhas de mais perante os interesses d'uma asso-
ciacdo importante que estd prestando servicos aprecia-
veis 4 classe, que conta um numero de socios avultado,
que possue capitaes consideraveis e que tem de ser bem
administrada para continuar na invejavel posicdo que
conseguiu attingir.

A sua receita no anno decorrido até 31 de dezembro
de 1902 for de 28 contos, sendo a sua despesa em egual
periodo de 14.

O fundo de reserva ficou em 140 contos,

Admittiu 388 novos socios que pagam a cota mensal
de 500 réis, ficando com direito a pensées por invalidez
e doenga, por desemprego e prisdo, e a assistencia me-
dica. -

Pagou de pensdes 7:ng7w570 réis a 312 socios, e gas-
tou com funeraes a 35 socios 1:5481320. A

Parece-nos que o estado financeiro da associacio the
permittia fazer algnma cousa a mais em favor dos se-
cios e de suas familias.

Tratar apenas do funeral do socio que morre € pou-
co. Esse socio d-ixa ds vezes os fithos na miseria, De-
veria a associa¢do estudar o modo de ministrar algum
auxilio ds familias. :

Os fundos que tem déo-lhe j4 para a funddcdo
d'um asylo ou para subvengdes a asylos que tomem
conta dos filhos menores dos socios pobres.

Estas associa¢Ges teem um perigo comsigo quando
prosperas, ¢ € o da absorpgdo parasitaria dos rendi-
mentos.

Fuoja d'elle! Antes gastar fazendo bem, € essa a sua
missao.

Que continue feliz e termine as discordias é o desejo
de quem tem verdadeiro amor a estas benemeritas in-
stituigbes de previdencia que tanto interessa vulgarizar
em Portugal.

Carta d'Africa. — Contendo as directrizes dos prin-
cipaes caminhos de ferro sul-africanos, incluindo a linha
do Lobito.

A livraria Ferin publicou esta carta que tem o maior
interesse por apresentar, segundo o que se sabe até
hoje, realizada ou projectada, toda a réde transconti-
nental do Cabo ao Cairo.

Pena foi que o auctor de tdo apreciavel trabalho ndo
completasse a sua obra, tracando na sua carta as linhas
do norte d’Africa que sdo tambem importantes, sobre-
tudo as de penetrgdo que a Franga ali tem em explo-
ragdo e em projecto.

Isto ndo impede que a Carta, que muito estimamos,
seja um notavel trabalho de investigac@o e estudo.

Inquerito a4 pesca do bacalhau. — Encarregado pela
Liga Naval Portugueza de proceder a um inquerito so-
bre a pesca do bacalhau, o sr. Oliveira Leone, marinhei-
ro illustre, uma verdadeira vocacdo para homem do mar
que s6 deixou de ser marinheiro militar para ir honrar
com os seus conhecimentos a marinha mercante, reali-
zou um trabalho recheado de mappas estatisticos, di-
gno de leitura e estudo.

Este inquerito trouxe como conclusdo a conveniencia
de desenvolver a pesca portugueza d'este peixe, de que
importamos uma grande quantidade — 17 962.103 kig.
em 1902, e de que consumimos pouco sendo pescado
por navios portuguezes — 2511 ton.

Assim se nos vilo para ‘#-a do paiz 1800 contos.

O trabalho dosr. Leone d4informagses interessantes
sobre o navio de pesca do bacalbau, tonelagem, arma-
¢do, apparelho, disposiciio, forma e condi¢des nauticas
ou de servigo, que o tornam accommodado ao seu fim
especial.

Trata da equipagem — contractos, recrutamentos,
soldadas, mantimentos etc.

Occupa-se do armamento maritimo, da viagem para
os Bancos da Terra Nova, do perigoso e difficil servico
da pesca, da seccagem do peixe, dos estabelecimentos
da seccagem em Portugal e do calculo commercial so-
bre os resultados da industria, ' 54l

Esta ultima parte confessa o auctor ser deficiente por
causa de informacdes difficeis de colher.

Isto porem ndo tira o grande interesse que merece
o seugfolheto. ;
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TRACCAD ELECTRICA

Payalvo a Thomar. — Tendo o sr. deputado Salter
Cid requerido, por sua parte, a concessdo de uma linha
electrica ligando estes dois pontos, os primitivos reque-
rentes a que jd aqui nos referimos e que desde muitos
anrnos teem parecer do conselho superior d'obras publi-
cas favoravel ao seu pedido, reivindicaram os seus di-
reitos de prioridade, como ¢ de justi¢a lhes sejam man-
tidos.

Estes requerentes esperam unicamente que lhes seja
lavrado o alvard de concessdo, pelo qual teem insistido,
marcando-se-lhes prazo para comecar os trabalhos, pa
ra encetarem immediatamente a construcgao.

Porto a Gaia. — Em resposta a uma pergunta do sr.
deputado Henrique Kendall sobre a concessao d’esta li-
nha disse o sr. ministro das Obras Publicas, que ji
tem em seu poder o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas, que foi consultado a esse respeito pelo
seu antecessor naquella pasta, sendo esse conselho
de opinido que a impugnacdo da Companhia Real 4 con-
cessdo d'essa linha nao tem fundamento.

Francamente ndo percebemos em que possa fundar-
se tal negacdo de direitos, e cremos, por isso que a
questdo ndo estard resolvida in fine.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Gdimardes

Balancete de 31 de margo de 1903

Activo
Capital empregado:

Construcgdo até Guimardes.......... 828:0169449
Prolongamento até Fafe........... e 22:0479657
Materiaes em deposito ............ : 25:282343
Effcitos depositados e de caugdo....... 14:6209€000
Devedores diversos...... IR “ik's 21:7719758
Exploracdo. Despesas gerues de 1goz2... 20:826D836
s » ¥ 5 %003, 10533126
Gerencia (despesas da séde) de 1902.... g:oSn;poSo
» » Rl TR 1S e 5409415
Conta de juros de 1902.....cucu’.unsnns 27:950008
N o » 1903 ................ 325@5?‘55
Dividendo de 1go2......... N At ad : 17:844 9000
Dinheiro em deposito ............... ' 17:000000
5 LT PINRRR e AR N eriehsratannyy 2061336
1.016:4%03073

Capital: Passivo
ACCOBE v aoie b v ot e 6 55 300:0008h000

Obrigagoes. ....ccovu-uuss I . 536:3108000
Accionistas, seus creditos ..... .. .... 115500
Por effeitos depositados e de caugio. . . 14:6209%000
Depositos e fiancas .... .......... o'de 2:023p055
Contas em liquidagdo ..... «..ocivuns. J:2009352
Exploragio, receita geral de 1902, ..... 104:6420688

» » 5. 8 1003 esqas 2514889155
Dividendos a pagar... ..... ..c..v... 1:7638 000
Juros de obrigagoes a pagar....... 7801750
Retanches geraes: ..ooes. sisoivoisnnse 11:9394 437
Fundo de amortizaco......xeeevun.n.. 3:000 %000
Fundo de reserva.......vocvirvninss ra 10:000§P 000
Lucros e perdas......... AN e Y Joey 1816136

1 01614807673

Porto, 10 de abril de 1903 — Pela Companhia do Caminho
%: gerro de Guimardes, O gerente, cAntonio de Moura Soares
elloso.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

_Nos .termos dos artigos 29.%, 320 e 34° dos Estatutos, e a pe-
dido dos corpos gerentes, convoco a Assembléa Geral extraordi- |

naria para o dia 24 do corrente mez, pela uma hora da tarde, na
Sala das Sessoes das Assembléas Geraes do Banco Commercial
de Lisboa, afim de tomar conhecimento e deliberar dcerca d’'uma
proposta tendente a tornar exequivel a construcgdo da linha ferrea
de Mirandella a Braganga, para o que a assembléa tera de aucto-
rizar, se o entender, uma emissdo de obrigacoes e a reforma de
a!guns artigos dos estatutos, especialmente dos artigos 5.% 11.°
e 37.0.

%Jpportunamente serd enviado aos senhores accionistas um
projecto d’alteragdo dos estatutos, para servir de base na dis-
cussao.

Lisboa 3 de abril de 19g03. — O Presidente da Assembléa Ge-
ral José eddolpho de cMello e Sousa.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de Abril de 1903.

O facto que assignalou a quinzena foi tio memoravel que os
seus resultados hio de fazer-se sentir em beneficos effeitos em toda
a vida economica e politica do nosso paiz :

A visita do rei Eduardo de Inglaterra, mais do que uma reci-
procidade de cumprimentos reaes, mais do que uma distincgdo de
cortezia de duas monarchias aparentadas, mais do que uma honra
de paiz para paiz, foi uma affirmagio de principios rectos, por par-
te do soberano que nos visitou, ¢ uma garantia de que se tradu-
zird em factos positivos a manutengio da integridade do nosso
territorio e vastos dominios ultramarinos. .

Nio é vulgar, ¢ mesmo novo, que, da propria bocca de um
rei, e de um rei com a auctoridade e o valor de Eduardo VII; se ou-
¢am declaragies tdo categoricas, tdo decisivas e tdo honrosas,
sobre outro paiz. L

Estavamos até acostumados a ouvir da bocca de ministros, em
brindes mais ou menos calorosos em paizes frios, referencias bem
desagradaveis, grupando nos entre as nagoes decadentes condem-
nadas a desapparecer. ' ]

Pois bom foi que um alto poder da Europa tivesse phrases que
nos socegaram o espirito e ndo deixam, sobre a manutenciio da
nossa integridade colonial, duyvidas que no estrangeiro a miude e
propositadamente se levantam. !

As palavras do soberano inglez deviam ser gravadas com letras
de ouro na nossa historia, e se o fizessemos, dar-lhes-lamos assim
a consagracao devida. )

Diz o rifio que ouro é 0 que ouro vale e esses discursos valem
muito para nés, no presente e para o futuro, ndo s moralmente
falando mas até financeiramente considerados. sy

Satisfaz-nos, sam nos envaidecer, a previsdo que aqui fizémos,
quando, em dezembro de 1900, neste mesmo logar, escrevemos, a
proposito da visita da esquadra ingleza:

«Factos futuros de maior alcance attestario as vantagens, para
0 nosso pequeno paiz, da sua allianca, sem duvida de grande va-
lor no mundo, onde ella veiu testemunhar que, embora pequenos,
ndo sémos um factor minimo cuja influencia pode ser desprezada
na balanga européa.

*

Em consequencia do seguimento de festejos por motivo da
visita real, seguidos da semana santa, os dias uteis foram bem
poucos para movimento commercial e bolsista.

Pouco movimento por isso houve em titulos do Estado, que
mantiveram a tendencia da alta, e nos papeis de bancos e compa-
nhias, ndo havendo alteraciio sensivel, sendo na continuada al_ga
das acgdes da Companhia Real que j4 attingiram o prego de réis
43 ypooo. %

Nos cambios tambem ndo houve alteragio; a Junta comprou,
no concursn do dia 4, 20 000 libras a 58659 réis; no concurso que
se deve realizar no proximo sabado, para egual quantia, € natu-
ral que obtenha prego mais favoravel

Cambios, descontos e agios

SIS — —
Dinhairo Papel
[.ondres go d/v ..| 42 ¥/, 423, |Desconto no Banco|
» g(l)leque. | 42% | 42%| de Portugal.....|51/9%,
Paris go d/v......| 672 673 No mercado......| 3%
» cheque. ... | 675 677 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 272 273 TOS ioivavesonps] ==
» cheque....| 277 278 Cambio do Brazil.| 12 Y/
Francfort go d/v. | 272 '/, | 273 '/; |Premio da libra...| 13150
» cheque..[ 277 '3 | 27812 e
Madrid cheque ...| 830. | 840 2 1160
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Cotacdes nas Bolsas portuguesa e estrangeiras
Y ———— e S o % " -
) ABRIL
i o 10 At T i R T ) T e A R SV R Sl S ] e
Lisboa: Inscripcbes de assent.| 39.65 - 39,70, 39,70/ 39,45 - f - | = - 39.85 39,95 40 39,75, =
» coupon| 40,200 - 3945 - - - | 8948 - 5 89,55 89,65 89.75| 3995 -
Obrig. 4 % 1888........... - - = o - - 5 o - 2 - | 21.100/ 21.1000 -
» 49,180 assent.....| - - - 48.500, - - - - - - - e i -
» 4% 18gocoupon ... - - - - - 5 = - - = ~ | 48.200 48.400, -
» 41/, 9 assent....... - - | 57.000] - 2 - - - - - | 556400, - - 3
» 4,9, coup.int.... | - - | 56.500, 56 800] 56 800, - | 56800, - - | 562000 - (55400 - -
» 4, 9%, externo..... - - = = = s X2 = =S 2 - =% = -
»  Tabacos coupon....| - - - k2 5 & o & < - > P < -
Acgoes B. de Portugal......[155500] - [156.5001155.800/155 400 - |155.400 - - [155.500/155 500155 500, - -
» » Commercial...... - - - (133000183000 - o o & & = IS4 000" (& -
» » N, Ultramarino.. [117.800] - - 117900117900, - (117900, - = - [118,000118.000118.000 -
»  » Lisboa & Acores.| - - - - 122500 - [122650, - - 122 500(122.500(122.500) - -
»  Tabacos coupon .. (145500, - - |145800 - - - - - 145000 145 500 146.000 146.5000 -
»  Comp* Phosphoros.| - - | 88,400 88.500, 84.000 - | 84000 - — | 84000, 84.000 84.100 84 300, -
¥ yioRaali e s 37.500/ - | 88400 - | 89.700| -~ 2 = = - | 43.000) 45.000 44.600, -
Obrig. prediaes 6 %, ....... 943000 - | 945000 - [ 94500, - [94500 - - - - | 94500 - -
» » s - - | 91.650, 91.500, 91.400( - | 91500, - - | 91650{ 91.650; - | 91.600] -
» Comp.* Phosphoros.| - - - - | 920000 - |92000 - - | 920000 - - = -
» C*Real 3 % 1.°grau] = - - - - = & & - | 82.300 82300 - | 82300 -
» » » 309 20graul 42.650 - | 42.800 43600| 43.600 - | 43.600 - - | 43.600, 44 500 45000 44 700/ - -
» C» Nacional . ......[ 16500, - 76.500 76500, - = o = - = e - 765000 -
» « Atravez Africa....| 98000 - | ~ 98,000 980000 - |98000 - = E = 98500 - =
Paris: 3 9/, portuguez.. ...... | 81,77 8167 81,85 - 3240 81,100 32 | 82 | 82 | 8157 - | 3151 - -
Accdes Companhia Real... | 170 | 178 [ 174 |[177 |179 | 179 |176 | 177 | 176 | 178 w34 & -
» Madrid Caceres. . .... 6 48 49 48,50{ 53 & = 4950/ 52 52 = b2 = -
» Norte de Hespanha..| 220 | 217 |228 [21 |221 |26 [216 |215 |22 = 5 = = -
»  Madrid Zaragoza. . ... 883 | 337 | 342 | 342 | 338 | 538 | 33650 336 | 340 - - - - -
»  Andaluzes........... 195 - |194 | 197 - | 192 - | 195 |195 i & - L -
Obrig. Comp.* Real 1.° grau| 362,50/ 364 | 865 | 865 | 864,50/ 365 | 365 | 366 | 366 - - | 815 = -
» »  » 20°graul 190 | 188,25 190 | 191,50, 194 | 191 | 192 | 192,50/ 194 | 195 - | 199,50 - -
» Ca Beira Alta.......[ 188 | 130 | 133 ~ |134 |[132 {180 |180 | 181 - - - - -
» Madrid Caceres. ....| - - - |156 |155 |155 | 156 | 154 (154 | 168 -~ | 153 - -
» N. Hesp. (1.* hyp.)...| 868 | 867,50/ 868 (861 |358 |358 |855 |857 | 858 = - - = -
Londres: 3 0/y portuguez......| 63,50/ 63,26 6387 6337 6325 6225 6250 6275 - - - 63 - -
Obrig. Atravez Africa...... bT1.25 5725/ 57,250 571,25 57,25| 5725 57,25 57256 - - - | = - =
Amsterdam: Atravez Africa.. J 85,88 80,88 85,06/ 85,06/ 85,63 8506 8506 806 - - - 85 - -
Bruxellas: Atravez Africa.. ... & - 87 /7 K7 87 &7 R7 87 87 & 87 = -
e ——————————————— —
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
R ——— — s — = — ———
Periodo 1803 ' 1902 | Totaes desde 1 de janeiro Differenca a favor de
Linhas de ex- . | f
ploragio [Kil. ’ Totaes Klom, |Kil Totaes Kilom.l 1903 1902 I 1903 l 1902
, \de | Reis Kéis Réis Réis Reis | _ Kéis | Ris Keis
= [Antiga réde e nova 218 Mar| 693  77.122.000/ 111.287) 693  72.758 127/104 990 823822000, B802.566.902 21 255.09 2
=| ndo garantida... 1926 | » | 76383.000 110.22ul » | 72758127/ 104,990 900.205.000, 875.326.029, 24.879.971 =
=|Nova réde garanti-| 12 18Marf 380 9880.000/ 26.000| 80|  9.784873 25749 120.871.000( 109.412.098  11.458.902 <
- T S R 19125 . 9.890,000{ 26 02¢ » 9784 873 25.749] 180.761.000, 119.196.471] 11 564.029 -
1218Fev| 512| 24 L71 000 196128550 89.701] 164.074.505 151.693 600, 12.380.905 -
Sul e Sueste....... . -I - =1 - - - - - - - -
) 511Fev| 858 23655828 18.170.066, 50.754| 140 .926.643 135.668.7581 5 857.885 -
Minho e Douro.... 1218 » | » | 23500525 20,895 215 58.366] 164 427.168| 156.463 973]  7.963.195 =
1925 »| » | 92304791 20.852 593 56.793) 186.731.958 176.796566] 9935 393 2
| ’26f 4 Mar| 253 10.183 760 £.322.011] 249 64.133.154]  53.762 590  10.870 H64 -
Beira Alta........... 511 » | » 7131 350 57006565 225320 71.264.504| 59.463 245] 11.801 2569 %
12018 » | 7.087.486 79245 396 28.637] 78.851.990| .66.708.641] 11.643.319 i
Nacional —Mirandella 2228/Jan.| 105 1445734 1.406 458] 13395 H.962.057 5472 934 489.123 -
% Vived. 29/ 4|Fev| » 1.625.266 1470260 14.002]  7H87.828)  6913.194 644 12¢ >
""""" 511 5] 1.616 735 1.254.650( 11948 9204038  8197.744] 1006314 5
e (1926) » [ 34| 1564 160 1.288.79¢ 37.758]  1989.608 10.763 845  1.176 26: e
Guimardes ..... .... 26| 4|Mar| » 1.417.590 1.185.210) 84859] 13.957.198] 119485665  1.408.643 -
Porto 4 P. e Famalicdo| 1{15[Fev| 64) 5470082 85. 3 665.796| 57278 15.425.504] 13634.860]  1.791.144 2
Ill?Marr‘JbeGP& 2056 851|ps, ! 1936 T15)ps.  529{Ps. 21.083 427/ps 19.751281;; 1332.14 =
Norte de Hespanha .. )1824 . | » 1.992.072 1922206 5250 23.075.500 21673487  1.402.01 ¥
" = —[12]18Mar|8650/  1.926.086/ 52718650,  1.884293 b516| 20632871 18971.239]  1.661 632 5
Mfﬁl‘ime?ff‘fﬁfﬂ.ulm % »| »| 191166 523 »| 1907235 520 20544487 2087847  1.666.01 2
]2& 1Abr{ » 2,003 634 548 » 1.872619) 5i1y| 24548121] 22751093  1.79702 =
| 1L Mar{1067 895.864] 8701067 365.870) 842 4088789  3.837989 250,800 i
Andaluzes........... 1218 » | » 384276 360i » 406318  380] 4.473.065]  4.244 307 228.758 ¥
1925 Mar| 429 758490  17b 429 15282 17 957.538 820.415 137.123 =
Madrid— Caceres. . . . -: ey e i = 3 _ A 3 iy ¥ A
1925 Mar] 180 440220 244 180 36.215 201 H38.923 434.554 104.369 <
Zafra a Huelva....... 26I 1Abr| » 47,951 266’ » 41.354 229 686.8741' 475.909I £ 110965 . -
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Freio electro-magnetico Westinghouse

Os desastres que se repetem com frequencia assus-
tadora em todas as linhas de tremvias electricos urba-
nos ou suburbanos, de trafego intenso, e que passam
por arterias de grande circulacdo, teem levado diver
sos inventores 4 realizac@o de 1ypos de freiosou travs-s
poderosos com que possa desenvolver se um attrito suf-
ficientemente energico para que se pare quasi subita
mente um vehiculo em marcha rapida.

Um dos modelos de freio que parece mais apropriado
ao seu fim ¢ o da Companhia Westinghouse ultima-
mente lancado.

E’ um freio de rodas e um freio de carris, simulta-
neamente, isto € tem calcos que se encostam contra as
rodas onde estabelece um atrito de escorregamento,
e tem uns patins que se ajustam contra os carris da li-
nha por attrac¢do magnetica excitada pela corrente pro-
duzida pelos motores do vehiculo. ;

Cada carro ordinario de 4 rodas tem uma equipagem
d’estas: dois jogos de calgos contra a parte interna das
rodas, dois patins electro-magneticos, o jogo de alavan-
cas ¢ biellas que transformam em pressdo lateral sobre
as pinas das rodas o esforco que se manifesta quando
se applica contra o carril o patim do freio magnetico.

Nos carros com dois trucs tem de haver o dobro, isto é,
duas equipagens de freio.

O freio magnetico suspende-se do caixilho por molas

em helice, ficando a pequena distancia dos carris, mas
se se quer travar, os electro imans sdo excitados pela
corrente fornecida pelos motores do tremvias que tra-
balham entdo como geradores, magnetizam-se os patins
que, attrahindo os carris, se dirigem rapidamente con-
tra a sua superficie.
» Com isto succede: o aperto maximo das calcas con-
tra as rodas; um travamento sobre os eixos visto que 0s
motores fornecem agora a corrente trabalhando como
geradores 4 custa da forca viva adquirida; e o augmento
da pressdo das rodas sobre os carris em virtude da ma-
gnetizacdo dos patins.

A adherencia, longe de diminuir neste systema, au-
gmenta. Nio se péde dar o que acontece nos vehiculos
em que uma travacao energica e subita nas rodas, dd
como resultado escorregar o carro todo ao longo dos
carris como se féra um trené. Aqui a attracgdo contra
o carril impede o deslisamento.

Este freio tem ainda a vantagem de ser regulavel e
de ndo exigir vigor physico especial por parte do respe-
ctivo empregado.

LINHAS PORTUGUEZAS

Regoa a Villa Real. — Deu ji entrada no conselho
superior de obras publicas e minas o projecto revisto
da linha da Regoa a Villa Real.

A mplantacdo do tracado anterior representard por
assim dizer um novo estudo feito com extraordinaria
rapidez por cinco brigadas d’estudo sob a direcgdo
do sr. Conselheiro Povoas, de modo que em pouco mais
de um mez se fizeram os trabalhos de campo e de ga-
binete.

A linha aproveita a ponte do Douro sobre o Corgo e
segue sempre a margem esquerda até em frente da no-
va ponte em Villa Real,

(an_l_a-se inaugurar em maio a construcgao.

Estagdo de Evora.— Foi auciorizado o dispendio

de 7:000p000 com a realizacdo das obras de ampliacdo
da estacdo de Evora de que démos ultimamente noticia.

llluminagao de comboios. — Fizeram-se varias expe-
riencias, sendo a official no dia 14, da illuminacdo ele-
ctrica num comboio da Companhia Real.

Este compbe-se de um fourgon onde estdo installa 1os
o motor a petroleo, ¢ uma bateria de accumuladores,
que podem, uma vez carregados, fornecer luz para dez
horas, uma carruagem de 1.*, uma mixta e uma de 2.%,

As carruagens foram todas renovadas em pintura e
estofos.

O resultado das experiencias foi, como era de espe-
rar, o mais satisfactorio possivel.

O comboio vae fizer servico na linha de Cascaes, e
em breve se estenderd ds outras linhas este systema
de illuminagdo que é um grande methoramento, mais
um dos que a companhia tem introduzido no seu ser-
vico.

Locomotivas do Sul e Sueste. —Foi contractado com a
casa Borsig o fornecimento de mais 2 machinas Com-
pound por 71.785 francos cada uma.

O sr. L. de Orey, engenheiro chefe de trac¢do, estd
em Berlim examinando os planos d'execucdo das loco-
motivas e accordando com a fabrica os respectivos por-
menores.

Valle dv Sado. — Realizou-se ha dias, na camara mu-
nicipal de Grandola, uma reunido, a convite do respe-
ctivo presidente, para se promover a construc¢io d’esta
lirha. Resolveu-se sollicitar a influencia dos snrs. minis-
tro das obras publicas, deputados pelo circulo e outros
cavalheiros, em favor d’este melhoramento.

Vendas Novas a Sant’Anna. — Estiio j4 concluidos até
o 8.° os pilares da ponte do Tejo e montados 3 tramos
do taboleiro.

As estacoes de Muge, Coruche e Marinhaes estdo
quasi concluidas, e principiada a fundag@o dos alicerces
da de Setil.

Tremvias em Coimbra. — Foi approvada pelo minis-
terio do Reino a deliberagdo da camara municipal de
Coimbra concedendo ao sr. coronel Freire d'Andradea
construccdo de varias linhas urbanas e suburbanas na-
quella cidade. _

A concessdo é por 30 annos, e pasmamos de admira~
¢io como numa cidade tdo accidentada como Coimbra
se faca ainda em 1903 uma concessdo de exclusivo
para trac¢fio animal por tdo largo praso.

E’ certo quz o concurso para a tracgdo electrica fi-
cou deserto, mas se assim succedeu, a camara devia
por qualquer meio promover a installagdo da tracgdo
mechanica; assim, Coimbra d4 um triste exemplo de
retrocesso.

LINHAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

Vio em bom caminho as negociac6es entre a Companhia dos
Andaluzes e os seus credores e obrigatarios, esperando-se que an-
tes de 30 de junho se chegard ao completo accordo, o que, com a
melhoria dos productos que se vae accentuando, serd muito mais
favoravelmente resolvido.

Com a excellente administragio nova que a companhia tem,
espera se até que em breve as acgdes tenham dividendo, que ndo

recebem desde 1804. .

Vae construir-se uma linha electrica de Porrifio a Mondariz.
O concessionario, sr. D. Arentino Guil ¢z, com o concurso da
companhia Westinghouse e de um importante grupo de capita-
listas cataldes, fornece o capital, sem abrir subscrip¢io publica.

A linha parte da estagdo de Porrifio, na inha de Vigo, passa'

-

l
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por Puentearéas e pelo estabelecimento de banhos de Mondariz,
indo terminar na povoagao.

O material de passageiros parece que serd fornecido pela com-
anhia Pullman, dos Estados Unidos, devendo por isso suppor-se
uxuoso € moderno,

*

A via ferrea do Cantabrico teve em 1902 um bom anno. Circu-
laram nella 368.237 passageiros, 3.100 toneladas de mercadorias
de g. v. e 69760 toneladas de mercadorias de p. v., 0 que deu
203.041 pesetas, ou mais 15.424 do que em 1901. Teve 8.068 pe-
setas provenientes do transposte de gado, subindo as receitas to-
taes a 547 927 Eesetas feita a deducgio dos impostos e a parte de
outras companhias e sendo 0 augmentu total de 31.850 pesetas.

As despesas foram 296 396 pesetas, o que deu um liquido de
251.531 pesetas, ou mais 64.430 de que em 1got.

*
Diz a Gaceta de los Caminos de Hierro, que o sr. director ge-
ral de obras publicas prepara um projecto de lei, para que as li-
nhas ferreas concedidas nfo fiquem interminaveis, fundando-se
0s concessionarios em abusivas prorogagoes que lesam os interes-
ses das povoacbes que deviam ser reunidas por essas vias ferreas.
Este projecto, se vier a ser lei, fard com que caduquem muitas
concessoes. :
Tambem era necessaria uma lei d’estas.

*
A linha de Zafra a Huelva teve em 1902 2 147.532,08 pesetas
de receita ou mais 322.02883 do.que em 1goI proveniente de
186.706 passageiros e 275,128 toneladas de mercadorias,
-

Foi aberto ao servico publico o trogo da linha de Almodévar
del Campo ds Minas de San Quintin, que mede 18 kilometros e
pertence & Sociedad Minera y Metalurgica de Peflarroya. Tem
dois apeadeiros, um em Villazaide e Collado.

-

Vao comegar os estudos para o prolongamento da linha de via

estreita entre Arriondas e Covadonga em Oviedo.
.

. Foi feita a concessio 4 Companhia das vias ferreas de S. Mar-
tin, Lieres, Gijon, Murel da via ferrea de interésse local de Tre-

maiies a Verifia sem subvengio do estado.
»

Foi inaugurado em 22 de margo o troco da via ferrea de Dai-
fontes a Albolote na linha de Moreda a Granada. Faltam 5 kilo-
metros para completar a linha e attingir Granada.

HESPANHA-FRANGA

Trata-se de realizar um projecto de via ferrea electrica entre
Luchon e Benasque atravessando a montanha de Gléve, na exten-
sdo de 8 kilom. do lado de Hespanha e 14 do lado de Franga.

FRANGA

Estd concluido o relatorio da commissdo dos creditos, relativo
a0 projecto do resgate das companhias de caminho de ferro de
Oeste e meio dia. O relator Mr. Klotz conclue pelo resgate. Nio
€ seguro todavia que a camara approve 0 parecer.

*

As receitas do caminho de ferro de Paris a Orleans continuam
a subir. O total geral 4 conta do primeiro estabelecimento cresceu,
em 1902, 40 152.196 francos, estando no fim do anno em 2 bilides
423 milhGes e 863 mil francos. .

Tem ainda 23g kim. de carris de ferro a substituir.

. - O material circulante de via normal comprehendia 821 loco-
motivas para passageiros e mistas, 553 de mercadorias, 83 de es-
tagoes além de 8 locomotoras electricas.

As receitas em 1902 foram de 231,5 milhdes paf®a réde ga-
rantida e 1,2 para as linhas exploradas por conta do primeiro es-
tabelecimento.

As despesas foram respectivamente 111,7 € 1,4, 0 que dd o li-
quido de 118.970.359 francos.

A extensdo é de 7.019 kilometros.

%

A companhia de Oeste gastou em construccoes diversas, em
1602, 24.886.173 francos, sendo a parte principal d'esta despesa em
trabalhos complementares nas diversas linhas da réde, taes como
vias de resguardo, ampliacio de estacbes e caes, installagio de
fontes electricas, refor¢o das vias principaes.

A companhia possue 1.63g locomotivas, 4 731 carruagens, 28 963
vagons de via normal e 26 locomotivas, 47 carruagens e 343 vagons

de via estreita. y
A extensdo da réde ¢ de 5.743 kim.sendo 64 abertos 4 explora-

Gdo em 1902. - :

As receitas em 19o2 subiram a 185.892.000 francos ou mais

2.577.000 do que no anno anterior. As despesas foram 113.825.217,
“

_ Voltou 4 discussao o celebre projecto da ponte sobre a Man-
cha. '

A Intercontinental Railway Company, ha pouco registada com
o capital de 2 milhoes e meio de francos, destina uma parte d'este
capital aos estudos preliniinares da obra e a acquisicao dos pla-
nos e concessoes da Channel Bridge and ‘Railway Company
que se referem 4 passagem da Mancha entre Calais e Dover e
aos transportes no Sena inferior entre o Hayre e Granville por
meio de ferry-boats cujos planos foram projectados por Armstrong
e as officinas da Gironda. :

RUSSIA

Foi decidida a construccio d'uma via ferrea de Askhabad a
cMechhed para estabelecer relacoes commerciaes com a Persia.
Esta linha tem tambem grande importancia militar.

ALLEMANHA

Deve reunir-se. neste verdo em Munich um congresso de vias
ferreas para se discutirem as questdes relativas ao trafego directo
entre a réde russa e a allema.

INGLATERRA

As companhias ferroviarias que possuem mais locomotiva s
em servico sdo as éMidland ‘Railway com 2.782, a North-Wes-
tern com 2.530, a Great-Western com 2.107.

Na princpal réde havia em dezembro 17466 locomotivas.

ITALIA

Foi dado parecer favoravel na «commissio superior de vias
ferreasn 4 concessdo da linha AMestre-Bassano Primolano com o
subsidio kilometrico de 4000 liras, excepto no trogo Bassano-Pri-

molano em que sobe a 8.000 liras. Bt
Com esta linha favoreceu-se notavelmente as communicagoes

entre a Italia e a Austria,
AUSTRIA

Foram concedidas as seguintes linhas : : 3

1.* Ligacdo da linha da Mendelbahn com a linha em projecto
Trento-Mali, por tracgio electrica. ' ] _

2.* Prolongamento da linha de Griinburg-Agonitz a ligar com

a Kremsthalbahn.
SUISSA

Foi promulgada a lei federal relativa 4 duragao do trabalho

nas empresas de transportes.

O dia de trabalho ndo péde exceder 11 horas, sendo de 8 ho-
ras pelo menos o descanco obrigatorio. O dia de trabalho € divi-
dido em duas partes, separadas por uma hora pelo menos de des-

cango. _
No trabalho nocturno o salario é accrescido com mais 25 9.

CRETA

O governo de Creta decidiu continuar uma linha de Candia a
Messara na extensao de go kilometros.

TURQUIA

O governo da Sublime Porta chegou a um convenio com o
“Deutsche Bank para a continuagio do caminho de ferro de Ana-
tolia. O governo reflliza um emprestimo de 5.400.000 fr. para a 1.2
sec¢io de Konia a Eregli. O emprestimo tem a garantia dos im-
postos sobre Konia, Aleppo e Urfd.

CHINA

Espera se abrir 4circulagdo, em comboios expressos regulares,
0 trogo da linha da Mandchuria, desde este ponto a Daluy, em
principios de maio. y

Comecaram jd os traballios do ramal d'esta linha entre Kuan-
tschenzsk e Ghirina. Na primavera corrente conta-se que ficardo
assentes 108 kim. Ficardo ligadas a provincia da Ghirina, muito
fertil em trigos, o celleiro da Mandchuria, com Porto-Arthur e

Daluy.
CONGO BELGA

Foi escolhida pelo engenheiro Adam, chefe dos trabalhos da
companhia dos ceminhos de ferro do Congo Superior aos Gran-
des Lagos Africanos,a margem esquerda para aconstruccao d’esta

linha,

Em fevereiro estavam j4 75 kilometros tragados por um lado e
mais 8o por outro. O engenheiro Theus estd preparando traves-
sas nas florestas.

A via em direc¢io ao Tanganika é principalmente fluvial. Os
trogos de caminlio de ferro em construcg@o servirdo para suprir
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as difficuldades da navegacdo nos sitios em que ha quedas ou ra-
pidos. _ ) :

O tenente d'engenharia Van der Maesen foi especialmente en-
carre[l;ado do estudo de transpor e contornar estas quedas, Estd
actualmente nos rapidos de Zendwe.

CANADA'

Estd sendo cor}strmda uma linha ferrea transcanadense entre
Quebec e Porto Simpson.

Deve ester prompta em 1go7. Mede 6.170 kilom. e custa
03.750.000 dollars.

E’ parallela proximamente & Canadian Pacific. Atravessa o
continente americano 280 milhas ao norte d’esta.

O governo do Canadd concede o subsidio de 3.900 por milha
em 60 milhas.
— =

Notas varias

Visita ao Monserrate. — O nosso director foi honrado
pelo sr. general Euston Sertorius com um convite para
a visita que hoje a imprensa fard 4 deliciosa vivenda
do Monserrate propriedade d'aquelle senhor a quem
muito agradecemos a amabilidade.

llluminagdo das carruagens.—Tem dado bom resul-
tado o systema de illuminagio de Gullos, nas experien-
cias a que se estd procedendo na America.

Utiliza-se o movimento dos comboios para a produc-
¢do de energia electrica, mas em vez de ser o dynamo
actuado pelos eixos das rodas, ha uma ventoinha na tes-
ta do comboio que move uma crvore que a seu turno
faz rodar o eixo do dynamo que estd collocado na
machina e em local onde nada se embaraga o seu ser-
vico.

No tender ha uma bateria de accumuladores que
comportam a energia bastante para alimentar as lampa-
das quando o comboio pdra. Num comboio com a velo-
cidade de 45 milhas por hora, as installagdes electricas
dao uma corrente de 4,5 kilovoltios por hora com que
se illuminam 5 carruagens durante 7 horas.

A companhia Wertern Electric parece muito satis-
feita com os resultados.

A illuminacdo das carruagens, quando se passa sob
os tuneis. faz-se com extrema facilidade.

Hulha branca. — Um engenheiro suisso publicon um
estudo sobre a possibilidade de substituir a traccdo a va-
por pela electrica em todas as vias ferreas d’aquelle paiz.

As cinco principaes linhas reclamariam uma potencia
de 3o.000 cavallos-vapor por dia. O auctor assegura
que com uma despesa de 155 milhGes de francos seria
possivel a substituicio pela a electricidade, sendo 38
milhGes para material movel, 67 para conductores e
accessorios e 50 para a esta¢do central de accumulado-
res, visto que para a forga motriz seriam aproveitadas
as numerosas quedas dos rios suissos que chegam, e
sobram, para esse fim.

Erremataqﬁeﬁ

Caminhos de Ferro do Estado

Direogao do Sul e Sueste

Prolongamento de Faro a Villa Real de Santo Antonio
Lanco de Olhao a4 Fuzeta

Faz-se publico que no dia 20 de abril de 1903, pelas doze ho-
ras da manhd, na secretaria da secg@o de estudos e construccio
do referido prolongamento em Faro, perante a commissdo presi-
dida pelo engenheiro chefe da mesma construcgéo, tera logar a
arremataciio para a construccdo das seguintes empreitadas:

N.o 8—Terraplenagens entre os pe-fis n.>* 104 e 284 na extensiio
de 7.145% 10.
ase de licitagio, 9:9o0o#000 réis,

Deposito provisorio, 247# 500 réis.
N.e g—Terraplenagens entre os perfis n.°* 284 e 326 na extensao
de 1 3057,10.
Base da licitacdo, 8:800%000 réis.
Deposito provisorio, 220000 réis.
N.* 10—Aqueductos, pontdes e passagem superior entre os perfis
n.° 104 e 326,
Base da litaciio, 8:800:p000 réis.
Deposito provisorio, 2204000 réis. \
N.2 11— Construccio da estacio da Fuzeta, que comprehende as
terraplenagens, muros de supporte e de terraplena-
gens, muros de supporte e de resguardo, dois aque-
ductos, desvio da estrada municipal, caes coberto ¢
descoberto e edificio da estagdo.
Base da licitacdo, 9:400%000 réis.
Deposito provisorio, 235000 réis. :
N.° lz—Caslr?l‘s_ de guarda e de partido e apeadeiros de Marim e
ias. -
Base da licitacfio, g:200000 réis.
Deposito provisorio, 2303000 réis.

Os licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual é feito o concurso, a sua proposta acompanhada.
do recibo jo deposito provisorio e de todos os documentos exi-
gidos, entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar
parte na licitagdo verbal quando a haja, e do direito de reclamar
acerca dos actos do concurso. -

Os projectos, cadernos de encargos e as condi¢gbes de arrema=
tacdo pOdem ser examinados todos os dias uteis desde as nove
horas da manh@ ds tres horas da tarde na secretaria da referida
seccao em Faro.

Faro, 24 de margo de 1993.

Prolongamento de Faro a Villa Real de Santo Antonio
Lanco de Olhao & Fuzeta

Faz-se publico que no dia 2 de maio de 1903, pelas doze ho-
ras da manh@, na secretaria da construcgdo do prolongamento,
de Faro a Villa Real de Santo Antonio, perante a commissao pre-
sidida pelo engenheiro chefe da mesma construcgdo, terd logar,
por alteragio de metrado a nova arrematacdo da empreitada n.®
1, de terraplenagens, entre os perfis n.** o ¢38, do lango de Olhdo
& Fuzeta, na extensiio de 1.444™,06.

O deposito provisorio para ser admittido a licitar é de 509000
réis,

A base de licitac@o é de 2:0004000 réis.

Os licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entida-
de perante a qual é feito o concurso, a sua proposta acompanha-
da do recibo do deposito provisorio e de todos os documenios
exigidos, entendendo-se que, procedendo assim, desistem de to-
mar parte na licitagdo verbal quando a haja, e do direito de re-
clamar acérca dos actos do concurso.

Os projectos, cadernos de encargos e as condigdes de arre-
matagiio podem ser examinados todos os dias uteis desde as nove
horas da manhd ds tres horas da tarde na secretaria da referida
construc¢io em Faro.

Faro, 6 de abril de 1903.

Fornecimento de archotes, cabos de cairo, de linho

e de pita, estopa, filleli, fio, linho em rama, mealhar,
lona e merlim.

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 23 do corren-
te, pela 1 hora da tarde, perante a direcgdo dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste e na sua séde, largo de S. Roque, se ha de
proceder a concurso publico para a adjudicacio do fornecimento
de archotes, cabos de cairo, de linho e de pita, estopa, filleli, fio,
linho em rama, mealhar, lona e merlim.

Para ser admittido 4 licitagdo, tem o concorrente de mostrar

ue effectuou em qualquer das thesourarias dos Caminhos de
erro do Estado o deposito provisorio da quantia de 3oypooo réis.

O concorrente a quem for feita a aojudicagiio terd de reforcar
o seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer
5 p. ¢. da importancia total da adjudicagio, constituindo assim
um deposito definitivo, que ficard 4 ordem da mesma direcgio,
por intermédio da qual serd posteriormente transferida para a
Caixa Geral dos Depositos. .

O refor¢o indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

O pregramma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretaria da direcgiio (largo de S. Roque,
22). € na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser exami-
nados em todos os dias uteis, das 11 horas da manha ds 4 da tarde,

Barreiro, 7 de abril de 1903. '
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(ompanhia do Papel do Prado J. B. FERNANDES & L.

successoreEs pe José Greqorio Fernandes
Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

CASA FUNDADA EM 1800
PROPRIETARIA DAS FAEBRICAS

19, LARGO DE S. JULIA0—LISBOA
Do

Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvao para forjas, folles para ferrgiro, safras, bigornas,
tornos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a S, Paulo, 37-A

Ferragens, folha de Flandres; estanho, zinco, regulo de
antimonio, cobre, lalio; chumbo em barra, em chapa e de
muni¢do ; louca de ferro estanhada e esmaltada; garra-
foes, garrafas e muilos onlros arligos.

Sulphato de cobre inglez, especial para o tra-
lamento das vinhas com percenlagem garanlida. Sul-
phostéatite cuprica belga, para o tratamento
das vinhas, balalaes e tomaleiros, marca caveira,
exclusiva dos annunciantes. Calda instantanea
«Eclair: de Vermorel, para o tratamento das vinhas;
deposito exclusivo dos annuncianles. Pulverizado=
res «Eclair», de Vermorel, para a calda bordeleza.

Prado, Mariannaia e Sobreirinho, em Thomar
Penedo e Casal d’'Ermio,
na Louza, Valle Maior,em Albergaria-a=-Velha

PAPEIS DE MACHINA E DE FORMA

Grande variedade de papeis para impressao

FABRICACDES ESPECIAES

Papeis pintados, de impressdo e de escripta

DEPOSITOS Pulverizadores p:ga applicar a sulphostéatite cu-

y - prica. Injectores «Excelsior», de Vermorel

LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276 para applicar o sulfurelo de carbone. Flér de en=
LISBOA xofre de Brandram. Enxofre moido,

iitrato de sodio, poderoso agenle de fertilizagio

S para as vinhas e outras culturas. Superphosphas-

to de cal para cullura de cereaes e vinhas. Arame

Rua Passos Manuels 49 de bicos para vedacdes. Arame para
enfardamento de palha. Fasta brilhan-

_I"Q_B'lwo te «Amory, para limpar loda a qualidade de melaes

garanlindo-se um brilho inexcedivel.

Isndereco telegra;;;r;t":b.:“ Compaﬂhla Prado—LISBOA 3
T LARGO DE S. JULIAO, I5 A 17,

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Concessonaria do governo)

0. RUA DE SANTA JUSTA, 4.’

A Companhia fan sciente mo publico que estd prompta a estabelecer communioagdes telophonicas da Réde Publiea em qualquer ponto firn da nova cireumy allagho
(comprehendendo Caxias, Pago d’Arcos, Ociras, Parede, Estorll, Cascaes, Alhandra o Cintra, ele., 804 precos da tabelln que vitimamaents foi approvada pelo Governo
o quo Ao: Distancia ate 1 000 metros, casns do commarelo, 785000 réis rosidencias particulares o medicos, 569000 réis.

A distavein & contada entre & estagiio mais proxima o a r sidenciy do subseriptor. A stibseripgiio & aonual, Acerescenta-se & taxa de installagho de 154000 réis, que
in & area dentro da nova cirenmvallagio, a 334750 réis até 1,500 metros, com

A Qompavhin esth prompta 8 estabelocer estagbes centraes em qual-

é paga por unn 86 vez. As tarifan para residencias particulares acham-so rodozidas, para tog
tados dan estagko central msis proxima, com ttm pequeno sugmento por cada 500 me ros nddiclonaes.
quer loealidade desdo que bajam sui geriptores suflicientes.

VENDA DH THLHEHEPHRONES ¥ LINEAS PARTICULARTS, HTC.

A Companhia construe e vende talophonés o material para a collocagio de linhas, campainhas electricas, para-raios, desporiadores conira Indrdes o Ineendios,
main apparoihos electricos que se verdom vu an alugim tanto em Lisboa como em toda e qualquer outra parte de Portugal.

Estabelecimento hydrologico PPedras Salgadas
ESTACAO THERMAL DKSDE 1 DE MAIO ATE 10 DE OUTUBRO

Aguas alcalinas, ferruginosas, lithicas, arsenicaes e gazosas

Uleis no tratamento de muitos padecimentos do apparelho digestivo, figado, rins, bexiga,
gotta, albuminuria, dinbete, ete, efc.

Casn de banhows com todos os apparelhos e aperfeigoamentos da moderna hydrotherapia, sob lodas as formas, Sala
d’acrotherapia, pulverisa¢des e irvigacdes, inhalagies d'acido curnonico nativo,

Gymnusio e sala d’armas. Assistencia medica permanente e pharmacia.

Uma magnifica vacearia.

Dois excellentes hoteis de 1. classe.—~Grande hotel ¢ Hotel Avelamesx. Un Xotel de
2. eclasse —hotel da Boa Vista. Pregos diversos conforme a ordem do hotel e a qualidade dos aposentos.

Extenso parque, passutempos vaviados ao ar livre, jogos, lago, carreira de tiro, etc., ete. Saldo para concertos e danga, gabinele d 1
tulera. Servico telegraphico, carrusgens para pusseios e digressoes,

Jornadu : eaminho de ferro até a Regua: desde este ponto a Pedras Salgadas, carruagens e malaposta.

Deposito geral das aguas administragiio da Companhia: Rua de D. Pedro, 172 —PORTO
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AGCGENDA o VIATANTE

Prevenimos os nossos leltores de que so estas as UNICAS casas que |

hes recommendamos porque, praticamente, conhacemos o seu servigo

ATDE-MEMOLE DU VOYAGEUR —faisdss Sibeecar s tos connaiseons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

Al c 0 BA CA Motel Galllnha.—Aposentos commodose ex-

- tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa
Gallinha.

Grande Motel — Grande Hotel

BRAGA-BUM JESU do Blevador — Grande Hoteldn

Bow Vista, — Servi¢o de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

CI NTHA Hotel Nunes. — Explendidospanoramag,quarms con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a
25000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes.

[:lN TR A Hotel Netto. — Servico de ptimeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almocos e jantares, mesa
}-edonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas. Precos razoaveis. — Proprietario, Romao
Garcia Vinhas.

GU I .fﬂ A HEES Grande Motel do Toursl. — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel ¢ sem duyvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.

H n m B U B GU Walter Muths Sautier —Commissoes, trans-

) portes maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha.

LEIHIA Antonio €. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc.

L SBon Braganza-Hotel, — Salons — Vue spiendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti,

-

L SBUA Motel Durand. — Rua das Flores, 71 — 15t class En-
. glish family hotel—proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura.

L SBOA C. Mahony & Amaral. — Commissdes, consignacdes
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.°

L SBUA Canha & Formigal. — Artigos de mercearia.— P,
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

M A D H l D Cesar Fereal.—Agente Commercial da Companhia

dos caminhos de ferro. Transportes, commissdes

ns

m A FH Hotel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
- Bellas accommodac3es desde 13000 réis por dia até

1 500. — Reduccio de pregos para caixeiros viajantes,

MuNT’ ESTOH”_ Grand Hotel d’stalte.—De 1.* ordem;

> _ construido especialmente, proximo da
estagao e do Casino. Grandes salas — Accommodagées para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-
10 todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

N A ZAHETH Grand¢ Hotel Club, — As melhores commodi-

dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-
tubro, de 1000 a 13200 réis ; em setembro, desde 1200 réis -
na succursal, desde 800 réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Roméao — Na-
zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romao.

PA Bls Ad. seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

PO HTO Grande Hotel doPorto.—l.¢ meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléplione. Boite aux lettres.—

Salles de Icture et de réception. Bains. Journaux.

PU RTU Motel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhés.

PD R TO Joiio Pinte & Irmio. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

'

PU RTO A' La Ville de Parts.— Grande fabrica de corbas e flo-
res artificiaes — F. Delport, Successorés.— Rua Sé da

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°

SETU BA Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diario 1y290a 23 500. Prop.
Lousenco & Lourenco.

SEVILH Gran Fonda de Madrid. — Principal . estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacio electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA spzeo . motetien. —

de aduanas e transportes-

INDUSTRIA PORTUGUEZA

3 e

- uso

BACALIL Ryl

PREPARADO SOB A DIRECCAO
3 Do

Dr. G. O. d’Arriaga
<P ;

DEPOSITARIOS

100, Rua de S. Tullde, 2.°
LISBOA

REPRESENTANTE NO PORTO

A. Peixoto d'Oliveira e Silva
Rua dos Mercadores. 66, 1.*

AGUAS CHLORETADAS DA AMIEIRA

Abertura do Hotel ¢ Estabelecimento balnear em 15 de maio

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia Usam-se no tratamento da es erophulose,

rheumatismo, molestias de prelle, ainda as mai
zo, figado, bago, inflammacoes de quaesquer orgaos, utero, ovario,

chlorose.

Deposito no escriptorio da Companhisa, rua de S. J ulifo, 142;

d’Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.

s rebeldes, syphl!la, padecimentos de estomn=
mntestinos, lencorrheas, anemin e

pharmacia Azevedo, Filhos, Rocic; José Feliciano
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- H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCGCOES NAVAES
34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA

Estaleiro no GIN.J A L

p— ——— - - P —— T — ——— o _!
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL —O vapor Gomes IV — (ommandantt, Rocha Junior :

AHIRA no dia 1 de maio és o horas da manhd para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro, Olhdo, Tavira,Villa
Real de Santo Antonio.—~Para carga, encommendas ¢ passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 3.

Alberto Centeno & C.*
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Em 279 de abril sahird o paquete Magdalena para
Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideu e Buenos Rires

Os vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens trafa-se com os

AGENTES

Em Lrishoa : — James Rawes & C.> — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

i 1 (via Suez), vapor alle-
Af”ca Orle"tal' mao Kurfarst. Sa-
hird a 1% de abril.

Agentes, E. George, Successores, Rua da

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor al-

' lemdo Bahia. Sahird a =24 de
abril. Agentes, E. George, Successores, Rua da
Prata, 8, 2.°

vapor francez Magellan. Sa-
Bm‘deus; hird a =222 de abril.
Messagieres Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua do Ouro, 32.
e S. Petersburgo, vapor alle-
Gupe“hage" mio Algarve. Sahird a

A0S~ 17 de abril. Agentes, E. George, Successores,
B e, Rua da Prata, 8, 2.0
e S. Petersburgo, vapor alle-

Cupe"hage" mio Vihing. Sahird a 17

de abril. Agentes, E. George, Successores, Rua
da Prata, 8, 2.0

Lourengo Marques e Beira, vapor
Dﬂkar, francez Canarias. Espérado a
24 de abril. Agente, Augusto Freire, P. do
Municipio, 19, 1.°

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Santos, Montevideu e Buenos Aires,
a3 vapor francez Atlantique. Sahird a 22C
i de abril.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R. do Ouro, 3.

vapor italiano Colonmabo. Sihi-
GEHOU&. ra a 7% de abril.
Agentes, Orey, Antunes & C.*, Praca dos

Remolares, 4.
e Liverpool, vapor inglez X or-
Glascow tuny. Sahird a 18 de abril.
Agentes, Mascarenhas & C.*, T. do Corpo
Santo, 10, 1.°

vap. allemio Belgrano.
Hamburgo. Sahird a =21 de abril. Agen-
tes, E. George, Successores, Rua da Prata, 8, 2.°

Havre e Hamburgo, vapor allemdo Hun=
garvia. Sahird a 2% de abril.
Agentes, Henry Burnay & C.* Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°
i (directo) vap. inglez Tagus.
leerpoul Sahird a 1#8 de abril,
Agentes, Mascarenhas & C.*, T. do Corpo
Santo, 10, 1.°

macem S. Francisco, Desterro ¢ Rio Gran
! de do Sul, vapor sallemio Cox-

rientes. Sahird a 223 de abril.

Agentes, Henry Burnay & C.%, Rua dos Fan-

bueiros, 10, 1.°

1 St.* Maria, S. Miguel, Terceira
madelral Graciosa, (Praia), S. Jorge, (Vll:
las das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor
portuguez Funchal. Sshird a =20 d'abril,
Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

an Ceard, Paranagud e Rio Grande

Mara"hao' do Su,l, vapor allemio Mar-
thago. Sahird a 13 de maio.

Agentes, Henry Burnay & C.% Rua dos Fan-

i Buenos Aires, Rosario e Saint
Mﬂﬂte\lldeu. Nicolas, vap. ‘allemio Gra -
nada. Sahird a =28 de abril.

Agentes, E. George, Successores, Rua da
(via Acores), vapor pOrlu;,uez
Nova York Patria, Sahirh s 18 dbrl

Agente, Jodo Patricio Alvares Ferreira, Rua

dos Bacalhoeiros, 135, 1.2
Paré e Manaus, vapor allemdo Patago«
nia. Sahird a 1 de maio.
Agentes, Henry Burnay & C.» Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro e San-

Per"amhucu' tos, v’apor francez Caro-
lina. Esperado a 1m de abril.

Agente. Augusto Freire, P. Municipio, 19, 1.*

Bahia, Rio de Janeiro, San-
Pernambuco' tos, Montevideu e Buenos
Aires, vapor inglez Magdalena. Sahird a
227 de abril. Agentes, James Rawes C.*, Rua

dos Capelitas, 31520
Victoria, Rio de Janeiro e
Pernamhucu' Santos, :rapur allemio Ax-
gentina. Sahird a 229 de abril. Agentes,
E. George, Successores, Rua da Prata, 8, 2.°
e Hamburgo, vapor allemio
HOtterdam Kaimer. Sahird a 1% de
abril. Agentes, E, George, Successores, Rua da
Prata, 8, 2.°
% zette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Ben-
guella, Mossamedes, Porto Alexandre e Bahia
dos Tigres, vaﬁor portuguez Cazemngo. Sahird a =21 de
abril, Empresa Nacional de Navegacio, Rua da Prata, 8, 1.0
~ Rio de Janeiro, Montevideu
S' vwente! Valparaiso, Bue'nos Aires, e:
mais portos do Pacifico, vapor inglez Cali-
fornia. Sabird a =222 de agril.
Agentes, E. Pinto Basto & C*, Caes do Sodré, 64, 1.0
~4 La Pallice e Liverpool vapor inglez
! e X v'goi Oxavin Sahird a 222 d'a ril A
Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do So-
dré, 64, 1.°

' Principe, S. Thomé, Cabinda‘
s' Thlagoi St.* Antonio do Zaire, Ambri-




