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Pocinho a Miranda

nosso paiz, poucos haverd cuja necessidade para
o progresso economico da regido sua tributaria
tanto se faca sentir. O planalto entre Douro e Sabor
constitue uma extensa zona, que abrange os concelhos
de Moncorvo, Freixo, Mogadouro, Vimioso ¢ Miranda,
afamada pelos seus notaveis jazigos ferriferos de Ro-
boredo, pelas pedreiras de marmore e alabastro de
Santo Adrido, e pelo valor dos seus productos agrico-
las e especialmente pecuarios. Ladeado pelos rios Sa-
bor e Douro, de alcantiladas margens, o planalto em
que se estende estd quasi privado de communicagées,
por se acharem ali esbogados apenas os lineamentos
principaes da viagdo ordinaria. Da estrada real n.° g,
que, vinda da Beira, atravessa o Douro no Pocinho e
segue por Moncorvo e Mogadouro até a fronteira, pou-
co ha feito, faltando logo 4 entrada a ponte sobre o
Douro proximo da estagao do Pocinho.
A persistencia da conservacdo de um dialecto cara-
cteristico attesta frisantemente o isolamento da regido,

Dos caminhos de ferro que estdo por construir no

Nos seus extensos maninhos o emprego dos adubos
determinaria consideravel produccio.

Além das minas e pedreiras indicadas. outras ha, de
valor, cuja exploracdo é impossivel pela carestia dos
transportes.

Quando a nevrose dos dirigentes do Porto determi-
nou a celebre providencia conhecida pela Salamancada,
prognosticava-se, voz em grita, que sem o prolonga-
mento da linha do Douro até Salamanca a herva cres-
ceria nas ruas do Porto. Fez-se a linha, 4 custa de pe-
sado onus que annualmente recae sobre o Thesouro e
mercé de uma crise bancaria a que o governo teve de
acudir. O sonhado trafego internacional n&o veiu, achan-
do-se ao presente representado por 1.500 passageiros e
10.000 toneladas de mercadorias por anno !

Quanto melhor ndo teria sido prolongar a linha do
Douro por Moncorvo e proximidades de Miranda ou
Vimioso 4 fronteira, a ligar em Zamora com a réde hes-
panhola! Ndo seria talvez maior o minusculo trafego
internacional, mas dava-se a uma vasta regido nossa
o instrumento imprescindivel da sua transformagio eco-
nomica, redundando assim em proveito do paiz o quasi
inutil sacrificio que se lhe exige.

Mais tarde, quando um ministro de rasgada inicia-
tiva, cuja passagem pelos conselhos da corda ficou
assignalada por valiosas providencias, o conselheiro
Emygdio Navarro, pretendeu impulsionar vivamente a
construcgdo dos caminhos de ferro, procedeu-se ao es-
tudo da réde complementar das linhas do Minho e
Douro, conhecida pelo nome de novello. Com rara
promptiddo organizaram-se em poucos dias, como por
encanto, as necessarias brigadas d’estudo.

Entre as linhas estudadas figurava, como era justo,
a do Pocinho a Miranda, sob a proficiente direccio de
um illustre engenheiro, o sr. Augusto Luciano Simées
de Carvalho.

Jd a esse tempo 08 jazigos de Roboredo haviam sido
objecto de interessantes estudos, entre os quaes men-
cionarei a monographia dos distinctos engenheiros de
minas, conselheiro Pedro Victor da Costa Sequeira e
Lourengo Malheiro. Antevia-se valioso trafego e julga-
va-se precisa largueza da construcgdo que nao compro-.
mettesse o futuro, auspicioso qler pelo trafego de mine-
rios, quer pelas relacGes internacionaes. Do que podia
ser d4 testemurho o bem elaborado estudo technico e
economico do engenheiro M. F. Costa Serrdo, cuja
competencia se affirmara brilhantemente na elaboragao
do projecto da 1.* secgdo, a mais difficil e dispendiosa,
pois tinha de vencer, em curto €spaco e em margens
alcantiladas, enorme desnivel, 0 que tornava a linha nu-
ma quasi ininterrupta serie de obras de arte.

Adoptou-se a via larga, a despeito do seu elevado
custo, para evitar baldeacGes, quer no enlace com a linha
do Douro quer na junc¢do com a réde hespanhola, ten-
do-se particularmente em vista o trafego dos minerios,
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No projecto de lei de 1887 para a construccdo de va-
rias linhas ao norte do Mondego, niio figurava a do Po-
cinho a Miranda, reservada para ulterior providencia,
que o relatorio fazia prever como complemento do pla-
no esbocado. Ficaram pois feitos os estudos para via
larga, accusando o custo kilometrico provavel de réis
40:000%000 na 1.* sec¢do até Carvicaes e 14:0003000
nas seguintes,

Veiu a crise de 18go. Interrompeun-se quasi por com-

leto a obra necessaria da construcgdo de caminhos de
ferro. Debalde os povos d'entre Douro e Sabor allega-
vam as suas precarias circunstancias, privados de meios
de communicacgao.

A penuria do Thesouro era obstaculo invencivel a
novos emprehendimentos.

O decreto de 3 de outubro de 1898, mandando for-
mular o plano da réde ao norte do Mondzgo e prepa-
rando a reforma da administracdo das linhas do Estado,
abriu novo periodo de menos desolador entorpecimento.

Da commissdao technica encarregada de delinear a
réde ao norte do Mondego foi relator o illustre enge-
nheiro que presidira aos estudos da linha do Pocinho
a Miranda e que mantinha inalteravel a fé no seu aus-
picioso futuro. Gragas aos seus esforcos, a linha foi in-
cluida no plano como de via larga.

Nao foram do mesmo parecer as corporagdes con-
sultivas que tinham de dar parecer sobre esse plano.
A commissdo superior da guerra considerou nocivas 4
defesa do paiz novas ligacGes internacionaes de via larga
e propoz por isso que fosse de via reduzida a linha do
Pocinho a Miranda.

O conselho technico de obras publicas concordou com
essa indicagdo, mas propoz que se deixasse assegurado
por um troco de via larga o transporte sem baldeagdes
dos minerios de Roboredo.

Em harmonia com este alvitre foram incluidos no plano
decretado em 15 de fevereiro ae 1goo uma linha de via
de 1 metro, do Pocinho a Miranda, e um trogo de 1™,67
do Pocinho ds minas de Roboredo.

A lei de 14 de julho de 1899, promulgada entretanto,
além da nova organizacdo de incalculavel alcance, nella
esbocada, continha a auctoriza¢io, modesta como tinha
de ser no inicio, para o dispendio de 3.000 contos com
a construc¢do de varias linhas, entre as quaes ndo fi-
gurava naturalmente aquella de que nos estamos occu-
pando. Ndo admira, pois nem cabia o seu custo na
quantia proposta, nem estava ainda classificada.

As legitimas aspiragdes da regido, tao desfavcrecida e
quasi enjeitada, tiveram por fim consagracio official na
lei de 1 do corrente que as attendeu, mandando con-
struir por conta do Estado a linha do Pocinho Mairan-
della, cuja primeira secgio estd sendo estudada de via
reduzida. Bem pudera ser confiada 4 iniciativa particu-
lar, amparada pela garantia do juro, que ndo traria en-
cargo sensivel ao fundo especial de caminhos de ferro,
tio grande € na linha do Douro o percurso do trafego
affluente. Os calculos mais seguros demonstravam a
viabilidade da tentativa. Ndo pdde ser adoptada essa so-
lugdo, de mais promptos resultados. Ao illustre minis-
tro das obras publicas, o sr. Conde de Pagd Vieira, que
tomou a peito a construc¢do da linha e que deixa o seu
nome aureolado pela benemerencia da energica e intelli-
gente iniciativa, deve todavia a regido de entre Douro
e Sabor o mais assinalado servigo.

Occorrera antes uma providencia valiosa do seu an-
tecessor, o conselheiro Manuel F. de Vargas, que entre
0s numerosos actos da sua honesta e fecunda admi-
nistracdo conta, como titulos de incontestavel beneme-
rencia, ndo s6 a concessdo da linha de Mirandella a

Braganca, como a iniciativa pela construcgdo de pontes |

sobre o Douro no Pinh@o e no Pocinho, devendo servir
esta cumulativamente para o caminho de ferro e para a
estrada R. n.° g. Dos concursos a que mandou proce-
der resultou a adjudicacdo da ponte do Pinhao.

Por portaria de 1 de dezembro de 1902 foi mandada
contratar com a Empresa Industrial Portugueza a con-
strucgdo da ponte do Pocinho pelos pregos unitarios que
resultaram da do Pinhdo, attenta a identidade das con-
di¢des de construcgdo, devendo ser previamente appro-
vado pelo Governo o projecto que a Direc¢io do Mi-
nho e Douro tinha que organizar.

Foi esse projecto proficnamente elaborado pelo en-
genheiro chefe dos armazens geraes, o sr. Estevdo Tor-
res, e acha-se affecto ao exame do conselho superior
de obras publicas e minas.

Deverd ter a ponte dois taboleiros sobrepostos, des-
tinados o superior ao caminho de ferro’ e o inferior 4
estrada R. n.° g, prevendo-se o ramal de via larga, com-
mum 4 via de 1 metro, para servico das minas.

O local da ponte é proximamente o do anteprojecto
de 1887, ficando a rasante em rampa a fim de se co-
mecar a vencer nella o desnivel existente entre o rio
e o planalto.

Limirado esse ramal de via larga ao servigo privativo
das minas, surgia uma duvida; devia ir até Roboredo
ou ser limitado 4 extensao indispensavel para assegurar
o transporte dos minerios em boas condigd:s ?

Para a escolba de uma solugdo importa nio esquecer
o elevadissimo custo da 1.* seccdo da linha, que deve
ser construida por trogos successivos a partir do Poci-
nho. A via reduzida com curvas de 75™ adapta se facil-
mente ao terreno e pode ter o desenvolvimento preciso
sem exigir tunneis nem viaductos de grande importancia.
Projectada a linha nessas condigdes, facil se torna a sua
construcgdo gradual. Se tem, porém, de haver um trogo
commum de via larga até ao planalto, as vantagens da
via reduzida desapparecem na parte onde mais apprecia-
veis se tornariam. E’ certo que, embora ndo haja pro-
babilidade d’exploracio immediata das minas de Robo-
redo, se deve prever o futuro e evitar ao minerio en-
cargos com que ndo pdde, onerado, como jd estd, com
um longo percurso até o porto d'embarque.

Nao haverd pois que sair do dilemma: renunciar 4
construcgdo immediata da linha do Pocinho, em vista
do elevadissimo custo do primeiro trogo de via larga,
ou obrigar os minerios a uma baldeagdo onerosa?

Assim seria, se a via larga evitasse por completo bal-
deacOes e se estas ndo pudessem ser realizadas em con-
digbes que as tornam quasi gratuitas,

A via larga, levada até Roboredo, ndo dispensa as li-
nhas de servigo de via reduzida dos diversos pontos do
vasto jazigo até o extremo da linha.

Haverd pois baldeacio junto das minas, por niio se
restar a via larga 4s necessarias ramificages com a
indispensavel flexibilidade em terreno accidentado.

Se o troco de via larga terminar junto da margem
do Douro, essa baldeagdo, que se faria em Roboredo, é
assim transferida para outro local, economizando-se o
consideravel capital correspondente 4 difterenga de cus-
to entre a via larga e a via reduzida. Péde o Estado
fazer gratuitamente essa baldeagdo, que ainda é grande
a economia realizada. .

Supponhamos, com effeito, que o trafego de minerio,
attinge a enorme cifra de 300.000' por anno e compu-_
temos em 50 rs. a despesa de baldeagdo (o que ¢ exa-
geradissimo, como veremos). Fazendo-a o Estado sem
cobrar taxa supplementar, assumiria um encargo de
15:000000, que corresponde ao capital de 300:000%000
réis.

Ora em 33 kilometros a via de 1™, com curvas de
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75" permittird reduzir a menos de metade o custo kilo-
metrico da linha, or¢cado em 40 contos, economizando-se
cerca de 800 contos. Deduzindo os 300 corresponden-
tes 4 baldeagdo, fica a economia em 500 contos, que
ddo para cerca de 40 kilometros de via reduzida na
zona em que a construccdo € jd facil.

Que essa economia € realizavel, demonstra o a enor-
me reduccdo que soffreu o orcamento do trogo da Re:
goa a Villa Real, projectado primeiro com via de 1", s0
por se reduzir, de 150™ a 6o™ o limite dos reios das
curvas,

Que ¢ exagerado o preco sttribuido & baldeacdo, tam-
bem facil se torna proval-o. E' facil estabelecer linhas
de servico em planos differentes de modo que o vagon
da via de 1™ despeje o minerio para o da via larga, quer
tenha algapdo no fundo, quer seja inclinado sobre uma
ponte-bascula, se é do 1ypo ardinario. Pela acgio do
proprio peso o minerio corre e baldeia-se quasi gratui
tamente.

Poderdo objectar que nem sempre haverd material d@
via larga em condigbes de se fazer a baldeagdo directa:
Para esses casos, que devem ser raros, altenta a proximi-
dade das minas e a facilidade de transporte no sentido
descendente, péde-se recorrer ao emprego de depositos
auxiliares, que recebem pela parte superior o minerio da
via reduzida e o despejam por comportas na parte in-
ferior para os de via larga.

Temos um exemplo d'essa installacio no ponto de
junccido da linha de servico da mina dos Monges com
a do Sul. Em terreno inciinado facil é dispor uma in-
stallacio adequada para a baldeagdo nas duas hypothe-
ses. Em qualquer d'ellas o encargo reduz-se com cer-
teza a menos de 10 réis por tonelada, o que em 300.000
toneladas representa 3:000mo000 ou o capital de
60:0007000. Supponhamos que a estagdo de baldeacdo
custa 40:000m000. Com o encargo de 100 contos dis-
pensa-se a via larga até as minas, realizando-se assim uma
economia de 700 contos (800:000000— 100:0007H000).

A via reduzida ird servir directamente todos os pon-
tos das minas, podendo-se empregar nos ramaes de
servi¢o curvas de raios pequenissimos.

Além de Moncorvo ha minas de menor importancia
que as de Roboredo, mas que no seu conjuncto pédem
dar trafego de certo vulto, Com a via reduzida o mesmo
material circulante serve para umas e outras, o que ¢
circumstancia economica para ter em conta.

Terd porém a linha de 1™ capacidade para tdo grande
trafego? :

Nao a tem maior a linha do Douro na parte em que
o perfil é accidentado. Supponhamos o movimento de
1.000 toneladas diarias descendentes. Bastam 5 ou 6 com-
boios para transportar essa massa de minerios. Se se
empregarem wagons de 12 toneladas sobre bogies, em
correspondencia exacta com wagons d’egual capacidade
da via larga, bastard transportar e baldear por dia 88
wagons.

Impde se portanto ao meu espirito a convicgdo de que
o futuro das minas de Roboredo em nada é compromet-
tido pelo encargo quasi desprezivel da baldeagéo junto
do Douro, baldeacido que, longe de surgir de novo em
consequencia da differenga de largura de via, ¢ apenas
transferida, de junto das minas onde seria inevitavel, para
local em que é possivel realizar uma economia de cen-
tos de contos na construcgio da linha sem inconve-
nientes para a sua exploragéo.

Conforme essa orientacdo foi superiormente ordenado
o estudo da 1.* seccdo da linha para via reduzida, em
harmonia com a portaria de g de margo ultimo, na hy-
pothese do prolongamento da via larga até local con-
veniente da margem dircita do Douro, onde se possa

projectar com largueza uma installagdo privativa para a
rapida e economica baldeagiio de minerios, quer dire-
ctamente de vagon para vagon, quer por intermedio de
depositos.

(O decreto de 15 do corrente vem dar ainda mais li-
berdade aos estudos. Sanccionando aquella orientagdo,
pois limita o trogo de via larga privativo do servico das
minas 4 extensido absolutamente indispensavel, manda
transferic para a margem do Douro a baldeagdo dos
minerios sem designar a margem que deve ser esco-
thida.

Tanto péde pois ser feita a installagio na margem
direita como na esquerda junto da esta¢do dé Pocinho,
se bem que ahi os terrenos terdo muito maior valor.
Na primeira hypothese a ponte serd de via larga, na
segunda de via reduzida, e como a sua largura ¢ deter-
minada pela da estrada, s6 o taboleiro terd de variar
numa ou noutra hypothese, sendo mais ou menos re-
forcados os ferros da estructura metallica conforme a
carga considerada, que ndo differe muito, visto ter a ponte
dois taboleiros. Os pilares néo soffrem alteragdo e por
isso poderia ser revisto o projecto se assim se julgasse
necessario sem prejuizo da construc¢do immediata, ins-
tantemente reclamada com razdo pelos povos da regiao,
sujeitos ds contingencias e incommodos da travessia do
Douro em barca.

Nunca mais frisante se tornou a sensatez do dictado:
o optimo ¢ inimigo do bom. A preyisdo de uma larga ex-
ploracio, possivel no futuro, das minas de Roboredo
torna impossivel a prompta construccao da linha do
Pocinho a Miranda, se por infundada apprehensdo dos
encargos da baldeacdo (que em qualquer hypothese ha-
verd) dos minerios, se insistir no emprego da via larga
onde representa enorme dispendio,

Acommode-se o instrumento 4 sua func¢do, que nem
a baldeacdo impedird a exploracio das minas, nem o
frete dos minerios serd sensivelmente aggravado por
ella, nem faltard 4 via de 1™ capacidade para dar vasao
a um trafego consideravel.

28 —7— go3.

J. Fernanoo pE Sousa.
_____ =

No proximo numero publicaremos um artigo do en-
genheiro-consultor d'esta Gazeta, o conceituado enge-
nheiro C. Xavier Cordeiro, sobre a hulha branca.

: 2
Vias ferreas aereas

e transmissoes telodynamicas

Pelo illustre engenheiro, nosso collaborador, sr. Raoul
Mesnier de Ponsard e pelos srs. Custodio Miguel de Bor-
ja, distincto official da armada e Man'oel Gongalves San-
tiago, rico agricultor em S. Thomé, foi feito o pedido
de concessio d'estas linhas e cabos na provincia de S.
Thomé, num requerimento que transcrevemos na in-
tegra attenta a importancia do assumpto e 4 maneira
por que ¢ tratado.

SENHOR :

Entre os mais importantes florGes da corda portu-
gueza, no seu dominio ultramarino, ¢ o mais brilhante
decerto a ilha de S. Thomé.

Com uma superficie de 929 kilometros quadrados
¢ uma populacio de 40.000 habjtantes proximamente,
constitue ella o dominio mais intensamente productivo
de todos quantos formam o nosso patrimonio ultrama-
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rino, e ¢ tambem uma aflirmacdo indiscutivel das apti-
does colonizadoras dos portuguezes.

Capital portuguez, intelligencia de portuguezes da
Europa e bracos de subditos portuguezes de raca afri-
cana, teem produzido aquelle grandioso desenvolvi-
mento cultural e commercial, de que resultou subirem
as receitas publicas de 25 contos de réis (no anno eco-
nomico de 1855-1856) a 526 contos (no de 1goi-1902),
e augmentar o movimento commercial num periodo de
dez annos, de 1.709 contos em 18go para 5.349 contos
em 18g9.

O augmento da riqueza publica poderia ainda ser
muito maior, se ndo existissem duas poderosas causas
a contrarial-o: sio a escassez relativa de bracos e a
absoluta carencia de meios de transporte rapidos, se-
guros € economicos.

As pessoas que conhecem bem a ilha de S. Thomé
sabem que € difficilimo o transporte de mercadorias
que sdo importadas na ou exportadas da ilha.

A tracgdo animal, actualmente em uso, secundada
pelo braco do servical, j4 de sua natureza, em geral,
pouco economica, muito menos se torna em S. Thomé,
pelo accidentado do terreno, mau estado dos caminhos.
etc., exigindo por isso, para diminuto transporte, avul-
tado numeros de animaes, o que torna o prego de cada
unidade transportada elevadissimo; sendo ainda este
processo de transportes onerado com o tributo das
doencas que, num dado momento, atacando com in-
tensidade o gado, sdo causa de graves crises (jd infe
lizmente registadas) no regimen economico da ilha.

S6 com grande dispendio, e soccorrendo-se dos re-
cursos mais elevados da arte do engenheiro, é que se
poderia conseguir algumas estradas ordinarias razoa-
veis, sujeitas ainda a custosa conservacdo; pois sio no-
torias as accoes destruidoras das torrentes impetuosas,
que, formadas pelas chuvas, precipitando-se pelas abru-
ptas encostas, arrasam e destrocam os melhores leitos,
se estes ndo forem protegidos por obras de arte
apropriadas, efficazes, mas, como dissémos, dispendio-
sas de construccio e conservacao.

Ainda assim, estas estradas fraco remedio seriam
para um mal, cuja essencia reside no alcantilado sys-
tema orographico da ilha; porque, devendo estas estra-
das obrigar-se a rampas cempativeis com o exforco da
traccdo animal, racionalmente applicada, terdo de de-
senvolver-se em longo percurso, se as differencas de
nivel a vencer forem, como sdo na ilha, de valor ele-
vado.

Caminhos de ferro sobre carris ordinarios filiam-se,
quanto a difficuldades, no que acabamos de dizer dcerca
de estradas ordinarias, acrescentando ainda que, sendo
a traccao filha da adherencia, cujos coeflicientes sio
de conhecimento elementar, muito menores deverio ser
as rampas e portanto muito maior o trajecto, que terd
de alongar-se em espiraes, lacetes, anneis, etc., para
galgar uma certa altitude, afora as obras de arte que o
estudo de semelhante via de communicacdo indicard
como necessarias.

Caminhos de ferro, especiaes, para vencimento de
fortes rampas, como os de locomotiva e cremalheira,
ndo sio de um coefliciente de exploracdo economica;
pois que nido tendo compensa¢do o peso morto pro-
prio do material circulante, peso este que é conside-
ravel, resulta ser uma parte da forca motora applicada
em mover este peso morto, ficando s6 uma pequena
fraccdo disponivel para o peso util e por conseguinte
a relacdo entre o esforco total dispendido e o esforgo
util approveitado demasiadamente elevada. Além d'isto,
o material e a construcgio sdo carissimes, bem como
a exploracdo e conservagdo,

s systemas funiculares bis-automotores, onde os
pesos ascendentes e descendentes se compensam, sdo
sempre economicos, todas as vezes que“determinadas
circumstancias se déem, mas estas.ndo sao vulgares,
¢ por isso muito limitado ¢ o dominio a que se p6lem
applicar.

Teriamos pois de encarar com desanimo o recurso
para S. Thomé, da mais poderosa alavanca do pro-
gresso d'um centro productor, como sdo as suas vias
de movimento, se a arte do engenheiro nos nio tivesse
dotado d’'um maravilhoso instrumento de transporte,
denominado Camnhos de ferro por cabos aereos.

Jd universalmente conhecidos e applicados, tendo
uma enorme elasticidade de solugdes, especialmente
para as regi6es montanhosas, onde, escasseando cami-
nhos ou mesmo sendo impraticaveis, existem comtudo,
distantes uns dos outros, centros de riqueza a explorar,
teem estes caminhos de ferro uma larga folha de ser-
vicos, pelas difficuldades que teem vencido, ndo procu-
rando estrada ou caminho trilhado, nem se preoccu-
pando com os accidentes ou a natureza do terreno.
Firmando se sobre leves postes, algumas vezes forne-
cidos pela mesma natureza, nas arvores ou rochas, gal-
gando todos os obstaculos, embrenhando-se nas flores-
tas, saltam por cima das ravinas e dos precipicios, trans-
poem d'um jacto as torrentes e os rios, nao se influen-
ciam com a variabilidade das estacOes, e vdo levar a
qualquer distancia, a qualquer ponto, o movimento, o
trabalho, a vida e a riqueza, onde qualquer outro meio
de transporte teria de abdicar da sua accdo, por inexe-
quivel ou improficuo.

Vamos, em breves termos, dar conta das funccGes
principaes do transporte por meio de cabos aercos, e
das suas derivadas, na zona da sua esphera de accdo,
accentuando os enormes beneficios que uma bem en-
tendida installacdo d'estes systemas pode trazer 4 ilha
de S. Thomé.

Os cabos de transpories aereos sdo caracterizados
por linhas de cabos de fio mertallico (geralmente aco),
levantadas acima do solo, sobre pontos de apoio es-
pacados de distancia em distancia, podendo o espaco
entre dois pontos de apoio exceder mesmo mil me-
tros, e a altura acima do solo ser qualquer.

Nos systemas mais aperfeicoados, enire os quaes ci-
taremos, como tendo uma consagracdo universal, e
dotado de engenhosos e simples apparelhos de trans-
porte, o do illustre constructor J. Pohlig, sdo dois
cabos empregados para o transportador aereo. Um
d'estes cans ¢ fixo e serve de caminho de rolamento
aos carrinhos de carga; o outro, geralmente de menor
diametro, chamado cabo (ractor, estdi em movimento
continuo, que transmitte aos carrinhos, quando estes,
por intermédio de pecas tdo engenhosas como simples
e seguras, se prendem ou desligam, automaticamente,
do cabo tractor. ,

A forca motora empregada pode ser qualquer; utili-
zando se indifferentemente: o vapor, a electricidade,
a queda de agua, o vento, e até mesmo, em diminu-
tas installacées, o motor animal. O local de installa-
cdo das machinas motoras ¢ tambem arbitrario, e por
isso facultativo escolher o sitio onde condicGes de con-
veniencia, de qualquer natureza, militem em seu favor.

Péde dizer se que ndo haindustria nem regido aonde
o cabo aereo ndo possa levar o influxo benefico da sua
func¢do de movimento. iy

Productos de exploragbes industriaes, mineiras,
agricolas; de materiaes de construccio; florestaes,
transportando a grandes distancias enormes cubos de
madeira ; pedreiras ; mercadorias encaixotadas, ensaca-

das, a granel ; pipas e barris cheios ou vazios, etc. etc.,

—
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tudo se péde permutar por este meio, que € o mais
economico dos meios de transporte, ndo tendo rival em
regioes escabrosas e accidentadas como S. Thomé.

Os caminhos de ferro sobre cabos aereos sio inde-
pendentes da féorma do terreno: admittem pendentes
de 100 por 100; gosam de absoluta seguranca de ser-
vi¢o; as suas despesas de primeira installagiio, explo-
racdo e conservacao sio resumidissimas; e as garantias
de bom rendimento e de bom funccionamento com-
pletas.

Uma das razées da grande econoria que se regista
no emprego dos cabos aereos deriva da compensacio
natural que tanto 0s pesos mortos como os uteis intro-
duzem no systema; com effeito, comprehends-se bem
que estes pesos 6ra resistentes, quando s6bem um tro-
¢o em rampa, tornam-se moventes quando descem uma
pendente; e d'aqui balango de forcas, que vem final
mente a traduzir-se por uma economia na forca motora.
Em alguns cabos aereos mesmo, dispensa se completa
mente qualquer motor estranho, encarregando se os
vagonetes carregados de vencer todas as resistencias
passivas, reconduzindo os vagonetes vazios 4 estacio
de carga.

E' pois, para §. Thomé, um poderoso auxiliar para
agigantados passos no futuro da sua riqueza, a intro-
duccdo, na sua actividade, d'uma réde de caminho de
ferro aereos. A crise do servical que tanto faz tremer
pela prosperidade da ilha, ficard reduzida numa enor
me propor¢do. O transportador aereo com a sua elas
ticidade e a sua incansavel e forte linha de ago, vird
substituir milhares de bracos. Um limitadissimo pes
soal fard face a um grande trafego.

A hygiene dos caﬁos de aco assegura lhes uma vida
que a hygiene do motor animal nio consegue lograr, e
s6 quem tem, com attencio, meditado sobre as-trans-
formagGes que as conquistas mechanicas teem levado
ds mais retrogradas e descrentes regides, para fazer
brotar elementos de actividade nova com que nem mes:
mo se sonhava, poderd antever que nova serie de be
neficios, em que neste momento ninguem pensa nem
se afiguram possiveis, brotard da influencia benefica do
novo meio de transporte na provincia de S. Thomé e
Principe.

Assim sobre as arterias principaes dos cabos aereos
pode ir burcar-se forca motora e fazel-a derivar em ra-
maes, 4 semelhanca de transmissdes telodynamicas,
para usos industriaes, que o progresso reclamard nas
povoages ou rogas, onde um trabalho mechanico ve
nha a ser exigido. Atravez de grandes florestas poderd,
havendo essencias preciosas, installar se serracées, e
no proprio local onde sdo abatidas as arvores reduzil-
as ao estado apropriado a consumo proveitoso ; quer
na propria ilha, quer levando-as economicamente ao lo
cal de embarque, para des'ino de qualquer praca.

Para servico de movimento maritimo pode o trans-
portador aereo prestar altos servicos: podem, com ef-
feito, embarcagdes de grande tonelagem.e calado fun-
dear ou pairar bastante afastadas da costa. Embarca
cGes apropriadas para o effeito vio levar lhes cabos
de transporte aereo, encostando se aos seus flancos, e
4 semelhanga de vai vem para salvacdo de naufragos,
despejam-lhes os pordes, transportando a carga para a
praia ou para pontos elevados que abruptamente do
minem os pontos do oceano onde estacionem os na
vios.

Innumeras sfo ainda as variadas utilizac6es a que se
restam os cabos aereos, compendiadas na maioria dos
ons tratados de meios de transporte, e muito parti

cularmente nas interessantes noticias publicadas pelo
celebre engenheiro ¢constructor Pohlig, sobre esta ma-

teria, onde, melhor do que nesta exposicdo, se tornard
completo e conhecido nos detalhes, o valor do systema
juc. os abaixo assignados desejam principalmente intro-

uzir e explorar, por si ou por empresas que se for-
marem sobre as bases de bem entendidos estudos a
que tencionam proceder.

Comprehende-se que para levar a bom fim seme-
Ihante emprehendimento, teem os abaixo assignados de
arcar com grandes difficuldades e sujeitar-se a pesados
sacrificios. Laboriosamente, com avultado dispendio de
forca, intelligencia e dinheiro, teem de lancar os alicer-
ces da demonstracio proveitosa do seu empenho.

Antes de se abalancarem a convidar os recursos fi-
nanceiros a cooperar na realizacdo definitiva e pratica
da réde de caminhos de ferro aereos na ilha de S.
Thomé e na do Principe, teem de proceder a minu-
ciosos trabalhos de investigagdo, inqueritos e estatisti-
cas, sobre o estado actual da produccio, seus meios
de transporte e custeio; teem de alongar a vista, ba-
seando-se no presente, a descortinar o augmento que
o futuro pode prometter 4 riqueza da ilha, e a quota
parte que deverd pertencer 4 influencia do seu empre-
hendimento. Teem de agremiar as entidades proprie-
tarias e interessadas, empenhando uma cruzada con-
tra 0 obscurantismo, os preconceitos, a rotina, e como
sempre tambem, infelizmente, contra as ruins paixdes
movendo a deslealdade, 4 inveja, e 4 cubica para
contrariar todos os impulsos de avangada feicdo pro-
gressista.

Para este trabalho de alta direccéo, tanto technica
como administrativa, ha que recorrer 4 collaboracio
de provadas competencias, recolher indicacGes de de-
dicados propagandistas, sollicitar judiciosas consultas
de abalisadas corporacées forenses e administrativas ;
ha que prever deslocamentos, viagens, honorarios,
expediente, com o seu enorme cortejo de imprevistos,
e finalmente ha que encarar, com serenidade e espi-
rito resoluto, a necessidade de sujeitar 4 previsdo de
uma empresa utilitaria, uma somma elevada de esforco
e dispendio, tendo apenas como estimulo a fé no em-
prehendimento, mas com a perspectiva sombria de
que os sacrificios baseados sobre ella poderdo ser im-
proficuos se a sentenca proferida pelos estudos nio
vier confirmar esta fé.

Por isso os abaixo assignados, no firme proposito
de metter hombros, com energia, 4 empresa de im-
plantacio dos caminhos de ferro de cabo aereo na
ilha de S. Thomé e na do Principe j dispostos a fazer
todos os sacrificios e a correr todos os riscos, para a
tornar uma realidade pratica; conscios de que prestam
um relevante servico ao dominio colonial, pelo exem-
plo que, 4 semelhanca do patrono da provincia, con-
vencerd os mais incredulos do importante instrumento
de fomento que se lhes entrega; julgando justo que,
em troca, se lhes garanta a recompensa e a compensa-
¢do da sua actividade, do seu impulso e do seu risco, -
collocando-os ao abrigo do parasitismo, que espera o
fructo do trabalho alheio, para, sem risco nem sacrifi-
cio, disputar os direitos aos sinceros e leaes obreiros
do progresso.

Pedem a Vossa Majestade a graca de conceder-lhes
o. exclusivo da construcgio e exploracio dos systemas
de cabos aereos, para transporte de forcas em toda a
ilha de S. Thomé e na do Principe,

Lisboa, 25 de junho de 1go3.

Francisco Simbes Margiochi, Custodio Miguel de
Borja. Manoel Gongalves Santiago, Leyy Bensabat,
Ravul Mesnier de Ponsard,
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Officinas hydro-electricas

A Hespanha, seguindo os exemplos da Suissa e da
Italia, estd aproveitando cuidadosamente todas as suas
quedas de agua como origem de forca que se transfor-
ma em potencial electrico.

Na provincia da Catalunha ndo hu salto de agua que
ndo esteja utilizado. Os rios Tez e Llobregat estdo
cheios de turbinas e dynamos. Outros rios menos im-
portantes se aproveitaram egualmente.

Agora procuram-se jd noutras provincias.

A riqueza hydraulica de Lerida vae sendo empregada:
as quedas do rio Cardoner comegaram a attrahir os in-
dustriaes.

Agora mesmo se estd installando em Castelladral, na
margem esquerda d’este rio, entre Molino de Cardona
e Casa de Malagarriga a 4 kim. de Cardona e 3 de Sa-
linas, uma fonte electrica.

Faz-se um agude e uma derivagio do rio Cardoner,
construindo-se um canal que segue pela margem es-
querda num trajecto de 3,5 kim., conseguindo-se assim
um desnivel de 20,"3 uteis.

O caudal varia entre 3.000 litros por segundo e 1.300
na estiagem e 2,000 na média.

Calcula-se que se pode utilizar 6oo cavallos vapor no
inverno e 260 no verdo.

As despesas computam-se em 270.000 pesetas,

*

Na Italia a Societa anonima delle ferrovie Nord Mi-
lano estd tratando da derivag¢do do rio Liroe com os
seus affluentes d'onde esperam utilizar uma formidavel
queda que lhes dard 5.600 c. v.

Substitue portanto a tracgdo electrica 4 traccio a va-
por nas linhas Nord Milano e nos tremvias, utilizando
ainda o potencial electrico em applicacdes industriaes.

A agua ¢ conduzida em tubos de aco.

Empregar-se-hdo 5 turbinas de eixo horizontal com
a forca de 1.000 c. v. ligadas a alternadores de cor-
rente triphasica de 130 kilowatios com a tensio de
2.000 voltios. A corrente transforma-se de 2000 a 300
voltios e transporta-se a distancia. Calculam-se as des-
pesas em 2.096.800 liras.

Sdo exemplos a imitar.

Muitas correntes de agua temos nas fildas da serra
da Estrella que deviam aproveitar-se para forga motriz
transportavel a distancia.

O carvédo branco ndo ¢ explorado entre nés como po
“dia sel-o.

Falta-nos a hulha que compramos a peso de ouro ¢
desbaratamos a hulha gratuita, a hulha liguida.

TRACCAD ELECTRICK

Hespanha. — Foi atictorizada a substitui¢cdo do motor

a vapor por motor electrico na linha de tremvias de

Barcelona a Badalona e na seccio de Badalona a Mon.
gat.

»

Foi pedido ao Ayuntamiento de Madrid a concessio
de um tremvia electrico da Calle del Ferrocarril 4 de
Santa Isabel, ¢ do prolongamento da linha da Compa
nhia do Este da ‘Ronda de Valencia & glorieta del
Puente de Toledo, passando pelo passeio das Acacias.

Estados-Unidos da America. — Estd-se construindo
uma linha entre Rochester e Geneva com 40 milhas de
extensdo, a ‘Kochester and Eastern Rapid Railway.

Terd 4 alternadores triphasicos de 650 ¢. v. dando 150
voltas por“minuto, 7 commutadores triphasicos de 3o
kw., 4 transformadores de 500 kw. e g de 200 kw., 2
excitadores de 37 kw.

Energia electrica.—Estd-se installando no Mexico, em
Guanajuato, uma fonte electrica que aproveita a energia
d'uma queda d'agua, transportando se sob a forma
de energia clectrica a 170 kim. com uma tensdo de
6o.000 voltios. A canalizacdo ¢ constituida por cabos
de cobre com 1y fios assentes em postes que sdo tor-
res d’aco a 132" de distancia umas das outras.

»

Em Granada vae aproveitar-se a queda de agua do
rio Gauciu para o fornecimento de energia electrica ds
povoacies de Heretor, Tajar, Villa Nueva, Mesia, To-
cou, Montefrio y Algumijo.

"

A companhia El porvenir de Zamora tem uma queda
de agua de 6.000 cav. vap. no rio Douro a 12 kim. da
cidade de Zamora. Com elle se illumina Zamora e Sa-
lamanca a 12 e 70 kim.

NOTHS y_?_ VIAGEM

111

De Berlim a S. Petershurgo—0s comboios e os paizes
—Madeira e gelo.

«Todo o caminho leva a Romays diz o proverbio, que
ndo ¢ tdo applicavel & capital onde, a estas horas, se
aglomera uma enorme quantidade de crentes, de inte-
ressados... e de reporters, esperando a decisdo da
parca sobre a existencia d'um homem, a finar-se de ve-
lhice, como 4 grande capital da Russia, que estd ligada
por linhas ferreas e servicos maritimos com a Europa
inteira, a Asia enorme, as Americas e a Oceania.

Mas outro proverbio diz «por onde vae a formiga
vae a sua amigas ¢ portanto eu, tendo que trasladar-
me a S. Petersburgo, segui o tracado, ndo da formiga,
mas d’'esses enormes cascaveis que serpenteiam pela
Europa e se chamam Sud-express e Nord-express, os
dois grandes comboios de luxo da companhia dos va-
gons-leitos

Portanto : Paris, Liége, Hannover, Berlim, Wirballen
(fronteira), eis o caminho, embora seguido em comboio
ordinario.

Em Berlim vim achar a novidade do novo metropo-
litano electrico, ao qual Jd aqui me referi no artigo so-
bre esta cidade, e que vim agora visitar em toda a sua
extensdo hoje aberta & exploracéio, entre Charlottenburgo
e Warsalt,

E’ um servico egual ao do metrppolitano de Paris,
com a differen¢a de que os comboios sio apenas de
tres carruagens, que se fuma nellas, e o tracado é quasi
todo a descoberto. Os allemdes gostam’pouco de andar
por debaixo do chio. :

O comboio que conduz a Wirballen é composto de
boas carruagens de corredor lateral, em que oslogares
sdo marcados para cada passageiro, pele que se paga
2 marcos, em 2.* classe. -

Ji se vé& que ¢ nessa classe que toda a gente viaja.
E chega a ser perigoso, até certo ponto, ou, pelo me-
nos, desagradavel, viajar em 1.%, porque na Allemanha
ha, como j4 disse, o costume de dizer que «na 1.* classe
56 viajam os principes e os tolos»; ora quem néo ¢ prin-
cipe arrisca-se a ser classificado na segunda categoria. ..

Nido ha restaurante no comboio, mas ha cozinha e
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criados que servem, nos compartimentos, tudo que se
quer, e por precos razoaveis.

Para vir 4 Russia convém partir no comboio da noi-
te, para passar a fronteira de dia, o que ¢ muito me-
Ihor, 4 vista das exigencias officiaes.

Por isso de manha, ao acordar, sz véem as bellas
pontes do Fregel e do Narev, tendo ambas ao lado di
reito as pontes das estradas que sdo tambem impor-
tantes.

A’s 11 pdra o comboio em Wirballen, primeira esta-
¢ao da Russia, e sentimos a impressdo nova de entrar
num paiz cuja lingua ndo conhecemos, nem os seus
costumes e habitos.

A estacdo, espagosa e clara, tem o aspecto vulgar,
differencando se apenas por os carregadores se apre-
sentarem todos de avental branco. A' primeira vista
parecem os criados de um grande jantar, salvo a ca-
saca.

Ao apear do comboio sdo exigidos a todos os passa-
portes, ¢ mesmo os habitantes do paiz teem que apre-
sentar a sua caderneta de residencia, documentos que
ficam em poder da policia até a revisdo das bagagens.

Esta ndo é minuciosa, especialmente tratando-se de
pessoas cuja qualidade ndo levania suspeitas. Neste
ponto o meu passaporte faz bello effeito, porque 4 vista
d’elle nem me consentem que abra as malas. Muito
attenciosos.

Ha mais que tempo para almogo e entra-se no bufete
onde os costumes, novos para mim, comecama exh bir-
se: Nada de almogo de mesa redonda; cada qual es-
colhe os pratos que quer, os quaes estdo num aparador
com os respectivos precos. Com a sopa servem nos
uns pasteis que ndo sei como se comem; sem duvida
€¢ com a mdo porque ndo temos talher. Ao lado ferve
o chd, o chaio, como aqui lhe chamam, numa cafeteira
enorme, da qual é servido em copos, com rodas de li-
mio, como entre nds se receita para constipagoes.

Vé-se que passdmos do paiz da cerveja ao do chd
preto, que toda a gente bebe fumegante e que, diga se
a verdade, ndo tem parecencgas com a nossa bebida ca-
seira sendo na cor. (Gosto nem aroma, ndo ha.

O comboio russo parte 4s 2,10, tendo nos j4 adeanta-
do o relogio 1 hora, e em contraposicio, tendo chegado
4 fronteira no dia g de julho, partimos, pouco depois,
no dia 26 de junho, isto é, como que dois dias antes de
ter saido de Lisboa, resultado da Russia ndo ter ado
ptado a correc¢do que o papa Gregorio fez no calenda-
rio (e que ficou designada com o nome d’este grande
mathematico) tendo portanto hoje 13 dias de atraso em
relagdo ao resto da Europa,

E se fosse s6- 13 dias que este bello paiz estivesse
atrasado !. ..

O comboio que nos conduz é composto de vehiculos
de corredor central, para 5 passageiros em cada com
partimento, quer de 1.* quer de 2.%, levantando 4 noite
0s encostos para formar camas, como nos vagons lei-
tos. Na 3.* classe mesmo, os encostos de madeira le-
vantam para um dos passageiros se deitar e sobre esse
encosto outra taboa se transforma em logar para outro,
ficando o terceiro deitado no banco onde os tres, de
dia, se assentam.

Assim, sendo cada compartimento para 8 pessoas,
todos 8 vio deitados durante a noite.

Os vagons de mercadorias que vemos nas estagoes
e nos comboios com que cruzamos sdo todos invaria-
velmente pintados de encarnado, com os prumos dos
angulos brancos, e nota-se a grande quantidade de ma-
terial de mercadorias que deve haver, 0 que néo admira
em tdo cnorme réde, passando nos deante da vista o

vagon fechado n.° 5g94.797, que por certo ndo serd o
de numero mais elevado.

Esta preferencia pela cor encarnada que tambem se
accentua em todo o norte da Russia, nas blusas dos
operarios, provém da influencia finlandeza que parece
predominar, ao menos na cor.

A maior parte das estagdes e as casas de guarda,
como os edificios em muitas cidades que atravessamos,
sdo de madeira.

E a madeira rodeia-nos por toda a parte; montdes
de lenha nas estagdes, aos lados da linha, em grandes
depositos.

Disse.me em S. Petersburgo um distincto diplomata
estrangeiro que a Russia passa o inverno a juntar gelo,

‘e o0 verdo a juntar madeira, e assim parece.

E nota se que, havendo nas estagGes centenares de
vagons, e cruzando-se com extensos comboios de mer-
cadorias, ndo vemos carregar, nem nos caes, os far-
dos, as pipas, os machinismos, o carvdo, os cereaes e
tudo que constitue o trafego das estagGes ferroviarias,
e o commercio dos paizes. Onde estes artigos se véem
ndo o sei; as cidades ndo sdo abastecidas por encanto,
e grandes devem ser as porcdes de generos importados
nellas, porque enorme € a extensdo de cada uma.

As locomotivas sdo, em geral, alimentadas a lenha,
do que resulta que ndo ha a poeira do carvao, mas ha
uma lava de faulhas, que envolve todo o comboio e tor-
na impossivel ir-se 4 janella ou mesmo ao alcance d’essa
chuva de fogo, que de noite produz um effeito magico
sobre os campos.

O panorama que se gosa nos dois lados da linha
nada tem de especial, e a ponte do Niemen, de 400 me-
tros, que seria interessante, ¢ fechada de ambos os la-
dos.

Entretanto chega a noite e a illuminagao electrica do
comboio é tdo fraca e deficiente que n3o nos deixa, se-
quer, ver o horario.

Ha que dormir, para o que fazemos preparar a nos-
sa cama, e tomamos ao conductor, por uma pequena
gratificacdo, uma almofada das que elles alugam.

Dormindo passamos da Polonia para a chamada
Russia Branca, e d’essa ds provincias balticas onde,
em Piskow, nos apparece, d4 esquerda, um lago forma-
do pela entrada do grande mar onde elle recebe o tri-
buto da Velikaia.

Em breve, a uns roo kilometros do extremo da via-
gem, que 0 excursionista nao dejxe de notar as bellas
povoacGes de verdo para onde emigra, nesta epoca, toda
a populagdo de S. Petersburgo. _

Sdo encantadotas estas povoagOezinhas, semeadas
devillas, atravessadas por um riozinho, frescas, com-
modas, com estabelecimentos, trens de praga, banhos,
etc.

Entre ellas citarei uma que visitei, Siverskaya, uma
encantadora estancia, onde os bragos de um amigo me
receberam com a familiaridade carinhosa que caracte-
riza os russos e torna deliciosa a sua convivencia. O
gelo que cobre o paiz durante o inverno faz, ao que
parece, concentrar o calor nos coracbes d’esta gente, e
ahi o conserva todo o anno.

E essa é uma das mais agradaveis impressdes que o
visitante recebe na Russia, a cordealidade com que ¢é
tratado, a quasi intimidade com que todos lhe falam, e
mesmo 0s que ndo percebem a lingua em que lhes fa-
lamos, o francez ou o allemdo, promptos se esfor¢am
por comprehender o que queremos e nos indicarem o
que desejamos.
~ Da Russia e da sua capital tratarei no proximo are
tigo.
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Dotacao ferroviaria

—— ——

E' interessante saber-se qual a riqueza ferroviaria
dos differentes paizes em relagdo 4 sua superficie e &
sua populagao. |

Com relagdo 4 superficie estdo pela ordem seguinte :

Belgica que tem 21,5 kim. por myriametro quadrado,
Luxemburgo 17.9, Gran-Bretanha e Irlanda 11,2, Alle-
manha g,5, Suissa 9,1, Hollanda 8,4, Franca 8,0, Di
namarca 7,8, Italia 5,5, Austria-Hungria 5,4, Hespanha
2,2, Portugal. 2,6, Suecia 2,5, Roumania 2,4, Grecia
1,5, Servia 1,2, Turquia, Bulgaria e Rumelia 1,1, Rus-
sia 0,8, Noruega o,6.

O total na Europa dd 2,8 kim. por myriametro qua-
drado.

Com relagdo 4 populagdo a ordem é outra,

Suissa 22,0 kim. por 10.000 habitantes, Luxemburgo
19,4, Dinamarca 12.3, Suecia 11,4, Franga 11,1, Belgica
0,2, Noruega (),2, Allemanha g,1, Gra-Bretanhae Irlanda
8,5, Austria-Hungria 7,09, Hespanha 7,5, Hollanda 5 4,
Roumania 5,2, Italia 4,8, Portugal 4.4, Russia 4,2, Gre-
cia 4,0, Turquia 3,2, Servia 2 3.

Isto tudo dd a média de 7,1 por 10.000 habitantes.

Na America ha 28,4 por 10.000 habitantes, na Africa-
3,1, na Asia 0,77.

Em compensagio o numero de kim. por myriametro
quadrado é muito diminuto: 1,04 na America, 0,06, na

Asia. (s -
COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagio @ exporfagdo por classes da psuta de Janelro a Margo

(Valores em mil réis)

Importagdo para consomo 1903 1802
[— Animaes VIVOS .....cccvveovnnans o 828 828 68¢ 8z1
I1 — Materias primas para as artes e in-
AUSERIAs: o' sino o s v wswne e 09 06EE T 2161210568
IlII — Fios, tecidos, feltros e respectivas :
ODEBE o0 aisoi8 50 o sesigikni o niossik s giopn  IFATDOE ot (1470360
IV — Substancias alimenticias... ...... 3103818 2.263.118
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria ¢ na
agricultura; armas, embarcagoes e
L o TR W A S | 780.188 044.721
VI — Manufacturas diversas........ vee 1064912 1.043.136
BATRE Ak o s 3 S ea s hh wsis A laa s : 24.107 10104
Totaes vviaveavviiivonsas 14500005 12.740.863
Exportagdo nacional 8 nacionalizada
| — Animaes vivos ...cvvvusvvrasansn.  L15g200 774033
IT — Materias primas para as artes e in- Y z
dustrias., «.,«-.. O vin sk S A S0 1 368,784 1265 929
IIT — Fios, tecidos, feltros e respectivas e
o YRR B AT R 25 R SR 282 8o3 274.806
IV — Substancias alimenticias.......... 36468j0 381977
V — Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien 1
cia, nas artes, na industria, € na
agricultura; armas, embarcagoes e
vehiculos. ........ TR vy 23 478 26.006
VI —Manufacturas divérsas............ 418 9fi6 400.034
TOHEE o, onsvarnnyonneee 0,030,800 0.571,404

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de Julho de 1903.

Apesar de ndo ser muito asada a epoca para emissdes e
operacoes financeiras, foi aberto o concurso para 0 emprestimo
de 1.500 contos destinados 4 construccio mais rapida dos cami-
“nhos de ferro que pertencem 4 réde do estado.

E' um emprestimo garantido, mas nem por isso o exito cor-

respondeu 4s boas intengbes do zeloso conselho de adminis-
tragao. _

A proposta mais vantajosa, que foi a do Banco Lisboa & A¢o-
res, importava uma taxa de juro de 6 9/ comprehendendo-se juro
e amortizacio ¢m 63 annos, dando a annuidade de g1:179%550 rs.

Estas condi¢des, que ndo sio ruinosas, representam todavia
um encargo que foi julgado elevado pelo conselho de administra-
cio dos caminhos de ferro do estado, o qual por isso resolven
abrir novo concurso, convidando algumas casas mais a apresentar
propostas.

xald logre a realiza¢iio da sua aspiragio. O nosso paiz habi-
tuou-se a taxas altas e nio quer deixal-as, ou se trate de collo-

cagoes garantidas ou ndo.
s

A' hora em que se estd imprimindo este jornal, realiza-se a
assembléa geral da companhia dos tabacos. Os lucros accusados
como liquidos de todas as despesas, amortizagoes, reservas e par-
tilhas do estado, subiram a 1.022 ¢ontos.

O dividendo #s acches sera de 10 por cento, no que se gastam
855 contos. Ainda ficam 102 contos para os titulos de fundador.

E' um bonito negocio, tratado por boas mios !

#

Os fundos tiveram uma baixa inesperada em virtude d'umas
noticias disparatadas que circularam nos jornaes estrangeiros. Os
acontecimantos da Seryia aterraram os proprios homens de fi-
nangas, que tremem mal ouvem falar em perturbagdes da ordem
publica, em conspiracoes politicas e em revolucoes

Porque uns soldados de infanteria SqlEl:e oram transferidos
do norte para Lisboa, estranhando o rancho que ndo era como
o que tinham na sua antiga guarni¢do, se recusaram a levantar as
marmitas emquanto isso lhes niio foi ordenado, concluiu-se que
estaya para rebentar a revolta, revolta militar, que ameagava as
instituicbes monarchicas.

Era a repetigio dos dramas da Servia.

Baixa na cota¢iio da divida externa Felizmente restabeleceu -
se rapido a verdade e a cotagiio voltou 4 normalidade. E é o que
ha a registar na quinzena — verdadeiro preliminar da epoca das
praias, dos casinos, das thermas ¢ das quintas, por isso mesmo
pouco propicia ao emprego das disponibilidades. O pé de meia
esgota-se, mas é nas modistas, nos postigos das estagoes de vias
ferreas e nas rendas das casas onde os paes de familia vao vera-

near e mostrar a prole.
»

Teve mais movimento a Bolsa nesta quinzena.

Inscripedes foram muito procuradas, mas como veiu muito pa-
pel & venda, nio soffreram alteraciio os pregos. O mesmo nio
aconteceu com as obrigacoes de 4 !/, que ndo vieram ao mercado
em quantidade precisa, o que deu occasiio a uma pequena alta.
Os restantes valores do estado pouco movimento tiveram.

Acgies do Banco de Portugal tiveram uma alta sensivel de-
vido 4 muita procura e pouco papel.

Ac¢des dos Bancos Commercial, Acdres e Ultramarino tive-
ram pouco movimento, ndo se sentindo a falta de papel.

Accoes da Companhia do Gaz tiveram um pequeno movi-
mento de alta, mas nio foi muito longe por ter vindo ao mercado
muito papel 1

Acgoes da Companhia dos Tabacos conservaram-se estacio-
narias em preco, mas tiveram um movimento regular, }

Acgoes da Companhia dos Phosphoros tiveram extraordinaria
procura, e apesar de ter vindo ao mercado muito papel, eleva-
ram-se um pouco.

Acgbes das Moagens procura regular.

Obrigacoes das Aguas, como de costume, muito procuradas
para capitalizagiio. O moyimento foi regular.

Obrigagdes do Credito Predial e da Companhia dos Phospho-
ros e Classes Inactivas tambem foram muito procuradas.

Os valores da Companhia Real, acompanhando os precos de
Paris, subiram ¢ fecharam firmes com tendencia d'alta.

Cambios, descontos € agios

e - — - . — -
Dinheiro Papol

[.ondres go d/v ..| 4335 | 43 % |Desconto no Banco)

»  cheque. . 33 42 ¥/l de Portugal.....] 51/, 0/
Paris go d/v......| 662 663 No mercado......| 59/,

» cheque. ....| 666 667 Agio Buenos Ay

Berlim go d/v.,...| 270 271 P08 wiasamvias awiate] v

» _cheque....| 273 274 Cambio do Brazil.| 12
Francfort go d/v ..| 270 '/y | 271/, |Premio da libra...| 1¥o40

» cheque..| 273 '/ 27.5} s e
Madrid cheque ...| 810 81 1060
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
e — ——
| JULHO
RO | 16 | 17 | 18 [ 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25 | 27 | 28 | 20 | 30 [ a1
' i | ! }
Kisboa: Inscripgoes de as.sent.l 39,05, 39,05 39,05 89,05 39,05 39,05 39,05 39,05 389,05 39,():’)E 39,05j 30,05, - -
5 coupon| 38,90| 3890 3890 8890] 3890 3890, 3890 3890 39 | 3890 3890 89 | 3890 -
Obrig. 4 % 1883........... - - 20.150] 20.100, - - - 20,200 -~ 20,2000 - 20.300] 20.300] -
» 49, 180 assent.....| 48600 48.500] - 490000 -~ - - | 49200 - - - - - -
» 49, 1890 coupon .. - - - - - - - -~ - - - - - -
» 41509,assent....... - - | B6500] H6H00f -~ | B6 600 56.700 56.700] - - - 56.800, -~ -
» 41/,9, coup. int.... - - - - | 56 300[ 66 h0O| - - | 56,700 -~ - 56.700, - -
» 1'_'/, %, externo..... - - - - - - - - - - - — - -
» abacos coupon.... - - - - - B - - - - - - e -
Acgoes B. de Porgugal......| - - - |159.500f - - [160.000{ - - (1830000 -~ (163 000/163 000 -
» » Commercial......| - - - - (138.000 - - - - - - - |185.600, -
» » N. Ultramarino.. {117.800117.800{117.500{ - - - - - 117 0001117.000117.0000117.000] - -
» » Lisboa & Acores.| - - - - - (124,000, ~ - |124.0001124.0000 ~ - - -
»  Tabacos coupon....| - |150800{150 800[161.000 - |150.800( ~ (160800 - - 150 700(151.000/150.800{ -
o Comp» Phosphoros.| 87.800| - 88.000{ 88.200| 89 000 88.900| 89.200] 89 400 89.600( ~— 89.500! 90000 §9.200( -
» s "Reali.v.lo0.0 - - 31.5000 - - - - 34 300, - 341000 - 37.000| 36.800] =~
Obrig. prediaes 6 % ....... - | 94000 - = - - - | 98.800] 93.700| 93.400 93.35C| 94.000! - -
» W O e ol - | 91500] 91.500{ 91,800 - - | 91.200] 91.500{ 91.400 91400 914001 - 91.2000 -
» Comp.* Phosphoros.| - - = e 92,800 - i £ = 02.000 = e 2 <
» C» Real 3 9, 1.° grau| - - - | 820000 - - | 81.870| - | 81600 816000 -~ - - o
> » » 3 9, 2°grau| 39.400 39.500] 39 600/ 39 600, 40,050, 40.150| 40.100| 40.150] 41.000 41.100] 41.000, 41.400| 41.500; -
» Cov'Nacionsal .. .. 5 74.700, 74.600{ 74200/ 74000 74000, - - - | 140000 - | 74.000f - - -
» « Atravez Africa....| = - - 96.700] 96 500, - - -~ 96 2000 95700 - - | 94800 -
Paris: 3 0/, portuguez.. . ... ...| 81,30 81,27 | 31,20 31,80 3092 81,85 3097 30,95 31 | 81,200 31,22 81,80 8150 -
Acgdes Companhia Real... | 143 143 145 143 145 146 149 157 160 165 16% 170 168 -
»  Madrid Caceres...... 37,50 3175 = 38,76 40 42,50 4250/ 40,50 41,50 42 - 40 4025 -
» Norte de Hespanha..| 190 | 191 | 191 207 | 204 | 201 |[200 | 198 - - - - - -
» Madrid Zaragoza.....| 810 | 313 | 811 | 3827 |3824 |3822 | 322 |318 - - - - - -
»  Andaluzes...... «oeed| 161 | 167 | 160 | 170 | 170 | 167,50 165 | 161 - - ~ - - .
Obrig. Comp.* Real 1.° grau/ 369 | 369 | 868 | 867,50 869 | 867,50 369 - | 369 | 369 | 369 - - -
» » » 2.° grau| 176,25 176,60/ 177,50 - | 178 - - |180 | 187 | 185 - - - -
» C.» Beira Alta....... 123 | 12250, - - = = - - - - - - - -
» Madrid Caceres. ... .| - | 141 - | 141 |142 142 | 141 | 141,25 141 | 140 - | 140 [ 13950, -
» N. Hesp. (1. hyp.)...| 861,60 362,25/ 363 |[365 | 365 |365 |364 |366 | - 3 3 & = =
Londres: 3 0/, portuguez...... 62,75 62,75 62,75 62,60 6225 62 | 62,25 62,12 62 | 62,25, 62,25 6237 62,62 -
Obrig. Atravez Africa...... = = - = < “ - - i - 5 - - - -
Amsterdam: Atravez Africa,..| 86,60, -~ - 86,43 86 - 8648 - | = - 86 - - -
Bruxellas: Atravez Africa.....| - - - - - - - - E b 3 i g - v
— — - - S —— ¥ e
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
— s - E— —

' Periodo 1803 ‘ 1902 Totaes desde L de janeiro I Differenca a favor de
Linhas de ex-

ploragio|Ril.  Totaes |Kilom [Kil| Totaes |Kilom. 1903 1902 I 1903 1902

lds 8 | Réls Réis | Reis Réts '  Réis. . Réin Réis Reis
3 [Antiga réde e nova|2d 1Jul. 693  83316.000 120295 693 83421 718 120 377 2.081.781.000 1.961.264508 120516447 -
| ee garantida 28 »] » 03.164 000" 13-'2.4‘21] v 91.295.612 131.739 2.174.935.000 2.052 560 165 122 374.835 -
. 8 L9156 v 92.147.000 182.968; » 91.295 612 131.789 2 26T 082000 2 143.855.777] 123 226.223 -
E Nova téde garanti- 20 1 o | 880  12.295.000 32.855] 880, 11.013.282| 28.682 279511.000 262820447 16.681.5563 -
R e B 2 8 v | 127260000 33489 » | 13310.388 35027 202237000 276189.835 16097163 -
. 3 e s DD P » 12.475.000 82.828] » 13 310.388] 85.027 304.712.000 28Y.450.223| 15.261.777 -
: 1117 Jun| 518 20 786 425 40.128] 494|  20.065 335 40.597| 604.578.985 511575639 95.008.346 -
Sul e Sueste,...... 1824 » | 23.106.295, 44.606] » 23.433.9256| 47.437] 6271.685.280/ 535.009.564] 92.675 716 -
! 1117 Jun| 868 22.411.680 63.489 3563| 24.629.994 69.7731 D8 501844 D565.724438 12.866.906 -
Minho e Douro...... | A= =] = A - 1 - = = - - = -
{ [18 24 Jun| 258 7.465 863 20.507] 253 8 682430 84317 176.416 216 163 930.423L 12.48:').7931 -
Beira Alta........... I = 1 (T (RS 5 = > e 2 - ( &h Tt &
P T 21127\ Mai| 105  1721.616 16396/ 105 1681403 16013 83972111 32064242 1.907869| ,
iy M"““de”“’mr San| » | 1852676 17980 » | 1776849 16917 35.854 87 33.8-10.59!2' 2014196 -
""""""" 410 » | » 1,669,723, 15902 » 1.580.369 15.051] 37524510 35.420.960| - 2.103.550l -
< 28 3| » | 34 1.810,968 53.263] 3 1.681.171 49.446] 34.390.189 = 33.529 864 860 325 -
Guimardes ... .. S 0 15K i |6 N85 - ¥ - = a - 5 = 5
Porto 4 P. e Famalicdo|1631|Mai| 6 6.871.860] 107.372] 64 6.267.106, 97.923] 47.798.602° 46 815.207‘ 983395 -
2430[Jun (3656 ps,  1.839.495Ps,  HO33656/Ps  1.898 824ipg. 519/Ps. 51,183.090/Ps 49.650 456/ps. 1502684 = —
Norte de Hespanha ..{ 1| 7Jul.[ » 2.178.286] 595 » 2.165.837 592 53.361.876) 51816293 1515083 - -
814/ » | » 2 227.698 GOY|  » 2.272.161 621 D05.589.074  54.118.454 1470620 - =
Madrid — Zaragoza—|20] 1| » 3650 2028863 5053600 2062146 564l 49689957 48827563 862395 -
Alicante 208 »| » 1.721 751 471 » 1.833 014 502( 51411708 50.660576 761131 -
""""" 1 9151 » | » 1.905.688 622 » 1837458 . 503| 53317396 5H2 498,035 819.361] -

}1824.]111'1 1067 3565.849 8383 1067 401.167 375 10100017 10.272311 - 172.294
Andaluzes.......... . 25; 1Julf » 425,284 398i » 460.079 431 . 105256.251 10.732 89 - 207.139

4 8Jul.| 429 102.651) 239 429 98052 298 2445420 2.955.221-4 189.199] -
Madrid—-(]acercs....’ 918 » [ » l 93,873 230 9689 . 230, 2844208 2364917 | 189878 .. -
2 8Jul:| 180 44008 244 180 37.9%4 207 l.-180.561! 1,034.503 146.058 . -
Zafra a Huelva.......! 9156 » | ».| 42.989i 938’ v 39-.996J y - L 1.223.550,. 1074499 ©  149.051f - -~ -
-". —: - -~ - o - e - ' - - - -
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LINHAS PORTUGUEZAS

S. Thomé e Principe. — Conferenciaram com o sr.
ministro da marinha, os srs. conselheiros Simées Mar-
giochi e Custodio de Borja, engenheiro Raul Mesnier
de Ponsard, Manuel Gongalves Santiago, proprietario e
agricultor em S. Thomé, e Levy Bensabat, negociante
e proprietario, signatarios do requerimento a que nou-
tro logar nos referimos, acerca da construcgdo de linhas
ferreas aereas naquellas ilhas.

Este systema de transporte coaduna-se com as con-
di¢Ges orographicas, conseguindo mechanicamente, com
pequeno dispendio, satisfazer as mais exigentes neces
sidades do transporte e permutagdo de cargas, tanto no
litoral entre as embarcagGes, como no interior das
ilhas.

O sr. ministro vae estudar a questdo, e affirmou
estar disposto a prestar-lhe todo o seu apoio.

Os systemas que se pretendem applicar sdo estudados
pelo sr. Raoul Mesnier e pela casa constructora J. Poh-
lig, de Colonia, especialista neste genero de meios de
transporte.

Mirandella a Braganga.— Foi inaugurado o comeco
dos trabalhos da construc¢do d’esta linha ferrea. No
logar em que ha de erigir-se a estacdo de Braganca
compareceram no dia 20 o prelado d’esta diocese, go-
vernador civil, o empreiteiro da construcgdo Jodo Lopes
da Cruz, proferindo o primeiro um curto discurso, no
fim do qual levantou um viva a el-rei, seguindo-se ou-
tros do sr. governador civil ao digno bispo de Bragan-
ca.

Assistiram a camara municipal, fazendo-se represen-
tar a de Vimioso pelo sr. dr. José Joaquim Pinto, a
Associagdo Commercial, o engenheiro sr Serrdo e Ca-
bral Simdo, Marques Pinheiro, representante da Com-
panhia Nacional de Caminhos de Ferro, officiaes da
guarnigdo, funccionarios e grande multiddo de povo.

Mogambique.—Um grupo inglez, representado pelo sr.
Balthazar Cabral, pediu a concessdo de um caminho de
ferro de Inhambane a Lourengo Marques.

Sant’Anna a Vendas Novas.—Os trabalhos continuam
com extraordinario desenvolvimento.

Em setembro conta-se j4 com a ligagdo desde a mar-
gem esquerda do Tejo até Vendas Novas.

No Sorraia estdo em construcgdo cinco pequenas
pontes, que devem estar terminadas no proximo mez
de agosto, para o que se jd estdo montando os respe-
ctivos taboleiros.

O assentamento da via
(50 kilometros), e do lado
ponte de Lavre.

A estagdo de Muge fica concluida ainda este mez,
bem como as suas dependencias.

Prosegue a construcgdo das demais: Setil, Mari-
nhaes, Agullade, Coruche, Canha, Lavre, e Vidigal, as
quaes estao muito adeantadas, principalmente as de Co-
ruche e Vidigal.

Terminou a plataforma de montagem da ponte de

Azambuja, cujo taboleiro estd sendo armado, assim
como o da ponte de Muje.

A’ importante obra da ponte sobre o Tejo falta-lhe
unicamente o 13.° pilar,

Esta ponte, pela forma como os trabalhos correm,
deve estar pronta em dezembro proximo.

Cascaes.—E’ facultada, nas estac6es da linha de Cas-
caes, a compra de bilhetes e o despacho de bagagens
no dia anterior ao da viagem, aos passageiros que se

assa jd além de Coruche
e Vendas Novas chegou 4

destinem 4s linhas do Norte, Leste, Oeste, Beira Bai-
xa e suas combinadas.

Os bilhetes ddo direito aos passageiros a seguir até
o Caes do Sodré, devendo tomar na éstagdo de Santa
Apolonia ou na do Rocio os respectivos comboios.

Tambem em todas as estagdes da réde do Norte e
Leste sdo vendidos bilhetes e despachadas bagagens
com destino 4 linha de Cascaes.

Portalegre a Aviz—Causou grande regosijo a noticia
de se abrir o concurso para a construcgao d’esta linha.
As corporagdes locaes com a camara municipal de Por-
talegre 4 frente agradeceram ruidosamente a delibera-
¢do do governo. Em Fronteira festas analogas e egual
enthusiasmo dos povos.

LINHAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

A companhia mineira da Sierra Menera espera ter concluida

a 1.* sec¢do da sua linha entre Ojos Negros e Sagunto em margo
de 1904, a 2.* secgao de Cella a Valle de Cebro, em egual data,
a 3. que vae até Barracas em abril, a 4.* que vae a Navajas em
margo de 1905 e a ultima de Navajas a Sagunto, 10 mezes depols.

®

Uma real ordem com data de 31 de margo ultimo determina
ue se adoptem apparelhos de alarme nas carruagens denomina -
gas Sleeping-cars da companhia internacional de vagons leitos,
como se adoptaram nas demais viaturas em virtude das reaes or-
dens ou portarias de 29 de julho de 1891 e de 6 de julho de 1900.

*

Circulam j4 os comboios na linha de Ribadeo a Puente Nueva,
construida pela sociedade mineira de Villaodrid. .

Esta linha segue o curso do Fo, atravessando terrenos muito
accidentados que obrigaram a abertura de treze tunnels e a con-
strucgdo de muitos muros de supporte, pontes & viaductos.

A via tem 1 metro de bitola. As machinas sdo da casa Borsig, de
Berlim e pesam 3o ton. Tem 3 eixos conjugados e um truck na
frente. Pode arrastar zoo toneladas na rampa maxima.

*
Deve ficar ligada 4 linha Santander-Bilbao, brevemente, o ra-
mal mineiro de Monte Fuerte a “Durango. :
Tambem ficard assente dentro de pouco tempo a 2.* via entre
Las Arenas e o kim. 8,630. : .
O ramal de EI Matico e La Esperanja deve abrir 4 exploracao
nos principios de 1904. 3
Durante o anno de 1902 a réde hespanhola augmentou em 236
kim. nas vias lerreas ordinarias, 66 em tremvias. _
Nas vias ferreas circularam 37.431.038 passageiros ou mais
044.510 do que em 1901,
4046 peso dca{ts mercag%rias transportadas elevou-se a 19.629.268
toneladas, ou mais 831.200 do que em 1got. .
O producto bruto foi de 283.829.344 pesetas ou mais 18.463 043
do que no anno anterior.
8 estado cobrou de imposto de transito 23.771.438 pesetas.

-
Foi prorogado por mais 6 mezes o modus vivendi combinado
entre os accionistas ¢ obrigacionistas da companhia dos caminhos

de ferro andaluzes. g

As companhias ferroviarias resolyeram conceder bilhetes de
preco reduzido aos senadores. .
A tarifa é de 70 pesetas por 2.000 kilometros.
»

A companhia do Cantabrico vae emittir 12.000 obrigagtes de
500 pesetas amortizaveis em go annos, a 5 %.
-

Proseguem com actividade os trabalhos de replantagdo do
tracado da linha de San Martin-Lieres-Gijon-Musel.
»

Na linha ferrea de Cariiena a Zaragoya as receitas totaes em
1go2 subiram a 385.621 pesetas tendo um augmento de 67.020 pes.
sobre o anno anterior. O trafego de vinhos foi o que contribuiu
principalmente para este resultado.

As despesas de exploragdo baixaram 1.778 pesetas, sendo ao
todo de 208.727 pesetas. o 3 ot}

0 augmento do trafego obrigou a adquirir mais material circu-

te.

Iano saldo das contas da exploragdo foi de 50.215 pesetas que
se destina 4 contrucgiio de obras em execugio,
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FRANGA

Foi decretada a expropriagdo por utilidade publica para a li-
nha de tremvias de Saint-Maixent a Coulonges sur I’ Autise por
Champdeniers, e no departamento de “Doubs, territorio de Belfort,
entre a estaciao de Beaucourl-Dasle e Beaucourt.

RUSSIA

A via ferrea manufactureira de Lodz foi concedida em 1865
pelo prazo de 75 annos e ¢ destinada a servir o trafego da regido
de tecelagem mechanica d'este nome.

Esta regido ¢ a Manchester da Russia. O seu desenvolvimento
industrial tem sido tdo intenso que o numero dos habitantes pas-
sou, desde 15865 até agora, de 35.000 a 350.co0.

O capital da companhia ¢ de 1.274.000 rublos, as ac¢Ges de 100
rublos, Explom duas linhas, uma com a bitola da Europa e dupla
via de Lod; ao caminho de ferro de Varsovia- Vienna, outra com
a_bitola russa, ligando a linha hvangorod-Dombrowa & de Varso-
via Kalisch.

As receitas em 1891 foram de g6g 068 rublos e em 1902 de

1.863.293.
TURQUIA

Estd constituida a companhia imperial ottomana para a con-
struc¢io da via ferrea de Bagdad.

O capital de 15 milhGes de fr. foi subscripto pela Allemanha,
Inglaterra, Franga e pela sociedade da via ferrea da Anatolia.

Como jd se disse, a linha sae de Konia, passa pelas cidades
de Caraman e Eregli, atravessa a cadeia do Tauro na portella de
Gilizi ; dirige-se 4 costa, attinge Adana, volta para os montes
Amanus, inflecte para sudoeste deixando ao norte Aintab e ao sul
Habb-Aleppo que se devem depois ligar com linhas complemen-
tares, Attinge o Eufrates perto de Biredijk, atravessa o rio e a
Mesopotamia, vae em linha recta para Mousul no Tigre, manten-
do-se na margem direita d'este rio até chegar a Bagdad.

A extensao total da linha € de 2,500 kilom. ; com as comple-
mentares terd mais 350,

A concessio foi feita 4 sociedade da Anatolia por 99 annos,
devendo a construcgfio executar-se no prazo de & annos,

Os concessionarios teem o direito de expropria¢io numa zona
de 15 kilom. de cada lado do tragado.

Deve construir-se segunda via quando os productos brutos
annuaes attingirem 30.000 francos por kilom.

O governo turco garantiu a annuidade de 11.000 fr. por kilom.
ﬁ_!4.500 fr. para as despesas annuaes da construcgdo por cada

ilom.
d0 typo dos carris ¢ o dos caminhos de ferro allemdes do es-

tado.

Esta linha constituird o meio de communicaciio mais breve e
rapido entre a Europa e a India.

- - - - -
Rvisos 0e servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Transporte de comestiveis em cestos especiaes forne*
cidos pela Companhia e por assignatura mensal

Tarifa especial L n.? 4 — Grande velocidade. Em vigor desde
15 de setembro de 1gor.

Em conformidade com a condi¢iio 5. da tarifa especial L. n.° 4
de grande velocidade, faz-se publico que o transporte de cestos
acima referidos é facultado pclrt.;s seguintes comboios :

S—

Lisboa P. e Lisboa R. a B. Prata, Sacavem-Poyoa e Villa Franca
e vice-versa

Comboios ascendentes

N.o+ dos Horas de partida Chegada a
comboios Lisboa P Lisboa R V. Franca
1 6-0 m — 7- 4 m
3 Q-20 » - xo-zg m
7 -— 3-25 t §-39 t
17 — 7-15 1t -42 n
Comboios descendentes
Nor dos  H. de partida Chegada a
comboios V. Franca Lishoa P. Lisboa R,
4 328 m - 5-8 m
10 Q-25 » 10-30 m —
18 53 t 6-18 t —
16 10-36 n — 11-46 n

s

Lisboa R. a Quelug e Cintra e yice-versa
'Comboios ascendentes Comboios descendentes

Horas de

N.** dos Horas de  Horas de N."* dos Horas de
combaios partida  chegada a  comboios partida chegada a
Lisboa R. Cintra Cintra Listoa R.
1301 12-10 0 1-12 n 1302 50 m 5-58 m
1303 6-25 m 7-29 m 1304 6-40 » 7-38 »
1305 7-20 ® g-27 » 1306 7-45 » é—44 »
1307 850 » 055 » 130 -0 »  10-0 »
1311 10-40 »  11-45 =» 1314 11- 0 » 12-0 t
1315 12-40 t  1-45 t 1318 -0 t -0 »
1317 2-40 » 3-45 » 1320 3-0 » 4-2 »
1323 440 » 547 » 1322 -14 » 5-10 »
1325 541 » 639 » 1328 -7 » g- 0 »
1357 7-40 » 8-11 nf(a) 1330 g- 0 » -0 n
1331 840 n 046 » 1358 -30 n(a) g-0 »
1335 10-47 » 11-56 » 1334 10-14 » -9 »

Caes do Sodre a cAlgés e vice-versa

Comboios ascendentes Combuios descendentes

N.‘* dos Horas de Horas de N.%* dos Horas de Horas de
comboios partida chegadaa  comboios partida chegada a

C. Sodré Cascaes Cascaes C. Sodré
1251 12-15 n 1-20 n 1250 1218 n 1-24 n
1203 6-15 m -20 m 1202 6-18 m 5:14 m
1207 745 » 30 » 1206 7-48 » 45 »
1211 g-15 » 10-20 » 1210 g-18 » 10-24 »
1215 10-45 » 11-50 » 1214 10-48 » 11-54 »
121 12-15 t 1-20 t 1218 12-18 t 1-24 t
122 1-45 » 2-50 » 1222 148 » 2-54 «
1227 3-15 »  4-20 » 1226 3-18 » 424 »
1231 445 »  5-50 » 1230 448 » 554 »
1235 b-15 » -20 » 1234 6-18 » g-24 »
1239 7-45 » 50 n 1238 7-48 » 854 n
1243 g-15 0 1020 » 1242 918 n 10-24 »
1247 10-45 » 11-50 » 1246 10-48 » 1154 »

Observagdo importante : — Quando as assignaturas sejam to-
madas para transportes entre qualquer das estacoes de Lisboa
comprehendidas na tarifa e algum dos apeadeiros abaixo designa-
dos, onde a Companhia n@o tem installagoes para guardar as mer-
cadorias, cumpre aos srs. assignantes declarar o comboio por que
desejam receber os seus cestos naquelles pontos.

A’ chegada do comboio designado deverd estar no apeadeiro
destinatario um delegado do assignante. munido do documento
da assignatura para retirar a remessa que lhe pertence.

Quando este preceito se ndo cumpra, sera a remessa condu
zida para a primeira estagdo ou apeadeiro seguinte, em que haja
installagbes para guardar as mercadorias, d'onde deverd ser reti-
rada, declinando a Companhia a responsabilidade por qualquer
avaria dos generos transportados.

Rela¢do dos apeadeiros onde naeo ha installagGes para guardar
mercadorias : — Linha de leste : Laranjeiras, Rego, Entre-Cam-
pos, Areeiro, Marvilla, Cabo Ruivo, Santa Iria. Linha de Cintra:
Cruz da Pedra, Buracaglamaia, Rio de Mouro, Algueirdo.

Fica pelo presente annullado o Aviso B. 1209 de 30 de outu-
bro de 1902.
Lisboa 1 de julho de 1903.

(a) Queluz.

Tarifa especial P N.° 11 — Pequena velocidade

Desde 1 de agosto de 1903 ¢é o § 1.° d'esta tarifa applicavel
ao transporte de 1a suja por expedi¢des do peso minimo de 1.000
kilos, ampliado ds procedencias da estagdo de= Moura pelos se-
guintes pregos por 1,000 kilogrammas :

De Moura d4s estacoes de (via Abrantes) Castello Branco
119700 réis, Castello Novo 12300, Alpedrinha 12¥400, Valle
de Prazeres 12500, Fatella-Penamacor 124600. Alcaide 12700,
Fundido 124800, Tortozendo 13jooo, Covilhda 13100, Caria
134300, Belmonte 13jp400, Benespera 13700, Sabugal 13%go0,
Guarda 143000, Nellas (via Pampilhosa) 128600, Mangualde
129800, Gouveia 135300, Payalvo gpb6oo, Pombal ou Soure
109400; Coimbra ou Coimbra B. 10ypgoo, Aveiro ou Ovar
1 1¥p000, Gaia ou Porto (Campanhd) 12100.

As condi¢Ges sdo as da tarifa a que este aviso se refere.

Lisboa, 14 de julho de 1903,
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Rrrematagdes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Fornecimento de oleo de linhaga cra

No dia ro de agosto pela 1 hora da tarde, na estacio central de
Lisboa (Rocio) perante a Commissdo Executiva d'esta Companhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 15.000
kilogrammas d’oleo de linhaca cri.

As condigbes, estdo patentes em Lisboa, na reparti¢io central
dos Armazens (edificio da estacdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manha 4s 4 da tarde, e em Paris nos
escriptorios da Companhia 28, rue de Chateaudun.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de reguladorr o elogio
exterior da estacdo central do Rocio.

Lisboa g de julho de 19o3.

Formecimento de azeite d'oliveira

No dia 3 de agosto pela 1 hora da tarde, na estaciio central
de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva d’esta Com-
penhia, serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 80.000 kilos d'azeite d'oliveira.

As condigbes estdo patentes em Lisboa, na reparticiio central
dos Armazens (edificio da estacdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manha 4s 4 da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagdo cent 1l do Rocio.

Lisboa, 17 de julho de 19u3.

Leilao

Em 3 d'agosto proximo futuro e dias seguintes 4s 11 horas
da manha, por intermédio do agente de leilGes, sr. Casimiro Can-
dido da Cunha, na estagio principal d'esta Companhia, em Lisboa,
Caes dos Soldados, e em virtude do art. 111.° das disposicoes
communs ds tarifas geraes de grande e pequena velocidade, em
vigor nas linhas d'esta Companhia, proceder-se-ha 4 venda em
hasta publica de todas as remessas com data anterior a 3 de junho
de 1903, bem como de outros volumes nio reclamados.

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas, de que
poderio ainda retiral-as, pagando o seu debito, & Companhia,
para o que deverdo dirigir-se 4 Reparticaode Reclamacdes e In-
vestigacoes, na estacio do Caes dos Soldados, todos os dias niio
santificados, até 1 d’agosto de 1903 inclusivé, das 10 horas da ma-
nha ds 3 horas da tarde. Lisboa, 17 de julho de 1go3.

Fornecimento de 3 lotes de madeiras nacionaes o es-
trangeiras para construcgdes. Depositos proviso-
rios: 1.° lote, 1008000 réis; 2./, 1508000 réis;
e 3., BO$000 réis.

No dia 10 de agosto proximo, pela uma hora da tarde na es-
tagdo central de Lisboa (Rocio), perante a commissdo executiva
da Companhia Real, serao abertas as propostas para o forneci-
mento de 3 Jotes de madeira para construcgido seado :

1.° lote — Madeiras de pinho nacionaes em pecga ;.

2.° lote — Solho, forro, costaneiras, ripas e arco de castanho ;

3.2 lote — Casquinha, spurce e pitch-pine ;

conforme o caderno d'encargos, quantidades e dimensdes que se
encontram patentes em todos os dias uteis das 10 horas da ma-
nha ds 4 da tarde na reparti¢do central do servigo de via e obras
em Santa Apolonia.

As propostas devem ser feitas em separado para cada lote e
serdo enderecadas & direccdo da companhia, estacio de Lisboa
(Santa Apolonia) com a indicacio exterior no sobrescripto :

Proposta para o fornecimento de madeira lote n.°. ... da ta-
refa n© g7 e redigidas segundo a formula seguinte: Eu abaixo as-
signado, residente em. ... obrigo-me a fornecer & Companhia Real
dos Caminhos de ferro Portuguezes o lote n.® . . de madeiras
pelos pregos de.... (pregos por extenso) na conformidade das
condicOes patentes na reparticdo central de via e obras e das
quaes tomei pleno conhecimento. _

(Data e assignatura por extenso e em letra bem intelligivel.)

N. B. Esta Companhia nfo concedera passes aos fornecedores.

Lisboa, 23 de julho de 1903.

Fornecimento de 380 travessas de pinho com as di-

mensdes especiaes para cruzamentos — Deposito
provisorio 258000 réis.

No dia 10 de agosto proximo, pela uma hora da tarde na es-
tagdo central de Lisboa (Rocio), perante a commissio executi-
va da Companhia Real, serio abertas as propostas para o forne-
cimento de 1 lote de 360 travessas de pinho nacional com dimen-
soes especiaes para cruzamentos.

As propostas serdo enderecadas 4 Direcgdo da Companhia, es-
tacio de Lisboa (Santa Apolonia) com a indicagdo exterior no
sobrescripto : :

«Proposta para o fornecimento de travessass e redigiJas se.
gundo a formula seguinte : Eu abaixo assignado, residente em...
obrigo-me a fornecer a Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes 1 lote de 360 travessas de pinho nacional com di-
mensoes especiaes para cruzamentos pelo prego de. .. réis cada
travessa (preco por extenso) na conformidade das condigbes pa-~
tentes na Reparti¢do Central de Via e Obras e das quaes tomei
pleno conhecimento.

(Data e assignatura por extenso e em letra bem intelligivel.)

N. B. Esta Companhia nflo concederd passes aos fornecedo-
res. Lisboa, 23 de julho de 19o3.

——

Fornecimento de 150.000 travessas de pinho normaes
Deposito provisorio para cada lote 1008000 réis

No dia 1o de agosto proximo, pela uma hora da tarde na es-
tagio Central de Lisboa (Rocio), perante a commissdo executiva
da Companhia Real, serdo abertas as propostas para o forneci-
mento de 15 (quinze) lotes de travessas de pinho nacional com -
posto cada um de 10.000 travessas; !

As propostas, que serdo feitas para um ou mais lotes, serdo
enderecadas 4 Direcgiio da Companhia, estaciio de Lisboa (Santa
Apolonia) com a indicagdo exterior no sobrescripto:

«Proposta para o fornecimento de travessasy e redigidos se-
gundo a formula seguinte: Eu abaixo assignado, residente em. . .
obrigo-me a fornecer @ Companhia eal dos Caminhos de Ferro
Portuguezes ... lotes de travessas de pinho nacional, compostos
cada um de 10 000 travessas com as dimensoes minimas de 2" 8o
20,26 2><0,"14 pelo preco de .. réis cada travessa (prego por
extenso) na cong)rmi ade das condicGes patentes na Repartigio
Central de Via e Obras e das quaes tomei pleno conhecimento.

(Data e assignatura por extenso e em letra bem intelligivel.)

N. B. — Esta Companhia nao concederd passes aos fornece-
dores. Lisboa, 23 de julho de 1903.

FILTROS

MALLIE

PORCELLAINA DPAMIAINTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS -1S93

irresistivel. Assim,
de beber devem mer filtradas, por
crobios perigosos e parasitas e tam

" PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Mi
mado a attencio do mundo inteiro, a necessidade da pureza absoluta das aguns potaveis i
estd reconhecido ndo sé em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas,

ue as aguas na apparencia puras e limpidas conteem

em materias organicas, perniciosas para a saude.

quel, etc., sobre as quaes se tem cha-
mpd&e-se com forga
que as aguaas
sempre mi-

Ha, portanto, a obrigagiio imposta psla hygiene, de que minguem deve beber agun sem ser filtrada,

| Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

ASBOA
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2 Carruagens para passagelros, de todas as classes ¢ de fodas as qualidades
g Vagons para mercadorias de todas as qualidades
g' Vagons tanques para o transporte de pefroleo, aleatrdo, melago, aleool, efe.
2| Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para
® todas as bitolas de via
g Representante para Portugal e Hespanha
® Adolfo Schell
% ‘ Calle del Barqulllo, 16—MADRID Ty B
@@0000..00.“0& CECRB9 - CPI00H00DBIDIEC QGGQ
i

Fabi’* 16a de cabos electricos Rheydt

COMPANHIA POR ACC@ES

Fabricacéo e collocagao
de todos os generos de
cabosrevestidos dechum-
bo para correntes de alta
tensdao, correntes conti-
nuas, polyphasicas:e al-
ternativas até 20.000
voltios.

Fabrica
especial de arame
ESPECIALIDADE

Cabos para telephones com
isolador de ar e de papel

Officina de ensaios (experiencia, exame)

Cabos para telegraphos e de signacs, para correio, marinha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIME:RA ORDEM <& CONTRACOCTOS FIRMHES

R]IEYDT (Prussia rhenana)
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AGEINIDA o

VIAJANTE

Prevenimos 0s nossos leltores do que sio estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AH]E_MEM[]]RE DU VUYAGUER__I:I&T;US:S zzil_\;)raosl:rs recommender & nos lecteurs d’autres MAISONS, que celles

car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

A Lco BA c HMotel Gallinha.—Aposentos commodose ex-
tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Elevador — Grande Hoteldn

BRAGA-BOM JESUS 3 asrartis

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diahéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

CINTHA Motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis »

24000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes.
EIN THA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romio
Garcia Vinhas.

GU'M A HAES Grande HMotel do Toursl. — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires,

HAMBURGO

reiras de vapores.—
LE'BI A Autonio ©. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc.

L SBOA Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.¢r ordre. — Proprietario, Victor

Grande Hotel — Grande Hotel

Walter Muths Sautier —Commissées, trans-
gortps maritimos pelas mais importantes car-
ervigo directo entre Hamburgo e Hespanha.

Sassetti.
L SBO Motel Durand. — Rua das Flores, 71 — 1%t class En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.
L SBO A C. Mahony & Amaral. — Commissdes, consignacGes
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°
Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P,

LlSBUA do Municipio, 4, 5, 6 e 7.
MADRID

Cesar Fereal.—AgenteCommercial da Companhia
dos camin os de ferro. Transportes, commissdes

M A FH HMotel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 1000 réis por dia até

14 500. — Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Wotel d’itnlte.—De 1.* ordem;

'
MUNT ESTORl construido especialmente, proximo da

stacdo e do Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
tas. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista, Alber-

o todo o anno. Propr, — Petracchi Felice.
NAZAHET Grand¢ Hotel Olub, — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 14000 a 145200 réis ; em setembro, desde 1200 réis;
na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romao — Na-

zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romao.
PA HIS Ad, Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

PORTQ erende moter oworto.—Le meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus, Téléplione. Boite aux lettres.—

Salles de Icture et de réception. Bains. Journaux,

Pu RTO Wotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhos.

PU HT A' La Ville de Parin.— Grande fabrica de cordas e fl6-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sa da

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
SETU B A L Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diario 192q0a 2 500. Prop.

Lousenco & Lourengo.
SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminag@o electrica—IL.uxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

de aduanas e transportes-

Joiko Pinto & Irmio, — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

Justo M. _l-}delle_:. v
Agente internacional

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Concessonaria do governo)

A Companhia faz sciente ao publico que estd prompta a estabelocer communicagdos teloph o nicas da RO
(comprehiendendo Caxins, Pago d'Arcos, Oeiras, Parede, Estoril, Cascavs, Alhandra o Ointra, e%c,, nos pregos da
e que silo: Distancia até 1.000 metros, cnsas do commercio, 755000 réis residenscias particulares e medicos, 555000 réig.

A distancia é contada entre & estagho mais proxima o a residencia do subscriptor. A subseripgio & annual. Acerasce
#e roduzidans, pars toda a area dentro da nova oircumyallagio, a 885750 réis até 1.500 metros, com

é paga por uma &6 vos, As tarifas para residencias particulares acham-

80O, RUTA DE SANTA JUSTA, 4.

de Publica om qualquer ponto féra da nova eircumvallagho
tabella que ultimamonte foi approvada pelo Governo

nta-se a taxa de [nstallagio de 155000 réis, que

ados da estagio central mais proxima, com um pequeno augmento por eada 500 motron addicionnes. A Companhin osth prompta a satabelocor estagion centraes om qual.

quer localidade desde que bajam subscriptores suflivientes,

VENDA DE THLHPHONES H LINEAS FARTIOULARTAS, HTC.

A Compankia construe e vende telephonos o material para a collocagho de linhas, campainhing olectricas, pAra-raion, desportsdoros contra ladedos @ incendios, e todo

o8 mais apparelhos electricos que s6 vendoem ou go nlugam tanto sm Lis

oi como em toda e qualquer outra parte de Portugal.
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Estabelecimento hydrologico Pedras Salgadas

ESTACAO THERMAL DESDE 1 DE MAIO ATE 10 DE OUTUBRO
Aguas alcalinas, ferruginosas, lithicas, arsenicaes e gazosas

Uteis no tratamento de muitos padecimentos do apparelho digestivo, figado, rins, bexiga,
gotta, albuminuria, diabete, etc, ete.

Casn de banhos com todos os apparelhos e aperfeicoamentos da moderna hydrotherapia, sob todas as f6rmas, Sala
d’aerotherapia, pulverizag¢oes e irrigac¢des, inhalagies d'acido carbonico nativo.

Gymnasio e sala d’armas. Assistencia medica permanente e pharmacia.

Uma magnifica vacearia.

Dois excellentes hoteis de 1.* classe.—Grande hotel e Hotel Avelames. Un Hotel de
2." classe—hotel da Boa Vista. Pregos diversos conforme a ordem do hotel e a qualidade dos aposentos.

Exteneo parque, passalempos variados ao ar livre, jogos, lago, carreira de tiro, etc., ete. Saldo para concertos e danga, gabinete de
leitura. Servigo telegraphico, carruagens para passeios e digressoes,

Jornada: caminho de ferro até a Regua : desde este ponto a Pedras Salgadas, carruagens e malaposta.

Deposito geral das aguas e administragiio da Companhia: Rua de D. Pedro, 172 —-PORTO

HORARIO da partida e chegada de todos os

comboios em 1 de agosto de 19083

COMPANHIA REAL

C. Sodr;

C. Sobré Algés
Partida Chegada Partida Chegada
5 0 m, 545 m, 5-80 m. B-45 m,
545 m. 040 m, 620 1 668 m.
550 m. G- 5 m, 647 . 7- 3 m,
6145 m. 635 m. 7~ 5 m. 724 m.,
635 m 650 m, 732 m, 748 m,
7- 0 m. 7-46 m, 750 m. B8 m.
720 m. 78 m., 847 m 533 m,
T-45 m. 8 4m, |a 8§35 m. 840 m.
8 5m. B20 m. [0 B85 m. 9. 2 m.
8.30 m. 245 m, O 0w U458 m.
850 m. 20m, ja 93 m 981 m.
VAb m., ¥ 3 m. 947 m 10- 8 m.
935 m. 950 m, 10- 5 m. 1024 m,
10- 0 m, 1045 m. {032 m. 10-48 m.
1020 m, 10 35 m. 10-50 1, - 8 m,
10-45 m. 11- 4 m, 1447 m. 14-30 m.
11- 5 m. 11-20 m 14-35 m. 1154 m,
11-25 m. 1440 m., 1224, {248 ¢,
1150 m, 12- 51, §2-20 1, 1238 1.
1245 1. 1234 L. 124710 -3
1255 ¢, 12-50 1. - 51 125 1.
12.55 t. 110 t. 183t 148 1,
120 t. 1.35 1. 1-50 t, 2 81,
145 1, 2. 4t 17 L 2383 1.
251 2204, 23t 404 t,
295 1. -4 8. 321, 818 1.
250 ¢, 3 0t 320, 3831,
31461, 3-35 1, 347 L 4 31
385 L 3580t 4 51 4241,
401 446 1. 4352 1, 448 .
4201, 4351, 4501, 5-81,
44h ¢, B 4t 547 1. 583 1.
B- 51, 530 ¢, 5851 B4 L
530t 540 1, 6- 21, 618 1.
550 1, G- 51. 620 t, 635 t,
0456 1, 6361, 647 L, T 81,
6-85 L 650 L. 7- B L. 744 1.
-0t 745 8. T-32 L, 148 t,
7201, T35 1. 780 1, 8 8 n,
746 . 8 4 n. 847 n. 833 n.
8 5n. 820 n. 8 385 n. 8-54 n.
825 n. 840 n. 9-2n. 918 n,
850 n. 9- 0 n. 9-20 n. 0-38 n.
945 n. 934 n. 947 n. 10+ 8 n.
945 n. 0.5) n. 10- 5 n 1024 n.
955 n. 10-10 ., 1032 n 1048 m.
410-45 n. 14- 5 n. 10-50 n 11- 8 n,
14-25 n. 4140 n, 11-35 n 1154 n.,
1245 n. 1234 n. 12-20 n. 1238 0,
- -— {- 8 n, {24 n,
C. Sodré P. Arcos C. Sodré
8-25 m. 5-54 m. 6- 6 m. 0-38 m
8 5 m. B34 m, B-46 m, 918 m.
12 m. | 156m, | 43-61. 14381,
12.55 1, 124 1. 136 1. 281
2251, 854 1, 30t . 3381,
825 n, 8-04 0, 9-fin, 038 n.
U85 n. 10-24 n, 10-346 n, 11- 8 n.
11-25 n, 1154 n. 12- 6 n, 12.38 n.
C. Sodré Cascacs C. Sodré
@ G1om 647 m G-18 m T4 m,
G645 m. 720 m, |a G55 m. 732 m,
7 0 m. 756 m. - 8 m, 8- 8 m,
a 40 m, 847 m. T-48 m, 845 m,
T-45 m. 850 m, 810 m, 0- 4m,
830 m, 926 m., 853 m. 931 m.
@ 940 m, 047 m, UA8 m, 1024 m,
15 1, 1020 m, (& 955 m. 10-32 m,
10- 0 m, 058 m, | 10- 8 m, i1- 8 m,
a {04 m 1147 m. 10:48 . 1154 m,
1045 m 160 m, & 3 m, | 124
a 1240 ¢, 1247 1. 4218 t, 134 1.
1245 4, 180 ¢, |a 1355 ¢, 32 ¢,
a 141, 17 ¢ 144 t, 254 1,
1-45 1, 80t | BE51 3-21.
a 3401, 847 1. 3481, 4241,
340 ¢, 4201 |a 3551, 4311
& 01, 456 1. 4-41, B-81,
a 4401, 547 L. 448 1, 5ok t,
445 ¢, 5501 la BE5 Y, 02t
5301, 620 1. 5-38 1, 0-38 ¢,
s 0101, 647 L. 648 1, 724 1.
g4l 1, 720t |la 6551 782 L
3-0(, B 1. 7- 8L, 8 Kn
a 1401, BT . 748 1, 854 n.
740 1., 850 n (o 820 n. U 2
a 940 p, 947 n. 9-18 n. 1024 n,
945 n, 10-20 n, 905 n. 1032 n,
@ 1040 1147 n, {1048 n. 164 n,
1045 n {150 n, |a 11-25 n. {2- 8 n,
@ 12410 n, §2-47 n, 1248 n, 1-24 n.
1245 n, 120 n. |a 1256 0 192 n,
Todos param om P. Arcos exoeplo o4

Lisboa Queluz Lisboa Lisboa Badajox Lisboa Pampilhosa Mangualde Pampilhosa
Partide Chegada Partidea Chegada Partida Chegada Partida  Chegada Partide (Chegoda  Partida (Chegoda
0940 m. 1041 m 10380 m, | H=-0m-{e 9-20m. 5.95 { 491, 510 m. 835 m, 4 Bm. 715 m.
fHdm, | 21t | 12901 - 01, H4im, | $8n =M e g8 1L 96t | 41-0n. | 0354, 985 n.
140 1, 341 L. 230 'L 300 T-45¢ 9 G-40 t, | 5- 8 m.
740 L, 841 u. 8340 n, 9- 0 n 9.30 1. 6-27 m. — — Mangualde Guarda Mangualde
- - 5 B -

Lisboa Cintra Lisboa Lisboa V. ‘lmhf:! L].?o: k 80m.| H-85m |k 3451 | 6-10 1.
-5 m. 720 m. - 0 m. 538 m, (¢ 930 m, 2 Bl e VA
!7;-5:} bl g;l‘ m ?4&2 m. 87-‘4“: m, i%—‘:g :‘n 6301, e l " -.“ MINHO E DOURO

50 m. i3 m m. m o - - B, o 5

’3-:;.5 m :'i“.é: m. |a g-&lll m, 1‘6-!11 i 430 n, - 81, §-5a {° 0-18 ¢, Porta Famalicio Porto
0 m -4 m, m, 0 m, 9. A = <
G T 0 R e i T L e (e
. 1. i~ 0 m, S0t e 92m, v -t a2 St : %
TR WA SRl g Tt S
331 821 -0t - D1, . . .
= :}; L -55'1“ ¢ f' ? . ;13 t 980 1. 10~ 5 m. o — : ;o:to - irm oo Portl: :
i i A ' . I. -4 . =20, m. nm.
e I~ B MRS G 2 B b Lisboa T.Vedras  Figueira |p §39m | X2im |j 7-G65m. | U-43m,
a' 620t -0t la 530t G- 51, 120t | 447t ) 40-0m. | 650t 7-30 m 1020 m. |a 1148 m, §-4ht,
[ 6-30 t. T-40 1, G- 71, - 0L a {1-16 m 1- 21 4-33 ¢ 7- 51,
40 n. Y40 n, - 0t 8- 0On, Lisboa Caldas Lishoa /43231t 6-11 ¢ =51 10-44 n.
947 n. | 1046 n. 9.0 n. :? g n fo 445t | T- . |r 7-80L | 103n . li.ﬁglu ?—ii n (b 9-43n. | 10-59n.
1047 n 14-56 n, 10 14 n. -9n, 7 R g . — =4
12400 | 442n. | #-0m | 1% 0n Lisboa Figuelra Lisboa
7- 0m, 1-H L. 520 m. §-m L. Nine Braga Nine

Lisboa Sacavem Lisboa G451 1 B-dm g EObL | BNR ) G4om | Gm| T-0m. | T42m.
[ ;"l] m gjﬁ . B:‘: m, g-—g m == = - - 5-46 L 5-481, S-10m, 9-35 m.
7-50 m, m, T4 m. m eira Coimbra
‘3-!2 m,| 40- 6 m, B-38 m 0-22 m, iy .F"u Bns 7.86 Porto Vianna Porto

10- O m f0-44 m, D80 m, | 4014 1, ?' U m, 146 m. (4 > % - 9.90 :.:' &5bm.| 102m 5391 0-86m.1
-2 m, | 42-91. 1080 m. [ 41-14 m, :':I,’ m, | 10-4 m, 16'_5, o e i -1 0-Ua.
2y | 4-9t | 4f-gom | dR4se | 255 e Saae | “saon Porto Val
=30t | 48t | #3067 HTL| o g gy el [ £ 3 Snga Porto
T TR E LR I ) B e | AR | e tem
0t. : 4 - L . -t m, > 927 m, 1-44 L,
3471 431 1. 30t 3-471. SUESTE 5451, {128 n. -3t 7 51,
;:5% ol I eor | emt ot Ni v
t, L ~ 0t b iro Lisboa ne alenga Nine
o 6-0t | 621t 6438 | 72t Lisboa Barre g
oL | Tt | L [ $Ma ff eBm) Tom 585m,| 630m | 4mi &-5m| 8L | H-Ba
8- 0 n 8-M n, B-24 n, 0- 8 n, T- 0 m. 7-35 m., 7-50 m 825 m
S-d0n, | 10-24 n, 9850, | 4010 n, Tedbm | 820m, | Y-5Sm | 940m Porto Marco Porto
10-85 n, | 41-33 n. 1040 0. | 41-24w, 980m, | 40-5m,| 41-25m, | 42-0¢ 9-43m, | 124814, | 8-26 m, 5-54 m,
12-24 n, - T - - H-45m. | 12401 230, 3.5 -5t 6-36 1, 12-24 ¢, 2561,
3- 0¢t, 335 L 4251 5- 01
Lisboa Povoa Lisboa FR TG ] SR -0t Porto Regoa Porto
G-15m, | 7-43m 7-80 m 8-28 m e = &A0m. | 41-9m. | 358m, 8-85 m.
10~ O m 10.58 m 11-45m, | 1248 ¢ Lisboa Setubal Lisbo 6-01. 10-4 n, &6t 4146 n,
3- 04, 3-h8t 4251, 5251, |b T- Um, 8.35 m. 4-35 m, G630 m, | g 41139 n 310 n, — e
7-45m, 9-40m, ?-;l} m, 13;40 m.
L) - a.m ]

Lisboa V. Franca Lisboa 3".53{“ ; ’Lg :n ‘“i.- 0 {n 3 '5“1: e it T
tg: 9”-;:' 5.;95“.. mm-_ 4-30!.: 66t g:g:. s.iol. T-20m, ] 39 | H-Tm.| 6350L
5501, 47t -8 m. m i % 7-10t,

0550, | 42491, 7451, 49- 81, s el : Porto Tua Porto
1224 1-48 u, 845n. | 4040 n, Pinhal Novo _Setubal 188t | 6-4L | BITm.| 10-30m.
- 545 m. I 2-37 m. — oo
Lisboa Santarem Lisboa i "":"t = = - Regoa  Barcad'Alva  Regoa
, L. 0-30n. -6 n, Lisboa remoz on 6-6m.| 40-58m, | 42m Y45 m,
3358 | L | o | H-n Efo{n" ﬁﬁ" | '5_19:; [ 5‘;"3:"- 2 | |
. 15 n. “1am, . ua Barca d'
Lisboa Entroncamento Lisboa Casa Branca Evora Casp B!’Il'l o8 n 642t |  TETL | OA“I:,.Q m. | T:_:g L
6-0m. | 92-50m.| G30m, ] 10-3) m, ;_*3 m, w m. E—E :ﬂ‘ 3—#6! m, QUlMARlE
L L =104, - n,
Lisboa Pampilhosa Lisboa Lisboe Moura Lisboa S
d 9-Bu| 4-16t |e T-50L | 42-3Tm 7-45 m. I 4851, & gm_ 8-350 L Trofa Guimardos Trofa
4-30 L, 3- 3 n. m. i
Lisboa Porto Lisboa : o f g (6 ey PO o] 7, o
[ Te0m | TAOL [ gai e GABL Lisboa Faro Lisbda b 7-4m.| 9®m | 1045m | t440m,
¢ 9m, | 4 o piaid (N 1 8 430, | 5-0m.| OG-8t | 6-80m. | gebm. | 44-3m, g 2481 43201,
145 m, L 41 Om, |7 12410 0. 410 t, 247, 40t 5351
s 3 73 L. g o, 1501, 5-8m, | CasaBranca Faro Casa Branca |, 55y 6501 lg 7451 8-33 n
T-15 1. n SRS 10-48 n, . J 6-50 m, 7401, -1 8.58 1, 7 :
e300 R ol B o) A e (PR Y DR 22 L B ¢ e’ bl e L
Lisboa Portimdo  Lisboa 'g—'—'—’’'-''''''__'———-———'_"_—-'—-_—-——‘ll Directos
M::Iro L ul:orto S ml"lr:.‘g 3 40t | 5-8m.| 5385t | 63m | lll)omms{qs e dins santos,
W-tm, | 4-0t. | 053t | O<4in f""’ Portimao Faro d Sal:ﬁ?:l a.s;.‘?;u:?t’n;s-.}m:f: ‘s sabbados
4391, 740, - - __i-'l-l t. | 838n|] 6-0m. | Y40m. ff} g:;:.uwﬁﬁﬁ’![ro[}-g“ o quintas-Teiras. -
Ovar Porto Ovar ::fg"‘ll“ B e P‘i'“'g_’gt g! ge mnsf&ur{s.
S-5m. | 583m. | 40-Tm.| 41-57Tm. Bt g 75011, Y subbados,
- ’j-ar:{n 3—!&: :n. X tgi. g—iﬁl bk LN E s omodey ;; g::’t;&e'cudn weL,

L Oe, -1 t. L. L. '

1801, | 92to. | #2304 | 46m. BEIRA ALTA 4 Segundus, quartas, soxtas-feiras & sab-
08,

Espinho Porto Espinho Figueira Pampilhosa Figueira 1) Porto Campanhis.

T-4dm |« 8<10m. | B4Dm. 644 m 5-0m.| T-Wm | I40m. | 10-0m. m} hagrﬁtdﬁtnusij:’u'::t{eﬁfn fu ando
§-80. Q&m, | Lm. | HBm, (0L 5-55 L. 6-26 L. 8-52n. | ) Sogundas, quartas o sextas-feiras

X -4 1. ~45 1. A s b : A
4301, R 30t I{f :; Pampilhosa V. Formoso Pampilhosa ; g'::g:: fg:lrl‘n’ln-fmrus ¢ sabbudos,
0L | Sda | B3L | 6Nt | S45m.| 3-0L l S-i2m, | 58t | g) Quartas-foiras.
{4-85m, | 12341 n, nol 403in, 4 .25, 6531 |e 2-42), T-351, r) Sogundss, quiutas feirss ¢ ssbbados,




266

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

4.°

As propostas serdo redigidas em portugués, nos termos
seguintes: «O abaixo assinado F... (nome, profissilo e re-
sidencia) obriga-se a construir e explorar a linba de Por-
talegre e seu ramal de Avis, a que se refere o decreto de
15 de julho ultimo e o annuncio do Conselho de Adminis-
tra¢gio de ..., publicado no Diario do Governo do ...,
em conformidade com o respectivo caderno de encargos,
fixando em ... (o numero por extenso) annos a duraglo
da concesslo. Obriga-se mais a comprovar no prazo ma-
ximo de ... que tem empresa constituida e com o capital
sufficiente. (Data e assinatura reconhecida)e,

D2

Cada proposta deverd ser acompanhada dos seguintes
documentos:

1.° Certificado do deposito na Caixa Geral de Deposi-
tos, 4 ordem do Conselho de Administragdo, da quantia
de 4:0005000 réis ; i

2.° Se o licitante representar alguma sociedade ou com-
panhia, documento autentico que mostre que essa socie-
dade ou companhia existe legalmente e que lhe conferiu
poderes especiaes para a licitaglio;

3.° Se o licitante representar algum individuo, proecu-
ragiio bastante com poderes especiaes para aquelle acto;

4." Referencias que abonem a idoneidade technica e fi-
nanceira da proposta.

6.

Os documentos exigidos no artigo anterior devem estar
inclnidos num sobreserito e a proposta a que se refere o
artigo 4.° com a designagdo exterior de « Propostar, nou-
tro, e contidos ambos num envolucro que tenha por fora a
designacdio exterior de «Proposta para a linha de Porta-
legre e ramal de Avis, feita por ... (nome do concor-
rente)n.

“-'i‘

Todas as propostas serlio abertas pela commissiio, to-
mando-se nota da falta das formalidades que porventura
nalguma se encontre e acceitando-se quaesquer protestos
ou aclaragies que no acto do concurso sejam apresenta-
dos pelos proponentes, para subirem & apreciacio do Go-
verno.

8.°

Se no cencurso se apresentavem duas ru mais propos-
tas iguaes e que sejam as mais favoraveis, proceder-se-ha
& licitaclo verbal sobre a duraclo da concessdo, segundo
o artigo 22.° das instrucgdes de 10 de novembro de 1899,
nio podendo a differenca entre cada lango ser inferior a
um anno.

9.2

O3 depositos provisorios serfio restitnidos a todos os
concorrentes, com excepgio d'aquelle a quem for feita a
adjudicacio, logo que esta se effectue.

10.°
O Governo reserva se a faculdade de nio fazer a adju-
dicaglio se assim convier aos interesses do Istado e de es-
colher as propostas que forem julgadas mais vantajosas e
idoneas pelas garantias technicas e financeiras da sua exe-
cugdio, embora niw sejam as que estipulem menor numero
de annos para a duragio das concessdes.

33.°
O concorrente a quem for feita a adjndicaclio reforgard
o deposito provisorio no prazo de oito dias, contados d’a-
quelle em que lhes for notificada a adjudicagio, elevando-o
& quantia de 8:0005000 réis, sob pena de perder o refe-
rido deposito e de ser a adjudicaglio feita ao concorrente
cuja proposta for immediata 4 sua em vantajens offere-
cidas.
12.°

O Conselho de Administragdo diligenciard obter; até 23
de agosto, das corporagdes locaes a fixaglio dos subsidios

com que contribuem para a construcgdio das linhas, ficando
em seguida patentes esses esclarecimentos na sua secre-
taria, em todos os dias santificados, das onze horas da
manhil ds quatro da tarde.

Sala das sessdes do Conselho de Administrago dos ('a-
minhos de Ferro do Estado, em 18 de julho de 1903, =0
Presidente do Conselho de Administragio, Antonio Au-
qusto Perveiva de Miranda,

Caderno de encargos
da construccdo e exploracdo da linha de Portalegre
e seu ramal de Avis

CAPITULO I

Obrigacoes que contrae a empresa.
Condicoes relativas ¢ construcelo dos caminhos de ferro
e po respeetivo material fixo e cirenlante.
Direitos do Estado e da empresa sobre as diversas construcedes
e material fornecido

Artigo 1.° A empresa effectuard 4 sua custa e por sua
conta e risco, nos termes, pelo modo e no prazo estipu-
lade nestas condigdes :

1.2 A construcgdlo dos seguintes caminhos de ferro com-
pletos em todas as partes, com todas as expropriagdes,
aterros e desaterros, obras de arte, assentamento de vias,
estagdes e officinas de pequena e grande reparagllo, e to-
dos os edificios accessorios, casas de guarda, barreiras,
passagens de nivel, muros de sustenta¢iio, mures de ve-
dagiio ou sebes para separar a via ferrea das proprieda-
des contiguas, e em geral as obras de construeedo pre-
vistas e imprevistas, sem excepgiio ou distineello, que
forem necessariag para o completo acabamento das linhas
ferreas : '

a) Um caminho de ferro que, partindo da estacio de
Estremoz, siga por Sousel, Fronteira, Alter do Chio a
Portalegre, eruzando a linha de leste no ponto conveniente
que os estudos designarem, e prolongando-se alem de
Portalegre até a estaclio de Castello de Vide no ramal de
(Caceres ;

b) De um ramal da linha de Portalegre, das proximida-
des de Fronteira a Avis, o qual constituird o primeiro
troco da linha do Sorraia.

§ 1. A palavra emprese, sempre que for empregada
nestas condigdes, significa o concessionario primitivo, ou
qualquer particular, sociedade on companhia para quem
elle trespasse, na conformidade das leis e com autoriza¢io
previa do GGoverno, os direitos adquiridos e as obriga¢Bes
contrahidas em virtude do contrato.

§ 2. As obras mencionadas no n.” 1.° d'este artigo,
que a empresa é obrigada a executar, serlo feitas em har-
monia com 0s projectos por ella elaborados ¢ approvados
pelo Governo, com as modificagles e variantes que a em-
presa julgue conveniente propor e que forem approvadas
pelo Governo,

§ 3. A empresa effectuard os estudos necessarios e or-
ganizard nos termos usuaes os respectivos projectos, re-
servando-se o Governo o direito de fazer fiscalizar a exe-
cugio dos estudos. ‘

§ 4. O numero e classe das estagdes e suas depen-
dencias serflo determinados nos projectos definitivos. Nas
estagdes de entroncamento as ampliagies e melhoramen-
tos que forem reclamados pelo maior desenvolvimento que
ao servigo resultar da exploragllo das novas linhas e para
facilidade das baldeagdes serfio feitos por conta da respec-
tiva empresa adjudicataria, devendo em todo o caso haver
as necessarias estagles principaes com as accommodagdes
precisas para passageiros, mercadorias e empregados;
officinas, machinas e apparelhos para a feitura e concerto
do material de exploragio, armazens, telheiros e depositos
para arrecadag¢lio e pintura de locomotivas, tenders, car-
ruagens e vagons; fossos para picar o fogo; apparellios e
reservatorios para a alimentagllo das machinas.
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§ 5. Se para bem servir Alter do Cho tiver o tragado
de erazar a linha de leste entre a- estagio do Crato e a
actual estagdio de Portalegre, serfio de conta da empresa
as despesas exigidas pela construcgio da nova estagio e
suas dependencias, feita, de acordo com a Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses, no ponto de cruza-
mento, livremente escolhido em harmonia com as facul-
dades asseguradas ao Governo pelo artigo 35.° do contrato
de concessdo das linhas de norte e leste de 12 de setem-
bro de 1859.

§ 6.° Dos projectos approvados fard a empresa tirar
duas copias, que serfio autenticadas pela Administragio
dos Caminhos de Ferro do Estado ; uma das copias serd
entregue 4 empresa e a outra & fiscalizaglio.

2.° O fornecimento, conservaglio e renovaglo das loco-
motivas, carruagens para viajantes, vagons para merca-
dorias, machinas e utensilios para as officinas, plataformas
giratorias, reservatorios e apparelhos hydraulicos, guindas-
tes, sinaes e em geral de todo o material fixo e circulante,
designado ou nfio designado, que for necessario para man-
ter a linha em perfeito estado de exploragiio.

3.° O estabelecimento de um telegrapho electrico ao lado
da linha ferrea e a conservagiio e renovaglio dos materiaes
¢ apparelhos que forem precisos para o manter em bom
estado de servigo.

4.° Depois de terminada a linha, a empresa, no prazo
de um anno, fard 4 sua custa, com assistencia do enge-
nheiro delegado do Governo, a demarcaglio kilometrica e
o levantamento da planta cadastral do caminho de ferro e
suas dependencias, com a designaglio de todas as cbras de
arte executadas, e entregard ao Governo uma copia d'esta
planta devidamente autenticada.

§ unico. Se a empresa ndo der, em devido tempo, cum-
primento ao que neste numero ¢ preceituado, o Governo
fard executar, por conta da empresa e por pessoal no-
meado pelo mesmo, os trabalhos de campo e de gabinete
relativos 4 medigio, marcagdo kilometrica e levantamento
da planta cadastral do caminho de ferro ¢ suas dependen-
cias, com a descrigho de todas as obras de arte execu-
tadas.

Art. 2.° A linha ferrea serd construida com leito e obras
de arte para uma sé via, 4 excepelio das estagies, em que
haverd as necessarias vias de resguardo e de servigo.

Art. 3.° Quaesquer alteragdes ou modificages que a
empresa tenha por conveniente propor serfio formuladas
em harmonia com as condi¢des technicas dos projectos,
mas nflo poderfio ser executadas sem previa autorizagio
do Governo. .

Art. 4° As terras para a formagdo dos aterros serflo
sempre extrahidas de maneira que se evite a estagnagiio
das aguas, prejudicial 4 saude publica.

Art. 5.° A largura de via serd de 1 metro entre as fa-
ces interiores dos carris.

As dimensdes dos fossos e inclinagdes dos taludes ¢ a
largura da linha ao nivel da plataforma, quer em aterro
quer em escavagdo, serdo reguladas pelos respectivos
perfis transversaes typos, adoptados nos projectos.

A entrevia, ou distancia entre duas vias, serd, pelo me-
nos, de 2 metros, entre as faces exteriores dos carris in-
ternos de cada via.

Art. 6.° Os raios das curvas de concordancia nio seriio
inferiores a 7D metros nas linhas geraes; nas de servigo
e resguardo poderdo baixar a 60 metros. Quando se em-
pregarem estes raios, as respectivas curvas de concordan-
cia deverfio effectuar-se tanto quanto possivel sobre planos
horizontaes.

O intervallo entre os pontos de tangencia de duas cur-
vas consecutivas em sentido contrario nfio serd inferior a
50 metros, salvo casos excepcionaes e devidamente justi-
ficados. . :

Art. 7.° O limite maximo das inclinagdes serd de 2b
millimetros.

Art. 8. Os carris e outros elementos constitutivos da
via ferrea devem ser boa qualidade e dos melhores mo-
delos, proprios a preencher o fim do seu destino.

Os carris & empregar serdo de ago, e o seu peso nio
poderd ser inferior a 23 kilogrammas por metro corrente.

Serdio fixados pelo systema que a empresa julgar mais
conveniente, segundo os ultimos aperfeigoamentos e com
previa approvagdo do Governo.

Art. 9.° As travessas a empregar nas linhas serfio me-
tallicas ou de madeira que sustente bem a pregaciio, e das
qualidades, forma e dimensdes que forem approvadas pelo
Governo.

Art. 10.° As linhas serfio fechadas por meio de muros,
sebes, ou grades de madeira, que as separem das proprie-
dades contiguas, com barreiras de serventia abrindo para
fora.

§ unico. A vedaglio poderd ser dispensada nos pontos
em que o Governo, a pedido da empresa e ouvida a fisca-
lizagdio, entenda que ella ¢ desnecessaria para a seguranga
do publico e da exploraglio.

Art. 11.° A empresa deverd estabelecer, para o ser-
vico das localidades atravessadas pela linha ferrea, para-
gens destinadas ao estacionamento, carga e descarga de
mercadorias, em harmonia com os projectos approvados.

Art. 12.° A empresa construird de pedra, ferro ou te-
jolo os viaductos, pontes, pontdes, aqueductos e canos de
rega e as passagens superiores, inferiores e de nivel, em
numero sufficiente, e com as dimensfies que exigir a sua
estabilidade e seguranga, o volume das aguas, a largura
do caminho de ferro e a das estradas ordinarias ou cami-
nhos a que algumas d'essas obras devem dar passagem.

Art. 13.° Os cruzamentos dos caminhos de ferro com
as estradas de 1.* e 2.* classe, caminhos municipaes ou
vicinaes, poderfio ser de nivel, excepto nos casos em que
nos projectos estfo designadas passagens superiores ou in-
feriores.

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel em que
o Governo o esigir, a empresa serd obrigada a estabele-
cer barreiras, que abrirlo para a parte exterior do cami-
nho de ferro, havendo em cada uma guarda encarregado
d’esse servigo.

Art. 14.° Quando o caminho de ferro passar sobre uma
estrada de 1.* classe, a abertura do viaducto nfio serd me-
nor de 6™,60; sobre uma estrada de 2.* classe, de 6 me-
tros; sobre uma estrada municipal de b metros.

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da
estrada serd de D metros, pelo menos; a largura entre as
testas serd de 3",0 ; a altura dos parapeitos serd de 0,70,
pelo menos.

Art. 15.° Quando o caminho de ferro passar por baixo
de uma estrada de 1. classe, a largura do viaducto serd
de 6",60; sendo disteictal, 6 metros, e sendo municipal,

b metros. 3
A abertura entre os pés direitos serd, pelo menos, de

4" 5, comprehendidos os fossos.

A distancia vertical do intradorso & parte superior dos
carris serd, pelo menos, de O metros.

Art. 16.° Se houver que desviar o tracado de qualquer
estrada existente, os declives do mnovo tragado niio pode-
riio exceder os que existiam na estrada ou caminho que ¢
substituido.

O Governo, sob proposta da empresa, poderd alterar
esta regra.

O angulo formado pelo eixo da via ferrea com o da es-
trada desyiada ufio poderd ser inferior a 30.°.

Art. 17.° A abertura dos subterraneos serd, pelo me-
nos, de 5 metros entre as impostas, e de 4™,40 entre os

¢s direitos ao nivel dos carris; a altura acima d'este ni-
vel até o intradorso da abobada de revestimento serd,
pelo menos, de 5™,50.

A empresa fard todas as obras necessarias para preve-
nir qualquer perigo de desabamento ou infiltragdo.
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_ § unico. O Governo, sob proposta da empresa, podera
reduzir as dimensdes dos subterraneos a que se refere este
artigo.

Art. 18.° Nos pontos de encontro das estradas ordina-
rias com a via ferrea, durante a feitura d'esta, a empresa
construird as necessarias obras provisorias para que a cir-
culaglio nllo seja interrompida.

Art. 19.° A empresa restabelecerd e assegurard 4 sua
custa o curso das aguas que se tenha suspendido ou mo-
dificado em consequencia das obras do caminho de ferro,
ou indemnizard o proprietario, segundo as leis que lhe
forem applicaveis.

Art. 20.° A empresa deverd empregar na construcelio
das obras materiaes de boa qualidade.

Os paramentos das abobadas, os cunhaes, os soccos e
0s coroamentos serdo, quanto possivel, de pedra appare-
lhada, de boa qualidade; onde nfio a houver serd tolerado
o tejolo.

Art. 21.° As machinas locomotivas serfio construidas
segundo os melhores modelos conhecidos, e satisfarfo a
todas as condigles actualmente preseritas, ou 4s que de
futuro o forem, para pdr em circulagio as mesmas ma-
chinas.

As carruagens dos viajantes deverdo ser igualmente dos
melhores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas
de assentos. Havé-las-ha de duas classes, pelo menos ; to-
das serfio cobertas, fechadas com vidragas e resguardadas
com cortinas.

As de 1. classe terflo assentos estofados e as de 2. classe
assentos de madeira.

As carrnagens deverllo preencher, alem do que fica dito,
todas as condi¢des prescritas pelo Governo no interesse da
seguranga publica.

Os vagons de mercadorias e gado, as plataformas e res-
tante material serd tudo de boa qualidade e solida cons-
trucgiio.

O material circulante terd a disposi¢io adequada para
Soder percorrer com a conveniente velocidade as curvas

e raio minimo, e serd do typo mais aperfeigoado, previa-
mente submettido 4 approvagio do Governo.

Os comboios que levem passageiros terdo freio continuo
e automatico.

Art. 22.° O caminho de ferro, em todos os seus edifi-
Ccios necessarios para o servigo e mais accessorios e de-
pendencias, como carris, travessas, ¢ em geral todo o ma-
terial fixo de qualquer especie, fica, desde a sua construe-
¢iio ou collocagdo na linha, pertencendo ao dominio do
Estado para todos os effeitos juridicos, nos termos do di-
reito commum e especial dos caminhos de ferro e das di-
versas condi¢les do contrato.

Todo e material circulante, carviio, coke e quaesquer
outros provimentos ficarfio pertencendo ao dominio da
empresa, para os mesmos effeitos e nos mesmos termos;
com a declaraglio, porem, de que o material circulante niio
poderd ser alienado senflo para o effeito de ser substituido
com vantagem do servigo publico, e o mesmo succederd
com o carvdo, coke e quaesquer outros aprovisionamentos
emquanto forem importados livres de direitos.

CAPITULO II
Concessdes que o Estado faz 4 empresa

Art. 23.° Em compensaglio das obrigagies que a em-
presa tomar sobre si pelo respectivo contrato, concede-lhe
o Governo, pelo numero de annos que resultar da licita-
¢lo e que nio poderd exceder a noventa e nove annos, a
contar da data da assinatura do contrato definitivo, a ex-
ploragiio dos respectivos caminhos de ferro, nos termos e
eom as condigles nelle estipuladas.

§ unico, O Governo reserva-se a faculdade de conceder
ulteriormente 4 empresa, caso convenha aos interesses do
Fstado, nas mesmas condigdes do presente caderno de

encargos, o prolongamento do ramal de Avis até o ponto
da linha de Ponte de Sor que pelo Governo for escolhido
para entroncamento da linha do Sorraia, ficando a em-
presa obrigada a acceitar essa concessdo, que terminard na
mesma data que a concessdio da linha de Portalegre e fi-
card simultaneamente sujeita ao direito de resgate por
parte do Governo.

Art. 24.° A empresa deverd conservar, durante todo o
prazo da concessio, as linhas ferreas e suas dependencias,
com todo o seu material fixo e circulante, em bom estado
de servigo, e no mesmo estado deverd entregar tudo ao
Governo, findo aquelle prazo, fazendo sempre para esse
fim & sua custa todas as reparacgdes, tanto ordinarias como
extraordinarias.

§ unico. Se, porem, durante o prazo estabelecido no ar-
tigo antecedente, for destruida ou damnificada alguma
parte do caminho de ferro, por motivo de guerra, sem
culpa da empresa, o Governo a indemnizard, pagando-lhe
o valor das reparacles, depois de avaliadas, em dinheiro
ou titulos de divida publica pelo seu valor no mercado.

Art. 25.° Logo que tenha expirado o prazo da conces-
sfio acima estabelecido, a empresa entregard ao Governo,
em bom estado de exploraciio, as linhas com todo o seu
material fixo e seus edificios e dependencias de qualquer
natureza que sejam, sem que por isso tenha direito a re-
ceber d'elle indemniza¢io alguma.

Tambem lhe entregard todo o material circulante em
bom estado e em quantidade proporcicnada ao servigo da
linha, mas tanto o valor d'este como o do carviio de pe-
dra e de outros quaesquer provimentos, que entregar ao
Governo, ser-lhe-hiio pagos segundo a avaliagio dos lou-
vados.

Art. 26.° Sko asseguradas aos concessionarios as van-
tagens concedidas nas bases 5.* e 6.* da lei de 14 de ju-
lho de 1899, a saber:

1." O transporte gratuito, pelas linhas do Estado, de
todo o material preciso para a construcg¢fo, nio tendo po-
rem os concessionarios direito a reclamar indemnizagdes
quando, por causas imprevistas, se interromper o transito
por estas linhas;

2.% Cedencia, pelo Governo, durante trinta annos, con-
tados da abertura de cada linha 4 exploragiio, de b0 por
cento do acrescimo das receitas liquidas do trafego nas
linhas do Sul e Sueste, proveniente do affluxo de merca-
dorias e passageiros das linhas construidas;

3.% Os auxilios que as camaras municipaes interessadas
houverem declarado conceder para o pagamento parcial
ou total das expropriagdes; |

4. O subsidio que, pelas commiss¥es districtaes, for
concedido;

5.° A faculdade, durante trinta annos, de elevar as ta-
rifas até 40 por cento sobre as que o Estado cobrar nas
suas linhas ferreas de via estreita;

6.° Cedencia, por espago de trinta annos, contados da
abertura de cada linha 4 explora¢llo, da importancia dos
impostos de transito e séllo que incidirem sobre o movi-
mento das linhas ;

7.° Isengllo, durante trinta annos, contados da data da
emissllo, para os dividendos das ac¢Bes e os juros das
obrigagdes, de qualquer imposto a que fossem obrigados
pelas leis em vigor;

8.% Tmportaglo, livre de direitos, durante o prazo da
concesslo, do material fixo e circulante preciso para a
construegiio e exploragio das linhas ferreas que nflo puder
ser fabricado em boas condiges nos estabelecimentos in-
dustriaes do pais.

§ 1." Para a acquisiglo de quaesquer materiaes serfio
previamente ouvidas as empresas metallurgicas do pais e
os seus productos preferidos em ignaldade de qualidade e
de prego, tendo-se em attengllo o agio do ouro e os direi-
tos de importagilo.

§ 2. Para o effeito da isengflo de direitos considera-se,
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nos termos do artigo 43.° do regulamento de 2 de novem-
bro de 1899 :

1.° Material fiwo.— Os elementos da superstructura,
taes como carris; pegas de fixa¢lio dos mesmos, travessas
metallicas, apparelhos de mudanca de via, de sinaes, de
pesagem de vehiculos, de inversdo de locomotivas, guin-
dastes fixos.

2. Material cireulante. — As locomotivas, tenders, car-
ruagens, vagons, guindastes moveis; os objectos manufac-
turados, que sejam partes componentes do material cir-
culante e nflo possam ter applica¢io differente, taes como
eixos, rodados e aros; lanternas de carrnagens e de loco-
motivas ; pecgas laminadas ou forjadas, destinadas a rece-
ber a mio de obra complementar, metaes em barra, folha,
vardes ou tubos, machinas ferramentas com destino & fei-
tura e reparaciio das locomotivas e mais vehiculos.

Art. 27.° O acreseimo de receitas liquidas a que se re-
fere 0 n.® 2.° do artigo anterior serd determinado pela
forma seguinte:

a) Liquidar-se-ha, em rela¢iio a cada trimestre, o par-
ticipe dos servigos combinados que pertence ds linhas do
Estado como receita de trafego, liquida de impostos, pro-
veniente das linhas concedidas;

b) D'esse participe deduzir-se-hlio as despesas de ex-
ploragiio, ecalculadas pelo coefficiente de exploragiio das
linhas do sul e sueste, relativo ao ultimo anno economico;

¢) Feita a dedueglio prescrita na alinea anterior, a im-
portancia obtida representard o acrescimo da receita li-
quida a partilhar com a empresa concessionaria, perten-
cendo metade a esta. _

Art. 28.° Da partilha do rendimento liquido, prevista
nos artigos anteriores, nfio deriva, para os concessionarios
das linhas que sdo objecto do concurso o direito de in-
gerencia na administraglo e contabilidade das linhas do
Estado, cujas tarifas e systema de explorac¢iio serdo livre-
mente organizados e modificados, ainda que d’essas alte:
ragdes resulte diminui¢iio de rendimento a partilhar, sem
que por esse facto possa haver direito a reclamaglio por
parte dos mesmos concessionarios.

Art. 29.° Passados os primeiros quinze annos depois
da abertura da linha de Portalegre & exploraciio o Go-
verno terd a faculdade de resgatar a concessfo.

Para determinar o prego da remissdo tomar-se-ha o
producto liquido obtido pela empresa durante os sete an-
nos que tiverem precedido aquelle em que a remissiio
deva effectuar-se; deduzir-se-ha d'esta somma o producto
liquido que corresponder aos dois annos menos producti-
vos, e tirar-se-ha a media dos outros annes, a qual cons-
tituird a importancia de uma annuidade, que o Governo
pagard & empresa durante cada um dos annos que falta-
rem para terminar o prazo da concessio,

Porem esta annuidade nunca serd inferior ao producto
liquido do ultimo dos sete annos tomados para base d'este
caleulo.

Neste prego da remissfio ndo serd incluido o valor do
earvio, coke ou oufros abastecimentos, que serdo avalia-
dos em separado e pagos pelo Governo, na occasifio de
serem entregues, pelo prego da avaliaglio.

Art. 30.° A empresa concessionaria terd apenas o di-

reito de opello em relagio 4s linhas parallelas 4s que ex-

plorar, a distancia de menos de 40 kilometros, ou que
nellas venham entroncar, se o Governo julgar necessaria

a sua construcgiio,
Art. 31.° Quando o Governo fizer novas concessdes

de caminhos de ferro ou os construir por conta do Estado,
quer esses caminhos sejam parallelos ds linhas concedidas
quer as atravessem ou nellas venham entroncar ou sejam
seu prolongamento, a empresa nllo poderi, sob pretexto
algum, impedir os trabalhos precises para o estabelecl-
mento das mesmas linhas, mas terd direito a qualquer
despesa.que fizer por causa d’essas concessdes e das obras

a que derem logar nas suas linhas.

Art. 32.° Quando o Governo venha a ordenar a cons-
trucgllo de uma estrada, canal ou via ferrea que atravesse
as linhas concedidas, deverd tomar todas as medidas ne-
cegsarias para que nflo resulte impedimento ou obstacule
4 circulagio d'estas, nem o minimo aumento de despesa
para a empresa. -

Art. 33.° A abertura de qualquer das vias de commu-
nicacio de que tratam os dois precedentes artigos, nas
condigdes ali exaradas, nilo poderd autorizar reclamagiio
alguma por parte da empresa.

Art. 34.° As empresas concessionarias de quaesquer
caminhos de ferro que venham a entroncar cem as linhas
que fazem objecto d’estas condigBes terfo a faculdade de
fazer circular nellas as suas carrvagens, vagons e machi-
nas, sujeitando-se aos respectivos regulamentos de policia
e servigo, e pagando pelas pessoas e mercadorias nma
portagem que, no easo de ndo haver acordo entre as em-
presas, serd regulada segundo a relaglio entre a portagem
e transporte estabelecida nas tarifas dos mais recentes ea-
dernos de condigdes na Franca. Esta faculdade serd reci-
proca para todas as linhas.

No caso em que as diversas empresas nfio possam che-
gar a acordo sobre o exercicio d'esta faculdade, o Governo
decidird a questlo.

Art. 35.° Quaesquer expropria¢fies que a empresa hou-
ver de fazer para as obras do caminho de ferro serflo re-
guladas amigavelmente, oun pelas leis respectivas, tanto
geraes como especiaes dos caminhos de ferro, devendo in-
tervir o Ministerio Publico para auxiliar as empresas em
nome do interesse geral, nos termos das leis em vigor, ou
d’aquellas que venham a promulgar-se, para facilitar es-
tas expropriagoes.

Art, 36.° Concede, emfim, 0 Governo 4 mesma empresa
a faculdade de desviar correntes, e alterar a direecio de
caminhos, uma vez que a construe¢io da linha ferrea as-
sim o exija, devendo em todos os casos regular-se pelas
leis sobre expropriagdes por utilidade publica, que lhe de-
verfio ser applicadas, e sujeitar-se 4 previa approvaclio do
Governo.

CAPITULO III
Condigdes relativas 4 exploraciio

Art. 37.° As tarifas e horarios das linhas, antes de se-
rem submettidos 4 approvagfo do Governo, serfio sujeitos
4 informagfo da Administragio dos Caminhos de Ferro do
Estado. _

Art. 38.° Sio prohibidos os contratos particulares des-
tinadog a reduzir, por qualquer forma, os pregos das ta-
rifas quer para o trafego interno, quer para o servigo com-
binado das linhas concedidas, seja qual for a administra-
¢ho que o8 pretenda cel'ebrqr. Exceptugm se d’esta. dispo-
sicho os transportes que dizem respeito aos servigos do
Estado e ds concessdes feitas a indigentes. .

Art. 39.° Nenhuma alteraclio de tarifas, de horarios ou
de condi¢des de servigo poderd ser annunciada ao publico,

ela imprensa, nas estagdes ou de qualquer forma, antes
de obtida a approvaglo do Governo.

Art, 40.° As despesas accessorias ndo incluidas nas ta-
rifas, taes como as de deposito, armazenagens e outras,
serfio fixadas pela empresa com a approvaglo do Go-
verno.

Art. 41.° A recepglio das taxas terd logar por kilome-
tros; assim, 1 kilometro encetado serd pago como se
fosse percorrido. Exceptua-se d'esta regra toda a distancia

ercorrida menor de 6 kilometros, a qual serd paga por
6 kilometros inteiros.

O peso da tonelada ¢ de 1:000 kilogrammas.

As fracgdes de peso nflo serfo contadas senfio por cen-
tesimos de tonelada; assim, todo o peso comprehendido
entre 0 e 10 kilogrammas pagaréd como 10 kilogrammas,
entre 10 e 20 pagard como 20 kilogrammas, e assim suc-
cessivamente,
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Art. 42.° O transporte de objectos perigosos, ou de
massas indivisiveis de peso superior a 5:000 kilogrammas,
ndo serd obrigatorio para as empresas. As condigdes d'este
transporte poderfio regular-se amigavelmente entre ellas e
os expedidores.

Feito, porem, acordo com um, ndlo se poderd negar a
fazé-lo nos mesmos termos durante tres meéses, pelo menos,
com todos os que lhe fizerem igual pedido.

§ 1.° Todo o transporte que necessitar, pelas suas di-
mensdes, o emprego de um ou mais vagons, pagard pela
carga inteira do vagon ou dos vagons que empregar, qual-
quer que seja 0 peso a transportar.

§ 2.° As mercadorias que a pedido dos expedidores
forem transportadas com a velocidade de viajantes pagario
na razilo do dobro do prego ordinario.

§ 3.2 Os cavallos e mais gado tambem pagariio, no
mesmo caso, o dobro do prego das respectivas tarifas.

Art. 43.° As mercadorias, volumes, animaes e outros
objectos nfio designados nas tarifas serdo qualificados, para
o effeito de pagamento de direitos de transporte, nas
classes com as quaes tiverem maior analogia. Esta classifi-
cagio serd feita pela empresa, de acordo com os fiscaes do
Governo, com recurso para o Ministerio das Obras Pu-
blicas.

Art. 44.° Todos os objectos (excepto os preciosos espe-
cificados na tarifa) que pesarem menos de 10 kilogram-
mas serdo considerados como objecto de recovagem.

Art. 45.° Todo o viajante cuja bagagem nilo pesar mais
de 30 kilogrammas nflo terd a pagar pelo transporte d’esta
bagagem aumento algum de prego, alem d’aquelle que de-
ver pagar pelo seu logar.

Art. 46.° Os militares e marinheiros em servigo, via-
jando em corpo ou isoladamente, pagarfio apenas, por si
e suas bagagens, metade dos pregos estipulados nas tarifas
respectivas.

Art. 47.° Os empregados do Governo que forem incum-
bidos da fiscaliza¢lio do caminho de ferro ou da cobranga
de contribuiglio langada sobre os pregos do transporte ou
da fiscalizagdo sanitaria da linha deverlio transitar nella
gem pagar quantia alguma.

Art. 48.° A empresa serd obrigada a por 4 disposiglio
do Governo, por metade dos precos das tarifas geraes, to-
dos os meios de transporte estabelecidos para a explora-
¢io do caminho de ferro, quando elle precisar dirigir tro-
pas ou material de guerra sobre qualquer ponto servido

ela linha ferrea. _

Art. 49.° A empresa serd obrigada a prestar gratuita-
mente 08 seguintes servigos:

1.° Transporte, em qualquer comboio que a Direcgilo
Geral dos Correios e Telegraphos designar, das ambulan-
cias postaes e dos empregados que manipularem as cor-
respondencias ;

2.9 Concessdo, nos comboios em que nfo haja ambu-
lancias postaes, de dois compartimentos de carruagem de
2.% classe para transporte das malas de correspondencia
publica e dos seus conductores;

3.° Transporte do material dos correios e telegraphos ;

4.° Limpeza externa das ambulancias postaes;

5.° Transporte de empregados da Direcglio Geral, em ser-
vigo de inspecglo e fiscalizaglo de correios e telegraphos;

6.° Licenga para collocagiio das linhas telegraphicas do
Groverno nos postes ou apoios das linhas telegraphicas da
via ferrea.

Art. 50.° O numero de viagens por dia serd fixado pela
empresa de acordo com o Governo, segundo as necessida-
des da circulagfo.

O maximo e minimo da velocidade dos comboios ordi-
narios de viajantes e mercadorias, e dos comboios extra-
ordinarios, bem como a duraglo do transito completo, se-
riio sujeitos 4s regras de policia, para seguranga publica,
que o Governo tem direito de estabelecer, ouvida a em-

presa.

Art. 51.° Todo o ecomboio ordinario de viajantes deverd
conter, salvo os casos imprevistos de extraordinaria con-
correncia, carruagens de todas as classes em quantidade
sufficiente para as pessoas que se apresentarem a tomar
logar.

Art. 52.° O uso do telegrapho electrico serd gratuita-
mente permittido ao Governo para os despachos officiaes,
e aos particulares mediante os pregos de uma tabella es-
tabelecida pela empresa de acordo com o Governo.

CAPITULO 1V

Condicoes relativas ao deposito,
prazo para os estudos e construcgio, penas convencionaes,
legislagiio applicavel e ountras estipulagoes

Art. 53.° O deposito definitivo de 8:0005000 réis serd
effectuado pelo adjudicatario antes da assinatura do res-
pectivo contrato, como garantia da sua execugdo, e s6 po-
derd ser levantado quando a empresa tenha feito na res-
pectiva linha obras de valor equivalente ao triplo do seu
deposito, passando essas obras a servir de caugdo.

§ unico. O adjudicatario que effectuar o deposito defi-
nitivo em titulos de divida publica terd direito a receber
os juros d'esses titulos; se o effectuar em dinheiro, ser-
lhe-ha abonado o juro de 2 por cento ao anno.

Art. 54.° Os projectos serdo apresentados 4 approvagio
do Governo no prazo maximo de nove meses, contados da
data da portaria que approvar o contrato da concessio,

A construegdo deverd comegar no prazo maximo de tres
meses, contado da data da notificaglio ao concessionario
da approvagio do projecto, e estar concluida no prazo de
tres annos.

Art. 55.° A linha poderd ser aberta 4 exploragiio por
trogos successivos a partir da estagho de Estremoz, cons-
tituidos: o primeiro pelo trogo de Estremoz a Fronteira,
o segundo de Fronteira 4 linha de Leste, o terceiro d’esta
a Portalegre e o quarto de Portalegre 4 estaglio de Cas-
tello de Vide.

§ unico. O ramal de Avis no serd aberto 4 explora-

o sem que o estejam o primeiro e segundo trogos da li-
nha de Portalegre.

Art. 56.° Se dentro dos prazos fixados para a conclu-
sio das obras ellas nllo estiverem terminadas, e a linha
ferrea respectiva em estado de exploraglio, pagard a em-
presa, por cada més de demora, uma multa, que serd fi-
xada pelo Governo, ouvida a fiscalizagfio e o Conselho de
Administragdo dos Caminhos de Ferro do Estado, e que
nflo excederd a 2:0005000 réis para cada secgio.

Art. 57.° S8e a empresa ndo pagar as multas em que
incorrer e lhe forem impostas (artigo 55.°), se ndo cum-
prir as outras clausulas estipuladas no contrato, cu se se
recusar a obedecer & decisio dos arbitros, nos casos da
sua intervenclio, terd o Governo, por sua autoridade, di-
reito de declarar rescindido o contrato. Na mesma pena
incorre o adjudicatario, se nfio comprovar no prazo fixado
na sua proposta que constituin empresa com o capital suffi-
ciente, perdendo nesse caso o deposito de garantia.

§ 1.° No caso de rescisllo, a construcgdo do caminho
com todas as obras feitas e material fornecido, depois de
competentemente avaliada, serd posta em hasta publica
por espago de seis meses, com as mesmas condigdes e arre-
matada & empresa que maior lango offerecer. O prego da
arremataglio serd entregue 4 empresa, segunda outorgante,
depois de deduzidas as despesas que o Governo tiver
feito.

Se dentro d’estes seis meses ndo houver quem arre-
mate, serflo as obras e material fornecido adjudicados ao
Estado sem indemuizagdio alguma e o contrato rescindido
para todos os effeitos juridicos.

§ 2.° A rescisfo do contrato serd feita por meio de de-

creto.
§ 3.° Do decreto de rescislo poderd a empresa recor-




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

271

rer para o tribunal arbitral, no improrogavel prazo de
um més, a contar do dia em que for publicado na Folha
Official.

§ 4. O Governo muito expressamente declara que no
caso de rescisdo ndo fica obrigado a indemmizar a em-
presa, qualquer que seja o fundamento, razio ou pretexto
allegado para justificar a indemnizacio.

§ 5.° Ignalmente declara o Governo que se nio res-
ponsabiliza por quaesquer dividas da empresa, qualquer
que seja o modo e titulo por que ellas forem contrahidas,
uem garvante nem cauciona contratos de empreitadas ge-
raes ou parciaes ou outros que a empresa faca,

§ 6.° Iiea bem entendido, e ¢ expressamente estipu-
lado, que o Governo Portugués, niio s6 em razio do do-
minio sobre a linha ferrea, mas como credor da conser-
vagiio ¢ exploragdo da mesma linha, tem preferencia sobre
todos os credores da empresa, qualquer que seja a ori-
gem das suas dividas, obrigando-se a empresa, em todos
08 contratos que fizer relativamente 4 linha ferrea, a rea-
lizar os direitos do Estado.

Art. 58.° Exceptuam-se das disposigBes dos artigos pre-
cedentes os casos de forca maior devidamente compro-
vados.

Art. 59." Se a empresa nfio conservar, durante todo
0 prazo da concessio, a linha ferrea e suas dependen-
cias, assim como todd o material fixo e circulante, em
perfeito estado de servigo, fazendo sempre, para este fim,
d sua custa todas as reparagdes que forem necessarias, as-
sim ordinarias como extraordinarias, conforme as dispo-
sighes do artigo 24.% ou se for remissa em satisfazer as
requisigdes que para esse fim lhe forem feitas pelo Go-
verno, poderd este mandar proceder ds necessarias repa-
ragies por sua propria autoridade, e neste caso tem di-
reito de apropriar-se de todas as receitas da empresa,
até completar a importancia das despesas feitas, aumenta-
das de um quinto a titulo de multa.

Art. 60.° No caso de interrupefio total ou pareial da ex-
ploragio do caminho de ferro, o Governo provera por sua
propria autoridade, provisoriamente, para que a dita ex-

loraglo continue por conta da empresa, e intimé-la-ha

ogo para ella se habilitar a cumprir com a sua obrigaglo
respectiva.

§ 1.° Se tres meses depois de intimada na forma d’este
artigo, a empresa ndo provar que estd habilitada para
continuar a exploraglio da linha ferrea, nos termos do con-
trato, incorrerd, por esse mesmo facto, depois da declara-
¢lo do Governo, na pena de rescisiio, e perderd o direito
a todas as concessdes que por elle lhe forem feitas, e o
(Governo entrard immediatamente na posse do caminho de
ferro e de todas as suas dependencias sem indemnizago
alguma,

§ 2.° Ficam salvos das disposi¢Oes d’este artigo os ca-
s08 de forga maior devidamente comprovados.

Art. 61.° Quando o Governo tomar conta do eaminho
de ferro; finda a concessdo, terd direito de se pagar de
quaesquer despesas que sejam necessarias para o por em
bom estado de servigo, pelo valor de material circulante,
carviio e mais provimentos, os quaes objectos ficarfio ser-

vindo, nos ultimos cinco annos, de hypotheca especial a:

esta obrigaciio.

Art, 62.° A execuglo de todas as obras dos caminhos
de ferro concedidos pelo contrato, o fornecimento, collo-
caglio e emprego do seu material, fixo e circulante, ficam
sujeitos 4 fiscalizaglo dos engenheiros que o Governo no-

mear para esse fim. _
Art. 63.° Nem 0s caminhos de ferro na sua totalidade,

nem qualquer das suas secgdes ser‘ilo aber.tos ao transito
publico emquanto a empresa nllo tiver obtido a approva-
¢lo do Gioverno, que para esse fim mandard examinar
menda e attentamente, por pessoas competentes, todas as
obras feitas e o material fixo e circulante.

§ unico. Os engenheiros que forem incumbidos d'este
exame procederfio a elle com o maior cuidado e circuns-
pecgiio e layrardo um auto em que déem relaglo minuciosa
e exacta de tudo quanto encontrarem com respeito & se-
guranga da via ferrea, interpondo por fim o seu juizo so-
bre se sim ou niio tal linha ferrea deve ser aberta 4 ex-
ploraglio. Este auto serd submettido 4 sancgdo do Governo
para o habilitar a resolver.

Art. 64.° O Governo terd o direito de fiscalizar, por
meio dos seus agentes, a exploragdo das linbas ferreas du-
rante todo o tempo da concessio.

Art. 65.° A empresa fica sujeita: ‘

1." As leis, regulamentos ¢ instrucgdes em vigor, e aos
preceitos que o Governo publicar sobre a policia e segu-
ranga de pessoas ¢ consas, tanto em relaciio ds construc-
¢des, como aos servigos da exploraglo ;

2.° Aos regulanmentos relativos a0 servigo telegrapho-
postal ; - ;

3." Aos regulamentos para a cobranga, fiscalizacdo e
entrega dos impostos de transito e séllo.

Art. 66.° A empresa adjudicataria serd considerada por-
tuguesa para todos os effeitos.

Art. 67.° As contestagles que se suscitarem entre a em-
presa e o estado serdo decididas por arbitros, dos quaes
dois serio nomeados pelo Governo e dois pela empresa.

No caso de empate sobre o objecto em questdo, serd um
quinto arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando acordo para esta nomeagio, o quinto arbitro
serd nomeado pelo Supremo Tribunal de Justica,

§ 1.° No processo arbitral serfio observados os precei-
tos decretados pelo Governo, em harmonia com as leis vi-
gentes.

2.% Serdo exclusiva e definitivamente resolvidas pelo
Governo todas as questdes que se referem 4 approvacio,
modificaglo e execugdo dos projectos, segundo os quaes a
empresa tem a obriga¢do de construir a linha ferrea indi-
cada nestas condigdes.

Art. 68.° Ficam sujeitos & approvagio do Governo os
estatutos da empresa adjudicataria.

Art. 69.° A empresa é autorizada a fazer os regula-
mentos para os servigos de exploragio, submettendo-os 4
approvacio do Governo.

Iistes regulamentos sXo obrigatorios para a empresa, e
em geral para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo

caminho. -

Art. 70.° A empresa poderd trespassar, com previa au-
toriza¢o do Governo, os direitos adquiridos e as obriga-
¢Oes contrahidas por contrato, a qualquer outra empresa,

sociedade ou individuo particular.
Sala das sessSes do Conselho de Administragdo dos Ca-

minhos de Ferro do Estado, em 18 de julho de 1903.— O
Presidente do Conselho de Administragfo, .flntonio Au-

qusto Pereira de Mivanda.

o ——

Pelo presente annuncio se faz publico que, perante o
Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, se acha aberto concurso publico para a construcglio
e explora¢iio da linha ferrea de Portalegre e seu ramal de
Avis, nos termos do decreto de 15 do corrente e do pro-
gramma e caderno de encargos, approvado por portaria
de 18 d'este més, devendo effectuar-se a entrega e aber-
tura das propostas no dia 23 de setembrs proximo futuro,
ao meio dia, na sala das sessies do Conselho de Adminis-
traciio.

Na secretaria do mesmo conselho se prestario todos os
esclarecimentos acérea d’este assunto, todos os dias uteis
das onze horas da manhd ds quatro da tarde.

Seeretaria do Conselho de Administragdio dos Caminhos
de Ferro do Estado, em 20 de julho de 1903.=0 Vogal

Secretario, José Fernando de Sousa.
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Sua Majestade El-Rei, tendo em consideragdo as van-
tagens que ao publico advirfio de se lhe facultar o apro-
veitamento do telegrapho dos caminhos de ferro do Sul e
Sueste, determina que 4s referidas linhas se tornem ex-
tensivas as preserigdes dos artigos 114.° a 117.° da tarife
geral dos caminhos de ferro do Minho e Douro, limitan-
do-se porem a 2 kilometros a distancia alem da qual a en-
trega do telegramma no domicilio do destinatario deixa de
ser obrigatoria.

Outrosim determina o mesmo Augusto Senhor que pela
Administragio dos Caminhos de Ferro do Estado seja estu-
dado, de acordo com a Inspecglio Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas, o modo de se dar cabal cumpri-
mento ds prescrigdes do artigo 20.° da organizagio dos
servigos de telegraphos, correios e fiscalizagio de indus-
trias electricas, approvada por decreto de 24 de dezembro
de 1901.

Pago, em 20 de julho de 1903.-— Conde de Pago-Vieira.

—_— ————l—— - -

Direcgao Geral do Commercio e Industria
Reparticdo do Commerclo

Eu El-Rei fago saber aos que este alvard virem que,
attendendo ao que me foi representado pela Companhia
Nacional dos Caminhos de Ferro, pedindo a approvag¢io
dos novos estatutos por que pretende reger-se, em substi-
tui¢io dos que foram approvados por alvard de 1 de ou-
tusbro de 1885, 27 de junho de 1889 e 14 de setembro de
1892;

Tendo sido ouvida a Procuradoria Geral da Coroa e Fa-
zenda :

Hei por bem approvar os novos estatutos da Companhia
Nacional dos Caminhos de Ferro, os quaes constam de
seis titulos e trinta e oito artigos, estio reduzidos a eseri-
tura publica, nos termos do Codigo Commercial vigente, e
baixam, com o presente alvard, assignados pelo Ministro e
Secretario de Estado dos Negocios das Obras Publicas,
Commercio e Industria, devendo a companhia fazer publi-
car e registar os estatutos de que se trata, nos termos do
referido codigo, e ficando expressa a clausula de que esta
minha approvaglo serd retirada 4 companhia se ella se
desviar dos fins para que foi instituida, ndo cumprir fiel-
mente os seus estatutos e deixar de remetter annualmente
a0 Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria,
o relatorio e contas da sua gerencia social.

Pelo que mando a todos os tribunaes, autoridades e mais
pessoas a quem o conhecimento d’este meu alvard compe-
tir, que o cumpram e guardem, e facam cumprir e guar-
dar tdo inteiramente como nelle se contém.

Pagou de emolumentos e impostos addicionaes a guan-
tia de 115797 réis, como consta da guia n.° 2:844, paga
na recebedoria da Receita Eventual em 26 do corrente
meés.

E, por firmeza do que dito é, vae este por mim assinado
e sellado com o séllo das armas reaes e com o séllo de
verba.

Dado no Pago, em 27 de junho de 1903.—=EL-REL —
Conde de Pagi Vieira.— (Logar do séllo grande das armas
reaes.)

Pagou de direitos de mercé e impostos addicionaes a
quantia de 175686 réis, como consta do conhecimento pas-
sado pela recebedoria da Receita Eventual n.° 2:725, em
27 do corrente més de junho.

Pagon a quantia de 458000 réis de séllo, verba n.° 32,
em 27 do mesmo més de junho corrente, como consta da
guia n.” 1:924, de 1903. = O Conselheiro Director Geral

o Commercio e Industria, Ernesto Madeira Pinto.

Alvard pelo qual Vossa Majestade ha por bem appro-
var 0s novos estatutos da Companhia Nacional- das Cami-
nhos de Ferro.

Passou-se em virtude do despacho de 25 de junho de
1903,

Para Vossa Majestade ver.— Luiz Antonio Namorado o
fez.

Escritura ¢ estatutos a que se refere o alvard supra

No anno de 1903, aos 27 dias do més de junho, nesta
cidade de Lisboa, e meu cartorio, na Rua Aurea n.” 50,
1.° andar, perante mim, o notario da comarca, Antonio
Tavares de Carvalho, e as duas testemunhas idoneas ao
deante nomeadas e no fim assinadas, compareceram : An-
tonio Francisco da Costa Lima, casado, engenheiro, mo-
rador nesta cidade, na Travessa do Abarracamento de Peni-
che n.” 59, e Antonio José Gomes Lima, casado, proprietario,
morador nesta cidade, na Rua Nova do Almada n.® 80, ¢
Manoel Maria de Oliveira Bello, casado, engenheiro, morador
nesta cidade, na Rua de D. Carlos n.° 15, todos tres pessoas
cuja identidade reconhego, e que outoriam como directo-
res da Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro, so-
ciedade anonyma de responsabilidade limitada, com sede
nesta cidade, devidamente autorizados em reuni%o da res-
pectiva assembleia geral effectuada em 16 de maio ultimo,
segundo consta da acta que, por certidio, me foi apresen-
tada, e que fica archivada em meu cartorio, ¢ serd copiada
nos traslados e certiddes d’esta escritura.

E por elles foi dito: ‘

Que, por virtude da deliberaglio tomada na reunifio da
assembleia geral da Companhia Nacional de (‘famivhos de
Ferro, effectuada em 16 de maio do corrente anno, em
continuagio da de 13 do mesmo mésg, e de conformidade
com a autorizacilo superior, constante do officio da Direc-
¢lo Geral do C“‘ommercio e Industria, que me foi apresen-
tado, e mais fica archivado em meu cartorio e serd copiado
nos traslados e certiddes, veem reduzir 4 presente escri-
tura os estatutos da dita ecmpanhia, com as alteragdes pe-
didas no seu requerimento de 23 do referido més, e que
sho as approvadas pela assembleia geral;

Que os novos estatutos da Companhia Nacional de Ca-
minhos de Ferro slo os seguintes:

TITULO 1
Denominacio, fing, sede e duraciio da sociedade

Artigo 1.° A sociedade anonyma de responsabilidade
limitada denominada Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, cujos anteriores estatutos tivham sido approvados
por alvards de 1 de outubro de 1885, 27 de junho de
1889 e 14 de setembro de 1892, passa a ser regida por
estes estatutos.

Art. 2.° Esta sociedade tem por fim:

1. O cumprimento integral dos contratos definitivos de
J0 de julho de 1884 e de 29 de julho de 1885 para a
construcglio e explora¢io do Caminho de Ferro de Foz-
Tua a Mirandella e do ramal de Santa Comba a Do a
Viseu;

2. A construeclo, conclusilo e exploragio de todos os
outros caminhos de ferro e vias de” communicagdo que fo-
rem ulteriormente concedidos 4 sociedade ou que clla ob-
tenha por arrendamento, compra, fusfio ou por outro qual-
quer modo;

3. A organizaglo ¢ exploragio de todos os meios de
transporte, por terra ou por agua, que possam ser esta-
belecidos em confluencia com os caminhos pertencentes &
sociedade, ou por ella tomados de arrendamento, salvo
todos os privilegios e eoncessdes ja ontorgados ; -

4.° O nsufruto e exploragio de todos os terrenos, ma-
tas, minas, officinas metallurgicas, fabricas de machinas ou
quaesquer outros estabelecimentos que venham a ser pos-
teriormente concedidos & sociedade, tomados de arrenda-
mento ou por ella comprados e destinados & exploragio
dos caminhos de ferro pertencentes & mesma sociedade.

Art. 3.° A sede da companhia é em Lishoa.
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Art. 4.° A duraglio da companhia é por tedo o tempo
que durarem us suas concessdes.

TITULO 1T
Fundo social. Acgdes

Art. 5.° O capital da companhia, elevado pelos ante-
viores estatutos 4 importancia de 1.081:8605000 réis, é
agora elevado 4 importancia de 1.534:3655000 réis, pela
entrega aos obrigatorias de tantas acgdes do valor nomi-
nal de 1535000 réis cada uma, quantas obrigagdes cada
um possua, ficando assim completamente pagvs das im-
portancias em divida &s mesmas obrigagdes, que no ba-
lanco da companhia teem sido representadas sob a ru-
brica «Juros de obrigagdes em liquidagfos. A differenca
entre o aumento do capital e a verba em divida ds obri-
gacdes ird beneficiar o activo da companhia, especialmente
a conta da «construcgllo das linhassy.

Art. 6.° O capital correspondente 4s acgdes da primeira
emissdo considera-se completamente amortizado, ficando
por este facto os titulos que o representam, convertidos
em ac¢des das chamadas de usufruto (jouissance), com di-
reito apenas a dividendo depois de amortizadas a dinheiro
as acgdes agora criadas.

§ unico. Estas ac¢des, quando amortizadas, serdo tro-
cadas por acgdes das chamadas de usufruto (jouissance),
com as quaes concorrerfo 4 partilha do dividendo.

Art. 7. As novas acgdes serfio nominativas, ou ao por-
tador, segundo os desejos dos que a ellas tenham direito,
e sO entregues com a apresentaclio das obrigagdes, nas
quaes se notard a entrega das acgdes respectivas.

Representando divida aos obrigatarios, sio equiparadas
para todos os effeitos ds anteriormente emittidas, ficando
para com as de usufruto (jouissance) em condigdes iden-
ticas a essas, como estd consignado no artigo 6.° e seu
§ unico.

Art. 8.9 O capital social poderd ser aumentado quando,
sob proposta da direc¢lio e conselho fiscal, a assembleia
geral legalmente constituida assim o deliberar.

Art. 9. A posse de uma ou mais acgdes importa plena
adhesfio aos estatutos, aos regulamentos da companhia e
dis decisdes da assembleia geral.

Art. 10.° E permittida a acquisiclo de acgdes proprias
¢ as convenientes operagdes sobre ellas no interesse da

companhia.
TITULO III

Obrigacoes

Art. 11.° K sempre dependente da approvaglio da as-
sembleia geral, legalmente constituida, a emissio de qual-
quer nova serie de obrigagdes, e sempre indispensavel para
a sua criagfio a existencia de garantia especial, que satis-
faga o respectivo encargo,

Clontinuam subsistindo :

1. A emisslo das vinte e nove mil e quatrocentas obri-
gacdes, das quaes estio actualmente em civeulagllo vinte
8 oito mil novecentas e dez emissio autorizada por porta-
ria de 27 de julho de 1889, registada”no Tribunal do
Commercio, com garantia espetial constituida por eseri-

tura_publica, devidamente regstada, sobre as receitas das

linhas de Visen e Mirandella e sobre as garantias comple-
mentares de juro, a que se referem os contratos de 21 de
junho de 1884 e 29 de julho de 1885;

90 A emissio das doze mil obrigagdes, das quaes ape-
nas restam para amortizar nove mil e setenta e tres, que
estlio em carteira, emissfo autorizada por portaria de 21
de junho de 1890. . ' W

& unico. Fica desde ji autorizada a direcgdo a emittir
uma nova seri¢ de vinte e tres mil obriga¢des do valor no-
minal de 904000 réis e juro annual de 4'/s por cento,
para com o seu producto se proceder 4 1com&tru.u;.a“io da li-
nha ferrea de Mirandella a Braganga. Esta serie de obri-

gagdes terd garantia especial nas receitas da propria linha
e nas garantias complementares de juro, nos termos do
contrato de 24 de outubro de 1902, garantia que tambem
serd reduzida a escritura publica e devidamente registada.

Art. 12.° Os juros das obrigagdes indicadas no n.° 1.%
do artigo antecedente sfo pagus em 1 de abril e 1 de ou-
tubro de cada anno.

A amortizagiio far-se-ha semestralmente, por sorteio, em
harmonia com a respectiva tabella.

Os juros das obrigagdes a que se refere o § unico do
mesmo artigo serfo pagos em 2 de janeiro e 1 de julho de
cada anno.

A contar do dia designado para o pagamento, as obri-
gagdes sorteadas deixarfio de vencer juros.

Consideram-se prescritos a favor da companhia os ju-
ros niio reclamades no prazo de cinco annos.

Art. 13.° Os sorteios serfio annunciados com antecipa-
¢do de cinco dias, pelo menos, e por annuncio no Diario
do Governo e num outro jornal de Lisboa.

Cinco dias depois do sorteio annunciar-se-hiio do mesmo
modo os numeros saidos e o dia do pagamento, que de-
verd coineidir com a liquidagdlo dos juros.

Art. 14.° E permittida a acquisigio de obrigagles pro-
prias e as convenientes operagdes sobre ellas no interesse
da companhia.

TITULO 1V

Administragiio da companhia

Art. 15.° A administragio da companhia é confiada a
uma direcglo, ¢ a fisealizagiio d'esta a um conselho fis-
cal, eleitos pela assembleia geral.

Art. 16.° A direcglo serd composta de tres membros,
devendo eleger entre si presidente e secretario.

Haverd tres substitutos, que serfio chamados ao exer-
cicio por ordem de votachio e escrutinio, quando o impe-
dimento de algum dus effectivos exceda a trinta dias.

§ unico. Na sua maioria 03 membros da direcgiio serdo
portugneses domiciliados em Portugal.

Art. 17.° Os individuos eleitos para a direcclio exerce-
rdo o seu mandate por dois annos, podendo comtudo ser
reeleitos.

Art. 18.° As funcgdes de membros effectivos da di-
recglo serdo remuneradas com o vencimento annual de
9005000 réis, livre de contribui¢Ses, e mais a percenta-
gem de 10 por cento sobre os lucros liquides em cada
anno, recebendo os substitutos, quando em exercicio, a
parte correspondente ao tempo de servige que competiria
ao effectivo.

Art. 19.° A direcgiio terd todos os meses uma sessfio
obrigatoria, a que terdo de comparecer todos os membros,
devendo lavrar-se acta d'estas sessdes e de quaesquer
extraordinarias, com as delibera¢Bes tomadas.

Art. 20.° Os dveumentos que se referirem a relacdes
exteriores da companhia ou importem responsabilidade
d'esta, deverdo ser assinados por dois directores,

Nos documentos referentes a assuntos de mero expe-
diente bastard a assinatura do director de servigo.

Art. 21.° O conselho fiscal serd composto de tres mem-
bros effectivos, elegendo entre si presidente e secretario.

Haverd tres substitutos, que serfio chamados a exerei-
eio no impedimento de qualquer dos effectivos,

A falta a tres sessdes ordinarias segnidas determinard a
chamada do substituto.

§ unico. Na gua maioria os membros do conselho fiseal
serdo portugueses domiciliados em Portugal.

Art. 22.° Os membros do conselho fiscal exercerdio o
sen mandato por dois annos, podendo ser reeleitos.

Art. 23.° Os membros do conselho fiscal terfio direito
a uma senha de presenca do valor de 53000 réis por cada
sessiio mensal obrigatoria a que comparegam, devendo
reunir, mas sem remuneragdio, sempre que a direcglio o
convoque para o consultar. Alem da senha de presenca
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terfo direito 4 percentagem de 2 por cento sobre os lu-
cros liguidos em cada anno, sendo 0 seu vencimento livre
de contribui¢des.

Art. 24." Aos membros do conselho fiscal competem as
attribuigdes especificadas no artigo 176.° do Codigo Com-
mercial.

Art. 25.° Os membros effectivos dos corpos gerentes
deverllo justificar a propriedade de cem acgdes de capital
ou mil das chamadas de usufruto (jouissance), que sio
mnalienaveis durante o tempo das suas funcgdes e ficardo
depositadas no cofre da companhia.

TITULO V
Da assembleia geral

Art. 26.° A assembleia geral legalmente constituida re-
presenta a totalidade dos accionistas, sendo as suas deli-
beragdes obrigatorias para todos, incluindo os ausentes,
dissidentes e os interditos. .

Art. 27.° A assembleia geral compde-se dos accionistas
possuidores de dez ou mais acgdes de capital e dos que
possuirem cem ou mais ac¢des das chammadas de usufruto
(jouissance) inseritas nos livros da companhia pelo menos
sessenta dias antes da assembleia ou que, se forem pos-
suidores de acgdes ao portador, as tenham depositado na
companhia nos cinco dias posteriores & convocacio.

Art. 28.° Ninguem pode ser procurador sem que tenha
o numero de aegdes exigido para poder fazer parte da as-
sembleia geral nem acceitar mais de uma proeuragiio, nem
substabelecer a que tenha recebido.

As procuracdes deverfio ser entregues ao presidente da
assembleia geral até a vespera da reuniflo.

Art. 29.° As assembleias geraes dos accionistas seriio
ordinarias ou extraordinarias.

A assembleia geral ordinaria, para a apresentagio do
relatorio e contas da gerencia do anno anterior e para a
eleigio dos corpos gerentes quando haja de ter logar, rea-
lizar se-ha dentro dos primeircs quatro meses de cada an-
no; as extraordinarias sempre que a direcgiio ou o conselho
fiscal o julgnem necessario, on a requerimento de aceionis-
tas que representem a quarta pavte do capital emittido.

Art. 30.° As convocagdes serdo feitas por annuncios no
Diario do Governo ¢ em outro jornal dos mais lidos de
Lisboa, quinze dias antes da reunifo, indicando os assun-
tos a resolver.

Art. 31." Os accionistas possuidores de dez acgdes de
capital terdo direito a um voto da assembleia geral e a
mais um voto por cada grupo de dez acgldes; os possui-
dores de acglies das chamadas de usufruto (jouissance)
terflo direito a um voto por cada grupo de cem acgdes
d’esta natureza, em ambos os cagos até o limite de vinte
votos, podendo, nos termos do Codigo Commercial, os pos-
suidores de numero de aegdes menor do que o mareado
para conferir voto, agrupar-se e completarem o numero
exigido, fazendo-se representar por um d'clles.

Art. 32.° A assembleia geral ordinaria fica regular-
mente constituida quando os accionistas presentes repre-
sentem vinte mil acedes, pelo menos, sendo para as reu-
nides extraordinarias necessaria a representagilo de trinta
mil acgdes, devendo num e noutro caso, pelo menos, dois
tergos das acgdes ser das de capital.

Art. 33.° Quando por falta de numero nilo possa ter lo-
gar a assembleia geral; convocar se-ha seganda reunifio,
com intervallo nflo inferior a quinze dias, e esta deliberara
com qualquer numero de accionistas e qualquer represen-
tagdo de capital.

Art. 34.° As delibera¢des relativas ds propostas de fu.
sdo, ou reunifio com outras companhias, ou trespasse da
empresa, do arrendamento de todo ou parte dos caminhos
ou outros estabelecimentos da companhia, de modificacdes
ou addigles aos estatutos, de aumento de capital social,
emissdo de obrigagles, de prorogaglio ou dissolueo ante-

By i oo on oo i i 2 " s I L LR T R T

cipada da sociedade, ndo podem ser tomadas senfio em as-
sembleia geral composta de accionistas que representem,
pelo menos, dois ter¢os do capital social.

No caso que 4 primeira convocaglio ndo concorram os
accionistas que representem os dois tergos do capital so-
cial, proceder-se-ha pelo modo estabelecido no artigo 33.°

Art. 35.° Os trabalhos da assembleia geral serfio regi-
dos pela respectiva mesa, composta nos termos da lei.

Art. 36.° As disposigdes da assembleia geral constarfio
de actas assinadas pelos membros da mesa.

TITULO VI
Distribui¢iio dos lueros, dividendo e fundo de reserva

Art. 37.° Os lucros liquidos de cada anno terfio a se-
guinte applicagio : '

1. b por cento para fundo de reserva ;

2.° 12 por cento para os corpos gerentes, sendo 10 por
cento para a direcglo e 2 por cento para o conselho fiscal ;

3.° O saldo restante ird para o fundo de reserva até es-
tar completa a importancia de 40:0005000 réis.

Logo que o fundo de reserva attinja a importancia de
40:0005000 réis, e emquanto a tiver ou essa seja supe-
rior, dos lueros liquidos apenas se deduzirdio as percenta-
gens dos n.”* 1.° e 2.° sendo o restante distribuido a ti-
tulo de amortizagio por todas as acgfes do capital ;

Logo que todas estas tenham sido integralmente pagas,
e, nos termos do § unico do artigo 6.% tenham sido tro-
cadas por outras tantas de usufruto, serd entfio o exce-
dente dos lucros liquides, deduzidas as percentagens dos
n.’* 1. e 2.% distribuido, como dividendo, por todas as
acgdes entdo existentes, ou ser-lhe-ha dada a applicacio
que a assembleia geral entender.

Art. 38.° Do fundo de reserva poderd sair qualquer
quantia julzada necessaria para obras de grande reparagio
urgente, renovagdo indispensavel de material fixo ou eir-
culante, e, em geral, para casos de for¢a maior, devendo
porem o dito fundo de reserva ser reconstituido, quando
iss0 succeda, o mais depressa possivel, como no artigo an-
tecedente se estabelece.

Assim o outorgaram e acceitaram, do que dou fé.

O imposto do séllo devido, na importancia de 1:3585515
réis, serd no fim pago por estampilha.

Foram testemunhas Jeronimo Marvia Cardoso, easado,
empregado da Companhia Nacional de Caminhos de Ferro,
morador na Estrada de Bemfiea n.° 108, ¢ Jodio Pedro
Quintino Teixeira, casado, tambem empregado da Com-
panhia Nacional de Caminhos de Ferrvo, morador na Rua
Pascoal de Mello n.” 94, os quaes esta eseritura vio assi-
nar com os outorgantes e commigo, depois de ser por mim
lida em voz alta na presenca de todos. = Antonio Fran-
cisco da Costa Lima —— Antonio José Gomes Lima — Ma-
noel Maria de Oliveira Bello = Jeronimo Maria Cardoso =
Jodo Pedro Quintino Teizeira.

Logar do sinal publico.— Em testemunho de verdade.—
Antonio Tavares de Carvalho, Notarvio.

Logar de dezascte estampilhas fiscaes das quaes treze
da taxa de 1005000 réis cada uma, uma de HOS000 riis,
uma de 85000 réis, uma.de H00 réis e uma de 15 réis,
devidamente inutilizadas.

D'esta, G000 réis.

Logar de duas estampilhas fiscaes no valor de 460 réis
devidamente inutilizadas.

Pago, em 27 de junho de 1903.= Conde de Paco-Vieira.

Determina Sua Majestade El-Rei, que as locomotivas
do caminho de ferro do Monte, na cidade do Funchal, e
quaesquer outras que venham a funecionar nos districtos
do Funchal, Angra, Horta e Ponta Delgada, fiquem sob
a fisealizaglo da H.* circunserigo dos servigos technicos
da industria.

Pago, em 15 de julho de 1903. == Conde de Pagi-Vieira.

' 3 Llgs AL oy - — o . | * o
od PPt LR A P ,)?L‘,"‘il‘!l" |‘|I -i.':.‘u: & |‘4‘r"!~1;' T T e TN N ol B TR R LY A |




