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K hulha branc

rrripuE SE a Cavour esta feliz designagdo dos for-
midaveis depositos de gelo que o inverno accu-
mula nos cumes das grandes cordilheiras da Eu-
ropa e que durante o verdo manteem uma corrente
constante nos ribeiros torrenciaes que d’ellas descem.

Um dos exemplos mais frisantes do aproveitamento
da hulha branca, é a cordilheira dos Alpes, em cujas
vertentes, tanto em Franca, como na Suissa e na lta-
lia, sio jd numerosas as officinas hydraulicas, que trans
formam o trabalho de possantes quedas d'agua em
watts, para a illuminagdo de cidades, para a industria,
para a tracciio de tramways e de caminhos de ferro.

No nosso paiz ndo ha hulha branca, e pode-se dizer
que tambem ndo ha hulha preta. Mas isto nao impede
que procuremos aproveitar as bellas quedas d'agua que
temos por todo o palz. )

Que forga ndo representard o rio Douro na parte
ndo navegavel ? Ndo seria possivel aproveital-a na trac
¢io do caminho de ferro do Pocinho a Miranda, e na
exploracio das famosas minas de t;erro de Roboredo ?

E o Tejo, o Minho, o Lima, 0 Cavado, o Vouga, o

Zezere, o Mondego e quantos outros ¢ Ndo estard nel-
les o desenvolvimento da nossa industria, e da nossa
viacdo accelerada ?

Mas, diz-se: estes formosos rios, abundantes d’agua
durante o inverno, transformam se no verdao em mansos
regatos que muitas vezes se somem na areia.

E’ verdade. Mas contra este mal ha nada menos de
dois remedios efficazes.

O primeiro € a arborizagdo. Um exemplo da efficacia
da arborizaciio encontra-se no rio Vouga, que € um dos
que conservam a agua por mais tempo, e a explicagdo
estd no facto de toda a sua bacia hydrographica se
achar bem arborizada. Mas, é esta uma excep¢do € o
que actualmente se nota no paiz ¢ uma febre devasta-
dora das arvores.

Houve em tempos passados uma outra febre, mas
essa arborizadora. Infelizmente 6 o grande homem que
se chamou Jodo d'Andrade Corvo e alguns poucos fo-
ram d’ella atacados. Dizia elle no preambulo do De-
creto de 21 de setembro de 1867 — «Basta conhecer al-
gumas das serras escalvadas do nosso paiz ou ter ob-
servado como as torrentes se precipitam impetuosas
d’essas serras para os valles, arrastando massas de
areia que cobrem e estirilizam os campos; basta ter
percorrido uma parte do litoral onde as areias tendem
mais ou menos a invadir as terras agricultaveis; para
ndo hesitar em reconhecer a urgente necessidade de fi-
xar os principios que coavém seguir na arborizagio do
paiz. |

Publicou-se um magnifico relatorio devido a Carlos
Ribeiro e ao sr. Nery Delgado, e... hesitou-se em an-
dar para deante. Foi necessario chegar ao seculo 20
para se comegar a olhar com alguma attenc@o para este
importantissimo assumpto. _Entretanto mostrou o rela-
torio que havia no paiz incultos 5.000.000 hectares
ou um pouco mais de metade da area total que é de
8.962.531 hectares.: : :

A um paiz em taes condigdes que néo tem hulha pre-
ta, ou que tem pouca, podemos dizer — se quereis in-
dustria, arborizae.

O segundo remedio para o grande mal da falta da
halba branca, é a albufeira, ou deposito d’agua. Se a
agua abunda no inverno, na_da ¢ mais racional do que
guardal-a para servir no verao.

Nem d’outro modo procede a natureza nos paizes ar-
borizados, porque a agua retida pela vegetagao filtra-
se atravez dos terrenos e vae encher depositos subter-
raneos d’onde sae regularmente e com durabilidade.

As albufeiras sdo empregadas em Franca para alimen-
tar os canaes de navegacdo e para fornecer forca mo-
triz 4 industria, do que ¢ exemplo o reservatorio do
Furens perto de Saint Etienne. De toda a antiguidade
se recorreu a estas obras para a irrigac@o dos terrenos.

Na Presidencia de Madrasta, na India, ha mais de
3.000 albufeiras para inundar os arrozaes.
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Entre nés comecou-se a albufeira d’Aviz e estudou-
se a de Veiros.

Nada mais. Todavia com as reservatorios podem-se
resolver problemas muito importantes.

Ndo ¢ razoavel, por exemplo, que na Covilhan, nas
faldas da Serra da Estrella, seja necessario empregar
as machinas a vapor, durante uma parte do anno, por
falta d'agua motriz. Uma albufeira n'um ponto da serra
forneceria a agua precisa. Seria tambem este o meio de
obter boa agua potavel, como se fez em Aden, Bom-
baim e outras cidades.

E as quedas d’agua? As albufeiras-dar-lhe-héo a per-
manencia que muitas ndo teem, substituindo assim a
hulha branca.

Para mostrar a importancia do aproveitamento da
erergia hydraulica, apresentamos alguns dados colhidos
n'um artigo publicado na Revue Technologique por M.,
Frick Jenny Ducrot,

A despesa de primeiro estabelecimento de uma offi-
cina hydraulica é muito variavel. Cita M. Frick a de
Lauterbrunnen, de 2.130 cavallos, que custou 264 fran-
cos, por cavallo, a de Chedds, de g.260 cavallos, cujo
custo foi na rezdo de 174 francos; e a de Lancey, de
3.800 cavallos, cuja despesa foi apenas de 150 francos.

M. Tavernier (Annaes de Pontes e Calgadas de 1900)
diz que se p6de considerar como um minimo a cifra de
100 francos por cavallo.

Nas despesas de exploragdo ha mais certeza. M
Frick faz a comparacio do custo das officinas hydrau-
licas e a vapor comprehendendo o juro e a amortizagao
do capital e as despesas geraes.

Despesas por cavallo—anno

Forga Officina hydraulica A vapor
50 160 fr. 410 fr.

3o0 0o 330

500 65 270

M. Tavernier avalia em 10 francos por cavallo e por
anno a despesa de uma officina de 10.000 cavallos, hy-
draulica, ao passo que uma officina a vapor da mesma
forca custaria 240 francos.

Apparece, porém, agora um competidor temivel.

E’ o producto da ac¢do do vapor d'agua sobre o car-
vdo incandescente,

Chamam-lhe, impropriamente, o gaz pobre, pois €
verdadeiramente um gaz rico pelas suas applicagGes.
A sua produccdo € estremamente economica, e, segundo
tem mostrado a experiencia. presta-se admiravelmente
ao fabrico da electricidade. E’ um precioso recurso onde
ndo houver quédas d’agua, ou onde fiquem muito longe.

Venha pois o gaz rico ou pobre, visto ndo termos no
nosso paiz um Niagara, que por elle espalhasse profu
samente a electricidade, animando a industria e a via-
¢ao accelerada.

Ha actualmente na celebre cataracta cinco officinas
hydraulicas para a producgdo da energia electrica, sendo
uma (a primeira, estabelecida em 1885) de 10.000 ca-
vallos; duas de 50.000 cavallos; e duas outras de
135.000 cavalios. No total o Niagara jd fornece 360 000
cavallos !

Mens agitat molem!

C. Xavier Corpgiro.
- —

No proximo numero publicaremos um artigo do sr.
engenh.iro Justino Teixe ra, director dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste.

i e——— e —

VAGONS FRIGORIFEROS

Na Gagzela das Aldeias de 2 do corrente escreve meu
irmdo um artigo em que preconiza as vantagens dos
vagons frigoriferos no tocante ao desenvolvimento da
agricultura.

Suspeitosa seria a apreciacdo que fizesse d'aquelle
trabalho, em que elle mais considera o assumpto como
lavrador do que no tocante a interesses das companhias
exploradoras da nossa réJde ferroviaria e digamol o sem
rebugo: como os capitaes empregados nas linhas ferreas
ndo sdo destinados a fins de propaganda e de aposto-
lado, por isso que nunca foi esse em tempo algum e
parte alguma o seu escopo, ¢ de presumir que, em-
quanto isso ndo corresponder a uma bem manifesta ne-
cessidade publica, ndo circulardo nas nossas linhas os
vagons frigoriferos.

Demais convém que neste ponto olhemos |4 para
féra, para os paizes de mais intensa vida agricola e in-
dustrial e para isso consideremos apenas um genero
susceptivel de se corromper facilmente e cujo transporte
causa sérios embaragos no trafego ferroviario,

E’ do peixe que pretendemios falar.

No congresso de agricultura e pesca, que teve logar
em Paris em 1900, o sr. engenheiro Henri Gauthier
tratou do transporte do p:ixe fresco em caminhos de
ferro, apontando como um dos meios de aperfeicoa-
mento das condigoes de circulagdo d’este genero o
uso de vagons especiaes cujt ventilagdo e baixa tempe-
ratura mantem o peixe em bom estado durante algum
tempo, corrigindo assim os atrasos que pédem dar-se
no trafcgo de mercadoria t3o sujeita a decompor-se.

Ora da memoria que aquelle engenheiro apresentou
conclue-se logo de principio que ndo existe em Franca
material especial para este effzito.

Na réde de oeste ha fourgons em que se transportam
toda a casta de generos alimenticios, com a caixa mu-
nida de persianas na parte superior e solho de rotula.
Para augmentar a ventilacdo existe na parte superior
do vagon um aspirador de ar. Em todo o caso ndo ha
disposicGes cujo effeito seja determinar o abaixamento
da temperatura.

Na Inglaterra, na Allemanha e nos Estados Unidos
ha typos variados de vagons geleiras, mas um dos que
descreve o sr. Gauthier é o dos caminhos de ferro do
estado na Prussia. Teem as mesmas dimensdes dos
outros vagons cobertos das linhas estaduaes, isto é
7,"78 de comprimento, 2,"58 de largura e 1,"g3 de
altura. Cada parede da caixa do vagon é de madeira
de pinho bem secca e constituida por quatro Zdiaphra-
gmas parallelos separados por pequeno intervallo. As
mercadorias encerradas no recinto assim formado estdo
pois isoladas do ar ambiente por tres camadas de ar
que formam isolador, mas ainda o dissepimento ou pa-
rede interna e a mais proxima d'ella sdo forradas de
amianto, augmentando d'esta maneira a sua capacidade
calorifuga. A disposi¢do do tecto e do solho do vagon
¢ egual 4 das paredese, para o bom isolamento, as por-
tas sdo cuidadosamente dispostas e recobertas externa-
mente com uma tira de cautchuc.

Nas experiencias que se fizeram durante largo tempo,
um dos vagons funccionou sem disposigdo interna algu-
ma ; mas, nos outros, collocaram-se recipientes de gelo,
que communicavam com o exterior por meio de um tubo
em syphdo para esgoto da agua proveniente da fusdo
do gelo. Para attenuar a obsorpgdo do calor solar e
ndo se tornarem precisas pinturas repetidas, os vagons
sdo de c¢Or parda clara.
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Dos ensaios repetidos a que procedeu a administra-
¢do dos camiahos de ferro prussianos, resulta que, du-
rante os mezes de julho e agosto, se consegue manter,
nos vagons, em que se collocam recipientes com gelo,
uma temperatura de 10 graus gue pode descer a 4 ou
5 centigrados quando se usar de uma mistura de gelo
e sal de cozinha.

Nos vagons americenos, além dos recipientes de gelo,
existem apparelhos de ventilagéo forcada com ar arre-
fecido pela sua passagem atravez de misturas refrige-
rantes.

Os resultados que se obteem sdo excellentes, poden-
do conservar-se dentro dos vagons o peixe durante 5 a
6 dias sem que soffra alteracdo.

Todavia em Inglaterra, onde existe a livre concorren-
cia das linhas ferreas, e nos Estados Unidos da Ame-
rica do Ncrte, ende s6 acabou ha pouco ainda, em re-
sultado do frust provecado pelo banqueiro Morgan, os
expedidores tiveram que reunir-se para mandar con-
struir os vagons frigoriferos e isto a despeito da segu-
ranca de lucros que teria a empresa que primeiro pu-
zesse em circulz¢do vehiculos d'aquella natureza.

Seria isso possivel entre nés?

Talvez, se se completasss aquelle material com in-
stallacdo permanente em Lisboa e Porto.

Esclarecamos este ultimo ponto, que merece alguma
attencao.

Organizar se-hia uma empresa fiigorifera moldada nas
disposi¢Ges das r1o-te americanas que fossem applica-
veis a0 nosso paiz. Essa empresa teria uma installacao
permanente em Lisboa e cutra no Perto, parecidas
com as cold storages americanas ou com as do sul d
Russia. Estes edificios ficariam tdo proximos quanto pos-
sivel das estac6es de caminhos de ferro e os vagons
frigoriferos entrariam nos armazens e passariam d’elles,
circulando sempre sobre carris até a linha ferrea.

Esta mesma empresa possuiria vagons geleiras do
systema j4 descripto, dos typos Chase, Wicke ou Han
rehan ou de qualquer outro que julgasse mais apro-
priado e, por contracto analogo ao da companhia dos
vagons leitos, os seus vehiculos seriam admittidos a cir-
cular em .todas as linhas cuja largura de via pudesse
comportal-as, pagando o expedidor uma percentagem
sobre as taxas prescriptas nas tarifas ferroviarias,

Os pormenores relativos 4 organizagdo da empresa,
a conveniencia que ella poderia ter em negociar de
conta propria, adquirindo generos que armazenaria, e
as minudencias allusivas ds suas relagdes com as com
panhias de caminhos de ferro e com os caminhos de
ferro do Estado sdo assumptos que ndo ha opportuni-
dade de estudar aqui, bastando o alvitre acabado de
expor.

MEeLLo pE MaTTOS,

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Indust:ia

Direcgio Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de ferro

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, conces-
sionaria do caminho de ferro de Santa Com! a Déo a Vizeu, apre-
sentado a conta da liquidac@io da garantia de juro relativa 4 ex-
ploracio d'esta linha, durr nte o periodo decorrido de 1 de janeiro
a 30 de junho de 1903 (2.° semestre do anno economico de 19o2-
1003) na importancia de 32:220804 réis:

Mostrando-se da mesma conta e da do 1.° semestre do referido
anno economico que o rendimento kilometrico liquido annual
d'esta linha foi de 748%053,1 réis, superior em 48053,1 réis ao
minimo fixado para despesas de exploracdo, sendo assim o Estado
responsavel pelo pagamento da quantia de 59:981 %764 réis, diffe-
renca entre o juro do capital garantido na totalidade de réis
62:3639 138 e 2:3819 391 réis, proveniente d'aquelle excesso;

Considerando que da referida quantia de 59:981767 réis ha
a deduzir a de 27:7519873 réis, j4 paga pelo Estado em virtude
da liquidagiio relativa ao 1.° semestre do mesmo anno economico,
approvada por portaria de 10 de fevereiro ultimo:

Ha Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de 24
do corrente mez, approvar a mencionada liquidag¢do e ordenar
que, salvas as disposicdes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de
fevereiro de 1892, seja paga 4 Companhia Nacional de Caminhos
de ferro, como complemento da liquidagdo da garantia de juro do
anno economico de 19o2-1903, aquella differenca na importancia
de 32.220804 réis.

O que se communica ao director fiscal de exploragdo de ca-
minhos de ferro para os efleitos devidos.

Paco, em 27 de julho de 1903.—Clonde de Paco-Uieira.

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, conces-
sicnaria da linba ferrea de Foz-Tua a Mirandella, apresentado a
conta da liquidacdo da garantia de juro relativa 4 exploracdao
d'esta linha durante o periodo decorrido Jde 1 de janeiro a 30 de
junho de 1903 (segundo semestre do anno economico de 1902-1903)
na importancia de 22:4519312 réis.

Mostrando-se da mesma conta e da do primeiro semestre do re-
rfeido anno economico que o rendimento kilometrico liquido d'esta
linha, excluindo o imposto de transito, foi de 1:093264,648 réis,
superior em 3933264648 réis ao minimo fixado para as despesas
de exploracdo, sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento
da quantia de 37:718560) réis, differenca entre o juro do capital
garantido na totalidade de 50:2229p135 réis e 21:503 534 réis pro-
veniente d’aquelle excesso. : X

Considerando que da referida garantia de 37:718%601 réis ha
a deduzir a de 15:26890% réis ja paga pelo é¢tado em virtude
da hquidagdo relativa ao primeiro semestre do mesmo anno €co-
nomico, approvada por portaria de 10 de fevereiro ultimo:

Ha Sua Majes:ade El-Rei por bem, cenformando-se com o pa-
recer de 24 do corrente mez do Conselho Superior de Obras Pu-
blicas e Minas, approvar a mencionada liquida;do e ordenar que,
salvas as disposicoes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de feve-
reiro de 18g2, seja paga 4 Companhia Nacional de Caminhos de
ferro, como complemento da liquidagdo da garantia de juro do
primeiro e segundo semestre do anno economico de 1902-1903,
aquella differenga na importancia de :}2:4513}55:2 réis, :

O que se communica ao director fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos. 20

Paco, em 27 de julho de 1903.— Conde de Pagi-Uieira.

Reparticdo do Commercio

Attendenio a0 merecimento e mais partes que concorrem em
Manoel Francisco de Vargas, do meu conselho, Ministro de Estado
honorario: hei por bem nomeal-o membro do conselho de admi-
nistragdo da Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes
e membro da sua commiss@o executiva, nos termos dos estatutos
approvados por alvard de 30 de novembro de 1894.

O Ministro e secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
bllcas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faga

exe;:)g;a{;. em 1 d'agosto de 1903.—REL—Conde de Pag6-Uleira.

caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Sua Majestade El Rei, a quem foi presente o projecto e or¢a
mento de uma installacio para servico maritimo na estagio de
Portimdo-Ferragudo, do Ramal de Portim@o : ha por bem, confor-
mando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publi-
cas ¢ Minas, de 16 do corrente, approvar o referido projecto e
orcamento, na importancia de 22:0009000 réis,

Pago, em 27 de julho de 1903. — Conde de Pago- Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto da ponte
sobre o Douro no Pocinho com data de 25 de maio ultimog

Considerando que o Conselho Superior de Obras Publicas e
Minas conclue no seu parecer de 24 de julho ultimo, com o qual
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o mesmo Augusto Senhor se conforma, que o referido projacto
deve ser alterado, em harmonia com as indicacGes no mesmo pa-
recer exaradas ;

Considerando, porém, que pela portaria de 1 de dezembro de
1902 foi auctorizada a Administracio dos Caminhos de Ferro do
Estado a contractar com a Empresa Industrial Portugueza a con-
struccdo da referida ponte e respectivas avenidas, segundo o pro-
jecto que for approvado, devendo servir de base ao contracto
0s precos unitarios ndo superiores aos acceitos pelo Governo para
a ponte do Pinhd@o e enumerados em portaria da mesma data ;

Considerando que o contracto, que tem de ser celebrado, ba-
seado nos precos unitarios applicaveis ds quantidades de trabalho
effectuadas, nao depende na essencia de modificacio que haja de
sofirer o or¢amento do projecto em virtude das alteracoes indica-
das pelo Conselho Superior de Obras Publicas e Minas ;

onsiderando que os trabalhos de construc¢do da ponte pé-
dem comecar na parte da obra que ndo tem de ser alterada, em-
quanto correm 0s tramites para a elaboragio e approvacio das
modificacoes do projecto;

Considerando quanto urge attender ds necessidades da viagdo,
ligando os trogos da estrada real n.° g por meio de ponte sobre o
Douro e facilitando a construccdo da linha ferrea do Pocinho a
Miranda auctorizada pela carta de-lei de 1 de julho ultimo;

Considerando que o decreto de 15 de julho ultimo, que limitou
a linha de via larga privativa do servico de minerios 4 extenso
indispensavel para, numa das margens do Douro e proximo da
ponte, ser feita a installagio para a commoda e ecoromica bal-
deacdo dos minerios, deixa a fixacdo definitiva da largura da via
sobre a ponte dependente da escolha do local para aquella instal.
lagdo ;

Considerando que em qualquer hypothese o custo total da
ponte ndo excede seguramente a cifra do or¢camento do projecto
apresentado, que pdde servir de limite maximo do valor aproxi-
mado do contracto a celebrar :

Ha por bem determinar :
X (gue pela administracdc dos Caminhos de Ferro do Estado

seja jd celebrado contracto com a Empresa Industrial Portugueza
para a construc¢io da ponte do Pocinho € suas avenidas, ém har-
monia com a portaria de 1 de dezembro de 1902 e com as seguin
tes clausulas :

a) A empresa dard desde logo comeco aos trabalhos, segundo
0 projecto de 25 de maio ultimo que o mesmo Augusto Se-
nhor ha por bem approvar com resalva das modificacoes indica-
das pelo Conselho guperior de Obras Publicas e Minas no pare-
cer citado

b) A mesma empresa procederd, com urgencia e logo que o
contracto seja approvado, 4 revisdo do projecto em harmonia com
as conclusbes do mesmo parecer, considerando para o taboleiro
metallico as duas hypotheses, de via larga ou via reduzida, no ca-
minho de ferro, devendo essas modifica¢Ges ser submettidas a ap-
provacdo prévia do Governo ;

¢/ O contracto terd por limite de valor a quantia de 165:431 %000
réis, cifra do orcamento do projecto de 25 de maio, devendo a
sua importancia effectiva ficar dependente da applicacdo dos pre-
¢os unitarios, approvados ds quantidades de trabalho executadas.

2° Que seja com urgencia elaborado e apresentado 4 approva-

¢do do ante-projecto da installagdo para baldeacdio de minerios
na linha ferrea do Pocinho a Miranda, junto do Douro, afim de
ser definitivamente fixada a largura da via sobre a ponte, conforme
a8 margem em que aquella installag@o haja de ser feita.

Pago, em 1 de agosto de 1903. — Conde de Pago Vieira.

—_———— .

Sua Majestade El-Rei, considerando quanto importa elaborar
os estudos e trabalhos preparatorios para se fixar o modo de se
assegurar as communicacoes entra as duas margens do rio Douro
e o facil accesso das esta¢Oes do caminho de ferro do Douro : ha
por bem determinar que pela Direc¢do do Minho e Douro seja
elaborado o projecto je uma ponte sobre o Douro, em [rente da
estaciio de Covellinhas, para ligaciio da estrada real n.° 34 com a

districtal n° 48. TS
Pago, em 2 de agosto de 1903. — Conde de Pago-Vieira.

it —

— = fo— ———— —_—

Excursoes em Francga

—

Distribuimros hoje como Brinde aos nossos estimaveis
assignantes e annunciantes um elegante folheto de 32
paginas, esplendidamente impresso e profusamente i'lus.
trado, descrevendo viagens nas rédes francezas de Or-

leans e Midi. ;
Os pontos a que se refere sdo: Beetanha, Touraine,

Auvergne e Pyrenéos.

O texto é em portuguez e da traduccdo nada se tem

que dizer.
E’ um bom guia para quem visitar aquellas paragens

nesta bella quadra.

AUTOMOVEIS EM ANGOLA

Foi celebrado o contracto no Ministerio da Marinha
e Ultramar da concessio feita ao sr. Conde de Vizella
do exclusivo durante 15 annos para carreiras de auto-
moveis de transporte de passageiros e mercadorias na
estrada do Lucalls ao Quissol, desde os terminus suc-
cessives do caminho de ferro de Malange em construc-
¢do; nos futuros prolongamentos a Tembo Aluma pelo
Valle do Cambo e a Quimbundo pelo Songo, ou quaes-
quer outros em direccao 4 Lunda; em todas as estradas
que venham a entroncar com as anteriores ou com 0
caminho de ferro de Malange.

O concessionario terd a preferencia em egualdade
de circumstencias para o estabelecimento de carreiras
de automoveis nos districtos de Loanda e da Lunda.

Este exclusivo ndo prejudica o direito ao emprego
de automoveis por quaesquer particulares para o trans-
porte de mercadorias da sua producgdo ou commercio
e do pessoal ao seu servigo.

As tarifas maximas sfo:

Passageiros, por kilometro, 100 réis; mercadorias,
por kilomentro, por torelada de 1,000 kilogrammas, 333,3
réis, ou por metro cubico, go réis.

Qualquer passageiro terd direito ao transporte gra-
tuito de 30 kilogrammas de bagagem.

O concessionario poderd fazer contractos tempora-
rios com expedidores, tendo por fim transportar certas
mercadorias ou certos grupos de passageiros a precos
reduzidos.

Os empregados do Governo encarregados da fiscali-
zacdo viajam sem pagar.

Os funccionarios publicos, em servi¢o, pagardo me-
tade dos precos.

O concessionario transportard gratuitamente as malas
do correio e o respectivo conductor.

Em caso de guerra ou de circumstancias extraordina-
rias compromettendo a ordem publica, terd o Governo
o direito de empregar de preferencia, sem indemniza-
¢do, todos os automoveis.

O servigo de carreiras do Lucalla ao Quissol serd
aberto ao publico dentro de tres mezes,

O concessionario é obrigado a fazer d sua custa nas
estradas e caminhos que utilizar as obras e reparagées
indispensaveis para a circulagdo dos automoveis, mas o
Governo prohibird o transito de automoveis de peso su-
perior ao dos empregados pelo concessionario.

O trespasse d'esta concessdo s6 poderd ser feito a
cidaddo portuguez e a sociedade ou companhia portu-
gucza com approvagdo do Governo. _

As questdes suscitadas entre o Estado e o concessio-
nario serdo resolvidas por arbitros, dois nomeados pelo
Governo, dois pelo concessionario e o quinto pelo juiz
da 1.* vara do Tribunal do Commercio de Lisgoa.

Descanso dos empregados 3
ferroviarios

Transcrevemos na integra, em vista da sua importan-
cia, a Real orden expedida pelo governo hespanhol
acerca do descanco dos empregados ferroviarios.

E’' a seguinte:
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«[I.™ Sr. Ha um ponto no que se refere 4 organiza-
¢do e movimento das vias ferreas, que, tendo estreitas
ligaghes com a seguranca dos servigos e portanto com
gravissimas questoes de humanidade e ordem publica,
se relaciona tambem, de modo ndo menos forte e inti-
mo, com os grandes problemas sociaes do nosso tempo.
Achar-se-hdo aquelles servigos dotados com o necessa-
rio pessoal para que cada agente possa ter o indispen-
savel descanso ?

No dia seguinte ao de quasi todas as tragedias ferro-
viarias, e depois, no decurso dos processos judiciaes.
costuma apparecer a responsabilidade, mais que juridi-
camente estabelecida, lastimosamente apparente.

Os pobres, pobrissimos empregados, resistindo ao
somno, ao f{rio, ao calor, em extensos trabalhos, des-
empenhado as mais oppostas e diversas func¢G2s, sem
repararem convenientemente a forca muscular, sem o
repouso accommodado a uma saudavel lucidez de espi-
rito, teem dado mais d’'uma vez com a confissdo do seu
espanto, e a declaracdo da suva forgada impericia, a ex-
plicagdo de tremendas catastrophes.

Mesmo prescindindo da acgdo tutelar que ninguem
discute que o Estado tenha de exercer cm beneficio das
classes menos defendidas na lucta social ; mesmo que
se abstrdia das razdes humanitarias ou de sentimento, o

.que é impossivel fazer-se em paizes civilizados ; mesmo
que se sssemelhe, com desapiedado espirito positivo, o
homem aos elementos materiaes de trabalho ; ndao péde
o interesse pela conservagdo da machina humana ser
inferior ao que inspira a locomotora e o carril, a travessa,
a ponte, o fio telegraphico. Exige-se que o material
d’'uma obra, o ago que férma as vigas d'uma ponte néo
trabalhe senio dentro de limites prudentes e sempre
muito inferiores 4 resistencia de que € capaz afim de
assegurar em qualquer eventualidade a estabilidade da
construc¢do, e as leis, os regulamentos, auctoridades,
empresarios conjugam-se em conseguir esse resultado,
evitando que abusivamente se submetta o metal a es-
forgos excessivos que poderiam causar a ruina da obra.

Como esquecer entdo a fadiga physiologica ¢ moral
do operario, submettido 4s mais altas pressdes do tra-
balho e convertido por isso num ser inconsciente e
irresponsavel, capaz de causar, num momento de esgo-
tamento nervoso ou de absoluto vacuo mental, o maior
dos desastres ?

Pela humanidade, pelo interesse publico, pelo zelo
no servico e pela observancia da lei, e em beneficio,
que ndo em damno das proprias Empresas, ¢ indispen-
savel que o trabalho das vias ferreas se regularize e
ordene em condi¢d:s de moderagdo, de prudencia e da
possivel responsabilidade.

Em attencdo ao que se exp6e S. M. El-Rei (q. D. g.)
ordena que pela Direc¢iio geral de obras publicas, que
utilizard as informacbes colligidas e adquirird as que
julgue necessarias como complemento, se proceda a
um detido e completo estudo da organizagdo e das de-
mais questoes relativas ao pessoal que nas nossas vias
ferreas tem a seu cargo os servigos relacionados com a
seguran¢a da exploragio, verificando se o dito pessoal
reune as condicdes de capacidade e aptiddo, e se, dado
o numero de horas que cada empregado, agente ou ope-
rario tem de dedicar ds differentes func¢bes que con-
stituem a totalidade do seu servico, pode julgar-se que
gose do descanso indispensavel para o bom desempe-
nho da sua missdo, e finalmente adopte ou proponha
as disposigGes proprias para se conseguir os fins indi-
cados.

De Real ordem o communico a V. S. para seu co-
nhecimento e devidos effeitos.

Madrid 31 de julho de 1go3—Gasse.»

NOTAS DE VIARGEM

8%

S. Petershurgo—As noutes brancas—A Russia
—Fanatismo e absolutismo

Os viajantes de recreio escolhem, de preferencia, o
verdo para as suas excursdes, porque nessa estagdo
mais facilmente podem deixar os seus trabalhos usuaes
e porque a epoca € propicia para viagens, sendo maio-
res os dias, a temperatura mais suave, as chuvas mais
reras.

Mas para vér cidades escolhem mal, porque, quando
elles entram, tem saido d’ellas toda a sua sociedade
mais elegante, a corte estd longe das capitaes, os prin-
cipaes theatros fechados, as mais caracteristicas diver-
sOes suspensas, 0s passeios e avenidas faltos de an'ma-
¢do, o commercio quasi paralysado.

Terras ha, na Franca, na Suissa, na Allemanha, em
que, a0 mesmo tempo que os cocheiros vdo 4 policia
mudar a matricula dos seus trens, dos vehiculos fecha-
dos que usaram no inverno, para os carros abertos, de
verdo, os commerciantes de retalho, em artigos de ves-
tuario, bijutarias, perfumarias e semelhantes, substituem
nos seus mostruarios os objectos mais modernos pelos
que jd4 passaram de moda, poqdo estes mais em evi-
dencia, para tentar, de prefereng:la: 0 viajante, o estran-
geiro, que assim, comprando artigos de velho gosto, vae
pagando a sua patente de ignorante dos costumes.

A Ru:sia, sobretudo, soffre uma tal transformagéo
segundo as duas estagbes extremas, que deve fazer a
impressdo d'uma cidade nova a quem a viu em dezem-
bro, vendo-a em julho. :

Os seus principaes attractivos sdo a neve, as superfi-
cies brancas, os rendithados crystallinos e caprichosos
que pendem das arvores, as pelles que emmolduram o
rosto das mulheres. Com um sol quente, um ceu azul,
senhoras de vestidos leves e chapeus de palha, S. Pe-
tersburgo chega a nivellar-se com as cidades vulgares,
do que apenas a salvam a surnpt.uosidadc dos seus pa-
lacios a grandiosidade das egrejas, a belleza dos seus
jardins e a correcgdo dos artisticos monumentos.

Apenas, disse eu e disse mal; o verdo em S. Peters-
burgo tem um caracteristico encantador em que nenhu-
ma outra cidade a eguala: as suas noutes sem noute.

Noutes brancas, em que s6 4s 10 horas o ceu perde
a plena claridade do dia, transformando se numa abo-
bada de luz branca, azulada, transparente, que nos deixa
distinguir todos os abjectos, todos os contornos dos edi-
ficios e dos monumentos, luz que se ndo vé mas que
illumina, que niio ¢ sol nem luar, ndo ¢ aurora nem cre-
pusculo, mas uma luz que tem qualquer cousa de ideal,
de mystico, na sua magia encantadora. Oh! as noutes
brancas de S. Petersburgo ndo esquecem a quem uma
vez |hes gosou o delicioso perfume!

Durante essa epoca a vida perpetua-se, numa conti-
nuidade fatigante; as diversdes acabam tarde, 4 1 hora,
e findas ellas, os trens continuam as suas carreiras, 0s
passeantes ndo sentem desejos de se recolher; faz pena,
na verdade, fechar os olhos dquelle magico effeito de
luz, que a breve trecho, 1 '/3 hora da noute, comega a
transformar se nas claridades da aurora.

Durante o dia, o muito que ha a vér em S Peters-
burgo néo pdde sequer ser apontado nestes artigos, e
inutil seria fazél-o, visto que ninguem vem a estas cida-
des sem um guia de viagem. Mas ndo é demais recom-
mendar que ndo deixe de vér o palacio de inverno com
0s seus sumptuosos saldes e a curiosidade dos seus
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aposentos pertencentes ao monarcha assassinado pelos
nihilistas, do qual ali se conservam todos os objectos
do scu uso, até a ponta da ultima cigarrilha que elle
fumou; como as modestas habita¢des do herculeo im-
perador que se chamou Pedrn o Grande, onde, pelo
mobiliario — algum feito pela propria méo do monar-
nha—e por tudo que o rodeava se adivinha um espi-
rito tdo descommunal como a sua estatura e uma von-
tade mais rija do que o metal que =lle dobrava entre os
seus dedos.

. Depois, ou talvez antes de tudo, devem notar-se as
cathedraes cuja riqueza ¢ pasmosa, ndo sé nos edificios
cOmo Nos ornamentos, € nao s6 nestes como nas cober-
turas metallicas das imagens, quasi todas em ouro e pe-
drarias raras e d'um valor inestimavel.

Nio ¢ raro vér num altar imagens cujo valor em pe-
dras preciosas representa dezenas de milhares de ru-
blos — dezenas e talvez centenas de contos de réis da
nossa moeda. -

Nessas egrejas onde o rito orthodoxo se exerce qua-
si continuamente, em exhibi¢des espectaculosas, em que
até ndo falta o panno de bocca e a gambiarra que desce
como em verdadeiros palcos theatraes, nos quaes sa-
cerdotes entoam psalmos em tom plangente e voz de
stentor, ¢ onde se aprecia a vida do povo, d'esse povo
humilde, dormindo acorrentado desde o berco a esses
dois pdtros que lhe tolhem os movimentos do corpo e
o desenvolvimento do espirito — o fanatismo religioso e
o absolutismo politico.

E é 2o vér como esse povo se roja no chio, nio com
a nobreza nativa do arabe na mesquita, mas com a hu-
mildade inconsciente da mente obsecada por aquelle do-
minio, que se encontra a explicagdo d’aquella apparen-
cia triste e sombria que se lhe nota em toda a parte,
d'essa falta de brilhantismo no olhar, de viveza na
phrase, de riso franco nos labios, de felicidade emfim.

Nao sdo as neves do inverno que lhe gelaram a alma;
o que lhe falta é aspirar essa flor que viceja nos outros
paizes e se chama liberdade.

Porque na Russia essa flor ndo existe; foi devorada
na raiz pelas duas garras da aguia que symboliza o im-
perio — o absolutismo e a religido.

Assim se explica porque o povo passa a vida a fazer
cruzes no peito; e que ndo as faga, |4 estdo as estereis
steppes da Siberia onde ainda nas pardas aguas do Irtisch
se conservam as lagrimas do grande pensador Dostoie-
vski e do poeta Dourof para o corrigir.

E ndo s6 o povo para ali é mandado, mas os poli-
ticos, os ministros caidos em desagrado, que ndo se
consente o direito do protesto onde a ordem se man-
tem pela forga, e esta ¢ a lei.

Estas considera¢6:s a que ndo péde fugir quem vem
4 Russia com olhos de vér e ndo s6 para contemplar,
boquiaberto, palacios e riquezas, explicam a extraordi-
naria miseria que por toda a parte se encontra, esten-
dendo-nos a mao 4 esmola, implorando-nos o obulo para
a escola, o asylo, a creche, a propaganda.

Que ndo ha paiz onde mais se pega. Além dos men-
digos que por toda a parte nos surgem, ha o mendigo
ol’gcial ou auctorizado: o mealheiro por toda a parte, e
em tal quantidade que numa estacio de caminho de
ferro, na linha de Peterhof, eu contei 32 mealheiros nas
paredes do vestibulo e mais 11 sobre as mesas do res-
taurante.

Ha ainda nas egrejas verdadeiros estabelecimentos
de venda de livros, medalhas, fitinhas, registos, velas
(de que se consomem milhGes por dia), frascos com oleo
milagreiro, pucarinhos com agua benta, pdo em boca-
dinhos, que tudo se vende em proveito d’esses colos-
sos da supersti¢gio. E muitos pobres ha que do produ.

cto que obtiveram da caridade dos passantes, vao em-
pregar boa parte nessas bugiarias

Todas as noutes os padres fazem ensacar arrobas de
vellas meio ardidas que vdo ser transformadas em no-
vas velas, para de novo renderem dinheiro.

As estacbes ferroviarias nada teem de especial sendo
haver em todas ellas um altar sempre alumiado, onde
muitos passageiros antes de partir ou logo ao chegar
fazem oracao.

Féra das gares os viajintes sdo esperados por cen-
tenares de carros (trens de praga) que € um servigo
que na Russia é bom e barato.

Os trens s@o s6 para duas pessoas, e tirados por um
s6 cavallo, e teem todos, em S. Petersburgo, uma ta-
bella em folha esmaltada fixada na frente do passagei-
ro. Os precos sdo 20 kpeks (100 réis da nossa moe-
da, ao par) por um quarto de hora, subindo 5 kopeks
(25 réis) cada 5 minutos até o maximo de 6o (300 réis)
a bhora. Todos teem rodados de borracha e como as
ruas sdo quasi todas com pavimento em hexagonos de
madeira, o andamento ¢ suavissimo e rapido. Por isso
toda a gente anda de trem e tambem porque ndo ha
carros electricos e s6 tremvias tirados por cavallos, e
omnibus, que andam muito devagar e ndo param sendo
em estacGes distantes.

Metropolitano tambem ndo ha.

Como se vé, o servigo de viagio urbana na capital
da Russia estd atrazadissimo e assim continuard em-
quanto uma companhia russa com capital russo se nao
resolva a melhoral-o. E’ o nacionalismo governamental
levado ao extremo, e a centralizagdo do poder por tal
forma exercida, que a concessdo de um passe no cami-
nho de ferro do Estado tem que ser levada 4 assigna-
tura do imperador.

N1 illuminagdo inaugurar se-ha no proximo inverno a
adopgdio geral da electricidade por meio de lampadas
de arco, suspensas em artisticos po tes todos prateados.
Assisti 4 experiencia que deu magnifico resuitado.

uando teremos nés em Lisboa trens baratos assim
sujeitos a tabella, e a electricidade por toda a parte ¢

Aqui o viajante encontra trens em toda a parte, mes-
mo nas estagoes suburbanas e nas dos vapores que fa-
zem Servico nos rios e canaes, em que se podem reali-
zar deliciosos passeios. .

Outra novidade, em S. Petersburgo, muito util para
os estrangeiros, especialmente os que ndo sabem a lin-
gua, consiste em que todos os restaurantes, cafés ou cer-
vejarias, todas as casas em que se come, teem a tabo-
leta em duas cdres ao comprimento, verde e amarella;
assim se distinguem facilmente de longe estes estabcle-
cimentos tio procurados pelos viajantes. _

E por aqui me fizo que esta nola ji vae comprida
como as de 100 rublos do Binco da Russia que ha que
dobral-as para caberem na carteira.

e ———————— “'"fﬂ_
CONTRA AS SEZOES

A Sociedade das Sciencias Melicas de Lisboa acaba
de publicar um folheto com instracgGes destinadas a
prevenir as febres palustres. :

Como em muitas estacizs das vias ferreas e nas con-
struccoes das linhis o pessoal estd sujeito aos perigoe-
d'esta enfermidade, satisfazemos gostosamente ao pe-
dido da benemerita sociedade publicando na integra este
folheto de vulgarizacdo :

Conhecem infelizmente bem os nossos lavradores as sezoes

ou maleitas e os nossos colonos as mal afamadas febres de Afr:-
ca, mas poucos sabem que s§o irmis as duas doengas ¢ devidas
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a4 um pequenino parasita que se desenvolve no sangue em quan-
tidade assombrosa.

No sangue de cada individuo atacado contam-se milhoes d’es-
ses parasitas e € o seu desenvolvimento que produz a febre e por
1sso a quinina, que os mata, é um dos melhores remedios para a
cura das doengas de que falamos e que em geral se chama im-
paludismo.

Sabendo-se isto, lembra logo perguntar, como vem o parasita
para o sangue e como se pode evitar essa vinda ?

Por mais extraordinario que o caso pareca, estd hoje absolu-
tamente provado que elle ¢ introduzido no nosso sangue pela pi-
cada de uma certa casta de mosquitos que se encontram em to-
dos os logares sezonaticos.

O parasita nao se desenvolve somente bem no nosso sangue,
mas ainda melhor, no corpo dos taes mosquitos que se chamam
Anopheles. O mosquito pousa na pelle de um doente com sezoes,
suga-lhe o sangue e com elle muitos parasitas, que vao continuar
a viver e afilhar no estomago do animal, espalhando-se depois
ﬁelo corpo até a tromba, com que o insecto, ao morder novos

omens, vae semeando nelles. a causa das sezdes, do mesmo
modo que um c@o raivoso vae semeando a raiva entre os ani-
maes que morde.

Por mais extranho que isto se afigure, estd hoje completa-
mente assente, e vamos contar uma das muitas experiencias que
serviram para provar serem os Anopheles os semeadores do im-
paludismo.

Na Inglaterra ndo ha sezdes; na Italia ha muitissimas. Apa-
nharam-se na Italia, no quarto de um doente com sezoes, alguns
mosquitos Anopheles que o tinham mordido e foram mandados
para Londres, onde um medico, dedicado 4 sciencia e que desde
crianga ndo saira de Inglaterra e nunca tivera sezoes, se deixon
morder por esses mosquitos. Desenvolveram se nelle febres eguaes
4s do d 9 ente que fora mordido na Italia, a alguns centos de le-
guas de distancia !

Mas se sdo os Anopheles que transmittem a doenca, como
conhecel-os, como evitar ser mordido por elles ?

Dos ovos, gque todos os mosquitos poem nas aguas, nascem
uns pequeninos animaes que se encontram nas represadas ou de
muito fraca corrente, semelhantes a pequeninas cobras de movi-
mentos muito rapidos em zig-zag e que, chegados ao seu com-
Eleto desenvolvimento, deixam sahir de dentro da pelle, que fica

oiando vazia, o mosquito tal como o conhecemos. D’estes pe-
quenos animaes d'onde proveem os mosquitos, uns collocam-se

uando estio parados como dependurados pelo rabo, que tem

uas pontas, da superficie da agua, outres, em que a caudando ¢
bifurcada, descansam deitados a superficie.

Sido estes mais communs nas aguas de fraca corrente e abun-
dante vegetacido, como as dos arrozaes, ¢ sio os que produzem
a casta dos Anopheles. Estes, mais delgados, de pernas mais lon-
gas, de tamanho médio, distinguem-se dos outros mosquitos
ainda por um certo numero de signses de difficil nota para os
que nao sao dados a estes estudos e quasi sempre por dois ou-
tros que se podem com facilidade perceber :

1. As asis dos Anopheles teem pequenas pontuagoes negras co
nhecendo nds apenas uma especie de mosquitos do nosso paiz,
gue tem as azas pontuadas e niio sdo Anopheles, mas d’elles se

istinguem bem pelo seu maior tamanho.

2. O modo de poisar ¢ diverso nos Anopheles e nos outros
mosquitos. Os Anopheles poisam com a cauda levantada e a trom-
ba dirigida para o objecto em que estdo pousados. Os outros mos-
quitos pousa conservando o corpo ndo inclinado. '

Os meios conhecidos de destruicdo dos mosquitos variam com
a epocha do seu desenvolvimento. )

a primeira edade, como vivem na agua, deye evitar-se na
proximidade das casas todos os charcos, pogas, reservatorios,
em ﬂuc se possam desenvolver. . 1

0$ casos em que nfo ¢ possivel por meio de limpezas, aber-
turas de vallas, canalizagdes, cultivo de plantas proprias (1), fazer
desapparecer os charcos ou reservatorios de agua habitados pelos
mosquitos, devem entiio empregar-se meios que matem esses anl
maes mesmo na agua. Para isso basta agitar a superficie da agua
dos charcos ou tanques com um panno embebido em petroleo,
ou, quando as suas dimensoes sio maiores, deitar nelles umapequéna
porgio d'este liquido, 10 centimetros cubicos por metro quadrado,
para que todas as larvas de mosquitos morram asphyxiadas Em
bebedouros, cisternas € outros reservatorios, em que a agua €
destinada a bedida de animaes, o emprego de petroleo tem alguns
inconvenientes e pode ser substituido por po de flores de chry-
santema ou margaga, 6 milligrammas por litro, ou pelo gallol e
larvicida, 7 milligrammas por dez litros, que o commercio forne-
ce por preco insignificante. ;

dor este modo conseguiram os americanos fazer desapparecer
da cidade de Havana a febre amarella, que tambem ¢ transmitti-

1) A plantacio de cucalyptos nos terrenos pantanosos iem dado bons resnlta-
dolln’o enxpugamgmo dae terras; parece porem que resultados mais brilhantes ainda

se podem obter com a plantagiio de casuarinas.

da pelos mosquitos, e os inglezes transformaram-a Serra Leda,
d'antes extremamente sezonatica, numa cidade mais salubre.

Na edade adulta, quando o mosquito deixou a agua e se tor-
nou um insecto voador, a sua destruicao torna-se, ¢ claro, mais
difficil e nesse caso os meios empregados visam mais 4 sua afu-
gentacdo e 4 protecgdo contra as suas picadas, que propriamente
a sua morte.

Ao invez do que vulgarmente se julga, a luz intensa afugenta
em geral 0os mosquitos; poucas sdo as especies que nao esperam
que diminua a luz do dia para sairem dos recantos e logares
mais escuros para assaltarem o homem e os animaes. Por isso
uma pratica aconselhavel €, para os que teem de permanecer em
pontos infestados de mosquitos durante a noite, a de accende-
rem grandes fogueiras que os afastem, nao s6 pela luz, como pelo
fumo e pelo cheiro das essencias queimadas. Nas habitagbes, o
emprego de substancias de cheiro activo, como ramos de eu_caiy-
pto, de pyrethro, de fléres de chrysanthema, ou a queima de pé
d'estas substancias, produz muito bons resultados na expulsao
dos mosquitos.

A par d'estes processos com gue conseguimos proteger-nos,
atacando esses pequenos inimigos, outros se devem usar, destina-
dos a uma protec¢ao passiva, egualmente jd@ muito experimenta-
dos e tendo fornecido os melhores resultados.

Nos logares sezonaticos é conveniente recolher ao comegar
do crepusculo e ndio sair antes do dia claro. E' isto ja do conheci-
mento popular e no nosso paiz chegou a ser legislado para os tra-
balhos em arrozaes.

As janellas das casas devem ser protegidas por meio de réde
fina de arame, de 1™ 5 de malha o maximo, e as entradas com
duplas portas da mesma réde, evitando-se assim a penetragéo dos
mosquitos. Egual protecgdo devem receber as varandas e terra-

08,
: Tem sido este systema empregado em Italia com o melhor
eﬁito, sendo na realidade notaveis os beneficios colhidos com
elle. -

O uso dos mosquiteiros nas camas é tambem dos mais recom-
mendaveis. Os mosquiteiros devem, é claro, ser feitos de modo a
impedir a entrada de gualquer mosquito sem impedirem o facil
accesso do ar e da luz. Sdo portanto amplos e longos cortinados
d'um tecido muito leve, semelhante ao dos veus, e de malhas
apertadas apenas o bastante para néo permittirem a entrada dos
mosquitos. Devem preferir-se 0s mosquiteiros rectangulares e
dispostos de modo a poderem introduzir-se as barras por debaixo
do colchdo. Como porém com esta disposicdo, sendo mais difficil
a penetracio de alguns Anopheles, é mais facil ser mordido atra-
vez do tecido em qualquer ponto do corpo que durante o somno
a elle se encoste, costumam taes mosquiteiros possuir na parte
inferior, até uma certa altura, uma barra de tecido mais espesso
para impedir a tromba do mosquito de a atravessar. -

Outras praticas, como ter afastadas das habitacoes as crian-

as pretas, em Cujo sangue os Anopheles se vao facilmente in-
ectar, a construcciio das casas em logares altos, limpos pelos
ventos, e o corte de hervas altas do terreno que rodeia as habita-
coes, sao de aconselhar, embora muitas vezes de menos facil rea-
lizacdo. :

Comprehende-se como todos os cuidados até aqui apontados
sio difficeis de executar cabalmente na pratica e por iss0 o mais
antigo processo de proteccdo e sem duvida o que mais seguros
resu%tacﬁ)s offerece é o do uso dos saes de quinina, tomados com
o fim de tornar o organismo resistente aos parasitas das sezoes.

Nio ¢ porém indifferente o modo de tomar os saes de quini-
na, visto que este medicamento produz incommodos importantes
em muitos individuos, a quem € impossivel supportar o seu uso.
Depois de muitos ensalos, chegou-se ao conhecimento d'uma re-
ceita em que OS inconvenientes da quinina s3o destruidos pela
sua mistura com outros medicamentos. E' esta :

Bichlorhydrato de quinina...e.scevss.es. 10 CENgr,
Citrato de ferro. oo o ses o vsvsmssnsss = 3 CENLIGL.
Acido arseniosO... «.eeee ssssenssesses 1 milligr.
EXtractos amargos . .ssevere vs.assnes 13 CONUEGT.

Para uma pilula

E' preciso haver todo o cuidado em cada pilula ser feita sepa-
radamente, porque d'outro modo um pouco mais de acido arse-
nioso que por acaso contenha alguma pilula péde produzir vio-
lentas %6!‘08 de estomago.

D'estas pilulas, os adultos devem tomar duas por dia, uma de
manha, outra 4 tarde.

Para as criancas, as pilulas devem ser substituidas por o re-
medio em liquido e mais fraco :

Bichlorhydrato de quinina.......... 1 gramma

Acido arsenioso....ceesevearers,o0. 8 decimilligr.

Citrato de ferro.. «oooveeens oo, 125 milligr.

Extractos amargos.........«Tu.o... 625 millige

Xarope de cafe, vonsesasdorneni ope TOORR
Dissolva
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As criancas de 1 a y mezes devem tomar uma colher de chi
por dia, as de 7 mezes a 1 anno colher e meia, as de 1 a 2 annos
2 colheres de ch4 por dia, uma de manha outra 4 noite (').

O emprego d'estas duas receitas tem dado os mais brilhantes
resultados, pois que ha a accrescentar aos da proteccdo do indi-
viduo que toma o remedio o facto de que, nao havendo nas lo-
calidades onde todos fazem uso do medicamento individuos com
sezoes, 0s mosquitos ndo teem onde ir, em geral, buscar parasi-
tas que os infectem e as suas picadas tornam-se inoffensivas.

Por este modo o tratamento completo dos individuos com se-
zoes torna-se um beneficio indispensavel para os outros habitan-
tes da povoagido em que vivem.

O conhecimento d'este facto mostra a vantagem dos munici-
ios e sociedades de beneficencia, a exemplo do que se faz na
talia e nalguns pontos do nosso paiz, fornecerem gratuitamente

aos pobres os saes de quinina indispensaveis para o seu trata-
mento e proteccdo, bem como a conveniencia dos individuos ata-
cados de impaludismo serem tratados em casas protegidas por
meio de rédes ou leitos cobertos f)or mosquiteiros, de modo que
os Anopheles niio possam ir a elles buscar os parasitas para se-
mearem novas infecgoes.

Nio devem, os que vivem em logares sezonaticos, dar pouca
attencio a hygiene do seu viver, e demonstra tao largamente a
pratica que um dos cuidados mais importantes € o uso 4'uma boa
agua de bebida, que por muito tempo se julgou ser a agua ma a
principal transmissora das sezoes. Se hoje a sciencia transformou
esse modo de vér, nem por isso deve haver menor cuidado em
evitar, pela filtra¢dao ou fervura, o uso de uma agua md como to-
das as causas que perturbam ou enfraquegam as diversas func-
¢oes do organismo.

Resumindo:

—O impaludismo é produzido por um parasita que se desen-
volve no sangue.

—Esse parasita é inoculado no sangue pela picada de certos
mosquitos.

—Os saes de quinina tomados convenientemente previnem o
organismo contra o impaludismo.

—Nas localidades sezonaticas a destruicio dos mosguitos,
quer durante a vida aquatica, quer durante a vida no ar, e a pro-
tec¢iio contra as suas picadas s@o a principal base de defesa do
impaludismo.

(1) Estas reeeitas podcm ser usadas niio O para prevenir as sezdes mas tam-
bem psra as curar Neste caso, a duse para os adultos é d+ seis pilulas por dia,
para doentes de 8 a 14 annos, 4 pilulas, ¢ 86 2 para aquelles de 3 a 6 annos,

Para crean¢as mais novas emprega-se o remedio liguido. Duas colhieres de cha
por dia até os 7 mezes, quatro até 1 anno, cinco a seis ate 3 annos,

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 14 de Agosto de 1903

O assumpto da semana que mais tem prendido a attengiio
dos financeiros e politicos é o caso das obrigacdes dos caminhos
de ferro pertencentes ao Estado e que estavam presas como pe-
nhor na companhia dos tabacos.

Parece que a companhia ndio viu sem pesar sair da sua casa
forte aquelle penhor que podia prestar-se mais tarde a facilitar
uma accdo preponderante na companhia real dos caminhos de
ferro, 3ue até agora tem estado fora da esphera de influencia do
grupo dos tabacos e do seu chefe predominante.

Os commentarios que se fazem censurando a operagio finan-
ceira em que se encontra a pedra de ficar demasiado cara ao the-
souro publico, traduzem até certo ponto a saudade que deixam
aquellas infelizes obriga¢Bes, tdo discutidas e de vida tdo atri-
bulada.

Nos vemos nellas uma forte somma em ouro, um precioso re-
curso que o Estado niio deve alienar e que reclama sacrificios até
para a sua arrecadacéo.

Collocamo-nos pgrtanto ao lado do sr. ministro da fazenda,
mesmo porque julgamos ser menos perigoso para a compa-
nhia real que um tamanho grupo de obrigacGes esteja na posse
do Estado cujos interesses sao concordantes com os da compa-
nhia, do que na posse de qualquer companhia em cujas mios po
dia converter-se numa arma offensiva.

Estd portanto arredado durante alguns annos esse perigo.

Applaudimos o sr. ministro da fazenda pela sua resoluciio e
pela tenacidade que tem revelado em persistir na sua ideia tdo
firmemente, ndo podemos acompanhal-o, applaudindo tambem,
nos rigores com que estd tratando a industria fabril.

A iniqua lei que manda pagar a contribui¢do industrial to-
mando por base os indicadores industriaes, vae ter agora maiores
agravamentos.

E' de todo o ponto justo que os industriaes paguem.sé em

harmonia com os seus lucros e nfio sejam violentados a pagar
mesmo quando perdem. Isto s6 faz com que tenham de fechar
algumas fabricas ou com que leve muito mais tempo a debellar
uma crise.

As sociedades anonymas teem a sua escripturagao, publicam os
seus relatorios. Sabe-se por elles quaes os lucros aufzaridos na la-
horagdo. Nio ha mesmo receio de que os encubram, pois que an-
tes terdo desejo de os salientar, para conservar ou augmentar a
cotagdo das acghes e obrigacdes e poderem ser maiores as per-
centagens dos corpos gerentes.

A tibutacdo portanto sobre os lucros era justa e razoavel.
Nio se faz assim porém, e succede que as fabricas pagam pelas
machinas que teem, ainda que estejam paradas por falta de en-
commendas, por desarranjos, por fulta de pessoal ou de materia
prima.

A industria algodoeira tem passado por uma crise temerosa,
ndo sO no nosso paiz, mas noutros. O algoddo estd custando o
dobro do que custava ha tres annos. Os productos fabricados
vendem-se quasi pelo mesmo preco.

Apesar disto o fisco sugi nao ji os lucros, mas os fundos de
reserva, o capital circulante. Assassina as industrias.

Mas tudo isto pareceu ainda pouco ao sr. ministro da fazenda.
Julgou que ainda deviam pagar mais. Nomeou entio umas com-
missdes de d:vassi industrial para examinar as fabricas e corri
gir as matrizes e vao succedendo cousas curiosas. Alguns func-
cionarios, sem duvida muito zelosos mas pouco conhecedores, con-
sideram teares as machinas de ponto de meia. Decerto nio léram
nos livros. Qutros, contam como fusos, nao os fusos de torcer, mas
os que executam os trabalhos preliminares, os tor¢os grossos,
etc.

Se assim continua, algumas fabricas teem de fechar.

Companhia da Caminho de Ferro de Guimaraes
Balancete de 31 de julho de 1903
Aotivo

Capital empregado:

Construcgao até Guimar@ies.........s ‘828: 1185254

Prolongamento até Fafe............. z_.’mg3 #957
Materiaes em deposito ......o..vv. o 2314839025
Effcitos depositados e de caugdo....... 18:3godooo
Devedores diversos......oovevrcnorsase 16:620p883
ExXplOragio o.ce: assiassvnassnssaoses 16:833.545
Gerencia (despesas da séde) ........... 1:37.3#480
Conta de juros de 1903.....c..o0uvueve 3:086p09
Dividendo de 1903 ....... ceiviviinnn. 8:0223000
Prolongamento. Dinheiro em deposito. .. 22:000H000
» Dep.° para expropriagdes 8:0004p000
Dinheiro em deposito . ............es 7:000 $H000
(6711 £ B O B ot SO 3 Tt AU R 3:2809421
_993:3033 00

Capital: Passivo
chﬁes .+ 300:0003H000
Obrigagtes....ucvvvneesvessavsanass 535:5903p000
Prolongamento. Conta de credito ... .. 30:00040000
Accionistas, seus creditos ....v caeiinn 1154500
Por effeitos depositados e de caugdo... 18:3g0yp000
Depositos e fiangas .... «covcviin.inees 6:947¥p015
Contas em liquidago ..... +covevvvnns 7:0149p646
Exploragdo, receita geral de 1go3.. ...  62:4%9%526
Dividendos a pagar. . +.ves  sasnsines 2:598yp 000
Juros de obrigagdes a padar....e.ev. <s 1:804500
RetengOes Beraes. ..o..i copasscnsaven, 11:0394437
Fundo de amortizagio....c..ccauiiunn. 414103000
POndo. de PESErvlcy vvis s visoeeays s uesiaes 12:000000
Lucros € perdas...... sissessssssasss 2:004 #0306

_ 995:303ap560

Porto, 10 de agosto de 1923 — Pela Companhia do Caminho
de ll;'erro de Guimardes, O gerente, cdntonio de dMoura Soares
Delloso,

Cambios, descontos € agios

ats

Dinhelro Papel
l.ondres god/v . | 43 '/ | 43 /s |Desconto no Banco
» cheque. 2 13l 42 1] de Portugal.....| 312 %
Paris go d/v...... 634 665 No mercado......] 5%,
» cheque. ... | 669 671 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 271 272 TS cisiaiisinsnns] ==
» cheque....| 275 276 Cambio do Brazil.| 12 1/,
Francfort go d/y . | 271 '/ | 272/, |Premio da libra...| 1070
» cheque..| 275 Y3 | 276 /s e
Madrid cheque ...| 810 815 1poso
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

| AGOSTO

ke AR SR e R AL e | (T B 0 T e | 13 | it G

Kishos: InscripcBes de assent.| 39,05 39,05 3‘.’1,0:’;{ 39,05/ 89, 05, 39,05 39,10 829,10 89,101 39, 10, 39,10, 89,15 - -

» coupon, i9 38,90 3890, 30 38 9 .89 | .89 39’ % o0, 39 | 39 39 = -

Obrig. 4 % J AR oS 30l ot o0 - | 208000 = | 20300, 20250 20 300/ - ~ 120950 - - | 20250 - =

“ 0/p 1890 assent.. - ~ - 49500, - - 1 - - - - = & - 2

v % 1890 coupon - - - - - > - - - o 49.300, - = =

» 41 %, assent....... - | B7T000 -~ = = = - A ” = - L 3 g,

» 4'/,%, coup. int. 56 900, - pa - = = - 57.400 - = & L % 31

» &I‘h o externo..... - o - - = X IR — & =~ & a &

» abacos coupon....l - - - e = = S - o - = <

Accdes B. de Portugal....../163.000, - - - - - (162950162 950 162 950(162 huf)l - - - -

. » Commercial......| - - P e & & 3t = - | - “ - 2

» » N Ultramarino.. [116.900117.000 - - - - - ll?.()()(lll'i' 200117009, - - - -

» » Lishoa & Acores.| - - o - = - [124.0000120.000; - < 3 = =5

»  Tabacos coupon... - |150 800]150.600/150.700, — - | - {145000 s = W (PR

" (.ornp' Phosphoros 89.500{ - - - | 895600, - | 89500 - | 89.200 S(IOOU 89.000 89000, - -

" Reéali ;o x4 - | 87.3000 36 800; 38300 837700, - — | 870000 - |87.500 37500, - o I -

Obrig predlaes 6'?/,, R Sy e - 94 150] 94 150 - 094 3000 - 94000, - - 0L150 94 (00 - -

- » T, | PR - - < 918000 = - -~ 915000 - - - 9150 - &

» Comp' Phosphoros.| - | 93000 93000/ 93.000] 93.000 - L - - = S = o el

» * Real 3 9/, 1.° grau! 82.000 82.000/ 81.9000 ~ - ] = - T 82500, = - -

s » » 30 o0granl - | 42.500] 41950 42 400 42.300, 42.400| 42,200, 42.200 42.200/ - - | 42150 - -

» C. Nacional . o | 500 - - - = - - 74.000, 74 200] 74.200 7?.000 - -

v« Atravez Africa... | 91900 94.900 95 000| 95000/ 95100, - - = - | 965001 — | 855001 - -

Pacis: 3 0/ portuguez........ | 31,40 8142 31,40 31,82 8137 8125 3122 38130 3135 3185 31,35 31201 - -

Acgbes Companhia Real. . - - 166 i S I N 150 - = - - - - -

» Madrid Caceres., . .| = 4250 - . < 41 41 40,50, 41 - A - = -

» Norte de Hespanha. 4206 208 1207 | 206 207 |20560 -~ - ~ = - = s -

» Madrid Zaragoza. ... 880 | 357 | 33¢ |3835 | 332 382 - - - - - - - -

» Andaluzes........... 170 | 174 169 174 174 170 A (8 g o A (5 - - - -

Obng Comp' Real 1.0 grau/ 368 | 370 | 569 | 870 | 868 | 368 | 868,25 868,25 368325 369 - - - ~

» 2.° grau| 187 190 191 191 188 190 - - 191 190 - - - -

» G Belrs Al viais L G ) O % W i 10 e R B & - - = > - - B -

s #a?;ld (,(acergs .« .| 141,500 143 ‘36_ A - 148 ‘1“45? 145 | 143 | 146 - - - - -

v es [.A 365 2t 865 45 865 . & SR z o - =) 4 =

Londres: 3 0/, grtuguezw:.) o e - 62,62 62,50 62 87 62,25 62,25 6220 62256 6225 6225 62 - -

Obrig. Atravez Africa...... = = - & 2 S = 5 e g% < g

Amsterdem: Atravez Afrlca... - < - &= ? > gl - 81 84 i - -
Bruxellas! Atravez Afrlca J - - - - - - - | = < ~ IR SAR

e S— —

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

i S Periodo R _1_!-0;- ¥ l_ TS 196_3 *—;‘;“. desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Liuhas de cx- S LY B AR
plougnol&l ] Totaes ]lalum Kil, ll Totaes Klom. 1903 | 1902 1903 1902
lde a | Reis Rés | Réis Réls. | . Réls. | Réla l Reis Keis
: : . 799 2.353.818.000 2.235.151.889] 118.166.611f -
= Antiga réde e nova|1622Jul| 698 86.236.000 1 91.299 612 151789 2.853 818.000 2:235.151.58 3 .
:‘ ndio garantida...| ~ — _ | _ & & 5 = 2 = = -
8 = 85.027) 815 766,000 302.760.611]  13.005.389| -
é %d“ ride smmi I[mwnil_ 380 11054000 18310388 85.027) 815 766.000 . . =
= 3 LI R R | _I & = - = J - =
S i g 5 |
2580 Jun| 518 18 728 70 15.866.785 82.118] 646.408.980 530.876 299 95.532.681 £
Sul e Sueste.... .. { L10July » 32711945 31 165,596 63.068] 619 120.925 582.031.804] 97.089 011 -
i e et 55014648 97806 607064022 600739086 6314935 -
Miniio e Douro. ... .. {25‘30 o| W | 19412229 23 457408 66466251 624.196.494] 2269757 -
95| 11Jul.| 258 12067 907 11.470 932 188450125 1754008500 130837 a
Beira Alta....... ... Y8 ol w 6 402.425 6.746.680 190886 648) 182 148.035] 12738513 -
l'ofis] «| »| 6614.768 26. 6.404 832 LSS 1885025 12918700 -
: : LT un] 105] 1751 956 16 685{ 105 1768418 39.276.466 (150 878 2.08%. -
Nacional—Mirandellalglog ™, | %) 1859.62 17615 » | = 1.889764 11126081 89.020.149] 2096880 -
aliolun| 84] 1760955 52057 84 1900155 36160 144 35.430.81 98% -
Guimardes ..... .... tie » [ 1.852 885 54481 » 1.859.085 38.012529)  57.289 334 (]
lsi2al » | » | 18 6415 54894 » | 2021805 30878914 3931065t 568283 -
Porto 4 P. e Famalicio| 115 64 5.337.64(1 83.899 64  4.543.88D 58.186.142 51 358 b92 177755 =
115 B21ul. oG 2151301y B5OTIB656Ps  2.223.736] . BTTIB2T6 56.312 191fps 143108 ;-
Norte de Hespanha ..ief,;sa » 2062831 563 » 2112 778 59.855.608, 58 454 96 1 380.63 B
_l = & = = o - - = =
: 1692 Tul. Hasbn 1958488 53RB6B0| 1904597« 521] B5275 884 51.402.632 873.25 &
Mtfl?ci:;ezmgm_?""”“i | 17368760 475 » | 1.723.406) 472 57.012761] 56 126.038 886728  ~
| 9 stolhosr 8368000 $151067  s49as2l 821 10861551 110815 i3 919 991
Andaluzes...... ... A8 % | o 872085 848 » 364577 811 11283636 11446119 F 212 483
¥ 1622 +| » 371999 348 » 401278 878 11605636  11.850.8Y & 244.762
1622 » | 429, 91412 213 429 90146 210 2685705  2.445.063 190619 -
Madrid— Cazeres .../19899 » | » 93,060, :net : 98.011 223| 2728766/  2.543.07 185.692 =
R & B - - - - - - | - - .
; 1622 Jul.| 180 44733 248 180 86476 202 1208984  1.110975 1657.808] -
Zafra a Huelva.. .. ...12329 a3 o] 4247 283 » 37.080 205 1.310.332 1.148.057; 162.275 -
130 5Ag.| » | 41814 232 » 42156, 234  1.352.146  1.190.212 161933 -
¥ . '#. . ¥ i =i
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LINHAS PORTUGUEZAS

Lobito.— Parece que teem surgido grandes difficulda-
des 4 realizacdo de capitaes necessarios para a cor-
struc¢do do camir ho de ferro do Lobito. O syndicato do
cubre oppde embaragos por causa da valorizagdo das
novas minas.

A este respeito diz o Economista :

«Tem-se fero agora um grande silencio na imprensa
dcerca do caminho de ferro do Lobito, nem mesmo os
jornaes que teem merecido os primeurs das informa
cBes a este respeito teem dito cousa a'guma que mo
difique o estado de espectativa em que se acham os que
naturslmente se interessam pelas cousas coloniaes. Car-
tes de Londres apenzs dizem. que contiriia a viva op-
posi¢io de sltas influencias capitalistas interessadas no
negocio do cobre contra a companhia concessionaria,
tendo produzido uma baixa sensivel na cotagdo das ac-
¢oes da Tangamka Concessions. A lucta, que € apro-
veitada, se ndo fortalecids, por outra ordem de interes
ses, de notoria influencia, é enorme e a falta de noticias
acerca do andamento dos trabalhos da construcgdo do
cam'nho d: ferro ndo contribue pouco pira dar vulto
aos boatos pessimistas—queremos crér que infunda
dos—que a tal respeito teem corridonr.

Foz Tua a Mirandella.— Vdo comegar os trabalhos da
construcgio da estacdio do Ribeirinho, cujo projecto foi
approvado com pequenissima alteragéo.

Sant’Anna a Vendas Novas.—Effectuou-se a inaugura-
¢do da estacdo de Coruche com a maior solemnidade.

Malange.—A brigada de estudos d’este caminho de
ferro ¢ composta dos seguintes funccionarios : engenhei-
ro chefe, o sr. Antonio Armindo de Andrade; conducto-
res, Anton‘o Maia e Octavio Machado; apontadores,
M gucl Pinto de Figueiredo, Fernando Kol e Branco
Durao.

O sr. engenheiro Andrade esteve na construcgdo do
caminho de ferro de Benguella e vae agora fazer os es
tudos do caminho de ferro de Malange, para além do
rio Lucalla.

Companhia Real.— Na est-¢do de Ovar principiaram
a lunccionar os postes indicadores de velocidade, re-
cuzida a 15 kilometros por hora, conforme resolu-
¢do tomada pela direcgio da Companhia.

Beira Alta. — Reune em novembro novamente o tri
bunal arbitral encarregado de resolver o litigio entre o
governo ¢ a Companhia dos Caminhos de ferro da Bei:
ra Alta.

Guimardes. — Principiaram os trabalhos do prolonga
mento do caminho de ferro de Guimardes a Fafe, com
grande jubilo das povosgOes interessadas.

Ponte do Pocinho. — Como previamos no nosso arti-
go do ulumo numero, vae ser uma realidade a con-
struccdo d'esta ponte sobre o Douro que abre a com:
municagio para a provincia de Traz os-Montes. A em-
presa constructora, que ¢ a Empresa Industrial Portu
gueza, tem tido conferencias com o conselho de admi
nistrecio dos caminhos de ferro do Estado a este res-
peito.

Linha de Mossamedes. — Consta em Berlim que estd
posta de lado a ideia da construcgio do caminho de
ferro de Porto Alexandre, para servir o sudoeste da
colonia allemd de Africa e que se preferiu construir uma
linha das minas d'Otari a Swakopmund- Windhoek.

Ramal de Setubal — Um grupo de selubalenses pu-
blicou um manifesto contra a directriz do projectado ra-
mal de caminho de ferro desde a estagdo ao caes de

Setubal, passando por dentro da cidade, Neste protesto,
redigido em termos energicos, aconselha-se que o ramal
passe por féra da cidade, ficando um apeadeiro proximo
das Fontainhas.

LINHAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA
Em Almeria deu-se um choque de comboios na estagio de
Geyal, ficando destruidos varios vagons e feridos dois empregados
do correio e um passageiro.

#*

Na estacio de Burgo, proximo de Saragoga, descarrilou o
comboio expresso, por causa de um erro nas agulhas.

O conductor do correio ficou debaixo do vagon-correio,
saindo, porém, illeso.

Todas as carruagens ficaram destruidas; sémente a machina
nada soffreu, ficando carrilada.

FRANGA

Foi votado na camara dos deputados sem discussao o projecto
de lei auctorizando o emprestimo de 170 milhdes 4 cidade de Pa-
ris para a contruccio do Metropolitano.

A taxa de juro ndo serd superior a 3,5 %, entrando os premios
de reembolso. A amortizagdo ¢ em 75 annos a contar em 1004.

Deu-se uma grande catastrophe no metropolitano de Paris que
custou a vida a perto de go pessoas.

A corrente electrica produziu o incendio d'um comboio atrez
do qual vinha outro.

Muitos dos passageiros morreram asphyxiados e queimados.

INGLATERRA

O capital empregado em vias ferreas era em dezembro de 1902
de 31.262.267 libras.

O numero de passageiros que circulou em 1g9oz2 foi de
1.300.000.000.

A receita média por 1.000 passageiros foi de 3,18 na Escocia,
4,18 na Inglaterra, 3,8 na Irlanda, ou cerca de 4,18 em todo o

1
Reino Unido.
BELGICA

Foi submettido 4 apreciagio da administracio dos caminhos
de ferro belgas o projecto da nova linha de Bruxellas a Herbes-
thal E' quasi uma recta com inclinagiio constante que permitte
velocidades consideraveis—1 hora e 15 minutos para todo este
percurso —114 kilometros Atrayvessa o rio Meuse numa ponte
muito alta, 8™ acima do nivel do rio.

SUECIA NORUEGA

Inaugurou-se o caminho de ferro mais septentrional do mundo
inteiro, a linha boreal de Lulea-Gellivare-Ofoten.

Liga o golfo de Bottnia ao Oceano Boreal, medindo 400 kilo-
metros, quasi sempre tracados acima do circulo boreal,

: Atravessa uma regiio muito rica em minerios excellentes de
erro.

A linha tinha sido comegada ha 20 annos pelos inglezes, mas
por falta de meios s6 estava construida até Gellivare a meio ca-
minho. Ahi iam os viajantes assistir ao sol da meia noite.

Os governos sueco e norucguez acabaram-a por sua conta.

INDO CHINA

Os estudos definitivos da linha ferrea de Yunnan na Indo-Chi-
na,que devia ser construida pela Franga nos termos do convenio
de 14 de junho de 1901, passando por Hanoi, Viétri, Laoke,
Mongsé e Sinn-Hsinn, mostraram que nio ha motivos para alte-
rar o tragado primitivo entre Laoké ¢ Yunnan Sen. Com isto pdde
elevar-se a 100™ o raio minimo das curvas e baixar a 25 mm. a in-
clina¢iio dos traineis.

O ministro das colonias resolveu portanto a approvagdo da
continuacio e exploracio da sec¢do do Haifong a Yunnan-Sen.

TRANSVAAL

O caminho de ferro do Natal reduziu desde 1 de julho os pre-
¢os dos bilhetes entre Durban e Johannesburg, que passaram a
seri—1.* classe de Ib. 6-1-0 em vez de Ib. 4-15-11 e 3.» classe de
Ib. 2-6~6 em vez de Ib, 2-0-3. Os bilhetes de ida e volta foram
reduzidos de lb. g=5-6 para Ib. 7-19~10, ¢ de Ib. 4-13<10 para Ib.
4-0-6. A 1.2 classe de Durban para Pretoria passou de Ib. 6-8-0

para lb 5-1-2.
MADAGASCAR
Vae ser dada a auctorizagio necessaria para a emissio de 21
milhdes, complemento de 60 milhes votados, para a ultimagao
da via ferrea de Tananarive 4 costa oriental da ilha.
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O termino escolhido tinha sido Auiverano, mas verificou-se que
ndo satisfazia e mudou-se para Brickavilla que fica a 15 kilom.
de distancia do primeiro.

A linha no seu primeiro tréco estd jd construida e pouco resta
para a conclusio do 2.% o que da 49,60 kilom Estd muito adzan-

tada até o kilom. 66.
CANADA’

A camara dos communs d'esta florescente colonia autonoma,
resolveu garantir durante 50 annos o juro de 3 9/, ao capital de
7-300.000 dollars em obrigacoes, para a construccio e prolonga-
mento da réde WNorthern Canadian Railbway que chegard a

Edmeonton.
Sdo 6oo milhas de novas linhas a construir em 18 annos e

meio.
ESTADO DE VICTORIA

Apesar das idéas socialistas que vigoram no estado australiano
de Victoria, houve ali quem acceitasse remedios heroicos para
combhater uma gréve rezente nos servicos ferroviarios.

Os agentes do caminho de fe ro revoltar im-se contra as ordens
do governo e suspenderam o movimento dos comboios. A camara
legislativa reuniu-se e deliberou logo:

1.° Que qualquer empregado que abandonasse o seu s2rvico
sem prevenir a administracio com a antecipaciao de 14 dias seria
punido com a multa de 100 libras, ou com a prisio d'um anno,
perdendo ao mesmo tempo o direito a qualquer pensio;

2.” Que seria riscado do servico, ndo podendo nem ser reinte-
grado no seu cargo nem em qualquer outro do servigo colonial.

Estas medidas radicaes puzeram rapido termo 4 greve.

Companﬁia Real

Relatorio do Conselho de Administragio
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 20 de junho de 1903

Exercicio de 1902
(Continuagdo do n.* 37.4)

§ 2.¢ Mercadorias em grande velocidade.—Os dois mappas an-
nexos n. 28.° ¢ 29.° diio esclarecimentos minuciosos sobre o des-
envolvimento do trafego de mercadorias em grande velocidade.

Os numeros seguintes mostram como a receita total variou
desde 180y:

Diffsrenga

Ton.lagem  Prod wcto lignido
sobre

- de impastos

Annos Krlogtamman e de resmbuolsos o anno anteiror

189‘; erseonseaene 1807 301 16809003347 =

1 TR T S vo 181913 azogqaziplcy 4 .502pa62
L U R A o 1959p 206 102708B4rt  —  7.7033808
1B07.000 vewnsene 23013.030 181383400 - lé.ﬁy&#ono
BN o2 cas oo wee 25888168 2162419044 4 34 8579633
1800 L4z vees  30696.521 2347000645 - :-g 46§aptim
19000 « vivee wune 28510870 2203978077 — 5.408%H608
10O . evivaveres 32403751 2523779400 -4~ 23.070%423
1902 .. ..y sesns  36:508.523 27532203 - 22.7549803

O augmento em 1902 ¢ de g 9/, devido em mais de metade ds
mercadorias diversas, em que se nio comprehendem as viwalhas
€ o gado.

Bagagens—As bagagens nio estio comprehendidas nos nu-
meros precedentes, tendo-se transportado, em 1992, 10.066,9 to-
neladas que produziram 57.1709%760 réis contra, em 1001, 10.054,8
toneladas 3ue produziram 57 0653472 rés. Houve portanto um
augmento de receita de 114288 réis. o

§ 3.° Mercadorias em pequena velocidadade.—0Os mappas an-

nexos n.* 3o.° e 31 ° mostram os dados usuaes sobre o trafego de.

pequena velocidade
Em seguida resumimos os productos annuaes desde 18g4:

Producto liquido

Tonelagem
de imposios

Augmento sobre

Aonnas Numero de (oneludas e de reembolsos 0 anno precedente
1004, e 588.985 1 371:46083 1 —
b O L 640037 1.470:4409 360 107 Q703858
2896 . .. 721,410 1.530:250923 70815980y
18'{); ol s 787.836  1.603:268%200 153.012:060
WO 4 aistiae 820035 1 8081180m019 104 021 3620
LT R ] 040048 1038:845 12 130.655003
SOOBL. o5 1.085 8i2 2 141:5458471 202.7005850
OO = s 1157438 2 J03:9077040 192 4518160
JO0% s fowacas 2.223.471 2 338:000% 888 340725848

Devido ao consideravel desenyolvimento de trafego de madei-

ras (principalmente para estacaria de minas em Inglaterra) nos
ultimos dois annos e ao qual é applicavel uma tarifa que preveé
importantes reembolsos annuaes, reembolsos que attingiram em
1992, pelos transportes effectuados em 1901, uma importancia
consideravel cujo equivalente nio existia ainda no exercicio de
1971, 0 augmento Jc receitas em pequena velocidade em 1902
apenas sublu a 340729848 réis Por este motivo os augmentos
accusados em 1900 € 19otr foram sem duvida maiores, mas & custa
das receitas de 1go2. _ _

O mappa annexo n 30 indica para 1902 um importante au-
gmento dos transportes dos cereaes, 0 c‘ugﬂ, como producto bruto,
representa 44 g249p500 réis. O desenvolvimento da produccdo de
trigo em Portugal, designadamente devido ao emprego sempre
crescente dos adubos chimicos, representa para o futuro uma
fonte certa de augmentos successivos de receitas para a nossa
Companhia, 1 s :

O percurso médio da tonelala baixou ligeiramente de 1408
kilometros a 142,2 kilometros em tgo2. Em compensacio o pro-
ducto médio por tonelada e kilometro (deduzidos os reembolsos)
subiu de 14,35 réis em 1901 a 14,76 réis em 1902, g

Extrahindo, finalmente, do mappa n.* 32.7 os dados estatisticos
seguintes, que no MESMo mappa se encontrani, sobre a ullllzaga_o
dos vagons, vé-se que o numero médio de kilometros percorr-
dos por dia e vagon passou de 55,6 em 1001 a 34,0 €m 1002, O
que se explica pelo augmento d» nosso effectivo de vagons.

A proporgiio entre o percurso do material vazio e o percurso
total baixou muito sensivelmente de 15,7 %, em 1got1 a 12,29, em
1902, 0 que corresponde a um notavel progresso e mostra que se
tém aproveitado da existencia de mais alguns vagons para redu-
zir o percurso do material vazio,

O numero de viagens com carga effectuadas durante o anno,
por vagon, subiu de 141 em 1901 a 133 em 1902, numero bastante
satisfactorio como rapidez na evolugao do material. )

Por ultimo a carga média do vagon carregado attingin 5.430
toneladas em 1901 e baixou ligeiramente em 1902 a 5.208 tone-

ladas,
§ 4.0 Trafego com Hespanha.—0s dados estatisticos usuaes

encontram-se no mappa annexo n ® 33.¢
Registraremos um augmento de todes os ramos de trafego

para a fronteira de Badajoz. L o
O producto total subiu a 13 943$600 réis ou cerca de 10 %,
divididos como segue: passageiros, 0.573000 réis; mercadorias
de grande velocidade, 2.302p100 reis; mercadorias de pequena
velocidade, 40068900 réis. ; - '
Quanto 4 fronteira de Valencia de Alcantara (linha de Madrid-
Caceres-Portugal’, o trafego de passageiros apresenta apenas para
1oz um augmento de 3.276ip700 réis; o trafego de mercadorias
accusa uma diminuicdo de 2.9573000 réis para a grande veloci-
dade e de 1293100 réis para a pequena velocidade, isto ¢, ha
realmente para esta fronteira uma diminuigio de 12 674%300 reis
ou sejam 10 9, approximadamente. o
(Continia).

: a2
Rvisos de servico
Caminhos de ferro d> Estado

Direceao do Sul e Saeste

Tarifa especial n.® 6 —Grande velocidade para
transmissao de telegrammas

A yigorar desde 10 de agosto de 1Go3

Bases: —Até vinte palavras, incluindo as indicactes do nome e
morada do destinatario e a assignatura do expedidor 420 réis,

Cada dez palavras mais 210 réis.

Conducgdo a domicilio, além da zona de 1 kilometro, até 2
kilometros 200 réis hEs

Condiges:—1.* A conducgdo a domicilio € gratuita numa zona
de 1 kilometro a partir da estacdo de destino. Passada a zona de
2 kilometros nio ¢ obrigatoria a entrega do telegramma no domi-
cilio. Sendo necessario pagar-se portagem ou barco para a con-
ducgdo a domicilio, esta despesa serd de conta do expedidor ou
destinatario.

2. Na transmissdo ou recepgdo dos telegrammas dar-se-ha
sempre preferencia: '

a/ Aos despachos telegraphicos que tiverem relagiio com a
seguranca dos comboios ou da via;

b) A's communica¢des urgentes do servigo dos caminhos de
ferro; '

¢) Aos despachos officiaes.

3.4 Qualquer despacho official ou particular poderd ser sus-
penso e Interrompido, mesmo tendo sido comegada a sua trans-
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missdo, se {or necessario transmittir ou receber um despacho re
lativo 4 seguranca dos comboios ou da via.
Lisbo), 29 de julho de 1403.

Paragem de comboios

[Faz-se publico que a partir de 15 do corrente os comboios n.o*
16 e 17 teem paragem de um minuto na esta¢do do Lavradio, em
conformidade com o despacho de s. ex.* o Ministro, datado de 30
de julho findo

l.isboa, 4 d’agosto de 1903,

Tarifa especial n.° 17 — Pequena velocidade
para o transporte de petroleo

A vigorar desde 1 de setembro de 103

1. grupo — Petroleo para illuminagdo. 2.° grupo — Em bruto
para combustivel. Expedido das estacbes de Lisboa, Barreiro,
Setubal, Faro ou Portimio.

Bases:—1.° Grupo. a/ Em barris ou caixas, preco por tonelada
e kilometro 22 réis, minimo de expedi¢io 2c0 kilogrammas. &) Em
barris ou caixas, preco por tonelada e kilometro 19,8 réis, minimo
de expedicao 6.ooo kilogrammas.

2.2 grupo—Em barris, por vagon, preco por kilometro 8 réis,
minimo de expedicio, 6.000 kilogrammas.

Percurso minimo 5o kilometros, ou pagando como tal.

Li.bos, 6 d'agosto de 1903.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Linha de Cascaes

Desde 5 d'agosto de 1993 os comboios abaixo indicados terdo
um minuto de paragem na esta¢do de Pedrougos para servigo de
passageliros.

N.* 1.206—Tramway—Partida de Cascaes ds 7,48 da manha

N.* 1.106—Tramway—Partida de Cascaes ds 8,10 da manha.

N.* 1.208—Tramway directo—Partida de Cascaes ds 8,53 da
manhi.

L.isboa, 4 d’agasto de 1903.

Touradas em Badajoz nos dias 15,16 ¢ 17
de agosto de 1803

Preco dos bilhetes, — Lishoa-Rocio ou Caes dos Soldados a
Entroncamento 1.4 classe 43060 réis, 2.* classe 239040 ; Coimbra,
Coimbra B e Figueira da Foz 4060, 29040 ; Abrantes, Bempos-
ta ¢ Ponte de S6r 3pobo, 19540, Castello Branco e Covilha 4ypofo,
2% 040; Castello de Vide e Marviio 19560, 1$oyo; Crato e Por-
talegre 19560, 13040 ; Assumar e Santa Eulalia 720, 520.

Ida —nos dias 12 a 16 de agosto pelos comboios ordinarios,
com excepcio do Sud Express e do expresso Lisboa-Porto.

N B. As estacoes do Entroncamento, Abrantes, Bemposta,
Ponte de Sér, Crato, Portalegre, Assumar e Santa Eulalia vende
rio d'estes bilheres, tambem, para o comboio que sae do En-
troncamento 4s 12 40 Ja manh@ do dia 17.

Volta — nos dias 16 a 20 de agosto pelos comboios ordinarios
que partem de Badajoz ds 6-5 da manhi e 7.20 da tarde, (hora
hespanhola) e pelo comboio especial de regresso do dia 18, que
parte de Badajoz és 2 40 horas da manha (hora hespanhola) e
chega a Lishoa-Rocio ds 11-28 da manbha.

Demais esclirecimentos ver os cartazes aflixados nas estagoes
e logares do costume.—L.isboa, 7 de agosto de 1903.

Festas a Nossa Senhora da Agonia, em Vianna do Cas-
tello, nos dias 18 a 21 d'agosto de 1903

Bilhetes de ida e volta por precos reduzidos, validos para ida
nos dias 16 a 20 d'agosto, volta nos dias 18 a 24, pelos comboios
ordinarios, com excep¢io dos expressos Lisboa-Porto.

Pregos dos bilhetes: de Lisboa-Rocio ou Caes dos Soldados a
Vianna do Castello e volta: 2.* classe 5po40 réis e 3.* classe
3P420 réis,

Nos prégos supra estd incluido o imposto de sello para o go-
verno.

Demais esclarecimentos vér os cartazes affixados nas estagOes
e logares do costume, }

Lisboa, 7 d’agosto de 1903.

Viagem de recreio a Figueira da Foz—Grande corrida
de touros no dia 23 d'agosto de 1903

Bilhetes de ida e volta por precos reduzidos, das estagdes
abaixo, 4 Figueira, validos pelos comboios ordinarios com exce-
pcio do Sud-Express e dos expressos Lisboa-Porto.

Precos de ida e volta incluindo o sello para o governo:

Lisboa-Rocio ou Caes dos Soldados, 1.* classe 6 o6o, 2.* classe
44040, 3.2 classe 3po20 réis,

Torres Vedras, 1.0 classe gypobo, 2* classe 2840, 3.* classe
24020 réis.

Caldas ou S. Martinho, 1.* classe 33060, 2.* classe 24040, 3.*
classe 19520 réis.

Cella ou Vallado, 1.* classe 2560, 2. classe 1740, 3. classe
i9p220 réis.

Mogofores a Porto C. (ambas inclusive), 1.* classe 2ipobo, 2.*
classe 19540, 3.* classe 13020 réis,

Fundio, 2.* classe 39080, 3.* classe 23190 réis.

Tortozendo, 2.* classe 29760, 3. classe 13a70 réis.

Covilhd, 2.* classe 29640, 3.2 classe 1870 réis.

Caria, 2. classe 24p2q0, 3. classe 1030 réis.

Belmonte, 2.* classe 2200, 3.* classe 13570 réis.

Benespera, 2.* classe 1840, 3.* classe 1310 réis.

Sabugal, 2.* classe 15620, 3.* classe 155150 réis.

Validade : — Ida 23 e 24 d'agosto; Volta 23, 24 e 25 d’agosto.

E' permittido aos passageiros de 1 * classe occuparem logares
de luyo nas condi¢tes estapelecidas para o servigo ordinario, me-
diante pagamento do respectivo supplemento.

Lisboa, 11 d'agosto de 1go3.

=
Rrrematacdes

Caminhos de ferro do Estado

Dirsogao do Sal e Sueste

Venda de 1.000 toneladas de carris de ferro
Champignon, usados

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 22 do cor-
rente mez, pela uma hora da tarde, perante a Direcgdo dos Cami-
nhos de ferro do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de S. Roque,
22, se ha de proceder a concurso publico para a adjudicagao da
;.renda de 1 ooo toneladas de carris de ferro Champignon, em dois
otes.

Para ser admittido 4 licitagdo deverd o concorrente mostrar

ue effectuou em qualquer das thesourarias dos caminhos de
?erro do Estado o deposito provisorio da quantia de 2213500 réis
para cada lote.

O concorreate a quem for feita a adjudicagio de um ou dos
dois lotes terd de reforcar o seu deposito provisorio com a quan-
tia necessaria crara perfazer 5 por cento da importancia total do
lote ou lotes adjudicados, constituindo assim um depo.ito defini-
tivo de garantie, que ficard 4 ordem da direcgdo do Sul e Sucste
por intermédio da qual serd posteriormente transferido para a
Caixa Geral de Depositos.

O reforco indicado deveri effectuar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

O programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretaria da Direcgio do Sul e Sueste
(Largo de S. Roque, n.® 22), da Direcgiio do Minho e Douro (Cam-
panhd) e na dos armazens geraes do Sul e Sueste (Barreiro), onde
podem ser examinados, em todos os dias uteis, das onze horas da
manhi d4s quatro da tarde.

Barreiro, 5 d'agosto de 1qo3.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de ferros diversos

No dia 24 de agosto pela 1 hora da tarde na estacfio central de
[isboa (Rocio), perante a commissio executiva d'esta Compa-
nhia, serdo abertas propostas para o fornecimento de ferros di¥
Versos.

As condigbes estio patentes em Lisboa, na rerartiqﬁo central
dos Armazens, (edificio da esta¢io de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manhd ds 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de Chdteaudun.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagdo do Rocio.

Lisboa, 18 de julho de 1903,




Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para
todas as bitolas de via

Representante para Portugal e Hespanha
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Fabr 6a (¢ cabos electricos Rheydt

COMPANHIA POR Accbss

Fabricacado e collocagao
de todos os generos de
cabosrevestidos de chum-
bo para correntes de alta
tensdo, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas atée 20.000
voltios.

Fabrica
especial de arame
ESPECIALIDADE

Cabos para telephones com
isolador de ar e ce papel

Officina de ensalos (experiencia, exame)

~ Cahos para telegraphos e de signacs, para correio, marinha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIMEIRA ORDEM ==+ CONTRAOTOS FIRMHES

REEYDT (FPrussia rhenana)
_ penresentante vara Pertngel ¢ Bespanhs, Adolfo Schell, (alle del Barqu'llo, 15 — MADRID
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B GIETNRNII A vo

VIAJTANTE:

Prevenimos oS mossos leltores de que sfo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhacemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGUER — Tiiiuiee & car nous ies connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE,

iotel Gallinha.—Aposentos commodose ex-

n LCO BA c A tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

(Gallinha.
do Eleyvador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS 5 arimariiotti

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.
CINTHA motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-

fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a
23000 réis, — Proprietario, Jodo Nunes.

Grande Hotel — Grande Hotel

ClN IR A Motel Netto. — Servi¢o de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos € jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de
jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romao
Garcia Viahas.

GU I M n H A Es Grande Motel do Toursl, — 15, Campo do
Foursl, 18. — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendayel — Proprietario, Domingos José Pires.
-i A m B U B GU Walter Muths Sautier —Commissoes, trans-
portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha.

LEIRIA
LISBOA

Sassetti.
LISBUA itel Durand, —Rua dgts Flores, 71 — 19t class En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,
LlSBOA C. Mahony & Amaral. — Commissoes, consignacbes
transportes, etc. Vidé annuncio na frénte da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°
Canha & Formigal, — Artigos de mercearia. — P,

L'S BOA do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

MACRID
AR e e i o s o il

19 500. — Reducgiio de precos para caixeiros viajantes,
Grand Motel d'natte.—De 1" ordem;

’
MONT ESTUHIL construido especialmente, proximo da

estacdo e do Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por iista Alber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

N AZAH ETH Grandé Wotel Club, — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos: em agosto e ou-

tubro, de 1jp0coo a 1200 réis ; em setembro, desde 11200 réis ;

na succursal, desde Boo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=

¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romio — Na-

zareth. — Propr., Antonio de Sousa Romao.

PO R T Grande Motel do Porte.—L.¢ meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléplione. Boite aux lettres,—
Salles de Icture et de réception. Bains. Journaux.

Antonis €. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, ete.

Braganza-Wotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Cenar Fereal.—AgenteCommercial da Companhia
dos camin os de ferro. Transportes, commissoes

Ad. Segherw. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18.

PD HT Wotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. | opez Munhds.

PORTO
PO T &k e e e ceieree Roed o

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
SETU B A L Grande Hotel Experanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas, Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Disrio 132q0a 24 500. Prop.

LLousengo & Lourenco.
SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacao electrica—ILuxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes-

'8
TINTURARIA

%, J. . CANBOURNA

14, Largo da Annunciada, 16 1
120, Praga de S. Bento, 120

OFFICINAS A VAPOR |
RIBEIRA DO PAPEL 1

ESTAMPARIA MECHANICA

Tinge seda, 1, linho e algoddo, em fio ou em tecidos,
_ bem como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem
vestidos de seda ou de ld, etc, sem serem desmanchados.
Os artigos de 14, limpos por este processo.
ndo estdo sujeitos a serem depois atacados pela traga.
Encarrega-se da reexpedicdo pelo caminho de
ferro, correio ou outra qualquer via.

Joio Plnte & Irmio, — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

Justo M. Estellerx. -—
Agente Internacional

e

TINTAS PARA ESCREVER

DE
DIVERSAS QUALIDADES

Rivallzando com as dos fabricantes Inglezes,

allemaes e outros
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AGUAS GHLOF

ETADAS DA RAMIEI

Abertura do Hotel e Estabelecimento balnear em 15 de maio

O successivo augmento no consumo d'estas aguas attestam bem a sua efficacta Usam-se no tratamento da escrophulose,
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, syphilis, padecimentos de estoma-
g'lcl)i figado, bago, inflammacgoes de guaesquer orgdos, utero, ovario, intestinos, lencorrheas, anemia e
chlorose.

. Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8. Julifio, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocio; José Feliciano
d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 87 a 483.
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34,

Officinns de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAVAES

Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA

Ewstaleiro no GINJ AL

— —-—

H. PARRY & SON
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ADYAL MAIL STeAM PAGRET GON?

e
Em 173 de Agosto sahird o paquete "Thames para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideu e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagoes para passageiros.— Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trafa-se com 0s : :
3

AGENTES

Em Lisboa:— Jumes Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rum:ey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisbo=na

- 3 (via Caho), vapor alle-
Africa oriental, vis Gardhyerer Shnt
Sahird a =20 de agosto, Agentes, E. Geor-
ge, Successores, R. Prata, 8§ 2°

Africa oriental, (via Sucz), vapor alle:

schall. Sahird a <& de setembro. Agentes, E.

€ Bremen, vapor allemio Flei=

A"tuerpla d«lberg. Sahird a 17 de

agosto, Agentes, Pereira & Lane, R. de S. Ju-
liao, 100, 2.°

B h Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
anla, mio Permambuco, Sahitd a
2% de agosto. Agentes, E. George, Succ., R.

Par e Manaus, vapor inglez Dominio.
Sahird a 2222 de agosto. Agentes, Gar-

land Laidley & C.* R. Alecrim, 10, 1.°

Para e Manaus (via Madeira), vapor allemdo
Wroja. Sahird a =26 defug sto. Agen-

tes, Henry Burnay & C.*, R. dos Fanqueiros,

10 1.°

e Manaus, (via Madeira), vapor inglez
Par Madelrense. Sihid 4 2% de
agosto. Agentes, Garland Laidley & Ca, R.

Alecrim, 10, 1.0
Bahia, Rio de Janeiro, San-

Pel' ﬂambUCD. tos, Montevideu e Buenos

Ayres, vapor inglez hames. Sahird a
17 de agosto, Agentes, James Rawes & C.»

Peate;8,.3% 1%
BUI‘JBUS vapor francez Magellan. Es-
- perado a 225 de agosto.
Messageries Maritimes, Torlades & C#, Rua
Aurea, 32, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro e San-

Pel'llﬂl'ﬂhllCﬂ. tos, vapor allemio Bonn.

Sahird a 1% de agosto, Ageates, Pereira &

D kar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
@ v+ Santos, Montevideu & Buenos Aires,
vapor francez Atlantique. Sahird a 2.4
de agosto Messageries Maritimes, Torlades &

C.e, lua Aurea, 33, 1.°
e Rio Grande do Sul, vapor alle-
DBSterro mao Hart hngo.,Sahiré as

de setembro, Agentes, Henry Burnay & C.*; Rua
dos Fanqueiros, 10, 1.°

vaper italiano Colombo. Sahi-
Geno'a! rd a 26 de agosto.
Agentes, Orey, Antunes & Cu», P. dos

Remolares, 4.

e Hamburgo, vapor allemio Des-
Hﬂvl‘e terro. Sahird a &2 & de agosto.
Agentes, Henry Burnay & C. R. dos Fanquei-

ros, 1o, 1.*
e Beira, vapor fran-

Lourenco Marques &5S%ea we-

Sahird a =24 de agosto. Agente, Augusto Frei-
re, P. Municipio, 19, 1.°

al Santa Maria, S. Miguel, Terceira,
Mad"”‘a, Graciosa (P,raial']. S. Jorge (Villa
das Vellas), Caes do Pico e Fayal. vapor portu-
guez Funchal. Sahira a =20 de agosto.

Agente, Germano Serrao Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2°

il an Parnahyba e Ceard, vapor in-
ma[‘aﬂhaﬂ, .'i.'iobrn'l(anh(-..s.:ihir a4
de agosto. Agentes, Garland & C.»; R. Alecrim,

10} 122
Par e Manaus (via Madeira), vapor in-
glez, HHildebrand. Sahirdaa 1%
de agosto. Agentes, Garland Laidley & C.»,
R. Alecrim, 10, 1.°

Lane, R. 8. Julifio, 100, 2.¢
Maceid e Natal, vapor inglez

Pernambuco, Muceis ¢ Natal, vapor inglez

de agosto Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua

do Alecrim, 10, 1.°
Rio de Janeiro e Santos, va-

Per"ambUCD, por allemio Prinz ¥ie

tel Friedrich, Sahira a 22 de setem-
bro. Ageutes, E. George. Succ, R. Prata, 8, 2.°

Victoria, Rio de Janeiro e
Pernambucu' Santos, 'v.apor allemiio Bel-

grano. Sshird a 19 de agosto. Agentes,
E. George, Succ, R. Prata, 8, 2.9
Montevideu, Buenos Ay-

Hw de jﬂﬂairﬂ, res, Valparaiso e mais

portos do Pacifico, vapor inglez Oxita. Sahi-
rdi a © de setembro. Agentes, E. Pinto Basto

& C.», Caes Sodre, G4, 1.9
e Liverpool, vapor inglez

samt Nazalre Clement, Sahirda 17
de agosto. Agentes, Garland Laidley & C.», R.

Alecrim, 10, 1°
S Thiagu Principe, S. Thomé, Cabinda,
o ' St Ant® do Zaire, Ambrizette,
Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benguella,
- Mossamedes, Porto Alexandre e Bahia dos Ti-
gres, vapor portuguez Ambaca. Sahird a 21 de agosto,

Agentes, Empresa Nacional de Naveaagio, Rua da Prata, 8, 1.0
Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

s. VICEﬂte. neiro, Montevideo, Buenos

Ayres, Valparaiso e mais portos do Pacifice,

vapor inglez Orxravia. Sahird a 26 de

agosto. Agentes, E. Pinto Basto & C.A Caes Sodré G4, 1.°
Pernambuco, Bahia, Rio de

s- vmentel Janeiro, Montevideu e Buenos

Ayres, vapor inglez Magdalenn Sahird a
31 de agosto, Agentes, James Rawes & Ca R,

El-Rei, 31, 1.0
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VIAGENS E EXCURSOES

Bilhetes a pregos reduzidos

BILHETES PODENDO SER UTILISADOS
em toda a rede d Orleans ¢ do Mero-Dia

(5 passageicos poderio fazer uso, em lodas oe vingens circulares, nas rédos de Orleans
¢ do Mejo-Din, de billistes, com itinerario facultative ¢ a precos reduozidos.

BILHETES PODENDO SER UTILISADOS

para certas regioes das redes d'Orleans e do Meio-Diu

l. — PYRINEUS E GOLFO DA GASCUNHA

Bilhetes de ida o volta individuaes, expedidos & partida de todas as estagdes, vilidos
por 33 dias, comportando uma reduceio de 95 70 em 1* ¢lasse o do 209 em 2 ¢ 3* classes.

Blihetos de ida » volta de familia, validos por 33 dias, expedidos o partida de todas as
estacoes, comporlando uta reducido de 20 a 40 %, segundo o numero dos passageiros.

Bithetes de exoursdes a partiv de Paris, comportando 3 itinerarios ¢ permittindo visitar
Bordeus, Dax, Bayonna, Pau, Lourdes, Piortelitte, Bagnivesde-Bigorrs, Luchon, Tou-
lousa, ole., ote., validos por 30 dins ; om 1+ elasse : 163 (1. 50, om 2+ classo : 122 fr, §0.

Estes bilbetes sdo vendidos todo o anne, o a duracio da sua validade pode ser prolon-
gada, wediante o pegamento de um supplomento.

Il. — TOURAINE

Bilhetes de excursdes, vondidos todo o anno a partir de Paris, o dando a faculdade de
visitar os Costollos ¢ moradas senhoriaes das margens do rio Loire, assim como a do so
demorar em certas prafas do Oceano.

355ats Lo itingrario - f*cl.: 861r. 2 ¢l : B3 fr. Duracio : 30 dias.
15 thnerarios ’ S )
- oo 2o ilinerario : 42 ¢l, : 58 fr. 2s0l.: 41 fr Duragio : 15 dias.

lll. — AUVERGNE E LIMOUSIN

EstacGes thermaes de Néris-les-Bains, Evaux-les-Bains, Bourbon-I'Ar-
chambault, Chateauneuf-les-Bains, La Bourboule, Mont-Dore, Royat, Miers

(Rocamadour), Vic-sur-Care, Lioran, ete., ete. _
Billietes de familia, vendidos em todas s estacdes, dosde 15 do maio até 15 do olom-

bro, praso de validade, 30 dias, comportando uma reducgio de 50 %, por cado mombro

da familia a partie do segundo,
Billeles de jda o volta individuaes, vendidos em todas as estacdes, desde o 1+ do Junho
ate 30 do sotombro, praso de validade, 30 dins, comportando uma rednecdo de 25 9% em

1* clnsso, o Jo 2095 am 2¢ ol 3 elasses.

Bilhetes & progos reduzidos, vendidos do 1o de junlio até 30 de selombro, padondo ser
utilisados a partir das prineipass sstages, praso de vilidade, 30 dias, comportando 3 iti-
nerarios, que poermillem visitar os sitios mals bellos e interessantos do Auverguo o do

Limousin,
IV. — BANHOS DE MAR DA BRETANHA

Bilhetes individuaes, vendidos a partie do todas as estagies, desde a vespora de Dorqin;m
de Ramos atlé 34 de outubiro, praso de validade, 33 dias, comporlando uma reducedo do
W24 em 1* elase, do 3396 em 24 elasse o s 30 9% em 8+ classe, sobro o dobro do preco
dos billiotes simples,

Bilbetes do excursies s praias da Bretanha, vendidos desde o 4+ do malo até 31 de

outubro, duragio 30 dins: 1+ vlusse : 45 fr., 2 classo : 38 fr.

Para mais amplos ssclarocimentos, consultar o Liveate-Guin Offjelal, onvim!o franco
de porte contra a romessa de 0 fr. 80 & administeagio central do Caminho de ferro d Orleans,

I, place Vallubert, Paris.
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_ Il(]’. Essas yidentes sentinellds chiwmam-se  Narnega,
- Escossis Irlanda, Paiz de Galles @ Cornoalhes em Inglaterr,
o Beetanbs em Franca, Galliza em Hespanha.,
PR- g TR, G : . gt v
& PhrIOsn | essas saliencins, avancadas contra « o perigo
/7 do

'inaf*w. @mbora se encontrem, distanciadas, por sobre uma
vastaextensio e pertencam a diversas nacionalidades, offere-
5 cem todasellas entre si tragos communs, O duro granito, os
J SEhIStOR & 08 & gneiss o ombrios constituem o sen solido arca-
v Beuge, embora carcomido e golpeado pelo choque do mar
brayo, que por toda a porte Ihe vae abrindo largas brachas,
N'esse tio velho solo, o primeiro em edade do mundo, vivem
nomens que s¢ the assemelham, como elles de antiga ovigem,
Eypos bem caracteristicos, ousados marinheiros luetando con-
tra o mar, immultayveis, como os rochedos, nas snas tra-
dicoes, costumes e linguagem. Bretoes, Gallegos, Highlanders,
[rlandezes, pertencem & moesma familia celticas reconhe-
com-se pelo seu idioma s os sens bardos cantam ao som da
wesma gaita de folles 0s geus « sdnes » @ 0s seus « gwerz v.
O nome do Cornoallies encontra-se dos dois lados da Man-
cha, O « Finislierra » da Galliza corresponde ao o Finistére »
(da Bretanha ¢ tem por equivalente o « Lands’

End » da Inglaterra..,
| Todas essas regides, ldo pitlorescas e Lo
/“ ftu'igin:n'fs. Lear, ,'lui%, como que wm ar de
famjlin. O que ndo as impede, comtudo, de
ada uma d'ellas apresentar a sua physiono-
nud particular @ ora nenhuma é mais caracterisada, nem melhor se destaca
o que a da Bretanha franceza! A selvagem e poetica Armorica resiime e
um quadro particularments colorido @ captivante todas as bellezas das suas
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g os, o camiponez no sulea da teres e o pescador na sua
o | harea, até os pormenores do trajo que di uma feivio
distincta ds multidoes que de varios pontos concorvewm
| as romarias ou o« perdoes » @ ¢ u louca, alva de neye.
- | das mulberes, que varia até o infinito, quosi em cada
(reguezia da regitio, o avental bordado, o grande chale
e as guarnicies de veluto: ¢ o colete bordado dos lo-
mens ¢ o largo chapen de fitas
£¢) , JMnctuantes. As cousas ndo sio
(""/,/(1 L menos typicas do que os indivi-
A9 duos ¢ o5 mysteriosos dolmens

1

‘.}‘\!i"-."lpl'l\'lmlll O campo  inculto, os

.

o

AN menhivs erguem-se, agrupam-se
WSAZ em eirculo, alinhan-se ao longe
s\@' camo um exercito de soldados
£ petrificados: os cruzeiros, singe-
Ios ou majestosos, surgem o
todas as encruzilhadas; egrejas o
capellas, cercadas  pelos  seus
voelhos cemiterios, lancam a com-
£ pita para o cen os seus finos

t campanarios, abertos, bordados
como rendas preciosas, affirmando bem alto a ¢ secular de POVO 1Ny &-
tico, de crencas ardentes e robustass os caminhos cavados pelas intemperies
serpenteiam occultos entre os altos taludes corcados de tojo: cada campo
erneerra-se, cioso, no.seu cercado, e, pelo meio das terras quadriculadas
pelas sebes, os casaes, as villags o as aldeias desdobram até o infinito as <uus
rasas feitas de granito escuro — casas abivigando com piredes espessas o an-
tigo lar familiar ¢ o teadicional interior rustico, tio pittoresco pelos seus
leitos fechados e as suas arcas esculpidas!

Tudo aqui se harmonisa, paiza-
gens, populaciio, costumes, arte,
litteratura, em um conjuncto, (Jue
S0 .asi proprio se assemelha, e que
S¢ resume e consubstancia n'uma
S0 palavra : Bretanha!

As linhas do caminho de ferro
FOrleans servem toda a metade
meridional da peninsula armerica-
na, desde o largo estuario do rio
Loire, suleado pelos bellos e ole-
gantes vapores de Nantes a Saint-
Nazaire, até o enseada de Brost,

Seria necessavio i volume para
deserever  minuciosamente  tudo
Guanto pode atteahir on encantar
O Vinjante no longo 'este littoral
hanhado pelo Oceano,

Tracemos, ao menos, um rapido

PLrypexN, — Eylhf vl ‘:J!}l':lfl't’.

L

h-;bm_-n. =" P‘-'HT-M&HI;\‘:' -
};l”mul add) l"lff"f ' :_'.
e
-t



% ¢
| mma visita a
i sua vasta
Penhodl, aos
ros da Com-
atlantica, ire-
primeiramen- §J
guerandeza.

no retatho de

W ?.\'1

&

Depois  de
Saint-Nuzaire,
caldeira  de
sens  estalei-
panhia Trans-
¥ mos explorar

te o peninsula

Este pequeni-

g terra deve o seu aspecto
unico as ma- Berte-Isue, — Le Fort rinhas de sal %
(que o cobrem, jmmenso  la- @

boleiro de xadrez seintillante, onde as pyramides comicas do sal se perfilam
¢ alinham como tendas innumeraveis de um acampamento.

Na orla de um planalto, dominando esta zona singular, unia curiosa cidade-
zinha da Edade-Média, Guérande, dorme ainda cingida pelo sen admiravel cinto
de muralhas do seculo XV,

Emquanto & beira-mar se extende como que uma cordn de estagbes bal-
neares, cada vez mais prosperas e florescentes, entre as penedias selvagens da
ponta de Chemoulin e da Grande-Cote rasga-se em arco de eirculo uma praia
maravilhiosa ecom dez kilometros de extensio, a arein fina sublinhando ali a
oterna verdura dos pinheiros que cobrem do sombras as extensas dunas. Sobre
psta bahia suave ¢ tepida mesmo no inverno, en‘ontra-se e<enlonadas Sainte-
Marguerite, Pornichet, a Baule, « o Arcachon da Bretanha », com as suas
lindas casas de campo semeadas por
entes o8 pinhaes, o Pouliguen e o seu
honito portozinho de mar, Mais ao longe,
o Bourg-de-Batz & celebre pela sua po-
pulagio tdo original de valladores, « pa-
Judiers » ou trabalhadores dos pantanos
salgados, @ o Croisic alinha-se sobre os
ehes de um animado porto de pesea, &
entrada da bella bacia do Trait.

(Quereis ver, agora, O mMas gracioso,
o mais phantastico amontoado de ter-
renos verdejantes, de aguas luminasas,
de dourados areaes? Ahi tendes o Mor-
bihan, o encantador pequening  mar
interior da Bretanha, de margens tio
recortadas, que pode ser e tem  sido
comparado & folha  rendilhada do acer, semeado de tantas ilhas e ilhotas,
eguacs em numern, segundo diz o dictado, aos dias que tem o anno,

Fsse pequeno mar fuz pénelear a0 longe, no eoracdo da peninsula, as suns
angras o estuarios @ pelos dois maiores, 05 navios podem subie até ¥ annes,
vetusta cidade episcopal ainda cingida de muralhas, até Auray, que rivalisa
com o sua visinha em poesin ¢ archaismo.

Para chegar a Vannes e Auray, o caminho de ferro corre bastante longe
do littoral, pelo interior das terras. Mas se o mar fica ra de vista, quantos
sitios pittorescos ¢ inteéressantes, oo entretanto, se contemplam! Aqui Redon,
sobite o rio Vilaine, que passa, mais abaixo, sob vertiginesa ponle suspensa, |
ponte pensil da Roche-Bernard; alli wma torve romantien, & Torre d"Elven,

ELves.
Chiteaw de Largoét.

DIKAN.
Percde dés Korriguns.




immortalisada por Oclavio Feuillet no Romance de um rapas pobre; mais
além Plogrmel, cujo nome & celebre lambem, gracas o uma opera de Meyer-
beer; & ao longe ainda a Lande ou charneca de Mi-voie, onde se feriu o
lamoso combate dos Trinta (1350), e depois della o admiravel castello de
dosselin, espelhando-se nos aguas do Oust,

Perto d'Auray, o Campo dos Martyres e a Capella. expiatoria da Chartreuse
evocam o sangrento desenlace do deama de Quiberon, o mais sombrio apisodio
das guerras da Revolugdo, na Bretagha, Loge ao lado, ergue-se a sumptuosa
basilica e Sant"Anna (" Auray, termo da grande e famosa rum:;{ia breta.

O Morbihan entra no Qeeano, em frente de Port- 47,
Navalo, por uma estreita. ganganta, apertada ¢tre Mg
as peninsulas de Rhuis e Locmariagquen, Aot

. FOLYT, , VAP Sy LI l"\J‘ Ala g 1L \ Voo ol . =AM . e
Rhuis, « pequena Pro ,;-..._ o Norte pela™Hocur L 4 7
‘ it Ll e T et R Ty 7
do seu clima, serve de base wndivsas ruinas do R A SRRl
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nina cidade de S
aldeind Arzon. Doofteo Tida
(o canal, Locmariagquer abre, com sk
dos Negociantes » ¢ o spu « Moen-or=Hmn 4
4 prodigiosa serie de monumentos megalithices.
dolmens, menhivs, eromlechs, alinhamentas, que
sé prolonga sém interrupelio atravez das charnecas de Carnae, de Plouharnel.
d'Erveden, e até a peninsula de Quiberon... B aqui o terea celtica por excellencia!l

Quiberon, antiga ilba granitica ligada ao continente por um delgado cordio
de arein, ¢ um dos mais curiosos aceidentes da costa breta: a par d’essas
asperas dentaduras dos seus pochedos, a ilha offerece o macio tapele das suas
praias, e, do sen pequenino porto, vapores confortaveis levam os vinjantes em
umi hora a Belle-Ile, a perola do Oceano, offerecendo o grandioso espectaculo
das suas altas ribas de schisto, minadas, hordadas, eshuracadas pelo mar bravo.

Tao bella e menos conhiecida & a ilha de Groix. que defronta com Lorient,
grande porto de guerra, situado & entrada de uma enseada magnifica, a que
serve de sentinella a poquena cidadella de Port-Louis, ¢ em outro ponto
capella de Loarmor; ao fundo desembocam por bellos estuarios o valle do

b I]-




Seorlf @ o do Blavet, onde Hennebonl se estadeda Lo gentilmente por eima do
Ol pequening porto, com i sui velln eidade fortifieada e a sua egreja e
Nussa Senhora do Paraiso. Mais ao longe, entreahrem-se, ainda no meio da
. Arcadia da Baixa-Bretauha », poeticos & viridentes valles © o de Quimperlé,
¢que vae findar em frente du praia do Pouldu, o de Pont-Aven,  idyllica « cidade
dos moleiros », (que se tornon umid colebre estagao de recreio de arbistis. )
tambem & verdura exhuberante, que se extende até vie banhar-se no mar, qus
iz 0 encanto o o realee da bahia da Forét (praias de Beg-Meil e de Conearnenn),
do estuario do Odet (praia de Bénodet), do pequeno « mor-hihan » de Pont-I' Ahibé
(praia de Loetudy), O Odet & um verdadeiro ford, no fundo do qual Quimper
dardeja as duas flechas rendilhadas da sumptuoss cathedral de Saint-Corentin.

Quimper & a capital do Finisterra : pis-nos, portanto, no « Gabo do Mundo v,
vessa extremidade do continente onde a terra d’Armor extende eny pedacos
fragmentados os seus promontorios rotos ¢ grandiosos @ a ponta de Penmare by o
esparao acerado do Raz, o Cabo da Cabra, o Toulinguet de gigantescas ribas....

Entre esses promontorios terrivels, entre & porira de escolhos dispersos pelo
mar, navegam, ndo obstante, noite e dia, 08 barcos da innumeravel flotilha dos
pescadores de sardinhas, As idos @ vindas das suas bareas de vermelhas velas
<o 4 vida @ o encanto das pequeninas angras e dos portos da costa : Gonearneau,
Guilvinee. Saint-Guénolé, Audierne, Douarnenes, Morgat, Camaret. Por issn,
todos esses minhos de arrojados marinheiros se metamorphoseiam, ao chegar o
verdo. em estagies balneares, Douarnez encanta os banhistas pelo admiravel
panorama da sua bahia arredondada, sobrepujada pelo perfil do Méné-Hom, oul-
timo cume das Montanhas-Negras, Morgat, sobretudo, offerece-lhes, no extrémo
da bravia peninsula de Grozon, uma soberba prais, emmoldurada pelas suas
vibag eshuraeadas, erivadas de grutas de maravilhoso colorido. Emfim, entre &
peninsuls de Crozon ¢ o cabo Saint-Mathien, extreémo prﬂmunlorio da Bretanha,
uma estreita o garganta » di aecesso 4 enseada de Brest, um dos niads bellos
fjords bretoes, onde domina, suberbo, o maior porto de guerra francez do Oceano.

Coxcanseao, — Ville clos2
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gior rio f %, 0 Loire, atra-
g7 WeSsa no seu corso mddio uma
FRLOgian privilegiada, em todos os tempos
“5 celebrada pela fertilidade da sua terra
. epela dogura do seu clima, pela graca

P | harmontosa das suas paizagens e pelo
‘&g:’._\ “esplendor dos seus monumentos.., B a
SO A ~Touraine, da qual um antigo geographo

: ﬂ!ﬁ‘i&l ha ji tres seculos @ « Eis aqui a mais delicinsa e

+ e mais agradavel provincia do reino : chamam-na o

Al 1 dit da Franga »..,

o+ Nas margens do Loire nasceram os primeiros poetas
Trantezes que sentivam 8 natureza, e foi essa mesma

reza gque cantaram Ronsard e Joachim do Bellay,

ni Belleau ¢ Rocan. Serdo talvez esses poetas suspei-

Wis de parcialidade para com o seu paiz natal? Pois

wuyi entdo o Tasso @ este vin o dia sob o bello esn da

"llniiu. e, ndo obstante, exalta as margens do Loire,

a terea de volupia, de alegria e de delicias v,

0 bom La Fontaine, nas suas cartas de viagem.
extasin-se deante da Touraine, da qual « ndo poderia
dizer bastantes marvavithas », ¢ a respeito dos suus
collinas diz « as mais agradaveliente vestidas que no
miundo existen ». Mais perto de nos, Alfredo de Vigny
consagra-lhe paginas delicadas, ¢ Balzae, o grande ro-
mancista, descreve-a  amorosa-
mente... No ol elle que, n'uim
arvoubo de lyrismo, exclamoun :
— « Nio me perguntem  porque
amo a Touraine: ndo & amo como se ama o berco natal, nem como se ama
ur odsis no deserto... amo-a como o arlista ama a Avie! «?

Assim, s margens do Loire téem inspirado, atravez dos seculos, um con-
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cecto unanime de louvores ¢ de admiracio. E. no em-
tanlo, essy l'l'gi:hl niao offerece nem o l?&illi'l'l‘ll'llln da in-
inidade do Oceano, nem o da sublimidade dos Alpes...
D'onde provem, pois, a predileceio que os homens téem
por ella?

Em primeiro logar, o rio, sem egoal entre os demais,
alternativamente o mais gandioso e o mais pobre (os
rios, tervivel nas suas cheias, a  maior parte das yezes
tranquilio e bonacheirio, tal como um hraco de mar quando
& mare vasa : dir-se-hia prata
tundida o esplendor da <ua tenpe

2
. I“‘n' i
. Uhdteau de Chambord. (7 ] N
- ! \ I'\)."\_‘.\
il f |

: _‘mn as
._-nrl I‘m]u 0
o ..n.” SO pro-
(undidads. ¥ irpuf .5’,.;', A por o sekerie CUIO 08
plendor & *uiai WAV (segunde rnnlﬂsﬂa» ntln} Theuriet)
nada absolutimmente Mlb-lﬁl melilﬂ'r—- —

As aguas d'esse bellor rio desenrolii-se o ha fargn esteira
lnminosa, no selo de win 'I”ﬂ Imuwnm rfncumln. \a lllll]ll.l |"ll—
angemn de verdura, os choupos aprunmasse. ashaltos o floxiveis, o
A0 Como que ama grands l\l a onde O venlo geme ¢ danta, o« Al
deins brancas e tafues voon-se alli o ¢ ada passo semeadas, loueadus
de « fina ardosia ». enfeitadas gentilmente com  verdes  latadas.
que se contorcem nas fachadas das habitacoes. Lindoas estradas




arenosas, sem lama ¢
Sem  pocira, sio  eomo
que as alanedas de um
parque e de um pomar
sem fim, pomar que o
primeira primavera c¢o-
bee de umaneve rosada. .
E I ao fundo do hori-
zonte claro perfilasse nma
collina  atapetada  de
vinhedos. Nao ¢ muito
| alta essa colling. ¢ ver
, = T | dade; tem, ecomtndo.
| A 05 sens aceidentes im-
-1---""—(;!;-:'!4-.-1:: de Blon, ..; s L '# ,_}"; } previsios e piltores-
Alle Lowis XTI (O P I e 71 €08 3 MOStra 80 Vivo o

sug bells carne, hranea de \[J X
o, escarpada e ribas,
erivada de  cavidades. Essa
excellente pedra, branda, des-
Inmbrante, é por excellenecia,
nd verdade, aquella de que A
falla Bolleau, « que eede o/, | "

s eorta facilmente », e onde
« cada qual sabe ecavar | A
por - sua propria  mio i
|
;

morada de que precisa,
Eis os labyrintos de gale-
rins inextricaveis, d'onde
subiitam cidades, aldeias ¢ 2
t‘ihfi‘”ﬂ:‘. as |ll‘nfllllfl£l- ) |

adegas onde envelhecem os ' /"“"M”“'"’ |

Chdtean de Blait

vinhos das collinns ; eis, ‘ r Aile Franeois fer
mais atraz, o quinta, a 1 ]

herdade, com os seus an- -t nexos  cavados e
plena rocha, e uitas vezes : o homem mesme vi-
vendo  debaixo da terea, como wn troglody ts,

trahido apenas pela chaming da lareiva, que Tumega 13 no alto entre os verdes
pampanos altaneiros,

Sim, a Touraine ¢ bella! Sio attributos sens a grava, a garridiee, a docura
dos homens ¢ das cousas, um ar de abastanca e de alegrio, que encanta os
olhos e os coracdes! Ao lado das regiges sublimes, asperas ou simplesmente
mais accidentadas, a Touraine feard sendo sempre o paiz encantador por
excellencia, nm quadro barmoniogo, elaszico o bem composto, onde parece)
fundir-se todos as qualidades do temperamento e da paizagem francezes,

E esse quadro aprésenta-se com a dupla ¢ imperecivel aureola que The
tio a Historia ¢ o Arte. O Loire ¢ tantos ontros formasos rios sous vassallos,
Loir, Gher, Indre, Vienne, — ndio se lmitam o regar valles delicioses, Todas
essas aguas limpidas reflectem tambem nm unponente cottejo de eidades, jus-



tamente orgalhosas do sen passado e das snas riquezas artisticas ; reflectem,

sobretudo, urma nn'umpurawl galevia de castellos, que fardo para todo o sepre

o gloria da Iunrmng,g!% onde s pode Mlud.lr. como em marny ithoso

musel an ar m W 0 avolucio artistien da Edade-Média & Renascenca,

dosde a fo ‘(}yvd, i tlt. [lt‘lll‘.l feud: l'. ulv 0 P\Iluhmunlu ﬂurut‘l*nrm
AT

cseulplura
“uas uln"lsﬁﬁ 48, caste loss 'Mlm umlt' e I'l‘pl‘l"'d'nhll"%lll as
Seenas prmripa&iﬁﬁlﬂsluﬂh e l*mngl, de Carlos VII a Henvigue 1V, deco

Chitean de Chenoyceaws.

- _‘ ‘}
5" agiton a corte brilhante ¢ tragica dos

horas am it -'F, o caminho de ferro d'Orleans attinge o valle
tln ww Ul'le..un nobre o ﬁl'..mde cidade historica, ainda cheia da recorda-
~ cao de Joanna d'Are, que a libertou & 8 de maio de 1429, Os orleanezes erigi-

@m'ﬂ*lmmas {o= boa Lorenn », consagraram-lhe um museu, e todos os annas,

fin sua admiravel cathedral e em toda & sua cidade festivamente embanidei-
rada, celobram ainda esse anniversario do 8 de maio com uma festa tradicional,
a um tempo religioss ¢ militar, nma das mais bellas que se podem ver em
Franca.

Perto d'Ovleans, e Oliver, visita-se as famosas naseenles do Loirvel ; depots,
descendo o curso do Loire, encontra-se cuariosas cidadesitus antigas, Meung,



Clery, Beaugeney. A basilica Hammejante de Motre-Dame-de-Cléry encerra o
tuinulo de Luiz X1, seu fundador,

Eis agoru Blois, « essa escadorin de voas, que o Luiro jamais munda no
lemipo das shas cheios »,
como  disse  oulr’or
Victor Hugo,

E'certamente a  ei-
dade  mais  pitloresen
que  se espelha no
grande rio, com o amphi-
theatro  dias suas e
s, COM IS Suns
vielhos casus  es-
culpturadas, com
Hs SUAs egrojas...
Acima  de  tudo
Isto, porem, trinm-
pha a magni-
Hieencin  do
sen  palacio
ronl  acastel-

3 d'{i,v’,n quad quatro
seculos trouxeram sue-
cessivinente o melhoy
da sun arte, passando
do gothieo & sobria ele-
gancia do estylo Luiz
NI, em  seguida, ao
"mm'n\'illmm lll'\'llugﬂ,
’-*-_ ;{}-J!‘.xpnn»'.—‘m do estyvio
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Chileau de Chitensond,

Franeisco 1 para acabar nn
fria ¢ =olemne g{':llnh‘z.‘l dav es-
IWlo elassico de Mansart,.. E
quantos acontecimentos a His-
toria ndo inscreven n esta grande
pagina de pedra @ o nascimento
de Luiz N1, 2 morte de Anna
de Bretanha e de Catharvina de

Chétean &' Angers.



Médicis, os famosos Estados-Geraes de 1576 ¢ de 1588, o assassinio
do duque de Guise, a evasio de Maria de Médicis.

Blois inaugura o serie dos grandes castellos do Loire, que ndo se S
mterrompera mais, A algumas legnas, no meio dos profundos hos-
1|11|'~', r--,nwsu--. n'ujn l'i'llil”l!'lll 1Oorga o ”i'l'o'a’il l]i_‘ ”“Ul"gll".

vemos o Castello de Cham-
hord, maravilba da Re-
nascencas edepoisa « no-
bre morada» de Cheverny,
¢ o encantador eastello de

',4 igletu t"-li--!f,l {e-Hideuu.

Benuregunrd. Depois ainda, 2 g

w;:nl'llllnn--‘l.|t~nrs|u [.nH‘l‘.

ei% que surge  acima do >
' O iilllh'lh'llll' vulto
feudial de Chaumont. Mais
o l-r!l',’.'v. sobran-
eeiro o uma louca
-‘hii‘!‘l#'. alva  de
neve, o l'fl*‘('“ﬂ
real d'Ambo se
AR T i!lf.‘lll!‘i.’l &
o fim tragico de
Carlos VI Leo-
nardo de  Vinal
marrendo nos bra-
(COs de Franeisco | :
as  rabecas  san-
grentas dos conjo-
rados  calvinistas
o'sprl;nl;n na va-
randa  de ferro
lorjaod... E chegd-
mos a Tours, e
cidade da elegan- :
cin ¢ da bda lin-
guagem, domini- a3
da  pela  grande |
nave gothica da
cathedralde Saint-
Gatien, e  pelas
torres da antiga
bhasilica de SNaint-
Martin,

Tours & um
quartel-general
ra o excursio- ¥ )
mista : nio pode
gscolher oulro
mais agradavel. D'alli, se sobe pelo bello valle do Cher. poderd admirar o
celebre castello de Chenonceaux ¢ a encantadora extravagancia gue 0 ergue o

‘.



proprio leilo  do Wi, A VL0 LA
rio, como nma flor ' |
maravithosa  de
pedra, emergindo
do seio das aguas.
Mais onge, verd
Montrichard ¢ a
sua torre fortifi-
cada, o castello de
Saint-Aignan,
Selles-sur-Cher o
Valencay, sump-
tuosa  residencia
dos  Talleyrand -
Périgord. castollo
real tambem, pois
ffue serviu de abrigo ao exilio do réi Fernand,
VII de Hespanha. No valle do Indre, como
nam verde escrinio, véem-se osealo.

nados o castello "Azay-lo-Ridean,
delicada obra prima da Renaseenca,

s ruinas imponentes de Monthazon. ‘
Loches sabretudo, inestima vel thesouro s

monumental, com as suas portas, 1

s seus palacios da Renaseenca, a sna

extranha collegiada  Saint-Ours. e o

seu immenso eastello, cujo torredo

formidavel contrasta com @ encanty- Chateaw de Duriol.

dora habitacio real de Carlog V]I o

de Luiz XIL. No valle do Vienne, Chinon, patria de Rabelais, corsa-se ainds
com as soberbas ruinas dos seus tres castellos, dos quaes a grande Hubi-
tavdo Real viua primeira entrevista de Joanms ’Are com Carlos VII.

Emfim, ao norte de Tours, o valle do Loir offerece uma encantadora redue.
vad do grande valle do Loire,' Alli so encontra : Chiteaudun, erguendo o ser
castello giganteseo a pique por cima do rio; Fréteval ¢ o seu torreio arrui-
tado; Vendime, pittoresea o pequening Veneza », toda suleads de cannes,
dominados pelas soberbas ruinas de um velho castello ducal, ¢ pela admiraye)
egroja abbacial da Trinite, Depois, ¢ Rochambean. berco do illustre marechal
(que Tueton pela independoncia americana: Lavardin o A% SuUas ruinas roman-
tieas: a habitacio de La Poissonnidre, onde nasceu Ronsard, Le Lude ¢ o sy
grande castello da Renascenca, La Fleche e o sent Prytanéo militar fundado
por Henvigue V.

Depois de todas estas caminhadas em Zig-zags, se tomimos de novo por
guia a corrente majestosa do Loire, desceremos com elly para o oceano. gein
que o interesse da vingem alfrouxe unts s instante. Asahida mesmo de
Tours, encontrimos os ultimos erandes castellos do Loire, ¢ nio os menos
bellos tambem : Luynes, Villandry, Langeais, Ussé, Saumur, encantadora
cidade, tho animada pelo ruidoso piaflar dos cavallos da sua escola de cavalla-
fia, e pelo fragor delicioso dos seus vinhos espumantes, annuncin-se, por
Seu turno, pela massa imponente do castello e palos campanarios das egrejas,




Eis-no¢ agora na risonha terra do Anjou, cujo seio rasgam perto d'aqui as
curiosas pedreiras de ardosias de Trélazé. Angers, a velha capital da pro- |
vineia, tornou-se elegante cidade moderna, sem nada perder dos seus antigos
¢ preciosos monumentos, entre outros, a cathedral de Saint-Maurice ¢ o
castello, Weva fortaleza da Edade-Média, sempre de pé 4 beira do Maine, que
atravessa Angers, antes de ir desapparecer no Loire,

Emfim Nantes, um dos nossos grandes portos maritimos, mosira-nos o
Loire com aspecto completamente novo, todo apinbado de navios, e abre-nos
de par em par as portas da Bretonha,

Chétean d’'Amboise, .
la Chapelle.
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~ AN < dl,tti'lg rochas antigas,
SR como  consti-
gl 'l'l'ﬁfn-,;lla Bretarha, oomareo
angular  da  Franga, assmr
P 3o+ o e Lo tambem  surgem de novo no
propr o cotapo do paiz, como que para the forma-
veie O nueleo auﬁﬂg:,gwﬁ chave da abobada. Entre
a‘s‘fﬂﬂﬂiﬁibs sgaves o ferteis do Rhodano, do Loire e
do  Garonng, ;‘ys;.‘gﬂlniln‘s ¢ 0S8 Eneiss erguem-se el
elevado planalto, rude. e feroz, servindo de pedestal
o montanhas pod‘erd,ﬁumuu- modeladas,

Esse masisso central da Franca é um dos mais
otiriosos do mundo para o excursionista e para o geo-
logo. Egrparte alguma se eleva, ¢ certo, até as regioes
cabrehimanas das neves eternas. Um pesado manto
branen sobrecarrega, € verdade, durante longos mezes,
‘as snas robustas espaduas, mas esse manto nao
pesigte ao colido sol do estio, e, deixando nus os ro-
ehedos altivos, dando logar ao verde delicioso das
pastagens e das florestas, chora por longo lempo as
cuas lagrimas de crystal.. despenha-se por toda @
parte com o formidavel ruido de torrentes alterosas
o de cascatas fervendo em espuma, Por isso se tem

dito do macisso central, que e¢lle

¢ 0 o castello d’agua » da Franga

as aguas escorrem abundantes

¢ puras d'esses montes cheios de

- wvinas, & do sopé d'esses colossos

, fogem rios soberbos, que se diri-
gem para todos o3 pontos do horizonte: mas essas torrentes ruidosis
nao podem atlingie a planicie livre senio burilando no planalto  profundos
tortaosos corredores; antes de conhecerem a dogura dos largos valles,

A



precisam contorear-se @ quebrarse no fundo das  gargantas selvagens.
O que [az o caracter poderoso eoriginal, o interesse excepeional ¢ unico dos
montes do All\"l‘"lli‘ o as convulsoes vulcanicas ue outr'ora os revolyve-
ram. Toldo esse pmli roso macisso I IIllIllEjH!l. ergneu-se ¢ contoreau-se n'uma
lempestade de fogo, em vomitos de escorias o de lavas ardentes: depois,
immaobilisou-se por longos seculos, glmrdundo para sempre os eshgmae do seu
passado deamalico. Gigantescos yuledes extinetos, arvoinados, desdentados
pelo tempo,  corroi-
dos pelas aguas, cra- T S
téras  boquiabertas, ety 1
torrentes de Java ese
frinda, hoje vestidas
com o fresco tosiio das
pastagens, sombrins
« cheires o de eseoras

¢ de vinzas tortura- w

‘l”\ l"ohl lll"{ll. "l‘l!]lll"

natas basalticas, o or- )l

gios » de tubos pris- o

| maticos .« eal-
_ - Z’- et cadas dos
-3 . -
et et Y I unlm 0,
- | : (4
A b " b - i
i tranhos, surgindo em rt'.lt'ws' e

TN rprevistos, como geandes menhirs
CFomegros, como verrugas de um solo
IS atormentado por uma ebulligio
interior.., Eis os tracos que dao
a0 Auvergne a sua  physiono-
que nenhuma outra regidio pode reivindicar,
.tspm‘lm tho particulares das paizagens vuoleanicas, as
Czae Mdituaes da montanha, o ar vivificante e os grandes panoramus
dos comes aleantilados, — que ndo sdo aqui o devoradores de homens », e
nio desalentam nem sequer o8 timidos, — imaginem o8 relvedog claros das
altas pastagens, onde vibrion sm notas argentings as campainhas dos reba-
nhos, as florestas profundas vestindo as encostas, o canlo molhado das casentas
¢ dug torrentes, as ravinas, o3 soberbos valles, os desfiladeiros selvagens, os
Ligos espelbando o ceu sobre os planaltos; e emmaoldurados nos montes ou




nae  vellias  orale-

ALy - rs... lmaginem
'.'"\-" J d ainda uma raca de
A_ ! montanhezes THY
: ih'l ptmt‘n rude o BrON-
seirn. mas robusta,

hoa e trabalhador

- COI 08 SeUs castn
!.‘t’ } NS £ Os selds ll‘utl]ll‘%
','. 4 4’1} frajar, a4s suds
A eS¢ as suas ale-
gres dancas serra-

..-'\,I;‘- IS, A8 ¢ BOUPCHES »,
&Y twunpns«ndua el
g,-[‘;'.n agudo som da ;:..:il.'n
A de  folles:  vejm
;“I' (PSR0s Ii:!l'.ll-ii'l'l'; hia-
tf- R e ; Holed, o hitantes, cuiando os
B e iy seus antigos carros
:"'; de hois, ,{ﬁl’“;*'i vag’ rrastando os grossos Lroneaos abatidos: para as ser-

'-;'.“‘ !‘.'u‘a'u_-- 1171"‘,5"'ﬂnu:l: O \.nllw—: ou  entio “llll.llliln COm a8 Sells !-'h:111]|-:~‘
pard "LJ_\‘I oo wmontanha e fabricando os seus queijos nas rosticas chocas

de colyt
A gite quadro largamente eshogado, acerescontem 4gora o IrTOmMper, i essas
agras penedias, de mil nascenles heneficas & <alutares, onde podem remediar-
o & achar allivio todas 83 miserias humanas, & digam-nos se © Aovergne niog

' 1 : = ‘A . ' 'y Y !
giarece que excursionistas e doentes allinad 4 porfia, em griopos nmerosos.

LE Lionax. — Hotel,
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(ks montes do
prehendem, =o-
SOCaleo conunmm
Lead, tres macks-
(Jue consarvam,
tdelles, a sua
nalilade : o os
o= montes Dore

U caminho de
conduz nos dois
sando por Bour-
pital do Berry,
aun  grandiosn
¢ depois, re-
valle do Cher,

Rocaxanors.

Auvergne com-
bre o grande
do planalto cen-
sox  (distinetos
em ¢ada um
pmlems:u Parso-
montes Dime,
& o Gantal,

ferro d'Orleans
primeiros, pas-
ges, a anliga ca-
dominada  pela
athedral gothi-
montando o
que s torna a

monlante de Montlugon uma aspera e rude garganta, emmoldurada
nos primeiros relevos do planalto central. Perto de Montlugon, grande
cidode industeinl, encontra-se uma estacdo thermal, 4 celebre no |
| tempo dos romanos : — Neris.
" Chegando ao planualto granitico, bem depressa galgamos o valle do |
Tardes por sobee um vertiginoso vindoeto, e deixamos ao fundo de um |
valle o lintda estagdo d'Evaux-les-Bains, centro da agreste Combrailles,
‘\ Fom frentn d'Eygurande, eis que se perfila deante de nos, a toda o
altura do ceu, nm admiravel valto pyramidal : € o macisso dos montes
Dore, que ndo ¢ no ssu conjoncto <endo um immenso vuledo em peii- [
nas. Al culining, a L8S6 metros, o Pico de Saney, dominador de toda
a Franca central; o seus pes nasce o Dordogne, que vird a ser o enorme rio
girondino; emguanto nio loma essas proporgoes, & uma selvagem torrenle
n'um cleco geandioso, emmoldurada pelos mais altos cimos dos Dore. ()
<ot alto valle encerra duas das mais celebres estacdes thermaes do Au-
vergne @ a Bourboule, de aguns W ricas em arsenico e a0 podeross-
mente reconstitnintes 5 o monte Dore, magnifico para Lodas as dovncos das
vins prespiratorings, Os banhistas, que se reunem alli em camadas numarosas,
o poderiam  mesmo em wnia so lemporadin esgotar todas as bellezas do
mincisso que o8 podeta @ as easeatos do Plal-a-Barbe, da Vernicre, da Ser-
pent, da Queureilh, ete... os lagns poelicos e extranhos, taes como o de
Guery, de Servieres, de Chouvet, de Monteineyre, da Godivelle, o lago
Chaanbon, brithante como um espelho entre o ninho de aguin feudal de Murols
o Saint=Neetaire, sobretudo o logo Pavin, de forma redonda, na boeea inson-
davel de vma eeatera.., Encontrame-se alnda gargantas esplendidos como as de
Avese, o gurgants do Inferno, o valle de Chaudefour.., enormes « dykes o
vilennieos, comoe o rocha Vendeix, a rocha Sanadoire ¢ a rocha Tuilliére...
¢ fantoes outras ainda!...
Fonguanto wm ramal  penetra no coracio dos Dore até a Bourboule e o
msite Dore, uma outes linha dirvige-se a leste pars  Clermont-Ferrand, con-
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mas simy n'uma extensio de 30 kilometros, pelo menos, | WIS, /|
LIEL espinlosi cadein de mais de sessenta P UEnOS vitlodes, | ) .i{;'_'-'.:_. ,“ :
perfettamente  reconheciveis pela sua fdrma ey CONe frun- | TSNS |
o, l"“'!?l bocea eirculae dog suas erateras o |u-l oprentes il'\,::é,_-,_""t?:\_',-‘!' 1

da lava que vomtaram em torno de s
de Pontgibaud ergue-se por clmasdla  Si0
Mosag « cheires » enractoristionn

La Rowte

i

5 iRy,

cabera redondu sustenta am obsepvatlvio m.:} ‘ Pt
do templo de Mercurio; ¢ wm cimo modedlo, .'-"-"".'.-I |\' I“‘I"}I"
brarmos de que o son altara ndo excede l."lﬁ,b_'fh)ﬂ , oAty
por isso, no emtanto, deixa de dominar o ais |||"' | l U |
Panoram de vuledes extinetos ue existe no x e ’-.I',
nascente domina ao longe o fertil Limagoe, fethal® gb PR
montes do Forez e a seus pés cncontra-se Clermont 4 .l'l':lllill,'" | AN '.7‘,‘-'_ i |
a capital do Anvergne, ¢ a celebre estagio thermal $@iRogak NN T ‘
veéese semi-occulla no seu valle, 4R A s A
Resta-nos ver o tereeiro macis=o ¢ o maois bello :‘ul{:ml:;ll,/ e ey |
Inste € ainda, no seu conjuncto, um uuim-. ¢ eolossal snl-wﬁ;' W 2
camno o moptes Dore, mas mais imponente ainda; mestio :i -.gf, o |
numa pequena cavia geographica, ‘elle salta aos olhos pela | E.t.__‘,.‘--*"."“ '
assombrasn regularidade da sua estruetura, Cune gignnfeseo | AN |
(e rochas eruptivas sahido das entranhas da terra., orgue-se | JAL RN
solado ¢ soberbo  sobre uma enorme base de 150 kilometros 27//

de contorno ! Os mais nltos
cunos, o Plomb do Cantal




Viadue de Garabit.

(1.858 metros), a
soberha pyramide
do Puy-Mary
(1.787 metros), o
pico agudo do
Puy-Griou, elc.,
aggrupam-se  no
contro do macisso,
enfileirados  em
torne  da  antiga
eratera, e, 4 volta
dos flancos do vul-
cdo irradiam pro-
fundos valles fjue
08 recortam, con-
vergindo as ares-
tas. Como desere-
ver agoraa radiosa belleza d'esta montanha
de fogo, que veio a ser a mals fresea, a mais
viridente, a mais ir ng'ulu de aguns crys-
w7 tallinas que se pode imaginar ¥ Em parte
: k‘ﬁ &p pode admirar valle mais maravilhoso no mesmo te mpo de
,mf‘lfmfo gr.uu‘w.a florestas mais pmfuml.h- ¢ mais solemnes, pas-
tagens mais claras sob o ceu, campos mais avelludados nos seus rel-
vados ¢ methor irvigados do que esses. A agua viva e limpida é o
fada, que transformou o velho vuledo morto em wm delicioso jardim
alpestre, sempre novo; ella i irrompe e brota de toda a porte, canta
nas ervas, snssurra irritada nas ravinas, quebra-se, desfaz-se em ens-
‘atas, espuma no fundo dos desfiladoiros... Para ir ao Cantal duas estradas
se offer seem, rivalisando em pittoresco. Pode-se passar por Eygurande no

4 sopd dos Dore ¢ d'alli, uma linha de montanha de tragado audavioso corre a par

do Dordogne, deante de Bort, eoroado pelos mais bellos o orgdos » hasalticos
do Auvergne; depois, de valles em valles, sobe sobre o flanco do Cantal, ¢hega
# Mauriac por uma rampa assombrosa, e passa perto de Salers, empolgante
cidadesinha da Edade-Média, sospensa o 250 metros acima do valle de Maronne.

Se queremos tomar o grande linha de Toulouse, & chegada ao Cantal nio ¢
menos bella. Depois de haver atravessado o Limousing os seus valles agrestes o
DS SEUSs peijuenos montes cobertos de castanheirvos, o viajante deixa o comboyo
de Toulouse em Saint-Denis-pres-Martel, para vlwg.u' a Aurillae por uma linh:
phantastics, que se contoree no fundo dos maravithosos desfiladeiros do Cére ;
disputando o logar 4s lorrentes, entre giganteseos esearpamentos de rocha, a linha
ferres atravessa snecessivamente vinte ¢ seis tunneis ! Os duis itinerarios rounen-
st em Aurillae, para penetrarem resolutaments no coracdo do maeisso canta-
liano ¢ a enorme locomaotiva de montanha, elevando-se no alto valle do Gere,
chega offegante a 1,152 metros de altitude, entra no grande tunnel do Lioran,
depois desee para a vertente opposta, pelo admiravel valle e gargantas do Ala-
gnon, Esta teavessio do Cantal ¢ uma dag maravilhas dos caminhos de ferro
francezes! Sohre o percurso véem-se esealonados os tres grandes centros de ex-
cursdes domacisso. No valle do Gére, paizagem de idyllio na pittoresea moldura
(as montanhas, a estacio thermal de YVie-sup-Cére ¢ o grande ponto de reuniiio,



-y — 0 rendez-vous des
: touristes, sobretudo
depois que a Compa-
_phin de Orleans alli
e gonstruin um grande
Hotel, que o modelo
g genero. B a dois
#ssos de Vie que o
ere transpoe o famo-
S0 desfiladeiro do Pas-
e-la-Cere, No ponto
gulmtlmnle da tra-
sia ¢ a0 sahir dos
=t IS tunneis mbl'ﬂpuh-
_,t&s que atravessam a
“aanontanha — um para
o caminho de ferro,
~outro para o esteada or dumrm — o estagad do Lioran
v ocenpa, a 1.200 metrosde a.lﬁludl' um £itio alpestre, no
meio de admiraveis florestas de pinheiros s umexeellente hotel da Companhia de
Orleans alli serve a0 mesmo tempo de estaneia de altitude e de ponto de partida
para se transpir os cumes do macisso, Emfim, o pequena cidade de Murat, ponto
stnfmamente pittoresco do valle do Alagnon ; d'alli, vae-se visitar Saint-Flour e
o famoeso viadueto de Garahit, fio de aranha lancado a 125 metros acima do des-
Hladeiro da Troyére... Nao podemos deixar o Auvergne sem recommendar avs
nossos leitores uma ultima excursai : aproveitem a sua passagem em Saint-
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ni'llh-pi‘l"w“.llll‘l para transpor em caminho de ferro o celebre { e

rampasdo civeo de Montvadent, banhado pelo Dordogne,
na estagad de Rocamadour 3 esta estagiio isolada no me

'
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o Cousse v, ou planalto caleareo, pe-
I I l ) : p i‘ r." \“ jfl
dregoso e deserto, acha-se, no em- b =R )
. s o - ) -n.i"‘ "’i‘;
tanto, rodeada de verdadeiras ma- ﬁ' ' _— ‘i\‘ :f
.: . ; Qe : ‘N ‘o : 2 49 ' h - - “*| ; ’ ""‘-._J\\ ~ ul ”~ ..‘;‘. i
wilhas : taes so as surpre P A 5 A )
zas habituaes d'estes ex- T T R

ranhos planaltos caleareos,

Ao fundo de uma gar-
ganta profunda cavada como
se 1dra o |uu|.‘iu no meio do
planalto ealeareo, Rocama-
dour, logar de uma romaria
celebre, surge deante dos
olhos n'um sitio absolota-
ménte phantastico. A aldeia
parece estar em perigo de ser
camagada sob umn enorme
massa de rocha saliente a
prumo, que tem presos nos
seus flancos os anligos sane-
tuarios, e la no alto o castel-
Lo suspenso sobre o abysmo.




A alguns Kilometros d'alli, o famoso abysio de Padivae escaneiara-se ao
pivel do o eansse », com 0 Sen o Aven » ou poco vertical que tem 35 metros
de diametro e 75 metros de profundidade ! Desce-se alli commodamente por
ama eseada de ferro, e a 103 metros abaixo da superficie da terra embarca-se
[Rra BIa navegacio de sonho, por wm rio e depois por uma serie de lagos, no
meto de conerecoes nunea vistas; emquanto por eima da agua a abobada da
caverna <o eleva a 00 metros de altura, ¢ a electricidade inunda com a sua
luz phantastica as tenebrosas sinnosidades deste antro.

Cascade de la Vernidre



: : - O STRE dois paizes,

R Ly 5 eplre (ois maves,
4 13 08 Pyringos  ergueim
-;-6:‘ e formidavel bar-

¢ O Feecpeira de montanhas,
, oo comprimento  de
2l 240 kilometros, da es-
7o pessuen de 90 a 450 Kilo-
T nelros e eujos clinos sobre-
7 spem, quasi de um a0 ou-
R & o tro extreme, gl altitudes

approximadas de 3.000 melros 20 mais eleyado
/ deha-se o 3000 metros,

\ Ao norle, edem a4 plgue, em fronte grandisn,
sobpre a Franca: no sil, abaixain-se muR gri
Boihnentis para o Hespanha. A st extremidade
"I',INLWM quast afreana de aspecto, mergulha
s ;\_fl"ll.‘\ l"l,N‘hl‘ilu_a coloridos no azul lutnoso i
Mediterraneg Zemiuanto ao pecidente as sans verfenles vel
I.‘Piillll!‘* ¢ {rescias vio t‘:lhil‘ suayemenle nas nl]ll;l'-« 1||| Ly,

(s Pyrindos sdo o cordilheira-ty po, muralhas inexoravel ¢
continua, perfilando-se sem um desfallecimento, tendo por
ameias desfiladeiros pouco inferiores aos altos eumes, .. sio
arn baluarte Htanieo, inc-xm:',urna-l. onde a Franga, tao -
gamente aberta nas planicies do norte, ven Lopv hrulal-
mente no sul, @ encerrar-se¢ n'esse muro insuperavel.

Nada pode dar ideia da grandeza do
spectaculo de que amplamente gosam,
em manhas limpidas o em dias radio-
wk. eentenas de cidades o milhaves de
alleins. em toda & immensa planicie da
Gasconha ¢ du Languedoe a0 longe, bem allo no horizonte, & toda a endpia dos
Py rinvos, desdobrando-s¢ ¢ obstruindo o ceu, longa dentadara de picos ¢ ¢
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arestas, sublinhados pelo esplvﬂd_’?&ila'g-:gelt-ir;t« ¢ (as neves eternas,
Este caracter de simplicidade, 3¢ favoravel js majestosas vistas
do conjuneto, diffevencein os Pyrinda§los Alpes, 1o vetalbados, tio com-
plicados, « turbilbao infinity de macissos ». Por 1SS0, A0 passo que as lo-
comolivas ja atravessaram os Alpes no Monte-Cenis. no Gothardo, ¢ bem
depressa os atravessaifio gg.‘n’fmplmn. esldo por emquanto reduzidas ainda
“contornar respeitosaménte os Pyrindos pelas suas duas extremidades,
imsinuando-se ao lougo do mar. Poder-se-hia ahi procurar ate o infinito
@ dissemelbanca, o modo de ser diverso dos dois grandes macissos rivaes, .,
Razido houve ji para se dizer ue nos Pyrinéos, mais meridionaes, o sol,
erguendo-se mais alto por sabre os horizontes nevados, Thes di reflexos,
. mtensidades de luz e de sombra,
completamente desconhecidos nos
3 2} Alpes.
A0 . Michelet dicse dos Pyrinéos :
v O sen subtime estd na luz,
(Respanderse-ha que os Alpoes
Aeelesi uma extensio mais vasta,
Eque o Monte-Branco excede
1400 mielros o mais elevado
cume dos Pyrindos... De que
servem, porem, estas
comparagoes ¢ eon-
frontos ociosos? Que
Saecessidade ba de oppor
R sioestas sublimi-
" dades ? Nao valerd mais,
=~ paregrinos devotos,
-.J estar-lhes home-
SRR o gual, gosar-
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lhes os sublified esplendores, embriagarmo-nos egualmente com a spa

vertigem?
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A caminho, pois, paraos _*-'-,,.;{;53 @, alimy, apfomtdo da campina onde se
balancam o2 milharnes opuibptesgapie amadurece a vinha, erguem o seu
colossal  amphitheatro, il de los os climas @ no sopét  envontra~se o
ealido Meio<dia, no cume ¢ 0 S;i , O gelido deserto do Polo: a viagem
que tio longa seria, de um a0 Hut 'ﬁu]e'm&’-se aqui por wma aseensdo de
algumas horas, atravessando tpdos os aspectos intermediarios da natureza,
o campo cultivado ¢ o ameno prado do fundo dos valles, & vegelagio luxuriante
das encostas inferiores, o floresta, primeiro de porte majestoso, depois magros
soutos enfezados, arrasados pela tempestade, altos pastios psmaltados de flores
alpestres, rochas escalvadas, eristas dilaceradas, emfim campos de neve, ouri-
camento grandioso dos cumes entre Virginaes alyuras que parecem desafine
qualquer pollugdo humana,

E. como se nio hastasse ainda a grandeza e a variedade infinda ('estos
quadros, desenrolados sem interrupedo do Gabo Cerhéro ao Bidussoa, 0%
Pyrindos parecem haver=e inspirado ainda na velha formula « Utile dulei ».

Do confuso dmontoamento dos seus rochedos surgem por toda o parle, no
smmoldurado dos seus valles maravilhosos, aguas enrigquecidas por quantidade
de prineipios mineraes, onde os debilitados e os que soffrom v sagiar-se @
relemperar-se como em outras tantas fontes de Juvencio.

Duas grandes vias ferreas, ambas ellas percorridas por comboyos rapidos ¢
trens de luxo, ligam em algumas horas Paris avs Pyrinéos. Uma, como Jit
vimos, atravessa uma parte do macisso central e passa por Toulouse, grande
cidade de 150,000 habitantes o antiga capital do Languedoce, sobre o Garanne,
B’ nio somente uma das grandes eidades de Franca, mas uma das mais inte-
vessantes pelus seus monumentos : Saint-Sernin, a mais bella egreji rormani do
Nossn Paiz, ricos Museus, i preciosa serie de palacios da Renascenca, sei
euntar o Gapitolio, pulacio municipal, cujo nome evoen as grandes recordages
do Roma antiga.

A outra via, depois de haver costeado o Loive, de Orleans a Tours, passa em
Poitiers, « o cidade das bellas egrejas », em Angouléme, que contempln do ialto
da <un eolling o risonho valle do Charente, emiim em Bordens, grande cidade
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de 257.000 habitantes, wetropole commercial ¢ maritima do sudoeste, wiiver
sulmente celebre pelos seus vinhos., ¢ o tereeiro porto da Franen pelo ey
lr.:h-gn. Esta cidade extonde—=se majestosmmente em forma de ereseonte. com
uma testa de caes de 7 kilometros de comprimento sobee o Garonne apinhado
de mavios o transposto por meio de ums ponte de pedra de perto de 500 metros,
uma das mais bellas do onundo. ¥

() bairro do Grande TheatrgT 005 Quinconces, das alamedas de Tourny, «
digno de uma rapital;” o dghiedral de Saint-Anded,” 2 torre de Szint-Michel
& 5o s echa prodigiosa € o seu o« carneiro das muniias v,
B s ppeLcaiagns o palacio Galliono, a fachada romana de

P i g =T N '/ LA o : g )
R *-iirgnn. i porta da Grosse-Uloche, para pao citor senio os
Lo S » b i veis, fazem o esta bella cidade uma corda soberba

MO onunytos, Passado Bordeos, 3o os immensos piinheiracs
of WSS ' o N das Landes @ a sua grande
_";‘—,'-_.L: ; " ' — . . ahobada de verdura elern
9 [ SALLT A 277, [ 5 N olh% T B L 5 S e L assombreia magnifios-
& - ? mente as dunas do liktoral,
{ dos quies deleve elficaz-
mente a mvasio, Area-
chon semein nas sedas
Balsamicas da florestn as
slegantes vivendas da sua
" edade e IMYern My
wmauanto a o eidade de
Seri, » horda o praia que
var  desenrolando  ao

_.,f lnllgn Il.‘l " “:ll‘ii_l v,

Depois, no curso  infe-
rior o pequeno vio Adoar,
la  se veem escalonadas
Dax, velha cidade de

., thermas romanas, onde os
PRALTERETS. — Lo Mouné. arthriticos vao encontrar
i o a flexibilidade dos mem-
wAnineraes: Bavouna, elegante eidade de 27,000
portoregwaca forte, bem situada na confluencia do
.. Nive. A's suas portas, esth a perola do golfo da
Basconhia, Biarritz, quianatureza camulon com todis os seus
Pldy : @lina tepido de inverno, temperado no verfio, fuzem
ih'és ‘fi'l‘l'_m“-‘::l um tempo estagio hibernal ¢ estagdo bhalnear, o
p o_seu estabelecimento de thermas salinas merece tamboem o
Biarritzo titulo de estagao thermal; & sun costa tem prajas seguidas ¢ lisas
¢ rodlwddos ericados; em face, tem o mor: ao sul ondulam s encantadores
pethis dos Baixos-Pyrinéos ¢ o sen mais bello belvedere, a Rhune (900 metros) ;
ao norte, extende-se a grande floresta das Landes,.. o que falta, pois, & Biseritz ?
No littaral, succedom-2e¢ Bidurt, Guithary, o encantadora Saint-Jean-de-Luz
na foz do Nivelle, outros tantos pequenos Biarritz !...
Depois é, na fronteira da Hespanha, o estuario do Bidasson, pequeno vio
miis celebre que muitos grandes, pelo seu papel diplomatico no decurso de
winae longa historin: a praia franeeza de Hendaye defeonta-se alli com a
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pequena odade
|l|°~i[l:lll|lul:l de
Fusntarabin, o
viva de eor local,
Dalll wisa ponta
da Hespanha  se
impde aby 4 ma-
- . | ravilhosa « Con-
s g i O cha s de San-Se-

e

¢ b <
ey (>

TR P e | bastinn, o Biayritz
o Y e g .l S ane BCIAEANNE - _
ARy W £ o aa ‘p o ! | hespanbiol, onde as

e "" v =) 5 T | corridas de tourns se
T 2 - ' vealisam com geande

5 | hrilho, attrabindo
enorme  mulbdig na
s _ temporada do estio,
: ",j__b'-;‘;-‘ - ':?: —te - Nighmos  agors o
fullla @0 grande cadeln pYrenaica, @ penetremos alternativaments em eada
utn dos vallés que alli seenteeabren.

Nb do Nive, aqui vemos Gambo. o encantadors estivdo basea, onde o grande
poeta Edmundo Rostand fof vecuperar & saude, depwis do extenuante trabalho

e o Cyvrano do Bergerae we do « Atglon =, Perto d'alli. o famoso sitio ..
do o Pas-de-Roland . g

O camintho de ferro que penetea até Mauléon. passa em Salies-de-
Béarn, assim ehamado porcausa das sins aguns <alinns tao elfivazes,

Subre- o sen grande Gave, que bebe bantos outros Peuenos S8
Gaves pyrennicos, Pau, a encantador capital do Béxrn, contem- §
pla um dos maravilhosos panoramas dos Pyrindos: ¢ wma das
mais elegantes cidades de inverno do Meio-dia. altiva por ter dado
A huz do din on bom ped
Henrvigue IV, em um
magnifico eastello  dos Jﬂr_—;-,—p—
serulos XTIV o XV, cu- r{y
J0s aposentos ¢ mobi-
avio  oonstitisng i
verdadeiro museu,

i parte  alguma
08 pxlrangeinros encons
trivm mals atbraoedes
reunidas, Todos os
inf_’.lu‘-c, tutdos Os ﬁlml‘l'i
ahi britham em plena
vogin ¢ edacadas  de
l':l|m~:i'~. 'lnlu, gulr,
Lentis, erickel, juuu in
|n'|.'|. fro (oS ]mmbn,‘:.
|‘|i|‘|"|l|g|- e cavallos ¢
-‘-:h*n'ltli‘-u‘l;.’-lw's_ h'l-u'i'll‘—
dia ¢ autamobilismo, E
o sumpluoso Palaeio de



javerng ¢ o centro
britkhante de todos o8
PraZeres mundanos.
Oloron-Sainte-Marie
esti e guarda & eon-
fluencia  dos  Gaves
dAspe ot d'Ossau: este
ulbime sae do admira-
ved valle d Ls<an, (que
se abre justamente em
frente de Pau, domi-
nade a0 ||Illt|n |N_‘lu
magestozo  Pico do
Meto=dia d'Ossan, de
glupla  agulha  (2.885
BRelros ) ; nas suns duas
' las gargantas,

 esrondein-se  duns  es-

'--”?;.L'r;- afalds T aux-Bonnes
<

: a8 TETuCOIIRS,  corcadas de
. ’.".:: g 'Nli?.n'!u!ls rgl’mu.‘[h P,
S Ndo menps ul':llllllnr-u oo alto valle

do Gave de Pau, & entrada do qual
vela impassivel o velho castello-forte
B de Lourdes, nleandorado no seu rochedo,

T

Pequena cidade desconhecida, b 50 annos,
Lourdes fornou-s¢ a peregrinacio mais ce-
lebre da christandade, desde que Bernadette
Saubirous alli viu apparecer a Virgem oo gruta
de Massabielle (1858) : multidoes innumera-
veis alli concorrem @ se acolovellsin, vindas
de todes o pontos do mundo, em Lransportes
de 16 irpesistivel e profundamente impressio-
nante, até mesmo para o simples espectador,
A montante, o Gave de Pau rega o radioso
valle d"Argeles ; depois, em Pierrefitte, o valle
bifurcu-se, como uimn Y, em duas gargantas, a5
mais terrivelmente bellas dos Pyrindos s dois
caninhos de ferro alectricos, verliginosos, in-
sinnam-se n'essa parte do valle, & sobem de um
[ado a Cautersts, do oulro a Luz-Suint-Sau-
veur, Estag estagdes thermaes Go afamadas,
— assim como Bardges, visinha de Luz, = sdo,
Aem disso, maravilhosos contros de excursies
no meio da regifio mais formidavel dos Pyrinéos.
-y Este pequenino livreo nido hastaria para enu-
) L% gl'h'ir:ls. 08 lagaos ¢ as cascatis d'essn admiravel regido,

Pemos. no eniGkede citar pelo menos o lago de Gaube, que dorme no sopé
Uo \"iglu'lnulu" e 2l ﬁu-lrmj,_ ¢, sobretudo, amaravilhia dos l’)' FICOS € COm Cor-
teza um dos sTHos indubitavelmente mais sublimes de toda & terra @ quero




referir-me ao circo de Gavarnie, de majestade esmagadora, que forma
0 fundo do valle do Gave : — a wna altura de 1.200 2 1.700 metros,
0 circo abre em redondo, nos flancos ealeareos do Mont-Perdu (3.352
nu'lrn-". o seu amphitheatro de bancadus & pique, coroadas pelas
geleiras, pelus neves eternas e pelos cimos alterosos do Marhord,
Uma caseala de 422 metros, — dir-se-
hik wmy sonho aquillo ! — chega a parecer
alli um aecidente natoural, tanto o qua-
T dro & immenso e acima de toda
AR & concepedo humana !

Em Tarbes, encontramos ge
A nove o Adour, (ue vimos acabar
¥ em Bayonna ;o rio sde tamben
de uma dos mais largas e afa-

madas aberturas dos Pyrinéos,

I rqu’n

2 o \':Ille e Cmnp.m entre montanhas pastoris, onde se
“abriga wma encantadorn cidade de aguns, Bagnbres-de-
3 Bigoree, e d'onde irrompe o 2.877 metros o Pico do Meio
| N dia de Bigorre, pmlmlul de um Observatorio, Essa oltiva
T s ’i} ida, na vangoardas dos Pyrindos, domina tio soberbamente toda
‘1" r e (e que RESOu ale o seculo pzm.ulo por ser o mais elevado cume de todas «
aavdillieira. \\hu.e» Imjv (que o primeiro logar pertence ao orgulhoso Néthou
>
73 50% metros), rei d'esse grandioso maeisso da Maladetta, ou dos Montes-Malditos.
(que ergue o enorme manto brane) das suas geleiras para dlem da fronteira de
Hespanha, ao sul do admiravel valle d°Aure, onde correm os Nestes, ao fundo do
valled: L Pigque, onde se est wlein Bagnires-de- Luc hon, ou -un||le--.uwu|o~ « Luchot e,
Esta eidade ¢ inquestionavelmente a prmwll i ml.u Ao de uguas dos Pyrindos.
Comboyos rapidos ligam-na directamente o Paris pelo itinerario o pittoreseo
de Toulouse, e torna-se de verdo um dos rendez-vous mais elegantes da alta
sociedade,  Luchon merece este favor pela installagio modelo e multiplas
seducenes das suas Thermas, do sen Casing, dos seus hoteis e das suas villas,
e pela maravilhosa decoragdo das montanhas, onde ella s¢ encastoa como umi
perala,
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