Gom a qual sio distribuidas todas as tarifas de transporte das linhas ferreas

POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRECGOES

Contém uma PARTE OFFICIAL, por despachos 466 de margo de 1888 ¢ 13 de maio de 1900, do Ministerio das Obras Publicas

Premiada nag-exposi¢des: }fntuerbia', 1é94, medalha de bronze—Bruxesllas, 1897, medalha
de prata — Porto, 1897, medalha de prata — Lisboa, 1898, grande diploma d'honra
Pilsen, 1904, medalha d’curo (collaboradar) —S. Luixz, Estados Unidos, 1804, medalha de bronze
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nos Caminhos de Ferro Portuguezes

Engenheiro-consultor, C. Xavier Cordeiro, Engenheiro-consnltor da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

‘Redactores — Conselheiro J. M. d'Oliveira Simées, enzenheiro, deputado e lente da Escola do Exercito.
Conselheiro J. Fernando de Sousa, cngenheiro, Secretario do Conselho (i'.—'u'llmulstragfw dos Caminhos de Ferro do Estado.
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Correspondente em Madrid, D. Juan de Bona, director dd Gaceta de los Caminos de Hierro
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Carlos Alberto Soares Cardoso, capitio de engenharia
José Maria de Mello e Mattos, engenheiro chefe de secciio no Ministerio das Obras Publicas
Luiz de Oliva, representante da Companhia Westinghouse, no Havre
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PRECOS DE ASSIGNATURA

PORTUGAL, Anpo 28500 réis — Semestre 18400 réis — COLONIAS, Anno 38000 réis
BRAZIL, 48000 réis (fortes) — HESPANHA, 20 pesetas
FRANCA. SUISSA, BELGICA, 18 francos — ITALIA, 18 liras — AUSTRIA, 9 Norins
ALLEMANHA, 14,40 marcos — RUSSIA, 7,20 rublos — INGLATERRA, 1% se. 6 ps
ESTADOS-UNIDOS, 8 dollars — CHINA, 7 dollars — JAPAO, 7 yeus

YENDA AVULSO : Até a publicaciio do segninte, numero simples 120 réis, annexos 10 réis por folha 3 atrazado, o duplo

ANNUNCIOS
Fnno ou 24 n.** Semestr'e oul12 n.r

PATINR: o s i rials s ool sl 603000 réis LOS000 réis

Mein paging......coeenees ) AOHB8000  » 255000 »

Quarto de pagiim «ceseseones 253000 » 138000 »

Oitavo de paging..co.eveeees {38000 78000 »
LISBOA

TYPOGRAPHIA DO COCMMERCIO

Travessa do Sacramento ao Carmo, 3 a 7
1904



At (uisicio de uma draga.......ooe
Adherencia (A) 208 Carris «oes.een
Agradecimento .
Agu:h de Portimao ... .. ATy e e
Algodiao (0)eeenennnsn.
Alto Minho, V alle do leu e Bl"lg.l a
Guimardes, por Soares Cardoso .
AMerica-Paris .....oooevsconiosns
Amortecedores de chorques, sistema
Westinghonse (ill.), por L. 0, 68¢
Analyses de hygiene .............
Antuerpia a BARBO - v sktais o din
Apparelho de alarme nos comboios
Armmataoées 13, 31, 62, 77,94,
109, 123, 141, 157, 173, 189, 20;
287, 25.5 2b9 28.3, 300 Jl? 34‘}
364 380 e..... DI AP IAR s
Associagio Commercial do Porto .. .
Automobilismo: 5, 91, 109, 122,
g ) R e AN e
Automotrizes a vapor
Automoveis (0s) da Companhia (l()w
ABCOLSOTER. < nr 6ns v via e olboss/tloas
Automoveis em caminhos de ferro,
por J. Fernando de Sousa —¢. -
Avisos de servigo: 1, 109, 1;3
141, 173, 188, 205, 221, 23? 2{59
300, 317. 332. 349, sz 380 ¢ ...
ﬂdl‘lllgt) ministerial .. ... ik 1 e
Boletim da Pracga de l..lsboa :
8, 23, 56, 72, 88, 104, 125, 136, 152,
168 184 2“0 216, 2'22 248 264
"80. 296, 312, 3"8 341 JGO 376 e

LN R TS A

--------

Brinde (0 nosso) em 190% 101 119 ¢
Brinde (0utro). .o oo ovovniiiiinn.
Cabo-carril de Famatina. .. «<.... :

Oambios. descontos e agios:
8, 23, 56, 72, 88, 104, 125, 186, 152,
168, 184 ‘2{){} th- 232. 248, 264,
280 296, 312, 328, '314 360, 376 ¢
Gmmnhn (Um) de ferro boveal .
Caminhio de ferra da Admlu-nu St
Caminho (0) de ferro de (ulllldO'
Fatschan-Samshui <. ..ov ol oo b
Caminho de forro de Gunimaries
Caminho (0) de ferro de Que hm.mv
¢ VI 40 1 TR TS A Aok,
Caminho de ferro para Leixoes. .
Caminhos de ferro da zona wnlml
por L. Fernando de Sousa —4 .
Canaes (0s grandes) maritimos .. .
Carveivas de vapor no Guadiana ...

Carris de oo do Pnlm G210 [0 o
f..ula da Indin, Pordeat v vdasias
Carta de Macau, por [t ane

Oar-teira dos acciohistas: 8. 4 G
bR, T3, 87, 1083, 124, 135, 151, 168,
183, 190, ’Il 952 218, -'_m;‘zsn,
2905, 819, 898, 314, 300 876 ¢ ... .

Chemins (Les) de fer Blec triques,

& |J;Jl ¢ 7 1y e PR R SR S O

Jutra ao ”l‘ cano, 72, 115
L. 0.216, 874 ¢ .. AL A

Comboivs (0s) electricos un lu"I \-
RRLTREERR Y S f> Thas i

Lomlmlr)ﬂ feigorificos ... .. ... ..

Combaoijos l‘nlulus b Abo

Commercio }UHII”HPI ‘..; 1,,;;'- ;. A3

Companhia do Lmlnnlm de h,“” de
SalamancarnSiois

( nnqmnlu.t do Porto & Povon. ... ..

Companhia dos Caminhos de foro
Portuguezes da Beira Al -

A (uestio :
Relatorio, 187 e.

Companhin dos Telefones —g......

{ nlllplnlll 1 Fidelidade . 3

! mnp.auhm Nacional de € .munhm de
ferro

{“m]]“,h“ I{t't]l |h:~ ' III[.H;IU\ l[l‘
forto Atravez d'Alvica. .. oovee.

------------

..................

............

162
282
294
264
322

82
196

132
251
6
7

396
170

327
9

<394

289

396
375

392
149
312
359

359

4 Este signal indica artigo de fundo.

DOS

ARTIGOS E SECCOES DO 17. ANNO

Relatorio, 12, 29, 60, 76, 363 e.
Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes.—Assembléa ge-
Ill 215 B laenieres R e i T T »
Em 1903 2
Or Amento pam 190%. .

LR SURCAS ]

Relatorio, 220, 23.), 201 bb, 284,
299 6.« 0o T sk o, LR . Swiee
Companhia TAZUS +.. eveeeeres -
Coneurso (Umj importante. ... «-..
Concursos, 18,285 ¢ ,..vvivnnen

Congre Lsuuluannuho-, deferro, 181¢
Lun,t.rc-so (0 132 internacional de
tremvias em Vienna «.....oeee-s
fouuul\'u,du (A) da hulba ........
Contagem das horas
Ootagoes nas bolsas portugueza e
estrangeiras : 9, 24, 57, 73, 89, 105,
126, ]d? 153, IbJ 1= 5 201, 217,
“Hd ‘24‘1 ‘zba‘ 281, 997 313 d!.&)
3-’15 361, Bl
Dec mmlwmu do lempo lmr Mello r!o
Mattos, 1% Nl ¢, 207,201 ¢ .
Desastre (0) de Fll!l'.ltllll.lwlf‘um a0
Desinfeceio ferroviaria.......... W5
DEZESEIS A0S «verrvenrrnsronnons
Dictadura ferroviaria, pm 0. 8.
Dictadura justificada, 1101 J. Fernando
de SOUSTH 4 vovvnnen- SENPRT 5
Director (0 n0sso), £98 € «oo.vevss .
Director da Lmn{mnhm Real . coveee
Distinecoes o5
Electricidade (A) e o v lpnl ........
Eléctricos (0s) pelo Chiado (ill) —¢
Elevador do Carmo ..... PR
Blevadores de Galg . ..o ceevssees
Embarque e desembarque de passa-
geros do Brazil < oovveeen ooe
I'm{n‘t.ml (A) de Annuncios nos (..t-
minhos de fervo (L) <voiiine oo
Empresa Industrial Portugueza (ill)
E nr]:uutnnu
Estacio (A, 46 PR .y v.0 v Cale
Estacio (A) de Villa Beal de Sanio
Antonio por J. Fernando de Sousa
Estacio do Sul, em Lishoa, por J.
Fernando de SOuSQ —4p« o« voeecns
Espanha ¢ Portugal, por Christeano

............

atagneged sy

DADATEY o v i ey b alatete 3

Especialidade apedrejadora........
Estatistica (Um pouco) .
Estatisticas olliciaes —gezeevon-. ;
E \phmm de uma loc nmunm .......
Exposicoes e congressos, 7, 92, 107,
(3 ST 1 M
Extinecio da pm-n.l .......... Ay
I \Ime {ores iullll‘-l!l R BT
Rt (R)de:S Lis . s coomespanss
Fernando de Sousa < coownnn
Fomento de navegagio, por 0. S ~+
Fonle eleetriea de Bruxellas .. .-«
Guimaraes a Fafe
Helices (08) 1os comboios.coover -

CRCRE RN e o=

------------

[Hwminacdo electrica, 155 ¢ ...
Japito (04 por AORLEO s + 2 v oeess pitie
Letreivos, por favor. ..... .

Ligaciio do Minho ¢ Douro £om o ;mr 10
deLeixtezpor J. Fernando de Sousa
Limpesa
Linha (A) eircumbaikaliana
Linha de eircumvallacio do Porto .
Linha de Poute de Sor .
Linla (Sobre a) d¢ Inmml frucira
Linha ferrea de Bagdad ... oo-.
Linha ferrea do Bakal o ovnve oonnn
Linha (A) telephonica de Lishoa ao
Parto, por P. B. Cabral, 83 —¢ ¢.
Linhas (As) de lllunn.n
Linhas do Miaho, 2, 75, 119 ST
Linhas estranaeiras Africacen-
teal, 848, Afriea inglezn, 381, Alle-
m.mh.a 76 93, 108, 203, 219, 330,
3490, Americas, 1. Argelia, 76, 187,
395, Areenting, 12, 141, 156, 219,

--------------------

379

232
117
59

315

90
394
317
312

10
346
183

393

a21
215
139

178

161
340
376
214
311
356

90
121

247

359
180
375
326

— 4303
369

3Tl
279
279
145
228

876
198
167
210
o 272
10
290
230
244
308
325

—4193
ass
348
246
278
276

74
104

121
121
212

267, 331, 348. Austria, 11,156, 235,
3.31 395, Baviera, 331 Bll"ll'l 93
1?2 330. Bolm.x 348. Bmm] 94.
Bul"'um 156 L.ul.lda 172, 219,
Lulau 108 Chili, 298, 395. China,
235, [‘onfru 363. (,urél 11. Daho-
mey, 318 Dmamalrd,le‘i Egyplo,
59. Espanha, 29, 59, 76, 93, 108,
140, 1566, 172, 187, 2203 218. 234 201,
283, 814, 363 Estados luulo- da
Amu ica, 11, 59, 109, 122, 172, 33,
879, 395. i*mm.; 11, 93, 1“8 12)
140, 156, 172, lbt JOJ 219, 234
‘)(n. ‘251.3 "H-x. 330 348, 363, "3(9
I‘l‘dll(d—(‘nlmlldh 11,‘.20.5 230. Gre-
LI(I 141, 219, 379 Guatemala, 12.
bumu l‘:'anum 76, 267, 298 Imlm
11. [ndia ingleza, 5:51 348. Indo-
China, 59, 76 Inglaterra, 11, 59, 76,
108, 156, 614 d‘if) Ttalia, 1! 99, 103
122] 156, 203, 21Y, 235,283, 348,379,
J.t;mn 219, 267. \!.ulaw:m ar, 156,
431, 348. Mexico, 122, " Natal, 108
983, Orange, 267. Peru, 172 Prus-
-ld 11, lab !{Ll---hl 11, .)9 267, 331,
éE}a b‘l\um.l 348, Hcr\m lob Hl!e-
¢1a,267, 395. \m“a 76,94, 108, 203,
21‘?. 28-3 348, TMIM. aal, 267. Tur-
(quia, 11,59,267 Uruguave ... ...
Linhas portuguezas: 10, 28, 59,
75. 93, 107, 122, 140, 155, 171, 186,
203, 218, b1, 950, 266, 282, 298,
814, 330, 347, 362, 8T8 € veuver--
Lmuumtum:, e
Locomotivas Mallet para via esireita
Locomotivas (As) para via reduzida
nos caminhos de ferro do Lal.ulo
por J. Fernando de Sousa —4. .
Lucta (A) dos gigantes. .
lelt A) electrica nas L..xhl.h da !i'u-
T AT PR GHPOE S DY Y.
Machina de mmpu‘u
(ill.), 199 e.
Machinas ( \-) ;um uuupo icio (ill.)
Maior e menot cotacio mensal e an-
nual em 1903 de fundos portugue-
zes e titulos de caminhos de ferto
nas bolsas pm!u'ruwa e estrai-
geiras, 2h ¢ ..ooie
Melhoramentos (0s) de Caseacs
Memotelefonio. .- ocvevaveneisansan
Mormugio -
Motores a gaz Fielding {typo SV a
ZY)ill.; 172e. :
Motores a gaz W v-lmf'lluu-v ]ml .
Oiva. Gllustrados.
Navegaciao para 0 Algarve.........
Navegacao para o Beazil, por 0. §.
Nep lll{[}"hl A VY LI T R
Notas de viagem: \Ili “Em Pe-
kim. As muralhas da China (il 6.
—XIV. Em Pekim (ill., 26. — _\\
AindaPekim. O celebre :ilmm;u 1il.)
51, — X V1. Restos de Pekim. Ticn-
tsin. Vapor a Shapghai «ill.), 70.
— XVIL Shanghai. Final da ( !mn
vitly, 80, — XVHI. De Shanghai a
\(l.'...'.(!"‘t]hl 1[), —\I\ \l!l-:tl dl\l )
mar interior, 119.—XX. \ukn.mi.t
134 — XXI. De Yokoams a lnk:n
150, — XXII. Tokio, 166. — XXHIL
hmla Tokio, 181, —XXIV. — De
Tokio & Nikke. O extrémo da via-
oem, (ill.r, 196.—XXV. Mivanoshi-
. 0 lago Hakone. O Fugy-vama.
A linha do Estado (ilis,
XAV O tago de Bivo. Kioto. O ra-
vido de Hodzu, 229 — XXVH. 0
ac0 ¢ 0 canal %tihll'll.!m'u Niarit.
Osalki, 245, — NX Vi Kobe, 261,
— XXIX. De novo 2 Nazasaki. A
Coréa. 217. — XXX. Viaidivostock.
Travessia do Baikal, 298, — XXX
rkutsk. Moscou brancao, 310, —

................. i -

i3, —

348

394
266
279

241
300
266

212
146



INDICE

XXXII. Kiew. Varsovia, 324 —
XXXIIL Cracovia. Wieliczka. Vien-
na, 341.—XXXIV, Nuremberg. Ba-
lango da viagem de Lishoa a0
Oriente e volta, 856. — L. Comeco
d'uma nova viagem, A cidade eler-
na, 373. — 1L Hrl]ll.l Tivoli.
Notas varias: 12, 59, 94, 109, 141,
157, 172, 220, :Mb 202, 267, 283,
998, 315, 381, 8480, .xcerivrniies
Nova (A) eivcumvallagdo . ...... o
NOVA TODLIER | o0 miasessaiosvoaais
Nova (Uma) locomot? e et
Novas linhas electricas em Lis shoa..
Offerta (Uma) aos nossos assignantes
Olhan & Fuzeta
Panificacio mechanica ... .
Panrte official: Vid( seccio espe-
cial no fim d'este indice
Paris (De) a Nova-York puz' terra.
Pinheiro Chagas .......
Poule caes do Barreiro, pur J Fer-
nundu de Sousa, 183, —4 ... ..es
Porto de Lishoa, por 0. 8
Presente (O) e o futuro dos caminhog
de ferro em Portugal
Publicagdes recebidas 25, 106,
159, 153, 202, 250, 266, t!‘.)b 614
862, 875 @eerenne-
Reoegitas dos caminhos de
ferro 9, 25, 57, 78, 89, 105, 126,
137, 153, 169, 18.} ‘)Hl 217, 233,
‘J-lﬂ "!n, 281, 217 313 329 345
dbl, 3 AL e 2 O S AR T
Réde complementar entre Mondego e
Tejo, 28 €.eecrnanrnianiynn
Réde (A) da zona central, pm J. For-
nando de Sousu, —4 113 ¢
Rides tele ;rhmw as de Coimbra e
Braga, por P. B. Cabral —4-......
Ruduccio de tarifas ............
Relatorio sobre caminhos de ferro ...;
Rendimentodas linhas do Sul e Humln
Revista da Bolsa de Paris, por 8
Servicos fluviaes.
Seryico (0) no Tejo.
Hllﬂlll:l(} ({0 )
Sistema (Novo) telegraphico .......
Syndicato do ago . ..oiviniiiiiiins
Tarifas de fomento .....
Tarifa geral das linhas do Lahuln
por J. Fernando de Sousa —4 .
Tarifas de transporte, 5, 22, ':4
67. 85, 101, 119, 132, 149, 164, 1‘30
196, 312 ‘2‘71, 244, 261, 275, 293,
.5-10 BB0LB s v vens AN N P e T
Telantogralo
Telegraphia sem fios nos caminhos
de ferro, por Simdo de Martel —&
Telephone para Coimbra ¢ Braga. .
Terrenos (0s) do porto de Lishoa en-
tre Aleantara € o Caes do Sodre,
por Metlo de Matlos —qp........ i
Traccio tangencial cooocn v inie sy
Traogao eleotrloa, 7, 58, 15, 92,
106, 121, 139, 155, ltU 202, 218
%3 282, 295, 327, 34{: 3b 378 ¢
Transcaspiano (0) . :
Transoceanico () pum.mu i ey
Travessas para os cantinhos de ferro
do Estado ... .
Tremyias (Us) nas ;zl“mrim cidades

-----

...............

......

.........

..........

......

.......

.......

.............

...............

---------------

;I‘], ‘\\l Ls oiaia viagos s s aarsessnayle .
Tunneis (0s grandes), 295 AR
Tunnel (Novo) dos \Ipu. .......

Typos de carrnagem para via Il'{iu..
zida, por J. Fernamdo de Sousa. ..
Vagons de 36 tonelladas........ s
Vagons-leitog .....
\aﬂ-uu a Melgaco, por J, !'w nando
de Sousa —4

-------------

Valenca @ MONSA0 <« ovvnevannss
Vendas Novas, Inauguracao th lmlm
B | B R R el
Trafego combinado .....ooveae.. ;
Construecio da linha. ......... s

\cunldgan da-l CArFUAZeNs . «.cooe-
Viagens ho estrangeiro. «. .
Yia “ferrea ao Monte BI‘III}U) Sk
Via ferrea postal
Via ferrea transanding «..ocev0n oy

PR R Y

..... -8 e

388

363

“
187
154
246
211
274
198

a43
170

€3 b

> T
e O

396

393

130

438
154
97
247

232
202
391
312
139
154

129

372
280

106
343
165
342

6
218

Viag ferreas coreanas

Vias ferreas (As) da Europa ......

Vias ferreas do Japiio ....... R
Yacht (0) aeren . oove e e

LI SURL IR S AL R

Parte official

L.egislagao por linhas

Alto Minho (l!l,l'ra a Monsio), 89, 47,
63, 191 ¢. R A
1"”11 “l(l
B"lul B: l]\d 130 &
Braga a Guimaraes, 39, 47, 63, 131 L
Evora a Pomario {hlhlfl].llm) ......
Evora a Ponte de Sdr, 148, 27 ¢ ...
Estremoz a Portalegre. .
Estremoz a Villa Vigosa, 3, 67, 179,

211, 260 e.
I oz Tua a Mirande 18,0778 ot e
Guimaraes a Fafe, 118, 179, 211, zb()

2 713 18] N PR IS T SO
Linhas electricas de Lisboa, 148, :ua,

------------

.......

.................

02 N2 B siaviasey o 2o ase
LOMA e a0e b e sials rematere 48 arabrach
Lourenco }'lzu'([uv.s s s a sas A e -
Malange . oosovnpes e SRl RS ol
Minlio e Douro, 179 @ «ooovivianas
Mirandellaa ul‘d;.lmlf'-l 131,244,340 ¢
Pocinho a Miranda, 148 e..........

Santa Comba a Yizen, 67 ¢ ........
Setil a Vendas Novas, 132, 276 ¢ ...
Sul e Sueste, 89, 44, 67,179, 227, 310,

\'j.-d, .;Il (" -----
Torres Vedras i F wuvu.t dal uz 1301,
Tremvias de Coimbra. . «oeeeses.
Valenca a Me I"dl‘t) ..............
-llt‘llt‘-l a Mongio, 101 ¢ .. ... .

\alh- do Lima 39, 47, 53, 131, (\ fan-
na a Ponte da B.m a). .
Valle do Sado (Setubal ao b.liln) IOU
181, 148 € ccvcavvvive wobiegins
Valle do Tamega ....... R G

Legislagao diversa

Caixa d’aposentagies e SOCCOITOS. . .
Emprestimo dos Caminhos de ferro
do Estado

Passes ¢ honus ... e o
Pessoal dos Caminhos 1lu ferro Ll()
Estado, 43, 260, 340 ¢ ...ovinn.
I‘I‘m.l-lh- ascensores, ica-cargas, ete.
Requisigoes de tr dll-t|ml 188" Tt ekl
Servico de mercadorias aos domingos
Signaes d'alarme ..<.. oo deeava
T .ll‘ihl- seraes do Sul e Speste e
Minho ¢ Douro ......

Terrenos eém Lourenco \[-llf]lll“-
Typos de edificios paravias reduzidas

Tarifas de Caminhos

de ferro

166
318
106
946

163
&4
293
163
b3
310

323
260

523

987

67
o817
148
340
341
341
260
372

365
203

38
148
323

163

195
387

101

179
4D

355

44
809
975
310
151
810
872

Distribuidas com o0s n.” abaixo

Companhia Real

Grande velocidade :
9—Grupos de colle@ines. . vovanis
O—(annullada) .
9 —Billietes coNEEtivos , vv vy,
I8 - Bilhetes para a linha de Vendas
Novas ..
19 —Bilhetes de 3.2 clagse.
20 —Mercadorias volumosas ¢ vehi-
(o} (o] SRR Il R Sl
P. 6 - Grupos de passageiros.......
P. 13—Bilhetes de ida ¢ VOt oo
N. B. i—(ampliacio) Grupos de pas-
BAERIIDE « Sig.os b xaws0s.5:6 50
WD B e AT v ot et sein =
P. H. 2—Peixe fresco e 5aI[JlL'Ell|0
Pequena velocidade :
(..u,-\ do Rego .
2 —(ampliag au) Ar nmfumguu. R N

................ &= a0 a

CRCEURE BB A S

----------- o

393
393
401

386
897

406
407
392

393
407
888

401
393

14—Mercadorias volumosas e vehi-

enlos . <. ..
P. 11—Mercadorias diversas .
P. 12—Cal ¢ pedra para cal .
M. L. ';—(Jnmhuqlnu:a muwmca
M. L. 7—Cenveja. ... «.ocen

a4t e ey Baas e

CRCE RN

M. L. 8—Animaes. ... I
P. H. 1—Placas para accumuladores
P. H. F. 4—Mercadorias «cev. ...

Sul e Sueste

Grande velocidade :

A—Bilhetes de ida e volta.cov on s
B—jamplia¢ao) Assignaturas ......

D —=Bilhetes collectivos.. .. .. 5
E=Bilhetes de Portimio d l‘un,la .
R e T e
J—Annexos, d% v...... ....... y

P, ’k—\!mllln GO0 oo disveoinn T

Pequena velocidade :

Condigoes geraes . «..ooveaen.
f—Taras vazias ...
2—Liquidos (e mo:llh('agao), 386 ¢
J—\Lulum lenha, matto, ete. (¢ mo-

dific .lwws) 386, 593 e.
h—Materias l'\|I[Ubl\-h, {nflatmma-
veis ou perigosas..
5 —Gado (e lrlutllfwdg?l()) Fa
6—Touros e animaes per gn‘-ﬂ\
7—Pelroleo o .oavnnenn. .
8—NMateriaes de mnstnmgao (c mo-
dific.), 393, 894, 400.¢......
9 —Frue tde hott: ilicas, oleos e inse-
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Tezesels annos

Entre as familias reinantes é esta a edade em que
OS principes se emancipam, em que a creanca se sub-
Stitue pelo homem,. apto para reger um reino, para diri-
8 o destino de milhdes de individuos.

Sta edade, que © NOsso jornal completou, néo lhe
dd eguaes regalias — a0 se considera elle principe-da
Imprensa, nem emancipado de cuidados e auxilios; o
publico g que tanto se disvela por servir, nio € um
subdito, ¢ um patrono, ¢ elle que d4 a lei que neste
modesto infantado tem que ser cumprida.

vaidosamente recordamos esta situacdo, que accei-
tamos sem quebra de dignidade, para affirmar que a
Inspiracio que dos nossos leitores recebemos, quando
a felicidade do nosso intellecto nos ndo permitte adivi-
nhar-lhes os desejos, tem servido de guia e norma para
a publicacdo de uma folha de missio especial durante
um tdo longo periodo, tendo sempre, ante os olhos,
como confirmacio de que néio erramos, a continua pros-
peridade a’esta folha.

Nesse intuito, a cuda anno que termina olhamos sem-
pre o passado como exemplo e incitamento para o fu-

turo. Se mais do que prometteramos fizémos, isso nos
serve de estimulo para mais e mais praticarmos no
anno que principia.

No que ha pouco findou tivémos o prazer de au-
gmentar consideravelmente as paginas de leitura do
jornal. Em logar de 384 paginas, que deviamos publi-
car durante o anno, démos 426, ou mais 42 paginas
equivalentes a quasi tres numeros.

No anno que hoje comeca novos melhoramentos sido
introduzidos.

Para dar mais cabimento 4 collaboragdo, que sem-
pre nos ficava demorada de um para outro numero,
adoptdmos um typo de menor corpo e que, sendo per-
feitamente legivel, tem a vantagem de accomodar mais
8 letras em cada linha. E como estas passam de 7o,
que eram, a 8o, daremos assim em cada numero col-
laboracdo que anteriormente s6 caberia em numero e
meio.

Assim poderemos ampliar as nossas seccoes, mere-
cendo-nos particular attencdo a de «Notas varias» onde
acompanhamos todo o movimento scientifico universal,
noticiando as suas mais notaveis descobertas, descre-
vendo os mais modernos machinismos, registando os mais
aperfeis;oados melhoramentos na industria da viacfo,
saudando 0os mais arrojados emprehendimentos do es-
pirito humano. _

Qutra sec¢do a que precisavamos dar maior ampli-
tude ¢ a das «Notas de viagems, que ultimamente tanto
interesse teem merecido aos nossos leitores, por se re-
ferir 4 extraordinaria excursdo do nosso director aos pai-
zes do Oriente.

Realmente, se sO para os nossos leitores, para os
instruir, para os guiar, para os recrear quando nio
mais, essas viagens sfo feitas; se a nossa Gagzela, tem
o exclusivo absoltto d'essas descripcaes ineditas; para
lastimar era que ellastivessem que se resumir a um pe-
queno espaco, contorcendo se em tdo reduzidas linhas
que as estrangulavam. D'ora avante esta seccdo podera
occupar maior espago e conter quasi o duplo da mate-
ria que anteriormente comportava.

Gratos sempre & maneira porque as nossas fadigas
sio pelo publico apreciadas, ndo nos falta animo para
os melhoramentos que ndo cessamos de introduzir no
jornal ; animo que, como a volta da corrente electrica,
do publico vem accionar este motor, e dado o movi-
mento, a essa grande central geradora regressa, em
provas da nossa gratiddo.

A redaccdo.

e et el it S W
Fomento de navesacao

Numa conferencia que o sr. ministro da fazenda con-
ceden aos divectores de diversas fabricas e companhias
industriaes. realizada no seu gabinete no dia 28. revelou
este illustre estadista aos representantes da industria por-
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tugueza uma parte do seu plano de reformas que hreye-
mente vae apresentar no parlamento.

Niio ¢ aqui o logar propeio para 1nos occuparmos desen-
volvidamente de eada um dos pontos d'este inferessante
e complexo assunplo. Sempre diremos, porént. que o
impressiio produzida no animo da conynissiio pela lu-
cida exposiciio do sr. ministro da fazenda foiinteiramente
lisongeira, tanto por se acudir com remedio a aleuns dos
males que vem padecendo a industria portugueza ua qual
0s rigores do fisco earregam desegualmente. como porque
viu no conjuneto das medidas adaopladas um feeundo pen-
samento. elevado e palriotico de desenvolver a vigueza
publica sem prejudicar os inleresses do estado.

Nao iremos fallar da remodelaciio da lei da conlri-
bui¢iio industrial, lei infqua que fazia pagar o mesmo in-
posto ds fabricas que ganhavam wmmilo, o 4s que per-
diam e tinham de empenhar-se para satisfazer o fisco.

Trataremos somente d'wna parcte restricla dessas me-
didas, que affecta mais a indole d'este jornal, ao qual
interessam todos os assumplos referentes aos lransporles.
quer sejam ferroviarios. quer sejam de outra qualguer ni-
tureza.

0 sr. ministro. da fazenda, que teve ja a gloria de le-
var ao parlunento uma proposta do lei subsidiando wma
carreira de navegaciio para a Afriea Orviental. vae apre-
sentar uma outra proposta subsidiando uma carreiva de
navegacio para o Brazil.

Ao mesmo tempo modifica o arlifieialissimo e vicioso
processo da nacionalizaciio das mercadorias reexpor-
tadas para as colonias portuguezas. em heneficio dos
navios eom bandeira portugueza.

Falta s, mas breve vird, esperamos. uma proposka para
a navegacio portugueza o India. Macau ¢ Timor. A se-
mente lancada ha de produzir o seu frueto.

A experiencia feita com a earreira de navegaceio para
a Africa Oriental portugueza é eloquente e os beneficios
que d’ella derivam siio bem evidentes. O commereio porti-
“gues ja a aproveita largamente. As relacies mereiailis
entre a metropole e cerlas provineias ultramarinas. que co-
meecavam a desfazer-se. tomando o commereio loeal orien-
taciio para o estrangeiro, estreitam-2e, avigoram-se ou
NAseen.

Sob o influxo da lei a respeito do regimen do aleool e da
lei sobre o subsidio 4 navegacio porluguess para a pro-
vincia de Mocambique. a exportacio de vinho portugurz
vae erescendo notavelmente.

Tem de repetir-se as carreiras, e 0s navios veem re-
pletos de earga.

Nacionalizou-se o commercio. Yamos introduzindo
productos naquelles mercados. que eslavium exclusivi-
mente enfeudados a industeia estrangeira.

O beneficio ¢ palpavel.

O sacrificio do thesouro, apezar de pequeno. esti am-
plamente compensado e nito-ha de tardar muilo gue ate
este saerilicio se torne dispensavel por haver ja (rete e
carga e rendimento seguros para a navegacio sem
proteeciio do estado.

Urgia fazer outro tanto para o Brazil, esse povo inmio
a que nos prendem os lacos do affecto e do sangte. a
que nos ligam tantos inleresses moraes ¢ malerines. To-
dos sabem que a influencian ¢ a preponderanein da eolo-
nia portugueza nesta rica republica lem decahido em pre-
senca da aetividade, da insteneeiio e dos meios de con-
correncia de que dispbem as eolonins estrangeirns. A
Allemanha, a lNalia, a Franea ele.. viio oecupando em
muitas pracas os logares (que anteriormente pertencian
408 portuguezes.,

Nos seus porlos prineipanes raro tremula o bandeira
porlugueza, raro se ouve o lroar das salvas dos nossos
navios de guerra.

Habitudmao-nos a considerar o Brasil a terra abenconda
dlomde nos veem recursos em lodas as oecasioes aneis-
tiosus, d'opde nos vem uma compensacin coustante P
as deficiencias da nossa ecconotmia. ¢ padn temos [vito
para obltemperar ao mal geiman apontado. recosandao-nos
obstinadamente a fazer sacrificios pari favorecer as re-
Laedes commerciaes dos dois paizes. it

Nio seguimos assim o exemplo ministrado pelas nacoes
estrangeiras. A licio que nos da o imperio allemiio gue esta
fazendo sombra pela sua industria adimiravel e pelo seu

'

conunercio intelligente 4 propria Inglaterra com a qual vae
compelindo em todos os mereados do mundoo.

Nio sezuimos o exemplo da Halin que subvenciona
varias eqarreirns o que vae subvencionar a de Veneza a
Caleutd por saber que so assim se expande o commercio
ticional e 5o assim se promove eflicazmente o exportas
eao dos produetos agricolas ou industrines, e sedesen-
volve o trafego mereantil.

Todos os nossos louvores sfio pouceos portanto pira
ama propostia dfest naturezia.

Oxald o parlamento a approve e oxala venha a reali-
ar-se esle focundo erpprehendimento com melthor fortuna -
do qgue a obfida na primeiva lentativa feila para a na-
vegaciio portngueza a vapor. que infelizinente sossobrou !

A par dCesta proposta de Tei outra ha que nos mereee
i decidida sympathin tambem é. a que altera o systema
de nacionalizar as mereadorias. esteangeirgs.

Pensou-se decerto, ao (azer a lei, que, pelanacionaliza-
¢lo das mereadorias transportadas em navios estrangei-
ros. o movimento dos nessos portos augmentayva eonsi-
deravelmente.

A experiencia tem demonstrado que essa vantagem é
illusorin, Uy simples troeca de papeis de bordo Dasti
para uma diminuicio consideravel de direitos nas alfan-
tegas coloniaes, em prejuizo manifesto do trabaltho nacio-
nal o sem compensacies algumas para o thesouro.

O differencial deve existic a respeito das mereadoring
cenuinamente porfuguezas o das gue sahem realmente de
Portugal. mas nito das que sahem do porto de Lishoa
ot de Leixdes sem o menos desembarear dosmavios que
as lrazem dos. portas esteangeiros.

A proposin Ju lei do se. ministro da fazenda vae assim
corrigir mnita pratica: abusiva que prejudica o thesouro
publico ¢ opprime f exportaciio porlugueza pura os nos-
sos melhores mereados. que sao os das colonias porlugue-
ZUs. a4 expansio da nossa pateia pelo mundo,

De modo que, nas propostas do se. ministro da fazenda
hav esta ideia superior a fluetuar acima de todos os inle-
resses fiscaes e de oeeasiios este pensamento nobre e
zeneroso — fomentar a navegaedio portugaeza ¢ por ella
engraidecer o trabalho naecional. e avigorar a rigueza

publica.
e 84
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Linhas 09_ _Minho

27 4 conheecida dos nossos leitores a historia das len-
ittivas Teitas pari eonfiiae @ uma empresa a construeciio
¢ exploragio das linhas de Braga a Guimardes. do Allo
Minho-Braga por Ponte da Barea ¢ Arcos de Val de Vez
a Moneiio—e do Valle do Lima-Vianna a Ponte da Barea.

O illustre ministro das ohras publicas. que 1o vigoroso
impulso tem dado com o sua intelligente iniciativa ao
desenvolvimento da possa pdéde Torro-viaria, entenden ¢
mnito. bem. ao preparae o lei de 1 de julho ultimo. que
aquellas. finhas, pelos elementos de trafego de que dis-
poem e pela importancia do grupo que forman e dos
centros (que serven, estavam natuealmente indicadas para
objecto de uma coneessio. bastando paca o lornae re-
mumeradora os auxilios facoltados pela base 5. da lei
te 14 de julho de 1845,

Com este eriterio foi aberto primeiro eoncurso. Um
arupo de bracarenses. inflanunados no desejo dé servir a
patrin. bem amada, achon que o melhor que tinham a
fazer era desvirtuar as intenceoes do minisiro. que espon-
fnemente promovera a eonstraeeiio das linhas. formu-
lar exigencias o Mzer entrever ameacas, '

ol preciso determinar que o séde da Companhia seja;
em Braga: que em Braga sejom installadas as oflicinas.»

i vez de auxilios, bmposigoes: ¢ vez de wma pro-
paganda larga, insistente e criteriosa para alledhiv eapi-
ties o wmn emprehendimento remunerndor, clanores cop-
fra o governo, que linha ainda obrigaedo de invertar
concorrentes. depois de haver feito quanto The eampria
abrindo caminho & injciativa privada.

T W T
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Realizou-se o primeiro concurso. que ficou deserlo. O
mesmo: suceedén ao. sezundo, provando-se assim que a
parlicipa¢iio nas receilas do Minho e Douro e os outros
auxilios previstos na lei de 1899 n@o eram sufficientes
para atirair concorrentes.

Resolven pois o sr. conde de Paco-Vieira recorrer &
garantia de juro, perfeitamente justificada para as linhas
do Minho.

Como fizémos ver ha mezes, o capital lem eerto o juro
inicial superior a 5 %. juro que irda crescendo.

Foi pois & assignalura real em 24 do eorrente um de-
creto mandando abrir coneurso para a eoncessio das
linhas.

Siio asseguriddos todos os auxilios previstos na base
5.4 da lei de 1899, com excepeiio da cedenecia dos impos-
los de transito e sello ¢ da parlicipacio nas receilas li-
quidas do Minho e Douro, substituidas pela garantia de
Juro. Recae esla. sobre o eapital kilometrico que for fi-
xado no coneurso, com a bhase de licitaciio de 20:0005000
reis por Kilometro.

A extensfio total garantida ¢ fixada no maximo de 150
Kilometros, proximamente egual 4 dos anteprajectos.

0 juro garantido ¢ de 5 9,. nfio podendo o desembolso
do .G(.l\’l.‘!l'lll_} exceder 3 9. O maximo encarzo do Governo
Serit pois de 90:0003000 réis annuaes, para o que seria
preciso que as linhas livessem apenas  1:1003000 réis
de rendimento brato por kilometro. Com esse encargo
encontra-se o produeto dos Impostes e o augmento de
receiti pelo afluxo do trafego da nova linha o que prova-
velimente o compensa de sobejo.

A despesa d'exploraciio ¢ dixada em 50 %, da receita
cont o minimo de 7008000 réis ¢ o maximo de 12003000
reis.

As oulras vanlagens concedidas sfio: o lransporte gra-
luito dos materiaes para a construeciio, a isen¢iio por
S0 annos de imposto nos juros das obrigactes e nos di-
Videndos das aecdes, os subsidios das eamaras, a isen-
GAo de direitos do material fixo e cireulante. a elevaeiio
de tarifas até 40 4 das que o Estado estabelece nas suas
linhas de via reduzida. a cobranca de portagém por 30
annos na parte da ponte de Lanhezes destinada 4 viacio
ordinaria. As condicoes technicas prescriplas siio as mes-
mas dos outros coneursos.

B de esperar que o rendimento liquido inieial da nova
linha ndio ‘seja inferior a 7003000 réis por kilometro, o
que reduz a garantia de juro a 3003000 por kilometro
O 45:0008000 para a extensfio total. Com esse eneargo
ha porém que encontrar GO:0005000 réis pelo menos pro-
Verentes dos impostos sobre o trafego das novas linhas
¢ do acrescimo de rendimento das linhas do Minho e
Dotiro.

Sem encargo para o« Estado nem desfalgque do fundo
especial, ¢ pois assegurada desde logo remuneraciio de
um eapital sulficiente para a construeciio das linhas.

Resta que os interessados diligenceiom atteair concor-
rentes e fazer propaganda a favor de emprehendimento
tio convidativo.

é}i_ g_fumulm de juro niio pode ser coneedida sem lei es-

il Segundo nos consta, o sr. ministro das obras pu-
vez('::;ﬁ ‘,:%)m_*‘ﬁ“m}'fl umn projeclto de I_t_'i u_lu-.l.nriznm_ln 0 (o~

| & validar o contracto provisorio que resultar do

Hoonra ao illustre min T -
SI ministro pela s ligente e ras-
gada niclativa: pela sua intelligente i

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Ubras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administragao

. Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto da va-
Plante, entre os perfis 204 € 241, na extensiio de 1.910",07, compre-
hendendo a estacio de Borba, no prolongamento da linha de

vora, de Estremoz a Villa Vigosa, elaborada em harmonia com

as conclusdes do parecer do Conselho Superior de Obras Publi-
cas ¢ Minas de 27 de novembro de 1go2 : ha por bem approvar a
referida variante.—Paco, em 11 de dezembro de 1903. — Conde
de Pugo-Oweira

Secretaria Geral

Termo de contracto para a construcgio
e exploraedo da linha ferrea de Portalegre a Estremoz
e ramal de Aviz

Aos ¢ dias do mez de dezembro de 19o3, no Ministerio das
Obras Publicas, Commercio ¢ Indus:ria, e gabinete do Ministro,
aonde vim eu, Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de Sua Ma-
jestade, Secretario Geral do Mesmo Ministerio, ahi se achavam
presentes, de uma parte o [ll=e e Ex.™ Sr. Conde de Pago-Viei-
ra, Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, primeiro outorgante em nome do
Governo, e de outra parte, como segundo outorgante, José Pe-
dro de Mattos, morador na Rua da Prata, n° 8o, d'esta cidade de
Lisboa, o qual provou por documento autentico, que fica archi-
vado na Secretaria do Conselho de Administracdo dos Caminhos
de Ferro do Estado, ter feito, na Caixa Geral de Depositos, o de-
posito de 8:0003p000 réis, a que se refere o n.* 11 do programma
do concurso rnra a construccio e exploracio da linha de Porta-
legre e ramal de Aviz, approvado em portaria de 18 de julho de
1003 ; assistindo tambem a este acto o Ex.™ Sr. Simio de Gus-
mdo Gorreia Arouca, ajudante do Procurador Geral da Coroa e
Fuzenda. Por elle Ex.m Ministro foi dito na minha presenca ¢ na
das testemunhas ao deante declaradas, que, tendo se 0 Governo
de Sua Majestade conformado com os pareceres do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, de 2q de setembro e 8 de
outubro do corrente anno, ¢ do Procurador Geral da Fazenda,
de 27 de outubro tambem do corrente anno, e achando-se satis-
feito o disposto no primeiro periodo do artigo 66 © do regulamen-
to geral J:'l contabilidade publica, deliberava acceitar, por ser a
mais vantajosa aos interesses o Estado, a proposta do segundo
outorgante, Jos¢ Pedro dé Mattos, apresentada no concurso pu-
blico que se realizou no dia 23 de setembro do anno corrente,
pra a construcgio ¢ exploraciio da linha ferrea de Portalegre e
seu ramal de Aviz, a que se refere o annuncio publicado no Dia-
rio do Gow.rno n. 158 de 21 de julho do mesmo anno, e por
isso fora resolvido adjudicar ao menc onado segundo outorgante
José Pedro de Mattos, a construccio e exploracio das referidas
linhas ferreas, pelo prazo de setenta annos, nos termos da sua
proposta, ¢ consequentemente reduzir a mesma adjudicagio, au-
ctorizada em portaria de 20 de outubro de 1903, ao presente con-
tracto. Pelo segundo outorgante foi dito que acceitava este con-
tracto nos termos que ficam indicados, para todos os effeitos e
responsabilidades legaes ; declarando mais ambos os outurgantes
que se obrigavam, cada um na parté que lhe pertencd, a cumprir

elmente todas as condicoes de que se compde este contracto
¢ que sao as seguintes :

CAPITULO 1

Obrigacoes que contrae a cmpresa.
Condigoes relativas 4 construecio dos eaminhos de ferro
e a0 respeectivo material fixo e cirenlante.
Direitos do Estado ¢ da empresa sobre diversas construccoes
¢ material fornocido

Artigo 1° A empresa effectuard 4 sua custa e por sua conta e
risco, nos termos, pelo modo e no prazo estipulado nestas condi-
coes :
1. A construcgiio dos seguintes caminhos de ferro completos
em todas as partes, com todas as expropriacoes, aterros ¢ des-
aterros, obras de arte, assentamento de vias, estagoes e officinas
de pequena e grande reparacio, e todos os edificios accessorios,
casas de guarda, barreiras, passagens de nivel, muros de sustenta-
¢o, muros de vedaci» ou sebes para separar a via ferrea das
propriedades contiguas, ¢ em geral as obras de construc¢iio pre-
vistas e imprevistas, seni excepciio ou distinccdo, que forem ne-
cessarias para o completo acabamento das linhas ferreas :

a) Um caminho de ferro que, partindo da estagdo de Estre-
moz, siga por Souzel, Fronteira, Alter do Chio a Portalegre. cru-
zando a linha de leste no ponto conveniente que os estudos desi-
gnarem, ¢ prolongando-se além de Portalegre até a estagio de
Castello de Vide no ramal de Caceres;

b) De um ramal da linha de Portalegre, das proximidades de
Fronteira a Avis, o qual constituird o primeiro troco da linha do
Sorraia.

§ 1.° A palavra empresa, sempre que for empregada nestas
condighes, significa o concessionario primitivo, ou qualquer par-
ticular, sociedade on companhis para quem elle trespasse, na con-
formidade das liis e com auctorizagiio prévia do Governo, os di-
reitos adquiridos ¢ as obrigacdes contrahidas em virtude de con-
tracto. 3

§ 2. As obras mencionadas no n.° 1.° d'este artigo, que a em-
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presa é obrigada a executar, serdo feitas em harmonia com os
projectos por ella elaborados e approvados pelo Governo, com
as modificagbes e variantes que a empresa julgue conveniente
propor e iue forem approvadas pelo governo,

32 A empresa eflectuard os estudos necessarios e organi-
zara nos termos usuaes os respectivos projecios, reservando-se o
Governo o direito de fazer fiscalizar a execugio dos estudos.

§ 4° O numero e classe das estagoes e suas dependencias se-
rdo determinados nos projectos definitivos. Nas estacoes de en-
troncamento as ampliacbes e melhoramentos que forem recla-
mados pelo maior desenvolvimento que ao servigo resultar da
exploracdo das novas linhas e para facilidade das baldeactes
serdo feitos por conta da respectiva empresa adjudicataria, de-
vendo em todo o caso haver as necessarias estagOes principaes
com as accommodagdes precisas para passageiros, mercadorias ¢
empregados ; officinas, machinas e apparelhos para a feitura e
concerto do material de exploragdo, armazens, telheiros e depo-
sitos para arrecadac@o e pintura de locomotivas, tenders, carrua
gens e vagons ; fossos para picar o figo; apparelhos e reserva-
torios para a alimentacao das machinas

§ 5.» Se para bem servir Alter do Chio tiver o tragido de
cruzar a linha de leste entre a €stagiio do Crato e a actual esta-
g’éo de Portalegre, serdo de conta da emprésa as despesas exigi-

as pela construccdo da nova estaciio e suas dependencias, feita,
de accordo com a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes, no ponto de cruzamento, livremente escolhido em har-
monia com as faculdades asseguradas ao Governo pelo artigo 35°
do contracto de concessdo das linhas de norte e leste de 12 de
setembro de 185qg.

§ 6. Dos projectos approvados fard a empresa tirar duas co-
pias, que serdo authenticadas pela Administracio dos Caminhos
de Ferro do Estado; uma das copias serd entregue 4 empresa e
a outra 4 fiscalizagdo.

2.° O fornecimento, conservagio e renovacio das locomoti-
vas, carruagens para viajantes, vagons para mercadorias, machi-
nas e utensilios para as officinas, plataformas giratorias, reserva-
torios e apparelhos hydraulicos, guindastes, signaes e em geral de
todo o material fixo e circulante, designado ou niio designado,
que for necessario para manter a linha em perfeito estado de ex-
ploracéo.

3.2 O estabelecimento de um telegrapho electrico ao lado da
linha ferrea e a conservaciio e renovacao dos materiaes e appa
relhos que forem precisos para o manter em bom estado de ser-
vico.

4.° Depois de terminada a linha, a empresa, no prazo de um
anno, fard 4 sua custa, com assistencia-do engenheiro delegado
do Governo, a demarcagio kilometrica e o levantamento da planta
cadastral do caminho de ferro e suas dependencias, com a desi-
gnacio de todas as obras de arte executadas, ¢ entregard ao Go-
verno uma copia d'esta planta devidamente authenticada.

§ unico. Se a empresa ndo dér, em devido tempo, cumpri-
mento a0 que neste numero é preceituado, o Governo fara exe-
cutar, por conta da empresa e por pessoal nomeado pelo mesmo,
os trabalhos de campo e de gabinete relativos 4 medi¢cdo, marca-
do kilometrica e levantamento da planta cadastral do caminho

e ferro e suas dependencias, com a descrip¢io de todas as obras
de arte executadas.

Art. 2° A linha ferrea serd construida com leito e obras de
arte para uma s6 via, & excepgio das estagdes, em que havera as
necessarias vias de resguardo e de servigo.

Art. 3.° Quaesquer alteraces ou modificacGes que a empresa
tenha por conveniente propor, serdo formuladas em harmonia
com as condi¢bes technicas dos projectos, mas ndo poderdo ser
executadas sem prévia auctorizagio clo Governo.

Art 4° As terras para a formagiio dos aterros serdio sempre ex-
trahidas de maneira que se evite a estagnacio das aguas, prejudi-
cial 4 saude publica.

Art. 5.° A largura da via serd de 1 metro entre as faces interio-
res dos carris.

As dimensdes dos ossos e inclinagbes dos taludes e a largura
da linha ao nivel da plataforma, quer em aterro quer em escava-
¢do, serdo reguladas pelos respectivos perfis transversaes typos,
adoptados nos projectos.

A entrevia,ou distancia entre duas vias, serd, pelo menos, de 2
metros, entre as faces exteriores dos carris internos de cada via.

Art. 6.° Os raios das curvas de concordancia niio serio inferio-
res a 75 metros nas linhas geraes ; nas de servico e resguardo po-
derfio baixar a 6o metros. Quando se empregarem estes raios, as
respectivas curvas de concordancia deverdo effectuar-se tanto
quanto possivel sobre planos horizontaes

O intervallo entre os pontos de tangencia de duas curvas con-
secutivas em sentida contrario nio sera inferior a 50 metros, salvo
casos excepcionaes e devidamente justificados.

Art. 7.» O limite maximo das inchnagGes serd de 25 milimetros

Art. 8.0 Os carris e outros elementos constitutivos da via ferrea
devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios a
preencher o fim do seu destino. .

Qs carris a empregar serdo de ago, ¢ 0 seu peso nio poderd ser
inferior a 23 kilogrammas por metro corrente.

Serdo fixados pelo systema que a empresa julgar mais conveni-

ente, segundo os ultimos aperfeigoamentos ¢ com prévia approva-
cao do Governo. :

Art. 0.° As travessas a empregar nas linhas serfo metallicas ou
de madeira que sustente bem a pregacao, e das qualidades, forma
e dimensdes que forem approvadas pelo Governo.

Art. 10.° As linhas serao fechadas por meio de muros, sebes ou
grades de madeira, que as separem das ropriedades contiguas,
com barreiras de serventia abrindo para fora.

§ unico. A vedagfio poderd ser dispensada nos pontos em que
o Governo, a pedido da empresa ¢ ouvida a fiscalizagdo, entenda
qne ella é desnecessaria para a seguranca do publico e da explo-
racao.

%Art 11.° A empresa deverd estabelecer, para o servi¢o das loca-
lidades atravessadas pela linha ferrea, paragens destinadas ao es-
tacionamento, carga e descarga de mercadorias, em harmonia com
0s projectos approvados. : 7

Art. 12.° A empresa construird de pedra, ferro ou tijolo os
viaductos, pontes, pontdes, aqueductos e canos de rega e as pas-
sagens superiores, inferiores ¢ de nivel, em numero sufficiente, e
com as dimensbes que exigir a sua estabilidade e seguranca, o
volume das aguas, a largura do caminho de ferro e a das estradas
ordinarias ou caminhos a que algumas d'essas obras devem dar
passagem.

Art. 13.2 Os cruzamentos dos caminhos de ferro com as estra-
das de 1.2 e 2.2 classes, caminhos municipaes ou vicinaes, poderdo
ser de nivel, exceptos nos casos em que nos projectos estao de-
signadas passagens superiores ou inferiores. \

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel em que o
Governo o exigir, a empresa serd obrigada a estabelecer barreiras,
que abrirdo para a parte exterior do caminho de ferro, havendo
em cada uma, guarda encarregado d'esse servigo.

Art. 14° Quando o caminho de ferro passar sobre uma estrada
de 1.2 classe, a abertura do viaducto ndo serd menor de 6,60 ;
sobre uma estrada de 2.* classe, de 6 metros; sobre uma estrada
municipal, de 5 metros.

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada
serd de 5 metros, pelo menos; a largura entre as testas serd de
3m 5: a altura dos parapeitos serd de o",70, pelo menos.

Art. 15.° Quando o caminho de ferro passar por baixo de uma
estrada de 1.* classe, a largura do viaducto sera de 660 ; sendo
districtal, 6 metros, e sendo municipal, 5 metros.

A abertura entre os pés direitos serd, pelo menos, de 4*,5, com-
prehendidos os fossos. :

A distancia vertical do intradorso @ parte superior dos carris
serd, pelo menos, de 5 metros.

Art. 162 Se houver que desviar o tragado de qualquer estrada
existente, os declives do novo tracado nao goc_ier'é'o exceder os
que existiam na estrada ou caminho que € su stituido.

O Governo, sob proposta da empresa, poderd alterar esta

regra. [ IISy
O angulo formado pelo eixo da via ferrea com o da estrada

desviada nio poderd ser inferior a 30°.

Art. 172 A abertura dos subterraneos serd, pelo menos, de 5
metros entre as impostas, ¢ de 440 entre os pés direitos ao nivel
dos carris; a altura acima d'este nivel até o intradorso da aboba-
da de revestimento serd, pelo menos, de 5* %o, )

A empresa fard todas as obras necessarias para prevenir qual-
quer perigo de desabamento ou infiltragao.

(? unico. O governo, sob proposta da empresa, poderd reduzir

imensoes dos subterraneos a que se refere este artigo.

Art. 18.2 Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com
a via ferrea, durante a feitura d’esta, a empresa construird as ne-
cessarias obras provisorias para que a circulacio ndo seja inter-
rompida.

Art 19° A empresa restabelecerd e assegurard 4 sua custa o

as

curso das aguas que se tenha suspendido ou modificado em con-

sequencia das obras do caminho de ferro, ou indemnizard o pro-
prietario, segundo as leis que Ihe forem applicaveis

Art. 20° A empresa deverd empregar na construgio das obras
materiaes de boa qualidade.

Os paramentos das abobadas, os cunhaes, 0s soccos e os coroa-
mentos serio, quanto possivel, de pedra apparelhada, de boa qua-
lidade : onde nao a houver serd tolerado o tijolo.

Art. 21.> As machinas locomotivas serdo construidas segundo os
melhores modelos conhecidos, e satisfardio a todas as condi¢bes
actualmente prescritas, ou és que de futuro o forem, para por em
circulagiio as mesmas machinas.

As carruagens dos viajantes deverdio ser egualmente dos me-
Ihores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas de assentos.
Hayél-as-ha de duas classes, pelo menos; todas seriio cobertas,
fechadas com vidracas e resguardadas com cortinas.

As de 1.2 classe terdo assentos estofados e as de 2.* classe as-
sentos de madeira.

As carruagens deverdo preencher, além do que fica dito, todas
as lcondiqﬁcs prescritas pelo Governo no interesse da seguranca

ublica.
; Os vagons de mercadorias e gado, as plataformas e restante
material serd tudo de boa qualidade e solida construcgio.

O material circulante terd a disposigio adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de raio minimo,

.
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e serd do typo mais aperfeicoado, préviamente submettido 4 appro-
vacio do Governo,

s comboios que levem passageiros terdo freio continuo e auto-
matico.

Art. 22.° O caminho de ferro, em todos os seus edificios neces-
sarios para o servico e mats accessorios e dependencias, como
carris, travessas, e em geral todo o material fivo de qualquer es-
pecie, fica, desde a sua construcgio ou collocacio na linha, per
tencendo ao dominio do Estado para todos os elffeitos juridicos,
nos termos do direito commum ¢ especial dos caminhos de férro
e das diversas condicdes do contracto.

Todo o material circulante, carviio, coke e quaesquer outros
provimentos ficarfio pertencendo ao dominio da empresa, para os
mesmos effeitos e nos mesmos termos ; com a declaragao porém,
de que o material circulante nito podera ser alienado sendo para o
effeito de ser substituido com vantagem do servigo publico, e 0
mesmo succederd com o carviio, coke e quaesquer outros aprovi
slonamentos emquanto forem importados livres de di eitos

CAPITULO 11
Concessoes (ue o Estado faz 4 empresa

Art. 232 Em compensaciio das obrigacdes que a empresa to-
mar sobre si pelo presente contracto, concede-lhe o Governo
pelo prazo de setenta annos, a contar da data da assignatira
d’este termo, a exploraciio dos respectivos caminhos de ferro, nos
termos e com as condicoes nelle estipuladas. s

. ¥ unico. O Governo reserva-se a faculdade de conceder ulte-
riormente 4 empresa, caso convenha aos interesses do Estado nas

TRRIFAS DE TRANSPORTE

Especial n." 13, grande velocidade do Minho e Douro.
—Vae com este numero esla nova larifa que hoje come-
¢ca a vigorar. e regula a applicacio da taxa reduzida de
150 réis aos volumes de peso até 10 Kilogrammas.

Esta tarifa ¢ egual em precos, e semelhante em condi-
¢oes, 4s n.” 8 da Companhia Real e Sul e Sueste que ja
distribuimos com este jornal.

Com o proximo numero daremos as 14 novas tarifas
do Sul e Sueste (ue principiariio a vigorar em 1 de fe-
vereiro. acompanhadas do artigo explicativo que, pelo
facto de niio darmos as tarifas annexas a esle numero,
retiramos & ultima hora.

e @

RUTOMOBILISMO

Uma viagem interessante
Realizou ha pouco o sr. Eugéne Reynaud, conhecido
engenheiro francez, socio da casa constructora da obra
de alvenaria (das pontes do [Tejo, na linha de Vendas

s
o

»,
ea Y

mesmas condi¢des do presente contracto, o prolongamento do
ramal de Aviz até o ponto da linha de Ponte de Sor que pelo Go-
verno f6r escolhido para entroncamento da linha do Sorraia, fi-
cando a empresa obrigada a acceitar essa concessio, que termi-
nard na mesma data que a concessio da linha de Porta egre e fi-

card simultaneamente sujei irei
: eita SgalC por pa
e H j ao direito de resgate por parte do

Art. o
d Art. 240 A empresa deverd conservar, durante todo o prazo
a concessiio, as linhas { y i -
S40, as Ierreas e suas dependencias, com todo o
seu material fixo e cireyl i
Culante, em bom estado de servi¢o, ¢ no
mesmo_estado deverd eng : find
razo, fazendo se ik lio o, Uoverno f000 Batois
L5 g A >CMPre para esse fim 4 sua custa todas as repara-
coes, tanto ordinarias como extraordinarias
¢y . 4 L% .
antgc;:.irg;?e. ﬁ;z J’e‘:’;"‘fg’a durante o prazo estabelecido no artigo
g Strulda ou damnificada alguma parte do cami-
nho de ferro, por motivo de guerra, sem culpa da empresa, o Go-
verno a indemnizard, {‘ﬂsando Ihe o valor das reparacoes, depois
de avaliadas, em dinheiro ou titulos de divida publica pelo seu
valor no mercado.
Art. 25.° Logo que tenha expirado o prazo da concessio acima
estabelecido, a egnrresa entregard ao Governo, em bom estado de
exploragio, as linhas com todo o seu material fixo e seus edifi
cios e dependencias de q;lalqlger naturesa que sejam, sem que por
isso_tenha direito a receber d'elle indemnizaciio alguma.
Tambem lhe entregard todo o material circulante em bom es-
tado e em quantidade proporcionada ao servico da linha, mas
tato o valor d'este como o do carviio de pedra e de outros
quesquer provimentos que entregar ao Governo, ser-lhe-hio pa-
gos segnudo a avaliagio dos louvados. (Cominua}:

Novas, da Figueira da Foz e outras obras importantes,
uma das mais interessantes e praticas viagens em carro
automovel que se tem feilo nos ultimos tempos.

Num d’estes carrog, pois, partiu de Marselha no dia
10 em direcciio a Lisboa. acompanhado de seu filho. de
15 annos. do seu amigo sr. Bruno Audibet. tambem com
um fitho de egual edade, e do chauflewr sr. Raymond,
ao lodo cinco pessoas, com 200 kilos de bagagem e 100
litros de gazolina para provisiao.

O carro ¢ do genero lonneaw de 4 logares, com molor
motocylindrico da forca de 8 eavallos.

A viagem foi feita por élapes, niio querendo 08 passa-
geiros sujeilar-se a marchar de noite, nem o podiam
fazer em Hespanha em vista dos maus caminhos.

O itinerario e horario foram os seguintes:

Marselha, partida ao meio dia de 10.

Nimes, cheg. s 9 h. da noile, descanco e partida em
11 48 9 h. da manhé.

Agde, almoco das 11 ao meio dia.

Prades, cheg. as 9 h. da noite, descango e partida em
12 4s 11 h. da manha.

Font Pedroso, almoco da 1 ds 2 h. da tarde.

Bourg-Madame, cheg. a4s 7 h. da tarde, descanco e
partida em 13 as 6 h. da manhd@, contornando a repu-
blica do Valle de Andorra. pelo lado norte para chegar
a St. Girons & 1 h. da tarde, almogo,
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Tourpay. eheg. 4s 8 .h. da noile. descanco e partida
em T4 as 10 h. da manhd.

Peyreorade. cheg. 4s 8 h. da noile. descanco e partida
em 15 as 9 h. da manha.

Biarritz, cheg. ao meio dia. almoco,

San Sebastian, cheg. as 6 h. da tarde, deseanco e par-
lida em 16 as 8 L. da manhi.

Victoria. ao meio dia, almoco.

Burgos. cheg. as 5 h. da tarde, descanco e partida em
17 as 9 h. da manha.

Venta de Banos. cheg. & 1 h. da tarde. alimoc¢o.

Salamanea. cheg. 4s 8 h. da noite, descanco e partida
em 18 45 9 h. da manhi.

Boadilla, & 1 h. da larde. alimoco.

Fuentes de Onoro. cheg, s 8 h. da noite. descango ¢
partida em 19 4s 9 h. da manhd.

Pinhel. & 1 h. da tarde, almoco.

Celorico. cheg. 45 7 h. da noite. deseanco ¢ partida
em 20 as 6:he da manha. -

Coimbra. ao meio dia, almogo.

Thomar, cheg. 4s 7 h. da larde. deseanco e parlida
em 21 as 10 he da manhd.

Entroncamento. as 11 h. da manhi. almogo.

Porto de Muge, &= 4 h. da tarde.

Lishoa. cheg. 4s 8 h. da noite. 1

Nio ¢ uma corrida de velocidade. porque 08 exeursio-
nistas nao estavam dispostos a isso: ¢ uma marcha de
resistencia em que o carro ¢ seu motor deram provas da
sua hoa construceiio, nio sendo necessuria reparagao
aletma em transilo.

I note-se que proximo do Valle de Andorra leve gue
passar por campos cullivados. por niio haver estradas.
¢ entre Salamanca e Boadilla houve. parva passar um
rio. que construiv mma especie de estrada de aleuns the-
tros. eom pedras e ramos de arvores, porque nio havia
ponte nem coisa parecida.

Nos Pyreneos foi attingida. no eolo de Puymorens, a
allitude de 1.940 melros.

" NOTAS DE VIAGEM

XHI

A graude surpresa — Trashordo infernal —Um bom hotel — As
muralhas da China.

Viajar na China. como viver na China é bem differen-
te de viajar. existir. em qualquer outro paiz. _

No que se refere a viagem os comboios sio wina t'r;:a._\'u
parecida com 08 [rens europeus, MmMas 0s PASSAZEIros
teerm que moldar-se aos varios costuines especies ¢ sti-
gulares do paiz. |

Por exemplo: nio ha horarios que se entendan. nio
ha publicado guia algum de viagem no paiz (lo s0l: o
ha mappas geographicos gue deem, com cerla exacli-
dio. o racado das vias ferreas. . .

Vae-se, por isso, as cegas, & aventura, fiado so em
que compramos um bilhete para delerminada estagio e
que para la devemos ir.

Bagagem nio se regista. (0 conductor da carruagem
4 a arcuma, dentro de um vagon de folha de ferro sem
pintura, sem nos dar senha ou documento algum.

() unico auxilio do passageiro, nas suas relagoes com
o pessoal chinez, siio 0s geslos. ¢ a pratica d'elles, que
se vae adquirindo a ponto de chegarmos a interpretal-
0s como linguagem correnlte.

Mas esses mesmos, ha que subordinal-os aos usos do
paiz, porque se quizermos lazer-nos entender pelo que
nos Imaginamos expressar 4 europeid, nunca 0 conse-
guiremos. { |

Por exemplo : para pedir comer, ¢ bem conhecido de
toda a gente o gesto que por ca fazem os mudos, as
creancas. ¢ lodos entendem. Pois quem assim se expres-
sar por la. morre de ftilll(! porgue ninguen o perceberda.

2 isto. por uma raziio bem simples: porque o chinez
come com dois pausinhos na mao dn'ell'u, COI 08 (uaes
leva os alimentos para a bocea & maneira pela qual nos

0s levamos com a colher. Ha, pois. que lazer este geslo
se (quizermos pedir comida.

Ora o conductor da minha earruagen expressava-se
muito bem. gesticulando. explicando-me. por signaesbem
evidentes. que os nossos volumes de bagagem, e nos pro-
prios. linhimos que deseer do comboio. e passar & outro:
mas como eu ja sabia gque em Shanhay-Kuan tinha que
trasbordar suppunha, naturalmente. que elle se referia a
iS850,

Tiraram-me do engano uns amaveis companheiros de
vingem. missionarios francezes. explicando-me que. tendo
cahido tempos antes a ponle do Taling. (e nao se {ra-
tando de a reconstruir. porque a companhia do caminho
de ferro. que ¢ chino-ingleza. vé que esta ja coneedida. e
em construceiio. uma outra linha de Mukden a Shanhay-
Kuan que guasi inutilizard a sua) havia que trashordar
nesse ponlo. .. como pudesse ser.

Informando-se entiio com o conductor. viemos a saber
(que. para a passagem do rio. havia apenas uma ponle
de madeira. fraca, com wm s6 parapeito de debeis ripas.
sem offerecer a menor seguranca. para se passar a pe.

Que por isso o melhor era passar a van em carro.

Aos passageiros que. como e, iam pela primeira vez
por aquelles sitios. desenhou-se logo o horror que nos
esperava. Que carro seri esse? como entendermo-nos
com cocheiros earreiros ou quejandos? '

O encontro feliz dos missionarios, homens experimen-
tados em rinta annos de vida na China, foi 0o gue nos

soeegol 0 espirito, e em breve nos salvou da enorme
difliculdade. _

Chezado o comboio ao [t.l(?{ll da paragem. o especla-
culo exeeden tudo que poderia imaginar-se de mais phan-
lastico! 1 e

Dos dois lados da linha. sobre montes e vallados de
arein. estendimm-se umas (res centenas de carros, sim-
ples zovras, velhas e sugissimas, liradas por cavallos
pequenos,- cobertos inleiramente de lama e barro. Ro-
deavim-os wma  perfeita multiddo  de  chinezes semi-
nus. fnzendo uma berraria infernal. ensurdecedora, le-
vando-nos. eada wm para differentes carros os volumes
de hagagem, e 108 proprios eramos levados, ao cola,
para um outro. apesar dos protestos que faziamos.

Qo 4 energia dos dois missionarios e ao respeilo que,
apesar de tudo, as suas vestes infundem nos chins, (lg-
vemos, os que a tal auxilio nos acolhemos, conseguir
reunic num SO carro o8 nossos volumes, sobre os quaes
nos acochamos: ¢ o earro parfiu em carreira vertiginosa,
como todos. ao som da grita infernal dos conductores e
dos chins que, & pé. estimulavam os cavallos.

Entio é que @ situagiio se lornou verdadeiramente eri-

Tk
% Eram preeisos prodigios de equilibrio para os passa-
geiros se manlerem sobre o simples leilo d'aquellas car-
riolag, que ora saltavam em solavancos derrancadores
por sobre os monies d'arein do leito do rio, ora se atas-
cavam em grandes atoleiros de lodo. ora entravam na
agua alé que esta nos chegava ao corpo.

Verdadeira marcha de selvagens!

A cada momento escorregavam os volumes, a que ha-
vig que lancar a mio rapidamente para ndo irem 4 agua,
pscorregavamos nos proprios, deitados, a monte, os quatro
passageiros, sobre as malelas.
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I se alguma coisa ou pessoa cahisse certo era que os
carreiros nfio se importariam de a deixar e segair : mes-
mo porque se perdessen o movimento adguirido ficavam
Os carros alolados na lama ou seriam levados pelo. rio que
em dois pontos, corria com algna forea.

ASSIN Se pereorreran uns 200 metros para se encon-
bracs na margem diveita do Taling. o comboio que nos
esperava. Tude estava salvo menos o pacoleque ia com
o meu farnel (porguee naguella malvada linha ferrea nio
havonde comer) que I ficon no ecentro do rio. Do mal o
LIS,

O comboio gque nos espera ¢ inmundo. mesmo nas 1.
‘Classes: sem conforto: uma especie de salfio em commu-
ticaciio com a 3. de onde vem um cheiro nanseabundo.

Apeuas alimentado com mnas bolachas gque se salva-
raun do wanfiagio. am meliio chinez, pequeno frueto,
sithoroso, pouco maior (ue wima maed, ¢ um copo de
Jessini cepveja que trouxera ua mala, fornecida pelo
holel de Tnko, cheguei. pela noite a Shanhay-Kuan. onde
siahin haver. junto & estaciio, o Ratheay-hotel.

Ahi o surpresa ¢, quanto pade sep agradavel. a0 en-
contrar-se um hotel que bem se pode comparar com os
methores da Suissa. com uma luxnosa sala e um primo-
roso jantar, creados europeus falando o francez. o in-
glez ¢ o allemio, quartos eonforlayeis. afabilidade no
pessoal. todos os requisitos de mm bom estabelecimento.

Devo-lhe este desabafo de gralidio pelo bem que me
senti nagquella noite. passando num jardim illominado por
electricidade. a heira do rio, como se estivesse em Thu
ou em Lueerna.

Suldes ¢heios de elegantes damas, sujeilos de casaca.
ouvindo-se o vozear das idiomas europeus, como numa
estaciio halnear da Bretanha.

Porque molivo taitos eslirangeiros estacionavam ali?
Porgue  Shanhay-Kuan é um cenleo importamtissimo do
commercio chinez e de cominunicacoes para o interior.
Para o exeursionista tem. além do interesse de ser um
silio muito aprazivel. de se vér ali a celebre muralha
da China.

Esqueceu-me dizer acima que o bilhete de ko ate
agui custiv (em 1.% classe. porque 6 em 1. se pode ir)
12 dollars e 63 centavos o uns 63580 réis, se replitamos
o dollar a 520 reis. cambio actual,

Drahi se compra novo bilhele para Pekim que eusta 16,25
Ao ou 83450 péis como acima.

No comboio pura Pekim. que parte s 7 da manha.
ha salfio bufete, onde se come passavelmente, sendo um
pouco melhor o material.

A linha corre em direceiio ao sul uté Taku. embo-
cadura do Pei-ho no golfo de Pitehili. de que tanto se
falla agora. a proposito da supposta promettida guerra
entre o Japiio e a Russia. Ahi volla sobre si. dirizindo-
se a Tien Tsin. d'onde. depois de uma meia hora de pa-
razem, parte para Pekim, na direcciio nordeste. seguin-
do continunmente o valle do rio.

A chegada 4 capital do grande imperio faz-se haje
muito mais commodamente do que hauns annos. antes
da revolta dos boress. porque o comboio. entrando os
muros da cidade chineza. nos leva junto da porta da ca-
pital tartara, de onde facilmente se vae para qualquer
ponto desta, -

Vae neste arligo uma reproducciio d'uma d’essas enor-
m?;_nl]u;rlz}s Ou-arcos de entrada, que & noite se fecham

Sandesamente por meio de collossaes batenles de ma-
deira e ferpo,

Mas & impressio da entrada naquella original cidade
tem que flear para outro numero.

TRAGAO ELECTRICA

Inglaterra. — A Greal Bagtern vae adoplar a leac-
Gio_electricn nas linhas que unem Londres avs arra-
baldes. O augmeito do feafoao obriea a augmentar a
velocidade e o numero de comboios.

A Nopth Fastern. lerminou o primeiro troco da nova
réde suburbana do T?"ll(‘..

- A réde comprehende 80 milhas.,

e ———

Suissa.— ['oi subslituida a traceiio a vapor pela ele-
clrica na linha de Friburgo a Moral. A energia 6

sob a [orma de corrente (riphasica com o lensiio de 8.000

vollios. Os comboios leem a veloeidade maxima de 35.2
por hera e compoe-se d'um earro motor ¢ dois roboca-
tlos.

A linha lem 122 Kilometros e rampas de 3 p. c.

Locomotoras de dez rodas — Nus linhas inglezas no-
ta-se uma decidida tendencia: para a adopeiio de loco-
motoras maiores ¢ de maior potencia.

A Glasgowe and  Sowlh. Western, mandou  construir
dez novas locomotoras cada uma das quaes tem dez ro-
das.

As suas dimensdes principaes e caracteristicas sfio :

Diamelro dos eilindros 20 pollegadas: passeio do emn-
bolo 26 pollegadas: dinmetro das rodas conjugadas 6.6
pes: dinmelro das rodas niio conjugadas 3.3 pés: super-
ficie de aquecimento 1.852 pés?: numero de tubos 209:
dinmetro dos lubos 2 pollegadas: pressio 2 libras: altura
do eixo da caldeira sobre o nivel dos carris 8.3 pés: al-
tura. maxima 124 pés: dinmetro da caldeira 4.8 pés:
comprimento da eénldeira 15.5 pés: espessura da chapa
/g pollegadias: peso em ordem de marcha 67.2 toneladas ;
disametro das rodas do tender 3.8 p .2 capacidade do re-
servalorio de agua 4100 galdes: combustivel 4 toneladas:
peso. em ordem de marcha 50.6 loneladas : peso (olal
7.8 loneladas.

Os bos sfio de lalfio. a fornalha ¢ do lypo Belpaire :
os cilindros feem no extremo valvulas equilibradas: o
movimento ¢ do typo Stephenson : os injectores de ali-
mentaciio sfiio do typo Greshan. :

O tender tem dois frueks de 4 rodas eada um.

Estas machinns teem de percorrer uma linha em que
ha inclivacoes de 1 por 67 ¢ ém que ha 15 milhas com
a inclinaciio constante de 1 por 175.

e a—— S — T'T.—___.:‘__._.ﬂ'.:___"_'.'_"_.__ e ———

EXPOSICOES

Liége. — Deve realizar-se em 1903, em Liége, uma ex-
posicio internacional. com o apoio do governo belga e
sob a protecedio do rei.

B principalmente artistica, seientifica, industrial e com-
mercial. i

Pade ter fambem temporariamente exposicdes agrico-
las ¢ horticolas. .

Milar. —Projecta-se realizar uma exposiciio internacio-
nal em Milfio. quando se innugurar a abetlura do Sim-
plio. o grande tunnel italo-suisso.

Na sua seceito de communicacoes comprehendera 1o-
dos 0s meios modernos de transportes desde a locomo-
livae & vapor até a electrieca ¢ o automotor.

Na seceiio de vias ferreas comprehende-se projeclos.
plantas. photographias de estaedes. ele.. tanto de cami-
nhos de fervp ordinarios comao de tremvias urbanos e ru-
raes. Na seecio electrica haverd geradores e todos os ap-
parelhos de viagiio electriea.

AL Sl —_—

Apparelhos de alarme
nos comboios

Parece que salislizeram completamente as experien-
cias realizadas em Fragelorl s. M. com 08 novos appa-
relhos electricos de alarme destinados a prevenir os eho-
ques dos comboios, dos inventores Wendorff e Plip-
L.

Cada locomotora tem duas baterias de accumuladores
clectricos, nma eampainha de alarme, uma lampada ele-
clrica ¢ um muda electrica (relais).

Os dois carris da via e um lerceiro central. isolado.
fornecem os conduectores da correnle.

As bateria e a muda eleetrica estio encerradas den-
tro d'uma ecaixa cam 200 ¢, de largura por 30 de alto.
Os restuntes instromentos siio ligados a um commuta-
dor em ligagiio com um lelephonio. Um contaclo de gnia

-
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assenta no earril cenfral. O polo d'uma das balerias
chamada da linha esti ligado ao conlacto que commu-
nica com o carvil meédio.

Quando dois comboios A e B eaminham em direcedes
oppostas sobre a mesma via, a corrente passarda do polo
positivo da bateria da locomolora A, alravessa o eleclro-
man da muda, passa para o ecaixilho ¢ para as rodas e
id’ahi para os carris, communicando com a locomotora
B pelas rodas d'esta até o polo negativo da sua bale-
ria de linha. Outro tanto se da com a corrente que sae
do polo positivo da locomotora B.

A armadura do eclectro-iman da muda é attrahida.
Funceiona entiio a 2. bateria que lem estado inacliva e
fazem-se os signaes d’alarme nas campainhas ¢ nos ap-
parelhos opticos das duas machinas, advertindo-se as-
sim o0s machinistas que podem travar a tempo e podem
mesmo  communicar entre si por meio dos telephonios.

Este systema tem analogias com o de Barlelmus e com
o de Kramer, mas é muito mais simples e pratico.

— ..-____..___.____:__..';é_._._'_'_" ——— e ———

PARTE FINANCEIR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Camihhos de Ferro
Através de Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigagGes a amortizar em
1 de outubro de 1404, conforme o disposto no titulo IV dos esta-
tutos, coube a sorte aos N 1.701, 4.470, 4.034 € 8.051 de réis
4509000, e 15128, 15.213, 15.315, 17870, 19 218, 20.325, 22.710,
23.854, 26871, 28.016, 29.206%, 30.198, 32422, 33.724, I3.019,
34857, 3S5.11, 398535, 42273, 44222, 40.650, 50.420, S1.7t3,
54.736 e 56.266 de gogpooo reis

O pagamento do coupon e dos titulos com os numeros men-
cionados, sera feito no din 1 de janeiro de 1qoy :

No Porto, na sé¢de da companhia, Rua de Bellomonte, 40.

“m Lisboa, no London and Brazilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Couaties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos Srs. Weestendorp & C.0

Em Bruxellas. em casa dos Srs. ). Mathien & Fils.

Porto, 21 de dezembro de 14yo3. — Pela Companhia Real dos
Caminhos de Ferro arravés de Africa, o Presidente do Conselho
de Administragio, Carles Loprs.

Companhia do Caminho de ferro de Guimaracs
Sortelo de obrigacdes

Tendo sido sorteadas para amortizar as obrigagbes n.* 18,
753, 3.3g0, 4.146, 4 830, 3 360, 5.475 e 5.6;70, seriio cancelladas, pa-
gando-se desj* o dia 31 do corrente mez o seu capital nominal
de goooo réis a cada uma e mais 239250 réis do respectivo cou-
pon n® 15 do 2." semestre do correate anno.—Porto 16 de de-
zembro de 1go3.—Pela Companhia do Caminho de ferro de Gui-
mariies, O Gerente, Antonio de éMura Soares Velloso.

Pagamento do capital nominal
das Obriga¢oes amortizadas, do juro semestral das Obrigagoes
e de Dividendo ds Acgies

Desde o dia 31 do corrente mez de dezembro, comegario os
seguintes pagamentos : _

De aoypooo réis ¢ mais 29250 réis, mediante entrega do titu-
lo, do capital nominal e juro do ultimo semestre a cada uma das
obrigagoes amortizadas ;

De 29250 réis a cada obrigacio, do juro do 2.° semestre do
corrente anno, mediante entrega jo respecrivo coupon n.® 13, de-
vidamente cortado, ou apresentaciio do titulo, quando nomina-
tivo ou ao portador, para ser carimbado ;

De 3 p. ¢. ou 33000 réis a cada ac¢do, de dividendo do 2.° se-
mestre, complementar do de 6 p. c. ou 63ovo réis, no corrente
anno, mediante apresentaciio do titulo para ser carimbado,

Para se poder effectuar o pagamento do juro 4s obrigactes
ou do dividendo ds acches que estiverem em usufructo, ¢ neces-
sario conforme a Lei, a apresentagiio do documento que prove
estar paga a contribuigio de registo por titulo gratuito.

Para commodidade dos srs. obrigacionistas e accionistas en-
tregam-se as relagbes e effectuam-se os pagamentos nos seguin-

tes locaes :

No Porto, séde da Companhia, Rua de Cedofeita, 291 ;

Em Lisboa, escriptorio dos srs. Henry Burnay & C*;

Braga, escriptorio dos srs. Gomes & Mattos ;

& ((.}uimarﬁes, escriptorio do sr. Manoel Pinheiro Guimaries,

Lk

Fafe, escriptorio do sr. José Maria Goncalves ;

E em todas as estagoes da linha : Guimaraes, Vizella, Lor-
dello, Negrellos, Canigos, Santo Thyrso, L.ouzado e Trofa, me-
diante aviso 4§ estacdo com 24 horas de antecedencia.

Porto 21 de dezembro de 1g0i.—Pela Companhia do Caminho
;ie ferro de Guimaries, O Gerente, Antonio de éMoura Soares Vel-
050.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos do art. 13." dos estatutos se faz publico que no
sorteio das obrigacOes da série «Bragancav, a que se procedeu
hoje, sairam sorteados os n.** 48.606 a 48.510.

O pagamento dos juros e amortizaciio d'esta série, relativo ao
segundo semestre de 1903, comecard no dia 2 de janeiro p. f. em
l.isboa na séde da Companhia rua de S. Nicolau, 88, 1.° ¢ no Por-
to na casa bancama Pinto da Fonseca & Irmio, e no Banco Al-
lianca.—Lisboa, 19 de dezembro de 1903.—0O director de servigo,
Manuel éMaria d'Oliveira Bello.

Desde o dia 1.* de janeiro de 19o4 € representante da Compa-
nhia Nacional de Caminhos de Ferro na cidade do Porto para o
pagamento dos juros das suas obrigaches e titulos sorteados a
casa bancaria Pinto da Fonseca & lrmio, na Pra¢a de D. Pedro,
138, -

O mesmo servico de pagamento de juros e amortizagio se
effectna egualmente no Banco Allianga, rua Mousinho da Silvei-
ra, 228. - Lisboa, 18 de dezembro de 19o3.—A direcgio, cAntonio
Francisco da Costa Lima, Antomo José Gomes Lima, Manuel
Maria d'Olwveira Bello.

Companhia do Caminho de Ferro do Porto 4
Povoa e Famalicdo

Amortizacao de obrigacdes

Procedeu se hoje no sorteio de 15 obrigagoes para amortizar, ca~
bendo a sorte aos n™ 23, 410, 476, 582, 785, 1.451, 1.518, 1.710
1.747, 2.703, 2.008, 2.320, 3.458, 3.002, € 3.41b, 0 puagamento ter
logar no dia 2 do proximo mez de janciro e em todas as quintas
feiras seguintes das 12 horas as 2 da tarde, nesta cidade, na séde
da Compnhig, ¢ em Lishoa, na casa bancaria dos sors Fonsecas,
Santos & Vianna.—Porto, =2 de dezembro de 1903. O presidente do
conselho de administragio, Manuel Eleutherio Pereira da Fonseca

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 31 de dezembro de 1901,

Movimento da praca de Lisboa durante a quinzena :

Inscripcbes : devido @ falta de compradores e grande abun-
dancia de papel baixaram um pouco e fecharam fracas.

As obrigagtes da 1.* série tiveram grande movimento, ¢ acom-
panharam a baixa que soffreram em Paris.

Os outros valores do estado quasi sem movimento.

Accoes do Banco de Portugal fecham com vendedores.

As do Banco lisboa & Agores tiveram alguma procura, mas
estacionaram um pouco.

As do Banco Ultramarino apesar da oscillagio que soffreram,*
foram muito procuradas. ¥

As accoes do Gaz tiveram muita procura, o que deu occasiio
a que os precos subam pouco a pouco, mas firmes.

Em obrigagdes poucas transacgoes se fizeram, havendo sempre
papel em abundancia. _ 3

Os valores da Companhia Real muito firmes e com bastantes

compradores. T

Cambios, descontos € agios

— —— —— - — e — e
Dinhalro Papol
l.ondres go d/v...| 43 1/] 43 s |Desconto no Banco
» g?aeq/ue. : ;.3 s | 431y | de Portugal.....| 514 %
Paris go d/v......| 033 658 No mercado......| 5%,
» cheque. ....| 661 663  |Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 265 267 FOR w0 nonassaniell, ==
» cheque.... zgl zgz Cambio do Brazil.| 12
Francfort go d/v . .| 265 '/ | 207 '/; |Premio da libra...| 13020
. cheque..| 271 '/s | 2722 : e
Madrid cheque .. .| 805 815 1030
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

DEZEMBRO
BTN R e s T I ¢ S R 96| ion | 28" g0 ] 81|, =
Kisboa: [nsc-ipcoes de assent.! 39,00 .‘l‘.l,:')f':' 3‘.’!,1305 59‘:3!1' - 39,55 38,."10| 33,50 38 - - 37,60 38,-5{}5 -
» coupon| 39200 8920 -~ | 38,80 89200 39,20 8815 88,16 - | 38,15 - . O A
Obrig. 4 % 1883, ........ 20300, -~ 20.200] 20 200, 202000 - 20200 - - 20.100! 20.100, 20,100, -~ =
» 49,1800 assent.....| - - - | 49800 - - - - - - - - < =
» 4% 18g0 coupon . |485000 - | - sl e | dghenl = T4es00 |~ lanaonl . = - g i
» 4 4fp Ygassent. ... | - - | 57.000] 56.800 57 000{ 4 - | 570000 - |Bp6700] - R x
o 41/,9, coup. int.... | B65H00] 56 HOO|  ~ 56,400, 56.600[ - - | b6 800, -~ - | 56500, =~ - =
o #/2 % externo..... = - - = - - - 2 = - - - - -
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B » Commercial......| = E - (1385600, = - - - - - ~ - - -
" » N. Ultramarino. . - 1195001119 500{119.500/119.400{119 200{119 000| - - 119,600 119.500{119.500{119.500, -~
» » lishoa & Agores.| - - - (123.8000128.500] - - 123800 - 123.800, - |123800, -~
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» Coinp* Phosphoros.| 82 600 82,600 82,700 82 700/ 82.700] 81.000f 81.000] 80.500 80000) 79 500; 79.500 79.500] 81000 -
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Obrig predines 6% ....... - - - - - -~ - - | 92,000 - - - - -
» » fors s eass| 917000 91700 - - - | 91.600f 91.600{ 91.600{ 91.600} ~ - - - &
» Comp* Phosphoros.| - - - - - - - - - - - - - =
» Cr* Reul 3 %y r° grau| - | 83600, - - - - - - - - | 8L.00O] - - =
° » o 39/ 20 graul 44.300] 44.800] 45.000{ 45 0001 44.600| 44 300{ 44.500{ 44500 - | 41800, - - 45.060, -
G Nacional & 0 ekl - 72.000{ 78.000{ - 8000 - 72,1000 - 72100] 72 100 - - - =
» « Atravez Africa 95 500 - 95 500 955600 95500 - 95.800] 95.500( 95 H00| 95.5000 95500, - 95800, -
Paris: 3 0/, portuguez 1.0 serie.| 65,60, 6505 65,45| 65,25 64,95 65,100 65,15 65,15 - 64,97 64,95 6490 - =
Ac¢bes Companhia Real .. | 184 | 184 | 196 | 191 155 | 188 | 190 | 189 - 196 | 198 | 196 - 2
» Madrid Caceres.. . .| 89,60 39,50, 40 39,TH[ - 40 41.50; 4150, - - 41,50| 4150, -~ =
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Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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O 13." Congresso internacional
de tremvias em Vienna

Deve abrir em setembro de 1904 o 13.° congresso da
Unidio internacioral dos tremvias e das vias ferreas de
interesse local.

As questdes a disculir siio as seguintes.

1.0 calegorii:

A) Questoes d'ordem geral. Fundos de renovaciio.

1) Questdes sobre tremvias. Verificacio dos bilheles
e correspondencia.

Economias a realizar no consumo de correnles.

Precos dos transportes slectricos.

Protecedio contra as quedas dos fios lelephonicos ¢ ou-
lras.

Emprego das earrnagens reboeadas no (rafego electyi-
co urbano.

(') Questdes relalivas As vias ferreas de interesse lo-.

cal. Vanlagens e inconvehientes da traceio eleetrica nas
linhas de interesse local.

Farma e tensiio da correntes nas vias ferreas de inte-
resse local.

Superstructores das vias para linhas ferreas de inle-
resse local com lraceiio a vapor.

2." ealegorin :

A) Questdes d'ordem geral. Legislaciio dos [remvias
e vias ferreas d'interesse local nos diversos paizes da
Europa.

B) Questdes relativas a tremvias. Schema da contabi-
lidade mensal do exercicio.

Verificacdio das installacdes eleelricas e manutengio
dos fios do rolador.

(') Questdes relativas a vias ferreas d'interesse local.

Emprego de carruagens automoveis ¢ aulomoloras nas
linhas das vias ferreas de interesse loeal.

As respostas ao questionario devem ser dirigidas ao
engenheiro M. P. E. Serstevens. secretario geral em Bru-
xellas.

2o B
Fonte electrica de Bruxellas

Inaugurou-se solemnemente em Bruxellas a nova fonte
electrica dos tremvias d'esta cidade.

Contém guatro grupos de motores a vapor conypowidd-
tanden de 900 a 1.400 c.v. elfectivos cada um.

Os geradores teem alimentaciio aulomatica de carvio,
recebendo-o do canal de Charleroi d'onde se eleva por
uma via ferrea especial até os depositos que fornecern
as caldeiras.

Cada grupo de motores anima um allernador (rifusico
de 1.500 kilos com a tensfio de 6.600 vollios. Na veloei-
dade normal, ha 25 alteracdes por segundo.

O rendimento ¢ de 96 por cento. com a carga de 1.250
kilovatios que se obtem por meio de tres grapos, actui-
dos dois por motores sincronicos de 6.600 voltios ¢ o ler-
ceiro por uma machina de vapor. ‘

Ha uma bateria de accumuladores de reserva para ex-
citagiio.

Os dinamos excitadores leem 8 polos, 100 Kilovalios a
110 voltios e diio 250 voltas por minuto.

Tanto a bateria como um dos grupos excitadores padem
alimentar a illamina¢fio e os motores auxiliares.

O transporte da corrente ¢ feilo com G.600 vollios as
fontes secundarias onde se reduz a lensiio a 110 vollios.

A corrente lrifasica de 410 voltas é convertida em con-
tinua a 550 voltios alimentando a réde.

A companhia tem 500 carroagens e conta com um lra-
fego de 70 milhDes de passageiros.

A eompanhia ferroviarvia de Chicago e Allon adoptou
para o lransporte de carvao, de areia e de balastro um
novo typo de vagons de madeira com a eapacidade pro-
pria para comportar 36 loneladas.

O caixilho tem dois frechaes externos de 305 ><152"",
duag taleiras de 223 >< 115" e duas outras cenlraes de
220 > 152" reunidas todas as travessas anleriores de
ORI,

Sao monlados sobre Zoweks Diaanondd.

03 apoios da mola sfo de aco assim como as raves-
sas. Os cepos dos freios fienm entre as rodas. O leilo é
(e madeira revestida de lminas de ago. A caixa lem
™ por 285 de largara e 1.05 de allura,

O peso morto varia entre 14 e 145 loneladas.

A mesma companhia possue vagons de aco que rans-
portam 40 toneladas e pesam 14.7 toneladas.

T s ? T
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LIN#AS PORTUGUEZAS

Vendas Novas-——Niio se realizou ainda a inanguraciio
d'esta linha, feando para o dia 14, segundo se projecta,
a festa official. e a abertura ao servico publico para 15
ou 16.

Central do Porto—[isliio muilo salisfeitos os habitan-
les da segunda cidade do reino. a importante capital do
norte. por terem comecado as obras da conglruegiio de-
finitiva da sua estacio central.

0 servico de passageiros e recovagens passou, de no-
vo. para o lado da raa da Madeira, afim de se poder
trabalhar na construcefio da fachada para a praca Al
meida Garretl.

Preside aos trabalhos o architecto sr. José Marques da
Silva, auctor do projecto do edificio, sendo a direcciio
oeral dos srs. conselheiro Jofio Gualherto Povoas ¢ en-
genheiro Souza Pinto.

Regoa a Villa Real — Ji foram adjudicados os (raba-
lhos das empreiladas E e I d'esta linha, procedendo-se
f sua constracedio de [Orma @ esperar-se que podera
abrir & explorac¢io muito antes do praso estipulado no
caderno de encargos.

Estremoz a Villa Vigosa — () primeiro (rogo dos lra-
halhos d'esta Tinha ja esta em construeciio.

Esiremoz a Portalegre—Nu Parle Official d'esle nu-
mero comecamos a publicar o contracto d'esta linha.

Segundo assegurou o se. Mallos, o concessionario, ao
sr. Freire d'Andrade, vice-presidente da camara munici-
pal ¢ secretario da commissito de vigilanein d"Aviz, que

tio acertadamente tem trabalhado no interesse d'agquella

villa. os estados de Fronteira o Aviz devem comecar nos
primeiros quinze dias d’este mez.

Tremvia de Coimbra—Annuncia-se para hoje a inau- J

guracio do servigo da linha de tremvia por traeciio ani-
mal nesta cidade, comecando pela linha da estagio an-
iga ao largo de D. Carlos.

Swazilandia — Pura o construecio d'esta linha que li-J
sara Lourenco Marques com a fronteirn ingleza. ha dois

tracados, ambos estudados pelo se. engenheiro Lishow
de Lima, que parltiv para a metropole a =.|]:|°:_-.sunln.l-us
ds estacOes compelentes, wm passando o fronleiva em
Estatuene pelos valles dos rios Munhama ¢ Isigudiuna
¢ oulro pelo valle do rio Umbeluzi.

A extensiio dos 2 tracados perfaz 180 Kilomelros, ca-
bendo a maior parte ao primeiro tragado.

Para além da fronteira da Swazilandia procede ao es-
fudo uma missiio ingleza, que, acompanhada de baslan-
tes auxiliares curopeus e indigenas se enconlrava em
meado de novembro no valle de Umbeluzi, a uns 20
kilometros para 14 da frooteira.

B pois, gquasi certo que, seguindo um ou outro tra-
cado. cheguem a accordo os dois - governos, inglez e
jortuguez, ouvidag as doas missdes (echnicas, islo é, &
ingleza dirigida pelo engenheiro sr. Chambers ¢ & por-
tugueza pelo tenente sr. Lisboa de Lima. .

Lourenco Marques. — Siio eslas as nolicias que d'ali
communican pelo ultimo vapor:

O (rafego Llem avgmentiado s nos ultimos lempos tinham-
se effectuado dinriamente 12 combaoios ascendentes, o que
dd uma media de 200 vagons por dia on wm total de
1.700 toneladas de mercadoria transportada.

Durante o mez de setembro o tralego ascendeu a lo-
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neladas 32.000, ineluindo o movimento por Durban, por-
Lo pelo qual, nos ullimos lempos, nilo teem seguido car-
regamentos para o Transvaal. com excepedo de dois na-
vios que transportaram malerial para a Central South
Africa Railway. com monlagens para a nova linha, pois
que o transporte de material para a referida companhia
estava absorvendo 30 por cento do malerial circulante o
que ullimamente prejudicava o commercio.

Presentemente estiio em servico duas das novas loco-
motivas. devendo a lerceira funceionar dentro de 20 dias

e a quarta d’ahi a 15.

Estava em construcedio um desyio ao kilometro 30, que
vird melhorar consideravelmente as condigoes da tracgao,
permillindo a elevacio dos comboios ordinarios a 14
com 18 vagons, o que representard durante os 26 dias
uteis de cada mez. approximadamente, 55 mil toneladas.
0 que ¢ verdadeiramente extraordinario numa linha de
via estreita.

0 desvio referido deverd estar concluido no praso de
9 ezes.

— O tremvia electrico da cidade ia inaugurar-seé em
(ezembro.

LINKAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

A nova linha do metropolitano que vae ser construida em
Paris tem o percurso seguinte: Porta de Versailles, rua de Vau-
girard, estacao EMunt arnsse; rua de ‘Rennes, avenidas Raspail,
St. G rmain, praca da € ne rdia, rua B issy d'Anglas, rua Pas-
quier, ¢stacio S. Lajare.

Neste ponto bifurca-se para a praga de Clichy, porta de S.
Ouen, e para a praca das Abbesses ¢ rua Houdon.

FRANCA-ITALIA

Estd definitivamente assente o tragado da linha Nice-Coni, via
que penctra p lo caminho mais curto da Italia, na Franga meri-
" dional.

Entra no norte Jo departamento dos Alpes maritimos e sde
pelo sul, diri o se a Uintimilhas e depois, no territorio ita-
ltano ao long‘-s do valle de Koya. A estagio internacional serd em
Breil d'onde partira uma hinhia para Nice

O tragado »d - da estucio de Tende.

Deve hav r 13 tunneis, 0 maior dos quies com 1.403 metros

Estd orgado cm 8.102000 francos.

ITALIA

Pela estatistica geral referida a 31 de dezembro de 1901 vé-se
que a réde italiana ferro viaria media entdo 15.883 kilometros em
exercicio,
_ Essa extensio dd 4.865 de via por cada 10.000 habitantes e
255 por kilometro quadrado de superficie.

Tinham custado estas construccoes 5.604.125.658 liras.

O material circulante tinha 3.187 locomotivas, 8.714 carrua-
gens, 59.280 vagons,

O percurso dos comboios foi de 76.053.283 kilometros,

As receitas augmentaram com relaciio ao anno anterior, liras
2051.671.

_08 passageiros transportados I'orpm 61.135.917.
i As despesas foram de 247.214.004,00 liras, mais 7.698.295,90
was do que em 1000.

INGLATERRA

diyiat?’:combawr a construcgio d’um tremvia electrico de Car-
SEFVICo d)’"lou!h, a companhia Taf Vale Railwa, estabelecen um

C e,am?m"?m‘ es sobre os carris da sua linha, custando o
trajecto 2 '/, dinheiros por milha.

! AUSTRIA
j: }:(}rnm aber;t}as Cf cxplgrar;ﬁo as linhas: Sinj-Spalato, Giusen~
orf-Pyranwarth-Gannesdorf, [ Ji- hdorf- L ggenber
Schwerssing-Haid, Swetha- acmf'.mb.'“ [reianenan §

»
Foi aberto ao trafego a linha
76,8 km.
_Estavam em construc¢do em agorto 466,8 km. de vias ferreas
principaes e 435,35 de vias ferreas secundarias.

PRUSSIA

SO, Ly : s

A administragio das vias ferreas do Estado vae adquirir goo

machinas para as suas linhas. A encommenda custa 100 milhoes
de marcos.

Lamberg Sambor que tem

.
A réde do estado prussiano tinha no 1.2 de margo 32 159 km.

RUSSIA

A partir da primavera proxima e em virtude das conclusdes
da conferencia internacional de Vienna, os viajantes que quciram
dirigir-se 4 China poder@o co nprar bilhetes nas capitaes dos prin-
cipaes estados d1 Europa.

Estes bilhetes dirccros ddo direito 4 v agem para a Mandchu-
riay, Viadno.tock, Dalni, Purto Arthur, Peliim, etc.

A partir de 19,6 ¢ supprimida a travessia do lago Baikal se-
guindo s¢ em via ferrea que contorna o lago, a qual ja se explo-
ra entre Taukhoi o Missovaya.

S6 se passa em barco quando se vae para Pekim, via Iako
e Tientzin, rio Loo-khe cuja ponte ainda demora a construir.

O servico do expresso Paris-Pekim terd um percurso de 13
dias e meio com a s2guinte tarifa: 1 * classe, 1.013,15 fr ; 2.* clas-
se, 706,5 fr., sendo os bilnetes validos durante dois mezes com a
faculdade de se demorarem os passageiros durante o trajecto.

As criangas de 1 a 10 annos viajam com tarifa reduzida.

()s comboions ordinarios tcem tarifas menores 2.* classe, 400,40
fr. e 3.0 34503 fr. A partir de Varsovia haverd comboios de luxo
da companhia internacional de vagons-leitos.

Os logares nestes comboios pélem marcar-se em Paris.

Nio ficou ainda regulado o caso dos bilhetes de ida e volta
porque muitos passageiros preferem voltar pela America.

Para o caso de extravio de bagagem paga se 7,30 rublos por
kilog de bagagem de 1.* classe, 4,88 pela de 2* ¢ 244 pela de 3.°

TURQUIA

Estd constituida a Companhia constructora do primeiro troco
da via ferrea de Bigdad.

A séde ¢ em Francfort. Tem o capital de 3 milhdes de mar-
cos.
E' o engenheiro Mackensen quem superintende nos trabalhos

em Konia,
FRANCA-COLONIAS

Foi au-t rizada a abertura dos trabalhos da construccio da 1.*
secgao du vin ferrea da Costa de Marfim, entre Abidjofio e Ery

Macugive.
*

Foi aberta & exploracio a secc¢io de Towrnm Martin a Chatu
na 1&de d’Urleans.
Tem 43 o83 metros e 8 estag:s ou apeadel os.

INDIA

Foi construida para a linha Bengala Nagpur uma poderosa
locomotiva de fabrico especial. A linha tem a bitola de o,90. A lo-
comotiva méde 34,1 pés e pesa 38,17 toneladas. Tem a superficie
de aquecimento de go4 pés quadrados, os cilindros sdo externos.
Tem oito rodas conjugadas cada uma com o diametro de 2,10

és. Para a adhesao conta-se com 24,8 toneladas de peso em cada
roda estando a caldeira e os reservatorios cheios. Assenta na parte
anterior num truck de 4 rodas. Seis rodas teem freios que se
manobram & mao ou pelo vapor. Os cilindros tem o diametro de
6,5 pollegadas. Ha duas valvulas de seguranga Kansbottan.

COREA

Foi inaugurado o primeiro troco do caminho de ferro que os
japonezes estiio construindo neste paiz e que ha de ir de Secil a
Fusan. O oo tem 40 kilometros.

No proximo mez de abril deve inaugurar-se um novo trogo
de 50 kilometros., _

Espera se que em fins de 1905 esteja conpleta a linha com a
exten do de 427 kilometros.

AMERICAS

Parec: que vae entrar em via de realizagdo o caminho de ferro
colossal chamado Panamericano que atravessa as tres Americas.

Constituiu se em Guthrie uma companhia com este fim e
com o capital 1 258.000.000 fr. que realmente é pequeno.

A linha partird de Port Nelson, na bahia de Hudson, segue
para Winnipeg, atravessa Dakota, o Nebrasks, o Kansas, o Okla-
hama, o Texas, o Mexico, a America Central, 0 isthmo de Pana-
md, a Colombia, o Equador, o Perti, a republica Argentina, ter-
minando em Buenos Aires ;

Dard ramaes para Rio de Janeiro e Valparaiso. ‘

Medird 17.000 km. mas aproveita como j4 aqui dissémos mui-
tos trogos ja construidos.

ESTADOS UNIDON

Os relatorios officiaes informam que houve no periodo que
vae de 1 de julho de 1ot a 1902 nos Estados Unidos da America,
5.042 choques de comboios ¢ 3.633 déscarrilamentos. Osiprejuizos
causados ao material ascenderam a g milhdes de dollars.

Em cinco d'estes desastres houve a lamentar 124 mortes.

Apezar dos estudos e dos apparelhos empregados para melho-
rar este perigoso servi¢o e dos aperfeicoamentos na signalizacio,

continuam os sinistros. ; ‘
Uma das causas de desastres ¢ devida aos engates. Hoje esta-
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se fazendo automaticamente, mas ainda assim ndo supprimem de
todo, e houve 32 ferimentos graves produzidos neste servigo.

*

O desafio dos grandes percursos foi ganho pela via ferrea da
Persilvania, que etfectua o trajecto de Pittshurgo a Nova York
sem paragem: 660 kilometros. O de Londres, Ja Lindon and
Nerth Western Railway, apenas percorre 440 kilometros.

REPUBLICA ARGENTINA

Foi inaugurado um novo ramal da linha do Sul, de Olavarria
a Bahia Blanca.
Por emquanto os comboios de passageiros sé sdo 3 vezes por
semana.
¥
A companhia Central Nerte¢ foi auctorizada a abrir 4 explora-
¢iio, provisoriamente, a secciio comprehendida entre Perico e
edesma, 19.800 kilometros. -
Fol aberto ao trafago o ramal da companhia Oeste de Buenos
Ayres de Trengue Languen a Carhué.

GUATEMALA

Foi inaugurado pelo presidente d'esta republica americana mais
um trogo de 5o kilometros de linha ferrea que deve servir para a
grande via panamericana que ligue as tres Americas entre si.

Ha j& 2co kilometros construidos em Guatemala. Faltam 160,
a maior parte em territorio mexicano, para que se ligue Nova
York a Guatemala.

Notas varias

Telegrammas para comboios — Fizeram-se recente-
mente algumas experiencias interessantes na linha Grand
Trunk Railway dos Estados-Unidos sobre a transmis-
sfio felegraphica para comboios em andamento.

Foram dirigidas pelos professores Ruthenford e Barmes.
da Universidade de Montenal.

Os signaes eram enlre wna estacio, ade S. Domingos,
e um comboio com a velocidade de 50 milhas por hora.

Na eslaciio collocaram-se dois grandes wibradores de
metal de 10 por 12 pés. em communicaciio ¢om um car-
relo inductor do modelo usual. O comboio recolhia as
ondas nuns fios collectores unidos a um cohesor de ni-
kel com pos de prata installados em lres carruagens.
Estes arames eslavam enrolados em lorno do eordido
d'alarme e desenvolviam-se dos dois lados do cokesor
numa extensiio egual & d’'uma carruagem.

Em vez da antena vertical que seria de uso mais con-
veniente empregou-se um collector horisontal portanto,
mas apezar d'isto os resultados obtidos foram salisfacto-
rios conseguindo-se fortes e distinctos signaes.

Deve considerar-se esta experiencia como o primeiro
passo para a applicagio da telegraphia sem fios aos
usos ferroviarios.

As experiencias vio proseguir.

Machina de limpar—( engenheiro G. Shenton inven-
tou uma machina que ¢é construida por La Vacuwm
Gleaner, ingleza, destinada a ter um grande futuro nos
grandes estabelecimentos publicos e nas esta¢des impor-
tantes de caminhos de ferro.

A machina.que pode ser movida pelo vapor ou pela
electricidade ou por um motor d’explosdio limpa os la-
petes, o sobrado, os reposleiros, alcatifas, moveis, ele.,
sem levantar poeiras, completa, perfeita e rapidamente.

Foi experimentada na Italin em provas officiaes a que
assistiu o inventor.

' munida de tubos aspiradores que absorvem o ar
fazendo um vacuo que arrasta as poeiras.

Nas carruagens da eslaciio da Piazza Principe, em Ge-
nova, deu um excellente resultado.

Pontes americanas—() movimento que 0s progressos
da metallurgia tem influido na construcedio das pontes e
viaductos ferroviarios é muito sensivel. Ha 12 annos nfio
se construiam (ramos com viio maior do que 100 pés e
j& eram grandes.

Um viadueto construido ha pouco em Nova-York tem
o vio de 126, a ponle da linha de Chicago a Northwes-

lern sobre o rio Des Moines tem uma altura de 185 pés,
méde 2.658 e na maior parte dos arcos o vio ¢ de 75
pés.

O vindocto de Erie tlem 301 pés de altura e 2.053 de
comprimento.

Na ponte do rio Ohio em Lowisvilla ha um viio de 546.,5
pes.

Na linha ferrea de Pensylvania ha no rvio Delawre
perto de Filadelfia uma ponte com um viio de 533 pés e
um peso de 2.093 toneladas.

A ponte de contrapeso em Memphis sobre o Misisipi lem.
0 viio de 790.5 pés entre os pilares do tramo prineipal.

Esté-se construindo em Pittshurgo outra com um viio
maior ainda — 812 pés e projecta-se ja um de 1.800 pés
sobre o rio de S. Lourenco em Quebec.

A ponte deslisante de Brooklyn que méde 1.595 pés é
a maior d'esta classe que aclualmente existe mas vae
ser superada por outra em construccfio sobre o mesmo
:_'iu que fterd 1.600 pés e uma maior capacidade de tra-
t}gl).

Tunel de Behring.—Alguns banqueiros americanos e
russos com varios enthusiastas das grandes obras e em-
presas gigantescas, andam formando opinifio e recolhen-
do assignaturas para um pedido, dirigido ao governo
dos Estados Unidos, a fim de se interessar e mandar es-
tudar um tunel que ligue a Asia & America por debaixo
do estreilo de Behring, pelo qual se faria a unifio da
via ferrea transiberiana & que se conslruisse no territo-
rio de Alaska.

Nova linha telephonica. — Foi inaugurada a linha te-
lephonica anglo-belga de Londres a Bruxellas por Saint
Margaret’s Bay ¢ La Panne. cujos estudos se faziam
desde 1877.

A linha ¢ mais curta do que a de Paris a Londres,
mas tem uma parte submarina de 87,5 km., emquanto
que o cabo de Calais-Dourres s6 méde 43 km.

O comprimento total da linha é de 3943 km. sendo
150,5 de linha aerea na Belgica, 87.5 de cabo submari-
no, 156.3 de linha aerea na Inglaterra. O conductor
aereo ¢ de bronze fosforoso de 5.5"" de diametro pesan-
do 0.230 por metro corrente. O cabo submarino foi fa-
bricado nas officinas de Henley. Tem o diametro total de
250, com 4 conductores formados por uma corda de 7
fios. A* temperatura de 25° a resistencia nfio ullrapassa
4 ohmios por km.

ll-‘ui provado o seu isolamento com correntes de 300
voltios.

Carris d'ago nickel.— () a¢o nickel que appareceu na
industria militar para o fabrico das couracas e dos ca-
nhdes, vae lendo applicagdes cada vez mais extensas.
Como o ac¢o fundido se substituiu ao forjado, substitue-se
0 ago nickel ao ago simples.

Nas ponles, nas caldeiras, elc., é ja vulgar a sua ap-
plicaciio.

Comeca a usar-se nos carris das vias ferreas.

Em virtude do resultado lisongeiro obtido nas expe-
riencias, as officinas Edgar Thomson da Carnegie Stiel
Comp. vio laminar 9.000 toneladas d’este aco em carris
para a Pensylvarnia Railroad e 3.000 para oulras com-=
panhias americanas.

O aco tem a percentagem de 3.25 a 3,50 de nickel e 0s
carris sfio de 42,2 a 49.6 kilogrammas por metro cor-
rente.

—e g
Companhia Através 0’ Africa
Relatorio do conselho d'administragdo e parecer

do conselho fiscal

edpresentados & assembléa geral de 11 de nuvembro de 1903
SENHORES ACCIONISTAS:

Em cumprimento do disposto nos artigos 52.° e 53.° dos esta-
tutos, temos a honra de submetter 4 vossa apreciagio o relatorio
dos actos da nossa administragio até 3o de junho do corrente
anno, accusando os livros nesta data o seguinte:
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Balango da Companhla Real dos Camimhos de ferro atravez d’Africa

Mala Real Portugueza,....... 180.0004p000
Propriedade... . +...ecovvenes 57.9553371
Moveis ¢ utensilios... ....... 20.660 4786
Deposito no Banco de Portugal 20422
Construcco. . vevsane =soases 12.732.5757p468
Capital. ..o s s osso0arsrensaces 3.600.0004p000
Obrigactes . o vve-covoernsees 8.411.4005p000
Thesouro portuguez.. .. ... .. 1.447.9404p867
J. Mathieu & Fils ......ovees 104p401
Henry Burnay & C.* (contracto
de ‘17 de janeiro de 1896) ... 207.5204800
Banco de Portugal.......... . 567.863 4136
Letras a pagar em Loanda. ... 5.5001M000
Differenga na subvengio. .. .. 1.402. 5024652
Papeis de credito.......... .. 383.7524p500
Obrigacoes sorteadas.... ..... 4 0504000
Lucros suspensos........e.. ) (67.363 9468
Direc¢io em Loanda.......... 65.379% 444
Ministerio da fazenda, conta de
SUDBIAIS s oo vt s bdmyin W 2.818.4363p782
Administrador-delegado em Lis-
DOR: s 00 R pE AN e R : 2 108856
Devedores e crédores ,....... 99.9234 586
B YTT for A e S LA 237.568% 310
Acgdes de conta propria...... 153.0003000
Reclamactes. . oo evessscs oess 5.122.911 4562
Fornecedores. .. « e ooceene 1639439
Letras a pagar...... ... ey 153329145
Kstudos além d'Ambaca....... 36.8424p230
EXploragios. . svsen v AR et 251,0774697
L N R RS = S 3.836y824
ReiSissenasinee 10.247.6079476 10.247.097¥470
S.E. & O,

Balungo da Companhia Real dos Caminhos de ferro atravez d’Africa
om 80 de junho de 1903

Aotivo

Mala Real Portugueza.—Saldo
Propriedades. — No Porto e
Loanda....... A S ey
Moveis e utensilios.—No Porto,
ondres e [Loanda..........
Deposito no Bauco de Portu-
g&l.——saldo ..... Bh s st g
Tl‘llﬂtees_. — Importancia em
consolidados e em dinheiro
Construogso.—Saldo.........
Papeis do credito.—Saldo, a sa-
ber: — 3.695 obrigacoes da
Companhia a 70%500... .. ..
2.000 acgoes da Companhia das
Aguas de Loanda a 45%000.
Acgoes de conta propria. —
ST R S e e S
Direcgiio em Loanda,—Saldo
dli existente.. . ........ .
Roclamagdoes. — Pelas que ha a
fazer a0 Governo em virtude
da rescisio do contracto de
18?1, conférme o annexo B.
Exploragao. —Saldo conforme
o :;;:ngfgoi ‘? ...... Senelbiaz s
~—aldo existente......
Administrador- ey
Lisboa.-—Saldt:I:fE(??'.lo s
Estudos além d’Ambaca.—Im.

portancia d'estes a reclamar
do governo...

R

203.7524p500

00.000p 000

Passivo

Capital.—Importancia de 40.000
acches a goyho00. v v vvuui.. .,
Obrigagoes.—Creadas: — 9.450
de 4504000, «.viuiianin
47.250 de goypooo. .. .. oo e W inle

-

Menos sorteadas:
105 de 450000 472504000
S15de goypooo 46.350% 000

4.252.5004p000

. 4.252.5c0%000
8 505 0004000

93.6005 000

Explicagoes

Somma de obrigagdes creadas
Da qual:

8.505.000 000

180.000¥p000
57.9559371
20,6694 786
20422
237.568#3 10

12.732.5759p468

383.752% 500
153.0003p000

63.370%444

50220119562

251.067%697
3.8309824

2,108 856

36.8424p236

10.247.60799476

3.600.0004p000

8.411,4004p000

Recebido dos
Trustees em
pagamento
da construc-
GHO0 500 sieirty 6.186.1504p000

Differenca na
emMISSA0.« -+ «

Em consolida-
dos inglezes
em poder dos
Trustees
conféorme o
contracto
respectivo
£ 5000 ,...

2.200.3503p000

22.500%000  8.505.0001000

Thesouro Portuguez. — Saldo
da conta do contracto de 20
de outubro de 18g4. ... ...

J. Mathien & Fils.—5aldo....

Henry Burnay & C.—(Con-
tracto de 17 de janeiro de
18g6).—Saldo .. .. .cc0nnn

Banco de Portugal.—Saldo...

Differen¢ca na subveun¢lo.—
T T e N G R

Obrigagoes srorteadas.—Pelas
sorteadas em 21 de junho de
1903 a pagar em Londres...

Fornecedores.—Saldo de fa-
cturas de material fornecido

Letras a pagar.—Saldo. ...,

Lueros suspensos.—Saldo. ..

Ministerio da Fazenda, conta
de subsidio.—Saldo.......

Devedores e erédores. —Saldo

Letras a pagar em Loanda.—

S [ Ve At e LR STy R S R

447 3409877
104401

207. 520 8q0
567.863 %136

1.402.5024H652

4.0505H000
1639439
153329145
(67,363 44068

2.818.436 782
00.923 9 586

5: 500000

102476974476
(Contintta).

g

Concursos

Companhia Real dos Caminhos de Ferro

Portuguezes

istd aberto o concurso até o dia to de janeiro de 1904 para
admissdo de praticantes de factores na Escola de Lisboa, e de

praticantes de guarda-freios na de Coimbra.

Para serem admittidos ao concurso devem os candidados
apresentar junto ao pedido escripto pelo proprio punho e em pa-

pel commum, os seguintes documentos:

1.0 Certiddo de exame de instrucgdo primaria e de outras ha-

bilitacoes que tiverem;

2.% Certidio de edade demonstrando que nilo teem menos de
15 annos nem mais de 25, se se destinar ao servico de estagao;
nem menos de 18 nem mais de 30, se se destinar ao servico de

comboios;

3.0 Ter bom comportamento anterior devidamente compro-

vado.

Os pedidos serdo dirigidos ao engenheiro em chefe da explo-

ra¢io, em Santa Apolonia — Lisboa.
isboa, 16 de dezembro de 1903.

- 44

——— e

Rrrematacdes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro

Portuguezes

Fornecimento de petroleo

No dia 21 de dezembro pela 1 hora da tarde, na estagio cen-
tral de Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva d'esta
Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o forneci-

mento de 80.000 kilogrammas de petroleo.

As condigGes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢io central
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dos Armazens (edificio da estacdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde, ¢ em Paris nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de Chiateaudum.

O deposito provisorio para ser admittido a licitar, deve ser
feito até as 12 horas precisas do dia do concurso, servindo de re-
gulador o relogio exterior da estacdo central do Rocio. - Lisboa, 10
de dezembro de 190..

Fornecimento de sobrescriptos

No dia 4 do proximo mez de janeiro pela 1 hora da tarde, na
estacdo central de Lisboa Rocio) perante a commissio executiva
d'esta Companhia, serio abertas as propostas recebidas para o
fornecimento de 406.000 sobrescriptos.

As condicdes estdn patentes em Lisboa, na reparti¢iio central
dos Armazens (edificio da estacdo de Santa Apolonia) todos 0s
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagdo central do Rocio.—Lisboa, 17 de de-
zembro de 19o3.

Caminhos do Ferro do Estado
Direegito do Miuho ¢ Douro
Fornecimento de ferro granito

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 7 de janeiro
do proximo futuro anno, 4 uma hora da tarde, perante a Direcciio
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, em Campanhd, se ha
de proceder ao concurso publico para o fornecimento de 100.000
kilogrammas de ferro granito, proprio para fundigdo.

Para ser udmittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgiio o deposito provisorio de 50000
réis e apresentar uma amostra do ferro a fornecer, ou, quando o
concorrente resida em Lisboa, na do Sul e Sueste.

Este deposito poderd ser effectuado somente até a vespera do
dia designado para o concurso.

O concorrente a quem for adjudicado o fornecimento refor-
card o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por
cento da importancia total da adjudicacio; este reforco serd feito
no cofre da direccdo onde houver sido eflectuado o deposito pro-
visorio. Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os con-
correntes logo que haja sido feita a adjudicagéo.

As condicoes da arrematacio e o caderno de encargos pode-
rio ser examinados no servico dos armazens geraes em Campa-
nhd, e nas secretarias das direcgbes do Minho e Douro e Sul e
Sueste, em todos os dias uteis, das onze horas da manha 4s tres
da tarde.

Porto, 21 de dezembro de 1903,

Fornecimento de chaminés de vidro

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia g de janeiro
do proximo futuro anno, 4 1 hora da tarde, perante a direcciio
dos caminhos de ferro do Minho e Douro, em Campanhd, se ha
de proceder ao concurso pub'ico para o fornecimento de 10.000
chaminés de vidro para pharoes e candieiros.

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcciio o deposito provisorio de 103000
réis, ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e
Sueste.

Este deposito poder4 ser effectuado somente até a vespera do
dia designado para o concurso. )

O concorrente a quem for adjudicado o fornecimento refor-
card o deposito proyisorio até perfazer a percentagem de 5 p. c.
da importancia total da adjudicagio; este reforgo sera feito no
cofre da direc¢iio onde houver sido effectuado o deposito provi-
sorio, Os depositos provisorios seriio restituidos a todos os con-
correntes, logo que haja sido feita a adjudicagio.

As condigdes da arrematagiio, o caderno de encargos ¢ as
amostras poderio ser examinados no servigo dos armazens ge-
raes, em Campanhi, e nas secretarias das direcgoes do Minho e
Douro e Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das 11 horas da
manha ds 3 da tarde.— Porto, 21 de dezembro de 19o3.

Fornecimento d'obra de palma

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 12 de ja-
neire do prosimo futuro anno, a1 hora da tarde, perante a di-
reccan dos caminhos de ferro do Mmh_o e Douro, em Campa-
nlia, s¢ ha-de proceder ao concurso publico para o fornecimento
de 1.600 vassouras de piassaba, 652 de junco, 6o de paima e 800

escovas encabadas.

Para ser -admittido como licitante, terd cada concorrente de
effectuar no cofre aa direccdo o deposito provisorio de 14¥%000
réis, ou, quando o concorrente resida em Lishoy, na do Sul e
Sueste.

IZste deposito poderd ser effectuado sémente até a vespera do
dia designado para o concurso.

O concorrente a quem f6r adjudicado o fornecimento refor-
¢ard o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 3 p. c.
da importancia total da adjudicacio; este reforco seri feito no
cofre da direccio onde houver sido effectuado o deposito provi-
sorio. Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os con-
correntes, logo que haja sido feita a adjudicacao.

As condigoes da a‘rematagio e o caderno de encargos pode-
rdo ser examinados no servico dos armazens geraes em Campa-
nhii e nas secrearias das direccoes do Minho e Douro ¢ Sul e
Sueste, em todos os dias uteis, das 11 horas da manhd 4s '3 da
tarde. — Porto, 23 de d zembro de 1603.

Direcedio do Sul e Sueste
Adjudicagéo de empreitadas

Para os devidos effeitos se annuncia que pelas dez horas da
manhd do dia 15 de janeiro proximo, na secretaria da Direcgéo
do Sul e Sueste, nesta cidade, Largo de 8. Roque, n.” 22 1.* an-
dar, e perante uma commissdo presidida L{welo engenheiro director,
terd logar o concurso para adjudicacao das seguintes empreitadas
de construccio de estradas de accesso ds estagoes, em harmonia
com a portaria de 28 de outubro ultimo, segundo a qual os paga-
mentos ficam a cargo d’esta direcgio.

E. D.n? 162 — Estacio de Odemira a Troya, lango de Mesas
a Monte Novo. Empreitada de terraplenagens, perfis 124 a 231,
aqueductos nos perfis 125, 136, 143, 148, 165, 187, 197, 201, 208,
215, 218 e 222, pavimento completo entre perfis 1 a 168, e ser-
ventias.

E. D. ne 162 —Estagio de Odemi-a a Troya, lango de Monte
Novo # estacio de Odemira. Empreitada de terraplenagens entre
perfis 1 e 36, aqueduetos nos perfis g, 13, 17 e 3o, pavimento
completo entre perfis 1 e 378, na_extensao de 6.378¢,60.

<. D. n.° 164 —Santa Margarida dd Serra a Ourique, lanco de
Ourique ao Monte dos Esteiros Empreitada de terraplenagens
entre perfis 104 e 141, aqueducto no perfil 128, pavimento com-
pleto desde o perfil o a 32 metros do perfil 120, e do perfil 141 a
186, n1 extensdo de 5.241“,00.

As bases de licitagio que serd em carta fechada, sdo. respe-
ctivamente, 5:7404p000 réis, 7:2439p000réis ¢ 7:800¥paco réis.

Para a admissio ao concurso ¢ necessario fazer préviamente
os depositos de 1443000 réis para a primeira, de 1829000 réis
para a segunda e de 1953000 réis para a térceira.

Os projectos, cadernos de encargos e condigdes do concurso
estio patentes na secretaria da direccao todos os dias uteis, das
dez horas da manbd 4s quatro da tarde.

Lisboa, 23 de dezembro de 1903,

N.° 367 d’esta Gazeta
De 1 de abril de 1903

Compram-se exemplares d’este numero a
200 REIS
N A REDACQAO

APPARELHOS PNEUMATICOS

DE

SIGNAES PARA GAMINHOS Dt FERRO

Deseja se vender ou concede licengas para a exploragio em
Portugal dos privilegios de invengic concelidos para aperf.igoa-
mentos nos mencionados apparelhos a Frank Lemont Dogson, pe-
las patentes n.” 3.792, 3.793, 3790 e 5.798; e a Murray Corring.
ton ¢ a Frank Lemont Dogson pela patente n ® 3.795.

Para tratar e informagoes, J. A da Cunha Ferreira, agente ofli~
cial de marcas e patentes, rua de El-Rei, 178, Lisboa. .

Y
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AGUAS CHLORETADAS DA AMIEIRA

Aberiura do Hotel ¢ Estabelecimento balaear em 15 de maio

O successivo augmento no consumo d'estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da « scrophal s~o,
*heuamatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, syphilis, padecimentos do estom -
Zo, figuado, bago, inflammagoes de guaesquer orgaovs, utero, ovario, intestinos, leucorrh <, anemia ¢

Chlorose.
Deposito no escriptorio da Companhia, runa de 8 Jalido, 142; pharmaszia Azevelo Filhaosz, Rosl ;Jy @8 Filiziany

EAzevadn. Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43
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16 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Em 4 de Janeiro sahird o paquete Thames para

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos. Montevideo e Buenos Rires

Os vapores teem magnificas accommodagoes para passageiros.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trafa-se com 0s

AGENTES

Em Lisboa:— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait, Rum:ey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

B h Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
a |ﬂ, mio Bahia. Sahird a & de janeiro.
Agentes, E. George, successores, Rua da Prata,
8,20

Para' e Manaus, vapor inglez Jexrome. Sa-
hird a @ de janeiro.

Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

Bal’"a Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
Y mio Cordoba. Sahird a 15 de

janeiro. Agentes, I George, successores, Rua da
Prata, 8, 2.

Pa ré Maranh@o, Ceard e Parahyba, vapor alle-

' mio Valesia. Sahird a 133 de ja-
neiro. Agentes, Ilenry Burnay & CA Rua Jos
Fanqueiros, 10, 1.°

tazendo escala por Vigol, vapor
BUI‘dBUS f£ancez Cordillere. Sahird a

13 de janeiro. Messageries Maritimes, Torla-
des & CA, Rua Aurea, 32, 1.°

Para e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Obidense. Sahird a 1% de janei-
ro. Agentes, Garland Laidley & C.*; Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

Maceid, Desterro e Rio Grande
cabedelln' do Sul, vapor allemio Ma=
cei6. Sahird a © de janeiro. Agentes, Henry
Burnay & C.2, Rua des Fanqueiros, 10, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Montevideo e Bue
s nos Aires, vapor francez Chili. Sa-
hird a 11 de janeiro. Messageries Maritimes,
Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.°

Para e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Cyril. Sahird a 227 de janeiro.

Agentes Garland Laidley & C*, Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

Victoria, Rio de lJaneiro e
Per"ambuco' Santos, \,’Bpor allemio M e
cklenbnurg. Sahird a € de janeiro. Agen-
tes, E. George, successores, Rua da Prata, §, 2.°

italiano C olombo. Sahird
Genova, ;oporivlian
a & de janeiro.
Agentes, Orey, Antunes & C.*, Praga dos Re-
molares, 4

(directo), vapor inglez Baron
Glas ow ¥untly. Esperado de © a 1O

de janeiro. Agentes, E. Pinto Basto & G2, Caes
do Sodré, 64, 1.9

y
e Hamburgo, vapor allemiio Rosa~-
Havre rio. Sahird a 7 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C?, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

| vapor inglez Bolivar. Sahird a
I mtus £21 de janeiro.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

I S. Vicente, 8. Thiago, Principe, S.
Madelra! Thomé, Landana, g(Iill)irltl::,r’ak1m-
briz, Loanda, Novo Redondo, Benguella ¢ Mos
S - samedes, vapor portuguez Cabo Verde.
Sahird a 7 de janeiro. Empresa Nacional de Navegagio, Rua da
Prata, 8,1.°

A e Manaus, vapor allemio Guahyba.

Para Sahirh a <2 de janeiro. %

Agentes, Henry Burnmay & Co,
Fanqueiros, 10, 1,°

Rua dos

e Maceid, vapor inglez Xam=
Pernambuco! ventor. Sahird a 133 de
janeiro. Agentes, Garland Laydley & C.* R. do
Alecrim, 10, 1.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
Per"ambuco' por allem. Prinz Wal-
demar. Sahird a 220 de janeiro. Agentes,
E. George, successores, Rua da Prata, 8, 2.°

I Terceira, Graciosa (St.* Cruz)
S' m'g“els S. Jorge {Calheta)(, Caes do
- Pico, Fayal, Flores e Corvo, vapor portuguez
PRt A ¢or. Sahird a &5 de janeiro.
Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

| ipp ¢ Liverpool, vipor inglez
Samt Nazalre Cyril. Sahird a nge
S janeiro. Agentes, Garland Laidley & C.2) Rua
s, do Alecrim, 10, 1.°

' Pernambuco, B hia, Rio de Ja-

s' vme"te' neiro, Montevidi o Buenos Ai-
res ¢ mais portos do Pacifice, vapur inglez Pa-
Socsumus namd. Sahird a 123 de janeiro. Agentes, E.
Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, G4, 1.

or Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
Ten"‘”ﬁe! neiro, Santos, Montevideu ¢ Bue-
nos Ayres, vapor inglez ¥ haumes. Sahird a

s e <4 de janeiro, Agentes, James Rawes & C.,
Rua de El-Rei, 31, 1.0
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