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Inausuracao da linha de Vendas Novas

PONTE RAINHA D. AMELIA

stiv inaugurada e aberta ao servico publico a linha
de Setil a Vendas Novas, isto ¢, a ligaciio entre
loda a réde ao norte do Tejo, entre toda essa
grande fita de ferro que eruza o paiz. a peninsula, o
mundo inteiro, e a réde do sul de Portugal. at¢ hontem
isolada nas suas provineias alemtejana e algarvia, vi-
vendo como que em familin. dos seus proprios recur-
S08, sem ligneoes com oulra qualquer que lhe podesse
inoeular nas veias sangue novo, permutar com ella 0s
elementos de vida e actividade que sfio indispensaveis
mna réde ferroviaria.
As linhas ferreas. como as familiag. como os paizes.
(que ndo mais do (ue  umas erandes familias sio. (o
podem, nfio devem viver isoladas. As que assim vivem

podem set pedquenas linhas locaes destinadas a ligar uin
ot mais pontos de producgiio com 08 mercados ou cen-
lros de eonsumao. mas nao passam d'isso. As grandes li-
nhas —e uma réde de H18 Kilometros ¢ ja uma azoavel
extensiio — leem que viver em relaehes com as suas visi-
nhas. teem que dar-hes e receber dellas elementos de
vidi, que estar. por este meio, ligadas a todo o grande
movimento internacional que lhes da expansiio e alarga
a sua orbita de acedio. de modo a promover as maiores
commodidades aos seus passageiros e lransportes.

A nossa réde do Sul tem uma historia de luetas bri-
[hantes pela sua conservaciio e de desfallecimentos pun-
gentes pela sua raina.

Houve até. e nio ha muito, quem a considerasse objecto
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quasi inulil & sua posse pelo Estado, e projectasse des-
fazer-se d'ella. Nio recordemos esse [riste faclo.

Mas veiu ao poder um novoe espirito mais patriotico.
mais competente e salyou, para o paiz. esse grande
valor effectivo ; e quer entiio trabalhou tanto nessa orien-
aciio de ideias applaude-se hoje ao ver como, sob uma
administracio honrada e intelligente. aguella bella réde
tem prosperado.

Nio somos dos que imaginam que a ligagdo d’esta
réde com as demais vias ferreas do paiz. por meio da
linha de Vendas Novas. seja sO um beneficio para &
Companhia Real. Ha de sel-o para todas. Nio havera
kilometro de via, quer numa quer noutra das duas rédes
que nio sinta, pouco a pouco, @ influencia d’aquella li-
gacio. e por cada Kilometro em que. num cerlo praso.
essa ligagdo diminuir o movimento, muilos kilomelros
havera em que o beneficio serd irrecusavel.

Saudando a inaueuracio da linha de Vendas Novas
somos eoherentes com as nossas opinides aqui exaradas
desde o principio do nosso jornal.

JiA nos nossos numeros 23 e 24, de 1889 —ainda na
infancia d'este jornal — tratamos largamente da construc-
¢iio d'esta linha. que. enl@io, como hoje. sempre CONSi-
deramos de grande interesse para 0 paiz.

As nossas previsoes d'essa data realizaram-se. A linha,
projectada a parlic de Sanlarem, leve que affastar-se

Ponte da valla de Muge

d'aquelia cidade em vista da opposi¢iio que a companhia
dos Meridionaes ahi enconlrara.

Foi a Sociedade Agricola daquella cidade que levan-
tou os seus prolestos contra a escolha de Santarem para
testa da linha.

Hoje a bella eidade do milagre, Almeirim e outras po-
voacoes que ficaram privadas d'esse grande heneficio,
deploram & sua falta. Nio leem de quem se (ueixar.

Naturalmente nos correu a pena para fazer a historia
da nova linha. que lem varios incidentes dignos de men-
¢io. e que, encontrando-se dispersos por lanlos nUMeros
do nosso jornal, bom ¢ gue fiquem reunidos aqui.

A linha. entdio, de Santarem a Vendas Novas, foi con-
cedida como ccaminho de ferro do systema americano a
vapors a Eduardo da Costa Correia Leile. por alvard de
99 (e setembro de 1887, e transformada esla CONCessio
para via larga e parte em leito proprio por alvara
de 13 de dezembro de 1888 (vide nossos n.” 20 e 21 de
janeiro de 1889).

Constituiu-se entiio a Companhia dos caminhos de ferro
Meridionaes. com o eapital de 1.600 contos. sendo-lhe
transferida a coneessiio em fins d'esse anno.

A opposiclio, porém, de algumas corporagies e in-
fluencias santarenas & passagerz. da linha sobre a ponte
do Tejo. obrigou a novos estudos que foram mandados
executar por porlaria de 16 de dezembro.

Mas. veja-se a singular coincidencia ! A Sociedade Agri-
cola de Santarem havia reclamado contra a passagem

do comboio na ponte dizendo que se espantavam os gi-
dos. Poig a portaria a que nos referimos manda estudar
a construceiio. por conta da companhia, de wna nova
ponte, ¢ delermina que esta sirva para a via ferrea
e para @ passagem de peoes e gados !

3 niio so nesta ponte. eomo nas de Azambuja e Muge!

Quer dizer que os gados santarenos sio (fio intelligen-
fes ue sO se espantavam gquando encontravam o com-
hoio na ponte que para elles fora feita: quando eram elles
que iam passar pela da via ferrea, mugiam ou relineha-
vam de contentes, ao vér junto a sia locomotiva!

Constituido. facilmente naguella epoca, o capital da
companhia. foi seu presidente do conselho de administra-
¢fio o sr. conde de Moser. 08 trabalhos foram atacados
com vicor no anno seguinte por empreitada geral eon-
finda ao fallecido engenheiro Pedro lgnacio Lopes. ateé
que a erise de 1891 veiu lancar a desordem financeira
nesta como em lantas outras empresas e companhias
portuguezas.

Ate 1895 aquelle capital de mais de 500 contos, invertido
e material e trabalhos, conservou-se sem movimento,
as obras paralyzadas e algumas avariando-se com o tempo
e empregando-se esforgos notaveis junto dos poderes pu-
blicos parn manter a coneessiio. Entdo. subslituidos no
conselho de administraciio da companhia alguns adminis-
(radores. comecaram-se ou aclivaram-se negocingdes ji
come _»:ul;l.ﬁ'; [Nll'll H| [):l:-‘-':-‘a{l;-_'f‘:ll'I da conecessio a4 um
grupo finaneeiro que coneluisse a construceiio.

Foi em fim d’esse anno que partivam para Pa-
ris 0% srs. Pedro Lopes ¢ Emygdio da Silva e
depois de varias negociacdes com alguns ban-
cos e industrines. conseguiram  celebrar um
coptracto provisorio com o conhecido emprei-
teiro e capitalista o sr. Edmundo  Bartissol,
(que se obrigava a concluir a linha de Vendas
Novas com todas as suas dependencias e male-
rial fixo e circulante mediante um contracto de ar-
rendamento do Sul e Suesle cuja annuidade ser-
viria aos eneargos do capilal que era necessario
para & construceio.

Fm 1896 foi a respeeliva combinaciio apresen-
tada a0 governo, mas apesar da consulla favora-
vel das instaneias technicas por onde (ransilara,
o ministro de ent@io nio deu o seu assentimento
ao projectado aceordo.

Quanto bem ez dizem-o0 o0s [aclos presenles.

A muito custo se conseguin uma portaria de
prorogacio de praso daconeessiio por alzuns
mezes, praso que se foi alargando, a salisfaceiio
de suceessivos pedidos, durante a epoea em que
0 agio do ouro, impossibilitava gqualquer negocia-
Cio, k

Q6 em 1809 foram. pois. renovadas anligas negociagies
com o Compauhia Real, e uma vez assenles as prineipies
hases d'um aceordo. partiram para Paris os srs. Pereira
Carrilho. Vietorino Vaz Junior e Paul Chapuy por parle
da Companhia Real, ¢ Costa Lima e Emygdio da Silva
por parte da Companhia dos Meridionaes. :

Ahi, a0 Passo (ue 08 Primeiros junto do «eomitén da
sua companhia. apresentayam e discutinm aquellas bases,
s segundos obtinham de um dos primeiros bancos pa-
risienses os fundos necessarios para a realizaciio da ope-
raciio.

Mas. ainda d’esta vez. ao regresso, as difliculdades sur-
airam. Approvados os contraclos pelas duas companhias
om dezembro d'esse anno o ministro de entiio 8O muito
mais tarde deu o seu accordo, quando as condiedes fi-
nanceirns dos mercados, alteradas pela guerra do Trans-
vaal, ja ndo permittiam a operaciio. i

Qo em maio de 1902 as duas companhias conseguiram
uma eseriptura que em 17 de maio fol assignada com o
Comptoir d’Escompte e a casi Bernard & Jarislowski. de
Paris. que se obrigaram a fornecer a Companhia dos Me-
ridionaes os fundos necessarios para a conclusao da linha,
sendo-lhes transferido o minimo  da annuidade garan-
tido pela Companhia Real em {roca da exploraciio da linha.

A cl'nl.:reil.mllu da construcedio foi tomada pela Compa-
nhia Real que a execulou por administra¢io encarre-
gando da direcefio dos trabalhos o seu chele do servigo
de construcciio, 0 engenheiro sr. Yasconcellos Porto,
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Ao ineansavel esforco d'este funccionario. as suas no-
taveis qualidades de trabalho e competencia. & sua pronta
resoluciio dos assumptos, se deveu (ue a obra com-
pleta se executasse no curlo praso de pouco mais de
anno e meio, isto ¢, um anno antes do que 0 praso que
fora fixado para a conclusio.

Nio eostumamos ser turiferarios. muito menos em fa-
milia, que como tal devemos considerar quem (o [re-
quentes vezes tem honrado este jornal com os seus pri-
morosos escriptos—mas ¢ de juslica. hoje que 0 intelli-
gente engenheiro vé coneluidas as suas canceiras, juntar
0 nosso elogio ao coro de acelamaghes com que o sad-
dam todos que veem realizada uma obra tio imporlante,
em (fo breve.praso. o que ¢ Caso NOVO N0 NOSSO Piliz.

Nfio esquecamos 0s nomes dos collaboradores do illus-

tre director da conslruceiio que o coadjuvaram neste em-
penho. o engenheiro francez mr. Audouard. delegadoda
easa Fives-Lille que dirigiu a montagem da grande ponte,
0 empreiteiro da construcgio das fundacdes o sr. Euge-
nio Reynaud, o engenheiro adjuncto. sr. Oliveira Bello.
0 chefe de divisio sr. Felix Alves e os de secgio, srs.
Alberto Correia e Pedro Coelho. :
A directriz seguida niao foi. no lotal. a que estava pro-
jectada e comeeada a execular pela Companhia dos Me-
tidionaes: para melhorar as condi¢oes de tracado e ex-
ploraciio fez-se uma. variante que diminuiu as rampas,
de 18 para 12 "/, e augmentou o raio das curyas,
de 300 para 400 melros.

Entre o valle do Sorraia e Vendas Novas veem-
se aqui e além os corles e movimentos de lerras
do primitivo tragado que foi abandonado.

Apesar d’esta modificacio a construcedo ficou
ainda accidentada e difficil, com numerosas obras
d'arte. aleumas das quaes importantes e de dif-
licil construeciio.

Ha niio so as tres pontes das vallas de Azam-
buja e de Muge e a do Tejo. cuja extensio l0-
tal & de 1.091™.490. como as sobre o valle do Sor-
raia ¢ muitos oulros viaductos e agqueductos
dispersos em toda a linha. .

A parte que vae do Selil até o Tejo ¢ consli-
l'llll.lll por um alerro insubmersivel. Este aterro
funceiona como um digue orthogonal, isto €,
normal 4 eorrente. disposiclio esta que € a Muls
favoravel para o atravessamento de valles lar-
20s e jpundaveis, pois diminue a monlanle as
divagacges das aguas correntes e a jusante obri-
ga-as a lomar um eurso regular e invariavel.

A secciio da vasiio das aguas do valle do Tejo
foi aug mentada relalivamente ao projecto prif-
tivo, para melhor assegurar o despejo das aguas
do Tejo. .

A maxima cheia tomada como hase para estes eslu-
dos roi a de 1876.

A ponte sobre a valla de Azambuja ¢ a unica a dar
vaziio 4s aguas entre o dique de Vallada e Selil. e niio
$é projectou outra abertura para evitar correntes em
oceasifio de cheias, que viriam prejudicar enormemente
08 campos a jusante.

A seceiio do fluxo do poente, em relaciio & cola das
mﬁglrgt{sntl:ttelus_ ,t‘?'”-'.8231 ¢ de 852".60. A valla de Azam-
chefas "f E';Il; .Dt:_l:n. as aguas do Tejo em regimen e

eagedb regimen normal as aguas do Rio Maior.

knns .11.1(:?-.?[0 ("essas pontes e agqueduclos emprega-
fftm"‘ff’ “lfg” OXimadamente 30 mil metros cubicos de al-
enaria. Para a exeecuclio de todas estas obras, 0§ ma-
t.el:lates_l.wurmn de ser transportados em condigdes difli-
ceis. por ndio haver nenhum recurso para a construegio
em loda a zona alravessada.

O numero de operarios attingiu o maximo de 5.000,

sendo para notar a ordem e a disciplina que foi sempre:

mantida em todos os estaleiros da eonstrucciio. nio obs-
lante o pessoal graduado ser o mais reduzido possivel.

De todas as “esltacbes, a mais importante ¢ a do en-
tronecamento, no Setil.

_Esla estaciio, que ¢ a principal dalinha tem cerca de um
Kilometro de extensfio. entre agulhas. 7 linhas e grande
numero de construegdes, entre as quaes o edificio dos pus-
sageiros, quatro edificios para habita¢iio do pessoal e
installagdes muito completas para o servico das machi-

nas. As oulras estacdes estio em relagio com o0 seu
trafego e sio:

Muge ao kilometro 7, Marinhaes ao km. 12, Agolada
a0 km. 27. Coruche ao km. 31. Quinta Grande ao Km.
34. S. Torquato ao km. 46, Lavre ao km. 51, Canha ao
km. 58 e Vidigal ao km. 65.

Ao longo da linha ha um grande numero de casas
para habilagiio do pessoal de conservaciio da linha.

A linha entronea na de leste ao Kilometro 56,629.90 e
na do Sul ao 56.997.30. tendo entre esles pontos a ex-
lensiio de 6GY.249 metros.

O seu tracado é o seguinte:

A partir da linha de leste transpde o canal de Azam-
buja. atravessa a vasta planicie que o separa do Tejo.
transpoe este rio e logo depois a valla de Muge. seguin-
do até a cumiada que das aguas do valle primario do
Tejo o separam do Sorraia.

Desde esta divisoria d'aguas ao longo da qual_segue
a estrada de Coruche a Salvalerra, cosleia a acciden-
tada vertente do Sorraia, cortando os contrafortes d'esta
encosta até a estaciio de Coruche. D'esta inflecle para o
sul e atravessando a extensa varzea que a defronta
(ranspde o rio e os quatro alvercoes em cinco pontes.

SQobe a'dé a cumiada de S. Torquato. aonde altinge a
maxima alitude, para descer em seguida até a diviso-
via d'aguas pa ribeira e depois de a transpor. elevar-se

Estagdo de Coruche

alé a divisoria d"aguas na ribeira de Canha. Novamente
desce alé transpor esta ribeira, subindo de novo até al-
cancar a linha do Sul.

Em perfil tem:

Patamares ¢ rampas inferiores a 5 millimetros. . 27.316

Rampas superiores a 5 millimelros. . ........... 26222

D ORIV & ol o) S 5 as Samisin e nis 3 AR v S3 $ 90 yra & i 15.701
Em planta:

Extensiio total de alinhamentos rectos ......... 39.760

0 CHDPVRS. 3w o oo 5185 70w = o a kel A b1 52020 Kb o araTavar e wse 20.479

A inauguracao

A festa inaugural que se realizou no dia 15 foi vi-
brante de enthusiasmos e reveslida de todo o brilhan-
tisimo.

Presidia a essa ceremonia o sympathico monarcha que
tanto do coracio se associa a todas as manifestacoes
de progresso do noesso paiz, e lomaram parte nella o
conselho de administragiio, direcciio e quasi lodo o pes-
soal superior da companhia, os engenheiros e.directo-
res (s linhas do Estado, ministro das obras publicas,
representantes do commercio, da industria, imprensa, ete.

Os convites foram numerosos e bem acolhidos por to-
dos que desejavam assistic aquella grandiosa festa.

0 comboio real partin da esta¢iio da Rocio &s 11 ho-
ras da manhd e chegou a Setil ao meio dia e 1 minuto,
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hora da tabella. Estacdo cheia de gente, musicas, fo-
gueles, vivas e grande animacdo.

Ali houve demora de cerea de uma hora para refei-
cilo, depois do que se seguiu para a nova linha, ou me-
lhor, pela nova linha, porque esta curva logo para a di-
reita ao passar da estaciio.

Os terrenos de onde emerge o aterro a que acima nos
referimos, estio todos alagados —é um lago cada lado
da linha.

Chegado o comboio & entrada da ponte do Tejo, to-
dos se apeiam, indo El-Rei descerrar a bandeira que co-
bre o titulo d'essa grandiosa obra d’arte, feito em gran-
dos letras doiradas fixadas na viga transversal superior
4 entrada:

PONTE RAINHA D. AMELIA

e

Era 1 hora e 25 minutos.

Aos que ndio tenham ainda visto esta obra d’arte. pro-
duz ella uma grande admiraciio pela sua grandiosidade
¢ elegancia. E mais admirados ficariam se soubessem
que o aetivo engenheiro constructor mre. Audouart a as-
sentou no curto praso que decorren de 20 de margo do
anno passado até 10 de novembro, e construindo ao
mesmo lempo as duas outras das vallas d’Azambuja e
ribeira de Muge. Ao todo 2.000 toneladas de metal as-

gente em sele mezes e meio.

"

- ff- ¥ :"-l”iﬁ";‘_l‘.‘:l
Pk :
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‘ #

Ponte sobre o Sorraia

Atravessa-se entdio os espessos pinheiraes que & di-
reita pertencem & casa real e 4 casa de Cadaval e va-
mos parar em Muge, onde a estaciio esta ornamentada
e ha as manifestagdes de regosijo do costume.

Passado o apeadeiro d’Agolada desdobra-se & direita
0 bello valle do Sorraia em que as aguas pluviaes for-
maram numerosos pequenos lagos augmentando-lhe o
aspecto pittoresco.

A chegada a Coruche foi uma agradabilissima impres-
sfio para lodos.

Raro se tem visto que numa fesla se enfeixe tanto
gosto e lanta novidade na ornamentaciio e na disposi¢iio
dos detalhes.

A" direila, estacionava na linha do éaes um comboio,
simulando um trem de mercadorias prompto a partir
carregado com todos os productos da agricultura local :
0s cereaes, 0 gado bravo e suino, a cortica, a palha; e
os trabalhadores do campo. A" esquerda enflleirava-se
uma brilhante guarda de honra, formada por mais de
cem campinos vestindo os seus caracteristicos fatos e
cavalgando bem ajaezados animaes.

0 effeito foi surprehendente e mereceu os applausos
enthusiasticos de todos.

A estagiio estava ornamentada com eobrejoes, guizei-
jl'as. chocalhos, pas, enxadas, e oulros aprestos agrico-
as. :

Sobre a encosta uma mulliddio enorme e alguns trens
particulares, bem postos, completavam o quadro.

D'ahi seguiu-se a Quinta Grande. apeadeiro que de-
fronta com a propriedade do sr. viseonde de Coruche
que fizera collocar junto da eslaciio a sua machina a va-
por empregada na lavoura. silvindo estridulamente &
passagem do lrem.

Apos pequenos afrouxamentos & passagem nas duas
estacoes e nos dois apeadeiros seguintes, chegou-se a Ven-
das Novas, estaciio que estava tambem ornamentada. e
aonde a demora foi apenas de 10 minutos, por o com-
boio ir ja atrazado, em vista das manifestacdes em tran-
silo.

As linhas notam-se estar bem assentes, sendo o anda-
mento muilo suave, e sem solavancos, o que é notayel
numa via de recente construeciio.

O trem regressou quasi directo a Lisboa R. partindo
de Vendas Novas fis 3 e 55 e chegando a Lishoa &s 6 e
45. 80 com paragem em Coruche e Setil.

Estd. pois, desde hontem aberto ao servi¢o do publico
toda a grande estrada de ferro que liga o extremo norte
com o extremo sul.

Pode ja fazer-se o percurso entre Valenca e Faro,
numa distancia de 694 kilometros. isto é, poupando-se a
extensiio de 129 Kilometros. o que represenla grande eeo-
nomia de tempo, incommodo e dinheiro.

Resta que as direcedes se entendam para dar ao pu-
blico as commodidades que siio jia concediveis
em vista da ligacdo de todas as linhas.

O bilhete directo norte-sul, o comboio rapido
Galliza Porto-Vendas Novas-Faro, e vice-versa. a
carruagem de intercommunicacio, em servi¢o di-
recto sem trasbordos, ndio se fardo esperar.

Por toda a parte onde niio ha differenca de
hitola de linhas ou soluciio de continuidade os
servicos se combinam de forma a dar ao viajante
a maior somma de facilidades. Entre Paris e Vir-
balen. por exemplo, quantas differentes linhas se
atravessam, quantas variadas direccoes se tomam
em tres paizes, e em cada comboio rapido ha as
carruagens direclas necessarias para os differen-
tes destinos.

Niio serd isso possivel conseguir-se em Portu-
gal o que no estrangeiro ¢ ja maleria corrente,
nem faltam boas vontades e compelencia para
introduzir no servico ferroviario todos os melho-
amentos que tanto apreciamos 1 fora?

A abertura da nova linha vem por em eviden-
cia estes problemas a resolver e de tio facil so-
luciio elles se nos afiguram que certos estamos
ella estd ja na mente de quantos leem a seu
cargo dal-a, com a presteza (que os interesses
do publico e os das proprias linhas ferreas re-

queren.
Servigo de transpories

Desde a data da abertura & exploracfio foi ampliada a
esta linha a applicaciio da tarifa geral e respectiva clas-
siflcaciio geral de mercadorias, tarvifa de despesas acces-
sorias, larifas especiaes de grande velocidade, N.** 1
para transporte de recovagens e generos frescos, 4, me-
tallico, valores e reembolsos, 5. logares de luxo e saldes,
6, telegrammas, 8, volumes pequenos até 10 Kilos, 12,
bilhetes de gare, 14, bilhetes de assignatura, 16, viagens
de recreio em grupos ou comboios especiaes, 17, ani-
maes ferozes, ¢ as de pequena velocidade n.™ 1, taras
vazias, 2. aguardente, vinho, ete.. 3, madeiras, elc., 4,
materias inflamaveis, 5, gado, 6, animaes ferozes. 8 e
9. mercadorias diversas, 11, cereaes, batatas, ete., 12,
palha, ete., 13, carviio vegetal, corlica e casca para cor-
lumes.

Para transporte de passageiros de varias esta¢des com-
prehendidas entre Lisboa e Carregado para oulras des-
de Agolada até Vendas Novas ou vice-versa, entram em
vigor. desde o mesmo dia a larifa especial n.* 18, grande
velocidade, cujos precgos siio 13800 réis em 1.° classe,
15400 em 2.* e 13000 em 3.* Veja-se a larifa annexa.

No proximo numero daremos no logar principal um
artigo do distineto engenheiro sr. Paulo Benjamin Ca-
bral, sobre a linha telephonica Lisboa-Porlo.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

(Continuado do numero antertor)

Art. 26,° S@o asseguradas 4 empresa as vantagens concedidas
nas bases 5.2 ¢ 6.2 da lei de 14 de julho de 18qqg, a saber :

1." O transporte gratuito, pelas linhas do Estado, de todo o
material preciso para a construccio, nio tendo porém, a empresa
direito a reclamar indemniza¢oes quando, por causas imprevistas,
S¢ interromper o transito por estas linhas ;

2.» Cedzncia, pelo Governo, durante trinta annos, contados da
abertura de cada linha & exploragio, de 30 por cento do acres-
cimo das receitas liquidas do trafego nas linhas do Sul e Sueste,
proveniente do afluxo de mercadorias e passageiros das linhas
construidas ;

32 Os auxilios que as camaras municipaes interessadas hou-
verem declarado conceder para o pagamento parcial ou total das
expropriagoes;
d'ddﬂo O subsidio que, pelas commissoes districtaes, for conce-

1 03

5.0 A faculdade, durante trinta annos, de elevar as tarifas até
40 por cento sobre as que o Estado cobrar nas suas linhas fer-
reas de via estreita; '

6.0 Cedencia, por espago de trinta annos, contados da aber-
tura de cada linha 4 exploragio, da importancia dos impostos de
transito e séllo que incidirem sobre o movimento das linhas;

_ 7.° Isengio, durante trinta annos, contados da data da emis-
sdo, para os dividendos das acches e os juros das obrigacoes, de
qualquer imposto a que fossem obrigados pelas leis em vigor;

8. Importagio, livre de direitos, durante o prazo da conces-
$80, do material fixo e circulante preciso para a construccio e
exploracio das linhas ferreas que ndo puder ser fabricado em
boas condi¢oes nos estabelecimentos industriaes do paiz.

§ 1.* Para a acquisicao de quaesquer materiaes serdao prévia-
mente ouvidas as empresas metallurgicas do paiz e os seus pro-
ductos preferidos em egualdade de qualidade e de preco, tendo-se
em attengio o agio do ouro e os direitos de importagio.

§ 20 "ara o effeito da isencdo de direitos considera-se, nos
termos do artigo 43.° do regulamento de 2 de novembro de 18qq:

1.* dMaterial fixo.— Os elementos da superstructura, taes como
carris, pecas de fixagio dos mesmos, travessas metallicas, appa-
relhos de mudanca de via, de signaes, de passagem de vehiculos,
de inversio de locomotivas, guindastes fixos.

2.° éMaterial circulante, — As locomotivas, tenders, carrua-

“&ens, vagons, guindastes moveis; os objectos manufacturados, que

Sejam partes componentes do material circulante e ndo possam
ter applicagiio ditf:erentc taes como eixos, rodados e aros; lan-
ternas de carruagens e de locomotivas; pe¢as laminadas ou for-
Jadas, destinadas a receber a mio de obra complementar, metaes
em barra, folha, vardes ou tubos, machinas ferramentas com des-
tino & feitura e reparacao das locomotivas e mais vehiculos.

Art, 270 O acrescimo de receitas liquidas a que se refere o
ne 2° do artigo anterior serd determinado pela forma seguinte:

a) Liquidar-se-ha, em relacio a cada trimestre. o participe
dos servi¢os combinados que pertence ds linhas do Estado como
receita de trafego, liquida de impostos, proveniente das linhas
concedidas;

b) D'esse participe deduzir-se-hiio as despesas de exploragio,
caleuladas pelo coefficiente de exploragio das linhas do sul e
sueste, relativo ao ultimo anno economico;

. ¢) Feita a deducciio prescrita na alinea anterior, admportan-
cla obtida representard o acrescimo da receita liquida a partilhar
com a empresa concessionaria, pertencendo metade a esta.

Art. 282 Da partilha do rcn«fimento liquido, prevista nos arti-
8os anteriores, nio deriva, para a empresa o direito de engeren-
cia na administragio e contabilidade das linhas do Estado, cujas
tarifas e systemas de explora¢io serio liveemente organizados e
modificados, ainda_que d'essas alteracdes resulte diminuicio de
rendimento a partilhar, sem que por esse facto possa haver di-
reito a reclamagiio por parte da mesma empresa.

Art. 200 Passados os primeiros quinze annos depois da aber-
tura da linha de Portalegre 4 exploragio o Governo terd a facul-
dade de resgatar a concessio.

. Para determinar o preco da remissiio tomar-se-ha o producto
liquido obtido pela empresa durante os sete annos que tiverem
precedido aquelle em que a remissio deva effectuar se ; deduzir-
se-ha d'esta somma o producto liquide que corresponder aos dois
annos menos productivos, e tirar-se-ha a média dos outros annos,
4 qual constituird a importancia de uma annuidade, que 0 Go-
VErno pagard 4 empresa durante cada um dos annos que faltarem
para terminar o prazo da concessio.

Porém esta annuidade nunca serd inferior ao producto liquido
do ultimo dos sete annos tomados para base d'este calculo.

Neste preco da remissdo nao serd incluido o valor do carvao,
coke ou outros abastecimentos, que serdo avaliados em separado
e pagos pelo Governo, na occasiao de serem entregues, pelo preco
da avaliac@o.

Art. 30.° A empresa concessionaria terd apenas o direito de
op¢ao em relagado 4s linhas parallelas 4s que explorar, a distancia
de menos de 4o kilometros, ou que nellas venham entroncar, se
o Governo julgar necessaria a sua construccao. s

Art. 31.° Quando o Governo fizer novas concessoes de cami-
nhos de ferro ou os construir por conta do Estado, quer esses
caminhos sejam parallelos as linhas concedidas quer as atraves-
sem ou nellas venham entroncar ou sejam seu prolongamento,
a empresa nao poderd, sob pretexto algum, impedir os trabalhos
precisos para o estabelecimento das mesmas linhas, mas terd di-
reito a qualquer despesa, que fizer por causa d'essas concessoes
¢ das obras a que derem logar nas suas linhas.

Art, 32,2 Quando o Governo venha a ordenar construcgio de
uma estrada, canal ou via ferrea que atravesse as linhas conce-
didas, devera tomar todas as medidas necessarias para que
nio resulte impedimento ou obstaculo 4 circulacdo d’'estas, nem
0 minimo augmento de despesa para a empresa.

Art. 33° A abertura de qualquer das vias de communicagio

de que tratam os dois precedentes artigos, nas condicoes ali exa-
radas, ndo poderd auctorizar reclamacao alguma por parte da em-
presa.
Art. 34.° As empresas concessionarias de quaesquer caminhos
de ferro que venham a entroncar com as linhas que fazem objecto
d'estas condicGes terao a faculdade de fazer circular nellas as suas
carruagens, vagons e machinas, sujeitando-se aos respectivos re-
gulamentos de policia e servico, e pagando pelas pessoas e mer-
cadorias uma portagem que, no caso de ndo haver accordo entre
as empresas, serd regulada segundo a relagio entre a portagem ¢
transporte estabelecida nas tarifas dos mais recentes cadernos de
condicoes na Franga. Esta faculdade serd reciproca para todas as
linhas.

No caso em que as diversas empresas nio possam chegar a
accordo sobre o exercicio d'esta faculdade, o Governo decidird
a questao.

Art. 35° Quaesquer expropriagoes que a empresa houver de
fazer para as obras do caminho de ferro serdo reguladas amiga-
velmente, ou pelas leis respectivas, tanto geraes como especiaes
dos caminhos de ferro, devendo intervir o Eﬁnisterio Publico para
auxiliar as empresas em nome do interesse geral, nos termos dsa
leis em vigor, ou d'aquellas que venham a promulgar-se, para fa-
cilitar estas expropriacoes.

Art. 36 Concede, emfim, o Governo 4 mesma empresa a fa-
culdade de desviar correntes, e alterar a direc¢ao de caminhos,
uma vez que a construccdo da linha ferrea assim o exija, devendo
em todos os casos regular-se pelas leis sobre expropriagoes por
utilidade publica, que lhe deverao ser applicadas, e sujeitar-se &
prévia approvagdo do Governo.

CAPITULO III
Condigdes relativas 4 exploragiio

Art. 37.° As tarifas e horarios das linhas, antes de serem sub-
mettidos a approvacdo do Governo, serdo sujeitos 4 informagio
da Adminisrragdo dos Caminhos de Ferro do Estado.

Art. 35.° Sdo prohibidos os contractos particulares destinados
a reduzir, por qualquer férma, os pregos das tarifas ciuer para o
trafego interno, quer para o servico combinado das linhas con-
cedidas, seja qual for & administragiao que os pretenda celebrar.
Exceptuam-se d'esta disposicio os transportes que dizem res-
peito aos servicos do Estado e as concessoes feitas a indigentes.

Art. 39.° Nenhuma alteragio de tarifas, de horarios ou de con-
diges de servigo poderd ser annunciada ao publico, pela impren -
sa, nas estacoes ou de qualquer férma, antes de obtida a appro-
vagido do Governo.

Art. 40.° As despesas accessorias nio incluidas nas tarifas,
taes como as de deposito, armazenagens ¢ owdras, serio fixadas
pela empresa com a approvagio do Governo. )

Art. 41.° A recepcao das taxas terd logar por kilometros; as-
sim, 1 kilometro encetado serd pago como se fosse percorrido.
Exceptua-se d’esta regra toda a cristancia percorrida menor de 6
kilometros, a qual sera paga por 6 kilometros inteiros.

O peso da tonelada € de 1.000 kilogrammas.

As fracgOes de peso niio serdo contadas sen@o por centesimos
de tonelada; assim, todo o peso comprehendido entre o e 10 ki-
logrammas pagard como 10 kilogrammas, entre 10 e 20 pagard
como 20 kilogrammas, ¢ assim successivamente.

_Art, 42.° O transporte de objectos perigosos, ou de massas in-
divisiveis de peso superior a 5.000 kilogrammas, ndo serd obriga-
torio para a empresa. As condi¢oes d'este’ transporte poderdo re-
gular-se amigavelmente entre ella e os expedidores.

Feito, porém, accordo com um, niio se poderd negar a fazel-o
nos mesmos termos durante tres mezes, pelo menos, com todos
que lhe fizerem egual pedido.

§ i.» Todo o transporte que necessitar, pelas suas dimensoes,
o emprego de um ou mais vagons, pagard pela carga inteira do
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vagon ou dos vagons que empregar, qualquer que seja o peso a
transportar.

§ 2.° As mercadorias que a pedido dos expedidores forem
transportadas com a velocidade de viajantes pagario na razio do
dobro do preco ordinario.

§ 4° Os cavallos e mais gado tambem pagarao, no mesmo
caso, o dobro do preco das respectivas tarifas

Art. 432 As mercadorias, volumes, animaes e outros objectos
ndo designados nas tarifas serdo qualificados, para o effeito de
pagamento de direitos de transporte, nas classes com as quaes
tiverem maior analogia. Esta classificacan scra feira pela empre-
sa, de accordo com os fiscaes do Governo, com recurso para o
Ministerio das Obras Publ cas.

Art. 44.° Todos os objectos (excepto os preciosos especifica-
dos na tarifa) que pesarem menos de 10 kilogrammas serdo con-
siderados como objectos de recovagem.

Art. 45.° Todo o viajante cuja bagagem niio pesar mais de 30
kilogrammas nilo terd a pagar pelo transporte d'esta bagagem au-

mento algum de prego, além d'aquelle que dever pagar pelo seu
ogar.
Ait. 46° Os militares e marinheiros em servico, viajando em
corpo ou isoladamente, pagardo apenas, por si e suas baguagens,
metade dos precos estipulados nas tarifas respectivas.

Art. 47.° Os empregados do Governo que forem incumbidos
da fiscalizagio do caminho de lerro ou da cobranga de contribui-
¢io langada sobre os precos do transporte ou da fiscalizagdo
danitaria da linha deverdo tran itar nella sem pag r quantia al-
guma.

Art. 48° A empresa serd obrigada o por d disposi¢ao do Go-
verno, por metade dos pregos das tarifas geraes, todos os meios
de transporte estabelecidos para a exploragio do caminho de
ferro, quando elle precisar dirigir tropas ou material de guerra
sobre qualquer ponto servido pela linha ferrea.

Art. 49.° A empresa serd obrigada a prestar
seguintes servigos :

1. Transporte, em
dos Correios e Telegrap

gratuitamente 0§

ualquer comboio que a Direcgio Geral
os designar, das ambulancias postaes ¢
dos empregados que manipularem as correspondencias

20 Concessio, nos comboios em que nilo haja ambulancias
postaes, de dois compartimentos de carruagens de 2.° classe para
transporte das malas de correspondencia publica e dos seus con-
ductores 3 ;

3.5 Transporte do material dos correios e telegraphios ;

4.° | impeza externa das ambulancias postaes ;

5.2 Transporte de empregados da Direccio Geral, em servigo
de inspeccio e fiscalizacao (t: correios € telegraphos ;

6.9 Licenca para collocagiio das linhas telegraphicas do Go-
verno nos postes ou apoios das linhas telegraphicas da via fer-
rea,

Art. 502 O numero de viagens por dia serd fixado pela em-
presa de accordo com o Governo, segundo as necessidades da cir-
culacao.

O maximo e minimo da velocidade dos comboios ordinarios
de viajantes ¢ mercadorias, e dos comboios extraordinarios, bem
como a duraciio do transito completo, serdo sujeitos as regras de
policia, para seguranca publica, que o Governo tem direito de es-
tabelecer, ouvida a empresa.

Art. 51.° Todo o comboio ordinario de viajantes deverd con-
ter, salvo os casos imprevistos de extraordinaria concorrencia,
carruagens de todas as classes em quantidade sufficiente para as
pessoas que se apresentarem a tomar logar.

Art. 52.00 uso do telegrapho electrico serd gratuitamente per-
mittido ao Governo para os despachos officiacs, ¢ aos particula-
res mediante os precos de uma tabella estabelecida pela empresa

de accordo com o Governo,
(Clontinia).

ANSPORTE

As novas ‘*arifas especiaes do Sul @ Sueste

TARIFAS DE TR

Nos termos do nosso contracto publicamos a seguinte
nota official acerca das novas tarifas especiaes de pe-
quena velocidade, que viio vigorar nas linhas do Sul e
Sueslte.

A reforma das tarifas que vilo vigorar brevemente, teve
por fim unificar quanto possivel as tarifas do Sul e
Sueste e as da Companhia Real ultimamente approva-
das, para facilitar,
dos. 0 seu conhecimento e applicagio. :

As 17 tarifas existentes, gradualmente elaboradas e
ampliadas scbre bases diversas conforme as exigencias
do trafego; sio subslituidas por 14 tarilas, cujos nume-

tanto ao publico como aos emprega- |

#

ros de ordem sio eguaes s suas similares da Compa-
nhia.

siio precedidas das condigdes geraes de aplicacio,
communs a todas. Cada tarifa abre com a classiflicagao
das mercadorias a que se applica. indicando as seéries
por que siio distribuidas e o limite da carga por vagon
completo.

A cada serie corresponde um prego de applicagao, ha-
vendo precos especiaes para determinadas relacoes. Se-
anem-se as tabellas de precos, eguaes a4s do mesmo nu-
mero da Companhia e organizadas pelo systema belga
de differenciagiio.

Na fixaciio dos precos leve-se em visla manter, quanto
possivel, 08 precos acluaes para as correntes do trafego
existentes, 0 que nfio impede o estabelecimento de tari-
fas combinadas, pois o intuito da Administracio € pro-
curar facilitar o mais possivel o trafego entre o sul ¢ 0
nor.e do paiz.

Ha todavia reducedes imporlantes nalgumas larifas.
Em quasi lodas sio estabelecidos maximos cobraveis
muito reduzidos. destinados a desenvolver o (rafego en-
tre Lishoa e o Algarve.

Nas condicdes das tarvifas procurou-se allender as re-
clamacoes a que tinham dado logar algumas disposicies
das novas tarifas da Companhia.

Assim. attenua-se o rigor no que respeita & conformi-
dade dos dizeres da nota da expedicio com as da ta-
vifn. Faeilita-se o agrupamento das mercadorias, ainda
que algumas hajam de ser taxadas pela tarifa geral.

Tornam-s¢ menos rigorosas as clausulas relativas a
expedicfio por vagon completo. Provideneeia-se por modo
geral dcerca da devolugdo de taras. concedida em va-
rias tarifas.

Tarifa n.” 1 — Taias vasias:

B’ ecual & da Companhia com a differenci de ter um
preco muilo reduzido (7-6-5) para as garrafas yasias.

1 estabelocido o maximo cobravel de 23400 reis por
tonelada até 340 km. e 23800 além de 340 kin. para as
remessas entre o Barreiro e Setubal e o Algarve, assim
dividido em duas zonas, uma até Faro e a outra alem
de Faro. _

Ha tambem wm preco especial por vagon, de applica-
¢iio generica. para os toneis armados e lalhas.

Da tarifi. que substituin a n.® 6 e parte da n.* 14, re-
sultam consideraveis reduegdes para muitas especies e
laras.

Tarifa n.° 2. — Aguardente, alcool, azeile, vinho, vi-
nagre e bebidas diversas:

A classificaciio ¢ a mesma da Companhia.

Como no projecto da tarifa geral sdo feitas grandes
reducedes ao vinho, ao azeite ¢ 40 alcool pela descida
de classe. os precos da tarifa especial sao unicamente
applicaveis aos transporles de ou para Lisboa, Barreiro
¢ Setubal.

O maximo cobravel. que ja havia para o vinho do Al-
aarve, foi reduzido e desdobrado em dois precos para as
zonas consideradas.

Manteme-se o transporte gratuito das laras vasias.

As aguns naturaes foram englobadas nesta tarifa, que.
substitue as n.”* 6. 8 e 16 acluaes.

Tarifa 1. 3. — Madeira, tenha e matlo:

A classificacfio ¢ a mesma da Companhia. Para os
precos de applicacio geral o minimao d'expediciio ¢ de
2.000 kg, O preco da 3.0 série (lenha, carqueja. fachina,
ote.) ¢ muito reduzido e o pereurso minimo de 30 km.
apernas.

Alem dos pregos geraes ha precos especines mais re-
duzidos com o minimo de 1.000 kg. para as relacoes

| entre Lishoa, Barreiro, Setubal ¢ o resto da linha.

Estabelecem-se tambem maximos cobraveis muito re-
duzidos para as zonas do Algarve.

A condiciio relativa a pecas de mais de 6" de compri-
mento 6 muito beneficiosa para o publico. Da-se devolu-
ciio aos encerados pertencentes aos expedidores.

A tarila substitue as n.” 4 ¢ 5 actuaes.

N." 4. — Materias caplosivas, inflanemarers e perigo-
Sas

3 egual na classifieagiio. nos precos e Nas condiches
4 da Companhia: substitue a n." 7.

N.* B, — Gado por vagon conmplelo:
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Mantem os precos da tarifa actual. simplificando-a.
Concede passagem gratuila a um guardador por grupo
de dois vagons, até o limite de tres passagens por ex-

pediciio.
Substitue a tarifa n.® 1.
N." 6. — Towros e animaes [erozes:

B egual & da Companhia Real.

N." 7. — Pelroleo.: :

Abrange duas séries com os minimos de 100 kg, e de

agon completo,

£ applicavel apenas as expediedes de Lishoa, Barrei-
ro. Setuabal, Faro e Portimio.

Faculta o emprego de vagons dos expedidores nas
condicoes estipuladas pela tarifa n.® 17, que substitue.

N 8—Maleriaes de constiueedo, adubos, sal, niine-
pdos, efe.r A classilicaciio pouco differe da da tarifa do
mesmo numero da Companhia.

Alémdos precos de applicaciio geral. contém varios pre-
¢os especines mais reduzidos applicaveis a determinadas
relaches.

Ao tijolo. telha e pedra arlificial ¢ dado preco muilo
reduzido. estabelecendo-se maximos cobraveis baixissi-
mos para os transportes destinados ao Algarye.

A tarifa dos adubos. que era de 3 s, foi mudada para
5-4-3, allingindo o preco definitivo a que [oi gradual-
mente elevada e que mal cobre a despesa do transporte.

Ao ferro. aco, chumbo e zineo em bruto ou em obra
ordinaria destinados ao Algarve ¢ estipulado um preco
muito reduzido.

As taxas dos minerios. equivalente 45 acluaes, sio apli-
ddag por vagon de 12 toneladas com a reducciio de
20 °/, quando o vagon eomportar apenas 10 toneladas.

O minimao d’expedicao dos maleriaes de construeeio
foi reduzido de 2.000 a 1.000 Kilogrammas.

Esta larifa que ¢ muito vantajosa para o publico sub-
slitne as n.” 5, 9. 10, 11, 14 e 15.

N9 O—Fruelas. hortalicas, oleos, insecticidas, ele.: A
classificaciio ¢ egunl 4 degual numero da Companhia.

Além de precos de aplicaciio geral para a 2.0 ¢ 3.0 sé-
ries. eguaes aos de agquella, contém precos especiaes mais
reduzidos para as tres séries, applicaveis a remessas des-
linadas a Lishoa. Os maximos cobraveis existentes para
as fruetas seceas do Algarve foram reduzidos conside-
ravelmente ¢ tornados extensivos ao sabio.

Manteve-se & azeitona fresea o preco reduzido que ti-
nhit para pequenos percursos.

Sao substituidas por esta as tarifas n.” 13, 14 e 15.

N to—Meachinas e apparelhos agricolas e induestriaes,
wspeerto, patnue. linho e juta: Foram um pouco elevados
0s precos das machinas, ficando ainda assim muito bai-
XO8 (R-7-6 em vez de 6).

Nio tem precos de aplicaciio geral.

A 1 série abrange as machinas e instrumentos ; a 2.0
O esparto, palma, linho e jula: a 3.* as eonservas, dan-
o precos reduzidissimos &s que venham proeuarar em-
barque a Lisbhoa.

Substitue as larifas n.*™ 13 e 14.

N." 11— Cereaes, balalas, legumes seecos, [arinhas,
Seientes, efe.: A classificaciio ¢ a mesma da Companhia,
COm tma uniea serie porem.

Nito tem pregos de applicagiio geral. a n@o ser para tre-
mocos e bhatatas.

ista applicavel ao trafego actual. Os precos applicam-se
a 4 grupos : farinhas e residuos de moagens ; arroz, ce-
reaes, legumes seccos, sementes : transportes de quaes-
quer mercadorias especificadas, entre as estacoes além
da Casa Branea : tremocgos e batalas entre quaesquer es-
laehes.

E' reduzido o maximo cobravel para as farinhas des-
linadas ao Algarve e volla-se a conceder 4 dias de ar-
mazenagem a chegada no Barreiro.

Substitue as tarifas n. 2 e 15.

N.Y 12— Palha., [eno, pasto verde aw seceo, rerduras:

A classiticaciio ¢ a da Companhia. com 2 séries.

Tem alem dos precos da aplicaciio um preco muito
reduzido para determinados destinos, commum as duas
series. A laxa ¢ estabelecida por tonelada e nito por va-
£2on como ateé agora para remediar os inconvenientes da
variedade de typos de vagons. Subslitue a actual tarifa
(Fegual numero.

N.* 13— Carvao vegelal. casca de cortica:

A classificaciio apenas differe da da Companhia em
fazer flgurar na 5.* série a cortica virgem.

Niio tem precos de applicagio geral.

Ha para cada série precos reduzidos applicaveis 4s cor-
rentes actuaes do trafego. sendo muito baixo (10-9-8) o
estipulado para a corlica vicgem. aparas e desperdicios.

A rolha e quadros que do Algarve venham buscar em-
barque a Lisboa teem um preco muilo reduzido. Para a
cortica ¢ estipulada uma taxa mais reduzida applicavel
408 mezes de dezembro a abril.

Mantém-se o maximo cobravel do earvio e di-se van-
tagens na armezenagem gratuita. Substitue as tarifas
n.* 8.e 16.

N.Y 1 — Remessas contendo olyectos de compiréinenlo
sueperior a 6"

Esta tarifa ¢ um eomplemento de todas as oulras tor-
nando-lhes applicavel a regra formulada para as pecas
compridas de madeira. Sempre que for occupado mais
de um vagon. o minimo laxado por vagon é apenas de
3 toneladas. pagando porém pelo preco effeclivo quando
o expedidor se sujeile & demora para se complelar o
carregamernlo.

-

Tal é o systema de tarifas especiaes. que foram ap-
provadas provisoriamente por despacho ministerial de
23 de novembro ultimo ¢ vio entrar em vigor em 1 de
fevereiro.

O AT e L e ___._.__._..ﬂ_ — == =

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, I5 de janeiro de 1904

Lozo depois de aberto o parlamento o sr. ministro da Fazenda
apresentou o seu relatorio e propostas financeiras, que estdo sen-
do estudadas pela commissao respectiva

Nio serd antes da publicacio da proxima revista que estes
importantes pareceres entrardo em discussio, portanto até entdo
vivemos muito melhor tempo para tratar d’essas propostas, en-
tre as quaes ja se notam muitos proje«tos irrealizaveis.

#

O movimento da praga foi o seguinte:

Inscripcoes foram mais procuradas dando occasido a que se
firmassem um pouco. Fecham entretanto muis fracas, devido a
grande quantidade de papel que veiu ao mercado.

Os outrus valores de estado tambem se firmaram um pouco,
com excepcio das obrigagoes 1.* série que desceram bastante
acompanhando os precos de Paris e Londres.

Acgoes do Banco de Portugal continuam com vendedores e
poucos compradores. _ )

Accoes do Banco Commercial ¢ Acores, pelo contrario, fir-
maram-se por falta de vendedores. [ .

Accoes do Banco Ultramarino, que de ha muito se conserva-
vam firmes, fecham com muitos vendedores ¢ sem compradores.

Accoes do Guz teem-se mantido, mas as transac¢oes foram
de pouco vulto

As accoes de outras companhias, pouco ou nenhum movi-
mento tveram.

Em obrigaches ha apenas a notar as obrigaces Atravez da
Africa, que devido ao relatorio de Fazenda, se apresentaram no
mercado em grande abundancia, occasionando uma baixa sensi-
vel ¢ ainda fecham com ma tendencia. )

As obrigacoes | rediaes, Aguas e Companhia Nacional dos Ca-
minhos de Ferro foram muito procuradas pela capitalizacao.

Os valores da Companhia Real tiveram grande movimento ¢
quasi que absorveram toda a attencio dos especuladores. .

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Papel
[.ondres go d/v 433, | 43 %% |Desconto no Banco
» cheque. .| 4335 | 43"y | de Portugal....| 51/ 9,
Paris go d/v......| 053 630 No mercado . .... | 59,
» cueque. ... | 6bo 662 Agio Buenos Ay
Berlim go d/v.....| 267 208 T8 o .o netens s —

» cheque... | 271 272 Cambio do Brazil.| 12
Francfortgo d/v . | 267 '/» | 208'/; |Premio da libra...| 1030
. cheque..| 271 5 | 272 Ve e
Madrid cheque .. | 805 813 19040
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Mamr e menor cotacdo mensal e annual, em I903 de fundus portuguez

Janelro Fevereiro Maroo Abril Malo Junho
Bolsas TITULOS T g e | i S i
Malor Menor Maior Manor Malor Menor Malor Menor Malor Menor Malor
Lisboa .|Inscrip¢es de assentamento . ..| 3950/ 38701 8940, 383901 40 3935 40 3945] 4030 40,20 39
n de coupon ......... 39,80, 8850 3935 88901 8990 39201 4020/ 3945 40,15 40,15 39 ¢
Obrigacoes 4 9/, 1888 .......... 21.350 iZU.:ilM.l' 21600 200000 21000 20,950 21.100] 21100 20900 20.650[ 20,40
B 4 "/y 1890 assentam, - - 49500 49500 - - 48500 48.56( - 49.000, 49.08
» 4 9, 180 coupon ...| 49500/ 48.800] 49 600| 49200] 49.800] 49.200| 48.400/ 48200 48300 48.500, 48.2
" 4 /2 9y assentamento.| H6.600, HASOO| 56.700] H56.000f 5T 200] 56 H00| HT.000{ 55 400f 56.6500 56 000 BH.70
. » 4 V2 9y coup. int....| H6.500[ 55,0001 5H6.600 H6 100 HT.100{ 56 H00] 56 800| 552000 55 800] 5b.2 bb.600| bH 4
o Tabacos coupon ....| - - - - - - - - |13 000) 112 200( 112.2¢
AcgOes nco de Porwugal..... 161.200( 158.000] 163.000( 161 500] 161.400] 155 000} 155.500] 155 300} 160.000 161.000f 160,06
» » Commercial ..... 140.000| 1400001 - 135.600! 131.000f 134 006G] 133.000] 136 000 137.000{ 137.00
» » Nac. Ultramarino| 122 100| 120 Uﬂld 123 000 ll? 500f 118.6500( 117 000f 118.000] 117.800] 119.500 120.000{ 1192
» « Lisboa & Acores| 130 000] 129.0000 119.500{ 119.500} 123.000 120.000f 122 650] 122 H00| 127.150 )| 127 000] 126.50
» T'abacos, coupon:..... 148 600| 136.500] 149.800] 145.800] 146 600, 145 000] 146.500] 145.000f 150.700 148 000 147 40
» (,ompanhm Phosphoros| 88200/ 84.500 88,8000 86 000] 88800 87500 88500 840001 56 000 86.100] 8H D
v Companhia Real ....... 26,100 23.900] 27.500 263001 37.000, 30.200] 45.000, 37500{ 41 00 36.000 35 40
Obrigagdes prediaes 6 %, ....... 94.700, 94.000] 94.500( 94500] 94.500( 94500 94.500{ 94.300] 96000 96 200 95,50
» o 3 g sotearnn's 91.8000 91.500] 91.850/ 91.300] 91.800 91.300f 91800f 915 92.800 92.850, 91 ¢
» Comp. Phosphoros..| 92.000] 84.300] 92.600{ 922001 92200] 92,000 92,2001 32.0001 93 000 92 SOU 93.000{ 93 08
» C» Real 39, (1.0 gr.)| 835000 80.700] S£.300| 81.600] 82500( 81.500] 82500f 81.500] - 83.000, 81.80
i » s 39 (20 gr)| 46500[ 35850 39.750) 38.250] 43200{ 34550 45 000)  39.5501 435 500 42.3!'111 41 850 89 W
» » Nacional ....... 720000 685000 78,0000 75.0000 780000 76.600] TR.000| T6.H00] T5000( T2.500 75000] 74.20
» Atravez d'Africa ... | 96.800[ 94.300] 96.500| 96 000f 98.400( 97.000f 98.5001 97 000f 99 000[ 81001 99 600] H6.08
Paris ...]3 9%, pOrtuguez ..........c..... 32,60 81,87 8390 8235 83 3142| 82400 81,100 88 31,90 3275 31,8
o B Rl -1 1 - O SOEN - - - - - - - - - - - -
Accdes Companhia Real........ 117 106,60 11925 llli,.’)uJ 167 133 202 170 1856 180 173 149
» Madrid-Caceres........ 45 34,500 4350, 425601 56,75 42 oh 48 50 40 45 36
» Norte de Hespanha .....| 228 204 232 223 231 222 228 200 212 208 200,501 190
»  Madrid-Zaragoza..... o 367 330 ahd 349 3i8 340 342 330 3458 333 36 820
» CAndalORes oo s e 215 194 210 203 206 196 197 185 188 151 19550{ 157
Obngaqoea Comp. Real (1.° grau)|] 375 359,601 370 364,001 367 361,600 376 362,601 374
" » - (2.° grauj 174 157 176,75 16?,60' 189 175 199,50 186 194
® o Beira Alta . 149 112 119 112 186 116,50] 188 130 152
» Madrid-Caceres . .... 145 116 142 135 166 138 158,60, 1563 156
» Norte Hesp. 1 * hyp )| 867 343 369 361 369,60 864,25| 368 3560 360
Londres | 3 %, Portuguez ......ccocvveun. 65 62 65,26 61,37 64,62 63 61,62 62251 64,75
Obrigagdes Atravez d’Africa ....| 57.95] 57.20| 5725 67.28] 57,26 57.25i 57,250 57,25 -
Amsterd » v »  ....] 8660 8337 8639 85 86 85500 86 8H 86,62
Bruxel. . » » v .es.] 8b,75 32,2!) 856 80 B6,00{ 84,75 8T BG,.’J{ll -
Cotacﬁes nas Bolsas portugueza e estrangelras
.IANEIRO
ook I O e R Tt T R I T i o L IR T T
Kishoa: Inscripqées de assent.| 8780 3765 - N - 38 38200 8820 88,20 3820 - -
coupon| 3850 - - & 3840, - - 38 35,15, 38,15, 88,16/ 388,15 - -
Obrig. 4 % 1883........... 20.1000 - - - 20100 20200 ~ ! 20400 20.400 - - a
» 4% 1890 assent.. - - - - = - - - - - - - - -
» % 18go coupon - - & - - < ~ - 83000 - - 48300 - s
» ’/z Ofpassent....... - | 565000 56.700] - | B6.H00 g < = - | 56900 - -
» 4 /z% coup. int. - | BE.T00| 56 TO0| - - | B6.700 56 700, - - | D680 - | 57000 - =
» il_fz 9/p externo..... - > = & 3 = 5 _ i iy (i i co 5 :
» abacos coupon....| - - - - - - - - - - - - - - :
Accoes B. de Portugal...... - (166800 - - [166.500, =~ - {166.500{ - - (166 000, =~ - =
» » Commercial...... - % L, = = -3 3 - - - - - - - -
» » N. Ultramarino.. 119500119500 -~ - 119600 119 600L19.600119 6000 —  [L19.600/119200{ -~ -
» » Lishoa & Aqores - [128.500(128.700 =~ [123.800/123 S(HJII‘*lnm 124,100, - - - - - &
»  Tabacos coupon....|[142 000141 300 142.000, - - 142 000142 000 L2 0001420000 ~ - - - i
g (.omp Phosphoros - - - - - - - 75.000] - -
RAsE Soie.ons 425000 43.500, 43850 ~ | 43.800 43 500 42 900 45.200] 43.400] 43, 400 73 350/ 43400, - -
Obng. predlaes 6 Ty wennnes 925000 - | 925000 - | 925000 - | 92.700) 92.500( 92,500 H2 500 930000 - =
DNk akin 89.600{ 89.800F 89.600{ - 895008 = 89,6000 89.600( 89.750( 89.750, Bil.bl)l) 89 600 =~ -
. * Comp Phosphoros.| = - 3 = 2 = = - - - - - - - '
» C* Real 3 9% 1.2 grau| - - o =, - - 80.2000 = - - - - - -
» » » 3020 graul 44 800 45100 454560, -~ 48.200( 45.200 45 200 45.200 45 400{ 45450, - | 45300 - - .
4 » €. Nacional ........ - - | 72,100 -~ - - - - - | 71000 =~ - -
» « Atravez Africa....| 93000 93.100 - - 93.700| - - 93 500 92,000 92000, = = .
Paris: 3 0/, portuguez 1.* serie., - 6455 6457 6250 -~ 62,60 62,66 6475 b 72 62,6:!‘ 62,95 - - -
Accbes Companhia Real.. - 195 197 - 195 193 195 192 | 195 | 195 193 - = e
»  Madrid Caceres...... - - | 40 - 4150 49 | 40 | 4150 40 | 41 41 - - 2
» Norte de Hespanha.. - 190 | 186 182,50, 181 184 - - - - - - = -
» Madrid Zaragoza... - 320 316 311 R 310 - - - pol - - - -
» Andaluzes.......... - 160 152 158 153 1567 - - - - - - -
Obng Comp * Real 1.° gruu - 376 | 475 | 362 | 360 368 | 866 &ﬁb 362 | 464 | 363 - - -
L grau -~ | 206 |20 | 200,750 208,75 206 | 208 |204 | 206 | 204 | 2M - - -
» C'Belra Alta. . < | 117 | 117,60{ 117,60/ 117 | 117,50 - - - - - - -
»  Madrid Caceres......| - - | 138,60 139 | 138 137 5¢ 1.17 500 - | 139,50 139,75 133 - - -
s N. Hesp. (1.0 hyp)... - | 549 | 34850 847 | 316,75 345 - - - - B - -
Londres: 3 9/, portuguez.... -~ 63 63 63 62,76 62,25 62,25 I.A, 62,00 6250 6450 6275 - - -
s Obrig. Atravez Africa.. - - - N a - - - - - - - - -
Amsterdam: Alravez Afrim. 4 f 8388 - - = pe - 83, - ss,tml - - - o4 X
ro Bruxellas: Atravez Africa.....! = - - i % - - - - ~_ - - -
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de ferro nas bolsas portugueza e estrangeiras

ARSI — — S— e ——
—--'.’.Elho Agosto Setembro Outubro Novembro | Dezembro Durante o anno
: Maior Meonor Maior Mepor Maior Menor Muaior Menor Malor Menor Maior Mayuor Major Menor
| ——
40 39 89.20( 89,05] 8960 89200 89,65 89,55 89,60 58,50 89,60, 387,60 Maio...... 40,30 Dezembro .| 37.60
1| 89,05 8890] 3910 3890] 8960 8916] 8950 39.20] 89.20] 3850] 3960 38,15] Abril. ..... 40,20 ; 38,15
| 20.800] 20.100] 20300 20950 21:050| 20.400] 20.950 20.750| 20.750 20600 20400/ 20100 Fevereiro .| 21.600) Julho. ... 20.100
L[ 492000 45500] 49.8000 495000 - [~ - | 48700] 48.700] 48600 48600] 49.800( 49 800 Agosto . 49.800f Abril .. .... 48 500
| 487200] 48400] 49.500] 49.300] 49500 49.300] 45400 47.500] 48500, 48500 48500 48.100] Marco. . ...| 49.800| Outubro 47.500
S6800| 56.400] 58500 57.000] 59500 58200 59500] 57.000] 57.200| 56.400] 57.000| 56.400] Setembro..| 59500 Abril 55.400
96700 555000 58.500( 56 900] 58500 58.100] 59.500[ 56 500] 56.800] 56.400] 56800 56.200f Outubro.. | 59.500] Janeiro ....| 55000
U2600| 112.600] - S - - | 115.000{ 113 00| 114.000] 114 000] 112 500{ 112.500 ¢ 115.000| Junho .. ... 112,200
163 000/ 159 000f 163 000{ 162.850] 162 000| 162 000| 161 000 160 000| 168.000] 162 000f 167.200| 167.000] Novembro .| 148.000] Marco . . ... 155.000
138.000{ 185.500] 185.500( 135.500] 136 000 136.000] 137.000[ 187 000] 137.500{ 137.000] 1588 500| 138 H00] Janeiro ....| 140.000 » 131 000
120 000f 117.000{ 117.500( 116 800] 117.000{ 116.800] 118 000{ 117 000] 119000/ 118.300] 119 500| 118.800] Fevereiro . |128.000] Agosto .. ..| 116.800
127.000] 124 000] 124.000{ 123.800] 124 500! 123.800| 124.000] 124.000] 124.000/ 123 000] 124.000| 128 500| Janeiro ... [130.000] Fevereiro ..| 119 500
151 000f 148.000] 150 800| 143 200] 146.000] 143,500] 144.000] 143 000] 143 000| 142 000] 143 V00| 142 000| Julho ... .. 151 uoni Janeiro ... | 186500
20000] 87000] 89500] 88300] 88900 88500 91.200 $8.600| 90.000, 81000 82800, 79.500 . 90.000] Dezembro .| 79 500
S7.000] 31500f 38.500] 36.800] 88.0000 37.560] 87.700] 37000] 89.400] 37.100f 43.000] 38600| Abril... ... 45 000| Janeiro ....| 23900
91.600] 93.350] 94 300] 94.000] 94000 93000 95800 93.800] 94200 93.800] 92000] 92.000| Junho ..... 96.200] Dezembro .| 92.000
93.2000 91.200] 91.500] 91.000] 91.000] 90.800] 91.150| 90.700] 91200] 91000] 91850| 91.000| Julho...... 93.200| Setembro..| 90300
9L000| v1.000f 93.0000 93.000] 930000 92500 92000 92.000] 92 000] 90.400] 91500 91 500 » 94.000] Janeiro ... | 84.300
82800 81 600] 82500 81.900] 82300 81.000] 82500 82500 83.100] $2500] 83500 81.000] Fevereiro. | S4300 . 80.700
102501 89.200] 43 000] 41950 42600 41.850] 42400 41.900] 43 600| 42.300] 45050 43 070] Dezembro .| 45050 » 35 850
1000| 733000 74.500] 735000 74.300{ 74000 75.0000 78000 T5500{ 73500] 75500 T2000| Fevereiro..| 78000 » (63,500
| 99200] 94.800] 95900| 94.900[ 95500 95.400' 95,8000 94.800] 96500 94.800] 95.900( 95500] Junho .. ... 99 500 » 94.300
| 8215|3092 81,60, 30,660 81,400 30800 32,30 81,62 - - ~ — | Fevereiro. | 33.90| Agosto....| 8065
: = - - - - - - - 64,95 64,17 6560 6490 Dezembro .| 65,60] Novembro 64,17
7 | 141 | 180 [ 166 | 170 | 167 | 168 | 161 180 | 164 | 198 | 178" | Abeil...... 202 | Janeiro... | 105,50
42,50/ 37 4250| 40 45 40 45 41 43 4125] 43 39 | Marco.....| 56,70 " 34,50
207 190 208 199 215 200 220 214 217 208 209 190 Fevereiro..| 232 Junho ... 190
821 [ 308 | #37 [ 827 | 346 | 827 | 856 | Sa4p0| 576 | 340 | 344 | 820 | Novembro.| 876 | Julho.... .| 308
179 166 174 165 176 168 185 170 180 173 176 155 Janeiro ....| 216 Dezembro .| 1565
8T5 | 36750 870 | 865 | 365 | 36150 872 | 865 | 377 | 871 | 88 | 872 | Junmbo..... 380 | Janeiro....| 359,50
187 | 176 | 191 | 187 | 192 | 188 | 189 | 185 | 197 | 187 | 206 | 194 | Dezembro .| 205 % 151
125 | 121600 128 | 11926 119750 110 | 115 | 112 | 118 | 115500 12450{ 118 | Janeiro... | 199 | Setembro..| 110
45 | 130500 148 | 14050] 151 142 | 148 | 143 | 146 | 14025] 141,50/ 182,50| Marco..... 166 | Janeiro. ..| 116
965 | 358" | 369 | 865 | 866,60 362,50] 365 | 356 | 360 | 857 | 868 | 847 " 369,50| > 343
62,750 62 62,62 6150 62 61,75 64,25, 63 64,50| 63.70| 65,25 64,75] Fevereiro..| 6525 Junho.....| 40
o - - - - - - - - - - - Janeiro ....| 0725 Janeiro... | 57,25
87 | 6 8450 84 84,93 84,95 83,761 82 83,75 82,26 83,75 82,93| Junho ... .| 8825 Outubro ..| 82
- - - - = L - - - - - - Abril...... 87 | Janeiro....| 8225
S AR SRS TR (TSR 1O | b (R e T et - el |
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periodo 1903 | 1902 Totaes desde 1 de jnneirol Differenga a favor de
niﬂhll dﬂ ex- e T R S TR = ———
plougio’l&l.[ Totaes tnilom. Kil.' Totaes iKilom. 1903 | 1902 I 1903 | 1902
[dg | Reis | Réis | Réis | Réis Réie | Réin_ Réis | Keis
Sl a 3 9Dez| 693  79.280 000 114400 693/  68.390.127 98.6874.317.424 000 4,184 286,482  133.137 518 s
siesttga todl © NAvEtlyn 16 .| 815570000 117.686 » |  68.390.127 98.687/4 398.981.000 4 252 676.609 146 304 391 g
| A0 garantida...|ipog. . | || Ba718000/120.805' » | 68390127 Y8.687 4.452.699 000 £.321.066.736] 161.632.264 g
=y 8 (39 » |38 10726000 28.226] 880 10020.873 26.3940 620.836.000 588 330.518] 41 505 482 =
S| Y. rede garantiyo g o [ w 12.630 0000 332360 » | 10.020.873 26.894 642.466.000 598360391 44105609 -
e ek 1728 » | | 138980000 36578 » | 10.029.873 26.394| 656.361.0000 608390.264] 47.975.736 2
(1120 Nov| 518 86.085.000 69.662] 494 37.082.770) 75.066( 1.264.509.735( 1.107.755.289 156 754.446 >
Sul ¢ Sueste....... 144 -] - i = - & - - s 2 2.
I-zr:ﬂ Out] 358  57.800.463 105.618] 858  41.185.497| 114.908] 1.151.069.060| 1.137.105939]  13.964.121 3
Minho e Douro...... U10Nov| » |  86.999.910(108.351] » |  47.093.904] 131 5471 1.188.068 970| 1.184.199.843] 3869127 -
11200 » | »| 399283574/109780] » |  38.669.100 108.014] 1.227.352.544) 1.922.868.943]  4.483.601 =
[26] 2Dez) 258 11833184 46771 253  9.803.432 88748 B92HTTO8Y 876216176 16301757 =
Beira Alta........... 39 o] » 7451668 29453 » 7.061.068) 27.909) 400.029 601| 383.337.244] 16 692.857 &
l10/16] » | » 7.651.921| 80.363( » 7.275.485 25.73% 4u§ ‘m 52;2 agggétz;?gs 17 098 793 =
¥ : 1925[Noy| 106] 2928447 21223 105]  1.918514) 18223 88.818.0) 978.3 3839617 i
NZ“'G“‘"‘“"“""""“]% 2Dez]l » | 2659945 24.380] » 1911187 18201 91377963 86.839.535| 448548  —
BB RE RS I'al o »] & 1.789.267] 17040 » 1.795.492 17.099  93.167.230] 88685027 44829203
11{20Nov| 84|  2.095.015 61.644] 84| 2195835 64583 B87.363.366) 87.421.884 % 598
Guimardes ..... .... 121 300 » | 2,240,855 65.892] » 2,127.291 s:a.r:mi 89.608.721|  89.549.179 54.542 -
Porto & P. e Famalicio| -{ | - | 64 - - 64 £ AR St e ¥ i
0l15Dez|3656/Ps,  2.589.461/ps.  7TO83606(Ps  2.240.882/Ps.  612P5.109 525.027) 107.541.389[Ps.  1.988.638 -
Norte de Hespanha ../16122 » | 2.610.181 718l » 2.641.071 1220 112135.158] 110.182.46( 1.952 698 X
: __[1723Dezi8650(  2.045.948  560B650, 20823620 570 101040 948) 99.8375.090]  1665.858 x
M‘j{’{,ﬁ;ﬁff"ﬁ_‘f’f‘“'12431| v| »| 2018517 558 » |  1966.161) 538 103.059.466] 101341252 1718914 -
[1728Dez1067 8957990 3701067 421,801 201 20946300 21536640 4 590,540
Andaluzes.......... $ ..I LU % - - - = ' - = - &
1723 Dez| 429 95.643 292 429 102415  288] 4700487  4.5562.577 147.909. i
Mudrid—(:aceres....'zasl o | w | 87462 208 » 88.006 205, 4.7137.95@! 4,640,634 147.316 %
1723 Dez| 180 45, 951 180 aio19 263 2302804 wosress  ewoaan| -
Zafra a Huelva.......|2431 » .l 958 » 55,580 :380I 2.847.983 2.147.5:—33‘ 200.460 2
- g & 2 ! e 4 v
) e ———————————————————————————————————————  —
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes
Balancete de 31 de deyembro de 1403

Activo

Capital empregado:
Construcciio até Guimardes....... eoo  826:5029354
Prolongamento até Fafe............. 7 0:344. D032
Materiaes em deposito ...... ..... . 28:0. 09356
Effeitos depositados e de caugido. .. 18:2009000
Deveaores QIVerSO8. . <o v oesvnss'sns g 18:0149678
Exploragao, despesas geraes ........... 28: 966562
Gerencia (despesas da séde) ........... 120289273
ANt UR OGS T oia bt eisle s 0 a v viwre b 4 00a 27:343 9035
Dividendo: ... ..cs sl AR s 17:8448000
Prolongamento. Dinheiro em deposito. .. :087 7385
» Dep.o para expropriag¢des 3:630R850
Dinheiro em deposito . ...... ....... 31:188930
Galka .o 5000 s 3t IR AL T e 2:8229243
1.085:9R3p080

Pasnivo
Capital:

ACCOES.ccscvousrses e Ty e Jo0:000h000
Obrigagoes. ... ecoee v, er  assases 535: 590 %000
Prolongamento. Conta de credio ... 52:0008050
Accionistas, seus creditos ..... ....... 11 5500
Por effeitos depositados e de caugio. . 18: 3909000
Depositos e fiangas .... «....... s:dtmin'a 7:1699775
Contas em liqudagao ., ... -.......... 41029171
Exploracao, receita geral.......... cee 11311783001
Dividendos a pagar... ..... s A3 1021133000
Juros de obrigagoes a pagar......... 1421439 500
Retencoes geraes. . ..... DA ok AR e 11:0398 437
Fundo de amortizagdo....... S5 B U 414104000
FUndd de reserva . cs<rssosvre otesess 12:0 107000
Lucros e perdas......... Rt A A TR 2:0043030

1 o858 imoNo

Porto, ¢ de janeiro de 1903. — Pela Companhia do Caminho
de ferro ac Guimaries, O gerente, cAntonio de SMoura Soares
Delluso.

Companhia do Caminho de ferro Cintra
4 Praia das Magas

Por ordem do Ex.™ Sr. Presidente da mesa da assembléa ge-
ral, ¢ a mesma convocada a reunir em sessdo ordinaria, na sala
das sessoes da Empresa Agricola do Principe, no Largo de Juliio
n.® 7, 2 andar, no dia 18 do corrente pela uma hora da tarde,
sendo a ordem do dia:

1.9 Discutir e votar o relatorio e contas da gerencia de 19o3 e
parecer do conselho fiscal;

2° Eleger a mesa da assembléa geral, administracio e conse-
Iho fiscal, que teem de funccionar no triennio de 1904 a 190b.

Os livros da escripturacao ¢ demais documentos, estdo desde
jd patentes no escriptorio da companhia, na Rua de Serpa Pinto
ne° i1, 1.% até o dia da assemblea geral
‘R._;,i_shou, 2 de janeiro de 1904 — O Secretario, Jodo de Freitas

tbeiro.

NOTAS DE VIAGEM

Em Pekim—0O estudo do vnun pa China—VYestuario—Chinezes

© estofados—Grandiosos estabelecimentos—Locandas immun-
das—VYiacio publica—A mulher—Lagos de podridio - Eti-
guetas chinezas.

Ao chegar a Pekim ja o viajante tem os olhos habitua-
dos a vér meios corpos nus—e alé corpos inleiros, por-
que os trabalhadores que labutam aos lados das vias fer-
reas, quer removendo a terra. quer puxando a sirga bar-
cos carregados que singram o canal imperial que corre
ao lado direito da via. raro, no verdo, cobrem qualquer
parte do corpo.

Mas isso. suppde-se. é no eampo, onde nio ha policia,
onde ninguem os impede de viverem a sea modo. Na ei-
dade. na capital. ja niio suceederia d'isso.

Pais a impressio recebida ao entrar os muros da ca-

pital do grande filho do sol é bem desoladora. Logo que
sahimos da estacio onde apenas alguns carregadores se
apresentam despidos até a cinftura, vimos que de loda a
gente amarella muito  poucos cobrem essa parlte do
corpo.

E o effeito, em verdade, se por vezes é repellente
quando se trata de pelles mais elaras, quasi branecas, e
carnaduras fortes. analadas. torna-se curioso quando ve-
mos aquelles costados e hombros lostados pelo sol, to-
mando uma e¢or de canella moida, com um lustro asselti-
nido. que nos da a ideia de lermos diante de nos esta-
fuas de cobre com movimento.

Neste ponto ¢ interessante tambem a antithese enfre o
chinez de certa classe—o finceionario. o abastado. o le-
trado (que depois direi o que e)—e 0s das elasses inferiores,
em (ue enlra o commercianle os-seus eaixeiros, os lra-
balhadores, os cosinheiros e vendedores de comidas po-
pulares.

Emequanto os d'este ultimo grupo deseobrem o eorpo
na parte superior, aquelles cobrem-se completamente,
vestindo i eabaia que ¢ complelamente apertada no
pescoco ¢ pulsos. e abotoada em todo o comprimento e
cobrindo as pernas com ceroulas hrancas aladas sobre
as meias. e sobre estas usando uma calga, tambem aper-
tada nos tornoselos.

Nio apparece. pois. & visla seniio a cari e as maos.

Este fato ¢ de panno d algod@o. azul ou c¢inzento, nunca
de outras cores, o que torna falto de variedade o aspe-
clo de qualquer agglomeragio. :

No inverno (como vi no regresso) vestem. sobre aquelle
fato outro. ou outros acolchoados de algodiio em rama,
e em tal grossura on quantidade gquanto bastante para
nio sentirem frio. Suceede, porém, que essa reaniao de
fatos Ihes tolhe os movimentos, fazendo-os andar de bra-
cos espetados como fantoches.

As eclasses dos nus essas (que sio a maior parte) en-
chem, no verdto, as lojas, o8 armazens, ¢ as ruas.

K" notavel o aspeeto dos estabelecimentos. alguns que
téem os seus vinle metros de extensio, portas. taboletas,
columnas. tecto, tudo em eseulptura doirada dando uma
nota de riqueza ¢ de elegancia, vendo-se de [rente para
o publico enfileirados ao baledio, quielos. esperando fre-
guezes, tantos eaixeiros quantos. unidos uns aos oulros
0 espaco pode eomportar, e lodos. esses ¢ 0 dono ou
aerente da casia, nus da cintura para eima.

Neste ponto ha que notar um earacleristico da vida
chineza: O estabelecimento ¢ mais acreditado quantos
mais caixeiros tem. e o dono da casa lem por dever
empregar nella toda a parentella por mais afastada ¢
numerosa que seja. Bomal delle se ndio o fizer porque é
considerado homem sem brio.

Estes luxuosos estabelecimentos abundam nas ruas
de Pekim. mas em promiscuidade com outros da mais
infima especie, sujos. immundos, AsquUerosos.

I nito so no enfileiramento mas, caso extraordinario,
fora. na rua. em frente d'essas luxuosas lojas. encosla-
dns a ellas mesmo. erguem-se repugnantes barracas.
onde se fabricam e vendem todas as classes das detes-
taveis iguarias que constituem a alimentacio daquelle
povo sobrio até o extremao.

Nessas barracas de taboas velhas e pannos rolos, ne-
gros de fumo e de nodoas. sobre wm brazeiro, fervem
caldeirdes cozendo bolos de massa sem lempero, leguines
verdes, pequenos peixes, insectos da agua estagnada,
(ructos. raizes d'arvores ¢ varias sujidades que ndo pude
perceber o que eramn, .

[Vesses acepipes se servem, como condimento do ar-
roz cosido. que ¢ a base de toda a alimentacio d'aguel-
les povos (refico-me desde ja tambem ao Japao e Coréa)
tomando-0s dos microscopicos pralos mas pequenos (o
que pices de eafé. onde elles sito vendidos em fileiras
sobre sujas tahoas. com os dois pausinhos que subsli-
tuerm todo o tallier enropen e sdo seguros, ambos. entre
o pollegar e o index da mio direitn—niio um em cada
mio. como. em geral se julga na Buropi. '

U desses pratinhos com umas seis vagens de fefjao,
oulro eom quatro fios de peixe salgado, cru. mmna ligela
darroz cozido sem =al, eis o almoco regular de um tra-
balhador possante que durante todo o dia labuta, desen-
volvendo uma for¢a herculea.

W
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E isto fudo custa-lhes umas 24 sapecas ou uns 12 réis
NOSs08,

De forma que por uns 30 ou 40 réis se alimenta du-
ante um dia um daquelles musculosos rapazes que se
entregam por uns vintens aos mais violenlos trabalhos.

Essas ineriveis barracas deixam apenas, entre ellas e
0s estabelecimentos, o espaco baslante para passar um
carro. dos que transportam gente, vehiculos de duas ro-
das tirados por chinezes; e por vezes esse espaco ¢ 1o re-
duzido que os conductores. para abrir caminho. teem que
ir gritando, em guinchos estridulos que fazem arrepiar
as ecarnes. dando uma nota selvagem aquella correria
desenfreada de vehiculos lirados por homens meio nus,
aos saltos, aos pulos. aos solavancos enormes. a ponto
tal que de uma vez me succeden arrombar com o corpo
o assento do carro. ficando de pernas e bracos erguidos
sem poder tirar-me d'essa posi¢iio,

Quando, por esse caminho. nio ha via livre. 0 carro
¢ impellido rapidamente, bruscamente, para o centro da
rua, que fica a um nivel um bom metro superior aquelle.
e onde a lama ¢ de altura a enterrarem-se as rodas dos
arros alé meio. para, logo que os culis (0s conduclo-
res) veem passagem possivel em baixo, se precipitarem
para ella. sem se importarem com o tombo que dao ao
vehiculo e seu passageiro.

Nesse cenltro da rua é que andam os vehiculos de trans-
porte de mercadorias, geralimente carros pesadissimos ti-
rados e impellidos por seis ou oilo homens, por meio (e
cordas, e os carros de familia. tirados por cavallos. e com-
postos de wma caixa em forma de tumba. toda fechada.
tendo apenas umas janellas de palmo, para respiradouro
¢ essas ainda com dupla persiana de filo preto, nada dei-
xando vér para o interior.

£ nessas caixas que se transporfam as senhoras chi-
nezas, entrando nellas no paleo da sua casa e 80 sa-
hindo no pateo d'aquella a que se deslinam sem que
ninguem logre vel-as.

E° que & mulher chineza, considerada pelo homem
como um ente inferior, ndo ¢ permillido apparecer a
publico, nem sequer as visilas masculinas da casa.

Na rua so andam as servicaes. ¢ essas mesmas quan-
do & genle de muilo baixa classe, porque sendo ama
de leite. governanta ou ereada mais graduada, so peni-
velmente pode mover-se porgue  a deformidade  que,
desde nascidas. lhes causam nos pés. contorcendo-os
entre talas a reduzil-os ao menor espaco possivel, nio
Ihes permitte andar.

Nio me deterei a deserever a vida dos chinezes em
familia porque niio me daria o espaco para referir todos
as costumes originaes ¢ singulares d’este povo. Trato, por
isso. s do que o visitante vé, e sigo, portanto, descre-
vendo-lhes o exterior.

Nessas ruas. mesmo as mais centraes. o lixo, as suji-
dades, sio em montdes. Nalguns pontos ha verdadeiros
lagos d'agua verde. podre, que as chuvas de cada in-
verno augmentam. e o sol de cada verdio nao extingue,
apesar dos seus raios serem ardentes. Nesses lagos cha-
furdam rapazes nus. tirando d'elles plantas e hichos da
podriddo que viio ser fritos nas locandas proximas para
alimento de gente (1) '

iste systema de viver chinez contrapde-se a theoria
microbiologa, provando que nem em toda a parte os
infinitamente pequenos produzein effeitos morbidos: na
(',hina, parece que o microbio se stereliza por si proprio
& forca de se aceumular no organismo, tornando-se, por
fim. alimentacio proficua do sangue. '
_Dos lados d'essas ruas, junto d'esses lagos de fetido
liquido asqueroso, erguem-se os estabelecimentos. ou
08 muros atraz dos quaes siio construidas as casas, se-
paradas assim das ruas por dois pateos murados.

N?’iu se véem. portanto, edificacdes, nem monumentos
e d'estes s6 ha os porticos elevados a virtude feminina
ou & coragem mascuhna, um dos quaes a phologravura
representa. :

A ninguem ¢ dado, pois. ao percorrer as ruas. ver
uma =0 ecasa. salvo os edificios europens na zona cha-
mada das concessoes onde estio as legaeoes eslrangei-
ras, nas proximidades das quaes se agglomeram (por
cansa d.us duvidas) os nacionaes de cada paiz.

O chinez que faltasse aquelle preceilo de resguardar

a easa e aferrolhar nella a familia, perderia as suas pre-
rogativas, a consideragiio, @ face como 14 se diz. E é
uma espeeialidade do imperio celeste, a manutencio dos
velhos costumes.

Perder o face ¢ um perigo.

0 letrado (homem que se torna notavel e respeitado porl
que conseguiu... saber ler e escrever correntemente,
0 que é rarissimo) tem que veslir sempre de seda azu-
para ndo perder a face; o individuo de eerta graduacio
ndo pode. pelo mesmo motivo, sahir a4 pe nem deixar
de se fazer acompanhar por um ou dois culis (ereados) ;
se qualquer censurar 08 Seus Servicaes gritando-thes,
como ¢ tanto de uso na Europa, ja sabe que, para com
elles. perde a face.

E a tanto levam estes principios que até na comida ha
que manter certos limites, ou cerlos extremos, Corres-
pondentes 4 posicio do individuo,

Por isso suecedeu ha tempos a um ministro france
um easo que nio posso deixar de relatar, por fim.
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Notou elle que o seu cosinheiro Ihe metlia na conla,
invariavelmente, duas duzias d'ovos gastos por dia, e
como era s0, achou que eram ovos demais. Inquirin a
pasito porque se gastavam lantos ovos e o cosinheiro
respondeu-the  que 4 sua graduaciio de plenipolenciario
correspondia o gasto de 24 0VOs diarios.

O minislro. que era eeonomico. mandou-lhe entio di-
zer (uma pesson de posicio nunea fala aos seus inferio-
res senfio por intermédio do seu ereado particular) que
fizesse favor de o collocar numna graduacio embora me-
nos elevada, mas a que correspondesse um gasto diario
niio guperior a 12 ovos.

—_— R —— R FUE S
rafego combinado
para o servico emVendas Novas

Em vista das prescripgdes da portaria de 11 de maio
de 1goo que auctorizou o traspasse da concessdo da li-
nha de Sant’Anna para a Companhia Real, foi determi-
nado por portaria de 28 do mez findo que para a pre-
paracao dos accordos sobre as tarifas da nova linha
seja o Governo representado pelo Conselho de Admi-
nistracio dos caminhos de ferro do Estado.

Pelo Conselho de Administragdo foi delegada uma
missdo no seu vogal secretario, O SI. Fernando de
Sousa.

Das conferencias havidas entre este, por parte do Go-
verno, e o sr. Chapuy por parte da Companhia Real
resultaram as bases de um modus vwendi provisorio ap-
provado jd pelas duas Administragoes ¢ pelo Governo
para regular o trafego combinado em Vendas Novas,
emquanto nd» houver tarifas combinadas.

daverﬁ bilhetes directos entre todas as estacoes das
duas réd:s, cujos precos serdo a somma dos precos das
tarifas geraes.

Das estacdes do Sul e Sueste além de Vendas No-
yas para a zona Lisboa-Carregads e vice-versa, haverd
bilhetes de pregos mais reduzidos, resultantes da appli-



28 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cacdo da tarifa geral no Sul e da tarifa especial da Com-
panhia, de modo que pela via Setil a differenca de
precos para Lisboa em relacdo 4 via Barreiro serd 520
réis em 1.* classe, 360 em 2.* e 250 em 3.*

Haverd bilhetes de ida e volta de ou para Lisboa
por via Setil, sendo os precos o dobro dos bilhetes
simples, reduzidos nas linhas da Companhia e a da ta-
rifa geral com as reducgdes de 20 °/, até 100 kilome-
tros, 25 %, de 100 a 200, 30 %, além de 200 nas do
Sul.

Além d’esses haverd bilhetes de ida e volta para as
estacoes que forem convencionadas, com egual reduc-
¢do nas linhas do Sul e com a que a Companhia esti-
pular nas suas.

Em relagio a mercadorias foram as linhas da Com-
panhia divididas em duas zonas que tem o Entronca-
mento por ponto divisorio.

As expedigbes entre as estacoes dquem do Entron
camento e as do Sul além de Vendas Novas, o prego
por tonelada nas linhas do Sul serd o de ou para o Bar
reiro, se for mais reduzido que o resultante da tarifa
applicavel a Vendas Novas.

De ou para além do Entroncamento o preco applica-
vel nas mesmas condi¢ées ¢ o do Barreiro com a re-
duc¢do de 500 réis por tonelada para facilitar o desen-
volvimento do trafego entre o norte e o sul do paiz

Este accordo vigora por um anno, considerando-se
renovado por periodos eguaes quando ndo for denun
ciado.

Na parte relativa a mercadorias s6 comeca a figurar
no dia 1 de fevereiro, simultaneamente com as novas
tarifas do Sul.

Até entdo soldam-se as actuaes tarifas.

@
Réde complementar
entre Mondego e Tejo

Como ¢ sabido o decreto de 1898, determinou que a
classificacdo das novas linhas fosse precedida de inque
rito de utilidade publica ¢ mandou elaborar o plano
complementar das linhas ferreas ao norte do Mondego

e ao sul do Tejo, regides que teem por arterias princi

paes as linhas do Estado.

Em 1899 foi egualmente confiada a uma commissio
technica presidida pelo ex.™ general Couceiro, o de-
lineamento da réde do centro e o respectivo inquerito.

S6 agora poude a commissdo dar cumprimento ao
encargo.

Acha-se submettido a inquerito o plano proposto do
qual daremos noticia minuciosa no proximo numero.

TPublica;ﬁes Recebidas

—

.

Diario de Noticias Ilustrado. — O nosso mais importante
jornal de informagdo diaria, o mais antigo, o mais popular, 0 nos-
so Petit Journal ou o Times, publica regularmente todos os fins
de anno um numero illustrado que é um encanto para a vista e
um recreio na leitura.

Na sua execuc¢io associa-se, 4 collaboragiio esmerada a illus-
tragdo primorosa no desenho e na execugio, formando no seu
conjuncto uma publicagdo que em qualquer estante rivaliza em
belleza e supplanta as melhores do estraangeiro.

O numero d'este anno a que serve de capa uma deliciosa illu-
minura de Gongalves Coelho, abre com uma explendida aguarella
de el-rei D. Carlos, seguindo-se-lhe, em 16 paginas de apurada
impressdo a cores, artigos de fino espirito ¢ profunda observaciao
historica, desenhos de aprimorado gosto, um trecho musical, 1l-
lustracoes humoristicas, etc.

' ‘'um verdadeiro brinde de boas festas e como tal o recebe-
mos ¢ agradecemos.

Almanach Palhares. — Como os cargos leiloados em festa de
orago, vem melhorado todos os annos este livro que principiou
por algumas, poucas centenas de paginas e hoje ja conta cerca
de 1.400.,

As suas seccoes siio variadas occupando-se da burocracia e
do commercio das cidades de Lisboa, Porto, Thomar e Setubal e
outras com o respectivo roteiro e outros esclarecimentos, illus-
trando varios artigos descriptivos e hiol-:,raphicos, dando na in-
tegra ou em resumo, varias leis e regulamentos de grande uti-
lidade.

E' um livro pratico e util.

0 Ocecidente — Fecha brilhantemente o anno findo esta impor-
tante ¢ conceituada revista illustrada portugueza que € a unica que
em Portugal tem logrado alcancar uma tio longa existencia, jé
de 26 annos, mercé do bom acolhimento que tem tido do publico
e do bom criterio ¢ acerto que preside 4 sua direccio litteraria e
artistica. No Occidente teem collaborado os nossos melhores es-
criptores e artistas, e a sua colleccio ¢ valiosissima porque € um
yrecioso repositorio da historia e litteratura contemporanea Ainda

oje nos confirma os seus créditos, apresentando-nos um brinde
precioso, o retrato de S. M. El-Re¢i o Senhor D. Carlos 1. Um
verdadeiro primor este magnifico brinde que € digno de se ver e
possuir.

O numero insere quantidade de gravuras sobre a visita do rei
de Hespanha, copias do natural, e artigos litterarios e descriptivos
dos srs. D. Jodo da Camara, D. Francisco de Noronha, Caetano
Alberto, etc. Assigna-se na EEmpresa do Occidente, largo do Pogo
Novo, Lishoa.

Calendario-hrinde da Fabrica da Pampulha — Todos os annos
este importantissimo cstahf:lec'imenm industrial, um dos que da
honra ao paiz no excellente fabrico dos seus productos, publica um
primoroso calendario reclame para parede ricamente illustrado a
cores, pondo-nos ante os olhos um facto historico portuguez de
primeira grandeza. _

Camoes, o Grande Infante, Affonso de Albuquerque e outros
teem ja fetto parte d'esta galeria primorosa Este anno a ideia vae
mais além, conduzida pelo espirito patriotico e liberal do sr. Edu-
ardo Costa, proprietario d'aquella fabrica — representa o quadro
o Marquez fe ombal, na posicio em que elle figura no celebre
quadro da reconstrucgao de Lishoa, mas em vez de contemplar
as ruinas da cidade revé-se na sua obra — a expulsio dos jesuitas.

E' mais qne uma adaptagio ; € uma critica 4 sociedade moderna
e um incitamento. Por certo que o sr. Costa, com este calendario
perden a freguezia de certos elementos que fervilham no nosso
meio ; mas que mal lhe faz isso se a fabrica estd tio acreditada
que a sua producio nio chega para o consumo ?

L B

LINHAS PORTUGUEZAS

—_— e

Novo horario do Sul e Sueste. — I'noi consideravel-
mente modiicado eom vanlagem para o publico.

Os comboios n.™ 1. 2. 3 e 4 siio desdobrados entre
Lishoa e Vendas Novas, indo adeante dos ascendentes
08 1. 101 e 103, mixtos omnibus, de modo que os n.*
| e 3siio directos entre Barreiro e Vendas Novas, onde se
fundem com aquelles.

O mesmo succede nos descendentes 2 e 4, atraz dos
quaes veem os ommibus 102 ¢ 104, Por esta forma o pu-
blico tem servico mais commaodo.

Nos comboios 1 e 2 entre Vendas Novas e Barreiro cir-
cula um salfio restaurante para 0s passageiros de 1.* ¢ 2.4
classes almocarem em transito.

Se a experiencia der bom resullado, esse servigo tor-
nar-se-ha extensivo ao comboio n." 4 para o janlar.

O eruzamento dos comboios 1 e 2 effectua-se na Casa
Branca. com vanlagem das relagdes entre a linha d’Evora
e as estacoes além da Casa Branca alé Moura.

Os comboios 5 e 6. mixtos—mercadorias, passam a ler
origem ou termo em Vendas Novas e andamento mais
rapido para faeilitar as relages entre o norle e o sul.
Desle modo o comboio n. 5 faz seguimento alé Faro e
Portimiio aos corrcios do norte e de lesle.

O mesmo suceede em senlido inverso ao eomboio n.”
6. que liga tambem para Lishoa com o rapido descen-
dente, permitlindo aos passageiros que [oremn ao Alem-
tejo vollar no mesmo dia. :

Ambos esses comboios teem correspondenecia entre
Evora ¢ Casa Branca.

Deste modo o passageiro que vem do Norte no cor-
reio esta em Faro as 6 horas e 31 minutos da tarde e em
Evora as 9 horas e 15 minutos da manhd.
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Para ir tomac o mixto ou o correio ascendente do
Norte ou o rapido para Lisboa em Selil, sae de Faro as
8 horas e 30 minutos da manhd e de Evora 4s b horas
¢ 30 minutos da tarde.

Logo que venham as novas machinas Compound .(ln
Sul e Sueste o horario serd ainda modificado eom maior
vantagem do publico.

Evora a Ponte de Sdr. —['0j ja apresentado o projecto
definitiva d'esta Tinha® entre Evora e a Senhora da Graca
do Divor. Logo que esteja approvado, serfio inicindos os
trabalhos de construcedio.

arece que o custo é de ecerca de 10 contog por Kilo-
metro.

Aquizigao de uma draga. —A Adminisiraciio dos cami-
nhos de ferro do Estado vae comprar uma draga de bal-
des para dragar até 200 metros de lodo ou lodo e areia
por hora e os respectivos hateldes de aleapiio.

Essse malerial seria posto & disposiciio do empreiteiro
das obras do Barreiro-Cacilhas, para as quaes vae ser
aberto concurso, e servird depois para a conservacio
das obras e para dragagens no Tejo.

Valle do Vouga. — Iisliio-se fazendo os trabalhos de
restabelecimento do tracado d'esta linha junto da estacio
de Vizeu. afim de na proxima primavera serem atacadas
em varios pontos as obras de construeeiio.

Pedido de linha. — IFoi requerida ao ministerio das
Obras Publicas pelos srs. José Norberto Correia Lopes.
conhecido proprietario na Feliteira. Joaguim de Mesquita
e Machado da Cruz, para a construceiio e exploracio
de uma via ferrea, servida por electricidade, partindo da
linha de Torres enlre as estacdes de Pero Negro e Dois
Portos e servindo Gradil, Freivia, Torres e Lourinhi a ter-
Iinar em Peniche.

() primeiro dos signatarios do requerimento —um en-
thusiasta pelos melhoramentos loeaes — com quem esti-
vémos ha dias, assegura que esta linha serd de um gran-
de futuro, por alravessar wma zona riquissima em pro-
ductos do solo e servir para o importante lransporte de
peixe da cosla.

Valie do Corgo. — Principiaram ja os trabalhos d'esta
linha, na segunda empreitada — Pradis a4 Avelleda.

Lourengo Marques.—(Conlinuaim a queisar-se os com-
mereiantes da morosidade nos Lransporles por falta de
malerial e pessoal. :

Ao que nos consta o sr. ministro da marinha vae pro-
Videnciar no sentido de acudir a estas reclamacoes.

LINH#AS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

Foram abertos & exploracio os 11 km. de .t-rcmvia a vapor de
Alicante a SMuchamiel por Villafranguera e San Juan.

*

No anno de 1903 foram abertas ao servigo publico as seguin-
tes linhas ou trocos de vias ferreas:

Villaodrid a Ribadeo. .co.vvnenevnenn... i D e O
shinchén a Colmenar .. .....ccivveenens SFenaadaag H 8
Casilla a Miravilla na linha de Bilbao a Portugalete ... 2
Calzada a Calatrava de Puertollano prolongamento da

linha de Valdepefias a Calzada de Calatrava........ 34 »
Daifontes a Albolote na linha de Moreda a Granada. . 19 »
Oviedo a Infiesto, prolongamento. .. ..... . ke sa e 2% ow
Via ferrea mineira da Sierra de Almenara ............ 15

urango a Apatamonasterio (ramal de Elorio)........ 14 »
Villena a Yecla na linha de Alcoy a Yecla oovev....... 74 »
Ramal de Campo Sepulcro...c «.... ..... SR Oy e - T

Somma 217,8

Devem accrescentar-se mais 26 km. de linha de Ontaniente g
lcoy que estiio promptos, embora a abertura 4 exploracio te-
nha sido adiada. "
A companhia do Norte recebeu 700 vagons fechados con-
struidos na Belgica, para a capacidade de carga de 15.000 kg.
Vae receber a mesma companhia 13.000 toneladas de carris
tornecidos pela sociedade de editos Hornos de Viscaya.

Companhia Através 0’ Africa

Relatorio do conselho d’administracdao e parecer
do conselho fiscal

eApresentados d assembléa geral de 11 de novembro de 1903
(Continuado do n.» 385)

Annexo A

Desenvolvimento da conta de Lucros e Perdas
Debito

Compensagio ao Banco Ultra-
marino ¢ H. Burnay & C.»
vela cedencia da */ parte no
ucro em venda de obriga-
¢oes, conforme o contracto
Coupon de 1 de julho de 1902

13:300 000

e 1 de janeiro de 1903 ..... 5:6:5129% 108
Menos : differenca de cambio

levado & °/ de Reclamacdes 105: 4359858 421:076¥ 250
Pago por gastos d'administra-

CRO L Mo e Sieresreareia. 10:6805 000
Idem por commissdes e trans-

RETETICIAS N o & S i g 2:0289 114
Idem por gastos geraes ...... 2:803% 705
[dem por despesas em Londres 10:6759870
Idem por gastos d'exploracio

(1 de abril de 1902 a 30 de

junho de 1903).. . ...... s 411:084 3460
Saldo passado para a ¢/ de Lu- g

CroS SUSPENSOS: v s's's - ssisis 200151715121

1.003:8194 520
) Credito =
Differenca na ©/ de J. Matthieu

& Fils para fechar, etc..... 038
Augmento no valor de 3.700

obrigagoes pertencentes 4

Companhia. de 73000 para

79¥%500 réis  ..... Saidse v 16:650 000
Coupon nas mesmas obriga-

qﬁcs e cauesan Ay e eieie < 20:()02@500
Recebido d'alugueis de parte g

do predio no Porto.. . ... 050000
Idem dCJlll‘OS do deposito em 3

poder dos trustees, etc, 1:203 %009
Subven¢iosegundo ocontracto 873:578% 138 e
Menos : rendimento da linha

pelas tarifas antigas  ....,. 104:933% 1 30 678:625%018
Rendimento geral da linha (an- >

T e S e 368:622% 060
Lucro em trabzlhos feitos nas

officinas em Loanda, etc ... 6:7759005

1.0g3:819% 520
Annexo B e

Desenvolvimento da conta de Reclamagdss

Saldo do anno anterior ..... +.780:163 8365
Difterenca de cambio durante
0 anno :
Pt CONPON: . auidosvainse :

) ; 105:435H858
Em material e diversos .

12:307 314

—_—

117:743%272

Juros pagos durante o anno :
Ao thesouro pelo contracto
de 20 d'outubro de 1894
Ao Banco de Portugal (ga-
rantido pelo governo)...
Ao ministerio da fazenda
por adiantamentos. . .
Juros da conta de suppri-
mentos por contracto de
17 de janeiro de 1896 ...
AAIVOrS08 i, ¢ rabionis o e ;

74:539 9278
20: 4008 385
123:250% 780

105125 000

0:2468177 243.561 %620

Reducc¢iio no rendimento do
Ca!é-. ----- IR Y] siaee '4:843:?;715

3.456:3165p972

Menos: importancia passada
para a conta de estudos
além de Ambaca ........., 33:40°$.410

5.022:011 9562
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Annexo C
Desenvolvim<nto da conla de Exploragio
Debito

Materinl_ cirenlante — Valor
do existente a mais do ca-

derno d'encargos....... .. 02: 4724578
Moveis e utensilios — ldem

idem . SR e 3 51:00049404
Machinas e accessorios —Idem

(5 N R e S 36: 3700407
Armazens geraes — Material

EXIBEENTS o v vaa, S 95.2734$233
Traccdo e officinas — ldem

R S PR 3:015%4306
Combustivel — Existente 1°0360061
Yia e obras - Material existente R:147472

214100102

Gastos geraes d'exploracio—
a suber:

Lubrificagdo e illumina¢io —
Oleos, azeite, petroleo, ce-

BRI A v B R:q70a14
Combustiyv [ — Carvio  ...... 42:250p301
Servi¢o medico e do hos ital—

Vencimento do medico, pes»

soal e despe-as.. AR A 7:4334H782
Armayens geraes—Vencimen-

to do pessoal e despesas . 7:3829p827
Trafego—Annuncios, cartazes

e indemnizacoes. ....c.u... 358595

Direcgdo e servigos centraes —

Vencimento do director, pes-

soal e despesas ........... 39:3039156
Via e cbras - Ferias, despesas

e material empregado na li-

BB~ e e Vi vicals b s P 177:250%0%7
Pass gens — Do pessoal para

Loanda...... S S > 5:43630%0
Moyimento — Vencimento do ;

pessoal e despesas ........ 48: 1300220

Tracgdo e « fficinas — Material
miudo, vencimento do pes-

soal e despesas ... 74: 8165 200 g11:084 %460
Importancia passada para lu- _
cros e perdis (rendimento da L
HOREN G v cnes oo & 168:622000
‘1.o;|.n4|.mt;|3
Credito
Coutas a lignidar  Importan-

cia d'estas . ..... Fa e e 6:263 9807
Rendimento da linha — Desde

1 de abril a 3o de junho de

10024c0cosacasesonnan 70:08 1020
Desde 1 de julho a 3o de junho :
M T e e N R R 208: 538040 368:622 ypobo

Differenga nas tarifas do café 34:0239780
Importancia transferida para a

conta de Lucros e Perdas

(gastos geraes d'exploraciao):
Desde 1 de abril a 3o de junho

de 1003 o5 /saviek s ek binis 53:256355
Até 3o de junho de 1g03..... 357:8:8%105 411:084 4060
Saldo suisinilisaneisisseeds o 251:0678607
1.071:0419813
(Continia).

R
Paginacdao e falta de espago

Pelas exigencias da paginacdo d'este numero, tendo
que a subordinar 4 necessidade de dar espaco para a
publicaciio da grande tabella das cotages, tivemos que
mudar para a segunda parte do jornal collaboracio que
pertencia & primeira. ‘

Por abundancia de collaboracio e Parte Official te-
remos que augmentar o proximo numero com mais 12

paginas,

Rrrematacoes

Caminhos de ferro do Estado

Direcgio do Minho e Douro
Adjudicacao de empreitadas

Pelo presente se faz publico que no dia 30 de janeiro de 1904,
pela uma hora da tarde, se ha de proceder perante a direccgio
d'estes caminhos de ferro e na sua séde nesta cidade, na estacio
de Campanhi, ao concurso publico para adjudicac¢do das seguintes
empreitadas de construccao de estradas de accesso ds estagoes,
em harmonia com a portaria de 28 de outubro ultimo, segundo a
qual os pagamentos ficam a cargo d’esta direccio:

1.* Empreitada geral do lanco do Pinhiio ao Ribeiro da Manga
da estrada districtal n.» 51, Sabrosa 4 estacio do Pinhiao.

2.* Empreitada ge al do lango da Ferradosa ao Ribeiro de Lam-
pacas, estrada districtal n.® g3.

3 * Remocio do entulhy, pavimento e calcada 4 portugueza da
estrada de servico que liga a estrada real n.* 39 com o apeadeiro
de S. Mamede de T ua.

As bases de licitac@io serfio:

Para a 1.* empreitada, 25:8829880 réis.

Para a 2. empreitada, 0: 728 p640 réis.

Puara a 3.2 empreitada, 1:0° odooo réis

Para a admissdo ao concurso ¢ necessario fazer préviamente
os depositos de G478 o0 réis para a 1.2, de 2433290 réis para 2
e 251000 réis para a 3.2

Os depositos definitivos seriio de 5 por cento do preco da
adjudicacao.

Os projectos, cadernos de encargos e condicoes do concurso
estiio patentes na secretaria da direcciio todos os dias uteis desde
as dez horas da manha ds quatro horas da tarde.

Porto, 29 de dezembro de 1903.

Construccdo da estacédo de Contomil

Pelo presente se faz publico que no dia 12 do mez de feve-
reiro de 9oy, pe'a 1 hora da tarde, se ha de proceder perante a
direccio d'estes caminhos de ferro, na estagio de Campanha, ao
concurso publico para a arrematagio da empreitada de construc-
¢ao das seguintes obras:

a) Execucio das escavacoes a fazer dentro do recinto da esta-,
¢io de Contomil e respectiva carga, transporte e descarga;

b) Terraplenagem completa do desvio do caminho de Conto-
mil e ramal para a estaciio;

¢) Construccio de diversos aqueductos, sifées e muros de sup-

porte.
O deposito provisorio, que poderd ser feito nas thesourarias
de qualquer das direccées dos caminhos de ferro do Sul e Sueste
ou do Minho e Douro, para poder ser admittido como licitante,
serda de 1.000%ono réis e o definitivo que terd de ser feito na
mesma thesouraria onde houver sido o provisori ', seri de 5 por
cento do preco da adjudicagio.

As propostas seriao apresentadas durante 0 tempo em que a
praga estiver aberta, podendo tambem ser enviadas em carta fe-
chada directamente a direcgio dos Caminhos de ferro do Minho
e Douro até as onze horas da manhéa do dia fixado para o con-
curso, perdendo porém neste caso os proponentes o direito de
tomar parte na licitacio verbal, se a houver, e de fazer qualquer
reclamaciio sobre os actos do concurso.

As condicdes de arremataciio, o caderno de encargos e o pro-
jecto das obras a executar, podem ser exsminados em todos os
dias uteis, desde as onze horas da manhi até as quatro da tarde
na secretaria da direccio dos Caminhos de ferro do Minho e
Douro ou na do servico de via e obras da mesma, em Campa-
nhd. Porto, § de janeiro de 1004.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Venda de papel velho, cordas e vidros partidos

No dia 18 de janeiro pela 1+ hora da tarde, na estacio central
de lL.isboa (Rocio) perante a Commissio Executiva d'esta Com-
panhia seriio abertas as propostas recebidas para a venda dos tres
seguintes lotes:

.ote n.” 1—12 000 kilogrammas de papel velho
» ®» 2—7 » » cordas inutilizadas.
« » 3— 700 » » vidros partidos.

As condigies estiio patentes em Lisboa, na reparti¢iio central
dos Armazens (edificio da estaciio de St.* Apolonia) todos os dias
uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagio central do Rocio.

Lisboa, 2 de janeiro de 1904,
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~ AGUAS G EyADAS DA AMIEIRA

Abertura do Hotel e Estabelecimente balnear em 15 de maio

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam se no trataments da eserophulose,
rheamatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, padecimentos de estoma-
Zo, figndo, bag¢o, inflammnagoes de guaesquer orgdos, ultero, ovarto, intestinos, lencorrheas, anemia e
chlorose.

Deposito no escriptorio 1a Companhia, rna de 8. Juliio, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocia; Joseé Faliciano
4’ Azavedo, Drogaria, Rna do Principe. 37 a 43

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de janeiro de 1904
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GAZETA DOS CANJHOS DE FERRO

ADVAL WAL STEAN PACKET CONPANY

Em 18 de Jamnelro sahird o paquete Magdalena para

Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacGes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga ¢ passagens trata-se com 0s

AGENTES

Em [cisboa:— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

(via Suez), vapor allemio

Africa Oriental (2 Suez), vapor allemio

rd a $31 de janeiro. Agentes, E. George, succes-
sores, Rua da Prata, 8, 2 °©

ol __vapor allemao Eegovlu.ll‘ls-—l
Barcelu"a' perado a 16 de janeiro.

Agentes, Wiese & C.* Rua do Alecrim, 12,

l‘D

Cette e Marselha, vapor francez
Barcelona, Saint Jacques. Sahird
a 221 de janeiro. Agentes, Henry Burnay & €2y
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°
vapor francez Atlantigqae.
BUI‘dBDS. Sahird a 30O de ianeiro. Messa-
geries Maritimes, Torlades & C.*, Rua Aurea,
324 5.0

cadlz Cartagena, Valencia, Barcelona e Fi-

v lipinas, vapor hesjyanhol Alican-
te. Sahird a =20 ou 221 de janeiro. Agentes,
Henry Burnay & C.?, Rua des Fanqueiros, 10, 1.°

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
' Montevideu e Buenos Aires, vapor
francez Cordilléere. Sahird a 2w de ja-

neiro. Messageries Maritimes, Torlades & C.2,
o

Dakar lLourengo Marques e Beira, vapor
s francez Entre Rios. Sahird a
22 4 de janeiro. Agente, Augusto Freire, Praca
do Municipio, 10, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Monteyideo
' ¢ Buenos Aires, vapor francez Con=

g o. Sahird a 8 de fevereiro. Messageries Mari-

umes, Torlades & C*, Rua Aurea, 32, 1.°

o Christiania, Christiansand,
Gnth"mburgo' Stnvanger,,liergen ¢ Fr(:nn-1
dhjem, vapor allemio Sicilia. Esperado a
2222 de janeiro. Agentes, Wiese & C.*, Rua do

Havre e Han?burgo,_:e;[_)or allemio Des=

terro. Sahird a 221 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°

| vapor inglez B olivax. Sahird a
lquitos, 325°. Fero
Agentes Garland Laidley & C* Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

’ S. Vicente, Pernambuco, Bahia,
Made".as Rio de Janeiro, Montevideu e Bue-
nos Aires, vapor inglez Magdalena. Sa-
hird a 1= de janeiro. Agentes, James Rawes &

C, Rua de El-Rei, $1, 12

: i St.* Maria, S. Miguel, Terceira,
madmra! Graciosa (Praia), S. ,lt;rge (Villas
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
guez Funchal.

Uran Cette e Marselha, vap. francez Saint
! Barnabé, Sahird a 16 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C*, Rua dos

Fanqueiros, 10, 1.,

e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Aungustine. Sahird a7 de feverei-
ro. Agentes, Garland Laidley & C#, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°
Paré e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Obidense. Sahird a 1'% de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale-

crimy 10, 1.°
e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Cyril. Sahird a 227 de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.2, Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

Maceié, Rio de Janeiro e
Pel‘nﬂ'mbllcn, Sa.mos,’vap. allemio ¥al-
1e. Sahird a 19 de janeiro. Agentes, Pereira
& Lane, Rua de S. Julido, 100, 2.°

Moatevideu, Buenos Ai-

Hm de Ja"e“‘ol res, Valparaiso e mais

portos do Pacifico, vapor inglez Orissa. Sa-
hird a =27 de janeiro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do Sodré, (4, 1.0

Antuerpia e Bremen, vapor alle-
Hotterdam' mio Aachen. Sahird a 153
de janeiro. Agentes, Pereira & Lane, Rua de S.

Julido, 100, 2.°
e Liverpool, vapor inglez

samt NBZBII'B Anguastine. Sahird 4

17 de javeiro. Agentes, Garland Laidley & C.»,
Rua do Alecrim, 10, 1.°

s Thla 0 Principe, S. Thomé, Cabinda,

. » Santo Antonio do Zaire, Am-
> brizette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Ben-
e e puella, Mossamedes, Bahia dos Tigres e Porto
Alexandre, vapor portuguez X.oanda. Sshird a 26 de janei-
ro. Empresa Nacional de Navegacio, Rua de El Rei, 85.

[.oanda, lourenco Marques
S- Thome! Beira e Moqambitfue, vap.qpor-'-

tuguez Portugal. Sahird a 1 de fevereiro
Empresa Nacional de Navegacio, Rua de El_

i Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
Tener Iﬁe, neiro, Samos’, Monle'videu e Bue.

nos Aires, vapor inglez Dannbe. Sahird 4
1 de feverewro. Agentes, James Rawes & C.»

A Ret, 31, 1.°



