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g Lmha telephomca

DE LISBOA AO PORTO

ara cumprimento. de uma das elausulas do contracto,

celebrado em 21 de abril de 1901, entre o Governo

e a ecompanhia coneessionaria das rédes telepho-
nicas publicas de Lisboa e Porto., e approvado pela lei
de 12 de junho do mesmo anno, esta-se procedendo &
Lﬂllhlll!( fo de uma linha telephonica destinada a ligar
aquellas rédes, permillindo nos assignantes de qualguer
('ellas estabelecer conversaciio com os da oulra.

0 modo de installagiio das linhas electricas d'esla es-
pecie differe bastante “do que é :uinpt'uln na construceiio
das linhas telegraphicas ordinarias: por isto e porque esle
genero de communicaciio € novo em Portugal, parece-
nos interessante dar publicidade & deseripgio succinta
da nova linha e as razoes justificalivas da sua disposiciio.

Quando — ha vinle annos—se comecaram a construir

rédes telephonicas muito extensas e se flzeram as pri-
meiras tentativas para estabelecer conversacies a gran-
des distancias, ainda sem a formal intenciio de hgar
essas rédes e de permittir a ml.or(:i_mummi(_:_ujn dos res-
peclivos assignantes, logo se ptercebeu e verificon que
4s linhas muito ecompridas padeciam numerosas pertur-
baetes, geralmente attribuidas, nessa epoca, a effeilos
de ‘indue ;0. as quaes impossibilitavam a corresponden-
cia por meio de linhas de ecircunito simples. difficultando-
4, ainda que em menor grau, nos circuitos inteiramente
lm'lﬂlli( 05 erigidos em eslricta observancia dos preceitos
entiio wguulua nas construccdes congéneres.

0 estudo minucioso d'essas perturbacdes permitle clas-

sifical-as em tres grupos:

@) correntes de indueciio provocadas por phenomenos
de induecio elt'ctm—lnnmlcllcu'

b) correntes de inducefio resultantes de phenomenos
de induceciio electro-estalica:

¢) perturbagoes causadas pela passagem pelos circuilos

telephonicos (com retorno pela terra) das correntes prove-
nientes das placas de terra ou da propria terra, ou das
derivactes das chamadas correntes parasitas. originarias
de outros circuilos electricos, que tenham tambem aquelle
retorno, como actualmente tem muilos dos da traecfio
eleclrica.

Para aquilatar a importancia d’estes effeilos perturba-
dores e a sua influencia na transmissiio lelephonica, basta
nolar que todos se traduzem alinal na passagem pelas
linhas telephonieas de correnles eleclricas aceidentaes.
(que se accreseentam nl;.tlnu'mneute as correntes uleis
provocadas pela emissio da palavra junto dos appare-
lhos telephonicos transmissores. Estas correntes acciden-
laes deformam, por assim dizer, as correntes emitlidas,
de modo que nos apparelhos de recepcio, que sio de
sensibilidade exirema, entram correntes muito differéentes
d'aquellas. l’mn comprovar esta enorme sensibilidade
hasta citar: 1.” que segundo a opinidio do notavel enge-
nheiro Sir W. Preece, deduzida de cuidadosas medidas, um
telephone Bell é sensivel a uma corrente de 0.0000000000006
ampere: 2.° que dos trabalhos do illustre physico Pellat
se deduz que a energia minima necessaria para produzir
um ruido num telephone equivale & de uma ealoria (gram-
ma) no periodo de dez mil annos.

Nole-se que o apparelho lvlm-laphlu) Morse trabalha
ordinariamente eom correntes de 15 a 20 milli-ampéres;
que uma lampada de incandescencia de 16 velas con-
some 48 walls. o que corresponde, numa distribui¢iio
de 110 volls a quasi 0.5 auyperes. e lar-se-ha idéa da
grandeza. por assim dizer. infinitesimal das correntes
suseepliveis de alterar o limbre. a altura ou a intensi-
dade dos sons transmittidos pelo telephone. e portanto de
diflicultar ow impossibilitar as conversa¢des por esle meio.

Voltando, porém, & apreciacio das causas de perlur-
bacio acima ennunciadas, convém notar que as corren-
tes devidas & induecio electro-magnelica sio provenien-
tes da variaciio do nmumero de linhas de forca magneli-
cas que interceptam o conductor perturbado. em conse-
quencia da variacho da intensidade das-correntes que
percorrem os contuclores proximos.

Se, porém, aquelle for acompanhado em toda a sua
extensio de um conductor de volta. perfeitamenle iden-
tico, sobre o qual sejam eguaes todas as acedes pertur-
badoras. annullar-se-hiio os effeilos devidos a estas.

Mas a inducciio electro-estalica ndo ¢ tfo facilmente
remediada. A carga ou desearga de um conductor exer-
ce sobre cada uma das linhas proximas uma modifica-
¢fio momentanea na respeeliva electrificaciio, que da lo-
gar, nestes, 4 passagem de correntes de curta duraciio.

Se o cireuilo perturbado é simples. se [or um condu-
cltor unico isolado nos extremos, as correntes originadas
por esta causa serdio de sentidos contrarios nas duas ex-
fremidades d’esse conductor, quando o circuito pertur-
bador estiver ligado & terra.

Se, porém, o circuito perturbado liver retorno metal-
lico e estiver disposto de modo que as acedes exteriores
sejam identicas sobre os seus dois conductores (se for o
que os inglezes chamam um circuilo balanced), o effeito
electro-estatico traduzir-se-ha por uma corrente transver-
sal, quando a linha perturbadora estiver perfeitamente
isolada e desligada da terra num dos extremos: se esla
ultirna (‘nudlt-t,iiu nao se realizar, ou se for um eireuito
duplo, as correnles provenientes d'esla acg¢io serdio lon-
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gitudinaes, annullando-se, portanto, a sua resultante atra-
vés dos apparelhos de recepcio.

Se o circuito eompensado tiver localizadas, ao meio de
cada conduetor, as chamadas derivacoes resultantes das
perdas por falta de isolamento, entiio os effeitos das ac-
coes electro-estaticas ndio se annullam atraves dos appa-
relhos receptores.

Nas linhas aereas as perdas por falta de isolamento
dio-se principalmente pelas superficies dos isoladores
a carga estatica ¢, portanto, sempre muito grande e as
condicdes, que vimos de expor, variam muito em tem-
POS Successivos.

A aceio combinada das correntes originadas por aguel-
las duas eausas — induecfio electro-magnetica e induegio
electro-estatica —n@io pode, pois, considerar-se como
destruida, por mais completa que seja a compensugio
dos dois conductores de um eircuito inteiramente metal-
lico. Felizmente, porém, differem muito em intensidade.

Assim. de experiencias feitas em Inglaterra deduziu-se
que estavam na razito de 9:096.306 e 9.096.153 nos dois
extremos de uma linha de circuito simples. A despropor-
ciio ainda seria maior em circuilos duplos.

Quanto as derivacdes das correntes parasitas e as cor-
rentes de terra, a que acima nos referimos, ¢ elaro que
0s seus effeitos se annullariam usando de circuitos metal-
licos absolutamente isolados. E' cerlamente impossivel
obter isolamentos com essa perfei¢fio : mas aproveitando
0s reeursos (que a pratica tem aconselhado e procedendo
esmeradamente 4 construeciio das linhas e & installacio
dos eonductores. consegue-se resullado satisfatorio e sul-
ficiente. O que ¢ sempre indispensavel, é que o isola-
mento seja egual para os dois conduclores.

D'esta exposiciio se deduzem os preceilos especiaes
applicavais & construeciio das linhas telephonicas inter-
urbanas, que em resumo siio 0s seguintes :

1.°— Deve fazer-se uso de circuilos inteiramente me-
tallicos, cujos conductores fiquem a eguaes distancias me-
dias de outras linhas semelhantes e em geral dos de
quaesquer outros eireuilos eleetricos

2o (s dois conductores de cada eireuilo telephonico
devem ter qualidades electricas perfeilamente eguaes :
devendo, portanto, ser do mesnfo material, da mesma
conduetibilidade, ete. :

3.— Cada metade do eircuilo, meluindo os apparelhos,
deve ter o mesmo coefliciente de self~indiecan, a mesina
capacidade electro-estatica e o mesmo isolamento que
tem o resto:

4."— As chamadas derivacaes resultantes ou (olaes
devem, em cada fio, estar localizadas nos seus pontos
médios, ou, quando assim nfio aconteca, devem ficar a
eguaes distancias das extremidades.

D'estes preceitos geraes derivam os processos de con-
strucciio das linhas de que tratamos.

Quando estas sfio sublerraneas, facil é cumprir todas
ou quasi todas aquellas clausulas: quando sfio aereas a
difficuldade ¢ muito maior e obriga a modificar os me-
thodos seguidos na construcc¢fio das linhas telegraphicas
ordinarias e o malerial que nestas se emprega.

Actualmente nenhuma linha telephonica ¢ construaida
com conductores que niio sejam de cobre (hard drawn
copper), de bronze silicioso ou phosphoroso, emflm de
um material de elevada conductibilidade, enja resistencia
meecanica seja grande e que salisfaga 4s restantes con-
digdes acima indicadas.

O armamento dos postes ¢ tambem muito diverso do
das linhas telegraphicas ordinarias, provindo esta diffe-
renca da necessidade de eslabelecer os circuilos com-
pensados, a que nos referimos.

Admittindo que a principal causa de perturbaciio se_]u
a induccfio electro-magnetica, ¢ que o material escolhido
seja o mais apropriado, é claro que a compensagio so
se dard se a somma das accdes exercidas sobre cada
um dos conductores for exactamente egual & somma
das que se exercem sobre o outro.

Nos eabos subterraneos, conslituidos por conduectores
isolados torcidos uns sobre o0s oulros, a somma das for-
cas electro-motrizes de inducgfio, que as linhas exterio-
res desenvolvern sobre os successivos elementos de cada
conduetor, siio approximadamente eguaes, annullando-se

05 seus effeitos. Para conseguir um resullado semelhante )

nas linhas aereas, segue-se um dos proeessos (ue yamos
expor. :

Em Inglaterra dispdem-se os dois conductores de cada
circuito, de modo que cada um d'elles faca uma rota¢io
em torno do oulro, no intervallo de quatro vaos. Para
isto. os isoladores sito armados sobre travessas, fixadas
aos postes, sendo o intervallo destas egual 4 distancia
que separa horizontalmente dois isoladores ; d'este modo
cada dois isoladores de uma travessa circumscrevem,
com os dois isoladores respeclivos da travessa immedia-
tamente inferior. um quadrado. Os dois conductores de
cada cireuito fixam-se em cada apoio aos isoladores que
constituem os vertices diagonalmente oppostos de cada
quadrado; assim cada fio exerce acgdes eguaes sobre
os outros dois do ecireuito telephonico conjugado. A dis-
posiciio helicoide oblem-se do modo seguinte : supponha-
mos que se designam por 1 e 2 os isoladores suceesivos
de uma travessa e 4 e 3 os que lhes correspondem na tra-
vessa inferior, e sejaum A, B, G, D e E einco apoios sueces-
sivos. todos armados ecom lravessas, em que se repita
aquella pumeraciio por modo identico: um dos condu-
clores serd fixado ao isolador. do apoio A e ao isolador
2 do apoio B, d'este seguird ao isolador 3 do apoio G,
d’este ao isolador 4 do apoio D e d’este ao isolador 1 do
apoio BE. E assim suecessivamente. Semelhantemente o
secundo conductor do mesmo cireuito passard de 3 a 4,
d'este a 1. d'este a 2, d'esle a 3, nos mesmos apoios. O
mesmo se fard com os dois eonduelores do eircuito con-
jugado com este nos outros dois vertices do quadrado,
a que acima nos referimos.

Se as linhas telephonicas se reduzem a duas, fleam
dest’arte perfeilamente compensados os effeilos de cada
um dos quatro conductores sobre todos os outros. Nao
se obtém, porém, essa compensaciio se a linha lem mui-
tos mais eirenitos. Cada um d’estes ficard compensado
com o seu conjugado, mas ndo com os restantes. Pro-
va, comiudo, a experiencia que a compensaciio se alcan-
ea, em linhas armadas d'este modo, cruzando entre si
systemalicamente, de distaneia a distancia, sobre cerlos
postes, os fios de cada circuilo. Para niio alongar ex-
cossivamente este artigo, nio indicaremos mais minn-
ciosamente o modo por que isto se fuz.

Este processo de estabelecimento dos conductores,
usado em Inglaterra e applicado entre nos, pela Anglo-
Portuguese Telephone Company nas linhas de Lisboa a
Cascaes, nfio ¢ o unico seguido.

Noulros paizes aproveitam o armamento ordinario
com menos alteracoes, estabelecendo, em intervallos
maiores do que quatro viios, varios cruzamentos dos
conduetores, uns no sentido horisontal, outros no sentido
vertical, tendentes a realizar — de modo menos perfeilo,
mas mais simples — a desejada compensagiio. Nio nos
demoraremos na sua deserip¢iio.

Quando, ha dezoito annos, se conslruiu entre Lisboa e
Porto uma linha destinada a communicac¢des telephoni-
cas, (%) adoptou-se um systema de collocagiio dos con-
ductores muito semelhante ao usado nas linhas fran-
cezas. Nio era possivel proceder de outra forma,
visto que os conduclores d’essa linha tinham de ser

(ixados nos apoios das linhas telegraphicas de Lisbod

ao Porto, que seguem ao longo do caminho de ferro do
Norle.

Agora, tratando-se de elaborar o projecto da linha do
Porto, pareceu inadmissivel a collocagio de novos con-

(*) Esta antiga linha era, como a que actualmente se estd con-
struindo, destinada a ligar as rédes telephonicas de Lisboa e Porto.
Esta ligagio niio chegou, porém, a realizar-se, porque a compa-
nhia concessionaria d'estas rédes, que entiio nio era obrigada a
cooperar na exploragio das linhas interurbanas do Estado, sem-
pre a isso se oppoz, se nio abertamente pelo menos pela sua
inercia, Na falta de um accordo éntre o Estado e a companhia
foi a linha aproveitada para as communicagiies telegraphicas, com
enorme vantagem para o servico. _

Em virtude do contracto, acima citado e hoje vigente, a com-
panhia ficou com o encargo de melhorar as rédes telephonicas,
que por antiquissimas careciam de completa renovagio, e simul-
taneamente com a obrigaciio de fazer aquella explora¢io combi-
nada com o Estado.

E, como a aatiga linha de Lishoa ao Porto nio podia ser
distraida do fim, a que estd sendo applicada, julgou-se necessario
construir uma nova.
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ductores nos apoios das linhas ftelegraphicas de Lishoa
atée o Entroncamento e poueo prudente a mesma ope-
racio no resto do tracado. Forcoso foi, portanto, con-
struil-a em apoios proprios, escolhendo-se um tracado
independente.

Neslas  circumstancias, e tendo a  experiencia de-
monstrado  exuberantemente, tanto em relaciio & linha
de Lishoa a Casenes (que, como dissémos pertence 4
companhin dos telephones), eomo em relaciio a innume-
ras linhas telephonicas inglezas (runh-tines), que o sys-
tema  acima  exposto,  preconizado  pelos “engenheiros
(este paiz, dava sullicientes garantias de estabilidade,
foi esse o escolhido, por ser o que resolve mais salisfa-
toriamente e mais em conformidade com as theorias
correntes o problema da conversaciio a grande distancia.

A nova linha ¢ exelusivamente destinada a communi-
cacoes telephonicas de cireuito duplo. Os conduetores
d’estas serfio lizados a isoladores fixados em ravessas.
pelo processo inglez acima exposto.

Os apoios sio postes de pinho bravo (Pinws pineas-
lei). na sua quasi tolalidade de 9 ou mais metros de
allura, com as dimensdes adoptadas entre nos e injecta-
dos com sulphato de cobre.

Sobre cada poste estio fixadas — desde ja — duoas tra-
vessas de mangue d’Africa de 1,“25 de comprimento e
80"/ 2<60™/, de seccdio. A distanein vertical das (raves-
sas & de 0."35. Cada travessa tem qualro furos, distan-
cindos tambem de 0."35. realizando-se assim uma das
condi¢des a que acima alludimos — a de oecupar cada
grupo de igoladores os quatro vertices de um quadrado.

As duas travessas estiio, portanto, preparadas para
receber niio s6 os dois conductores em via de estabele-
cimento, como mais seis. que provavelmente serd pre-
eiso installar em curto prazo. Com effeito, como o esta-
belecimento de eada communicaciio nfio levarda menos de 3
a4 minutos, nito se poderdio effectuar por cada hora mais
de 7 ou 8 conversacdes de 3 minutos: de modo que se
a exploraciio dér bom resultado ¢ o trafego for intenso
serfio muito grandes as demoras. Em taes circumstan-
cias serd forcoso augmentar o numero de conduclores e
foi nessa previsiio que a linha se projectou.

Nos furos das lravessas inserem-se supportes verti-
caes de ferro zincado, de 16™ de diamelro no corpo,
fixados por poreas. Nas extremidades d'estes supportes
siio roscados directamente os isoladores, sem beluma-
gem e gesso ou de oulro systema.

Os isoladores sfio de porcelana da Vista Alegre,
de dupla saia, do modelo usado em Inglalerra nas
linhas de grande communicacio. Com a grande resis-
tencia  electrica de massa, peeuliar da poreelana natu-
ral, tem este typo uma salisfatorin resistencia electrica
superlicial.

Os conductores sio conslituidos por fios de bronze de
3me de diametro, d'uma  conduetibilidade de 90 a 92 %%
da do cobre puro e com a resistencia & traceiio de 50
a 52 Kg. por millimetro quadrado.

Sio fixados aos isoladores por meio de ligacdes lale-
raes do systema allemiio, feitas com flo de cobre reco-
zido de 209 de dinmelro. Os extremos das meadas de
fio sfio unidos por meio das chamadas eniendas Brilan-
nia, feilas eom fio de eobre estanhado de 1.5 ™ de dia-
metro. e soldadas com liga de 2 Ph. 1 Sn.

O dimmetro do fio escolhido — 3™ — foi determinado
tendo em vista nfio sO6 a pralica seguida na Allemanha
e Inglaterra, em que é esse o eseolhido para linhas do
comprimento da de Lishoa ao Porto, mas ainda a indi-
cagdo que resulla da eelebre formula de Preeee, segundo
a qual a transmissiio da palavea ¢ facil emquanto o
producto CK, da eapacidade total da linha, expressa em
mierofarads, pela resistencia eleetrica lotal, expressa em
ohmis, nio excede a 10.000 ().

A isto aceresce que lendo-se resolvido applicar a esta
linha o systema Pupin. @ que adiante nos referiremos,
obter-se-ha por esle modo, sem o emprego de fio de maior
diametro, um rendimento notavelnente superior.

(") Sendo 2,5 ohms a resistencia kilometrica do fio e de
0,0003 microfarad a sua capacidade serd aproximadamente:
C.R = 720 >< 2,5 ><7202X 0,00063
= -1%8

0s flos conduclores estiio estabelecidos por forma que
a tensiio. junto do isolador, nfio excedera a que corres-
ponde a um coefliciente de seguranca de Y4, A tempera-
tura de 4." C. abaixo de 0, minima femperatura regista-
da, durante os ultimos annos. pelos instrumentos dos
ohservatorios metereologicos de Lisboa. Porto e Coimbra.

A disposicao dos comductores entre os apoios é a que
acima deserevemos como usada em Inglalerra. Cada
conduetor ¢ torcido segundo uma helice, eujo passo
abrange quatro vios. Nio se fizeram, por emquanto,
cruzamentos intermediarios, que parceem desnecessarios.
emquanto a linha ndio esliver sobrecarregada de mais
fios. As experiencias até hoje executadas confirmam ple-
namente esta previsiio. Quando. porém. se reconhecesse
a sua necessidade. seria muito facil exeeutal-os.

Resolveusse. como ja foi dito, applicar a esta linha o
systema Pupin. Consiste este em collocar, a eguaes dis-
lancias, ao longo de eada conductor, hobines de sell-in-
dueciio. Venece-se assim uma das maiores dilliculdades
da telephonia a distaneia, a que provem da capacidade
das linhas. «A propagaciio de uma onda electrica num
conductory, dizem os engenheiros Dolezalek e Ebeling.
«eonsiste numa transformacio conlinua de energia ele-
clro-cinetica em energia eletro-estatica e electro-magneli-
ca. Quanto maior ¢ a capacidade da linha, mais intensas
sao as correntes de carga prodozidas nestas transforma-
¢oes, e maiores sfio tambem as perdas pelo effeito Joule.
Para remediar este inconveniente, tem de augmenlar-se
o diamalro dos conductores, quando as linhas sio um
pouco extensas, o que augmenta muito o custo de instal-
lacio. Ho um segundo methodo de combaler o effeilo no-
civo da capacidade. Consiste em favorecer a accumulaciio
de energia, sob a forma de energia magnetica, augmen-
tando suflicientemente a -self-induecio de linha. O aug-
mento diimpedancia que assim se oblem diminue a in-
tensidade da corrente de earga e portanto as perdas pelo
effeito Joule.»

O merito prineipal da invenciio de Pupin, em relaciio
a0s - systemas semelhantes aconselhados por Heaviside,
Vaschy e oulros, esta em ter aquelle descoberlo, que para
attenuar ulilmente os effeitos da ecapacidade, é preciso
separar as bobinas conseculivas de uma fraceiio do com-
primento da roda a transmittir,

Este syslema, ensaiado primeiramente nas linhas de
Berlim a Potsdam e depois nas de Berlim a Magdeburgo,
foi ha poucos mezes applicado egualmente & linha Ber-
lim-Franefort s;Mein.

Nesla ullima experiencia, a linha de ensaio compu-
nha-se de um fio duplo de bronze de 2.5™ de diametro,
de 580 km. de comprimento. A’ saida do posto a linha
percorre um cabo de 3 km. (aproximadamente) ¢ con-
ductores de cobre de 2™ Antes de applicar o systema
Pupin., comparou-se a linha de 2.5™ com uma linha du-
pla de fios de bronze de 4"™. de comprimento egual, que
seguia o mesmo tracado. e com duoas oulras (fambem
duplas) de 540 kme de extensiio, uma de fios de bronze
de 5™ e outra de fios himetallicos (cobre em torno de
um nucleo de aco) de 4™

Os ensaios demonstraram, cor.o era de esperar. que
a conversacio pela linha de 25" nfio equipada com os
apparelhos Pupin, era menos perfeita do que pela de
A" e que por esta era menos hoa do que pela de 5™,
mas que a econversaciio pelos fios bimetallicos de 4™
era pouco melhor do que pelos-de bronze de 2 5w,

Feita a installagiio das bobinas Pupin repetiram-se as
experiencias. Reconheceu-se que a linha de 2., armada
d’estas bobinas, egualava quasi a de 5, coneluindo-se
alé que se o comprimento d’aquella niio excedesse o d'esta
em 40 km., a conversac¢iio ullrapassaria em perfei¢iio a
(que se fazia por esla.

Convém notar que a distancia das bobines é de 5 km,
aproximadamente e que a sua intercalla¢fio nas linhas
faz-se de modo que ndo prejudica o seu isolamento.

Se, pois, a installaciio Pupin que vae fazer-se em Por-
fugal, se comporlar como as suas congeneres allemas. a
conversaciio telephonica entre as duas primeiras cidades
do paiz deve ser muito perfeita.

Para completar esta rapida noficia, falta-nos apenas
dar uma suceinta nota do tracado da nova linha.

A parlir do posto central, que serd installado em Lis-
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boa em local ainda ndio escolhido definitivamente e que
serd ligado & estaciio central da réde telephonica por di-
versas linhas de servico, segue a nova linha alé o Campo
Grande.

Do Campo Grande segue a linha por Telheiras. Lu-
miar, Alverca, Santarem. Torres Novas, Thomar. Coim-
bra e Villa Nova de Gaya entrando no Porto pelo tabo-
leiro inferior da ponte D. Luiz & até o posto eentral (eujo
local ainda nilo estda escolhido definitivamente). Este posto
serd ligado & estac@io central dos telephones, como o de
Lishoa.

Adoplou-se esta directriz procurando as estradas em
(que ndio ha outras linhas e cuja arborizacio melhor con-
sente a implanta¢iio dos novos apoios.

A linha nfio entra em qualquer estaciio telegraphica.
Estabelecer-se-hio, para ensaios, quatro postos prinei-
paes, além dos extremos. em Santarem, Thomar, Coim-
bra e Albergaria e diversos postos secundarios em lo-
caes intermediarios d’aquelles.

Aberta a linha 4 exploraedio, o servico effectuar-se-ha
como € uso em linhas d’esta natureza.

P. B. Cabral.

- e
Um caminho de ferro boreal

No verdio passado, annunciou-se que se podia ir até
a Laponia em sleeping-car. De Stockholmo parlia, em
qada sexta feira & noile. um grande expresso que, du-
rante o domingo seguinle, atravessava a Laponia scan-
dinavica desde o golpho de Bothnia até o fjord de Ofoten,
no Atlantico. Claro esti que nada mais commodo havia,
para ir vér o sol da meia noite, e niio poucos viajantes
se aproveilaram d’este meio de transporte, mas convém
dizer que nio foi unicamente para recreio de euriosos
que se construin a linha mals seplentrional do mundo
entre 65" e 69" de lalitude norte.

Grandes inleresses commerciaes se ligam a esle cami-
nho de ferro. :

Com effeito, este caminho de ferro parte quasi do ex-
tremo norte do golpho de Bothnia e numa orientlaciio ap-
proximadamenle N. W. dirige-se para o porto de Narvik
na costa do Atlantico, atravessando uma das mais ricas
regives mineiras do mundo. Eslas riquezas mal podiam
sair da regido onde existiam porque o golpho de Bo-
thnia esta metade do anno prezo pelos gelos, ao passo
que o Guifstream conserva liberlosem todo o anno o Ofo-
ten-fjord. onde esti situado o porlo de Narvick, dando
assim vasio facil a um dos minerios mais indispensaveis
& industria, o ferro.

Um syndicato inglés tentou a construeciio d'esta linha.
mas lamanhas difliculdades se lhe depararam que leve
de desistir e em 1892 0s governos sueco e norueguds
resgataram a parle da linha ja construida e proseguiram
na sua execucio.

Para hem se apreciar esta obra de arrojo de engenha-
ria, deve tomar-se em Stockholmo o expresso semanal
da Laponia, na sexta feira, 4s 4 horas da tarde. A’s 5
horas e 35 minutos estéd-se em Upsala, conhecida em
todo o mundo pela sua universidade. Atravessa-se em
seguida a Dalecarlia, regifio mineira importantissima, de-
pois do que seallinge Norrlandia e as suas florestas. A's
11 horas da noile passa-se por Kilafors e 4s 5 da manhd.
por Briicke, onde se encontra o entroncamento dos cami-
nhos de ferro noruegnuéses para Trondhjen. Durante todo
o dia de sabbado alravessa o comboio florestas de pi-
nheiros laricios. de betulas e de abelos, costeando la-
gos e collinas, toda a paysagem do norte, na plenitude da
sua pitloresea tristeza.

Chega-se a Boden & meia noite e d’ali parte um pe-
queno ramal para Luled, porto do golpho de Bothnia,
por onde até agora saiam os ferros da Laponia, durante
08 poucos meéses em que o consenliam os gelos, que o
bloqueiam quasi sempre.

Comega em Boden o caminho de ferro da Laponia. que
de noite eruza o cireulo polar, chegando-se a Gellivara
As 4 horas e 46 minutos da manhii. Ali terminava a li-

nha construida pelo syndicalo inglés de que ja se falou,
e alé Gellivara iam ainda no anno passado 08 ecuriosos
que prelendiam gozar com comodidade das paysagens
da Laponia, mas actualmente a locomotiva conlinua o
caminho para o noroeste e passa por Kalixfors, onde se
encontram chalets confortaveis, construidos pelo Sevensha
Twristforeningen (*) para uso dos viajantos.

Esld-se enldio no centro de uma importante regifio mi-
neira conhecida pelo nome das localidades onde mais
desenvolvida estd a explora¢io: Kiruna e Luossa.

A construe¢iio do caminho de ferro nesta rigiio pro-
porcionou difliculdades inauditas. Apenas duranle quatro
méses se podem fazer excavacdes e tornou-se preciso
mandar vir de muilo longe tudo quanto era indispensavel
para a vida dos operarios, que chegaram a atlingir o
numero de sete mil, quando o trabalho se desenvolveu
completamente.

As difliculdades do terreno, porém, s6 comecaram de-
pois de Kiruna, com os obstaculos que offereceu a re-
gito montanhosa. Foi preciso excavar um tunnel eom
876 metros em Nuolja. Na esta¢io de Riksgriinsen, na
fronteira da Noruega e da Suecia. a 101 kilomelros de
Kiruna e a 230 de Gellivara. fica a linha a 519 metros de
allitude e tem que percorrer 39 kilometros através de
montanhas e precipicios. Estes 39 Kilomelros demonstram
exuberantemente todos os recursos da moderna engenha-
ria, por isso que se nio contam nelles menos de 21 tun-
neis, com wn comprimento total de 4.570 melros, ou
cerca da oitlava parle do percurso.

A regiito mineira servida por esla via ferrea foi pouco
explorada alé agora, embora a sua superficie seja de
430.000 metros quadrados em Kiruna-Luosa e 200.000 e¢m
Gellivara.

A possanca dos fildes atlinge 70 metros nalguns pon-
tos ¢ em Kiruna chegam os fildes a medir 3.500 metros
de comprimento sem interrupeiio alguma. Nos tempos
em que Luled era o unico porlo de exportacio ¢ quando
apenas havia exploraciio em Gellivara. 830.000 toneladas
de minerio de ferro provinham d'estes jazigos polares e
a exportacio total attingiu 1.140.000 toneladas. Em 1900
caleulava-se que a exportac¢iio de ferrofpela linha de Gel-
livara a Ofolen regularia por 300 milhdes de toneladas ki-
lomelricas. isto ¢ a quarta parte do trafego total dos ca-
minhos de ferro suecos.

Espera-se tambem que esla via ferrea concorra para
a fixacio de populaciio nestas regioes inhospilas e des-
povoadas, por isso. que a parochia de Gellivara, & sua
parte, tem uma area de 17.000 kilometros quadrados. ou
cerca da quinta parte da superficie de Portugal. Demais
a Suecia e a Noruega eslio ja ligadas, por vias ferreas,
alravez dos Alpes scandinavicos. ao sul pela linha de Sto-
ckolmo-Cristiania. no eentro pela de Sundsvall a Tron-
dhjen e espera-seque a de Luled a Narvik represente um
papel egual ao de aquellas, no norte da peninsula.

Em todo o caso, esta linha lem importancia capital para
os amadores do piltoresco; porque, fazendo-se o trajecto
de verdio apreciar-se-ha a paysagem durante o percurso
todo e a partir de Boden fica-se tdo perto do eireulo po-
lar que, em breve, se admirard o sol da meia noite.

Esta via ferrea, pelas condi¢des excepcionaes do lep

reno, pelas dilliculdades da construec¢iio e pelos ob-
staculos que o clima oppunha & sua execueiio comprova
a extrema pericin dos engenheiros da Suecia em assum-
ptos ferroviarios e justifica o logar que aquelle pais oc-
cupa na Europa relativamente ao coelfliciente kilomelrico.

A Suecia oceupa o primeiro logar com 20.5 kilametros
de vias ferreas por 10.000 habilantes e a seguir a Suissa
apenas com 12 Kilometros.

Em 1860 a Suecia conlava 507 Kilometros de vias fer-
reas, 5879 em 1890 ¢ 10.924 em 1809, E’ cerlo que a
maioria das linhas sio de via simples mas a abundancia
de obras d’arle e o arrojo na construcciio de muitas, de
grande difliculdade. juslificam o que se assevera no que
acaba de lér-se.

Mello de Muatlos.

(*) Reparando na analogia que parece haver nestas palavras
om algumas allemis semelhantes, imagino que signifiquem «So-
ciedade de excursionistas da Sueciaw,
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PRRTE OFFICIAL

Minisierio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

(Coneluido do numero antecedente)

CAPITULO 1V
Condigoes relativas ao deposito,

Prazo para os estudos e construegdo, penas convencionaes

legislagdo applicavel e outras estipnlacoes

Art. 53.° O deposito de 8:0005000 réis que serve de
eaugdo ao presente contrato sé podevd ser levantado
quando a empresa tenha feito, na respectiva linha, obras
de valor equivalente ao triplo da importancia do mesmo
deposito, passando essas obras a servir de caugilo.

§ unico. O deposito a que se refero este artigo, em-
quanto estiver em dinheiro, vencerd o juro annual de 2
por cento; se, porem, passar a ser constituido por titulos
de divida publica, os seus respectivos juros serfio recebidos
pela erapresa depositaria.

Art. 54." Os projectos serfio apresentados & approvacio
do Governo, no prazo maximo de nove meses, contados da
data do presente contrato.

A construcedo deverd ermeear no prazo maximo de tres
meses, contado da data da notificaglo & empresa da ap-
provacdo do projecto, e estar concleida no prazo de tres
ANNOS.

Art. 55.° A linha poderd ser aberta 4 explaragio por
trogos successives a partiv da estaclio de Estremoz, cons
tituidos: o primeiro pelo trogo de Estremoz a Fronteira,
o segundo de Fronteira 4 linha de Leste, o terceiro d’esta
a Portalegre e o quarto de Portalegre 4 estacio de Cas-
tello de Vide,

§ unico. O ramal de Avis ndo serd aberto & exploragio
sem que o estejam o primeiro e segundo trogos da linha de
Portalegre.

Art. 56." Se, dentro dos prazos fixados para a conclu-
sdo das obras, ellas n3o estiverem terminadas, e a linha
ferrea respectiva em estado de exploragdo, pagard a em-
presa, por cada més de demora, uma multa, que serd fi-
xada pelo Governo, ouvida a fiscalizaclio e o Conselho de
Administraglo dos Caminhos de Ferro do Estado, e que
niio excederd a 2:0005000 réis para cada secclo.

Art. 57.° Se a empresa nlo pagar as multas em que
incorrer e lhe forem impostas (artigo H55.%), se ndo cum-
prir as outras clausulas estipuladas neste contrato. ou e
se recusar a obedecer 4 decisffo dos arbitros, nos casos da
sua intervencilo, terd o Governo, por sua autoridade, di-
reito de declavar rescindido o contrato. Na mesma pena
incorre o adjudicataria, se nfio comprovar no prazo fixado
na sua proposta, que elle on empresa que constitua, tem
0 capital sufficiente; perdendo nesse caso o deposito de
garantia.

§ 1." No caso de rescisdo, a construcglo do caminho

com todas as obras feitas e material fornecido, depois de.

competentemente avaliada, serd posta em hasta publica
por espago de seis meses, com as mesmas condigdes e arre-
matada 4 empresa que maior laugo offerecer. O prego da
arrematagiio serd entregue 4 empress, segunda outorgante,
depois de dednzidas as despesas que o Gaoverno tiver
feito.

Se dentro d'estes seis meses nflo houver quem arre-
mate, seriio as obras e material fornecido adjudicados ao
Estado sem indemnizacio alguma e o contrato rescindido
para todos os effeitos juridicos.

§ 2.° A rescisdo do contrato serd feita por meio de de-
creto.

§ 3.° Do decreto de rescisdo pu.dert'x a empresa’ recor-
vor para o tribunal arbitral, no improrogavel prazo de
um més, a contar do dia em que for publicado na Folha

Official.

"

§ 4.° O Governo muito expressamente declara que no
caso de rescisdo nio fica obrigado a indemnizar a em-
presa, qualquer que seja o fundamento, raziio ou pretesto
allegado para justificar a indemnizagio.

§ 5.° lgualmente declara o Governo que se ndo res-
ponsabiliza por quaesquer dividas da empresa, qualquer
que seja 0 modo e titulo por que ellas forem contrahidas,
nem gavante nem cauciona contratos de empreitadas ge-
raes ou parciaes, ou outros que a empresa faca.

§ 6.° Fica bem entendido, e ¢ expressamente estipu-
lado, que o Governo Portugués, nio s6 em razdo do do-
minio sobre a linha ferrea, mas como eredor da conser-
vaglio e exploragdo da mesma linha, tem preferencia sobre
todos os credores da empresa, qualquer que seja a ori-
gem das suas dividas, obrigando-se a empresa, em todos
0s contratos que fizer relativamente 4 linha ferrea, a rea-
lizar os direitos do Estado.

Art. 58.% Exceptuam-se das disposi¢des dos artigos pre-
cedentes os casos de forga maior devidamente comprova-
dos.

Art, 59.” Se a empresa nllo conservar, durante todo
o prazo da concessdo, a linha ferrea e suas dependen-
cias, assim como todo o material fixo e circulante, em
perfeito estado de servigo, fazendo sempre, para este fim,
4 sua custa todas as repara¢des que forem necessarias, as-
sim ordinarias como extraordinarias, conforme as dispo-
si¢des do artigo 24.° ou se for remissa em satisfazer as
requisigies que para esse fim lhe forem feitas pelo Go-
verno, poderd este mandar proceder és necessarias repa-
ragdes pof suna propria autoridade, e neste caso tem di-
veito de apropriar-se de todas as receitas da empresa, até
completar a importancia das despesas feitas, aumentadas
de um quinto a titulo de multa.

Art. 60.° No caso de interrupgio total ou parcial da ex-
ploragiio do caminho de ferro, 0 Governo proverd por sua
propria autoridade, provisoriamente, para que a dita ex-
ploraciio continne por conta da empresa, e intimd-la-ha
logo para ella se habilitar a cumprir com a sua obrigagio
respectiva.

§ 1. Se tres meses depois de intimada na forma d'este
artign, a empresa nido provar que estd habilitada para
continuar a exploraclio da linha ferrea, nos termos d’este
contrato, incorrerd,.por esse mesmo facto, depois da de-
claraglo do Governo, na pena de rescisdio, e perderd o
direito a todas as concessdes que por elle lhe slo feitas, e
o Governo entrard immediatamente na posse do caminho
de ferro & de todas as suas dependencias sem indemniza-
¢llo alguma.

§ 2.° Ficam salvos das disposigdes d’este artigo os ca-
08 de for¢a maior devidamente comprovados.

Art. 61.° Quando o Governo tomar coota do caminho
de ferro, finda a concessdo, tera direito de se pagar de
quaesquer despesas que sejam necessarvias para o pér em
bom estado de servigo, pelo valor de material circulante,
carvilo e mais provimentos, os quaecs objectos ficario ser-
vindo, nos ultimos cinco annos, de hypotheca especial a
esta obrigagio.

Art. 6G2.° A execnglo de todas as obras dos caminhos
de ferro, a que se refere o presente contrato, o forneci-
mento, collocaclio ¢ emprego do gen material, fixo e ecir-
culante, ficam sujeitos 4 fiscalizaglo dos engenheiros que
o Governo nomear para esse fim.

Art. 63.° Nem os caminhos de ferro na sua totalidade,
nem qualquer das suas secedes serflo abertos ao transito
publico emquanto a empresa ndo tiver obtido a approva-
¢io do Governo, que para esse fim mandard examinar
meuda e attentamente, por pessoas competentes, todas as
obras feitas e o material fixo e circulante,

§ unico. Os engenheiros que forem incumbidos d’este
exame procederdio a elle com o maior cuidado e circuns-
pecedo @ lavrario um auto em que déem relagio minuciosa
¢ exacta de tudo quanto encontrarem com respeito 4 se-
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guranga da via ferrea, interpondo por fim o seu juizo so-

bre se sim ou ndo tal linha ferrea deve ser aberta 4 ex-

ploragio. Este auto serd submettido 4 sanc¢lio do Governo
ara o habilitar a resolver.

Art. 64.° O Governo terd o direito de fiscalizar, por
meio dos seus agentes, a exploragiio das linhas ferreas du-
rante todo o tempo da concessllo.

Art. 65.° A empresa fica sujeita:

1.° as leis, regulamentos e instruc¢des em vigor, e aos
preceitos que o Guverno publicar sobre a policia e segu-
ranga de pessoas e cousas, tanto em relaglio 4s construe-
gdes, como aos servigos da exploraciio;

2.° Aos regulamentos relativos ao servigo telegrapho-
postal;

3. Aos regulamentos para a cobranga, fiscalizaglo e
entrega dos impostos de trangito e séllo.

Art. 66.° A empresa adjudicataria ser4 considerada por-
tuguesa para todos os effeitos.

Art. 67.° As contestagles que se suscitarem entre a
empresa e o Estado serfio decididas por arbitros, dos quaes
dois serfio nomeados pelo Governo e dois pela empresa.

No caso de empate sobre o objecto em questdo, serd um

uinto arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando acordo para esta nomeagdo, o quinto arbitro
serd nomeado pelo Supremo Tribunal de Justiga.

§ 1.° No processo arbitral serdio observados os preceitos
decretados pelo Governo, em harmonia com as leis vigentes.

§ 2.° Serdo exclusiva e definitivamente resolvidas pelo
Governo todas as questdes que se referem & approvagio,
modificaglo e execugdo dos projectos, segundo os quaes a
empresa tem a obrigaglio de construir a linha ferrea indi-
cada nestas condigdes.

Art. 68.° Ficam sujeitos 4 approvagiio do Governo os
estatutos da empresa adjudicataria.

Art. 69.° A empresa é auntorizada a fazer os regula-
mentos para os servigos de exploragiio, submettendo-os 4
approvagdio do Governo.

Estes regulamentos sfio obrigatorios para a empresa, e
em geral para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo
caminho,

Art. 70.° A empresa poderd trespassar, com previa au-
torizaglio do Governo, os direitos adquiridos e as obriga-
¢des contrahidas pelo presente contrato, a qualquer outra
empresa, sociedade ou individuo particular. '

Art. T1.° Para esclarecimento da segunda parte do ar-
tigo 57.° d'este contrato, se declara que o prazo da pro-
posta a que elle se refere, é de seis meses, contados da
data do presente contrato.

E com as condigdes acima exaradas, deram os outorgan-
tes por feito e concluido o presente termo de contrato, ao
qual assistiram como testemunhas presentes os amanuen-
ses d’este ministerio Artur Eduardo Chichorro da Costa e
Antonio Jodio de Bastos Junior.

E eu Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de Sua Majes-
tade, Secretario Geral do Ministerio das Obras Publicas,
Commercio e Industria, em firmeza de tudo e para constar
onde conviery fiz escrever, rubriquei e vou subserever o
presente termo de contrato, que vdo assinar commigo as
pessoas nelle mencionadas, depois de lhes ser lido por mim.

Logar de uma estampilha do imposto do séllo, da im-

rtancia de 35000 réis, devidamente inutilizada, com a
data de 9 de dezembro e as seguintes assinaturas.=Conde
de Pagi-Vieira=José Pedro de Mattos == Arthur Eduardo
Chichorro da Costa = Antonio Jodo de Bastos Junior—
Ernesto Madeira Pinto. — Fui presente, Simdo de Gusmdo
Correia Arouca.

Direccio Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticio de Obras Publicas

Eu El-Rei fago saber aos que este meu alvard virem
que, tendo-me pedido o tenente-coronel do exercito Au-

-

gusto Eduardo Freire de Andrade licenga para assenta-
mento de uma linha ferrea americana, com trac¢do animal,
nas estradas reaes n.” 10 e 12 e na estrada da Cidreira,
na parte comprehendida na cidade de Coimbra: hei por
bem, conformando-me com o parecer do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas e Minas, conceder ao referido con-
cessionario a licenga que solicita, com as clausulas e con-
digdes seguintes:
)

A lipha ferrea serd assente ao nivel da estrada a um
dos lados da faixa empedrada e por forma que niio emba-
race o transito dos passageiros nem o dos vehiculos ordi-
narios.

2.4

O typo de carril empregado serd o de ranhura, em subs-

tituigllo do «Vigrool» constante do projecto apresentado.

3.

A via serd simples; poderflo comtudo estabelecer-se vias
de resguardo nos sitios em que assim convier para o ser-
vigo de exploragdo, aumentando-se a largura da estrada
nos pontos em que a largura actual for insufficiente para
aquelle fim. -

4.1

Em todos os pontos da estrada ficard pelo menos um
espago livre de 3™,560 para o transito ordinario e um in-
tervallo de 0,80 entre a parte mais saliente dos vehiculos
da linha ferrea e os edificios, muros ou vedagdes de pro-
priedade, exceptuados os casos em que por virtude de
condigdes anormaes da estrada isso ndio possa realizar-se.

H.*

O concessionario fica obrigado a nido damnificar as es-
tradas, a reparar de pronfo os estragos que porventura
nellas causar e a conservar em bom estado a parte da
faixa empedrada que servir para a circulagiio dos trens e
mais 0",50 para fora do carril exterior.

6.
O caminho ficard concluido no prazo de doze meses,
contados da data do presente alvard.

[

O concessionario submetterd 4 approvaglo do Governo
0s projectos das obras necessarias ao seu estabelecimento
e exploraciio, de quaesquer desvios do leito actual da es-
trada e de modificagies no pavimento e obras da mesma
estrada.

8.2

Os trabalhos de modificaglo a que se refere a clausula
antecedente ficarfio sendo dominio publico por terem sido
executados em parte de uma estrada real.

0. -

A concessio do eaminho americano entende-se ser feita
sem impedimento ou restricglio do livre uso publico da es-
trada e das serventias publicas e particulares que o con-
cessionario fica obrigado a manter ou a substituir 4 sua

custa.
10.*

() ferro, a madeira ¢ os demais elementos constitutivos
do caminho deverdo ser de boa qualidade e os trabalhos
executados de modo que elle offerega toda a seguranga
quando for aberto ao transito publico.

iy 17
O concessionario tomard as providencias necessarias
para que durante a execucfio das obras nflo sejam preju-
dicadas a liberdade e a seguran¢a do transito ordinario.

12
Fica por conta do concessionario a indemnizaglio de
quaesquer prejuizos resultantes dos trabalhos de construc-

¢do e -exploraglio do caminho.
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13.*

O eaminho nllo poderd ser aberto 4 circulagiio sendo de-
pois de ter sido examinado por engenheiros ao servigo do
Kstado.

14.*

O Governo mandard fiscalizar os trabalhos de construe-

gﬁo e o servico de explora¢iio do caminho americano; e
em assim o servico de conservaciio da parte das estradas
em que se tiver assentado os carris do mesmo caminho.

152
O concessionario obriga-se a mandar receber e frans-
portar gratuitamente as malas e os empregados do cor-
reio, e por metade do preco das tarifas os empregados do
Estado que viajarem em servigo e os materiaes destina-
dos a construcgiio de obras publicas.

16.*

O material circulante serd de boa qualidade, as carrua-
gens serfo dos melhores modelos, resguardadas e assentes
sobre molas.

17.%

O concessionario nfo terd direito a indemnizaglio algu-
ma pelos prejuizos que ao caminho americano provierem
do transito ordinario, do estado da estrada, da abertura
de novas vias de communica¢io, de transtornos ou inter-
rupedio de servigo, motivados por medidas temporarias de
ordem e de policia, do livre uso da estrada ou de traba-
lhos nella executados por ordem do Governo, das munici-
palidades ou de empresas particulares legalmente autori-
zadas.

18.2

O concessionario obriga-se a manter constantemente em

bom estado o caminho americano e suas pertengas.

19.2
O concessionario fard cumprir, com respeito ao caminho
americano, as leis e regulamentos vigentes ou que de fu-
turo se promulgarem sobre viaglo publica.

20.* :

A compra dos terrenos precisos para assentamento do
caminho fora da estrada real serd feita pelo concessiona.
rio, nos termos indicados na legislagho em vigor, relativo
4s expropriagdes por utilidade publica.

21.*

As questdes que se suscitarem com referencia a execu-
¢80 ou interpretagiio do presente alvard serfio decididas
pelo Governo, ouvido o Conselho Superior de Obras Pu-
blicas e Minas.

22.

Do cumprimento d’estas condigdes fica sendo cauglio o

material fixo e circulante do caminho americano.

Pelo que mando a todos os tribunaes, autoridades e mais
Pessoas a quem o conhecimento d’este alvard competir que
0 cumpram e guardem e fagam cumprir e guardar tio in-
teiramente como nelle se contém.

Nio pagou direitos de mercé por os nllo dever.

E, por firmeza do que dito 6, este vae por mim assinado
¢ sellado com o séllo das armas reaes e com o de verba.

Dado no Pago, aos 24 de dezembro de 1903.=EL-

I. = Conde de Pagi-Vieira. — (Logar do séllo das ar-
mas reaes).

Plgou na recebedoria da Receita Eventual de Lisboa,
358393 réis de emolumentos e addicionaes, segundo o de-
ereto n.° 1 de 24 de dezembro de 1901, verba n.” 870,
datada de 23 de dezembro de 1903.

3.* Sec¢lio da Inspecglio Geral dos Impostos et 23 de
dazembmgadoe 1903,P — (Logar do séllo de v’erba.). =0
Chefe, Conde de Estarreja.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragéo

Propondo o Conselho de Administraglo dos Caminhos
de Ferro do Estado que, para a construc¢do de uma pas-
sagem superior ao caminho de ferro do Sueste, ao kilo-
metro 154,048, seja declarada a urgencia da expropriagio
de uma parcela de terreno de cultura cerealifera, me-
dindo 981 metros quadrados, sito na freguesia de Santa
Maria da Feira, concelho e districto de Beja, pertencente
ao Padre Manoel Ancdi;

Considerando que esta expropriaclio se acha comprehen-
dida nas disposi¢des do artigo 2.° da carta de lei de 17
de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 3
do corrente més, declarar de utilidade publica e urgente,
nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de ju-
nho de 1859, a expropriac¢iio do mencionado terreno, mar-
cado na planta parcelar que baixa com o presente de-
creto assinada pelo Ministro e Secretario de Estado dos
Negoeios das Obras Publicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha
entendido e fagca executar. Pago, 24 de dezembro de
1903. =REI. = Conde de Pagi - Vieira.

Senhor. — A carta de lei de 1 de julho do corrente
anno obedeceu, nas suas disposigdes, ao proposito de im-
pulsionar a construeglio de linhas complementares dos ca-
minhos de ferro do Estado, tfo vivamenfe quanto o per-
mittam os recursos crescentes do fundo especial, instituido
pela carta de lei de 14 de julho de 1899.

Se convinha reservar para o Estado a construcgio e
exploragiio da maior parte d’essas linhas, algumas ha que,
pelas circunstancias especiaes em que se encontram, bem
podem ser confiadas & iniciativa particular, devidamente
estimulada e amparada. Assim as linhas do Valle do Lima,
de Braga a Guimaries e do Alto Minho (Valenca a Mon-
¢lo), entre si ligadas em Ponte da Barca, constituem um
grupo assaz importante, e completam e dividem, com a
linha do Minho ¢ o ramal de Braga, uma das malhas mais
notaveis da nossa rede ferro-viaria.

A populagiio dos concelhos por ellas atravessados é su-
perior a 300:000 almas. Os calculos mais seguros, funda-
dos em bases subministradas pelas linhas em exploragfio
na provincia do Minho, demonstram a probabilidade de
remuneragiio sufficiente do capital, sem mais auxilios do
Estado que os offerecidos nas bases D.* e 6.% da lei de
14 de julho de 1899.°

Por isso, no relatorio da proposta que foi convertida
em carta de lei de 1 de julho ultimo, tive a honra de
accentuar as razoes que me levaram a excluir aquellas li-
nhas das que o Estado devia construir e¢ explorar. Por
decreto de 27 de abril dignou-se Vossa Majestade man-
dar abrir coneurso para a coucesslio das referidas linhas
nos termos da citada base 5.*

Tido certa se me afigurou a remuneragiio do capital
desde o comego da exploraglio que o facto de ficar de-
serto o concurso que se devia effectuar em 19 de agosto
ndo abalou a minha convieglo, levando-me a propor a
abertura de novo concurso com as mesmas bases, que
Vossa Majestade houve por bem determinar por decreto
de 10 de setembro ultimo. Para que surtissem effeito as
diligencias do Governo, encontrando correspondencia no
appello 4 iniciativa privada, tornava-se necessario activa,
criteriosa e insistente propaganda por parte dos interes-
ses regionaes, que longe de entibiar esfor¢os ou de formu-
lar exigencias onerosas esclarecesse e animasse o capital,
naturalmente retrahido e baldo de confianga, a aventu-
rar-se a um commettimento cuja proficuidade podia ser
comprovada com dados numericos irrecusaveis, Haja vista
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a forma por que a linha de Mirandella a Braganga encon-
trou concorrente, mercé da devogiio civica e da fé inaba-
lavel dos promotores d’esse melhoramento.

Ha pouco ainda, de analogas diligencias resultou haver
concessionario para a linba de Portalegre, que ndo offe-
rece melhores elementos de trafego que as do Minha.
Seja como for, a inanidade dos dois concursos effectuados
exige que outro caminho seja seguido para contemplar a
regifo minhota com a quota-parte que lhe pertence nos
beneficios da viaglo acelerada. A construegfio directa pelo
Estado, num futuro proximo, nfio cabe nos recursos dis-
poniveis, que teem mais justificada applicaglo noutras re-

ides do pais, como a zona entre Douro e Sabor, o valle

o Sado e outras, a que faltam as estradas que o Minho
j& possue em muito maior proporgiio. Occorre pois, natu-
ralmente, o alvitre da construc¢io com garantia de juro,
que, sem trazer ao Estado encargo superior ao que resul-
taria da applicaciio da lei de 14 de julho de 1809, dissipa
os receios do capital, de niio ter desde logo remuneragdo
certa.

Que essa forma de concesslo applicada ds linhas do
Minho nfio depaupera o fundo especial, é facil demons-
tri-lo.

Para isso ndo é preciso recorrer a calculos mais ou me-
nos falliveis do trafego provavel, baseados na populagio
da zona tributaria, popula¢fio superior a 300:000 almas,
como j& foi ponderado, e que comprehende a de centros
tdo importantes como Vianna, Braga e Guimariies. Basta
comparar as linhas a construir com as do Minho, da Po-
voa e de Guimardes,

O rendimento bruto kilometrico d'estas (excluindo os
impostos) nos primeiros annos da sua exploragio foi o se-
guinte ;

Linha do Minho ......... 2:2005000 réis
Linha da Povoa ......... 1:3005000 réis
Linha de Guimarfies ..... 1:4005000 réis

on em media 1:6005000 réis, que hoje é superior ji a
2:7008000 réis. Ndo serd inferior dquella media o rendi:
mento inicial das novas linhas. A despesa inicial de ex-
ploragio economicamente organizada nio deve exceder
7005000 a 8005000 réis, sendo portanto certo um rendi-
mento liquido inicial de 8003000 réis.

A construeglio das linhas nas condigdes preseritas no de-
creto de 27 de abril, isto é, com curvas de 75 metros de
raio, pode ser levada a effeito sem obras de arte dispen-
diosas, podenda-se fixar no maximo de 20:0105000 réis o
capital tomado para base da garantia de juro. Se for ga-
rantido dquelle capital kilometrico o juro de 5 por cento,
igual ao que foi estipulado para a linha Torres-Figueira-
Alfarellos, bastard limitar a 3 por cento o maximo adean-
tamento constituido pela garantia, limite que naquella li-
nha é de 2 por cento. Convem notar que, tendo sido de
1:2005000 réis a media do seu rendimento kilometrico
nos primeiros tempos, bastaram quinze annos para que o
crescimento d'elle venha a dispensar a garantia concedida,
entrando agora no periodo do reembolso. Para definir cla-
ramente ¢ limitar a responsabilidade assumida, pode-se
fixar em 150 kilometros a extenslo garantida, proxima-
mente igual 4 dos ante-projectos, 4 qual corresponderd o
capital de 3.000:0003000 réis, nfio podendo pois a ga-
rantia exceder o limite de 90:0005000 réis ou 6005000
réis por kilometro, para o que seria preciso que o rendi-
mento liquido nfio excedesse 4005000 réis ou 1:1005000
réis do rendimento bruto.

A encontrar com a garantia, recche o Estado o pro-
ducto dos impostos de transito e séllo, que excederd réis
15:0005000 ¢ o aumento da receita liquida nas linhas do
Minho e Douro, proveniente do affluxo do trafego das no-
vas linhas, ndo inferior a 45:0005000 réis.

Na peor das hypotheses, assaz improvavel, o encargo
serd pois de 30:0005000 réis. E se a construegio das li-

nhas for gradual, deixando-se a do trogo dos Arcos de
Valle do Vez a MongRo, a mais cara e menos rendosa,
para quando esteja concluida a dos outros trogos, o en-
cargo d'elle proveniente sobrevird apenas no momento em
que se acham j4 esses em plena exploragiio,

Para incitar a concorrencia, algnmas vantagens mais
podem ser proporcionadas ao capital, consistindo nas isen-
¢bes de impostos e outros auxilios proporcionados pela
base 5.* da lei de 14 de julho de 1899,

Reduz-se pois a providencia que tenho a honra de sub-
metter 4 esclarecida apreciacio de Vossa Majestade 4
abertura de terceiro concurso nos termos da ]'ci citada,
com a modificaciio de ser substituida a cedencia de im-
postos de transito e séllo e a partilha de receitas durante
trinta annos, pela garantia de juro, limitada conforme in-
diquei.

I como essa modificagiio nilo pode ser feita sem lei es-
pecial, a validade do contrato, que haja de ser celebrado
provisoriamente, ficard dependente de autorizagio legisla-
tiva para o tornar definitivo.

As conveniencias locaes exigem que o tragado, saindo
de Vianna pela margem direita, atravesse o Lima em La-
nhezes, devendo a ponte ser aproveitada para a viagiio
ordinaria, o que torna mais dispendiosa a sua construcgio.
Justo é pois que se conceda a portagem em compensagio
d’esse encargo addicional.

Senhor. Apds a quasi completa paralysagilo, por muitos
annos, da construcello de linhas ferreas, resurge uma acti-
vidade de bom agouro, em que o Estado ¢ as empresas
eoncessionarias procuram 4 compita dotar o pais com tdo
essenciaes instrumentos do sen progresso economico, Estd
wrestes a concluir-se a tdo necessaria ligagdo do Sul com
o Norte, pela linha de Sant’ Anna, segnindo-se a nfio menos
ntil ligagdo que vae ser feita entre Evora ¢ Ponte de Sor.
O litoral do Algarve ficard em breve servido pelo prolon-
gamento até Villa Real. O prolongamento do Barreiro a
Cacilhas dard 4 linha do Sul o ferminus conveniente.

O Valle do Sado, em que jazem tantas riquezas desa-
proveitadas, serd em futuro proxime percorrido pela loco-
motiva,

A linha de Evora deixard de permanecer em Extre-
moz sem continuagdio, prolongando-se até Villa Vigosa e
ligando-se com o Alto Alemtejo pela linha de Portalegre.
A linha do Valle do Vouga, depois de removidas as diffi-
culdades que pareciam impedir a sua construegdo, vae ser
maig uma realidade auspiciosa. Bragancga, Villa Real e a
regiio mirandesa nio tardarfo em ver paga uma divida
em aberto pela sua partilha nas commodidades de viagio
accelerada.

Para iv de Villa Real 2 Chaves, da Livraglo a Cavez,
da Regua a Villa Franca, niio faltarfio recursos no mo-
mento opportuno.

Trabalha-se activamente na construeglo do trogo de_
Gruimardes a Kafe. Resta pois abrir no Minho caminho
seguro & iniciativa privada. Entretanto, os estudos e tra-
balhos preparatorios para a classificaglo da rede comple-
mentar do centro do pais, determinada por decreto de 27
de setembro de 1899, wvirflo, por classificaglio respectiva,
subministrar a base indispensavel para ‘que do norte a sul
se possa ir trabalhando segundo um plano methodico, gra-
duado e prudentemente execntado, para accelerar a con-
clusdo dos principacs lincamentos da nossa rede ferro-
viaria.

A esse criterio obedece o presente projecto de deereto,
que, ouso esperd-lo, Vossa Majestade se dignard approvar.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas,
Commercio ¢ Industria, em 24 de dezembro de 1903, =
Conde de Pagé-Vieira.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secre-

tario de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-

mercio ¢ Industria :
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Hei por bem decretar o seguinte :

Lrtigo 1." Serd aberto coneurso publico perante o Clon-
selho de Administraclio dos Caminhos de Ferro do Estado,
por prazo nio inferior a sessenta dias, para a construcciio
¢ explora¢io dos seguintes caminhos de ferro :

Linha de Braga a Guimaries.

Linha do Alto Minho — Braga por Ponte da Barca a
Mongdo.

Linha do Valle do Lima — Vianna a Ponte da Barca.

Art. 2. O programma do concurso e o respectivo ca-
derno de encargos serfo elaborados em harmonia com as
bases que, fazendo parte integrante d’este decreto, baixam
assinadas pelo referido Ministro e Secretario de Estado,

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o te-
nha entendido e faga executar. Pago, em 24 de dezembro

de 1903. = REL. = Conde de Pagi-Vieira.

Bases para a elaboragdo do programma e eaderno de encargos do con-
ourso para a construegio e exploragio das linhas ferreas do Valle do
Lima (Vianna a Ponte da Barca), ao Alto Minho (Braga a Mongio) e
de Braga a Guimardes

Base 1.

O concurso terd por objecto a construcgdo e explora-
¢ilo :

@) De um caminho de ferro que, partindo da esta¢lo
de Braga, se va ligar na estaglio de Gtuimardies com as li-
nhas da Trofa a Guimarfies e de Guimaries a Fafe ;

b) De um caminho de ferro que, partindo da estacio
de Braga em prolongamento do anterior, siga por Ponte
da Barca e pelos Arcos de Valle de Vez a Monglio;

¢) De um caminho de ferro, chamado do Valle do Lima,
que, partindo da estagiio de Vianna do Castello, siga a mar-
gem direita do Lima, até as proximidades de Lanhezes,
e, atravessando ahi o rio, vd por Ponte de Lima a Ponte
da Barca, ligando-se ali com a linha antecedente.

Base 2.
0 prazo do eoncurso niio serd inferior a sessenta dias.

Base 8.

Os licitantes serfio obrigados ao deposito previo de réis
4:0005000. Este deposito serd elevado, pelo licitante a
quem for adjudicada a concessfio, a 8:0005000 réis por
cada uma das tres linhas adjudicadas, na importancia to-
tal de 24:0005000 réis, e ser-lhe-ha restituido, logo que
nos trabalhos de construcgilo haja sido por elle dispendida
quantia equivalente ao triplo do deposito.

Base 4.
As tres linhas, a que se refere a base 1.%, formarfio, para
08 effvitos da concessiio, um grupo indivisivel.

Base 5.

As linhas serlo construidas conforme os projectos ela-
borados pelo concessionario e approvados pelo Governo,
subordinados ds seguintes condigdes :

A via terd 1 metro de largura entre os carris.

Os raios de eurvas poderdo descer a 70 metros em ple-
na via e a 60 metros nas estagdes.

As inclinages poderiio elevar-se a 25 millimetros por
metro, salvo na parte comprehendida entre os Arcos e
Mongio, em que poderfio attingir 30 millimetros.

O peso dos carris ndo serd inferior a 23 kilogrammas
Por metro,

O material circulante terd a disposigio adequada para
poder percorrer com a conveniente velocidade as curvas
de raio winimo, e serd dos typos mais aperfeicoados.

Haverd carruagens de duas classes, pelo menos.

Os comboios de passageiros terfio freio continuo e auto-
matico,

Base 6.°

Slo asseguradas ao concessionario, das vantagens con-

cedidas nas bases 5.* e 6.* da lei de 14 de julho de 1899,
as seguintes:

1. O transporte gratuito, com exclusio das despesas
accessorias @ do séllo, pelas linhas do Estado, de todo o
material preciso para a construc¢llo, niio tendo porem o
concessionario direito a reclamar indemnizagflo, quando por
causas imprevistas se interromper o transito por estas
linhas;

2.° Os auxilios que as camaras municipaes interessadas
declararam conceder;

3. A faculdade, durante trinta annos, de elevar as ta-
rifus até 40 por cento sobre as que o Estado cobrar nas
suas linhas ferreas, de via reduzida;

4." Isen¢do, durante trinta aunos, para os dividendos
das accdes e os juros das obrigagdes, de qualquer imposto
a que fosse obrigado pelas leis em vigor;

5.” Importaglo, livre de direitos, durante o prazo da
concessdo, do material fixo e circulante, preciso para a
construcglio e exploragio das linhas ferreas, que ndo pu-
der ser fabricado em boas condigdes nos estabelecimentos
industriaes do pais.

§ 1.° Para a acquisi¢io de quaesquer materiaes serfio
previamente ouvidas -as empresas metallurgicas do pais e
os seus productos preferidos em ignaldade de qualidade
e de preco, tendo-se em attencfio o agio do ouro e os di-
reitos de importagdo,

§ 2.7 Para o effeito da isenclio de direitos, considera-se,
nos termos do artigo 43.° do regulamento de 2 de novem-
bro de 1899:

1. Material fizo. —Os elementos da superstructura.
taes como carris, pecas de fixag®o dos mesmos, travessas
metallicas, apparelhos de mudanca de via, de sinaes, de
pesagem de vehiculos, de inversfio de locomotivas e guin-
dastes fixos.

2." Material circulante. — As locomotivas, tenders, car-
ruagens, vagons, guindastes moveis; os objectos manufac-
turados que sejam partes componentes do material circu-
lante e ndlo possam ter applicacdo differente, taes como:
eixos, redados e aros, lanternas de carruagens e de loco-
motivas ; pegas laminadas e forjadas, destinadas a receber
a mio de obra complementar, metaes em barra, folha, va-
roes ou tubos, machinas, ferramentas com destino & fei-
tura e reparaciio das locomotivas e mais vehiculos.

Base 7. .

O Governo garante ao adjudicatario o complemento do
rendimento liquido annual até b por cento em relaglo ao
capital ndo superior a 20:0005000 réis por cada kilome-
tro que se construir, capital que serd fixado na proposta
acceita em concursp, ndo podendo porem .o desembolso
effectivo do Estadv exceder 3 por cento do mesmo capital.

A extenslo total das linhas ¢ fixada, para os effeitos da
garvantia de juro, em 150 kilometros. As despesas de ex-
ploragiio serflo computadas em 50 por cento do producto
bruto kilometrico, excluindo os impostos de transito e sen
addicional e do séllo, fixando-se todayia um minimo de
7005000 réis e um maximo de 1:2005000 réis.

A garantia de juro serd paga semestralmente e consti-
tuird encargo do fundo especial dos caminhos de ferro do
Estado.

A garantia de juro serd paga, em relagio a eada trogo
de extensio ndlo inferior a 10 kilometros, approvado e
aberto 4 exploragho desde o comego da mesma explora-
¢io.

Base 8.4

Logo que o rendimento liquido exceda 5 por cento av
anno, metade do excesso pertencerd ao Estado, até com-
pleto reembolso das quantias adeantadas em virtude da
garantia de juro de que trata a base antecedente, bem
como do juro das mesmas, na razdo de d por cento ao
anno, revertendo esse reembolso para o fundo especial
dos caminhos de ferro do Estado.
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Base 9.¢

A empresa concessivnaria terd apenas o direito de op-
¢lo em relaglo 4s linbas parallelas 4s que explora, a
distancia de menos de 30 kilometros, ou que nellas ve-
nham entroncar, se o Governo julgar necessaria a sua
construcgdio.

Base 10.»

A empresa concessionaria ficard, para todos os effeitos,
sujeita 4s leis do pais e 4s condiygBes geraes usualmente
preseritas nos contratos de concessdo de linhas ferreas,
nomeadamente no que respeita 4 fiscalizagdo do Governo,
& gratuidade do servigo postal, 4s reducgles concedidas
aos servigos publicos, devendo esses preceitos ser minu-
ciosamente formulados no contrato de concessiio.

Base 11.»

Passados os primeiros quinze annos, contados da data
do contrato, tem o Governo a faculdade de resgatar a
concessio.

Para determinar o prego da remissio, toma-se o producto
liquido obtido pela empresa durante os sete annos que
tiverem precedido aquelle em que a remissio deva effec-
tnar-se; deduz-se d'esta somma o producto liquido que
corresponde aos dois annos menos productivos e tira-se a
media dos outros annos, a qual constitue a importancia
de uma annuidade, que o Governo pagard 4 empresa du-
rante cada um dos annos que faltarem para terminar o
prazo da concessilo.

Porem, esta annuidade nunca serd inferior ao producto
lignido do ultimo dos sete annos, tomados para base d'este
caleulo, nem a b por cento do capital garantido.

Neste prego da remisslio nflo é incluido o material cir-
culante nem o valor do carviio, coke ou outros abasteci-
mentos, que serflo avaliados em separados e pagos pelo Go-
verno, na occasilio de serem entregues, pelo prego da ava-
limgdo.

Base 12.*

As tarifas e horarios, antes de serem submettidos 4
approvaciio do Governo, serfio sujeitos 4 informaglo da
Administragiio dos Caminhos de Ferro do Estado.

Base 13.»

S#o prohibidos os contratos particulares destinados a
reduzir os pregos das tarifas. Exceptuam-se d’esta dispo-
gicllo os transportes que dizem respeito aos servigos do
Estado e as concessdes feitas a indigentes.

Base 14,0

A ponte sobre o Lima, nas proximidades ds Lanhezes,
gerd construida em condi¢des de poder servir, tanto para
a viaglo ordinaria como para a accelerada, ficando de
conta do Governo a construcedio das suas ligagles com as
estradas que por ella sfio servidas. O concessionavio da li-
nha cobrard durante trinta annos, pelo transito na parte
da ponte destinada 4 viaglio ordinaria, as portagens que
pelo Governo forem autorizadas, dentro dos seguintes li-
mites fixados nacarta de lei de 22 de julho de 1850:

PAssagairg & Plecsccess s osreonmaane vsolhsvnesa 5005
Passageif a cavallo: &
Em cavalgadura maior. .....oovveeenvnns. 9020
Em cavalgadura menor .. ......ooceuon, . H010
Carga: . _
Em cavalgadura maior.......... TR van . O
Em cavalgadura menor .......... T $010
Carros:
De nm bot 0w besta. «eesciviae suinees vooe  $040
De dois bois on bestas. .« .ccovvvvrvnninne. HOBO
De quatro bois ou bestas........ ........ $060
De seis ou mais bois ou bestas............ #5080

Sege ou carrinho de duas rodas:

Com uma besta. ..coovveeesrees gy o i 1)
Com duas bestas...... RS LAY DS ey [
Com mudas......... RPN ICE O W S TS . $140
Carruagem de quatro rodas:

Coti Ruan DOstaB. <. «viub o oonbupinmeapniisg 3100
Com duas bestas, com mudas............. $290
Com quatro bestas ...... P e R iy O, 5290
Com quatro bestas, com mudas ........... #330
DINSOROIAE . & ni giwbits gis < B e o e PN READ $170
Manadas de gado vacum, cavallar ou muar,

OB CADBOM S eie sie 9 aToin o 9 07051 kg w7070 % ate KT RS LRI

§ unico. O Governo reserva-se o direito de supprimir a
portagem, passados os primeiros dez annos da abertura da
ponte & circula¢do, mediante uma annuidade determinada
por forma analoga 4 prescrita na base 11." para o resgate
da concessdio e entregue ao concessionario, até que finde
o periodo a que se refere a presente base.

Base 15.*

O concurso versard sobre o capital kilometrico garan-
tido.
Base 16.*

O Governo reserva-se a faculdade de nfo fazer a adju-
dicaglio, se assim convier aos interesses do Estado, e de
escolher a proposta que, pelas garantias technicas e finan-
ceiras da sua realizaglo, for julgada mais vantajosa e
idonea, embora nflo seja a que fixe menor capital para
base da garantia. '

Base 17.*

O programma do concurso e as respectivas condi¢des e
cadernos de encargos, elaborados em harmonia com estas
bases, serflo submettidos 4 previa approvaglio do Governo.,

Base 18.*

A Administra¢io dos Caminhos de Ferro do Estado de-
verd tornar patentes ag declaragies das camaras munici-
paes interessadas na construcgio das linhas, da importan-
cia dos auxilios e subsidios com que resolveram contribuir,
nos termos da autorizagdo conferida pelos n.”* 4 e b da
base 5.* da lei de 14 de julho de 1399, a fim de que os
concorrentes possam ter conhecimento d'ellas antes do
coneurso,

Base 19.°

Os projectos da linha de Braga a Guimarlles, do trogo
da linha comprehendida entre Braga & os Arcos do Valle
de Vez e o da linha do Valle do Lima serfio apresenta-
dos 4 approvaglio do Governo no prazo de wm anno, con-
tado da data do diploma que approvar o contrato de con-
cessilo.

Esse prazo serd elevado a dois annes para a secgllo
comprehendida entre os Arcos e Mongfo,

A construcgilo deverd comegar no prazo maximo de
tres meses, contados da data da notificaglo ao concessie-
nario da approvagilo de cada projecto, e estar concluida
no prazo de tres annes para a linha de Braga a Guima-
riles, para o trogo comprehendido entre Braga e vs Ar-
cos e para a linha do Valle do Lima, e de sete para o
trogo dos Arcos a Mongilo,

Base 20.*

O caderno de encargos da concessilo serd elaborado em
harmonia com o que foi approvado por portaria de 6 de
maio de 1903, para servir de base ao primeiro concurso
para a concessio das linhas a que se referem as pre-
sentes bases, salvo as modificagies que d’estas resulta-

rem.
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Base 21.*

A adjudicagllo da concessdio que o Governo delibere
fazer s6 poders tornar-se definitiva depois de autorizada
pelo poder legislativo.

Pago, em 24 de dezembro de 1903. = Conde de Pagé-
Vicira.

Senhor.—Nos termos da lei de 14 de julho de 1899 e
@ do regulamento das direcgdes dos Caminhos de Ferro
do Estado approvado por decreto de 16 de novembro do
mesmo anno, os quadros do pessoal administrativo sio
decretados pelo Governo sobre proposta do Clonselho de
Administragdo e, bem assim, as necessarias alteragdes de-
terminadas pela abertura das novas linhas ou pelas exi-
gencias do servigo.

O desenvolvimento rapido do trafego, a proxima aber-
tura de 32 kilometros entre Faro e Tavira e a profunda
transformagiio do servigo das linhas do Sul e Sueste, que
vae ser originada pela sua ligagio em Vendas Novas com
todas as outras linhas do pais, exigem o desdobramento
do servigo de fiscalizagilo, estatistica e trafego, criando-se
um servigo, distineto, do trafego. Essa distincgio ndio é me-
nos necessaria nas linhas do Minho & Douro, onde existin
até 1899,

E preciso tambem alargar o quadro dos escriturarios e
modificar as propor¢Ses das classes para melhorar equita.
tivamente o accesso d'essa classe de funceionarios.

Torna-se ainda necessario ampliar o quadro do servigo
de estagles das linhas do Sul e Sueste e do pessoal de
trens de ambas as direcgfes.

A experiencia tem mostrado a necessidade de reformar
algumas disposigdes regulamentares sobre a validade dos
concursos, sobre a nomeagio e situagho de fieis de arma-
zens geraes e de bilhetes, acérca das quaes o regnlamento
¢ omisso, sobre a duraglo do licenceamento facultado aos
empregados, por ser excessivo o prazo actual de cinco an-
nos.

A aposenta¢lio dos conductores de comboio e dos revi-
sores de bilhetes dé logar a difficuldades, por se achar em
conflicto a humanidade com a applicaglo da letra generica
do regulamento a essas categorias, cujo vencimento é cons-
tituido em boa parte pelo abono de percurso kilometrico,
sendo demasiado exiguo o vencimento de categoria e exer-
cicio para base da pensiio de reforma de funccionarios
cujo mester é tho arriscado e que nfo teem accesso para
outra categoria.

Assim, emquanto um machinista pode ter a pensiio de
245000 réis, o revisor de bilhetes ndo pode ter mais de
155000 réis e o conductor mais de 185000 réis, apesar de
terem na actividade vencimento total superior a 305000
réis, Nfo se d4 a mesma disparidade com os guarda-freios
que teem accesso para a classe de conductores, A reforma
€, portanto, a condemnagdo 4 miseria para funccionarios que
desempenham um dos mais arduos servigos na exploragio
dos caminhos de ferro. Pareceu pois equitativo lotar con-
venientemente o sen vencimento fixo, t80 somente para os
effeitos da aposentagllo e portanto do pagamento de quota
4 Caixa de Aposentagdes. .

As disposi¢des do artigo 2.° do decreto de 27 de no-
vembro de 1902, que criou a medalha de bom servigo e
comportamento exemplar, dfio na pratica logar a difficul-
dades de applicagfo, que teem demorado a concessio de
medalhas.

Pela natureza do servico ha classes de funccionarios
frequentes vezes sujeitos a multas que, sem deixarem de
ser disciplinares, nfio teem importancia para dar logar ao
laben inherente 4 privaglo da medalha apds longos annos
de bom servigo. Importa pois haver a faculdade de aqui-
latar esses pequenos castigos com as devidas cantelas e for
malidades, a fim de ndio serem levados em conta os que
realmente o nllo devem ser.

Taes sdo, Senhor, as providencias que tenho a honra
de propor a Vossa Majestade no uso das faculdades que a
lei confere e no intuito de continuar a aperfeigoar o ser-
vigo dos caminhos de ferro do Estado.

Secretaria de Estado dos Negocies das Obras Publicas,
Commercio e Industria, 24 de dezembro de 1903.— Conde
de Pagi-Vieira.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secre-
tario de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria:

Hel por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.° Os quadros e vencimentos do pessoal admi-
nistrativo das direcgdes dos Caminhos de Ferro do Estado
serdo regulados pela tabella annexa ao presente decreto,
que substituird, para todos os effeitos, as tabellas annexas
ao decreto de 19 de junho de 1902.

Art. 2. K estabelecido nas mesmas direcgdes o servigo
do trafego, distincto do da fiscalizaclo e estatistica.

Art. 3." E limitada a dois annos a duraglo das licengas
concedidas ao pessoal, nos termos do artigo 113.° do re-
gulamento de 16 de novembro de 1399,

Art. 4° K reduzido de quinze a cinco annos, para os
escriturarios de 3.* classe, 0 prazo necessario para lhes
serem applicaveis as disposi¢des do artigo 4.° do deereto
de 22 de dezembro de 1900.

Art. 5.° A lotagdo dos vencimentos dos conductores de
comboios e dos revisores de bilhetes é fixada, para os ef-
feitos da aposentagfio, na quantia de 325000 réis mensaes,
a qual servird de base & determinag¢io da respectiva quota
e pensdo a que se referem os artigos 10.° 27.% 28.° e
20.° do regulamento de 31 de janeiro de 1901.

Art. 6.° B elevado a dois annos o prazo de validade
dos concursos, a que se refere o artigo 31.° do regula-
mento de 16 de novembro de 1899.

Art. 7.° Quando n3o houver concorrentes approvados
num coneurso para promog¢lo, serdo admittidos ao novo
concurso os empregados da classe immediatamente inferior
dquella a que pelo regulamento pertence a promogfo, jun-
tamente com estes.

Art. 8.° As nomeagdes de fieis dos armazens geraes e
dos fieis de bilhetes recairfio, mediante proposta justificada
do chefe do servigo, acceita pelo director, em individuo de
comprovada competencia, em vista dos seus bons antece-
dentes no servigo dos caminhos de ferro do Estado.

Art. 9.° Os fieis dos armazens geraes e de bilhetes sdo
equiparados, para os effeitos do artigo 2.° do decreto de 17
de janeiro de 1901, aos fieis de 1.? classe, effectuando-se a
sua transferencia para o quadro de escriturarios, sem pre-
juizo de vencimento quando for realizada por convenien-
cia do servigo.

Art. 10.° Nio serdlo levadas em conta, para os effeitos
do artigo 2.° do decreto de 27 de novembro de 1902, as
multas que, pelo seu pequeno numero e pela natureza dos
factos que as determinaram, hajam de ser relevadas em
confronto com o bom servigo e exemplar comportamento
do respectivo empregado.

§ unico. A apreciaciio a que se refere este artigo serd
feita pelo Conselho de Administraglio na proposta de con-
cessfo de medalbas, em vista da informaclio do chefe do
servigo a que pertence o empregado, confirmada pelo di-
rector.

Art. 11.° A execuglio das disposi¢des dos artigos 1.° e
2.° do presente decreto fica dependente do previo cum-
primento das prescrigdes do artigo 9.° do regulamento de
16 de novembro de 1899,

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e Industria assim o tenha en-

tendido e faga executar. Pago, em 24 de dezembro de
1903. == REI. = Conde d¢ Pacé-Vieira.
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Tabella dos quadros e vencimentos mensaes
dos empregados administrativos
dus direcgdes dos Caminhos de Ferro do Estado
Vencimento Numero
Designagiio 3 . E -3
o - i ]
] 2 >l R
o = - t
Chefe de secretaria ....coovovvevavinnnn 453000( 158000 1| 1
Chefes dos servigos de contabilidade, de

fiscalizagilo e estatistica, do trafego e

Ho MOVIMENRLD o . cnvviscce cavensnsns 5030001 208000 4| 4
Chefe do servico de saude .. ......... 3680001 158000 11 1
sub chefe do servico de saude......... 3280001 83000 1| 1
Medico chefe da secgilo principal. .. ... 2880001 78000 1| 1
Chefes de secgiio de contabilidade, de

fiscalizagio, de estatistica e de trafego

¢ chefes de expediente do movimento

¢ dos Armazens geraes .... ceiveons 3580001 1580004 T 7
Inspectores :

Pe fiscalizacdo e trafego ......... 353000( 153000 2| 2

Do movimento e trafego.......... 3530001 1580001 4| 3

Dos telegraphos . .............o0s 358000( 158000( 1| 1
Sub-inspectores do movimento e tra-

FREO. v ovvanvrrosrassorianrcrveines 3580001 T8000f 4| 2
Comprador-despachante .............. 253000 105000 1| -
Escriturarios :

P TR GRS < 5iv o v ity nivive 463 268000 5H3000] 16| 18

D22 oIaBBe i oo snanisansas Lo 2080001 HS000) 32| 36

DA 3.8 ClRBAR i s Wow viils ikt preimd o 5 153000 HS0001 20| 19
Fabricante de bilhetes ............... 2080001 H3000f 1| 1
PEalS e DAHOIAN % o oy v s e smen B 208000{ 58000( 1| 1
Fiel de armazens geraes ............« 25500001 580001 1| 1
Continuo-porteiro. ... ... ... SRS 175500 50001 1| 1
CORE IO 5.« & s ks ¢ o s asiwrras il (4 i ased 143000] 43000 3| 3
Chefes de estacilo:

DelXclasse ..v..... AR vaeee | 2850001 TSO00 O 8

Dia: R0 ClaBen i ¢ - i aies bimie's Gt viate 2530000 HA000| 11| 12

1o B olauaels v envnise valsioninr ts v 215000 280001 12| 12

T LX AARBED < ovivsatiyivios dioiw g snd 185000 53000| 82| 27
Fieis : I

D I3 dlaBe c vivyi s s isviwe ey 165000 5H$000| 22| 23

PR 20 dlRBE0: csions isanvrsias i 148000 Hs000| 22| 23
Bilheteiros :

De1sclasgt.vceavscennnans eeeee| 2030001 53000 1| 2

De 22 clusse......... P G . 2080000 H80001 1) 3

Dia ' BA ElRBE0. 5 s 5tv osins e biviae s 158000, 550000 1] 1
Telegraphistas :

TR A YT e PSR SRR 143000 43000 14| 8

De2* clagse..iioevivane SISO 1250000 48000 14 8
Factores :

Des 1.# classe...... N R LR . | 1250000 43000( 401 40

e 2.2 classe......... 7 D S 118000 48000 40/ 40

De 8.2 clasBe: o aesatssvisrans .| 98000 38000| 30] 80
Conductores de comboio:

Pl alafl6. .. cionrasees venee| 193000 H3000| 12| 13

DR NE QIRBAB 5 s o304 Sare o sl w astana 1580001 58000( 121 13
Revisores de bilhetes :

35 U T T SR PR Fanda 1580001 H80000 7] 10

PO 2% ClABE0. . e v s vios i asins vn e 1448000, 48000, 7| 10
Chefes :

De machinistas........ R .| 853000| 108000 1| 1

De officinas ...... wenemne i et SoR000] 1250001 2} 1

Abponos por deslocagies

Chefe do movimento: 15500 réis por dia, até dez dias por més.

Tuspectores de fiscalizagio : 18000 réis por dia, até dez dias por
més.

Inspectores e sub-inspectores do movimento e inspectores do te-
legrapho : O réis por kilometro, até 108000 rés por més,

Fmpregados do movimento, fazendo temporariamente servigo, até
trinta dias, fora da residencia hebitnal : 200 réis por dia.

Empregados da fiscalizagiio, em servigo de balango: 18000 réis
por dia. ) : b

Rovisores de bilhetes ¢ conductores de comboio : 2 réis por kilo-
metio. . y

Chefes de machinistas e de officinas: a participagdo dos abonos &
machinistas, por percursos, horas de servigo ¢ economias, que for
fisadn em instrucgdes especiaes. .

s vencimentos e ajudas de custo dos thesoureiros o pagadores
serio regulados pelo decreto de 24 de outubro de 1901.

Aos chefes das estagdes de superior importancia seriio abonadas
gratificacdes niio superiores a LOSO00 réis annaaes, devidamente
incluidas no orgamento.

Paco, em 24 de dezembro de 1903. = Conde de Pagd -
Vicira.

Direcgdo Geral do Commercio € Industria
Reparticao do Trabalho Industrial

(fonvindo para a execuglio uniforme da regia portaria de
17 de julho de 1903, regular o modo por que devam exe-
cutar-se as provas dos ascensores, iga-cargas, guindastes,
pontes-guindastes e mais apparelhos de elevar pesos na
industria e bem assim as dos respectivos freios, travies
¢ phra-quedas; manda Sua Majestade El-Rei que uma
commissiio composta dos engenheiros chefes de 1.* classe
Adriano Augusto da Silva Monteiro, chete da 4.* civcuns-
ericho dos servigos technicos da industria, que servird de
presidente, Luis Feliciano Marrecas Ferreira, lente da Es-
cola do Exercito, do engenheiro chefe de 2.* classe José
Bernardo Lopes de Andrade, chefe da 3.* circunseriglo
dos servigos technicos da industria, do engenheiro chefe
da Reparti¢io do Trabalho Industrial José Maria de Oli-
veira Simdes e do engenheiro subalterno de 2.* ¢lasse da
secefio de minas Antonio Maria da Silva que servird de
secretario, formule o projecto de regulamento para a exe-
cugilo d'este servigo, tanto na parte technica como na
parte administrativa.

Pago, em D de janeiro de 1904, = Conde de Paci-

Vicira.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Propondo o Conselho de Administraglo dos Caminhos
de Ferro do Estado que, para a execuglo dos trabalhos
de construcglo de mn desvio da estrada de Beja a Ba-
leizo, para aproveitamento da passagem superior da li-
nha ferrea do sueste, junto da estagio de Beja, seja de-
clarada a urgencia da expropriagio de tres parcelas de
terreno, sendo uma pertencente & viuva de José Maria
(‘hibra, medindo 284,60 de superficie, ontra perten-
cente a D). Luis Maldonato Infante Pessanha, medindo
1:526 wetros quadrados, e a terceira pertencente ans fi-
[hos do Conde de Trancoso, euja heranga estd em liqui-
daciio, medindo 706 metros quadrados, todas situadas na
freguesia de Santa Maria da Feira, concelho de Beja;

Considerando que estas expropriagdes se acham com-
prehendidas nas disposigdes do artigo 2.° da carta de lei
de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Con-
sellio Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 31
de dezembro findo, declarar de utilidade publica e ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de
8 de junho de 1859, as expropriagdes dos mencionados
terrenos, marcados na planta parcelar da referida obra,
que baixa com o presente decreto assinado pelo Ministro
o Secretario de Estado dos Negocios das Obras Publicas,
Commercio e Industria.

O mesmo Ministro & Secretario de Estado assim o te-
nha entendido e faga executar. Pago, em 7 de janeiro de
1904.= RElL.= Conde de Pagi-Vieira.

Attendendo ao que me representou o Ministro @ Secre-
tario de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria: hei por bem approvar o regulamento
da concessdio de passes e bonus dos caminhos de ferro
do Estado, o qual fazendo parte integrante d'este decreto
::gxa assinado pelo referido Ministro e Secretario de Es-

0.
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O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e Industria assim o tenha

entendido e faga executar. Pago, em 7 de janeiro de
1904.— REL = Conde de Pagi-Vieira.

Regulamento da concessdo de passes e bonus
nos caminhos de ferro do Estado

CAPITULO I
Passes

Artigo 1.° Os passes slo bilhetes que diio dirveito & pas-
Sagem gratuita nos caminhos de ferro nelles designados, e
podem ser:

1. Annuaes;

2." De tempo limitado ;

3.° Diarios.

Art. 2.° Os passes sflo, em regra, pessoaes e intransmis-
siveis. Podem, porem, ser concedidos, nos casos previstos
1o presente regulamento passes impessoaes a determinadas
entidades, sendo obrigatorio para os portadores d'esses
Passes a apresentagiio de um documento ou bilhete pessval
de identidade, que comprove o direito a fazerem uso dos
passes, sempre que lhes for exigido pelos empregados res-
pectivos do caminho de ferro.

Art. 2.° Consideram se passcs annuaes os que conce-
dem transito gratuito em todas as linhas do Estado ou em
parte d'ellas, em carruagens de todas as classes, e sflo re-
novados no principio de cada anno. O direito ao seu uso
cessan com as funcebes que lhe deram origem.

Art. 3.° Teem direito a passe annual;

1.9 Os Ministros e Secretarios de Estado eflectivos;

2. s bispos e os seus secretarios, 0s generaes comman-
dantes das divisdes e os governadares civis, nos caminhos
de forro que cortem as respectivas dioceses, divisdes on
districtos ;

3.2 () presidente e vogaes do Conselho de Administra-
¢d0 dos Caminhos de Ferro do Estado:

4. Os directores geraes do Ministerio das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, o inspector geral dos te-
legraphos e o director geral das alfandegas e contribui-
¢les indirectas ;

. 9.% Os directores das alfandegas de Lisboa e Porto nas
linhas da respectiva regido;

6.° Os directores e sub-directores dos caminhos de ferro
do Estado e o director fiscal da exploraco de caminhos de
fervo administrados por companhias;

1.9 Os directores das obras publicas e os de obras es-
Peciaes de categoria ignal & das direcgdes, nas linhas que
Atravessem as respectivas dircegdes ou zonas;

8.° Os inspectores dependentes do Ministerio das Obras
Publicas, Commercio e Industria, os divectores do Mercado
Central de Productos Agricolas e os engenheiros da Di-
Yeeello Geral de Obras Publicas e Minas, que servirem nas
Tepartigdes da mesma direcgio geral, nos caminhos de
érro do Estado, na direc¢lo fiscal, nas circunserigdes
Sanitarias e na commissdo de pontes;

9.% Os funceionarios graduados dos servigos centraes
da Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado ;

10." Os chefes de secretaria, de servigo & de secedo, e
- 08 thesoureiros pagadores dos caminhos de ferro do Es-
tado ;

11.° Os medicos em servigo effectivo, os inspectores, os
Pagadores, os chefes de machinistas e de officinas dos ca-
Mminhos de ferro do Estado nas linhas da direcgfo em que
SBrvem ;

12 O3 vogaes des Conselhos Superiores de Agricul-
tara e do Commercio e Industria;

13.° Os presidentes dos Conselhos dos Melhoramentos
anitarios, dos Monumentos Nacionaes ¢ da Cultura do

abaco no Douro;

14. O chefe e sub-chefes da secclo de ambulancias
postaes;

15.° O juiz de instrucglio criminal, o commissario e os
dois chefes de policia especial de emigraciio;

16.° Os agronomos, veterinarios e silyicultores, os che-
fes e engenheiros das circunseriedes industriaes, os chefes
de secglio e os pagadores de obras publicas, na parte da
linha comprehendida no respective districto, circunserigio
on secedo.

17.° Os funccionarios a quem hajam sido concedidos
passes por decreto e portarias de 28 de dezembro de 1899

15.% Os funceionarios das administragdes dos caminhos
de ferro do Estado explorados por companhias, nos ter-
mos dos convenios que vigorarem.

§ unico. A presente lista sé poderd ser alterada por de-
ereto, ouvido o Conselho de Administragio, ou sobre pro-
posta justificada do mesmo conselho.

Art. 4. Serfio postos annualmente & disposi¢lo dos pre-
sidentes dos Conselhos dos Melhoramentos Sanitarios, dos
Monumentos Nacionaes e da Cultura do Tabaco no Douro,
respectivamente, dois, tres e cinco passes impessoaes, es-
tes ultimos na linha do Douro, para serem utilizados no
servigo das referidas corporagdes, nos termos do artigo 2.°
do prosente decreto.

Art. 5. Os passes de tempo limitado coneedem transito
gratuito, em todas ou em parte das linhas da respectiva
direcgllo e na classe nelles indicadas, por mais de um dia,
durante determinado periodo, dentro do anno civil.

Art. 6.° Poderdo ser concedidos passes de tempo limi-
tado, mediante despacho ministerial, a vogaes de commis-
shes interparlamentares encarregados de estudos que de-
mandem a visita das regides servidas pelas linhas do Es-
tado,

Art. 7.° Poderfio ser igualmente concedidos passes de
tempo limitado aos empregados ou operarios dos eaminhos
de ferro do Estado, incumbidos de servigos, que os obri-
guem a deslocagdes, e bem assim a engenheiros estran-
geiros, que visitem o pais, a jornalistas estrangeiros, apre-
sentados pelos respectivos consuleg, e a alumnos de escolas
de applicagllo e institutos industrines em missfo de estudo
nas linhas do Estado.

§ 1.” Poderiio ser concedidos, mediante requisiglio da
autoridade respectiva, até quatro passes impessoaes, po-
dendo ser um de 1." classe e os restantes de 2.* ou 3.% a
agentes policiaes de Lisboa e a outros tantos do Porto, e
bem assim a agentes da guarda fiscal, da policia especial
de emigrago, e até dez, podendo ser dois de 1.* classe
em cada uma das linhas do Estado, a agentes da policia
judiciaria, Os portadores d'esses passes sfo obrigados a
apresentar, quando Thes seja exigido, documento compro-
rativo das suas funegdes, :

§ 2. Aos empregados da direcglo fiscal, servindo em
linhas affluentes das do Estado, poderfio ser igualmente
concedidos passes nestas linhas, mediante requisi¢io do
respectivo director fiscal.

Art. 6.° Poderdo os directores conceder passes tempo-
rarios a fillios menores dos empregados dos caminhos de
ferro do Estado, que tenham de frequentar aulas em loca-
lidades differentes d'aquella em que residem, mediante pe-
dido justificado e informa¢lio favoravel do chefe de ser-
Vigo.

Art. 8B, Os passes diarios concedem transito gratuito
em uma 86 viagem, simples on de ida e volta, e sdo con-
cedidos pelo conselho, e ainda pelos respectivos directo-
res ou pelos chefes de servigo, para isso autorizados pelo
director, ao pessoal sen subordinado.

§ unico. Dos passes diarios deve constar o motivo da
concessio.

Art. 9.° Os passes diarios podem ser concedidos aos
empregados dos caminhos de ferro, em alguns dos seguin-
tes casos :

1.° Quando viajem em servigo ;
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2.° Por motivo de transferencia;

3.° Quando por doenga devidamente attestada tenham
de ser transportados para ponto mais adequado ao trata-
mento ;

4." Quando sejam despedidos do servigo;

5. Quando lThes seja concedida licenga, e o director en-
tender que o empregado, pelo seu bom servigo, se torna
merecedor d’essa concessiio. |

§ unico. O Director Geral das Obras Publicas e Minas
poderd, por excepelo, conceder, nos casos do n.° 5.° d’este
artigo, a empregados da sua direcglo geral, passes dia-
rios nas classes correspondentes ds suas categorias, me-
diante pedido, devidamente justificado, e informagiio favo-
ravel do chefe respectivo.

Art. 10.° Nos casos do artigo anterior, ou por falleci-
mento do empregado, poderd igualmente ser concedido
passe diario ds familias dos empregados dos caminhos de
ferro, e transporte gratuito das suas bagagens.

Art. 11.° Cada um dos direetores poderd conceder passe,
nas linhas que administra, aos empregados da outra direc-
¢dio e 4s familias, no caso do n.” 5.° do artigo 7.°, me-
diante solicitaglio do respectivo director.

Art. 12.° Os passes diarios serllo extrahidos de livros
talonados, do modelo adoptado, e distribuidos aos chefes
de servigo, que d’elles passarfio recibo, sendo os taldes
remettidos 4 direeglo logo que tenham sido preenchidos
todos os passes que elles contenham, on quando o director
08 exigir.

§ unico. Quando for urgente mandar qualquer empre-
gado ou grupo de empregados ou operarios em servigo
da linha, e n3o houver possibilidade, sem inconveniente
para o servigo, de se lhes fornecer o passe regulamentar,
servird de passe o boletim em que se determinar a mar-
cha, escriturado em modelo apropriado.

Art. 13.° Os passes diarios e os boletins sfio considera-
dos bilhetes, sendo lhes applicaveis todas as disposicdes
relativas a revisdio e recepeiio de bilhetes.

§ unico. Nenhum passe diario nem, boletim serd valido
sem ter sido previamente apresentado ao chefe da estaglo
de partida, que lhe impord o carimbo da estagfio.

Art. 14.° Quando ao empregado for concedido fazer-se

acompanhar por sua familia, deve no passe indicar-se o.

numero de pessoas e o respectivo grau de parentesco;
iguaes declaragdes deverdo ser exaradas quando a fami-
lia viajar desacompanhada do empregado, mencionando-se
o nome d’este.

§ unico. O empregado a que haja sido concedido passe
para a familia e que apresentar, nesta qualidade, pessoa
fora das circunstancias formuladas no artigo 8.°, pagard a
importancia da respectiva passagem e serd punido disei-
plinarmente.

Art. 15.° Aos indigentes que saiam com alta dos hos-
pitaes civis para a terra da sua naturalidade, ou para lo-
calidade onde deva ser continuado o tratamento, poderd
ser dada passagem gratuita, mediante a apresentagio de
guia passada pelo respectivo provedor ou director do hos-
pital, que attestard a pobreza.

§ unico. Poderd ser igualmente concedida passagem gra-
tuita &s crian¢as que vilo ser tratadas nos sanatorios e 4s

ssoas que as tratem ou acompanharem.

Art. 16.° Poderd ser concedida por despacho ministe-
rial passagem gratuita para viagem de ida e volta a gra-
pos de asylados com os respectivos professores ou prefei-
tos, em excursdes de instrueglio e recreio,

CAPITULO 11

Bonus

Art. 17.° Bonus sdo bilhetes pessoaes e intransmissi-
veis, que concedem o transito a precos reduzidos em re
Jagho 4s tarifas geraes, para uma viagem simples ou de
;da e volta, nos termos d’este regulamento.

Art. 18.° I autorizada a concessiio, mediante despacho
ministerial, de bonus, com a reducgdio de 70 por cento, a
individuos que tenham de tomar parte em congressos con-
vocados para fins de reconhecida utilidade publica.

§ unico. As formalidades a ohservar para o uso d’esta
concessdo serdo fixadas mediante acordo previo da Admi-
nistragio dos Caminhos de Ferro do Estado e da corpo-
ragdo promotora do congresso.

Art. 19.° Os directores geraes do Ministerio das Obras
Publicas, Commercio e Industria e o chefe da 9.* Repar-
tigho de Contabilidade poderdo, nos casos do artigo 8.°,
requisitar a0 Conselho de Administraglo bonus com redue-
¢do de 50 por cento a favor de pessoas de familia — mu-
Iher, filhos menores e filhas solteiras — de funceionarios
dependentes da respectiva direcgllo geral, mediante pe-
dido devidamente justificado, com o visto do chefe respec-
tivo.

Art. 20.° Os directores poderio conceder bonus, com
reducglo de 50 por cento, aos empregados do respectivo
caminho de ferro, e bem assim ds suas familias.

§ unico. Fstes bonus serflo pedidos por escrito pelos
empregados ao director por intermedio dos chefes dos res-
pectivos servigos, que informarfio acérea do pedido, quando
o director nflo haja delegado nelles a faculdade de conce-
der bonus.

Art. 21.° O Director Geral das Obras Publicas e Minas
poderd requisitar ao conselho bonus, com a reduceio es-
tipulada no artigo antecedente, tdo somente para os em-
pregados dependentes da sua direcgXo geral.

Art. 22.° Os directores poderfio conceder aos emprega-
dos de outras administra¢des de caminhos de ferro e suas
familias 0s mesmos beneficios que gozam o0s seus empre-
gados, sempre que haja acordo para a reciprocidade, ce-
lebrado com as respectivas administragdes.

§ unico. A troca de bonus entre as duas direceSes dos
caminhos de ferro do Estado nfo carece de acordo previo,
sendo concedidos mediante solicitaglo do respectivo di-
rector.

Art. 23.° Os directores poderfio conceder bonus, com a
reducglio de 75 por cento, a indigentes assim reconheci-
dos, sendo obrigatoria a apresentaclo de attestados da au-
toridade administrativa e do parocho da freguesia onde
tenham residido nos ultimos tres meses, declarando expli-
citamente que a passagem ¢ para o indigente regressar 4
terra da sua naturalidade on para tratamento de enfermi-
dade em logar adequado. Deverdo, neste caso, aquelles
documentos vir acompanhados de attestado medico.

§ unico. Os directores usarfio dos meios que julgarem
convenientes para evitar frandes pela simulagio da indi-
gencia ou pela venda dos honus a outros individuos,

Art. 24.° Os directores poderfo igualmente conceder,
mediante pedido devidamente autenticado, bonus com a
reducgfio de 75 por cento a senhoras ao servigo de insti-
tutos de ensino ou caridade.

Art. 25.° O producto de todos os bonus concedidos em
virtude das prescrigdes do presente capitulo constitue re-
ceita da Caixa de Aposentagles e Soccorros, criada por
decreto de 31 de janeiro de 1901.

CAPITULO I11
Bilhetes de identidade

Art. 26.° A apresentagllo, em qualquer bilheteira das
linhas do Estado, de bilhetes de identidade, d4, aos indi-
viduos a quem foram concedidos, direito a comprar bilhe-
tes ordinarios, da classe designada naquelles, com a re-
ducgiio de 50 por cento sobre os pregos da tarifa geral.

§ unico. Aos empregados dos caminhos de ferro do Es-
tado, e da direcglo fiscal de exploragio e 4s pessoas de
sua familia com direito a bonus poderfo ser concedidos
bilhetes de identidade, dando jus 4 compra de billetes com

reducgfio igual 4 que corresponde aos bonus.
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Art. 27.° Serfo concedidos bilhetes de identidade aos
officiaes, combatentes e ndo combatentes, do exercito e da
armada, aos empregados civis com graduagdes de officiaes,
& aos funccionarios dependentes do Ministerio das Obras
Publicas, Commercio e Industria.

Art. 28.° Os bilhetes de identidade, pessoaes e intrans-
migsiveis, serfo autenticados com a assinatura do director
geral que os concedeu, ¢ com o séllo respectivo, devendo
constar d'elles o nome do funccionario, a sua categoria e
a classe em que tem direito a viajar, e conter o retrato e
assinatura para verificaglo da identidade.

Art. 29.° Os portadores de bilhetes de identidade sfio
obrigados a apresentd-los aos empregados encarregados da
revisio.

§ unico. O bilhete que for encontrado em poder de pas-
sageiro, que nfio seja o individuo a favor do qual foi pas-
sado, serd apprehendido, procedendo-se para com o portador
nos termos regulamentares, e participando a direeglio o
facto 4 autoridade que concedera o bilhete.

CAPITULO 1V
Bilhetes especiaes de assinatura

Art. 30." Os directores poderfio conceder bilhetes tem-
Forarios de assinatura aos empregados dos caminhos de
erro, residentes nas proximidades da linha e fora da lo-
calidade em que exercem as suas funcges. Fistes bilhetes
terdo o prego mensal que for determinado pelo conselho
conforme a classe respectiva.

Art. 31.° Em casos excepcionaes poderd o conselho
autorizar a concessfo de bilhetes de assinatura, para fre-
quencia de aulas, a filhos menores de funccionarios do
Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Iadustria,
que possara, pela natureza das suas funegdes, prestar au-
xilio ao servigo dos caminhos de ferro do Estado, mediante
pedido justificado e informaglo favoravel do respectivo di-

rector.
CAPITULO V

Contratos de publicidade

Art. 82.° A administra¢io ou as direcgdes poderio cele-
brar contratos com as publicagdes periodicas, concedendo,
em troca do servigo de publicagio de annuncios e com-
Municados que interessem & Administragio dos Caminhos
de Ferro do Estado, um certo numero de viagens gra-
tuitas ou com a reducgfio de HO por cento, o transporte gra-
tuito dos magos de jornaes e, bem assim, proporcionando
08 meios indispensaveis para a venda avulso nas esta-
¢Oes. -

§ 1.° As condigles d’estes contratos e as normas a se-
guir farflo objecto de instrucgdes especiaes.

§ 2.° O transporte gratuito dos magos de jornaes e a
venda avulso nas estacdes sd serflo concedidos mediante
0 pagamento adeantado em cada anno de quantia ndlo in-
ferior a 408000 réis em relagio ds linhas de uma direc-
¢lo e BOA000 réis ds das duas, revertendo essas quantias
& favor da Caixa de Aposentagdes e Soccotros.

CAPITULO VI
Disposigies geraes

Art. 33.° Qualquer passe annual ou temporario poderd
ser retirado pela entidade que o concedeu, antes de termi-
nar o prazo da sua validade, quando para isso haja motivo
Sufficiente, dando-se conhecimento ao interessado.

Art, 34.° Os passes e bonus devem ter numero de or-

em ¢ designar o nome dos individuos a que sfio con-
cedidos, a sua categoria ou emprego, o rpercursn a que
dﬁ(} direito, e o prazo de validade, conforme o modelo
adoptado.

_ Art. 85.° Os passes e bonus silo validos sé para o tra-
.]?cto nos mesmos indicado, e caducam se ndo forem uti-

zados nos prazos devidos,

Art. 36.° O portador de um passe ou bonus caducado,
ou que seja encontrado numa parte da linha nfo compre-
hendida na concessiio, serd considerado passageiro sem
bilhete.

Art. 37.° O passe ou bonus encontrado em mio estra-
nha serd immediatamente apprehendido, e o passageiro em
cuja posse estiver ficard sujeito 4s penalidades previstas
no artigo 76.° do regulamento de policia e exploragdo de
caminhos de ferro de 11 de abril de 1868.

Art. 38.° O empregado que houver cedido ou vendido
o passe on bonus serd punido disciplinarmente. Serd igual-
mente punido o empregado que tenha feito viajar nos com-
boios ou vapores, comsigo ou isoladamente, como seus
parentes, pessoas diversas d’aquella a que o passe ou bo-
nus for concedido.

§ unico. Se o empregado for estranho ao servigo dos
caminhos de ferro do Estado, serd communicada a infrae-
¢lo dos preceitos d'este regulamento, por elle praticada, 4
direcglo a que pertencer, para os devidos effeitos disci-
plinares.

Art. 39.° Os passes e bonus ddo direito ao transporte
gratuito de bagagem até o peso de 30 kilogrammas.

Art. 40.° A Administra¢do dos Caminhos de Ferro do
Estado fixard as classes em que compete viajar 4s diver-
sas categorias de empregados de caminhos de ferro.

Art. 41." Fora dos casos preceituados nos artigos an-
teriores, ¢ expressamente prohibida a concessdo de quaes-
quer passes ou bonus nos caminhos de ferro do Estado, e
0s funccionarios que os autorizem ou concedam, em con-
trario ou alem do disposto nos mesmos artigos, ficam pes-
soalmente responsaveis pelas suas respectivas importan-
cias. .

Art. 42.° O Conselho de Administraglio regulard, em
instruegdes especiaes, o modo de serem applicadas as dis-
posi¢des dos artigos 8.°, 10.% 18.% ¢ 28.°

CAPITULO VII
Disposi¢oes transitorias

Art. 43.° Aos medicos do servigo dos caminhos de ferro
do Estado, que ndlo tiverem cabimento nos respectivos qua-
dros, serd concedido bilhete de identidade para a reducedio
de B0 por cento.

Art. 44." Fica revogado e substitnido pelo presente o
regulamento de 28 de dezembro de 1599,

Pago, em b de janeiro de 1904.=Clonde de Pagd-Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o programma
do concurso para a construcglo e exploracfio das linhas
ferrcas do Alto Minho —Braga a Mongdlo, de Braga a Gui-
mardes e do Valle do Lima — Vianna a Ponte da Barca,
e as respectivas condigdes e cadernos de encargos, elabo-
vados pelo Conselho de Administraco dos Caminhos de
Ferro do Estado, em harmonia com as bases annexas ao
decreto de 24 dA dezembro ultimo: ha por bem approvar
o referido programma e caderno de encargos.

Pago, em b de janeiro de 1904.— Counde de Pags-Vieira.

Programma do concurso para a construcgio
e exploragdo das linhas de Braga a Guimaries,
do Alto Minho e do Valle do Lima

y

Perante 0 Conselho de Administracfo dos Caminhos de
Ferro do Estado é aberto, nos termos do deereto de 24
de dezembro de 1903, coneurso publico para a construe-
¢dio e exploragdo, por noventa e nove annos, das seguin-
tes linhas:

1.* Linha do Alto Minho — Braga a Mangflo ;

2.* Linha de Braga a Guimardes;

3.* Linha do Valle do Lima — Vianna a Ponte da Barca,
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D8
A base de licitacio é o maximo, de 20:0005000 réis
por kilometro, do capital com garantia de juro.

3.7
No dia 28 de margo proximo futuro, ao meio dia, serfio
recebidas e abertas por uma commissdo, constituida nos
termos do artigo 10.° das insteuegiles approvadas por par-
taria de 10 de novembro de 1899, as propostas em carta
fechada, assinadas pelos licitantes.

4.9
As propostas serfio redigidas em portugués, nos termos
seguintes : O abaixo assinado ¥.... (nome, profissio e re-
sidencia) obriga-se a construir e explorar as linhas a que
se refere o decreto de 24 de dezembro ultimo e o annun-
cio do Conselho de Administraclio de ..., publicado no
Diario do Governo de ..., em conformidade com o res-
pectivo caderno de encargos, fixando em ... (o numero
por extenso) o capital kilometrico, base da garantia. (Data
e assinatura por extenso).
B2
As propostas deverdio abranger as tres linhas indicadas
no artigo 1.°
6.°
Cada proposta deverd ser acompanhada dos seguintes
documentos :
1.° Certificado do deposito na Caixa Geral de Deposi-
tos, 4 ordem do Conselho de Administragdo, da quantia
de 4:0005000 réis.
2.° Se o licitante representar alguma sociedade ou com-
panhia, doewmento autentico que mostre que essa socie-
dade ou companhia existe legalmente e que lhe conferiu
poderes especiaes para a licitacdo.
3.% Se o licitante representar algum individuo, procura-
¢lo bastante com poderes especiaes para aquelle acto.
4. Referencias que abonem a idoneidade technica e
financeira da proposta,
5
Os documentos exigidos no artigo anterior devem estar
incluidos num sobrescrito e a proposta a que se refere o
artigo 4.% com a designagllo exterior de «Propostay, nou-
tro, e contidos ambos num envoluero que tenha por fora
a designagdo exterior «Proposta para as linhas do Minho
feita por ... (nome do concorrentes.

8.¢
Todas as propostas serfio abertas pela commissdo, to-
mando-se nota da falta das formalidades que porventura
nalguma se encontre e acceitando-se quuesquer protestos
ou aclaragdes que no acto do coneurso sejam apresenta-
dos pelos proponentes, para subirem & apreciagio do Go-
verno.
9.0
Se no concurso se apresentarem duas on mais propos
tas iguaes e que sejam as mais favoraveis, proceder-se-ha
4 licitagllo verbal sobre o capital kilometrico garantido,
segundo o artigo 22.° das instrucedes de 10 de novembro
de 1898, ndo podendo a differenga entre cada lango ser
inferior a 15000 réis, -
10.°

Os depoesitos provisorios serfio restitnidos a todos os
concorrentes, com excepglio d’aquelle a quem for feita a
adjudicago, logo que esta se effectue.

11.0
A adjudicaglio que o Governo resolva fazer nlo poderd
tornar-se effectiva sem autorizagilo do poder legislativo.

12,0 »
O Governo reserva-se a faculdade de nio fazer a adju-
dicagdo, se assim convier aos interesses do Estado, e de

g

escolher a proposta que for julgada mais vantajosa e ido-
nea, pelas garantias technicas e financeiras da sua execu-
¢io, embora nlo seja a que estipule menor base para a
garantia de juro.
13.°
O concorrents a quem for feita a adjudicagio reforcard
o deposito pravisorio no prazo de oito dias, contados d’a-
quelle em que lhe for notificada a adjudicagdo, elevando-o
4 quantia de 8:0005000 réis por eada uma das tres linhas
adjudicadas, sob pena de perder o referido deposito e de
ser a adjudieaglo feita ao concorrente cuja proposta for
immediata 4 sua em vantagens offerecidas.

14.
O Conselho de Administragio fornard patentes as de-
claragies dos subsidios com que as camaras manicipaes
contribnem para a construcedo das linhas.

5

Em todos os dins nfio santificados, das onze horas da |
manhil 4s quatro da tarde, estarfio patentes na Seeretaria |
do Consclho de Administragho os projectos e ante-projec-
tos das linhas a que se rvefere o coneurso, embora elabo-
rados em condigbes technicas diversas das preseritas no
caderno de encargos junto, para que d'elles possam co-
lher os concorrentes os esclarecimentos que julgarem
uteis. :

Sala das sesses do Conselho de Administragio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, em 5 de janeiro de 1904.—
() Presidente do Conselho de Administracio, Antonio du-
gusto Pereira de Miranda.

Caderno de encargos
da construccdo e exploracdo das linhas de Braga
a Guimaraes, do Alto Minho e do Valle do Lima

CAPITULO I

Obrigagdes que contraem a8 empresas,
Condi¢oes relativas & construecio dos eaminhos de ferro
e ao respectivo material fixo e eirculante.
Direitos do Estado e das empresas sobre as diversas eonstruecoes
¢ waterial fornecido

Artigo 1.° A empresa effectuard 4 sua custa e por sua |
conta o risco, nos termos, pelo modo e no prazo estipula- |
dos nestas condigdes :

1. A construcg¢lo dos seguintes caminhos de ferro com- |
pletos em todas as partes, com todas as expropriagdes,
aterros e desaterros, obras de arte, assentamento de vias,
estaglies e officinas de pequena e grande reparaglo, e to-
dos os edificios accessorios, casas de guarda, barreiras,
passagens de nivel, muros de sustentagdo, muros de ve-
daglio ou sebes para separar a via ferrea das proprieda-
des contiguas, ¢ em geral as obras de construcglio pre-
vistas e Imprevistas, sem excepello on distine¢do, que
forem necessarias para o completo acabamento das linhas
ferreas;

@) Um caminho de ferro que, partindo da estaglio de
Braga, se vi ligar na estaglo de Guimardes com as linhas
de Trofa a Guimarlies e de Guimarfies a Fafe;

b) Um caminho de ferro, chamado do Alto Minho, que,
partindo da estaglo de Braga, em prolongamento da ante-
rior, siga por Ponte da Barca e pelos Arcos de Valle de |
Vez a Monglio; '

¢) Um caminho de ferro, chamado do Valle do Lima,
que, partindo da estaglo de Vianna do Castello, siga &
margem direita do Lima até as proximidades de Lanhe-
zes, e, atravessando ahi o rio, vd por Ponte de Lima li-
gar-se em Ponte da Barca com a linha antecedente.

§ 1." A palayvra empresa, sempre que for empregada
nestas condigdes, significa o concessionario primitivo, ow
qualquer particular, sociedade ou companhia para quem
elle traspasse, na conformidade das leis e com autorizagXo
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Pprevia do Governo, os direitos adquirides e as obrigagdes
contrahidas em virtude do contrato.

§ 2. As obras mencionadas no n.° 1.° d’este artigo,
que a empresa 6 obrigada a executar, serfo feitas em
1rmonia com os projectos por ella elaborades e approva
dos pelo Governo, com as modificagdes e variantes que
forem julgadas convenientes e que forem approvadas pelo
Governo.

§ 3. A empresa effectuard os estudos necessarios e or-
ganizard nos termos usuaes os respectivos projectos, re-
sérvando-se o Governo o direito de fazer fiscalizar a exe-
cugdo dos estudos.

§ 4. O numero e classe das estagles e snas dependen-
c¢ias serdo determinados nos projectos definitivos. As am-
phiagBes e melhoramentos que forem reclamados pelo de-
senvolvimento do trafego das novas linhas e para facilidade
das baldeagBes serdo feitos por conta da respectiva em-
presa adjudicataria, devendo haver accommodagdes precisas
Ppara passageiros, mercadorias, habitaglo de empregados ;
officinas no local mais conveniente, machinas @ appare-
lhos para a feitura e concerto do material de exploragiio;
depositos para arrecadagio de locomotivas, tenders, car-
Tonagens e vagons; fossos para picar o fogo; apparelhos
e reservatorios para a alimentaglo de machinas e todas
as mais installagdes ndo designadas e exigidas por uma
exploragiio regular.
~ § 5.° Dos projectos approvados fard a empresa tirar
duas copiag, que serflo autenticadas pela Administragio
dos Caminhos de Ferro do Estado; uma das copias serd
eéntregue # empresa e a outra 4 fiscalizagio.

2.9 O fornecimento, conservagio e renovaglio das loco-
motivas, carruagens para viajantes, vagons para merca-
dorias, machinas e utensilios para as officinas, plataformas
giratorias, reservatorios e apparelhos hydraulicos, guin-
dastes, sinaes e em geral de todo o material lixo e eircu-
lante, designado ou niio designado, que for necessario para
manter a linha em perfeito estado de exploragio.

3. O estabelecimento de um telegrapho electrico ao
lado da linha ferrea e a conservaciio e renovaglio dos ma-
teriaes e apparelhos que forem preeisos para o manter ¢m
bom estado de servigo.

4.° Depois de terminada a linha, a empresa, no prazo
de um anno, fard 4 sua custa, com assistencia do enge-
nheiro delegado do Gaverno, a demarcaglo kilometrica e
0 levantamento da planta eadastral do caminho de ferrvo e
suas dependencias, com a designagfio de todas as obras de
arte executadas, ¢ entregard ao Governo uma copia d’esta
Planta devidamente autenticada.

§ unico. Se a empresa ndo der, em devido tempo, cum-
E’ilnento a0 que neste numero & preceituado, o Governo
ard executar, por conta da empresa e por pessoal no-
meado pelo mesmo, os trabalhos de campo e de gabinete
relativos 4 mediefo, mareagdo kilometrica e levantamento
da planta cadastral do caminho de ferrc e suas dependen-
Cias, com a descricio de todas as obras de arte executa-
das,

Art. 2.° A linha ferrea serd construida com leifo o obras
da arte para uma sé via, # excepglio das estagies, em que

verd as necessarias vias de resgnardo e de servigo.

Art. 3.° Quaesquer alteragdes ou modificagles que a
émpresa tenha por conveniente propor serfio formuladas
em harmonia com as condi¢des technicas dos projectos,
mas nio p()dcr?éu ser execcutadas sem previa autorizugilo
0 Governo.

Art, 4. As terras para a formaglio dos aterros serilo
Sempre extrahidas de maneira que se evite a estagnaclo

iis aguas, prejudicial & saude publica.
Art. 5.° A largura da via serd de 1 metro entre as fa-

~ As dimensdes dos fossos e inclinagfies dos taludes e a

largura da linha ao nivel da plataforma, quer em aterro,

quer em escavagllo, serfio reguladas pelos respectivos per-
fis transversaes typos, adoptados nos projectos.

A entrevia, on distancia entre dnas vias, serd pelo me-
nos de 2 metros entre as faces exteriores dos carris in-
ternos de cada via. '

Art. 6.° Os raios das curvas de concordancia nflo serdo
inferiores a 75 metros nas linhas geraes; nas de servigo
e rosguardo poderido baixar a 60 metros. Quando se em-
pregarem estes raios, as respectivas curvas de concordan-
cia deverdo effectuar-se tanto quanto possivel sobre pla-
nos horizontaes

O intervallo entre os pontos de tangencia de duas cur-
vas consecutivas em sentido contrario nilo serd inferior a
50 metros, salyo casos excepecionaes e devidamente justi-
ficados.

Art. 7. O limite maximo das inelinagdes sera de 25
millimetros, salvo no trogo comprehendido entre os Arcos
¢ Mongio, em que poderfio attingir 30 millimetros.

Art. 8." Os carris e outros elementos constitutivos da
via ferrea devem ser de boa qualidade e dos melhores
modelos, proprios a preencher o fim do seu destino.

Os carris a empregar serfo de ago, ¢ o seu peso niio
poderd ser inferior a 23 kilogrammas por metro corrente.

Serdio fixados pelo systema que a empresa julgar mais
conveniente, segundo o0s ultimos aperfeicoamentos e com
previa approvagio do Governo.

Art. 9.° As travessas a empregar nas linhas serfo me-
tallicas ou de madeira que sustente bem a pregagio, e das
qualidades, forma e dimensdes que forem approvadas pelo
Governo.

Art. 10.” As linhas seriio fechadas por meio de muros,
ou grades de madeira, que as separem das propriedades
contiguas, com barreiras de serventia abrindo para fora,

§ unico. A vedagdo poderd ser dispensada nos pontos
em que o Governo, a pedido da empresa e ouvida a fis-
calizaglo, entenda que ella é desnecessaria para a segu-
ranca do publico e da exploragio.

Art. 11." A empresa deverd estabelecer, para o servigo
das localidades atravessadas pela linha ferrea, paragens
destinadas ao estacionamento, carga e descarga de merca-
dorias, em harmonia com os projectos approvados.

Art. 12." A empresa construird de pedra, ferro ou te-
jolo os viaductos, pontes, pontdes, aqueductos e canos de
rega e as passagens superiores, inferiores e de nivel, em
numero sufficiente, e com as dimensdes que exigir a sua
estabilidade ¢ seguranga, o volume das aguas, a largura
do caminho de ferro e das estradas ordinarias ou cami-
nhos a que algumas d’essas obras deve dar passagem.

§ unico. A ponte sobre o Lima, nas proximidades de
Lanhezes, serd construida em condigies de poder servir
tanto para a viaglo ordinaria como para a accelerada, fi-
cando de conta do Governo a construcedo das suas liga-
¢Oes com as estradas que por ella sdo servidas.

Art. 13° Os cruzamentos dos caminhos de ferro com
as estradas de 1.° ¢ 2.% classe, caminhos municipaes ou
vicinaes, poderdo ser de nivel, excepto nos casos em que
nos projectos estejam designadas passagens superiores ou
inferiores.

Em todos os ernzamentos ou passagens de nivel em que
o (Governo o exigir, a empresa serd obrigada a estabele-
cer barreiras, que abrirfio para a parte exterior do cami-
nho de forro, havendo, em cada uma, guarda encarregado
d’esse servigo,

Art. 14.° Quando o caminho de ferro passar sobre uma
estrada de 1.* classe, a abertura do viaducto nfio serd me-
nor de 6™,60; sobre uma estrada de 2.° classe, de G me-
tros; sobre wma estrada municipal, de 5 metros,

A altura do fecho da aboboda acima do pavimento da
estrada serd de D metros, pelo menos; a largura entre as
testas serd de 3",6; a altura dos parapeitos serd de O™, 70,
pelo menos,

Art. 15.° Quando o caminho de ferro passar por baixo

el "nm_” g ““.:'--F‘! ‘.-'1'“15
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de uma estrada de 1.* classe, a largura do viaducto serd
de 6",60; sendo districtal, 6 metros, e sendo municipal,
9 metros.

A abertura entre os pés direitos serd, pelo menos, de
4™ 5, comprehendidos os fossos.

A distancia vertical do intradorso 4 parte superior dos
carris serd, pelo menos, de b metros.

Art. 16.° Se houver que desviar o tragado de qualquer
estrada existente, os declives do novo tragado ndo pode-
rdo exceder os que existiam na estrada ou caminho que é
substituido.

O Governo, sobre proposta da empresa, poderd alterar
esta regra.

O angulo formado pelo eixo da via ferrea com o da es-
trada desviada nfio poderd ser inferior a 30°.

Art. 17.° A abertura dos subterraneos serd, pelo menos,
de b metros entre as impostas, e de 4,40 entre os pés
direitos ao nivel dos carris; a‘altura acima d’este nivel
até o intradorso da abobada de revestimento serd, pelo
menos, de 5",50.

A empresa fard todas as obras necessarias para preve-
nir qualquer perigo de desabamento ou infiltragio.

§ unico. O Governo, sob proposta da empresa, poderd
reduzir as dimensdes dos subterraneos a que se refere
este artigo.

Art. 18.° Nos pontos de encontro das estradas ordina.
rias com a via ferrea, durante a feitura d'esta, a em-
presa construird as neecssarias obras provisorias para que
a circulagiio nio seja interrompida.

Art. 19.° A empresa estabelecerd e assegurard 4 sua
custa o curso das aguas que se tenha suspendido ou mo-
dificado em consequencia das obras do caminho de ferro,
ou indemnizard o proprietario, segundo as leis que lhe fo-
rem applicaveis.

Art. 20.° A empresa deverd empregar na construcglo
das obras materiaes de boa qualidade.

(s paramentos das abobadas, os cunhaes, 0s socus e
os coroamentos serlo, quanto possivel, de pedra appare-
lhada, de boa qualidade; onde nlo a houver serd tolerado
o tejolo.

Art. 21.° As machinas locomotivas serfio construidas
segundo os melhores modelos conhecidos, e satisfarfo a
todas as condigdes actualmente prescritas, ou ds que de
futuro o forem, para pdr em circulagio as mesmas ma-
chinas.

As carruagens dos viajantes deverllo ser igualmente dos
melhores modelos, suspensas sobre molas e guardecidas
de agsentos. Havé-las-ha de duas classes, pelo menos; to-
das serdo cobertas, fechadas com vidragas e resguarda-
das com cortinas.

As de 1.* classe terfio assentos estofados e as de
2.% classe assentos de madeira.

As carrnagens deverdo preencher, alem do que fica
dito, todas as condigdes prescritas pelo (overno no inte-
resse da seguranga publica.

Os vagons de mercadorias e gado, as plataformas e
restante material serd tudo de boa qualidade e solida cons-
trucgilo. ‘

O material circulante terd a disposigiio adequada para
poder percorrer com a couveniente velocidade as curvas
de raio minimo, e serd do typo mais aperfei¢oado, previa-
mente submettido 4 approvaglio do Governo.

Os comboios de passageiros terdo freio continuo e auto.
matico,

Art. 22.° O caminho de ferro, com todos os seus edifi-
cios necessarios para o servigo e mais accessorios e de-
endencias, como carris, travessas, e em geral todo o ma-
terial fixo de qualquer especie, fica, desde a sua construc-
¢lo ou collocagdo na linha, pertencendo ao dominio do
Estado para todos os effeitos juridicos, nos termos do di-
reito commum e especial dos caminhas de ferro e das di-

versas condigdes do contrato.

Todo o material cireulante, carvilo, coke e quaesquer
outros provimentos, ficario pertencendo ao dominio da
empresa, para os mesmo effeitos e nos mesmos termos ;
com a declaragiio, porem, de que o material cirenlante no
poderd ser alienado, senflo para o effeito de ser substituido
com vantagem do servigo publico, e 0 mesmo succederd
com o carviio, coke e quaesquer outros aprovisionamentos
emquanto forem importados livres de direitos.

CAPITULO II
Coneessoes que o Estade faz 4 empresa

Art. 23.° Em compensaglio das obrigacdes que a em-
presa tomar sobre si pelo respectivo contrato, concede-lhe
o Governo, por noventa e nove annos, a contar da data
da assinatura do contrato definitivo, a exploragiio dos res-
pectivos caminhos de ferro, nos termos e com as condi-
ghes nelle estipuladas.

Art. 24.° A empresa deverd conservar, durante todo o
prazo da concessio, a linha ferrea e suas dependencias,
com todo o seu material fixo e circulante, em bom estado
de servigo, ¢ no mesmo estado deverd entregar tudo ao
Governo, findo aquelle prazo, fazendo sempre para esse
fim 4 sua custa todas as reparagdes, tanto ordinarias como
extraordinarias,

§ unico. Se, porem, durante o prazo estabelecido no ar-
tigo antecedente, for destruida ou damnificada alguma
parte do caminho de ferro, por motivo d¢ guerra, sem
culpa da empresa, o Governo a indemnizard, pagando-lhe
o valor das reparagdes, depois de avaliadas, em dinheiro
ou titulos de divida publica pelo seu valor no mercado.

Art. 25.° Logo que tenha expirado o prazo da conces-
8o acima estabelecido, a empresa entregard ao Governo,
em bom estado de exploraglo, o caminho com todo o seu
material fixo e seus edificios e dependencias de qualquer
natureza que sejam, sem que por isso tenha direito a re-
ceber d’elle indemnizaglio alguma.

Tambem lhe entregard. todo o material circulante em
bom estado e em quantidade proporcionada ao servigo da
linha, mas tanto o valor d’este como o do carviio de pe-
dra, e de outros quaesquer provimentos, que entregar ao
Governo, ser-lhe-hio pagos segundo a avaliagio dos lou-
vados.

Art. 26.° S0 asseguradas & empresa, das vantagens
concedidas nas bases 5.* e 6." da lei de 14 de julho de
1899, as seguintes:

1. O transporte gratuito, pelas linhas do Estado, de
todo o mawriaf preciso para a construeglio, nflo tendo po-
rem os concessionarios direito a reclamar indemnizages
quando, por causas imprevistas, ee interromper o transito
por estas linhas;

2. Os auxilios que as camaras municipaes interessadas
declararam conceder ;

3. A faculdade, durante trinta annos, de elevar as ta-
rifas até 40 por cento sobre as que o Estado cobrar nas
suas linhas ferreas de via reduzida ;

4." Isen¢do, durante trinta annos, contados da data da
emisslio, para os dividendos das ac¢des e os juros das
obrigagdes, de qualquer imposto a que fossem obrigados
pelas leis em vigor;

5." Importaglo, livre de direitos, durante o prazo da
concessflo, do material fixo e circulante preciso para a
construcglia e exploraclio das linhas ferreas, que nio pu-
der ser fabricado em boas condigdes nos estabelecimentos
industriaes do pais.

§ 1.° Para a acquisigilo de quaesquer materiaes serilo
previamente ouvidas as empresas metallurgicas do pais e
os seus productos preferidos em igualdade de qualidade e
de prego, tendo-se em attenglo o agio do ouro e os direi-
tos de importacilo. \

§ 2.° Para o effeito da isenglio de direitos considera-se
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nos termos do artigo 43.° do regulamento de 2 de no-
vembro de 1899 :

1.° Material fizo.— Os elementos da superstructura,
taes como carris, pe¢as de fixaglo dos mesmos, travessas
metallicas, apparelhos de mudanga de via, de sinaes, de
pesagem de vehiculos, de inversdio de locomotivas, guin-
dastes fixos.

2.° Material circulante.— As locomotivas, tenders, car-
ruagens, vagons, guindastes moveis; os objectos manufac-
turados, que sejam partes componentes do material circu-
lante o nlo possam ter applicagdo differente, taes como
eixos, rodados o aros; lanternas de carrnagens e de loco-
motivas ; pegas laminadas ou forjadas, destinadas a rece-
ber a mio de obra complementar, metaes em barra, folha,
vardes ou tubos, machinas ferramentas com destino 4 fei-
tura e reparagiio das locomotivas e mais vehiculos.

Art. 27.° O Governo garante ao adjudicatario o com-
plemento do rendimento liquido annual até 5 por cento do
eapital resultante do concurso, por cada kilometro que se
construir, nflo podendo porem o desembolso effectivo do
Estado exceder 3 por cento do mesmo capital.

§ 1.° A extensio total das linhas é fixada, para os ef-
feitos de garantia de juro, em 150 kilometros.

§ 2.° As despesas de exploraglio serio computadas em
90 por cento do rendimento bruto kilometrico, com exelu-
880 dos impostos de transito e seu addicional e do séllo,
fixando-se todavia o minimo de 7005000 réis e o maximo
de 1:2005000 réis.

§ 3.° A garantia de juro serd paga semestralmente e
constitnird encargo do i!undo especial dos caminhos de
ferro do Estado.

§ 4.° A garantia de juro serd paga em relagfio a cada
trogo, de extensfio nlo inferior a 10 kilometros, approvado
e aberto 4 exploragdo, desde o comego da mesma explo-
ragio.

Art. 28.° Logo que o rendimento liquido exceder d por
cento ao anno do capital garantido, metade do mesmo per-
tencerd ao Estado até completo reembolso das quantias
adeantadas em virtude da garantia de juro de que trata a
base antecedente, bem como do juro das mesmas na razio
de 5 por cento anno, reverten(flo esse reembolso para o
fando especial dos caminhos de ferro do Estado.

At. 29.° Em qualquer epoca, depois de terminados os
primeiros vinte annos, contados da data do contrato, o
Governo terd a faculdade de resgatar a concessiio.

Para determinar o pre¢o da remissfo, tomar-se-ha o
producto liquido obtido pela empresa durante os sete an-
nos que tiverem precedido aquelle em que a remissio
deva effectuar-se ; deduzir-se-ha d’esta somma o producto
liquido que corresponder aos dois annos menos producti-
vos, e tirar-se-ha a media dos outros annos, a qual cons-
tituird a importancia de nma annuidade, que o GGoverno
pagard 4 empresa durante cada um dos annos que falta-
rem para terminar o prazo da concesslo.

Esta annuidade nunca serd porem inferior ao produeto
liqluidn do ultimo dos sete annos, tomados para base d’este
calculo, nem a 5 por cento do capital garantido.

Neste prego da remissio ndo serd incluido o valor do
material circulante, earvio, coke ou outros abastecimen-
tos, que serflo avaliados em separado e pagos pelo Gover-
no, na occasilo de serem entregues, pelo prego da ava-
liagio.

Art. 30.° A empresa concessionaria terd apenas o di-
Yeito de opgllo em relaglio ds linhas rnmllulas 48 que ex-
E:ra, a distancia de menos de 40 kilometros, ou que nel-

venham entroncar, se o Governo julgar necessaria a
Sua construcgio.

Art. 31.° Quando o Governo fizer novas concessles
de caminhos de ferro, quer esses caminhos sejam paral-
lelos 4s linhas concedidas, quer as atravessem ou nellus
Venham entroncar, ou sejam seu prolongamento, a em-
Presa nlio poderd, sob pretexto algum, impedir os traba-

( lhos precisos para o estabelecimento das mesmas linhas,

mas terd direito ao pagamento de qualquer despesa com
as obras a que derem logar nas suas linhas.

Art. 32.° Quando o Governo venha a ordenar a cons-
trucgiio de uma estrada, canal ou via ferrea que atravesse
as linhas concedidas, deverd tomar todas as medidas ne-
cessarias para que nio resulte impedimento ou obstaculo
4 circulagio d'estas, nem o minimo aumento de despesa
para a empresa.

Art. 33.° A abertura de qualquer das vias de commu-
nica¢lo de que tratam os dois precedentes artigos, nas
condigdes ali exaradas, nio poderd autorizar reclamagiio
alguma por parte da empresa.

Art. 34.° As cmpresas concessionarias de quaesquer
caminhos de ferro que venham entroncar com as linhas
que fazem objecto d’estas condigles terdo a faculdade de
fazer circular nellas as suas carruagens, vagons e machi-
nas, sujeitando-se aos respectivoe regulamentos de policia
e servico, e pagando pelas pessoas e mercadorias uma
portagem que, no caso de nfio haver acordo entre as em-
presas, serd fixada pelo Governo. Essa faculdade serd re-
ciproca para todas as linhas.

Art. 35.° Quaesquer expropriagdes que a empresa hou-
ver de fazer para as obras dos caminhos de ferro serflo
reguladas amigavelmente ou pelas leis respectivas tanto
geraes, como especiaes dos caminhos de ferro, devendo in-
tervir o Ministerio Puablico para auxiliar as empresas em
nome do interesse geral, nos termos das leis em vigor, ou
d’aquellas que venham a promulgar-se, para facilitar estas.
operagdes.

Art. 36.° Concede, emfim, o Governo 4 mesma empresa
a faculdade de desviar correntes, e alterar a direcclo de
caminhos, uma vez que a construceio das linhas ferreas
assim o exija, devendo em todos os casos regular-se pelas
leis sobre expropriagdes por utilidade publica, que lhe de-
verflo ser applicadas, e sujeitar-se 4 previa approvagdo do

(Governo.
CAPITULO I11

Condicdes relativas 4 exploragiio

Art. 37.° As tarifas e horarios das linhas, antes de se-
rem submettidos & approvaglio do Governo, serilo sujeitos
4 informaglo da Administragio dos Caminhos de Ferro do
Estado.

Art. 38.° SXo prohibidos os contratos particulares des-
tinados a reduzir os pregos das tarifas. Execptuam-se d’'esta
disposiglio os transportes que dizem respeito aos servigos
do Estado e 4s concessies feitas a indigentes.

Art. 39.° Nenhuma alteragfio de tarifas, de horarivs ou
de condicdes de servigo poderd ser unnunciada ao publico,
pela imprensa, nas estagbes on de qualquer forma, antes
de obtida a approvaglio do Governo.

Art. 40.° As despesas accessorias nflo incluidas nas ta-
rifas, taes como as lle deposito, armazenagens e outras, se-
rdo fixadas pela empresa com a approvaglo do Governo.

Art. 41.° A recepgdo das taxas terd logar por kilome-
tros: assim, 1 kilometro encetado serd pago como se fosse
percorrido. Exceptua-se d'esta regra toda a distancia per-
corrida inferior a 6 kilometros, a qual serd paga por 6 ki-
lometros inteiros.

O peso da tonelada é de 1:000 kilogrammas.

As fracedes de peso ndio serflo contadas senflo por cen-
tesimos de tonelada; assim, tode o peso comprehendido
entre 0 e 10 kilogrammas pagard como 10 kilogrammas,
entre 10 e 20 pagard como 20 kilogrammas, e assim suc-
cessivamente, salvo excepelo designada em tarifas espe-
cizes com approvaglo do Governo. _

Art. 42.° O transporte de ohjectos perigosos, ou de mas-
sas indivisiveis de peso superior a 5:000 kilogrammas,
nfio serd obrigatorio para as empresas. As condigdes d'este
transporte poderfio regular-se amigavelmente entre ellas e

os expedidores.
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Feito, porem, acordo com um, nfo se poderd negar a
fazt-lo nos mesmos termos durante tres messes, pelo me-
nos, com todos que lhe fizerem igual pedido.

§ 1.2 Todo o transporte que necessitar, pelas suas di-
mensdes, o emprego de wm ou wais vagons, pagard pela
carga inteira do vagon ou dos vagons que empregar, qual-
quer que seja o peso a transportar.

§ 2.° As mercadorias que a pedido dos expedidores fo-
rem transportadas com a velocidade de viajantes pagardo
na razio do dobro do prego ordinario.

§ 3." Os cavallos e mais gado tambem pagardo, no mes-
mo caso, 0 dobro do prego das respectivas tarifas.

Art. 46.” As mercadorias, volumes, animaes e outros
objectos nilo designados nas tarifas seriio qualificados, para
o effeito de pagamento de direitos de transporte, nas clas-
ses com as quaes tiverem maior analogia. Esta classifica-
¢do serd feita pela empresa, e submettida & approvagiio do
Governo. ;

Art. 44.° Todos os objectos (excepto os preciosos espe-
cificades na tarifa) que pesarem menos de 10 kilogram-
mas serio considerados recovagem.

Art. 45.° Todo o viajante cuja bagagem nilo pesar mais
de 30 kilogrammas nflo terd a pagar pelo respectivo trans-
porte aumento algum de prego, alem da quantia que de-
ver pagar pelo seu logar.

Art. 46.” Os militares e marinheiros em servigo, vir-
jando em corpo ou isvladamente, pagariio apenas, por si
e snas bagagens, metade dos precos estipulados nas tarifas
respectivas.

Art. 47.° Os empregados do Governo, que forem in-
cumbidos da fisealizagio do caminho de ferro ou da co-
bran¢a de contribui¢io langada sobre os pregos do trans-
porte ou da fiscalizaglo sanitaria da linha, deverio transi-
tar nella sem pagar quantia algmma.

Art. 48. A empresa serd obrigada a pir & disposigio do

roverno, por metade dos pregos das tavifas geraes, todos

os meios de trasnporte estabelecidos para a exploragio dos
caminhos de ferro, quando elle precisar dirigiv tropas ou
material de guerra sobre qualquer ponto servido pelas li-
nhas ferreas.

Are. 49.° A empresa serd obrigada a prestar gratuita-
mente 0s seguintes servigos:

1.° Transporte, em qualquer comboio que a Direeglo
Geral dos Correios e Telegraphos designar, das ambulan-
cias postaes e dos empregados que manipularem as corres-
pondencias :

2.9 Coneesslo, nos comboios em gue nflo haja ambulan-
cias postaes, de um compartimento de carrnagem de 2.
classe para transporte das malas de correspondencia pu-
blica e dos seus conduoctores ;

3.° Transporte do material dos correios e telegraphos;

4." Limpeza externa das ambulancias postaes:

5.° Transporte de empregados da Direcclio Geral dos
Correios e Telegraphos, em servigo de inspec¢lio e fisea-
lizacio ;

6.° Licenga para collocaglio das linhas telegraphicas do
Governo nos postes ou apoios das linhas telegraphicas da
via ferrea. :

Art. 50.° O numero de viageng por dia serd fixado pela
empresa de acordo com o Governo, segundo as necessi
dades da circulagiio.

O maximo ¢ minimo de velocidade dos comboios ordi-
narios de passageiros e mercadorias, e dos eomboios ex-
traordinarios, bem como a dura¢io do transito completo,
serfio sujeitos ds regras de policia, para seguranga publi-
ca, que o Governo estabelecer, ouvida a empresa.

Art. 51.° Todo o comboio ordinario de passageiros de-
verd conter, salvo os casos imprevistos de extraordinaria
concorrencia, carruagens de ambas as classes em quanti-
dade sufficiente para as pessoas que se apresentarem a to-
mar logar.

Art. 52.” O uso do telegrapho electrico serd gratuita-

mente permittido ao Governo para os despachos officiaes,
6 aos particulares mediante o8 pregos de uma tabella es-
tabelecida pela empresa de acordo com o Governo.

Art. 53." A empresa cobrard, durante trinta annos, pelo
transito na parte da ponte de Lanhezes destinada 4 via-
¢lo ordinaria, as portagens que pelo Governo forem auto-
rizadas, dentro dos seguintes limites fixados na carta de
lei de 22 de julho de 1850:

Passageivo i po- ool 05 Sl o S T R e NS 00E
Passageiro a cavallo:
Em eavalgadura maior....... ..cocvven... #020
Em cavalgadura menori..i..c..i.coveisnes SO0
Carga:
Em cavalgadura maior. ... coviiivisiines  $020
Em cavalgadura menor... ............... $010

Clarros:
1De it Do O BEREAL 5 v s v o b v ata s cn siete Wi~ OHE)

De dois bois on bestas..........cccc..uve.  H0BO
De quatro bois ou bestas................. #060
De seis on mais bois ou besta............. §O80O
Sege ou carrinho de duas rodas:
Com: imaibeagbal £ . 0l bl S s L W80
Com duas Dastass. oo v e Rl o iR g D s120
oMY MUARET ey S A A e e s A 1A
Carruagem de quatro rodas:
Com i BOSERE., o 1 sl ite o bt sraniviiri D100
Com duas bestas ou mudas................ #5290
Com quatro bestag: cui .o s i unvdosambmaal 5290
Com quatro bestas ou mudas............. #3380
DIl OROIaR o0 vl d e o St At s S
Manadas de gado vacum, cavallar ou muar, por ca-
] RS AR N P R e M A GRS o

§ unico. O Governo resefva-se o direito de su primir
a portagem passados os primeiros dez annos da aLer!;um
da ponte 4 cireulagdo, mediante uma annuidade determi-
nada por forma analoga & preserita no artigo 29.° para o
resgate da concessio e entregue ao concesdsionario até que
finde o periodo da concessdo,

CAPITULO IV

Condigdes relativas ao deposito,

prazo para os estudos e construecies, penas convencionaes,

legislaco applicavel e ontras estipulagoes

Art. 54.° O deposito definitivo de 8:0005000 réis por
cada linha serd effectnado pela empresa adjudicataria an-
tes da assinatura do respectivo contrato, como garantia
da sua execugdo, e sé poderd ser levantado quando a em-
presa tenba feito obras de valor equivalente ao triplo do
seu deposito, passando essas obras a servir de caugdo,

§ unico. O adjudicatario que effectnar o deposito defini-
tivo em titulos de divida publica terd direito a receber os
jures d'esses titulos; se o effectuar em dinheiro, ser-lhe-
ha abonado o juro de 2 por ecento ao anno. :

Art. 55.° Os ﬂrojectos da linha de Braga a Guimariies,
do trogo da linha do Alto Minho, comprehendido entre
Braga e os Arcos de Valle de Vez e da linha de Valle do
Lima, serdlo apresentados 4 approvaglo do Governo no
prazo maximo de doze meses, contados da data do di-
ploma que approvar o contrato de coucessiin.

Ess@ prazo serd elevado a dois annos para a secciio
comprehendida entre os Arcos @ Mongdo.

A construcgllo deverd comecar no prazo maximo de
tres meses, contados da data da notificagiio 4 empresa da
approvagio do projecto o estar concluida no prazo de
tres annos para a linha de Braga a Guimardes e para o
trogo comprehendido entre Braga e os Arcos e para a li-
nha de Valle do Lima, e no de sete para o trogo dos Ar-
cos a Mongio.

§ nnico. A construc¢llo das linhas que teem a sua ori-
gem em Braga e Vianna deverd comegar a partir d’aquel-

las cidades.
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Art. 562 Se dentro dos prazos fixados para a conclusido das
obras ellas niio estiverem terminadas, e a linha ferrea respectiva
em estado de exploragiio, pagara a companhia adjudicataria, por
cada mez de demora, uma multa, que serd fixada pelo Governo,
ouvida a Administracido dos Caminhos de Ferro do Estado, que
nao excedera a réis 2:000y%000 para cada secgio

Art. 57.° Se a empresa nio pagar as multas em que incorrer e
lhe forem impostas (artigo 5£°), se ndo cumprir as outras clau-
sulas estipuladas no contracto, ou se se recusar a obedecer d de-
cisao dos arbitros, nos casos da sua intervencio, tera o Governo,
por sua auctoridade, direito de declarar rescindido o contracto.

§ 1.2 Neste caso a construcgdo do caminho com todas as
obras feitas e material fornecido, depois de competentemente
avaliada, serd posta em hasta publica por espago de seis mezes,
com as mesmas condicoes, e arrematada 4 empresa que maior
lango offerecer. O preco da arrematagio sera entregue a empresa,
segunda outorgante, depois de deduzidas as despesas que o Go-
verno tiver feito.

Se dentro d'estes seis mezes nao houver quem arremate, se-
rdo as obras e material fornecido adjudicados ao Estado sem in-
demnizaciio alguma e o contracto rescindido para todos os effei-
tos juridicos.

2.> A rescisio do contracto serd feita por meio de decreto.

3.9 Do decreto de rescisao poderd a empresa recorrer para
o tribunal arbitral, no imprerogavel prazo de um mez, a contar
do dia em que for publicado na Folha Official.

§ 4. O governo muito expressamente declara que, no caso de
rescisiao, nio fica obrigado a indemnizar a empresa, qualquer que
ls:.ja o fundamento, razio ou pretexto allegado para justificar a
ndemnizacao.

§ 5.2 Egualmente declara o Governo ?uc se nio responsabiliza
por quaesquer dividas da empresa, qualquer que seja o modo ¢
titulo por que ellas foram contrahidas, nem garante nem cauciona
contractos de empreitadas geraes ou parciaes ou outros que a
empresa faca,

§ 6.° Fica bem entendido, e € expressamente estipulado, que o
Governo Portuguez, niio so em razio do dominio sobre a linha
ferrea, mas como credor da conservacio e explora¢io da mesma
linha, tem preferencia sobre todos os credores da empresa, qual-
quer que seja a origem das suas dividas, obrigando-se a empresa
em todos os contractos que fizer relativamente 4 linha ferrea, a
respeitar os direitos do estado.

Art 58 Exceptuam-se das disposigoes dos artigos preceden-
tes, os casos de for¢ca maior devidamente comprovados,

Art. 50.° Se a empresa nilo conservar, durante todo o prazo
da concessio, a linha ferrea e suas dependencias, assim como todo
o material fixo e circulante, em perfeito estado de servigo, fazendo
sempre, para esse fim, 4 sua custa todas as reparacdes que forem
necessarias, assim ordinarias como extraordinarias, conforme as
disposicoes do artigo 24.% ou se for remissa em satisfazer as in-
timagdes que para esse fim lhe forem feitas pelo Governo, podera
este mandar proceder ds necessarias reparagOes por sua propria
auctoridade, e neste caso tem direito de apropriar-se de todas as
receitas da empresa, até completar a importancia das despesas
feitas, augmentadas de um quinto a titulo de multa.

Art. 60.° No caso de interrupgiio total ou parcial da exploragio
dos caminhos de ferro, o Governo proverd por sua propria aucto-
ridade, provisoriamente, para que a dita exploragiao continue por
conta da empresa; ¢ imumﬂ’u—}m lago para ella se habilitar a cum-
prir com a sua obriga¢iio respectiva.

§ 1.2 Se tres mezes depois de intimada na férma d'este artigo,
a empresa ndo provar que esta habilitada para continuar a explo-
ragio das linhas ferreas, nos termos do contracto, incorrerd, por
esse mesmo facto, depois da declaragio do Governo, na pena de
rescisio, e perderd o direito a todas as concessoes que por elle
lhe forem feitas, e 0o Governo entrard immediatamente na posse
do caminho de ferro e de todas as suas dependencias sem indem-
nizagio alguma. '

§ 2.° Ficam salvos das disposi¢oes d'este artigo os casos de
forca maior devidamente comprovados.

Art. 61.° Quando o Governo tomar conta dos caminhos de
ferro, finda a concessiio, terd direito de se pagar de quaesquer
despesas que sejam necessarias para os por em bom estado de
servico, pelo valor de material circulante, carvdo e mais provi-
mentos, os quaes ohjectos ficariio servindo, nos ultimos cinco an-
nos, de hypotheca especial a esta obrigagao.

Art. 62.° A execucio de todas as obras dos caminhos de ferro
concedidos pelo contracto, o fornecimento, collocagio e emprego
do seu material fixo e circulante, ficam sujeitos 4 fiscalizagio dos
engenheiros que o Governo nomear para esse fim.

Art. 63.° Nem os caminhos de ferro na sua totalidade, nem
Qualquer das suas secches serd aberta ao transito publico em-
quanto a empresa ndo tiver obtido a approvacio do Governo, que
para esse fim mandard examinar meuda e attentamente, por pes-
?oas competentes, todas as obras feitas e o material fixo e circu-
ante,

§ unico. Os engenheiros que forem incumbidos d'este exame
procederio a elle com o maior cuidado e circumspecgio e lavra-
o um auto em que déem relacio minuciosa e exacta de tudo
quanto encontrarem com respeito @ seguranga das vias ferreas,

interpondo por fim o seu juizo sobre se sim ou ndo tal linha fer-
rea deve ser aberta 4 exploracdo. Este au’o serd submettido &
sanc¢do do Governo para o habilitar a resolver.

Art. 64.° O Governo terd o direito de fiscalizar, por meio dos
seus agentes, a exploracio das linhas ferreas durante todo o
tempo da concessao.

Xrt. G5 A empresa fica sujeita :

1.0 A's leis, regulamentos e instrucgoes em vigor, e aos pre-
ceitos que o Governo publicar sobre a policia e seguranga de
pessoas e cousas, tanto em relagio ds construcgoes, como aos
servigos da exploragdo ;

2.2 Aos regulamentos relativos ao servico telegrapho-postal ;

3. Aos regulamentos para a cobranca, fiscalizag@o e entrega
dos impostos de transito e séllo.

Art. u6.2 A empresa adjudicataria serd considerada portugueza
para todos os effeitos.

Art. 67.° As contestacOes que se suscitarem entre a a empresa
eo Esta(fo serdo dicididas por arbitros, dos quaes dois serfio no-
meados pelo Governo e dois pela empresa.

No caso de empate sobre o objecto em questdo, serd um
quinto arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando accordo para esta nomeagdo, o quinto arbitro serd
nomeado pelo Supremo Tribunal de Justica.

1.> No processo arbitral serao observados os preceitos de-
cretados pelo Governo.

§ 2.° Serao exclusiva e definitivamente resolvidas pelo Governo
todas as questdes que se referem 4 approvagio, modificagio e
execu¢io dos projectos, se'gundp 0s quaes a empresa tem obriga-
¢dio de construir as linhas ferreas indicadas nestas condi¢oes,

Art. 68.° Ficam sujeitos 4 approvagdo do Governo os estatutos
da empresa adjudicataria. _

Art. 60.° A empresa ¢ auctorizada a fazer os regulamentos
para os servigos de exploragio, submettendo-os d approvagio do
Governo.

Estes regulamentos sdo obrigatorios para a empresa, e em ge-
ral para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo caminho.

rt. 70.> A empresa poderd trespassar, com prévia auctoriza-
¢iao do Governo, os direitos adquiridos e as obrigagoes contrahi-
das por contracto, a qualquer outra empresa, sociedade ou indi-
viduo particular.

Sala das sessbes do Conselho de Administra¢do dos Caminhos
de Ferro do Estado, em 5 de janeiro de 19o4. =0 Presidente do
Conselho de Administragdo, Antonio edugusto Perewra de Mi-

randa.

Pelo presente annuncio se faz publico que perante o conselho
de administra¢io dos Caminhos de Ferro do Estado se acha
aberto concurso publico para a construcgio e explorac¢io das li-
nhas de Braga a Guimaraes, do Alto Minho; Braga a Moncio, e
do Valle do Lima, Vianna a Ponte da Barca, nos termos do de-
creto de 24 de dezembro ultimo e do &;ogramma e caderno de
encargos approvados por portaria de 5 do corrente mez, devendo
effectuar-se a entrega e abertura das propostas no dia 28 d¢ marco
proximo futuro, ao meio dia, na sala das sessdes do conselho de
administracio.

Na secretaria do mesmo conselho se acham patentes os docu;
mentos a que se refere o programma mencionado, € que ahi po-
derdo ser consultados todos os dias uteis das onze horas da ma-
nhi 4s quatro da tarde.

Secretaria do Conselho de Administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado, em 12 de janeiro de 1904—0 Vogal S:cretario,

Jos¢ Fernando de Sousa. :

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a informacio da-
tada de 12 do corrente da commissdo de engenheiros nomeada
para examinar a linha ferrea de Vendas Novas 4 estacio de Setil,
na linha de leste, ha por bem ordenar que se auctorize a Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes a abrir provisoria-
mente 4 circulagio publica a referida linha.

O que se communica ao Director Fiscal de Exploracio de
Caminhos de Ferro para os effeitos devidos.

Paco, em 13 de janeiro de 19o4.—Con de de Pagé-Viewa.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho d'Administracgéao

Sua Majestade El-Rei ha por bem determinar, nos termos do
artigo 6.° do decreto de 6 de outubro de 1808, que pela Direccao
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se proceda, desde ja, 4
elaboragdo do projecto da 1.* seccio da finha do Guadiana, clas-
sificada por decreto de 27 de novembro de 1902, comprehendida
entre Evora e Reguengos, devendo o estudo ser feito para via
larga em condicOes economicas.

Paco, em 19 de janeiro de 19o4—Conde de Pago-Vieira.
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TARIFES DE TRANSPORTE

Especial n.° 1 Gr. vel. do Miuho e Douro. — Démos com o
numero passado esta tarifa que se applica ao transporte de reco-
vagens ¢ generos [rescos e ¢ egual 4 de egual numero e applica-
¢io no Sul e Sueste, que démos com o n.° 38y, tendo apenas a
suppressao da tabella de precos para o transporte de ostras, que
¢ trafego que nilo se produz no norte do paiz.

Combinacio Norte-Sul. — Publicamos na secciio dos Avisos o
que se refere ao servico combinado entre a administracdo do Sul
e Sueste e a Companhia Real, em vista da abertura da nova linha
de Vendas Novas.

" NOTAS DE VIAGEM

Ainda os chinezes em Pekim — Um estimavel guia — A revolia
dos hoxers — Ironias da imperatriz — Curiosidades a ver —
0 preco d'uma andiencia — O celobre almoco — Outras cele-
breiras chinezas. iy

Ja se vé que & falta de livros, carlas, deseripedes que
nos sirvam de guia, sabendo apenas, sohre a capital do
celeste imperio essas generalidades que se relacionam
com o viver chinez, o viajante precisa soccorrer-se de
guias falantes para o elucidarem sobre o que ha a vér,
para o encaminharem aos pontos de interesse.

Ahi cahimos noutra difficuldade. Alguns homens que
servem de guia, apenas falam um inglez tio arrevesado
que é preciso um interprete para os entender.

Depois, o systema de viagiio, por meio de carros para
uma so pessoa, como o de que vae aqui a gravura, as

~d TN M

Um chinez em jinrickscha

enormes distancias que ndio nos permittem andar a pé,
nem tal podiamos fazer ndo. sO porque nito é costume
como porque o piso das ruas ¢ as sujidades que as co-
brem o impedem — ludo isto torna muito diffieil percor-
rer-se a cidade lacilmente. ¢ ver o que ella encerra de
apreciavel e curioso — que é muito.

Tomando guia, este vae adiante, no seu earro; o guia-
do segue-o em oulro, sempre correndo os dois. Passa
este por sitios de que quereria saber o nome, vé coisas
de que necessila a explicagiio, mas nio pode interrogar
o guia, que 14 vae adeante, distante dez e mais melros.

Assim, o vigjanle que ndo tiver tempo para uma de-
mora de mais de uma semana em Pekim, fieard apenas
com uma idein muito superficial, insaflicientissima da
enorme capital, se niio tiver um bondoso eyrenen que o
auxilie naquelle dedalo de ruas e o eselarega sobre tan-
las eoisas que se lhe deparam mysteriosas,

Foi por isso um enorme servico o que me prestou o
nosso entdo unico representante diplomatico junto da
corte amarella, o sr. Gabriel "Almeida Santos, secreta-
rio particutar do nosso ministro e PeKim, que. mon-
tado no seu cavallo e acompanhado, ja se veé, pelo seu
bay, (inseparavel porque, tendo ja o sr. Santos a gra-
duaciio de mandarim, ndo pode andar em publico semn
ser seguido de um creado, pelo menos, levando no cha-

pea o botdio distinetivo da qualidade de seu amo) ma
ouion a ver alguns dos principaes pontos de inleresse
da cidade.

Sfio estes o palacio ou templo do sol, vasfissima con-
strucedio onde os governantes vio inspirar-se na memoria
dos seus antepassados para a sua orientaciio na gover-
naciio do paiz.

Nio dird a historia jamais se a actual imperatriz ahi
foi bugear inspiracio quando ha tres annos. de concurso
com o prineipe Toan, aconselhou e instigou a revolla
contra os estrangeiros, que o eara sahin a esles, e
depois aos barers, e se nio & propria imperatreiz foi
porque as poleneias entenderam que the deviam poupar
a vida... para evitar complicagtes.

Nessa tremenda heecatombe houve aetos de heroismo e
actos de alrocidade que raro a historia repelird.

La me fez notar o meu amabillissimo guia a praca
onde os sikhs, policias indianos de uma bravura extraor-
dinaria. cerlaram nmunn sO dia milhares de cabecas, ¢ a
tal ponto gque no pavimento corria enxurrada de sangue
como a agua em dia da mais forte chuva.

O observatorio era tambem noutro tempo wme das cu-
riosidades do Pekim, mas depois da revolta, os seus
mais notaveis apparelhos foram tomados pelos vencedo-
I'es que os exportaram para os respeclivos [)t.li‘/.l.?S.

O mesmo foi feito 4s enormes preciosidades que se
amontoavam no palacio impetial, que licou vazio, por
completo.

A esle respeito nfio posso furtar-me, porque siio coisas
que ndio estiio ainda eseriptas, a reproduzir duas phra-
ses (que se allribuem & impoeealriz e que a serem verda-
deiras dio uma ideia d'um grande espirito manejando a
ironia com finura.

Conta-se (que, ao regressar aos seus despojados apo-
sentos ella disse:—agora ¢ gque eu vejo eomo este pala-
cio ¢ grande e as paredes sio bonitas. :

B tendo depois. & custa de enorme cheque. dado no
erario imperial, repovoado de mobilia as suas salas,
ella. mosteando-as a wum diplomata estrangeiro, explica-
va com figurada ingenuidade:

—Isto pao lem comparaciio com as riquezas que an-
licamente aqui hayia; mas vieram ahi uns vandalos. . .
e nfio se sabe para onde levaram ludo.

Os vandalos eram justamente. alguns. compaltriotas do
illustre ministro.

Oulras euriosidades sio os templos de Confueio e do

crande Lamia, de Buddha, o grandioso tumulo de Bud-
(ha.
Sio eslas as religioes que existemn na China. se reli-
gifio se pade elamar & ficedio que elles adoram sob mil
variadas formas. Os insteuidos inspiram-se nas maximas
philosophicas e moraes prolessadas por Conlueio, mas
na sua veneracio nio ha espirito religioso. como nos o
consideramos.

Assing. nos lemplos que. & entrada, por um largo pa-
leo em que nos apparecem de pequenas habitagoes dos
dois lados os sacerdotes buddhicos, os donzos, nos pa-
recem  conventos  da religido christa, sdo, no interior,
hastante differentes d'estes. .. alé no pestileneial cheiro
(que a custo se supporta.

Os chins niio teem pelos seus symbolos sagrados o
culto e respeilo dos oulros povos, ou o seu respeilo e
culto se manifestam "outro modo. Certo ¢ que entram
nos lemplos sem reverencia, e consenlem que os bran-
cos ahi fumem. conservem os chapeos, falem alto, riam
ot chacoleem delles e dos seus grandes boneeos so-
hre altares, eobertos de poeira, de trapos velhos, de pa-
peis mastigados ¢ outras sugidades. :

Outra eoisa que se deve ver ¢ o grande sino que é o
pritmeiro do mundo, tendo 4 metros e meio de-allura,
10«20 de circumferencia na base e 23 cenlimelros de
espessura, pesando 55 toneladas.

Fora da cidade ehineza esta o grande parque de ama
exlensio enorme como duas vezes a area das tres ei-
dades que conslitnem a capital. Porque sio, com efleito
tres partes distinetas as que constituem a unidade cha-
mada Pekime: a eidade lactara. onde o caminho de ferro
penetra, o cidade ehineza, separada dragquella por um
grande fosso e grossa murealha com portas que se fe-
cham & noite, ¢ a chamada cidade amarella, toda con-
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sagrada & residencia imperial, egualmente ou ainda mais
fortemente guardada por fossos. ponles levadicas, e
grossas muralhas, cujas portas ninguem pode transpor
senflo os grandes senhores e raras vezes o corpo diplo-
malico estrangeiro em dias de andiencia.

Os proprios zandarins, autoridades superiores dos
districtos, de grande poder absoluto sobre os seus sub-
ditos que elles tratam de es/olar quanto podem, sO a
muito custo sfio recebidos na residencia imperial, e
quando mesmo obteem uma audiencia custa-lhes isso
[do caro que ficariam arruinados. se nfio livessen. como
leem, a faculdade de exigir aos seus administrados o
que pagaram para chegar alé o throno imperial.

Porque ha que pagar, e pagar forte para o conseguir:
O mandarim chegado & primeiva porta apresenta a al-
lura superior & cabeca o deereto amarello (tudo que é
imperial tem a cor amarella) pelo qual lhe ¢ permitlida
a entrada.

— Sim, responde-lhe o porteiro, mas eu niio te deixo
passar sem me dares lanlos Zaeés. (Na China todos se
tratam por lu).

O mandarim, que ja vae prevenido entrega-lhe uma
barrinha de ouro, do valor requerido e segue. Na 2.* na
3.* porta succede<lhe o mesmo. mais aggravado porque
as exigencias sobem com a importancia do logar.

Foi ainda por convile do nosso estimavel compatriota
que eu apreciei outra singularidade d’aquelle povo:—os
seus restaurantes e as suas comidas.

0 almoco funambulesco, composto de uns 50 pralos
entre o0s quaes figuravam ovos podres, sopa d’azas de
peixe. de erelhas brancas. e de ninhos d'andorinhas,
pasteis de painco, guizados de bambu, foi celebrado em
lodos os jornaes e fiz a minha popularidade. Uns me
admiram a coragem de alravessar o Baikal sob uma
tempestade. muitos mais louvam a herocidade do meun
estomago por ter ingerido aquelles mirabolantes ace-
pipes.

Esse almo¢o foi no restaurante Yii Yuan. que quer
dizer jardim de jada. pedra muito apreciada na China.

A casa é dentro de um jardim e esle consta mais de
montdes de pedras que de arvores e flores. Porque o
chinez s da valor a um jardim quando tem muita pe-
dra. Flores, siio coisa vulgar que nasee por loda a parte,
dizem.

Devo ainda notar que os acepipes d'aquelle almoco,
(que tanto fizeram a risola dos meus compaltriotas. sfio

Pekim — Rua que conduz ao templo dos Lamas

0s mais finos e os mais caros que se podem offerecer
numa refeiciio. Foi, pois um almoco distineto e elegante
como o amphytrido que o offerecen. ;

O que ndio consegue nenhum visitante de Pekim é avis-
lar, sequer, o palacio real nem mesmo exteriormente.

Apenas subindo a uma aka muralha se consegue avis-
tar. muito ao longe, os telhados amarellos dos edificios
e 0s ramos mais altos das arvores dos jardins.

ver o imperador, ¢ impossivel, Mesmo quando elle sae
da sua cidade ninguem pode vel-o. Considerado comao
delegado do poder divino serin um desacato que alguem
0 {itasse. Para o evitar, em dia do cortejo imperial sahir,
um bando de batedores (verdadeiros batedaores) percorpe
as ruas wma hora antes da passagem, e & forca de ca-
cetada faz afastar para tres ruas dislantes toda a gente,

e fechar eompletamente todas as portas. ndo lendo que
s¢ preoceupar com janellas porque, como disse, nfio as
ha senfio na rua das Legacoes.

E’ nesse trecho da Europa que se encontram 0s ban-
cos ¢ oulras casas commerciaes europeas. £ na avenida

Pekim — Trecho da Ch'ien-Meun Ta-Tchié (rua principal)’
e » R Tty
que corre por detraz_da legaciio da Austria tambem al-
gumas casas ha com primeiro andar. .o=3 ‘-

Uma d'essas, a principal, é a occupada haje [pelo
Grande Hotel, incontestavelmente o melhor da cidade.
onde o viajante encontra um rasoavel conforto, creados
falando o francez, o allemdo e o inglez, aceio ¢ boa
comida. O proprietario ¢ muito amavel e a diaria bem
modica, uns 5 dollars equivalentes a uns 258500 réis por
pessoa.

Aqui termino as notas sobre Pekim, incompletas, por
certo, porque impossivel se lorna occupar maior es-
Paco.

Por isso muilo fica por dizer, apesar de que, pela ma-
neira porque se vive em Pekim eu ndio trouxe de 1& o
menor apontamento escripto, e o leitor bem apreciard a
difficuldade que tenho veneido para me recordar de tanta
coisa, sem o auxilio, sequer, de um mappa, um album
de vistas, ou qualquer descrip¢iio que me guiasse.

g
Companhia
Real, para 19og

Orcamento da

O relatorio do sr. divector geral d’esta Companhia que
foi presente e approvado numa das ullimas sessies do
conselho de administraciio do amno passado. tratando do
orcamento para 1904 funda-se em dados tdo prudente-
menle estabelecidos que calewla o excesso de receilas
de 1903 em 150 contos, quando. ji nessa data elle linha
ultrapassado essa eilra, e lgoje, pelo boletim das receitlas
approximadas, que vae nesle numero, se vé que o ex-
cedente se elevou a 233 contos.

Caleulando a diminuicdo da garantia de juro, uns 30
contos, suflicientemente compensada pelo beneficio nos
cambios, o relatorio estima que, pelo menos, o bene-
ficio disponivel serd superior ao do anno anterior em
um total de 50 a 100 conlos.

Como base prineipal da exploraciio suppde a Direeciio
para o anno actual um percurso de 5.800.000 Kilometros-
trens ou seja mais 550.000 do que em 1903, sendo
350.000 para a réde antiga e 200.000 para a linha de
Vendas Novas o que dard 8 comboios por dia, muito
hastante visto que hoje se faz ja com 6 exploraciio regular.

Antes de entrar no capitulo das propostas, o sr. dire-
ctor geral louva todo o pessoal, sem distineches de
classe. a cujo esforcos, zelo e dedicaciio reconhece se de-
vemn os bons resultados obtidos.

3, ainda no capitulo das previsdes, o relator notla que
oulros motivos ha para prever um notavel acereseimo
do producto liquido. tendo em vista a exploracio da
nova linha de Yendas Novas, o achar-se completa a ver-
ba de 200 contos da reserya especial. hem como feito o
pagamento dos vagons e fourgons encommendados no es-

trangeiro.
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Nesla situaciio desafogada prevé justificadamente o re-
latorio que, mesmo que se désse o caso de nma insuf-
liciencia de receitas. ndo faltariam recursos para se
manter as obrigactes do 2.° grau a mesma reparticiio
do amo findo.

Nas despesas ordinarias prevé-se um augmento de
dotaciio do Servico Central de Exploraciio. de 2:8323000
resultante do augmento de pessoal ¢ melhoria de venci-
mentos: no do Movimento o augmento ¢ de 42 contos
(que serd applicado :

Aos vencimentos do pessoal da nova linha de Vendas
Novas:

Ao aungmento do numero de earregadores, e & melho-
ria do salario d’estes em 50 réis quando completem 5
annos sem nota, e de 100 réis quando prefacam 10 an-
nos:

A’ ereacio de alguns logares de bilheteiros, nas esta-
¢cOes em (que o servico o faz reconhecer necessario:

A" melhoria da illuminaciio das estaedes ¢ dos com-
hoios. .

No servico do Tralego haverd uma economia de 20
contos em virtude do or¢amento anterior prever os gas-
tos de publicaciio das novas larifas.

Na Via ¢ Obras melhora-se o orcamento em 33 con-
tos, na maior parte altendendo aos gastos da nova li-
nha.

Aos 60 conlos previslos no anno passado para reno-
acgdo da via siio addicionados mais 10, o que provera
& substituicaio de earvis de 30 pelos de 40 Kilogrammas
no tunnel do Rocio, e & conelusiio da renovacio da via
alé Algés.

0 orcamento da Tracciio tambem foi beneficiado em
39 contos applicados ao augmento de percurso dos com-
hoios.

Nola-se que esla cifra vae progredindo de anno para
anno, pelo crescente augmento do trafego ¢ melhoria da
exploragio. :

Emquanto que. em 1902, o percurso [oi de 5.216.718
Kilometros, em 1903 tendo-se previsto ja 5.250.000. foi o
percurso effectivo de cerca de 5.500.000 ¢ para 1904
aleula-se seja 5.800.000.

Tambem se propdem 34 conlos mais para conserva-
¢iio do malterial circulante e 8 para melhorar vencimen-
tos e premios do pessoal de machinas e officinas. man-
tendo-se a um cerlo numero d'operarios o angmento doe
al) ¢ 100 réis por dia.

Nas despesas extraordinarias. a que ¢ mantida a dota-
¢io de 400 contos, preveé-se a de 60 conlos para a pres-
fagiio linal das locomotivas compradas & companhia
Fives-Lille: 30 contos para parte de construeciio de 150 no-
vos vagons tumbas: 48 contos para a de carruagens de
Sy elasse: 32 para 4 carruagens automoveis syslenmn
Purrey: 60 para conelusiio da estaciio de Selil: 15 para
trabalhos na estaciio de Gaia: 20 para substituiciio do
motor das oflicinas, installacio da luz electrica em Gaia.
melhoramento das de Lishoa K. e Entroncamento. ele..
15 para renovaciio de ponles: 10 para renovaciio da via,
11 para alargamento de installacoes em Alfarellos: 9
para Campolide: uns 42 para diversos trabalhos em va-
rias estagoes: 4 para modificacdes dos escriptorios em
Lishoa P.: 14 para acquisi¢io de varios apparelhos, por
diversos servicos, e 4 para imprevislos.

PARTE FINANCEIRE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Sio avisados os possuidores de titulos provisorios de accdes
d'esta Companhia de que a partir do dia 1 de feyvereiro das 11
horas da manha até as 2 horas da tarde em todos os dias uteis
até o dia 20 do mesmo mez, ¢ s6 as quartas-feiras d’ahi em deante,
se procederd 4@ troca d'esses titulos por titulos definitivos no es-
eriptorio da Companhia em Lisboa, Rua de S. Nicolau, 88, 1.¥

Lisboa, 23 de janciro de 1904.—O Director de Servigo, ednto-
nio Jos¢ Comes Lima.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de janeiro de 1904

Entraram em discussiio as propostas de fazenda, ndo 86 no par-
lamento como ¢ costume, mas em todo o pais, porque foi real-
mente com uma desagradavel surpresa que ellas foram recebidas
por toda a parte, levantando protestos que vemos se vio tornan-
do mais sérios do que os simples bI'il(\DS da opposi¢io politica
contra qualquer medida do governo.

% que d'essas propostas resulta, por todos os lados e sob todas
as formas am tal aggravamento de impostos que bem nos parece
que o sr. ministro da Fazenda niio logrard ver o seu edificio de
pé sendo no desenho que d'elle fez e que foi o bastante para hor-
rorizar toda a gente.

Realmente passando em revista o summario d’'essas propostas
vé-se que, 4 excepcio das que se referem & reforma do contracto
com o Banco de Portugal (que ja passou na camara electiva), 4
da remissio das Lezirios e a das estradas, todas as mais 14 pro-
postas agravam, por uma forma impossivel de ser admittida, as
condicoes da tributagio, e ninguem ignora que a antiga phrase
fontista wo povo pdde e deve pagar maisv estd completamente
voltada ao inverso em «0 povo nada mais pGde nem deve pagarn.

E ndo pdde porque as condigdes de vida no paiz estio ji tio
difficeis que nilo pddem peorar, e ndo deve emquanto na adminis-
tragiio publica nio vir implantada a economia e rigor nas despe-
sas que elle tem gque adoptar na sua casa para acudir aos tdo
¢levados encargos que o thesouro lhe impoe.

Contra as novas propostas lc\'nnlnm-s‘c protestos que reves-
tem a maior seriedade porque siio as principaes forgas do paiz
que protestam e porque se vé que todos teem rasio.

E o povo, o grande numero do que mais infimas receitas tem,
0 que mais difficil vé a vida cada dia, serd por fim o que dird a
ultima palayra, E esse serd o peior momento.

Niio nos cabe no espago a analyse d'essas propostas, mas no
proximo numero viremos ainda a tempo Iill’i’l falar sobre algumas
d’ellas, especialmente as que se referem 4 amoedaciio, direttos de
importacio em ouro e modificacio da lei do séllo, uma verda-
derra réde de arrastar de que niio escapam os mais insignificantes
peixes, as miseraveis passagens de vintem nos caminhos de ferro,
tremvias ¢ podres diligencias da provincia ! Podemos assegurar
que sd em Portugal se exigird (se chegar a exigir-se) imposto so-
bre uma cobranca de 1o ¢entimos Jde franco !

%

Mercado muito fraco, fuzendo-se poucas transacgies.

Em valores do estado sé ha a notar a baixa muito sensivel no
externo, 1.4 série, devido nido s6 4 grande melhoria do cambio
como t-mbem 4 continuagiio da baixa nas pracas estrangeiras.

Entretanto é este o valor mais procurado pelos capitalistas e
por isso as tran-acgoes foram, de todos os valores de credito, as
que tiveram maior vulto. _

Em ac¢des de Bancos, foram as do Banco Ultramarino que
mereceram a attengiio da nossa Praga, por causa da eénorme
baixa, devida ao dividendo a distribuir, que segundo se diz, serd
sO 3 Vs Uy quando se esperava 5 Y,

As ac¢oes do Gaz conservam-se bastante firmes ¢ em opera-
¢cOes a praso 0 movimento foi mutto.

As acgbes dos Tabacos tiveram uma pequena melhoria de
pregos e fecharam ainda firmes, S _

Em ac¢oes da Companhia de Mogambique e Zambezia, o mo-
vimento, a dinheiro, fol muito pequeno, mas a praso fol muito
grande, sempre com tendencias de baixa. :

Em obrigagoes temos apenas a notar a grande baixa nas obri-
gaghes Através Africa, devido ainda ao relatorio de fazenda, que
aterrgrizando os possuidores de titulos, acarretou ao mercado tio
grande quantidade de papel que fol impossivel segurar os precos.
Esta consequencia das propostas de fazenda € ji bem palpavel.
Fecham ainda com vendedores.

Em valores da Companhia Real dos Caminhos de Ferro, o
movimento foi muito, ¢cahindo bastante os precos.

Cambios, descontos e agios

- —_— —— —
Dinheiro Fapel
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ENTRE O MONDEGO € O TEJO

Plano da réde complementar do centro

Como € sabido o decreto de 6 de outubro de 18g8 prescreveu
que nenhum caminho de ferro seja construido sem prévia classi-
ficacio baseada num inquerito administrative de utlidade pu-
blica. '

Encarregou o me:mo decreto duas commissoes technicas de
elaborarem e submetterem a inquerito os planos das rédes com-
plementares ao norte do Mondego e ao sulpdo Tejo.

Apés o exame das estacoes consultivas foram esses planos de-
cretados em 13 de fevereiro de 1gco e 27 de novembro de 19o2.

Egual providencia se tornava necessaria em relacdo 4 regiao
central do paiz, comprehendida entre o Mondego ¢ o Tejo.

O decreto de 27 de setembro de 1890 confiou a uma commis-
sdo technica o delineamento do plano e o respectivo inquerito.

Circumstancias que € ocioso relerir obstaram ao cumprimento
do decreto.

Surgiram entretanto, para a construccdo de novas linhas na
regiio do centro, alvitres e pretencoes desencontradas, compro-
vando a indispensabilidade de um plano methodico e sujeito ao
exame dos interesses regionaes e a critica das estagdes compe-
tentes.

O actual ministro das obras publicas, cuja infatigavel activi-
dade tdo vivo impulso tem imprimido d via¢do accelerada, susci-
tou, pois, o cumprimento do decreto de 18qo.

Acha-se correndu o inquerito, sendo pois opportuna noticia
dcerca do plano delineado pela commissio.

Comprehende este as seguintes linhas de via larga:

Cacem a Caxias. — A ligacdo da linha de Cintra com a de
Cascaes justifica-se plenamente. Demais, acha-se jd auctorizada
pela alinea c) da condicao 1.* do alvard de g de abril de 1887, que
concedeu 4 Companhia Real o ramal de Cascaes.

Alverca a Ericeira por Mafra. — E’ por assim dizer uma linha
de servico da defeza concentrada de Lisboa, ligando a linha de
Oeste com a de Leste.

Carregado as proximidades de Torres Vedras. — Substitue
em parte o ramal da Merciana e constitue uma ligacido curta e
util das linhas de Leste e Oeste.

Setil pelo Cartaxo, Rio Maior a Obidos ¢ ‘Peniche. —E' o
prolongamento da linha de Sant'Anna e assegura as relagoes dire-
ctas do Alemtejo com a regido servida pela linha de Oeste.

O seu prolongamento entre esta ¢ Peniche tem algum valor
sob o ponto de vista militar, embora seja pouco importante pelo
que respeita a trafego. 1

De via reduzida :

Thomar foi escolhido para centro de irradiagdo de uma réde
secundaria ; cujos elementos vamos enumerar rapidamente.

Thomar a Louzd. — Esta linha segue a foz de Alge a entron-
car na linha de Arganil, servindo uma regido rica e populosa.

Lou;a por Ceta e Gowveia d linha da Beira e4lta. — Limitada
a via larga ao troco de Coimbra & l.ouza, a linha antecedente
seguird por Arganil, Ceia e Gouvela, servindo a vertente norte da
serra da Estrella e os importantes centros que nella demoram,
indo ligar-se a linha da Beira Alta no local conveniente aquém de
Fornos.

Linha do Valle do Zejere.— Sae da precedente e seguindo
elo Zezere vae encontrar a linha da Beira Baixa em Caria, pro-
ongando-se até Penamacor e dando uma bifurcacio por Bel-
monte até Manteigas Deve ser difficilima a sua construcgio.

Linha de “Dornes por Castello Branco a fronteira. — Serve
a Certa e Proenca a Nova, dirigindo-se d fronteira com o obje-
ctivo de servir os jazigos de phosphorite de Zarza.

Linha de Thomar a Nagareth. — E' o tronco commum de que
derivam as tres linhas antecedentes e que as liga com um porto
de mar, servindo ao mesmo tempo Ourem, Porto de Mos e Alco
baga.
g’]’homar a ‘Rio Maior. — Por Torres Novas, Alcanena e Al-
canede para vir encontrar a transversal da via larga. D4 nas altu-
ras de Torres Novas um ramal para a Gollegid.

‘. .

Tal é o plano proposto que opportunamente analizaremos,

sendo preferivel aguardar os elementos de apreciagiio subminis-

trados pelo inquerito.
- -

Tracgcao tangencial

Ja aqui nos referimos a este novo invento destinado. a
fuzer uma transformaciio importantissima nos lranspor-
les em lremvias eleetricos.

O invento deve-se principalmente a Kosenfeld ¢ Zele-
nay. engenheiros da companhia eleetrica e hydraulica d@
Charleroi, na Belgica.

Baseia-se na applicaciio de correntes alterpadas poly-

phasicas., e é earacterizado por dispensar nas carrua-
gens qualquer motor de rotaciio ou qualquer meio de
toma de corrente, obtendo-se o movimento do vehiculo
somente sob a influencia do seu campo magnelico de
lraceiio, oblido d’um modo muito original.

E* sabido que nos molores polyphasicos ndo existe em
geral ligaciio electrica entre a parte girante ou »olor, e
a parle fixa ou stalor.

Sabe-se tambem que em virlude das correntes poly-
phasicas do stator se produz um campo magnetico ro-
tatorio, que pelas reacedes originadas no rotor lhe im-
primem wm movimento cireular.

Se se colloear sobre um plano o inductor e se sus-
pender sobre elle o induzido, o movimento de rotac¢io
transforma-se em (ranslaciio.

Applicado o prineipio aos vehienlos, vé-se que se hiio-
de mover ao longo dos carris logo que passe uma cor-
rente polyphasica pela parte fixa do systema ou no sla-
tor: pois se forma um campo magnelico de tracedo.

A difliculdade que havia na reducciio da dislancia en-
tre o rotor e o stator venceu-se. Venceu-se egualmente
a diffieuldade proveniente da necessidade de eslabelecer
0 slator entre os earris durante toda a extensiio da tra-
cado, dividindo-o em seccdes e alimentando eslas sec-
coes separadamente, Fazem-se de 500 m.

Venceu-se ainda outra difliculdade qual era a de se
conseguir que o consumo d'energia fosse constante em
todos os pontos da linha, lanto em rampa como em pa-
tamar, fazendo-se variar a distancia entre os polos do
motor triphasico, o que influe immediatamente na velo-
cidade do motor.

D’este modo se conseguiu:

1.° empregar directamente caracleres de alta tensfio
sem necessidade de transformaciio nem de contactos ex-
leriores;

2. tornar a tracciio independente da adherencia, o
que dispensa o emprego intencional de vehiculos pesa-
dos para que possamn subir nas rampas fortes:

3.9 a tracclio effectua-se sem fransformacdes mecha-
nicas do movimento:

4.0 sio cortados todos os movimentos perturbadores;

5.% sfio reduzidas notavelmente as despesas de conser-
vacdo do material eirculante e fixo. por se dispensarem
08 orgios de fransmissio mechanica e do movimento.

0 electricista Eugenio Aignoy lez dois projectos para
(remvias numa linha de 50 km., empregando num d’el-
les o syslema de toma lateral de corrente ¢ no outro o
systema de traceio tangencial.

Coneluin do orcamento que a despesa na installacio
era proximamente a mesma, mas o rendimento indus-
trial ficava muito differente. Sendo este de 32 por cento
pelo antigo systema, subia a 60 por eento no novo sys-
lema.

Quanto maior for a extensiio da linha. mais predomi-
nam as vantagens da tracedio tangencial que serd se-

guramente o systema do futuro.

TRACCAO ELECTRICA

Foi feita a concessfio da linha de Lerida a Puigcerdd, com
motor electrico; utlizando as estradas de Madrid a Frangu pela
Jurguera ¢ de Lerida a Puigcerda por Leode Urgel.

-

Foram egualmente concedidas as linhas de tracghio electrica
de Roguetas a San Carlos de la Rapita na provincia de Tarra-
gona, a da praga do Bispo em Orense até o balneario de San
Lagaro na villa de Verin; e a de éMadrid a Arganda.

*

Vae ser adjudicada em hasta publica no dia 12 de fevereiro a
concessio do tremvia com motor electrico de dMondariy a Por-
rifio na provincia de Pontevedra. Esta concessio foi pedida pela
companhia lberia concessionaria, que tem o direito de opgio.

IHluminacdo eleetrica dos tremvias

Todos conhecem a impressio desagradavel que se experi-
menta quando estando dentro d'uma carruagem de tremvia pro-
fusamente illuminada por lampadas de incandescencia electrica,
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subitamente se apagam por se desprender o rolador ou troley
do fio aereo que lhe dava a corrente

Tratou se de dar remedio a este inconveniente e hoje pode
dizer-se eliminado. Adoptou se para tal a seguinte disposigio: As
lampadas ordinarias da carruagem estio montadas em série com
uma bateria e um commutador electro-magnetico que mantem
aberto o circuito normalmente. Em circumstancias ordinarias a
corrente vae do rolador ds lampadas, 4 bateria, a0 motor, s ro
das e aos curris. Interrompendo-se porém o circuito ordinario,
funcciona o commutador fechando-se o circuito da bateria de
soccorro que continua a dar o potencial necessario ao funccio-
namento das lampadas. &

LINHAS PORTUGUEZAS

Algarve.—J'oram a Villa Real de Santo Antonio os srs.
Justino Teixeira, Fernando de Sousa e Figueiredo e Sil-
vit, estudar o local em que deve ser construida a esla-
¢lio, mas niio se poude ainda fixar, sem novos estudos,
esse local.

Carruagens directas. — As Companhias Real e Beira
Alla acabam de resolver o eslabelecimento de um ser-
" vico diario de earruagens direclas entre as suas linhas,
para servico de passageiros.

Estas earruagens segniriio de Lishoa no comboio cor-
reio 1" 15 a4s 9 e meia da noile, da Companhia Real,
continuando desde a Pampilhosa nos eomboios n.* 1 e
3 da Beira Alta, e regressando no comboio n." 4 d'aquella
linha e no tambem n.° 4 da Companhia Real.

Thomar e algures — [)isse 0 Secwlo que o sr., dr. Vieira
Guimaraes, um thomarense muito defensor da sua terra,
livera wina demorada conferencia com o sr. Fernando
de Sousa, deprehendendo-se que foram muilo importan-
les as discussoes e muito adeantou eom ellas a cidade
de Thomar.

Isto apenas differe do exacto em que tal conferencia
nfio existit. mas uma simples conversa, sem o menor
caracter oflicial, em que o sr. Guimaries mais umi vez
insistin na sua theoria que @o prejudicial tem sido aos
interesses de Thomar — a ligacio com o Entroncamento.

Realmente, tendo a Companhia Real absoluta garantia
de wna zona de proleceio de 40 Kilomelros, querer
constrair dentro d'essa zona uma linha parallela ¢ uma
eimosia que nio se explica.

A linha ferrea de Thomar tem sido objecto de tantas
boas vontades que, quando o espaco nol-o permittir, tal-
vz contemos a histori. :

0 que ¢ certo ¢ que ha muitos annos que Thomar po-
dlia ter a sua linha, se cortas influencias locaes nio fi-
zessenm opposicio aos que tanto para isso trabalharam,
Mas nfio se perde em esperar uns lempos que nao se-
rdo longos para quem ha 17 annos, lucta contra as mas
vontades. até dos que mais luerariam com esse melho-
ramento.

Coisas nossas, mais singulares que as cosas de Is-

P!
— -

- LIN#AS ESTRANGEIRAS

HESPANHA
As receitas das rédes principaes do visinho reino foram as se-
guintes no anno de 1903 :

A companhia dos caminhos de ferro do Norte de Hespanha,
3,656 km., 115.052.630,71 pesetas, ou mais 1.747 542,82 do que no
anno anterior. el 4 ’ f ‘ 4
*  CompanhiaMadrid-Zaragoza-Alicante, 3.050 km., 103.059.465,53

ou mais 1.718.213,07.
Caminhos de ferro Andaluzes,
Nos 588.404,2 4.
Madrid-Caceres-Portugal,

1.067 km., 22.412.950,68, ou me-

429 kmy 4.787.040,72, ou mais

147.315,85. 2% . .
3 Plasencia, Astorga (Oeste), 348 km.; 3.074.440,00, ou mais
680,56, : _ :
5 Medina-Zamora-Orense-Vigo, 209 km. 3.907.034 ‘ou mais
335.102. )
_ Robla a Valmaseda y Luchano, 284 km., 2 075.053,37 ou mais
66.557.82. : ol

246 km., 4.232.78789, ou mais

Linares a Almeria (Sul),
386.999,35.

Zafra a Huelva, 180 km. 2 347.083,29, ou mais 200.450,31.

Medina del Campo a Salamanca, 77 km, 1.142.004, ou mais
4 570. v

Portanto, houve excedente nas receitas em todas menos na
dos caminhos de ferro Andaluzes.

ITALIA
Foi apresentado ao parlamento um projecto de lei auctori-
zando a despesa de 5.001.000 de liras para a construccio do.troco
da linha ferrea que ligue a estacio de Trasteyere com a linha
‘Roma-Pisa ¢ com a estagio central Tervirno, por conta da es-
tado,
INGLATERRA

Foram apresentados ao parlamento inglez varios projectos fer-
roviarios e de tremvias importantes.

A Great Northern pretende ampliar a linha High Barnet até
Finsbury Park e Finchley.

A London and North Western projecta construir uma linha a
‘Park Royal.

A SMidland ‘R y. ampliard a linha Plesley- enlacando-a com Der-
byshere, Lancashire and East Goast Ry . e construe a linha Hope
e Castletcn.

A Great Western Ry. propde uma "grande quantidade de no-
vas linhas locacs.

A Lacashire Lines Comittee amplia as suas linhas de dMan-
chester a Liverpool.

A Leeds Corporation projecta uma linha de éMasham a Cols-

terdale.
RUSSIA

A estatistica dos caminhos de ferro russos em 1903 dd um de-
Jicit de 7 milhoes de rublos na exploragiio das linhas do estado.
As receitas attingiram 414 milhoes e as despesas 421 milhoes.

TURQUIA

Aflirma-se que o sultdao, cedendo aos desejos da Austria-Hun-
gria, estava decidido a emprehender a construccds dos caminhos
de ferro da Ma edonia,Velha Servia, e Albania ligando Constan-
tinopla com o Adriatico e o mar Egeo, pelo golfo de Salonica, com

Vienna.
EGYPTO

S'r Elder Gorst deu consentimento para que no orcamento
khedivial se inclua a verba de 1.702.030 libras destinadas 4 con-
struccao d’'uma linha do valle do Nilo ao mar Vermelha, partindo
de Berbera ¢ chegando a Swuikim.

Esta linha de grande interesse commercial e que deve ser um
yoderoso elemento para a prosperidade do Solddo, vae comecar-se

revemente.
INDO-CHINA

Foi inaugurada a linha ferrea de Thang-Hoa, que serve uma
das mais bellas regides de Tonkim. Esta linha deve mais tarde
prolongar-se até Vinh,

ESTADOS-UNIDOS

D'uma estatistica official baseada em informacdes colhidas de
840 empresas de viagdo accelerada, € a que faltaram $6 os dados
relativas a 22, resultam as seguintes cifras.

A extensiio das vias ferreas em exploragio € de 22.590 milhas
ou 36.354 kilometros de via simples

O movimento de passageiros durante o anno de 1go2 foi de
4.800.554.438. 4

Como a populacdo ¢ de 76.000.000 segu:-se que os tremyias
transportaram 63 vezes a populagab total ou, o que vale o mes-
mo, cada habitante viajou 63 vezes no anno.

As receitas de passageiros foram de 247 553.090, receitas di-
versas 2,050,028,

Os lucros da exploragio foram g5.113.131.

O capital em acgoes ¢ de 350.943.016. 3

O numero de carruagens em servi¢o era de 66.784.

A tarifa média € de cinco centecimos ouro por viagem.

O rendimento do capital regula por 8 3/; por cento.

D'aqui se pode congluir o extraordinario desenvolvimento dos
tremvias de tracgiio mechanica e electrica neste extraordinario
paiz.

Notas varias

Circulagao em Londres. — A grande metropole que
abriga 5 milhdes de habitantes ¢ servida por vias fer-
reas de 25 linhas, cuja extensiio total attinge 365 Kilo-
metros, nas quaes ha nada menos do que 273 estacoes,

'As linhas de (remvias médem 184 Kilometros, 115 dos
tilu‘u;‘.s no condado de Londres [Jl‘ﬂ!.l!‘iﬂll'll-‘.lll.(;"..

Nas vias ferreas em 1900 transitaram 400 milhdes de
passageiros, nos onnibus 500 milhdes, nos tremvias 300
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milhdes. nas carruagens ¢ em bareos a vapor 73 milhfes,
o que da wm numero approximado de 1.273 milhdes em
[ransito.

Multador automatico. — Nos lremvias eleclricos in-
glezes esla-se usando wm apparelho que tem grande
conveniencia para o publico e pode ser causa de dimi-
nuirem muitos desastres devido a velocidades exagera-
das das carruagens. '

Um multador automalico aceusa as velocidades do ve-
hiculo logo que ullrapassam o limite estabelecido.

Lido, 4 chegada por um agente, applica-se a multa.

Os apparelhos ficam a bom lrecho de graga & compa-
nhia.

A maior locomotora electrica — PPesa 180 loneladas
a Tocomotora construida pela «General Eleetrie Compa-
ny» para o tunnel de Baltimore na via ferrea Ballimore-
Ohio eom comboios de 1.500 toneladas ¢ rampas de 1
por 6G6.

Allinge 2.000 ¢. v. de polenecia. |

Compde-se de duas unidades que podem conjugar-se
de diversos modos.

Cada unidade tem rodas molrizes de 42 polegadas, ha-
vendo ao todo 16 rodas molrizes na locomotora.

A hulha liquida —Segundo a  Revista wminera o en-
genheiro D. Mannel Lombardo projectou uma fonte hy-
dro-electrica com agzua do rio Guadiana entre as esla-
coes de  Cortes de la Fronlera e San Pablo na via fer-
rea de Robadilla a Algeciras.

Aproveitou-se uma queda em Builreras com a altura
de 124" 4 e o candal de 1.400 litros por segundo. que dara
1.860 ev.. outra em Corchado de 127™,7 de allura e 1.600
litros de caudal que daré 2,180 c.v.

A corrente electrica serd transportada a 45 Kilm. até
Gibrallar e a 70 kilm. até Gadiz.

Deslocagao d'uma ponte—(0) passadico provisorio de
Passy da exposigao de 1878 vae ser deslocado para ali
se collocar a nova ponte do Metropolitano. O trabatho da
mudanca de duzentas toneladas de melal execula-se da
seguinte maneira :

Duas bareacas com 5, de largura e 38 de compri-
mento sustentando eavalleles, collocam-se sob 0s Irogos
dos tramos. Recebem um lastro de areia de modo a mer-
culbarem na agua 1.6 abaixo do nivel normal.

Alliviam-se para subirem em virtude da impulsio da
acua. Levanlam entiio o peso da ponte. Sdo rebocadas
para o novo local.

Repete-se varias vezes esla operagiio. Este methodo
nio ¢ novo. Foi ja empregado no Egypto. Era assim
que se deslocavam, através de canaes aberlos expressa-
mente, 0s enormes obeliscos dé Serostris,

Companhiﬁiﬁﬁvés 0’ Africa

Relatorio do conselho d'administragdo e parecer
do conselho fiscal
edpresentados d assembléa geral de 11 de n.vembro de 1903
(Continuado do n> 386)

Exploracao

Seguindo o costume dos relatorios, damos a sc,i:uir 0s mappas
relativos ao rendimento da linha desde o comego da exploragao :

O rendimento da linha foi em:

(880-1800 ++...  17:000%000  1806-1897 ..... 207:000%000
1800-1891 ... . 350009000  1897-18y8 . ... 177:0001P000
1801-1802 . .v00 62100039000 1808-1890 ..... 216:0008000
1802-1803 ... . 7:000000  1809-1900 +.... 306:000§H000
1893-1804 . ... 120:0003000 1900-1001 «..., 288:0004p000
1804-1893 ..... 164:000¥9000 1901-1002 +.eue  308:0008P000
1805-18g6 ..... 201:000§p000 1302-1003 +....  200:000§P000

em numeros redondos:
Comparadas as receitas dos treze ultimos annos, vé-se que a
receita bruta por kilometro foi em :

18go- 1891 . ... 25449270 1897-1898 ....... Squp3zo
1€01-1802 ..oon0n 3328306 1398-18099 ... ... 6749236
1892-1803 .. ... 432009  1890-1000 ..v.... 8409003
1803-1804 . ... 476 p078  1900-1901 L.u.eue  7039p827
l&)-.!.- |35|5 AT 377 W072 1901=1002 . eu, .. Hybh v
1803-1806 . .....  OFoPO21 1002-1003 ,..00ee  S208139
18961807 vve..n  O913p033

e que neste exercicio com relacio ao anterior houve uma dimi-
nuicao de 3,13 9,.

() augmento de tarifas rendeu, desde julho de 1902 a junho de
1903, 1080074000 réis. .

A applicacio d'este augmento produziv em média 57,47 Yy,
quando devia produzir 73 segundo'a lei.

Comparando este rendimento com o do anno anterior, nota-se
uma differenca de 9:000005 réis para menos. A diminuigio pro-
veniente na reduciio da tarifa do café foi de 12:0004000 réis. Se
juntarmos esta verba ao rendimento acima, vé-se¢ que o rendi-
mento geral da linha seria de 310:0009000 réis se¢ nido se fizesse
essa reducgao,

O mappa junto mostra que o movimento mensal de passa-
geiros foi no:

2+ semestre de 1901 1.7 semes re de 1oz

N2 Classe s o 76 ou 2,60 9, 73 ou 3,22 Y
r i3, E v e Wiy Al 214 » 7,551 » 136 » 5,99 »
S IRl T DL Shieaies N AT07 MIEY;TRI0e 2,065 » 90,79 »

Vé-se que a propor¢do se conservou quasi a mesma do exer-
cicio anterior, na 3.* c‘iassc, notando-se um augmento na 1.* e
uma diminui¢io na 2.* classe, havendo porém, na totalidade, uma
diminuigao de 7,18 9/, na quantidade e de 14,72 9/, no rendimento.

Mercadorias

Transitaram :
Pequena velocidade

15.565 toneladas

Grande velocidade

De 1901 1902, . covvuens 284 toneladas
De 1902-1003. 000 cvv. 308 u 14.202 »
Differenga: mais. .. 24 » menos:  1.303 "

Houve, pois, em mercadorias, uma diminuicio de 8,07%, no
peso e um augmento de 0,29", no rendimento, o que se explica
pela pequena quantidade de pedra transportada, neste exercicio,
que representava no anterior um peso muito elevado mas com
um pequeno rendimento.

Senhores accionistas

Sendo o rendimento d'uma linha ferrea a base de apreciagio
da prosperidade da respectiva empresa e a progressio d'esse ren-
dimento um signal evidente da sua importancia futura, um rapido
exame aos nossos relatorios transactos faz vér immediatamente
que, se nao fossem circumstancias absolutamente extraordinarias
e de sobejo explicadas, a prosperidade da nossa Companhia e o
seu desenvolvimento relativos eram factos incontroversos.

Para justificar o primeiro d'estes factos, basta vér a conta de
Lucros e Perdas, cujo saldo, ainda mesmo que se lhe reduzam
encargos provaveis, provenientes do contracto do augmento de
tarifas, ¢ animador, logo que a Companhia seja alliviada do paga-
mento de juros e differencas cambiaes. Effectivamente, em um
paiz onde a iniciativa individual ¢ completamente embaragada
e annullada por toda a casta de tropegos, ¢ jd caso muito para
admirar a prosperidade d'uma empresa, com acgdo no continente,
E, se assim ¢, como poderd prosperar uma empresa, cuja activi-
dade ¢ exercida em um puiz longiquo, relativamente atrazado e
onde comeca agora a estudar-se o que ao Estado compete fazer
para elle se poder desenvolver ?

O segundo facto justifica-se pela progressio do rendimento
que em treze annos subiu de 17 a 300 contos ¢ com o facto ainda
mais significativo d'essa progressiao depois da linha concluida, em
18909, subindo o rendimento em tres annos de 200 para 300 contos.

O triste estado a que tem chegado o commercio de Loanda
nio podia deixar de reflectir-se na nossa linha. que € por assim
dizer o indicador d'esse commercio, especialmente entre o litoral
e o interior. Affectado todo o systema economico da colonia, o
nosso rendimento foi affectado tambem, descendo, em relagio ao
anno anterior, ‘?:oooabooo réis, differenca a que nio ¢ estranha,
em parte, a reduccio das tarifas do cifé e a diminuigio do con-
sumo d'este em virtude do seu baixo preco. Estd mais que provado
que a reducgiio nas tarifas do café em nada favorece a sua expor-
tacio e a prova ¢ o seu pequeno consumo, apesar do prego redu-
zido a que chegou.

Tem esta Companhia objectado sempre 4 reduccio das tarifas
do café e, combatendo-a, ndo defende egoistamente os seus inte-
resses, visto que essa reducgiio tem caracter transitorio e s6 pode-
ria prejudicar a Companhia gnando o rendimento da linha fosse
superior 4 importancia da garantia de juro paga pelo governo.
Combatendo-a, defende os interesses do Estado, porque ¢é o
Estado e mais ninguem que paga essa differenga, visto que ella
faz baixar o rendimento da linha e, consequentemente, augmentar
a importancia que 0 governo paga para a completar aquella garan-
tia. Na parte em que affecta o rendimento pelo augmento de tari-
fas, ¢ ainda o Estado quem paga a differenga, attendendo 4 appli-
cagiio dada ao producto d'esse augmento pelas disposicoes do res-
pectivo contracto.

' conveniente, portanto, que fique bem estabelecido que a
Companhia, sob este ponto de vista, trata apenas da defesa dos
interesses do Estado.

Precisamente neste caso se encontra a reducgio feita nos trans-
portes de material para a construcgio do caminho de ferro de

Malange.
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A Companhia, acceitando as tarifas que o governo propoz para
o transporte do material para o prolongamento da linha de Am-
baca a Malange, nada soffre; é o Estado quem supporta essa re-
duccio, que vem diminuir a parte do rendimento a encontrar na
garantia de juro, sem ter a0 menos a vantagem de baratear a
construcciio d'aquelle prolongamento, visto que o que o Estado
dé a menos nos transportes, dd-o a mais na liquidacio d’aquella
garantia.

J4 no relatorio anterior vos fizemos notar o augmento que se
notava no transporte da borracha pela nossa linha e de novo cha-
mamos a vossa attenciio para esse augmento. .

Os mappas desenvolvidos do rendimento da nossa linha yos
darfio a indicacio sobre essa e outras alteracoes.

Assim, no café, tivemos uma diminui¢io de 966 toneladas cor-
respondendo a 20:070%3c0 réis. L

Os augmentos principaes foram nas seguintes mercadorias em
relacdo ao exercicio anterior:

Berracha ............ 397 ton. rendendo 17:420%320 ou 86 %,
NI obarestam oaia t niala s MRS S » 11689030 » 86,
Pazendas..ocivasassine 131 » B 7:8018450 » 499,
BTGNS oy i3 crunss. 20 0 " 7419070 » 659/,
BIBAS s oaia=taas sove TOI | D » 1:30430610 » 30 Yy
Milbo.: 2oisivviissns, 496 8 o 2:20290:0 » 101 %,
POIOUA: s s 5o aesens 0 9 » 4:1189p260 » 1259,
RADNCHO] v vavoaisinesnss gz v 0 2:613¢760 » 19 9%
< £ AR e (R R g v 33 ¥ » 7779020 » 09,

E’ para notar principalmente a borracha, producto rico, cujo
transporte deriva, como v&des, para a nossa linha e que mais se
accentuard 4§ medida do avanco da linha para Malange.

Como tereis visto, augmenta a divida da Companhia do E,tado,
subindo parallelamente a cifra das reclamagaes, que a Companhia
se julga com direito a fazer ao Estado, propondo, até hoje sem
resultado, que essas reclamacoes sejam submettidas a um tribunal
arbitral, como esté previsto no contracto de concessao.

Emquanto esse tribunal niio dér a sua sentenga, a Companhia
continuard a levar o resultado da exploracdo 4 conta de Lucros
Suspensos, que mostra o saldo de 667:363408 réis.

Ainda ndo estd concluida a ponte sobre o Lucala, que muito
deve facilitar o trafego, e receiamos que seja adiada para muito
tarde a construcgio da linha até Malange, cujos effeitos no aug-
mento do rendimento da exploragiio escusamos encarecer, effeitos
que sO por si justificam por parte da Companhia a rescisio do
contracto de 1897. ;

Ha muito que o conselho de administracio, de harmonia com
a auctorizagio coneedida pelo artigo 67.° do estatuto, creou em
Loanda uma caixa de soccorros para o pessoal d'ali, instituicao
que funcciona regularmente e tem prestado bons servigos.

Agora, em virtude do disposto no art.* 68 * do mesmo estatuto
e a pedido do pessoal superior, resolven crear uma caixa de apo-
sentacdes para todos os empregados da Companhia em Africa e
na Europa, t-atando-se activamente da organ‘zagio do respectivo
regulamento e devendo comecar a funccionar no principio do
proximo anno, A

Nio pode a Companhia prestar grande auxilio a essa institui-
¢fio na occasiio presente; mas pode indirectamente fazel-o por
alguma forma até que circumstancias futuras lhe permittam pres-
tar-lhe um auxilio directo.

A creaciio d'esta caixa representa uma justica prestada a em
pregados antigos e zelosos, alguns do tempo da organizacdio da
Companhia, ¢ um incentivo efficaz para os novos. !

(Continia).

————— e
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Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Comboios tramways

Ampliagdo da tarifa especial L no 1 de grande velocidade
em vigor desde 1 de feverciro de 1904

Pregos por bilhete

De Lisboa (Caes dos Soldados) ds estacbes e apeadeiros se-
guintes ou vice-versa. Brago de Prata, Cabo Ruivo e Olivaes,
1.* classe Go réis, 2.* classe 5o reis, 3.4 classe 40 réis. Sacavem, 1.*
classe 170 réis, 2.* calsse 100 réis, 3.2 classe 70 réis Santa Iria e
Povoa, 1. classe 330 réis, 2. classe 220 réis, 3.8 classe 150 réis.
Alverca, 1.* classe 400 réis, 2. classe 250 réis, 3. classe 170 réis.
Alhandra, 1.* classe 450 réis, 2.* g]assc 280 réis, 3» classe 190
rdis. Villa Franca, 1.* classe 500 réis, 2.* classe 300 réis, 3.* classe

200 réis,

Estes bilhetes sdo validos, tdo sémente, para os comboios
tramways que os horarios annuaciem e que partam de ou che-
guem a Lisboa (Caes dos Soldados), ficando os passageiros sujei-
5s ao trashordo em Braco de Prata.

As condi¢oes da tarifa L. n.? 1 de grande velocidade regulam
este servico.

Lisboa, 21 de janeiro de 1goy.

Servigco directo combinado com os Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste
desde | de fevereiro de 1904

Faz-se publico que serio vendidos bilhetes directos de todas
as classes entre as estacoes das linhas do Sul e Sueste e as da
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, quer pela
via Barreiro-Lisboa, que pela via Vendas Novas-Setil.

Serdo egualmente acceites expedicoes de toda a especie, das
linhas db Sul e Sueste para as da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes e demais linhas do paiz, ¢ vice-versa, por
qualquer das duas citadas vias, pelos precos das tarifas applicaveis
a cada percurso.

Nio se transportara pela via Barreiro-Lisboa: cies, vehiculos
em grande velocidade, transportes funebres, touros, animaes nio
domesticos, material circulante, retorno de taras vasias, merca-
dorias a granel, volumes de peso nao superior a 10 kilos expedi-
dos pelas tarifas n. 8 de grande velocidade de ambas as admi-
nistracbes e quaesquer expedicoes de ou para o ramal de Cas-
caes

Os transportes pela via Barreiro-Lisboa ficam sujeitos s ta-
xas de camionagem em conformidade com a respectiva tarifa do
Sul e Sueste.

Por excepcio, os transportes pela via Vendas Novas-Setil,
procedentes de, ou destinados ds estacies do Sul e Sueste desde
Cabrella até Estremoz, Moura, Faro, Portimio e futuros prolon-
gamentos das respectivas linhas ou ramaes, terio os seus pregos
regulados como segue:

1.°—~Quando o trufego proceder de, ou se destinar aos traje-
ctos nas linhas da Companhia Real comprehendidos entre Vidi-
gal e Muge e desde Torres Novas até Cascaes, Cintra ou Obidos
(via Brago de Prata), os precos do transporte nos percursos do
Sul e Sueste, até ou desde Vendas Novas, terao, como limite
maximo, os mais favoraveis applicaveis 4 estagio do Barreiro.

2.—Quando o trafego proceder de, ou se destinar ds demais
estacoes da Companhia Real, o limite maximo dos precos do
transporte do Sul e Sueste, até ou desde Vendas Novas, serd o
preco mais favoravel correspondente 4 estagio do Barreiro, me-
nos 300 réis por tonelada, nio podenldo, porém, descer, em caso
algum, abaixo do que corresponder ao minimo de percurso pre-
visto na tarifa respectiva.

Em qualquer d'estes casos (alineas 1.* € 2.*) as condi¢oes de
applicagao serdo as que correspondem, nas tarifas, ao preco ap-
plicado. '

Além do prego do transporte serdo cobradas despesas acces-
sorias nos termos da competente tarifa salvo as excepcaies que
consignar a tarifa especial applicada, sendo, portanto, as isencoes
relativas aos precos de ou para Barreiro, extensivas a Vendas No-
vas, quando a esta esta¢do forem applicados os precos do Bar-
reiro nas condicoes das alineas 1.% ¢ 2.2

Para os effeitos do que dispbe a alinea 2.* os precos por va-
gon serdo considerados como correspondentes a io toneladas,
salvo se a tarifa applicada fixar outre peso minimo para o carre-
gamento dos vagons sendo, entdo, determinado por esse peso o
preco correspondente & tonelada. Outrosim serdo considerados
equivalentes a uma tonelada: 3 cabeg¢as de gado bovino adulto, 4
cabecas de gado cavallar ou muar, 10 cabegas de gado suino, 3o
cabecas de gado lanigero ou caprino, 12 cabecas de gado azinino
e de crias de gado bovino ou garranos, 2 Carros ou carruagens.

Aos carregamentos de gado por vagon completo serd attribui-
do o peso de 3 toneladas; aos de tonets armados, o peso de 1 to-
nelada, i

0O presente annulla e substitue, para todos os effeitos, 0 Aviso
a0 Punlico B 1.204 de 13 de janeiro de rgo4.
Lisboa, 27 de janeiro de 1904.

Festas do Carnaval em Lishoa

Para os effeitos da condigio 1.2 da tarifa especial n.® 7 de
rande volocidade siio equiparados aos dias santificados, para os
Eilheles que sejam vendidos para Lisboa, os dias 13, 15, 1b.e 17
de feverciro proximo (sabbado gordo, segunda e terca feira de
entrudo e quarta feira de cinzas) tendo, assim, validade até o dia
18 (quinta feira) inclusivé, os bilhetes tomados desde 12 (sexta
feira) e cujo praso ordinario expirar antes de 18.
Lishoa, 23 de janeiro de 1904
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Rrrematacdes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Leildao de remessas retardadas é volumes
abhandonados

Em 8 de fevereiro proximo futuro e dias seguintes ds 11 ho-
ras da manhd, por intermédio do agente de leiloes, sr. Casimiro
Candido da Cunha, na estacio principal d’esta Companhia, em
lisboa, Caes dos Soldados, e em vitude do art.® 108.° das dispo-
sicbes communs #s tarifas geraes de grande e pequena veloci-
dade, em vigor nas linhas d'esta Companhia, proceder-se-ha a
venda em hasta publica de todas as remessas com data angerior
a 8 de dezembro de 1903 bem como de outros volumes nao re-
clamados.

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relacdo e d'outrns que, pela sua menor importancia se
niio mencionam, de que poderdo ainda retiral-as, pagzando o seu
debito 4 Companhia, para o que deveriio dirigir-se & Reparticio
de Reclamacbes e Investigacoes, na estagio do Caes dos Solda
dos, todos os dias nio santificados, até 6 de fevereiro de 1904 in-
clusivé, das 10 horas da manhi as 3 horas da tarde.

Lisboa 21 de janeiro de 19o4.

1 caixa com vinho, 41 k. de Gaia a Estarreja, a Manoel da
Costa Oliveira, — 1 grade de caixilhos, 53 k. de Vianna a Lishoa
R, a Augusto Carlos Villas,— 7 barricas de louga de firro, fun-
diciio ordinaria, 1500 k de Gaya a Lisboa P., a Julio Felner ; — 8
carxas com vinho, 327 k. de Mogofores a Portalegre, a Joaquim
Tavares Fernandes; —3 volumes com saccos vasios, 87 k de
Payalve a Lisboa P, a 1. A. Brazil ; — 6 volumes com saccos va-
sios, 142 k de Payalvo a Figueira da Foz, a Unido Commercial ;
—2 caixas com conservas, 61 k. de Alcantara T. a Figueira da
Foz, a Adriano Rodrigues Lucas; — 1 caixa de stearina, 12 k. de
Porto-Alfandega a Villa Franca, a J. P Faria Bravo; — 1 caixa
com dois contadores, 55 k. de Abrantes a Lisboa P., a Pinto Bas-
tos; — 1 caixa com acafriio, 2 k. de Murcia a Crato, a Basar ; —
4 saccas com pimentao, 321 k. de Ciudad Rodrigo a Funddo, a
Cesar Dori;—1 mala de roupa, 52 k. de Porto a Coimbra ; —
200 travessas ;— 1 por¢ao de taboado, g40 k.

Venda de sucata

No dia 29 de fevereito, pela 1 hora da tarde, na estagiio Cen-
tral' de Lisboa (Rocio) perante a commissiao executiva d'esta
Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para a venda da
seguinte sucata:

Carris d'aco 4.000 0oo kilogrammas, carris de ferro 50.000,
ferro forjado 1.400000, ferro de pontes 140000, ferio fundido
%0.000, molas d'aco 7.500, rodas d'aco 140.000,aros d'ago 101.000,
eixos d'ago 16000, agos aiversos 270.000, latio 12.000, bronze
300, cobre 2.500, tubos d'aco 85.0c0, limalha de b-onze 5.coo, li-
malha de cobre 1.000, limalha de latdo 570, limalha de metal
branco 1.300, limalhas diversas (misturadas) 33.000, zinco 6oo,
aparas de ferro 20.0c0.

A sucata pode ser examinada na estagdo de Alcantara Terra.

As condicoes estdo patentes em Lisboa, na reparticio Central
dos Armazens (edificio da estacdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manhd ds 4 da tarde e em Paris nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de Chiteaudun.

O deposito para ser admittido a licitar, deve sor [eito até as
12 horas precisas do dia de concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da esta¢io Central do Rocio.

Lisboa, 25 de janeiro de 1494,

Caminhos de Ferro do Estado
Direcciio do Minho e Douro
Ccnstrucgéo da estagcdo de Contomil

Pelo presente se faz publico que no dia 12 do mez de fevereiro
de 1904, pela 1 hora da tarde, se ha de proceder perante a direc-
¢iio d'estes caminhos de ferro, na estagiio de Campanha, ao con-
curso publico para a arrematagiio da empreitada de construcgio
das seguintes obras : )

a)—Execugiio das escavacdes a fazer dentro do recinto da es-
ta¢iio da Contomil e respectiva carga, transporte e descarga.
b)—Terraplenagem completa do desvio do caminho de Con-

tomil e ramal para a estagéo.
¢)—Construcciio de diversos aquedutos, syphdes e muros de
suporte. 3
O deposito provisorio, que poderi ser feito nas thesourarias
de qualquer das estacbes dos caminhos de ferro do Sul e Sueste
ou do Minho e Douro, para poder ser admittido como licitante,

[ serd de 1000000 réis, e o definitivo que terd de ser feito na

mesma thesouraria onde o houver sido o provisorio, serd de 5 p.
¢. do preco da adjudicaciio.

As propostas seriio apresentadas durante o tempo em que a
praca estiver aberta, podendo tambem ser enviadas em carta fe-
chada directamente 4 direcciio dos caminhos de ferro do Minho e
Nouro até as 11 horas da manha do dia fixado para o concurso,
perdendo porém neste caso os proponentes o direito de tomar
parte na licitaciio verbal, se a houver, ¢ de fazer qualquer recla-
macao sobre os actos do concurso.

As condicoes de arrematacio, o caderno de encargos € o
projecto das obras a executar, pédem ser examinados em todos
os dias uteis, desde as 1+ horas da manhd até as 4 da tarde, na
secretaria da direccdo dos caminhos de ferro do Minho e Douro
ou na do servico de via e obras da mesma, em Campanha.

Porto, b de janeiro de 1goy4.

Construccéo de estradas

Pelo presente se faz publico que no dia 5 de fevereira proximo,
pela uma hora da tarde, se ha de proceder perante a direcgio
d'estes caminhos de ferro e na séde d'esta cidade, na estagio de
Campanha, ao concurso publico para a adjudicagao de duas tare-
fas de construc¢ao completa de estradas de accesso ds estacoes
em harmonia com a portaria de 28 de outubro ultimo, segundo a
qual os pagamentos ficam a cargo da referida direccio, a saber:

Tarefa n.v 1 — Entre perfis 0 a 10g, estrada real n © 34, de Casaes
Novos a Barca de Alya, ramal para a estagio de Aregos.

Tarefa n.® 2 — Entre perfis 1 a 38, estrada real n° 34, ramal da
estrada real 4 estagiio da Ermida.

As bases de licitagdo, serio :

Para a primeira tarefa 7:2204000 réis,

Para a segunda tarefa 3:5008000 réis.

Para a admissio ao concurso ¢ necessario fazer préviamente
os depositos de 1813pooo réis para a primeira tarefa e de 883000
para a segunda

Os depositos definitivos serfio de 5 por cento do preco da ad-
judicaciio.

Os projectos, caderno de encargos e condicGes do concurso
estiio patentes na secretaria do servico da construcgiio dos cami-
nhos de ferro do Minho ¢ Douro, Rua da Esta¢io, 106, todos os
dias uteis, desde as dez horas da manhi ds tres da tarde.

Porto, 22 de janeiro de 1904

Construccéo do taboleiro metallico da passagem
superior de Luzares

Pelo presente se faz publico que no dia 22 do proximo mez de
fevereiro, pela uma hora da tarde, se ha de proceder perante a
direc¢iio d'estes caminhos de ferro na estaciio de Campanhd, ao
concurso publico para a arrematacio da empreitada da construc-
¢iio -do taboleiro metallico da passagem superior de Luzares.

O deposito provisorio, que poderd ser feito nas thesouaarias de
qualquer das direc¢des dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
ou do Minho e Douro, para poder ser admittido como licitante,
sera de 313000 réis e o definitivo que terd de ser feito na mesma
thesouraria onde o houver sido o provisorio, serd de 5 por cento
do preco da adjudicacio.

As propostas deveriio ser apresentadas durante o tempo em
que a praga estiver aberta, podendo tambem ser enviadas em
carta fechada, directamente, 4 direcciio até as onze horas da ma-
nhii do dia fixado para o concurso, perdendo porém neste caso
os proponentes o direito de tomar parte na licitagio verbal, se a
houver, e de fazer qualquer reclamagiio sobre os actos do con-
curso.

As condices da arremataciio, o caderno dos encargos, bem
como o respectivo projecto das obras, podem ser examinados em
todos os dias uteis, desde as onze horas da manhi até as quatro
da tarde na secretaria da Direccio dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro ou na do servigo de via e obras em Campanha.

Porto, 25 de janeiro de 1004

APPARELHOS PNEUMATICOS

DE

SIGNAES PARA CAMINHOS DE FERRO

Deseja se vender ou concede- licencas para a exploragio em
Portugal dos privilegios de invengiio concedidos para aperfeicoa-
mentos nos mencionados apparelhos a Frank Lemont Dogson, pe-
las patentes n.™ 3.792, 3.703, 3 706 e 3.708; ¢ a Murray Corring-
ton e a Frank Lemont Dogson pela patente n ® 3.795.

Para tratar e informacoes, J. A. da Cunha Ferreira, agente offi-
cial de marcas e patentes, rua de El-Rei, 178, Lisboa.
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CALDE
. 34,

H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

IRAS E CONSTRUCGOES NAVAES
Rua Vinte e Quatro_de Julho, 36 —LISBOA °

AGUAS CHRORETADAS DA H

Estaleiro nmo GINJ AL

IIEI

Aberfura do Hotel e Estabelecimento balnear em 15 de maio

O successivo augmento no consumo d'estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratarnento da escrophulose,
rheumntismo, molestins de pelle, ainda as mais rebeldes, syphilis, padecimontos de estomu-
o, figndo, bago, inflanmmngoes de guaesquer org.-i'us, utero, ovario, inlestinos, leoncorrheas, anemin €

chloroso.
Deposito no escriptorio 4a Companhia, rna de 8. Julido, 142; pharmazia Azavaldo, Filho3, Royzis; Jo3é Faliciano
. ]
d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe. 37 a 43
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

T004L WAL STEAN PACKET CONPAN

Em 1 de Fevereiro sahird o paquete I *anube para

Teneriffe. Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacoes para passageiros.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4

portugueza, cama, roupa,

AGENTES

propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 0s

Em [risboa:— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rum:ey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Liisboa

Bahia Rio de Janerro e Santos, vapor allemdo
' Bonn. Sahird a 2 de fevereiro.

Agentes, Pereira & Lone. Rua de S Julido,
100, 2.°

Cette e Marselhn, vapor francez
Bal‘Celﬂﬂﬂ, Saint Philippe. Sahira
a O de fevereiro, Agentes, Henry Burnay & €2y

Rua dus Fanqueiros, 10, 1.°

vapor francez Atlantiqae.
BDFdBJS. Sahird a 1O d# janeiro. Messa
geries Maritimes, Torlades & C* Rua Aurea,
32‘ ‘.ll

[.a Pallice e Livepool, vapor inglez
COI'UHha, Oravin. Sahira a,lO de feve-

vereiro. Agentes, E. Pinto Basto & €., Caes do
Sodré, 04, 1.° i

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo
s e Buenos Aires, vapor francez Con=
2 0. Sahird a ® de fevereiro. Messageries Mari-
times, Torlades & C*, Rua Aurea, 32, 1.°

e Anvers, vaprr francez Saint Ma-
Haure thicu. Sihi-d a 3 Je fevereire,

Agentes, Henry Burnay & C*, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.° _

Ha“re e Hamburgo, vapor allemdo JXar-
thago. Sahird a &5 de fevereiro.

Agentes, Henry Burmiy & €%, Rua dos

Fanqueiros, 10, 1.°
e Liverpoo!, vapor inglez Madei-

Ha"'e ronme. Sihird a 7 de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C.*) Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

\ vapor inglez Javary. Sahird a
I ultos’ 7 de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

o vapor inglez Lusitania. Sa-
Londres' hirpé a %2 de fevereiro.
Agentes, E. Pinto Basto & C*, Caes do Sodré,
64, 1.°

Paranagud, Desterro e Rio Grande
Maceml do Sul, va;;or allemio Rosario.
Sahird a 1O de fevereiro. Agentes, Henry Bur-
nay & C.* Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

1 S. Vicente, S. Thiago, Principe,
MadBIl‘a, S. Thomé, Landana, Cabinda, Am-

briz, Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mos-
samedes, vapor portuguez Ambaca. Sahird
a % de fevereiro. Empresa Nacional de Navegacio, Rua de ET

Rei, S5.

Ruade El Rei, 31, 1.0

1fdpi S. Vicente, Pernambuco, Bahia,
Mddelr"' Rio de Janeiro, Montevideo e Bue-
nos Aires, vapor inglez Clyde. Sahird a 15
de_fevereiro. Agentes, ] mes Rawes & C.2, Rua
N[Wa York (via Acores), vapor portuguez
Patria. Sahird na 1.* quin-

zena de fevereiro. Agente, Joio Patricio Alvares

Ferreira, Rua dos Bacalhoeiros, 135, 1.°

Pﬂra e Manaus (via Madeira), vapor allemiio
Patangonis. Sahira a &3 de feverel-

ro. Agentes, Henry Burnay & €. Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°

Para e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Aungustine. Sahird a @ Je feverei.

ro. Agentes, Garland Laidley & C*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°

Paré Maranhio, Ceard, Parnahyba e Tulloya
v (via Madeira), vap. allemio Argen=
tina. Sahird a 133 de fevereiro, Agentes, Hen-
ry Burnay & C* Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°
A ¢ Manaus (vie Madeira), vapor inglez
Para Clement. Sshird a 1% Se feverei-
ro. Agentes, Garland Laidley & C.*Rua do Ale-

¢rim, 10, 1.°
e Maceid, vap. ingl. Orion.

Per“ambuco Sahiri a 1O de fevereiro,

Agentes, Garland Laidley & C*, Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

i Terceira, Graciosa (St* Cruz),

S" Mlgue" S. Jorge, (Calheta), lL.ages dl}

Pico, Fayal e Flores, vapor portuguez Agor.
Sahird a & e fevereiro.

Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

' 8. Thiago, llhas menores de
s" vmente! Cabo Verd‘e, Bissau e Bolama,

vapor portuguez B olama. dahird a & de
fevereiro. Empresa Nacional de Navegagio, Rua

de El-Rei, 85, 1.0

" Pernambuco, Bahia, Montevi-
s- vlcente’ deo, Valparaiso e mais portos
do Pacifico, vapor inglez Oxubna. Sahird a

10O de fevereiro Agentes, E. Pinto Basto & C.2,
Caes do Sodré, 64, 1.0

i Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
Tenerlﬁe- neiro, Santo:;, Montevideo e Bue-

nos Aires, vapor inglez Dannbe. Sahird a
1 de fevereiro. Agentes, James Rawes & C.,




