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Caminhos Qe ferr
DA ZONA CENTRAL

std correndo o inquerito administrativo de utilidade
publica acerca do plano da réde ferroviaria coms-
plementar na regifto central do paiz comprehendida
€ntre 0 Mondego e o Tejo. Foram ouvidas as camaras mu-
“iffipgus ¢ as associacdes agricolas, industriaes e com-
merciaes da regifio. como determina o decreto de 6 de
Outubro de 1898. A" assoeinefio dos engenheiros civis foi

lambem pedido parecer sobre a réde proposta. Seguir-se-

0 exame do plano pelas corporacoes consullivas.

Surgem na imprensa alvitres, reflexo de encontradas
dspiracoes locaes.

Ha portanto, neste momento, em volta do assumplo um
al on qual movimento de opinifio, por muitos econ-
Slderado pronuneio dexigencias importunas que se viio
Provocar imprudentemente. ¢ que outros repulam salutar
POr estimular a iniciativa local.
ci,:?"’”"““ pois, aquilatar-lhe o aleance e as consequen-
. O decreto_de 6 de outubro de 1898, que é seguramente,
“om o de 31 de dezembro de 1864, um dos mais impor-
lill]lﬂs diplomas da nossa legislaciio de caminhos de ferro.
YEIU por termo a uma situaciio eujos inconvenientes teem
lido Consequencias irremediaveis.

Concediam-se caminhos de ferro ao sabor do eriterio

individual, sem plano de conjuncto, sem audiencia dos
interesses affectados, sem mais exame do assumplo que
a discussdio parlamentar (quando a havia) sempre inqui-
nada e desvirtuada pela paix@io politica.

Basta o exame superficial da carta geographica para
revelar as consequencias d’essa falta de methodo.

Para nfio citar mais exemplos, haveria por ventura nas
proximidades de Coimbra e da Figueira, entre Pombal e
Pampilhosa, a duplicacfio dispensavel de linhas que ali se
nota, a pequena distancia uma das outras, se se livesse
formulado um plano ?

Uma unica tentativa de classificacfio foi feita em 1878
por Lourenco de Carvalho num projecto de lei que deri-
vava da prolongada e interessante discussdio travada so-
bre o assumplo na associa¢do dos engenheiros civis. Mais
tarde & iniciativa do sr. conselheiro Emygdio Navarro,
cujos exeepcionaes dotes d'estadista foram brilhantemente
allirmados na pasta das obras publicas, se deveu o estudo
das linhas complementares ao norte do Mondego, con-
stituindo systema que poucas alteracdes teve de soffrer.

0s inqueritos de 1898 deram logar & classifica¢do das
rédes complementares ao norte do Mondego e ao sul do
Tejo, classificadas por decretos de 15 de fevereiro de 1900
e 27 de novembro de 1902, subministrando base para a
applicaciio da lei de 14 de julho de 1899 e para a pro-
mulgaciio da de 1 de julho de 1903.

Quando se procedeu aos respectivos inqueritos tambem
foi reputado inconveniente o incentivo a pedidos e exigen-
cias locaes.

A experiencia mostrou que nenhumas difficuldades advi-
nham aos governantes. O que ficou d’aquellas providen-
cias foram planos methodicos, demoradamente estudados,
e que vio sendo executados pouco a pouco, sem preci?i-
tacdio febril. mas sem lamentavel interrup¢fio, encontrando
o Governo auxilio e coadjuvacio. tanto na iniciativa par-
ticular como nas corporacdes administrativas regionaes,
apesar da exiguidade dos seus recursos.

Deploravel lacuna seria pois a falta de plano identico
em relacio & regidio do eentro.

Surgirfio certamente pretengdes, nem todas rasoaveis,
mas entre os votos e reclamacoes locaes indicagdes ha-
vera aproveilaveis que a commissdio technica ha de ter
em conta no delineamento definitivo do seu plano. Do
exame ('este pelo Conselho superior de obras publicas e
pela Commissio superior de Guerra resultarfio os ullimos
elementos de aprecia¢io para ser pelo governo classifi-
cada a réde complementar.

Clasgificar um grupo de linhas nfio é prometter a sua
construecfio immediata e sim definir o systema que deve
ser constituido pelas linhas complementares e que melhor
salisfaz 4s necessidades de ordem economica, administra-
tiva e militar evidenciadas pelo inquerito e pela eritica
das corporacgdes consultivas.

Mais ou menos rapida, a realiza¢fio gradual do plano
tracado obedece a uma orientacfio segura e cuidadosa-
mente preparada.

w s

Emquanto a versatilidade dos homens publicos respei-
tar o regime vigente dos caminhos de ferro, justifica-se
plenamente a divisiio do paiz em tres grandes regides: nas
extremas predomina a accio do Estado: na do centro é o
campo offerecido & aclividade de empresas concessiona-
rias.
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Promova e ampare o Estado a iniciativa particular
facultando-lhe auxilios que em nada cereeiem os reeursos
actuaes do Thesouro: contribuam- as localidades com sub-
sidios representacdos pelas expropriacoes, no todo ou em
parte, que muito’ se pode fazer. 37

O essencial ¢ entrar resolutamente no caminho de con-
struccdio de linhas economicas accomodadas as modestas
funcedes de affluentes e auxiliares das linhas principaes.

A via reduzida com curvas de pequeno raio pode ser
exequivel em boas condi¢des, quando outras exigencias da
planta demandariam enorme dispendio. Por outra {orma
¢ escusado pensar na construccio de caminhos de ferro
nas abas da serra da Estrella. ou cortando as suas rami-
ficacoes.

Convém, pois, que 0s poderes publicos preparem o fu-
turo aproveitando recursos que permittam auxiliar a ini-
ciativa particular, e que disposicoes legislalivas adequa-
das deixem o poder executivo habilitado para poder
aproveitar o ensejo favoravel de ir apertando as malhas
da nossa réde ferroviaria.

Nio menos essencial é que as impaeiencias inoppor-
tunas e as exigencias desarrazoadas n@io embarguem o
passo aos dictames do senso pratico. O Estado nao pode
fazer milagres, e a sua acgfio, para ser eflicaz, preeisa da
coadjuvaciio dos interesses regionaes.

Nio deve porém tolher a sua acefio o receio de pre-
tenghes excessivas nem de pueris exigencias.

Nio ha paiz mais facil de governar: o ponto estd em
haver sdio criterio e boa orientaciio administrativa.

.

Longe pois de merecer censuras a providencia que de-
terminou a classificaciio da réde do centro. é eredora de
louvores, porque vem completar em relagio ao centro do
paiz um trabalho consideravel d’estudo methodico e con-
sciencioso. Bem avisado andou pois o sr. ministro das
obras publicas suscilando o seu cumprimento.

Tragado o plano geral da nova réde. oxald que todos
se compenetrem da subida importancia economica do
desenvolvimento da viag¢fio accelerada, e proeurem &
compila promové-lo.

J. Fernando de Sousd.

Alto Minho, Valle do Limae Braga
a Guimaraes

Na sess@io de 27 do corrente foram enviados para a
mesa da Camara dos Deputados os pareceres das com-
missdes de obras publicas e de fazenda acérea da pro-
posta de lei apresentada & mesma camara pelo ministro
das obras publicas, relativa & concessiio, com garantia
de juro, e precedendo conecurso, das linhas ferreas do
Valle de Lima (Vianna do Castello a Ponte da Barca) do
Alto Minho (Braga a Mone¢iio) e de Braga a Guimariies.
0 praso do coneurso ja esta correndo. porém, a validade
do contracto que haja de ser celebrado provisoriamente
ficarda dependente da aneclorizaciio legislativa.

Bazeado na auclorizaciio que Ihe foi concedida pela
carta de lei de 14 de julho de 1899, o governo, por de-
creto de 27 de abril de 1903, mandou abrir concurso
publico’ perante o eonselho de administracio dos cami-
nhos de ferro do estado para a construceiio e exploracio
das referidas linhas ferreas. pertencentes 4 réde comple-
mentar e classificadas por deereto de 15 de fevereiro de
1900, sendo asseguradas aos concessionarios as vanlagens
concedidas nas bases 5.* e 6." da mencionada carta de
lei. Como este concurso ficasse deserto, foi aberto um
outro nas mesmas condi¢des do primeiro por decrelo de
10 de setembro de 1903, ao qual tambem niio houve
concorrentes. Em vista d’este retrahimento dos capitaes,
e nio lendo o fundo especial dos caminhos de fervo do
estado recursos disponiveis para se proceder desde ja
& construcedo d'estas linhas, que tantos beneficios trariio
& provineia do Minho, resolveu o governo abrir novo
coneurso o que fez por decrelo de 24 de dezembro ultimo,
em que se substituiu pela garantia de juro a cedencia de

impostos de séllo e de transito e a partilha de reeeitas
durante trinta annos, que eram dados aos conecesiona-
rios nos dois coneursos anteriores.

Naquelle decreto, o governo garante ao adjudicatario o
complemento do rendimento liquido annual alé 5/, do
capital ndio superior a 20:0003000 réis por Kilometro que
se construir, fixando-se a extens@io das linhas em 150
Kilometros, e limitando-se a 3 °/, do mesmo capital o
desembolso do estado.

As despesas de explora¢iio sdio computadas em 50 9/,
do rendimento bruto por kilometro. ineluindo-se os im-
postos de séllo e de transito e estabelecendo-se para es-
tes os limites de 7003000 réis a 1:2003000 réis. Quando
o rendimento liquido execeda 5 °/, ao anno, o estado re-
cebera metade do exeesso alé ser reembolsado  das
quantias adeantadas e dos respeclivos juros.

Nestas condicdes nunca a garantia poderd exceder o
limite de 90:0003000 réis annuaes. isto 6, 3 °/, do capi-
tal de 3.000:0005000 réis, quantia a que se devera aha-
ter a importancia dos impostos de séllo e de transito e
o augmento de receita liquida das linhas do Minho e
Douro. que nunca serd inferior a um total de 60:0003000
réis por anno.

0O maximo encargo annual para o fundo especial dos
caminhos de ferro serd, pois, de 30:0008000 réis, o que
apenas teria logar quando a receita liquida annual fosse
apenas de 2 °/,. ou de 4003000 Iréis por Kilometro.

0 exame dos rendimentos brulos Kilometricos das ou-
tras linhas ferreas da provincia do Minho (com as quaes
as novas linhas se podem comparar) nos primeiros an-
nos da sua exploracio, leva-nos a crér que o rendimento
inicial d’estas nido serd inferior a 1:6003000 réis, e que
portanto o rendimento liquido Kilomeltrico serd muito su-

perior a 4003000 réis, podendo mesmo computar-se no

dobro d’esta quantia. com uma exploracio organizada
com economia, o que mostra que haverda nio s6 todas
as probabilidades de ficar muito agquém da quantia ¢i-
tada de 30:0005000 réis o encargo da garantia, mas
mesmo de ndo vir a ser onerado o fundo especial dos
caminhos de ferro do estado com a providencia a que
vise a proposta de lei apresentada & camara dos depu-
tados e a que as commissoes de obras publicas e de fa-
zenda deram parecer favoravel.

Tendo a experiencia demonstrado que, nilo obstante
0s auxilios promettidos pelo Estado. sob a forma de
isenciio de impostos, ndio se consegue fo imporlaute me-
lhoramento para a provineia do Minho. muilo folgamos
que esta modificacdo introduzida nas bases do coneurso
—a garantia de juro—pela eerteza de remuneraciio im-
mediata do capital, anime a iniciativa particular, conei-
liando as aspirac¢des da provincia do Minho com os re-
cursos disponiveis do ‘fundo especial dos eaminhos de
ferro do estado.

- Soares Cardoso.,

PARTE OFFICIAL

Ministerio das OUbras Publicas, Commercio
e Industria

Secretaria Geral

Acocordao

Accordam os do tribunal arbitral em conferencia:

Mostram os autos, que a companhia_auctora dos caminhos de
ferro portuguezes da Beira Alta em officio de 14 de julho de 1882,
se dirigiv ao Governo Portuguez, participando-lhe que terminira
a construceao da Tinha ferrea, qie Ihe hayia sido concedida pelo
contracto de 3 de agosto de 1878 depois do concurso publico ce-
lebrado a 26 de jullio em harmonia com a lei de 23 de marco do
MESMO Ao,

Pondéra a companlia anetora que, antes de nsar da auctorizagio
que Ihe foi concedida para abrir officialmente & circulacio o cami-
nho de ferro da Beira Alta, julga do seu dever apresentar perante
0" governo a reclamagio por. lantas vezes annuneiada, durante a
construccdo, designadamente no officio de 18 de ontahro-de 1879,
na memoria justificativa de 10 de novembro do mesmo anno, ¢
no officio de 2% de jaueiro de 4880 (artigo 7.° do libello).
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. Declara a eompanhia auctora, que nio reclama beneficios supe-
riores ao sen contracto, e apenas requer indemnizacdo dos traba-
Ihos, qne foi obrigada a fazer além dos mencionados no contracto,
e que foram a consequencia forcada dos erros materiaes, e da im-
possibilidade da execucdo dos projectos do Governo, com 08 (uaes a
companhia auctora devia conformar-se, .

Desenvolve a companhia auctora os fundamentos do sea pedido,
€ conclue por declarar, que, sem recorrer ao juizo arbitral, confia
serd attendida a sua reclamagio pelo governo, procedendo-se em
Seguida 4 verificacio e liquidagio do que a companhia auctora
chama trabalhos supplementares (vide fl. 11). 0 zoverno respon-
den & companhia anctora, em portaria de 15 de fevereiro de 1883,

ne, conformando-ge com o parecer unanime da Procuradoria Geral
da Corda, nio reconhece como fundada a reclamaciio por ella feita,
por ser fandamento legal o seu pedido, pois o governo_tinha
tumprido lodas as condigdes estipuladas no contracto, e artigo 2.°

0 mesmo. ‘

A companhia auctora replica em officio de 3 de setembro de
1883, protestando contra o indeferimento, que Ihe foi feito pelo
governo, e solicita, nos termos do artizo 67.° do contracto, que a

uestao seja submettida & decisiio arbitral, e a0 mesmo tempo in-
dica o ponto a decidir. O governo, em portaria de 24 de novembro
de 1883, declarando que mantem o exposto na portaria de 43 de
fevereiro ja citada, e que considera sem fundamento legal 0 pe-

ido da companhia auctora, convém todavia em que se constitna o
tribunal arbitral, comtanto que os arbitros s6 hajam de decidir a
questio de direito, quando, em presenca da demonstracio que a
Companhia auctora se obriga a fazer, tenham por devidamente
tomprovada a existencia de erros materiacs e imprevisoes nos
Projectos do governo.

Estd nos autos a fl. 20 o termo de compromisso com a data de
9 de Julho de 1885, no qual se declara (artigo 2.2) que o tribunal
fm yista da prova, tanto de facto como de direito, produzida no
Processo, julgard :

1.* Se, nos termos do officio da companhia anctora, de 3 de se-
embro de 1883, esta provada a existencia de erros materiaes e
Hiprevisoes no projecto do governo, de que trata o § 2.° do ar-
go 1.0 do contracto de 3 de agosto de 1878 _ :

20 Se, provada a existencia de erros materiaes e imprevisoes
N08 projectos que a companhia auctora devia executar, nos termos
o § 2.9 do artigo 1.° do contracto, a mesma companhia anctora tem
direito a exigir que Ihe sejam pagas a mais as despesas, que foi
Obrigada a fazer, como consequencia d'aquelles erros materiacs e
Imprevigoes, e

Determina-se no artigo 5.0 do compromisso que, se o tribunal
M0 julgar provados os prejuizos allegados pela com panhia auctora,
dssim o decidird por senfenca, ficando por esse facto prejudicada
A questio de direito, e findo por isso o processo. Declari-se tam-

€m no artigo 6.* do compromisso, que caso o tribunal entenda
EStar provada a reclamaciio da companhia auctora, nos termos do
drtigo 20 ne 10 do compromisso, julgard se a companhia tem
direito a haver do governo indemnizacio, que se htF_l;dm'z\, e em
e eondigoes, devendo neste caso, a liquidacao ser feita pelo tri-
bunal, Declara-se finalmente no art igo 14,2 que a decisio dos ar-

Mros sepd fundamentada, conforme o direito applicavel, e ¢on-
orme as disposicdes do contracto de 3 de agosto de 1878, e que
Westa decisiio nao haverd recurso. . ;

Proseguindo-se nos termos do processo, depois de feitas as
Nomeacoes e substituicoes de arbitros primitivamente nomeados
¢ ajuramentados, pelos motivos justificados, que do processo con-
Stam, mostra-se que, ut fl. 50, por portaria de 15 de marco de 1886,
O communicado & companhia auctora que o governo nio reputaya
O tribunal legitimamente constituido para proferir qualquer deci-
810, emquanto o arbitro de desempate nao for nomeado, por qual-
fuer dos meios previstos, para correr deante d'elle a discussiio e
Mlgamento do pleito ; ¢ no mesmo diploma se ordenou, que fosse

o conhecimento, por copia, d'aquelle aviso ou communicagio,
A Gada um dos arbitros nomeados. A

Mostra-se, ut 1. 51, que. depois d'esta portaria, o processo este-
Y€ parado ¢ sem segimmento eérea de 14 annos (onze) por nido
hayep promogio, quer do Ministerio Publico, quer por parte da
fompanhia auctora, PTG e :

onsta que o tribunal, depois de varios incidentes, posteriores
el | periodo, se constituin novamente em 4897, ut 1. 90, Dedu-
AL companhia anctora o libello, ut 1193 e seguintes, no qual em

Wzentos e quatro artigos expoe o desenvolye o fundamento do
Medido; especifica em cada nm dos trocos da linha ferrea, desi-

Bnados pela sua sitnacio kilometrica, as obras, nas quaes argue 0s
AlTos materiaes ¢ imprevisoes, e d'isso tratam 0s segnintes artigos
libello : 4.» reclamacio, artigo 162 ; 2.2 artigo 2k.°; 3.4, artigo
7..-"; &2 artigos 1130 e 1142 52, artigo 158.°; 6.2, artigo 162.°;
s arligo 476, ; 8.4, artigo 480.0; 9.2 artigos 1932 e 19%.2; 102,
irligo {970, 11.*, artigo 203.° Na conolusio pede que o Estado
2 condemnado pelo total de 1.632:4158257 reis, Pede-se, além
:}'33& que na condemnacio se abranjam o8 juros a contar da data
A reclamaciio, 15 de junho de 1882, e custas.

0 libello foram juntos os documentos, que decorrem de 1.

P HE L . O Ministerio Publico exeepeionon ¢ contesta, uf 1. 337.
“Omo ﬁm'?.am,eulo na incompetencia do tribunal, allega que a con-
rucgio do caminho de ferro foi feita segundo os projectos do go-

verno, e que, durante o periodo da construcedio, e emquanto o eon-
Iracto se executava, nio apresenton a companhia auctora reclamacio
alguma em forma legal, nem provocou a installacio do tribunal,
para dirimir qualquer duvida, ou conflicto entre ella e o Estado,
conforme o artigo 67.° do contracto. E portanto, cumprido in tegral-
mente o contracto, pelo que respeita a construccho, nao pode conhe-
cer-se do pedido da_companhia auctora, o que significa — que o
recurso, ou provocacio da installacio de tribunal foi ji fora de
tempo, ¢ por 1380 1o tem o tribunal competencia para d’elle co-
nhecer: Nio se julgando procedente a excepedo de i ncompetencia,
pede que a accio se julgue improcedente e nfio provada, por ca-
recer a companhia aunctora inteiramente de fundamento legal, como
desenvolve a fl. 3%1.

0 Ministerio Publico juntou & contestaciio 03 documentog de fl.
341 e seguintes. A companhia anctora replica por negacio. Seguin
0 processo nos termos ulteriores. Houve a nomeaciio de peritos
engenheiros, Constam do processe de {1, 517 e fl. 500, o8 quesitos
propogtos pela companhia auctora, pelo Ministerio Publico ¢ as res-
pectivas respostas. Houve tambem peritos (guarda-livros) para
exame na escrituraciio, uwt f1. 515 a 1. 530. ¢ foram juntos aos an-
tos os documentos de fl. 552 a fl. 723, apresentado$ pelas partes.
Designou-se dia para discussio e julgamento da cansa. Termina-
dos os debates, on allegacdes oraes, reuniu-ge o tribunal em con-
ferencia secreta para recolher os votos e sentencear a final, se-
guindo-se os tramites legaes do processo ¢ do compromisso.

O que tudo visto e ponderado ;

Considerando’ que o tribunal arbitral estd lezalmente consti-
tuido, nos termos do compromisso de 9 de jullio de 1885 ¢ leis do
paiz, que permittem recorrer ao juizo arbitral para a decisio de

naesquer pleitos : e, na especie dos aufos foi, esse juizo escolhi-
do, conforme 0 artigo 67.° do contracto, que diz : «Todas as ques-
toes que se suscilavem entre o governo ¢ a companhia sobre a
execucao do contracto serfio decididag por arbitrogs -

Considerando que nos termos genericos d'este artigo, é visto
que nio procede a allegagiio do Ministerio Publico, on excepeio de
incompetencia, com o fundamento de que o contracto — (quanto &
construccio da via ferrea estava ja integralmente cumprido, e as
obras executadas, pois que o artigo citado nio limita ao periodo da
execncio da construecio o direito de qualquer das partes provo-
ar a installagho do tribunal ; e, ainda neste caso, s6 ao tribunal
competia o direito de julgar se a duvida, ou objecto do litigio, es-
tava ou nio nos termos do artigo 67.° e condicdes do contracto, e
agsim improcede a excepeiio de incompetencia deduzida pelo Mi-
nisterio Publico, da qual alids era mister conhecer :

Cogsiderando que tambem nao ha duvida sobre a legitimidade
das_partes, porque a companhia auctora e o Governo possuem a
qualidade juridica, na qual litigam, e sio por isso habeis para ¢s-
tarem em luizo ;

Considerando que o tribunal tem de julgar, em vista das pro-
vas exhibidas no processo, se existiram ereos materiaes e i mpre-
visdes no projecto do Governo, que a companhia anctora teve de
executar, segundo o § 2.° do artigo 1.° do contracto : e se provada
que seja a existencia d'aquelles erros materiaes e im previsoes, a
mesma companhia_auctora tem direito de receber a mais as dos-
pesas, que foi obrigada a fazer, como consequencia dos allegados
CIros matertaes ¢ imprevisoes ; :

Considerando que, do exame da prova dos antos, e especial-
mente das respostas dos peritog aos quesitos que lhes foram pro-
postos pela companhia auctora e pelo governo, consta. nos factos
mais importantes, allegados por ambas as partes, o seguinte : que
houve, eflectivamente, divergencias importantes entre a planta
parcellar official e a da companhia auttora (resposta a0 fquesito
n.° 2): que a differenga entre a superficie expropriada pela com-
panhia auctora e as que tinham sido previstas no projecto do Go-
verno foi proveniente de differentes cireumstancias, sendo alias
de influencia minima (resposta ao quesito n.° 9); que houve erros
reaes (artigo 30 do libello) mas nio explicam a differenca de
comprimento referida no artigo, porque sendo uns para mais, ou-
Iros para menos, quasi se compensam (resposta ao quesito 10) :
(que ¢ actualmente impossivel verificar de nma maneira indiscuti-
vel a existencia dos erros arguidos no artigo 31.° do libello, e que
somente, em documento oflicial, estd reconhecida a existencia de
um erro de nivelamento, o qual wdo é o erro apontado no libello,
e que os demais erros apontados estio comprovados somente pela
comparagao do perfil longitudinal do projecto do governo com o
que ¢ apresentado pela companhia (resposta ao quesito 11) : que
existin_de facto divergencia entre o comprimento effectivo do tu-
nel do Monte de Lobos, deduzido do respectivo perfil longitudinal
e do caleulo de volume, que ¢ de 260 metros, e 0 comprimento
explicitamente indicado naquelle perfil, parecendo esta divergen-
eia ser devida a nm erro de caleulo (resposta ao quesito n.° 28) :
(que houve omissio de obras correntes (aqueductos, pontes, étc.)
(ue constitnem imperfeicio do projecto (resposta ao quesito 4%) ;
fque o projecto do governo deixou de prever as obras deseriptas
uo artigo 114.* do libello {resposta ao quesito n.* 48) : que o typo
fornecido pelo governo para construecao dos tuneis era insufli-
ciente e defeitnoso (resposta ao quesito 53);

. Considerando que as respostas dos peritos, por maioria e una-
nimidade, aos quesitos — propostos pelo Ministerio Publico — fo-
ram as seguinles : que o projecto do governo, que serviu de base
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ao concurso, lal como estava elaborado, ndo era exequivel em di-
Versos pontos sem corr ‘u?;’w, mas, depois de corrigido, pode con-
siderar-se, como tendo sido o projecto do contracto ; e que as alte-
ragoes que a companhia aunctora entendeu fazer ao projecto do
governo, tornaram a construcedo e exploracao mais economica, e
concorreram para maior rendimento (resposta aos quesitos n.° 4
e n.* 2 do Ministerio Publico) ;. :
Considerando que das respostas dos peritos a outros quesilos,
propostos pela companhia auctora, consta mais 0 seguinte @ que o
erro do nivelamento referido nos artigos 1322 e 135 do libello foi
reconhecido pela commissio official nomeada pelo governo, a qual
Ihe attribuiu um valor differente d'aquelle, que a companhia pre-
tendia (resposta ao quesito 63) ; que houve defeitos de previsio
para as obras accessorias (resposta ao quesito 91); que nio foram
previstas as estagoes de Cannas, Oliveirinha ¢ Pinhel ; e apenas a
de Cannas figurava como apeadeiro (resposta ao quesito 0. 93) :
Considerando, porém, que do exame e apreciagio das diver-
gencias, defeitos ou imprevisoes allegadas e provadas pela com-
panhia auctora entre o projecto do governo ¢ a planta o perfil das
obras executadas — propostas e approvadas pelo governo, resulta
que, depois de corrigido, pode considerar-se como tendo sido exe-
cutado o projecto do governo, base do contrato ; como tambem est
provado, de modo irrecusavel [r(mf"mus parciaes, ou em separado
a cada um dos quesitos, e especialmente no sen conjunclo) que as
correcgoes ou alteraghes que a companhia autora entenden fazer
ao projecto do governo, tornaram a construccio mais economica,
¢ concorreram para maior rendimento, (resposta (los peritos);
Considerando que a deelaragio dos peritos. de que o projecto
do governo estava elaborado de modo que era inexequivel em di-
versos pontos sem correccao, nio melhora a situacio Juridica da
companhbia auctora ,porque, segundo todas as auctoridades techni-
cas @ scientificas, as omissoes, defeitos e imprevisoes, taes quaes
foram revelados no projecto do governo, sio inseparaveis de tra-
balhos e elaboraciio de projectos d’esta natureza ; e, na especie dos
autos, como quasi sempre em todos os contractos identicos, essas
omissoes, imprevisoes, ou correccoes sao de antemio considera-
das como inevitaveis, e por isso influem para as condices do con-
tracto ; ¢ assim acontecen no contracto celebrado pela companhia
auctora ¢ governo, porque niao pode ter, ¢ nwo teve com effeito, ou-
tra_interpretacio o artigo 3.2 do contracto, que permittin & compa-
nhia auctora propor as alteragoes (ﬁue tivesse por conveniente d empresa,
dentro das condigoes technicas dos projectos do governo sem aliis
podé-las execufar, sem approvagio prévia do governo ; _
Considerando que, s0 0 exposto seria sufficiente para concluir
|lwla improcedencia do pedido, ¢ certo que, por todas as clansulas
do_contracto e condicoes do concurso publico, em hypothese algu-
ma ¢ procedente a reclamacio da companhia auctora; porguanto,
Considerando que, aberto o concurso publico por espagco de
sessenta dias, d'elle consta mas clausulas e condigoes para o go-
verno poder fazer a adjudicacio ; e entre as clansulas e condicoes,
resalta a muito explicita, que a base da licitagao serin o quanto du
subvencdao kilometrica (lei de 28 de marco de 1878 e artigo 4.° do
decreto de 24 de maio de 1878), que o Estado devia pagar ;
Considerando que da combinagio do artigo 2. ¢ 12.° do de-
creto de 24 de maio de 1878 com o artigo &.° do mesmo decreto
resulta que nao seria considerada valida qualquer proposta dos con-
carventes, que por qualquer forma tendesse a modificar as condigoes
do programma, o que se conlirma no artigo 1.° do capitulo das
condicoes para a construcedo e eaploragdo do caminho de fervo, ¢
assim € visto que a empresa, preferida no concurso, teria de effe-
cluar @ sua custa, e por sua conta ¢ risco, nos termos, pelo modo, ¢
nos prasos estipulados nas diversas condicoes do contracto lodas as
obras de construceio, previstas ow imprevistas, especificadas, on nio
especificadas, sem excepedo, on distinegdo, necessarias para completo
acabamento da linha terrea, o que nao pode permithr duvidas so-
bre a interpretacio do contracto e intencio dus partes outorgantes ;
Considerando que a allegagio da companhia auctora, c{v fque,
por varias vezes, e durante a construccio, reclamira perante o
governo por causa dos erros materiaes e imprevisoes do projecto
do governo, designadamente nos oflicios de 18 de outubro de 1879,
memoria justificativa de 10 de novembro do mesmo anno ¢ de 24
dé janeiro de 1880, tambem a nio colloca em situacio juridica de-
fensavel ; pois que,
< Considerando que a companhia auctora, pela faculdade permit-
tida no artigo 3.° do contracto, teve por conveniente a0s interesses
da empresa propdr ao Governo a [al:mln ¢ perfil do caminho de
ferro, proposta de 30 de abril de 1880, e approvadas pelo governo
em 14 de agosto (portaria d'esta data wt 1. ); € assin,
Considerando que sendo aquella proposta e sollicitacio poste-
rior ds suas anteriores reclamacoes, e sendo essa approvacio feita
nos termos da portaria citada, que a eompanhia auctora em tempo
algum ¢ sob qualquer pretexto podia fazer qualquer reclamacio de
beneficios superioves daquelles que o sew contracto e concede, 170
odia permanecer em equivocos, porque a portavia citada, no uso
egitimo das faculdades do governo e reconhecidas no contraco,
excluia por completo a possibililade de reclamacoes futuras, e
abrangeu, na sua sancgiao, as pretensoes da companhia anctora
manifestadas anteriormente a ella ;
~ Considerando que o governo, podende, como fica dito, limitar-
$¢ a approvar a planta e perfil propostos pela companhia auctora,

‘og autog—como o demonsiea a

sem que isso auetorizasse em epoea alguma, e sob qualquer pre-
lexto, futuras, ou preteritas reclamacoes, ¢ certo que o governo
teve a cautela de fazer approvagio nos termos expressivos ja ex-
postos, que sio, na essencia, a dontrina do artigo 13.° do diploma
ministertal de 18 de margo de 4861 : e nio é temeraria a aflirma-
tiva de que para isso concorren a manifestagio de anteriores pe-
didos on re :}aunmu‘_ms da companhia anctora, que por agquella forma
tiveram completo indeferimento ;

Considerando que, attento o ponderado, o governo, represen-
tante do Estado, somente, exclusivamente se obriga a pagar i
companhia auctora, por certo e determinado preco, 23:0005000 réis
por Kilometro, o que significa que se trata de uma construecio,
ou obra a forfuit, isto ¢, constraceio ou obra com preco total rigo-
rosamente firado de antemio, o que resulta das condicoes do con-
tracto, e 0 que o governo novamente manifestou & companhia an-
ctora na portaria citada de 14 de agosto de 1880 :

Considerando que sendo da indole e natureza d'estes contractos,
niao haver direito a_ exigir cousa alguma a mais, quaesquer que
sejam as alteracoes da obra, com relagio & planta, on deseripgio,
se essas alteracoes ¢ custo 4 mais nio forem convencionadas por
eseripto com o dono da obra (art, 14042 do Codigo Civil Porti-
guez, artigo 520.0 do Codigo Commereial de 1833, ¢ artigo 1.793.°
do Codigo Civil, fonte do artigo 1.101.2), e 03 aulos mostram exa-
ctamente o contrario, niao so pelas clausulas e condigoes do con-
tracto, mas pela declaragiho do governo na portaria citada, de 1%
de agosto :

Considerando que, quando reputado o governo, representante
(o Estado, como 1|[m|0 (it obra, vhv nao tinha, no caso dos antos,
as faculdades legaes de convencionar, on consenlir despesas a
mais, ou alterar por qualquer forma o preco certo estipulado, por-
(que. ndo tinha mais faculdades, on diveitos, além dos que he con
cedia a lei de 1878 cilada, e decreto de 26 de maio do mesmo
anno, que Ihe conferin um_ como mandato definido e limitado ; e,
a seguir-se oplao contraria, todas as garantias de seriedade nos
contractos celebrados por virtude de concursos publicos seriam
illusorias, ¢ o meio de og illudir, com damno paraa causa publica,
estava aberto, ¢ nio com menos desprestigio dos poderes publicos;

Considerando que ¢ de todo inutil digentir, se, em geral, o for-
[uit a des limites, ¢ se ces limites sont posées par les plans et {n‘ﬂ/i!s.
poig que, como fica ponderado, na especie dos autos, tudo esta
definido, claro e conereto, de maodo a fazer conhecer mtidamente
tanto a_intencao das partes como o contexto do que foi pactuado-
¢ reduozido a contraclo ;

Considerando que a allegagio da companhia auctora, como
principal argumento, de que honve uma terceira classe de despe-
sas o mais, aquellas_que, ndo tendo sido previstas o podiam ser,
contraria o seu proprio facto, oulorgando no contracto nos Wrmos,
que d'elle constam, e ji lica ponderado; e é juridicamente inac-
ceitayel, para chegar a esta conelusio, o argumento de que a com-
panhia auctora tinha (ihl'l;.{ilﬁ'i'ln de acreditar nos projectos do go-
verno, base do concurso publico ;

Considerando que a fnterpretacio dada pela companhia anctora
ds condicoes tio expressivas, que ella se obrigava a todas as obras
de construcgao, previstas ow imprevistas, sem excepedo. ou distinecdn,
necessarias para completo acabamento da linha fervea, ¢ mteiramente
contraria 4 significacao dag palavras, que o uso ¢ a indole da ln-
gua lhes da;

Considerando, como tambem fica demonstrado, que a compa-
nhia auctora pretende dar ao artigo 3,2 do contracto uma interpre-
tagiio—que d'elle se nio dednz, ,mrqu_c das proprias patavras do.
artigo, ¢ da natureza e indole d'estes contractos, o governo nio
impae, no exercicio do sendireito, alleragoes on modilicacoes, mas
:1,1 prova as propostas, que sio_ sollicitadas pelas empresas—quando
ellas julgam convenientes solicita-las ¢ se harmonizam com os in-
teresses do Estado; e assim os direitos e obrigacoes resultantes
do contracto ficam integros : ¢ convém nao esquecer que as eini-
presas nunca podem sollicitar quaesquer mmhlic.'.uft‘ies senio, den-
tro das condicoes fechnieas dos projectos, base do con curso soh
pena de sevem rejeitadas in limine, e assim acontecen na especie

I.n:m'a dos mesmos, especialoente
a resposta dos peritog, como ja foi ponderado ; _

Considerando que, conforme o compromizso, artigo 2,° .o 4.2
e 2.0 o tribunal s0 tem competencia para julgar nos precisos ter-
mos ali definidos, isto é—se i, on nio erros materiaes ¢ impreyi-
soes ¢ ¢, (quando entenda que existam, se la, on nio direito a qual-
quer indemnizacio a favor da companhia auctora, ¢ assim ¢ visto
que a reclamacio nltima, artigo 203.0 do libello, ou sejam como no
libello se declara 25:0308725  réis, capital saldo de subvengio,
¢ excessiva das faculdades legaes do tribunal para julga-la, e por
isso d’ella nito podem conhecer, e com efleito ndo_conhecem ;

Portanto, e o mais que dos antos consta, o tribunal julga im-
procedente ¢ nio provado o pedido da companhia auetora a titulo
de erros materiaes e imprevisoes no projecto do governo, a que se
refere o § 2.2 do artigo Le do contracto de 3 de agosto de 1878, e
abstem=ge de conhecer da ultima reclamacio (artigo 2030 do li-
hello)—on seja do pedido de 250308725 —saldo da subvengio.

Niao ha custas pem sellos.— Intime-se.— Lishoa, 22 de feve-
reiro de 1904 — Eduardo José Coelho— José Dias Ferreiva — Joan
Joaguim de Maltos — Adolpho Ferveiva de Lowreiro — Visconde de

l Chancelleiros (com adeclaragiio de que ndo interveiuno julgamento).
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial 9 P. V. do Minho e Dowio — Esta larifa para
ransporte de materias inflammaveis que damos hoje.
€omo  annexo, ¢ egual 4 n.° 4 do Sul e Sueste e a ado-
PGAo dos seus precos e condicdes obedece ao fim de uni-
formizar as bases de (ransporte nas linhas portuguezas.

Lispecial n." 10, das mesmas Uinhas — E* lambem egual

0." 6 do Sul e Sueste tambem applicavel a touros e
dnimaes ferozes, e publicada com o mesmo fim de uni-
formizar.,

o ol e
A questao da Beira Alta

Esta finalmente terminada esta questiio que desde mui-
OS annos se debatia entre a companhia e o governo, e
erminada bonrosamente para todos.

E frisamos bem que todos se honraram na deecisiio do
ibunal arbitral porque alé & companhia reclamante
tabe g gloria dos vencidos. visto que o facto dos seus
arbitros Ihe nio darem raziio prova que ella fez recahir
4 Sua escolha, nio em quaesquer individuos que pode-
Ham. olhar. mais aos interesses dos seus commitentes

Y que aos do paiz em geral, mas em cavalheiros acima
de toda g suspeila de se prestarem a qualquer acto me-
Nos justo.,

Vé-se que a companhia andou por caminhos direilos,
franca o lealmente, e nfio é ocioso lembrar que uma
flipresa em que a maior somma dos seus capilaes veiu

& Franca, poderia servir-se de meios indirectos para
4Zer vingar o que ella considerava de sua justica.

las nao o fez, e niio vemos por isso em que se possa
basear o criterio dos que, antes, e ainda depois, do jul-
Bdmento, a atacam por forma desusada em questdes
SUjeitas ao veridictum d'um-teibunal.

Vé-se claramente nesse facto o partido tomado de se
uerep conquistar glorias que a ninguem pertencem, é
SUsta d'aquelles que, se gloria houvesse tambem tinham
Teilo & sua partilha.

B se gloria houvesse. dizemos, porque nfdio entendemos
que mereca elogios quem cumpre o seu dever.

“ lodos o eumpriram, exeeplo aquelles que, nao se
lando ng provada honradez dos membros do tribunal e
O ministro (ue promoveu a sua reuniio, os offendiam
co'?l @ suspei¢io bem transparente de que a resolugio

O seria inteiramente consenlanea com a justica.

Enganaram-se e -ainda querem a corda da gloria, como

fosse aos seus ataques e nfio & hombriedade. dos
ﬂl&cadus, (que se devem o resultado obtido. E' querer

Cinais.
Pela nossa parte, muilo prepositadamente nos abstiveé-
:."l"s de sequer aludir & questio emquanto ella nio foi
ssolvida. Hoje que o estd pelo accorddo g Mg,
Sﬂ?‘tg Official, nada nos impede que ponhamos as cou-
48 10s seus devidos temos : el
Pop ompanhia da Beira Alta julgando-se prejudicada
Circumstancias independentes da sua vontade e im-
Putayeis g reparti¢des do Estado, reclamou;
80verno de entdio ndio a atlendeu e apellou-se para
L arbitragem.
ada uma das partes nomeou os seus delegados, e
@nbas escolheram para esse encargo homens da mais
g:;fl{vadu hm]cg[idude..lﬁ lao rigorosa foi essa urscu_llu.l
Volghorte da companhia que 0s seus proprios escolhidos
b 'am contra as suas pretengdes, e a favor do paiz.
D af'lu percebemos como d’este I”uctp se inﬂr.u (}(!5(1::111'0
5% quem numa questio, escolhe distinetos jurisconsul-
Ee sles lhe negam a rasfio.
il lantg esle correcto proceder foi reconhecido pelo
unal que elle absolveu sen custas a companhia recla-
hte, Nig (o, pois, uma condemnagfio, foi uma resposta
Wna copgyliy Jjuridica. :
do lall?l&l'a lerminar, ROlAremos que o exagero e o 'dese‘)o
de gi Ql}l' 4s féras a entidade vencida viio até o extremo
46r uma folha que, na convocacio para a assembléa

]

geral que se deve realizar no proximo mez. o eonselho-
de administracio occulta os nomes dos seus membros
quando, desde que a companhia existe. sempre foi cos-
tume essas convocacoes serem feitas em nome colleetivo
do conselho e sem designacio dos nomes dos seus men-
bros. :

A quanto leva o execesso de zelo, por mais que o pro-
verbio diga que «o excesso em tudo ¢ um defeito s

NOTAS DE VIAGEM

XVII

Shanghae — A colonia porfugueza — 0 consulado — Theatro e
costumes — Castigos erneis — Um passeio — Final da China.

Para muilos, vér Macau, Cantiio, Hong-Kong e Shan-
ghae ¢ vér a China completa, sem se lembrarem de que
0 imperio filho do sol é tio grande. as suas cidades prin-
cipaes Ao afastadas, que cada uma de per si conslitue
um paiz differente.

E* assim que, quem vem de Pekim e de Che-fu encon-
traShanghae completamente diverso de tudo quanto viu.
Diverso para melhor. segundo o nosso modo de ver oc-
cidental: por certo que os chinezes, ao vér o aceio d’a-
(quella cidade e as suas bellesas europeas a consideram
uma regiio perdida.

Mas nem todos; que os mais illustrados ou moderniza-
dos morrem d’amores por aquelle oasis de civilizacfio
encravado em pleno sol levante.

Com rasdio se chama a Shanghae a Paris do oriente.

A impressiio que o viajante sente ao entrar ali é agra-
dabilissima, por se sentir numa cidade limpa, elegante.
moderna; a estada duranle uns dias ali mais accentua
essa impressdio porque se gosa de todas as bellesas que
a cidade encerra e se vive com a commodidade e con-
forto de qualquer ponto da Europa.

E se o viajante é portuguez melhor se sentird por se
encontrar entre numerosos compatriotas que lhe falam a
nossa lingua, embora, grande parte d’elles, com um su-
laque accentuadamente inglez.

E’ que a nossa colonia em Shanghae é uma das maio-
res, a segunda em numero, cerca de 1.500 portuguezes,
na maior parte filhos de Macau, que ali manteem e hon-
‘am o nome da patria querida.

Nas principaes casas commerciaes, nos bancos e es-
tabelecimentos, sfio muilo estimados os empregados por-
tuguezes: algumas teem mesmo mais de um, e dfio-lhes
a preferencia para os primeiros logares.

Nas proprias reparticdes publicas o elemento portuguez
nos apparece, como me succedeu no correio chinez,
onde, indo perguntar se havia correspondencia para o
meu nome, o empregado sorrin, levou o meu hilhete
para dentro e voltou pouco depois, dizendo-me no nosso
idioma :

—Nada ha na posta restante para o meu patricio.

—E’, entdo, portuguez, lhe disse cheio de surpresa.

—Sim senhor, e temos c&, no correio chinez, mais qua-
tro compatriotas.

Pelo numero e importancia da nossa colonia e pela res-
peitabilidade do consul geral que ali temos, o nosso paiz
¢ ali muito considerado, fazendo parte da jurisdicdio es-
rangeira que superintende na zona pertencente & con-
cessio internacional.

Porque Shanghae esta dividido em duas partes; a con-
cessio franceza occupa uma pequena facha a sueste,
inteiramente separada da de todos os demais paizes; ahi
esti o consulado numa bella edificacio, o correio fran-
cez, a egreja, o hotel des Colonies, a policia. Sio fran-
cezes os nomes das ruas, a disposicio dos jardins, o
estylo das edificactes.

Separada para noroeste é a concessiio internacional,
onde se encontram, em conjuncto, as colonias ingleza,
americana, allema, russa, japoneza e portugueza.

Mas, sempre as nossas cousas abandonadas pelos gover-
nos despresando as boas condi¢des que se nos offerecem!

- Como ¢ desconsolador vér os outros paizes, com colonias
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muito inferiores & nossa, ostentando os seus consulados
em imponentes edificacdes proprias, no centro da cidade:
e 1& numa rua afastada o nosso numa casinha alugada,
acanhadissima como os recursos de que dispde, com um
pessoal tio reduzido e tio pobremente remunerado que
ndo pode ser bom.

Ha tempos um jornal de Lisbhoa publicou. em gravura,
a vista da casa econsular portugueza; mas o photogra-
pho, ou por amabilidade ou por vergonha de apresentar
a modesta fachada da nossa installacio. deu a vista de
lodo o edificio, constituido por varias casas particulares.
entre as quaes estiio as simples duas janellas do consu-
lado portuguez.

Talvez alguem, vendo a imponencia d'aquelle palacio
invejasse a elevada importancia que a nossa representa-
¢io ali lem; e ndio sei como iss0 ndo veiu 4s camaras, em
proposta de lei para que tal imponencia se reduzisse, por
economia, a propor¢des mais modestas !

Ha escolas dos varios idiomas, egrejas dos differentes
ritos ; e ndio existe sequer uma escola primaria portu-
gueza, do que resulta que 0s nossos compatriotas, nio
podendo educar os filhos em escola do seu paiz. teem
que enlrega-los aos inslitulos inglezes e, o gqne é peior, a
tutela das professoras francezas filiadas no jesuitismo.

E com que sentimento eu, amavelmente recebido em
casa de um nosso compatricio, niio pude entender-me
com duas galantes portuguezinhas, suas filhas, por ellas

nio {)crcelmrum palavra senfio... de inglez!
Tal ¢ a pobresa da nossa representaciio. e o patrio-

tismo dos portuguezes, em Shanghae, que ha tempos
se fez uma subscripeiio para a construcciio de um edi-
ficio para o consulado. Pois essa generosa idein niio foi
auxiliada pelos poderes publicos, ¢ inculido o desanimo
pela simpathica ideia, o producto foi offerecido 4 Assisten-
cia dos tuberculosos.

A nossa colonia tem ali dois bellos elubs, na North-
Szechuen-Road ; um o Club de Reereio, esta num hom edi-
ficio de cuja fachada damos a gravura. Ha no club uma
boa bibliotheca com alguns mil volumes. jornaes portu-
guezes e estrangeiros, salas de bilhar e outros jogos,
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Club de Recreio (Portuguez)

theatro e conecerto, e no ultimo andar quarios para alo-
Jjamento dos portuguezes que vio aquella eidade buscar
collocacgiio, emquanto nfio estabelecem residencia defini-
liva.

O outro, o Club Porfuguez, fica em frente d’aquelle,
tem tambem excellente installacio eom todas as com-
modidades, como o anterior, excepto o theatro.

Num e oulro os portuguezes siio recebidos de bracos
abertos e alma franca, como eu o fui por aquelles nos-
s0s irmdos, alguns que nunca viram o continente da
palria, mas que nem por isso amam menos o nosso Por-
tugal.

Tal ¢ a considera¢iio que as oulras nacdes dio ao
nosso paiz que o distineto magistrado que nos repre-
senta faz parte do conselho municipal e tem foros ju-
ridicos nas questdes de administra¢iio da juslica, como
0s demais consules.

E’ esse conselho que representa as varias colonias, que
superintende na cidade e devemos dizer que cuida bem
do aceio e bellesa d’esta.

As ruas siio limpas. bem alinhadas. os jardins bem cui-
dados, havendo no prinecipal execellente musica todas as
noites.

A illuminaciio electrica é profusa.

Niio ha tremvias, projectando-se installa-los brevemen-
le; a viaciio faz-se pelos carros tirados por homens a que
Ja& me referi e que se chamam aqui 2ilschaws ou, em
portuguez »ichows, havendo algumas victorias, a um
cavallo, que se alugam baratissimas, por 8 dollars ou uns
45000 réis por todo o dia.

Um unico ecaminho de ferro. de dezeseis milhas de ex-
tensdio, com um malerial muito modesto liga a cidade a
Woosung, sahida do porto, onde alguns grandes vapo-
res recebem, d'elle e dos pequenos vapores do rio, pas-
sageiros e mercadorias.

Além do theatro europeo, que funceiona no inverno,
ha dois ou (res theatros chinezes. com vasta platéa e
camarotes onde se apinha uma mulliddo enorme, enchen-
do a sala, os corredores e alé a rua.

K’ curiosissimo o espectaculo, em que figuram quasi
sempre pecas moralizadoras dos costumes, ¢ mais cu-
rioso o aspecto da sala do que o que se passa no pal-
co. 0s espectadores, despindo os jalecos e dando-os a
guardar, como nos fazemos aos paletos, ficam nus de
meio corpo : as demas nado vao para a platéa, e mesmo
nos camarntes a frequencia é da classe mediana, porque
chineza f(ina ndo se mostra em publico. Adiante dos eca-
marotes eorre um passadico d'onde se dependuram enor-
mes cartazes encarnados com a deseripedo do especta-
culo em letras (chinezas ja se vé) enormes; por esse
passadico cireulam mogos offerecendo chd, doces e pan-
nos molhados em agua quente, para com elles se refres-
car o rosto e o pescogo.

Tambem é muito interessante uma visila & cidade chi-
neza, onde, em ruas estreilissimas e sujissimas, se apre-
cin o que ¢ a intensidade do commercio chinez em pe-
quenos estabelecimentos, onde tudo se fabrica e se vende
entre gritos e correrias selvalicas. E’ esla cidade, ro-
deada de grossas muralbas com torres e fosso exterior
que constitue o verdadeiro pedaco da China ao lado das
modernas concessdes europeas e americana. Ahi se admi-
nistra a justica & chineza, com as barbaridades que se
regulam pela vontade do mandarim que preside ao sa-
crificio.

As condemnaches siio sempre casligos corporaes con-
sistindo em varadas ou bambuadas, applicadas na parte
superior das coxas, em numero que se eleva a cenlenas
de golpes, quando o crime é mais grave e o réu nio tem
proleceiio.

Para os erimes de morte, assallo de noite, roubo & miio
armada e attentado contra as instituicdes, o castigo é o
garrole. E tanto é o despreso pela vida, entre os chinezes,
que quando succede serem numerosos os condemnados,
emqguanto o carrasco decepa as cabecas dos primeiros, 08
seguintes, da fila, estdio fumando e rindo.

SO com esta falta de sentimento phisico, de syslema
nervoso, se explica que um corpo possa resistir a centos
de bastonadas. :

Se porém o mandarim quer acabar com o paciente, um
simples signal aos executores e estes dando uma pequena
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inclinaciio a4s metades de bambu com que dfio 0s golpes
a4 parte cortante retalha as carnes do desgracado, fazen-
do-as voar em farrapos quando se ergue o instrumento
do supplicio.

Voltemos d’estes horrores & parte civilizada da cidade;
lomemos um carro por meio dia e poderemos dar um
bello passeio. pela Nankin-road uma rua que comeea na
margem do rio por estabelecimentos europeus dos dois
lados. e passa em breve a ser ladeada por luxuosas ea-
Sas chinezas. no genero das de Pekim. D'uma d’estas vae
aqui copia da photographia.

Seguiremos alé o campo
de corridas de cavallos e ou-
tros recreios. d’ahi a Bub-
bling-Well, a 8 Kilometros
da cidade, um delicioso pas-
seio entre arvoredos, conti-
nuando a Zika-Wei onde é
0 notavel observatorio dos
Jesuilas francezes.

A’ volta devera mandar-se
seguir o trem pelo caminho
do sul, podendo-se parar no
cemilerio que ¢ imporlante e
percorrendo depois as bellas
avenidas da concessiio fran-
ceza.

Outros pontos e muitos edi-
ficios importantes ha que veér,
Para o que o viajanle portuguez niio tem precisiio de to-
Mar guia porque qualguer dos nossos compatriotas se
brestara enthusiasticamente a acompanha-lo.

Do alto de uma torre poderda admirar o conjuncto da
Cidade, com as suas nove pontes sobre o Soochow, e 0s
Seus festoes de verdura: indo a um dos variados templos
Conhecera os costumes dos chinezes, vendo-os fazer as
SUas oracdes em- voz alla, como. que ralhando. com o
santo, batendo com um pau no chio. ele.

Permanecendo um dia na cidade encontrard um enterro
€ achara singular que antes do corpo, que vae numa caixa
(madrangular, va correndo um carro com gente tocando
Uma trompa, e espalhando pelo chio uns papeis pratea-
dos dobrados de forma semelhante aos que por ¢d usa-
Mos com pos de sapato. Sdo offertas ao morto, e os to-
ques de trombeta avisam o povo de que vae passar um
enterro.

Ahi estd uma bella applicaciio fulura do automovel.
com corneta e tudo.

A beneficencia esta muito desenvolvida em Shanghae:
Nl0 80 existern bastantes hospilaes como sociedades de
Soecorro, tanto da raca branca como dos chinezes.

Daquellas uma ha que faz collocarnas ruas grandes
V“ﬁlihus com cha e um pucaro, & disposiciio do povo.

Entre os chinezes a sociedade mutua estd o vineu-
ada que se applica a variadissimos fins; a auxilio dos
Negociantes falidos por desastre financeiro, a repatria-
CAo dos corpos dos chinezes pobres que morrem longe
da patria.

Acsua unifio e impassivel tenacidade sfio notaveis.

tando o governo exige dos mandarins maior contribui-

G0 dos seus districtos. e elles augmentam os impostos,
0 commercio fecha a porta e... vae para casa tomar
Chi.Os mandarins enviam parlamentarios: faz-se polilica
(lnn'xhem por li!) mas nada conseguem; a uni_i'u_) ¢ i!r-
lebrantavel ¢ o mandarim tem que ceder, pelo menos
€m parte.

Falvez niio fosse mat, enfre nas, se tivessemos a ener-
&l da inercia dos chinezes. . ..

——— :ﬂ_ e TR
Valenca a Monsao

Nankin-road — Shanghae

atgcm dado que falar esta malfadada linha que originou
UM incidente tumultuoso na camara dos deputados.
Convém por isso historiar rapidamente os factos que
¢ dizem respeito.
A OF alvara de 22 de novembro de 1894, foi concedida
e“ﬁl linha americana com tracciio animal entre Valenca
Onsfio, assente no leito da estrada,

Novo alvara de 11 de janeiro de 1896 transformou a
concessiio na de uma linha com traecio a vapor, e as-
sente parte em leito proprio, parte no da estrada.

Processo foi esle seguido para oulras conecessoes como
a de Vendas Novas a Santarem e de Faro a Villa Real,
nas rédes sob a modesta forma de ranncay para che-
garem illegalmente ao ideal da via larga em leito pro-
prio para que tendiam os coneessionarios.

Nio foi tao longe a evolu¢do do troco de que nos oc-
cupamos. Obleve, porém, por lei de 20 de setembro de
1897, isenc¢dio de direitos para o malerial fixo e circu-
lante.

Nio lograram os concessionarios reunir o capital ne-
cessario, mantendo por isso illesa a concessio & custa
de prorogacdes successivas, cuja série parece ser ¢omo
a dos numeros : interminavel.

Entretanto foi approvado por deereto de 15 de fevereiro
de 1900, o plano da réde complementar ao norte do Mon-
dego no qual figurava para via larga o prolongamento
da linha do Minho. de Valenca a Melgaco. Ficava assim
condemnada implicitamente a coneessiio do americano
de Valenca a Monsdao que constituia exemplo frisante da
approvaciio de linhas, sem prévio plano do systema de
communieagies.

Pretendeu-se e nfio ha muito. obter auctorizacio legisla-
tiva para a garantia de juro do tramway transformado
em linha de 1" em leito proprio, fazendo pois seguimento
alé Valenca. da linha de Braga a Moncao.

Em vez de ser pois o natural prolongamento da linha
do Minho, que ndio é difficil de construir e que se explo-
rard economicamente com o mesmo material tornava-se
instrumento de desvio de trafego. transferindo de Monsiio
para Melgaco o ponto commum da via larga e da via
reduzida. Felizmente gorou essa tentativa.

Nio pode o Estado, sem faltar aos prineipios de equi-
dade ¢ respeito dos conlractos, construir o prolonga-
mento de Valenca a Monsio emquanto subsistir a ¢on-
cessio do franneay com a mesma directriz. O que nio
deve porém ¢ conceder a essa malfadada linha o minimo
favor.

Deixar mallograr de vez a desastrosa empresa e ca-
ducar uma concessiio que ndo devia ter sido feita, afim
de ficar o campo livre para a construcg¢iio directa de via
larga pelo Estado que desde entiio fica auctorizado pela
alinea ¢) do n.” 1.° da base 4." da lei de 14 de julho de
1899. _

Eis o que aconselham os interesses da regido.

PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
da Beira Alta

A assembléa geral annual dos accionistas d'esta companhia
terit logar sabbado 30 de abril de 490%, pelas tres horas da tarde,
na séde da companhia, Rua Victor (IOI'Jml, n.e 1,

Nos termos do_artigo 42 dos estatutos a assembléa geral com-
por-se-ha de accionistas possuidores de vinte acgdes pélo menos.

Para terem direito de assistir & assembléa geral ou para nella
se fazerem representar, deveriio os accionistas depositar 0s seus ti-
tulos quinze dias, pelo menog, antes do dia designado para a re-
uniio, em Lisboa, na séde da companhia; em Paris, na caixa do
Comptoir National d’Escompte, 14, Rue Bergére.

0 recibo respectivo ds acgdes depositadas servird para a admis-
o pa assembléa geral. )

As procuragoes dos accioniztas residentes em Portugal deveriio
ser legalizadas por tabelliio, e dos residentes em Franga, pelo
maire da sua residencia. O Conselho de administragdo.

REVISTA DA BOLSA DE PARIS

Paris, 26 de fevereiro de 1904.

Um vento d’além do Rheno, gelado como a superficie
do Neva, trouke no dia 20 um notavel abaixamento de
temperatura ao nosso mercado.
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Um panico geral, injustificado e ainda mal explicado
tomou, de subito, tanto vendedores como compradores,
nesse sabbado que ficara memoravel nos annaes da nos-
sa bolsa.

E que, nem nos dias mais temerosos em que grandes
receios assaltavam o espirito francez. nunea se viu uma
queda geral de todos os valores, uma inquietacdo tao
violenta como a que se manifestou naquelle dia entre as
columnas do palacio da rua Viviénne.

E, caso singular. os fundos russos que, theoricamente
deveriam fer sido os mais gravemente allingidos, sof-
freram menos que os francezes e d’oulros paizes que nio
podem ser sendio muito remotamente influenciados pelo
conflicto russo-japonez.

Para se apreciar a queda que se deu nas cotacoes,
comparemos as dos principaes valores nos dias 19, 20 e
na segunda feira 22, dia em que a calma e o bom sen-
SO comecaram a reentrar nos espiritos:

19 de Fey. 20de Fev. 22 de Fey.

RERAA TrADCEER. o ils 5 assssnsens sabiasssva 93-20 04 35 G190
Brazil 4 p. c..... R T e A R 74+25 71-30 73:35
RBUTRE 00 05 ik eiiicn sy o s w4 b e bude o3 g1-75 QI+ » Q- n
rxterior hespanhol (titulos pequenos)..... Ko- 74 S0 77:10
gy e G O SR R S s B SO e }7‘6() 73- n 7t 80
BUSE0 I 6. 1BVt scvineinsrviesnrsncanse 73-50 3« » 73 85
RORUBUET S ia a5 voassmapdsaoeonarisassies 58.25 Zu » g;«'-.m
Servia 4 p. C..oune P R R I R APt 68- » b5-20 8- »
Resciulo - Bragil v ssnsssrevaonsoravssesd 77-30 73-80 72°10
Renda jtaliana 5 p.c...... ¥ Al A e b ss ke h o8 83 G053 e
Credit Lyonnais. .. oheevseccaeciessnsse 1082 » 1040« » 1043 »
BENCO D PaVI; cov. it covar s sav i dss 1050~ » 1002+ W 1020+ »
Paris-Lyon Mediterraneo.....uveecsancsecs 1370- » 1335 » 1340 »
Norte de Franga.. i iiviidoesassecisanes 1783+ a 1725 » 1745 »
MIRELAIONELE o sx gv e voy vomaviaisvosnds pia'e 703- » 043~ » UYo- »
¥ Norte de Hespunha..o..vveveesveonsensse 158 » 145+ » 133 »
74 SR SRR L S S T TR 273« » 23¢- » 258+ »
BUrZ ooveeesnarssnsearvranasvins evevesase 3804- » 3820- » 3805+ »
T R e e e 1180~ » 1137- » 178 »

As causas d’esta descida foram objecto de immediata
analyse por parte do ministro das Finan¢as, com mr.
de Vermeuil, presidente da camara syndical, apurando-
se que, nem clara nem oceulla, ndio havia a menor no-
ticia de falencia na liquidac¢@io de 15. Entdio o ministro
promoveu que as sociedades de credito interviessem,
aproveitando os precos favoraveis por que o papel se of-
ferecia, o que fez, logo no dia seguinte. elevar as taxas.

Quanto & erigem do facto deve-se attribuir as liquida-
¢des de posiches na alta que ndo. encontraram contra-
partida que as equilibrasse.

Durante muito tempo as noticias das negociacdes di-
plomaticas na questdio do extremo-oriente haviam feito
prever uma solu¢dio pacifica; assim, quando os primei-
ros torpedeiros japonezes comecaram arrombando os
fundos dos couracgados russos, as posi¢des achavam-se
na alla. Estas posi¢des foram liquidadas & custa da rea-
lizagiio de valores que torne mais facil mercado, o que
as fez descer, e pela reflexiio natural, todos os demais
0s acompanharam.

A’quella camada de vendedores forcados veiu juntar-
se a grande cohorte dos especuladores, pescadores de
aguas turvas e que, é certo nessa occasidio encontraram
vasto estuario onde pescar, realizaram vendas a des-
coberto destinadas a tornar a liquidac¢fio das posigdes
ainda mais difficil.

Resultado foi que nesta guerra de um dia houve mais
avarias do que em uma noite de bombardeamento em
Port-Arthur, e que se o panico fez victimas, tambem d’el-
le se aproveitaram, nesse dia e no seguinte, varios es-
tabelecimentos de credito e capilalistas que adquiriram
importantes valores a taxas de capitaliza¢iio que nunca

elles suppozeram obler.
-

As cotacdes da ultima hora sfio muito mais favoraveis
para os vendedores do que a do dia terrivel.

0 3°/, francez perdeu apenas 0,80 em comparac¢iio &
semana anterior, ficando a 95 a praso, e a 95,60 ao
contado.

0 amortizavel seguiu as mesmas fluctuacdes, tendo,
de 96 deseido a 95.05 e fechando hoje a 95,75.

O Banco de Franca fraquejou, de 3.780, a 3.700, redon-
dos e ja hoje se fez a 60 frs. mais. Annuncia-se ja um
augmento da taxa do desconto que acompanhard a subi-
da que se esld operando em todos os bancos eslrangei-

Tos.

O Crédit Lyonnais baixou de 1.082 a 1.065.

Em todos os demais bancos e sociedades de credilo a
baixa que se deu no celebre dia ji esla quasi compen-
sada.

Quanto a caminhos de ferro, as receitas das nossas seis
grandes companhias aceusam diminuiciio de 300.000 {rs.,
0 que eleva a 2.030.000 frs a differenca desde 1 de ja-
neiro.

A baixa na cotaciio accentuou-se no Norfe que, de
1.783 descen a 1.748 e no Lyao que veiu de 1.370 para
1.340: 0 Orleans fez1.421 em vez de 1.445 anteriores, o
Este Traquejou 10 frs. O Oeste em compensacio ganhou
4: ficando hoje a 890 e o Midi elevou-se a 1.145 com boa
lendeneia.

Nos estrangeiros temos grande fraqueza nos Meridio-
naes, que hoje ficam a 685. Ndo se sabe qual serd o re-
sultado das negoeciacdes que as companhias teem pen-
dentes com o governo em vista do praso das convenc¢des
estar a terminar.

i depois d'isto nada mais se sabe.

Os Portuguezes tiveram baixa de que ainda se nfio
refizeram por completo. A acedio a 170 [rs., as obriga-
¢oes do 1.° grau niio teem sido cotadas, e as de juro va-
riavel fazem 182 as de 3%, e 232 as de 4 %,.

De Hespanha tudo tende a diminuicdio em virtude do
aggravamento dos cambios e dos boatos que correm
sobre a excitac¢fio do espirito no paiz.

0Os Andaluzes passam de 137 a 130 e a obrigacio 1.
série sobe a 248.

0 Zaragoza perdeu 20 pontos, ficando a 258 e as obri-
gacgdhes manteem os precos anteriores. O Caceres sus-
tenta os pre¢os com pequenas variantes,

. para lerminar, 08 Russos conservam-se firmes., e tal-
vez com promessas de subida, porque os movimentos

de tropas representam uma fonte de reeceita certa.
‘S"

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 29 de fevereiro de 1904.

Na nossa praca os principaes litulos tiveram o movi-
mento seguinte :

Inscripgoes. — Devido & grande quantidade de papel
que veiu ao mercado, baixaram muito, mas fechou ja
com compradores e sem vendedores. A grande abundan-
cia fol em geral devida, & troea por divida externa que
merc¢ dos precos baixos tem tido esle ultimo tempo
uma procura extraordinaria.

0s outros valores do estado tambem soffreram, mas a
baixa nfio foi tho sensivel.

As acedes dos Bancos Portugal, Acores e Ullrama-
rino, lambem nio mereceram a allen¢io dos capitalis-
tas e baixaram bastante, em especial as do Lisboa e
Acores, cuja baixa foi mais brusea.

As acgdes da Banco Comamercial sustentaram os pre-
¢cos e fecham ainda com compradores.

As accOes da Companhia do Gas lambem cairam um
pouco e fecham ainda com ma tendencia.

Em obrigac¢des liveram alguma procura as da Compa-
nhie das Aguas, Prediaes ¢ Ullranurino 6 °f, mas
nito houve difficuldade na compra.

As Ambacas, cairam novamente de precos, por falta
de compradores.

0Os valores da Companhia Real ¢ acedes da Companhia
de Mogcambique e Zwmnbesia, acompanhando os precos
de Paris. baixaram muitissimo.

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Papal
l.ondres go d/v ..| 43 '/ | 43 %/ |Desconto no Bancof
» cheque. 423/y | 42 % | de Portugal.....| 51/ 9%,
Paris go d/v...... 064 665 No mercado...... 6 9,
» cheque. ... | 668 671 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 268 362 POB s v siiviiayof o
- » cheque.... 2&3 2 Cambio do Brazil.]| 12 1/
Francfort go Jd/v . .| 268 1/ zg? /s |Premio da libra...| 1%o80
» cheque..| 274 '/s | 2752 s
IM1drid cheque .. .| 800 810 14100
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras
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» » Nacional ........ - - - - - 70 800 70500 C 02000 - ' - - -
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Paris: 3 o/, portuguez 1.2 ser ie 59,656) 69,60/ 5080l BHS5HU  H6 51,80, 5795 :’37,90 67,70, 57,60 BT A4S - - -

Acgoes Comp. Real «....... - - | 108" | 16350 - -~ |180 {182 .i 179 . S = - =

B Madrid-Caceres . .. .. = - - 37 - - - - - ! - - - -

» Norte Hespanha ... | 166 166 165 [ 160 144 155 158 | 145 148 150 , = - - -

» Madrid-Zaragoza. . . . | 283 282 | 282 1276 [ 250 |260 |266 |256 | 253 |257 - = - =

» Andalozes . ....o..e - 147 140 1356 125 128 135 128 128 130 - - - -

()lm" L(]lll]l Real 1.0 thll‘ - | 360 | 360 - - | 356 - - e - - - -
TS Ll 193 194 193 192 - 183 154 - - 177 178 - ~ -

» » Beira Alta...| 119 118 118 117 115 116 118 - 117 117 - - - -

» Madrid-Caceres..... | 122,25 125 123 123 120 121 121 123 120 120 - - - -

» N. Hespan. (1.0 h\p) 389,60| 337,60 340 338,60, - 335 353 332 334 333,60, - - - -
Londrey : 3 9%, portuguez. 6O b9.75| 59,25, 58,26, 58 | b8 58,20 BT 15| bHT8T, '17 87' 5825 = - -
Amﬂterdam Obr. Alhn ’\fl u .| P R - | 8 | 71500 77 L?_b‘_._fgg 76 - | b i gif de = Wl - S 0 MES T

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
—_—— — e _—
Periodo 1904 1903 Totaes desde 1 de janeiro| Differenga a favor de
Liohas de ex- |[— -
ploragao [Kil ‘ Totaes | Kilom[Kil. Totaes |Klom.| 190% 1903 1904 1903
e8| i Reis Réis Réis Réis Réis éls Réis Réis
[Antiga réde o noval2228Jan. 693 81467000 117556| 6981  SL172.351 117.181) 829 499,000 324, 6K0.40) 4800508 -
5E h r-.“-‘-( !.‘--i_ OVlagl aFev| » | 77.427000 111727 + | 78.815.308 118.730] 406.926 000] 403 604.712|  3.421.28% 2
= IR ¢ l BLL » | » | 68898000 98698 » | T7406.996/ 111178 475324.000 480.551.708 & 5.227.708
= |Nova réde fd["lll-! 228Jan.| 380 12 130.0000 31921] 380, 12.269.649 32.28% 44.966.000 49.078 596 - 4.312.596
E lida garan=og gipey| » 10.619.000, 27944 » 11.880.,692| 381.170f  55.386.00( 6(.899.288 - H H14.288
Tk Ty RS ' 511 » | » 9.0561 000 23 81 » 11.484.004 30.221] 64436.000, 72.383.292 - 7.947,292
S IZ 4 » | 70 1.535.0000 21.928 - - - 4.111.000, - - - -
Vendas Novas ....) b1 » | » 1.263.000, 18042 - = - 5 874000 = - -
Sul ¢ Sneste |21 31 Dez| 618, 34 042,645 65 719] 494  86.270 215/ 73.421) 1.401.943.870 1.240.129.9567] 161 813 913 -
<R | A[100anf » | 28658165 55824 BIL  BLATAI0) 6LOOA 28658165  BLATLHNN - | 2816785
Minho ¢ Douro ... { Telez; | #08 X A i - ¢ 5 = e i
Boi 16{21Jan | 2568 5.984.900| 23.650| 263 6.501.115( 25696/ 17886 344)  18.787.846 - 901.502
L0 U 22148 o | » 6.484.086/ 25.630{ » 6.631.094] 26.209 24370930, 25.418.940| - 1.048.010
N"“i(}llill—-Mir"l Loll: 1) Tan| 106 1.344.806| 12.807| 105 1.468.482) 13.985) 1.344.806 1.468.482 - 123 676
s e - 1 RS 1.449 166/ 13.801) » 1.491.6h7 14.205  2.793972  2.960.089 - 166.067
"""""" 1521 » | » 1 683 555 Iii.(}331 » 1.5066.284 14 821 4 .477.56217 4.516.32:4’ - 398,796
Guimarges .......... ol i e £ e o4 % E? 3 % 3 )
Portg 4P, e Famaliciio| | -| - | 64 ks 64 - - - - - -
N 20! 4FevB606Ps, 1. 8.’;8 931Ps. 1')083 06 Pg  1.794.631 P, 49fﬁl’s. 9.360.892 9.209.4321Ps, 151.460 -
e de Hespanha. ... 611 » [ » 2.062.807 561 » 1.994.921 515  11.413.780  11.204.3514 209.435( -
Muth-i,[ e A ara o 29 4 Fev 8660 1 936. 915 H30PB65H0 1.960.679 b37 9.142 813 9.025.67 116.641 -
icante . EOA T Bl » [ » | L99L115 548 » | 18528920 507 11133428  10.878 b6 204864 = -
And Il.fu!l Jan.|1067 360 934 3871067 413.160, 387 1.020 551 1.131.85 - 111.299
daluzes .......... 2228 | » d81.488 gbT 403 590 378 1.402 039 1 535.44( - 133.401
129 4Fev) » 471.499 442) » 498,924 462 1.875.538 2.029.365 - 153,827
Madys 29 4| » | 429 73.879 172 429 50,625 187 370 064 304 45 - 24.390

Md-Cacores ... .. Hl1ll » | » 74.087 172 » 88.514 200) 444,151 482.96 - 38.817

Zalen s b11Fev| 180 36.874  199] 180 48040) 266} 268.364 268,974 - 610
a a Huelya ... .. 12018 » | » 42.025 v 59.53 330 310.389 328.606 - 18 117
o 5 A o RIS 25 2 R E T T, 3% A = =

Caminhos de an Portugueses
mm{o do Museu Ferrovidrie (CEMF)
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Carris de ferro do Porto .

Reune no sabado a assembléa geral d’esta companhia
para diseussio do relatorio annual.

O numero total de passageiros transportados durante
0 anno foi de 4.162.589 ou mais 348.801 do que em 1902,
havendo, além d’estes, mais 3.686 assignantes, e se¢ a es-
tes se atlribuir a média de 3 viagens por dia, o que da
mais de 4 milhdes de passagens, pode estimar-se em 8
milhdes o numero de passageiros.

O rendimento foi 318 contos de receita geral e 8 con-
tos de venda de ecarris usados, e serd applicado a:

Dividendo de 63000 réis por ac¢iio, 70:2005000 réis.

Fundos de reserva. de amortiza¢iio, para reforma do
malerial e para abater is contas de gados e arreios, réis
24.0005000.

Durante o anno a direcciio ensaiou o systema de bi-
Ihetes de pequenas zonas a 30 réis, na linha de Campa-
nhii & Boavista o que lhe deu um augmento de 170 mil
passageiros e 2 contos de receita que, se bem que nio
cobrisse por completo o excesso de despesa, demonstra
que o systema do barateamento de precos dard profi-
cuos resultados na exploraciio d'aquella réde, pelo que
se projecta estender este beneficio a outras linhas.

Tambem projecta construir novos complementos da
réde de Paranhos a S. Mamede e outros de que se acha
pedida a conecessdo.

Acompanha o relatorio, além de varias demonstracdes
graficas do movimento e productos, uma carta da réde
(que conslitue as actuaes e futuras linhas da companhia
sendo a sua exlensfio:

Linhas servidas por tracciio eleetrica (kil.) 28.385
JOEEN B NODOKE. 3o dinis o mnih M1l & o0 2 s o s iaiis 8,861
JOCTD BIREL 7 iihs o i v a e d e S 5.000
Bl CONBIHOORO. Looin «pmssinesion e oo et o : 4,800
B DEOIECRON L vk on s R a b GaN A OB S r e it 1,300
i i(o; <11 (ER O RS W 48,346

v L

Elevador do Carmo

Serfio para muitos uma surpresa os resultados da ex-
ploraciio d'esta empresa accusados no relatorio que fe-
cha em 31 de dezembro e se refere apenas aos dez mezes
e oito dias da gerencia da nova companhia; nito 0 sdo
para nos que sempre consideramos esta empresa de pri-
meirissima ordem e de largo futuro.

0O movimento de passageiros foi de 476.760 ascenden-
tes e 169.925 descendentes, o que d& a média diaria de
1.953 passageiros.

Os rendimentos durante esse periodo foram :

PABEBRR IR0 e iy isinin als ites etersms umg 12:3855880
Outras receitas.........ccoveen ~ 1:6615255
ROWRL o5 . 140475135

As quaes exirahidas as despesas. 6:1163230
deixam de saldo ...... ShiTea 7:9305905

que serdo repartidos em : f

Dividendo (5 9%)...... Mo 5t oa 2073 6:2503000
Fundo de reserva.............. 3965545
Retribui¢@io aos corpos gerentes. 3065800
Saldo para 1904............ 0279470

Além de importantes melhoramentos que a nova direec-
¢fio ja introduziu no curto periodo da sua gerencia —a
cobertura da plataforma e da ponte, a applicaciio de no-
vos e mais resistentes machinismos de trac¢iio, e a de
correntes compensadoras ligando a parte inferior das
cabines—projecta-se a substitui¢io do movimento a va-
por pelo electrico, o embellesamento do pateo de entrada,
e num futuro ndo distante, o complemento das torres
superiores & ultima plataforma.

E’ curioso notar que durante o periodo subiram 4 se-
gunda plataferma 52.415 pessoas e 12.550 se serviram
do telescopio para admirar o firmamento ou os bellos
panoramas que d'ali se avistam,

v

Companhia Tagus

Recebemos o relatorio d'esta eompanhia de seguros,
respectivo & sua gerencia do anno findo. Os resullados
[oram muito lisongeiros.

Com uma receita de 112 contos e uma despesa de 43,
incluindo 15 contos de prejuizos de seguros, a conta de
ganhos e perdas salda-se com uma verba de 63 conlos
a favor, que a direcciio reparte em 37:5003000 para di-
videndo (7.5 %), 10:5003000 para fundo de reserva que
fica elevado a 166 conlos, estando ji. esle ¢ parte do
supplementar. capilalizado em papeis de eredilo no va-
lor effectivo de 168 conlos.

- . =

0 Caminho de ferro
de Quelimane ()

A questio do dia. nos nossos circulos eoloniaes, é a
construecio urgente do caminho de ferro de Quelimane,
que ¢ de inadiavel necessidade para os progressos da
nossa Zambezia. Ainda ha dias se realizou uma grande
reunido em Lisboa, em que se fizeram representar lo-
das as empresas interessadas na exploracio da Zambe-
zia: assentaram-se varios alvitres, que vao ser presentes
a0s poderes publicos.

Poucos conhecem talvez a historia curiosa d’esle ca-
minho de ferro, uma das primeiras linhas que projecta-
mos construir em Mogambique, e que, mercé de varias
circumstancias, nunca conseguiu ser levada por deante.
O eaminho de ferro de Quelimane foi concedido em 1898
a4 Companhia dos Caminhos de ferro da Zambezia, com
panhia composta exelusivamente de capitaes portugue
zes e que conseguiu obter grandes concessoes do Esta-
do para o seu emprehendimento.

A mais importante d’ellas era um subsidio para o pa-
gamento dos encargos de juro e amortizaciio das obri-
gacoes, tirado do exeesso do rendimento das alfandegas
da Zambezia sobre a média d’esse rendimento no quin-
quennio de 1893-1897. Com laecs garantias, parecia ser
cousa faecil a construccdio da linha; todavia, quando a
companhia quiz emittir as obrigacdes, encontrou as maio-
res difficuldades, por parte do Estado, para o fazer.

Estas difliculdades apagaram o énthusiasmo dos pri-
meiros momentos e ha seis annos ja que nio se fallava
no assumpto. Foi s6 no fim do anno ullimo que os inte-
ressados na Zambezia, ao vérem os rapidos progressos
da linha ingleza de Blantyre a Chuanga, comprehende-
ram que a Zambezia soffreria wn golpe mortal nos seus
interesses comimerciaes, se a linha ingleza niio oppozes-
sem o caminho de ferro de Quelimane.

Parece que, hoje, as difficuldades, por parte do Estado
desappareceram. E ainda bem que assim é. Niio se com-
prehendia essa reluctancia em auxiliar uma Companhia
portugueza; so se explica pelo desejo de agradar aos in-
glezes do Nyassa. s

Mas vémos que se estd perdendo um tempo precioso
na escolha da directriz que mais convém ao caminho de
ferro. Duas sfio as directrizes prnvnslas: a de Chuanga
(de Quelimane ao Chire) e a de Chilomo (de Quelimane
a0 Ruo). Sem nos pronunciarmos por qualquer d’ellas,
ao menos pelo lado technico, faremos notar que é pre-
ferivel, em these, a que fique mais barala e seja de mais
facil construecdio.

Outro ponto de discussiio e de hesitacdes é o que diz
respeito ao Zernvnus da linha. Querem uns que esse ler-
minus seja em Quelimane, outros no Chinde.

Sobre isto ¢ que entendemos nidio poder haver duyvi-
das. Todas as razdes aconselham a escolha do porto de
Quelimane, mais importante que o de Chinde e mais
portuguez do queé este, que estd quasi nas maos dos in-

(1) Porque nio o podiamos fazer aqui com maig competencia
do que o faz no «Commercio do Porto» o illustre africanista auctor
d’este escriplo transerevemo-lo com a devida vénia d’aquelle nos-
o estimado collega porfuense,
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glezes. O ferminus Quelimane obriga a linha a atraves-
Sar uma regifio mais importante e povoada, como é a
do delta do Zambeze e a da Mopeia, e esta consideraciio.
sob o ponto de vista do futuro financeiro da empresa.,
niao nos pode ser indifferente.

Varias objecedes se leem feito 4 construeciio dleste
caminho de ferro, sendo a mais importante a de niio con-
vir construir linhas ferreas parallelas a rios navegaveis.
Ora. o Zambeze niio é navegavel em todo o anno e em
lodo o curso:; e o Chire ainda menos. De resto. 0s rios
em Africa ndio sfio as vias preferiveis de communieacdes
commerciaes: se assim fosse, nfio mostrariam os ingle-
Zes lanta pressa em coustruir a sua linha do Chire ao
Chinde, inteiramente parallela ao Chire e ao Zambeze.

Tambem se receia que os inglezes niio construam de-
pois o prolongamento da linha. desde o Chire ou o Ruo.
€m territorio inglez, até Blantyre e Nyassa. Se ndo ¢on-
struirem, tanto peor pard elles. Nos perderiamos um im-
Portante trafego commercial: mas o commerecio inglez,
Sel outra via mais barata, pagaria o triplo pelos pro-
ductos postos no Nyassa.

0 caminho de ferro de Quelimane é verdadeiramente
Indispensavel, miio s para auxiliar o desenvolvimento
Taquelle porto, um dos melhores da costa oriental. lal-
vez o melhor depois de Lourenco Marques. mas para ligar
& Zambezia do interior com o littoral. facilitando o des-
envolvimento e expansdo do commercio. Desfeitas as
Principaes ohjecedes, que mililavam contra a construc-
Gio do caminho de ferro, resta-nos apreciar a parte fi-
hanceira do assumplo.

Dissémos que entre as varias concessoes feilas em 1898
& Companhia dos eaminhos de ferro da Zambezia para
4 construcgiio da linha de Quelimane, figurava um subsi-
10, distrabido das receitas alfandegarias do districto.
Este subsidio, sendo variavel e pequeno, constituin sem-
Pré um obstaculo para a emissdio do capital, por falta
de garantias.

Em virtude d’esta difficuldade pediu a Companhia. ha
lempos, ao governo que revogasse, nessa parte, a lei de

de julho de 1898, substituindo o subsidio variavel pela
giarantia de juro, sahida dos proprios recursos do dis-
tricto. Essa garantia seria concedida até o limite de 4
bor cento.

Parece que esta alteraciio foi bem recebida pelo go-
Yerno, como alias o devia ser. As receitas da Zambezia
bastam para oceorrer a essa garanlia, que ¢ de peque-
N4 monta, pois que a linha a construir, qualquer que seja
O Iracado, nfio tem mais de 140 Kilometros e em terre-
108 pouco dispendiosos.

Se a garantia de juro repugna em these ao governo,
Visto que nio a quiz acceitar, para a projectada organi-
Za6io da Companhia da Lunda, de que tanto se fallou
W corca de wmn anno. nflo vémos inconveniente em se
adoptar uma dgg propostas apresentadas, na reuniio de
Asboa, por um illustre deputado, o sr. Carlos Marianno
de Carvalho. Propoz elle que, caso o excesso do rendi-
Mento das alfandegas, consignado pela lei de 1898 a sub-
Sidiar g construeciio de linhas, nflo chegasse para esse
M, fosse o governo auctorizado a _completar a garantia
e a quantia annual de 30.000 libras pelas receitas ge-
raes da provincia de Mocambique, mantendo-se em tudo
O mais as disposicdes da mesma lei.

inguem duvida de que, com esta garantia, a Compa-
?‘l.ffl S¢ habilitard depressa a construir o caminho de
f;'_lﬂ- E. se houvesse dilliculdades, podia o governo ainda
reseindir e contracto, annullando as concessdes ja feitas
& procedendo a construc¢ao do caminho de ferro, por
Ui conta.
lhglf‘-.lft como for, o que ¢ indispensavel é sahir da le-

Rl em que ha seis annos jazemos, a proposito d’'este
Assumpto, Da reunifio em Lishoa dos interessados no fe-

:::,“dﬂ € operoso districto da Zambezia alguma cous:
W de pratico e razoavel. Assentaram-se tres bases

Eer;ales, que viio ser estudadas com toda a urgencia.
5588 bases sfio: 1.°, accordo com o8 interessados in-

gﬁ?‘feE;Eﬂﬂ:'”, immediatos trabalhos de estudo e construe-

lim” 9 Indispensaveis melhoramentos no porto de Que-
ane,

mﬁ" accordo com os interessados inglezes ja nos refe-
0§ no artigo anterior. Temos a maior conveniencia

em assegurar a continuacio e o prolongamento da linha
até o Nyassa; mas a conveniencia dos inglezes em
construir uma linha até o Chire ou Ruo, a entroncar
COIm a Nnossa, nao é menor.

Quanto aos trabalhos de estudo, estio feitos ha muito
tempo. Se a memoria nos niio falha, julgzamos que até
existem dois projectos, em vez de um. O primeiro & do
sr. engenheiro Affonso Sarmento, e é o mais dispendioso;
0 segundo é do sr. major Soeiro. e ¢ o de mais recente
data. Parece-nos ser este ultimo o adoptavel, com pe-
quenas alteractes, que podem mesmo ser feitas no mi-
nisterio da marinha, sem mais estudos 7 loco.

Sobre os melhoramentos no porto de Quelimane, a fim
de o aprontar para ser o ferminus de uma grande li-
nha (:nmumrr'i:tl], estdio de ha muito apontados e so falta
realizal-os. Esta por coneluir a muralha do porto: ha ji
dois annos que a camara municipal de Quelimane pediu
auctoriza¢@io, que ainda Ihe nfio foi concedida, para a
emissiio de um emprestimo de trinta conlos, destinado
ao acabamento da muralha.

Tambem lem sido indicada a conveniencia, & semelhan-
¢a do que se fez em Lourenco Marques, de adquirir, uma
draga para melhorar as condi¢des interiores do porto,
onde recentemente se formou uma restinga de lodo. E' de
saber que em Quelimane teem ja entrado navios de 4.000
toneladas e que ndo ha memoria de se ter obstruido
& barra em qualquer tempo, como acontece no Chinde.
Tudo isto demonstra que o porto ¢ optimo e bem mere-
ce que o dotem com todos os melhoramentos.

Esperamos que os enthusiasmos despertados, mais uma
vez, pelo ecaminho de ferro nfio esmorecam e (ue a ini-
ciativa encontre junto dos poderes publicos, o auxilio a
que tem direito.

G. S.

uurox@usﬁo_

Foi inaugurada em 6 de fevereiro a exposicfio de au-
tomoveis de Turim.

S0 muitos os expositores.

Ha uma secclio para as applicacdes da tracedio ele-
clrica aos transportes terrestres fluviaes e maritimos.

O primeiro grupo d’esta secciio comprehende estaces
geradoras: o segundo linhas electricas, e material de
via; o lerceiro, malterial circulante; o quarto, applicacdes
diversas da traccfio electrica taes como caminhos de fer-
ro funiculares, transportes aereos, cabrestantes, guindas-
les, ascensores, applicacdes nas minas; o quinto, documen-
taclo, estalisticas, orcamentos; comprehende egualmente
uma secciio de correios, telegraphos e telephonios.

L3

O fogueiro millionario de Lowell o sr. Charles Glid-
dent que no anno passado fez uma excursiio até perto
do polo boreal, estd-se preparando para a volta do mundo
em aulomovel. Levard comsigo sua esposa a alguns ami-
Z0S.

A viagem durard um anno.

L

Ganhou o desafio em motoeicleta o sportman ame-
ricano Hansen, que percorreu 1.129 km. em 24 horas.

Realizou-se a prova na pista de Garfield Park apezar
da chuva.

-
Comeca neste mez o servico de automoveis de Coruna
a Santiago para transporte de passageiros.
Cada carro leva 8 passageiros demorando o trajecto 3
horas.
s

0
55 N.° 385 =&

Em vista das novas assignaturas que nos tem che-
gado este anno e que ultrapassaram a nossa previsio,
achd-se quasi esgotado o n.® 385 de 1 de janeiro ultimo.

A todos o0s nossos assignantes e leitores que.no-lo
(queiram ceder, tomamos por ir

200 réis cada exemplar
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ExposicOoes e congressos

Pilsen — 4904.

Como ja aqui dissémos a cidade de Pilsen. na Bohe-
mia, vaé abrir durante o proximo mez de julho, uma ex-
posiciio internacional da arte culinaria, alimenta¢iio, ho-
tel, sport e todas as artes e industrias co-relativas.

Sobre o palrocinio das mais altas personalidades lo-
caes, a exposiciio promette ter uma grande importancia,
e nfio séria demasiado imaginar que algum proveito d’elle
tirariam os nossos productores de generos alimenlicios
—vinhos, azeiles, licores. conservas. calés, cacaos, fru-
ctos em assucar e em calda, ete., se ali concorressem.

A Austria, comquanto seja boa productora d’estes ar-
tigos, importa muitos d’elles em grandes quantidades, do
estrangeiro. Seria um mercado a desenvolver, com um
pouco de propaganda e auxilio do nosso consul.

O preco de installa¢dio é baratissimo, regulando enlre
12 e 32 francos o metro quadrado. .

Quaesquer outros esclarecimentos, informagtes, pre-
cos de logares, ele., presta-os o director d'esta Gazela,
que foi nomeado membro d’honra em Portugal.

Milao — 19065.

Coincidindo com a inauguraciio da linha ferrea do
Simpliio, que deve effecluar-se no proximo anno. ser
aberta em Milfio uma exposiciio internacional da indus-
tria dos transportes, por terra e por mar (viagiio em
estradas, caminhos de ferro, cyelismo, automobilismo,
tracedio electrica, ele.), aerostatos. previdencia, artes de-
corativas, galeria de trabalho nas artes industriaes e bel-
las artes.

Como se vé, formam o0s grupos exposlos, além das
ultimas descobertas scientificas. toda a ostentosa exhi-
bi¢iio de objectos artisticos que podem constituir a parte
mais apreciavel, mais interessante para enlevar os senti-
dos, numa exposicio.

0 certamen ¢ installado sobre a protecedio do
Italia.

Voltaremos a occupar-nos d’esta importante manifesta-
¢cdo de regozijo que a Italia prepara para a festa da sua
segunda linha de communicac¢iio directa com a Suissa.

rei de

S. Luiz.

Durante os sele mezes em que esta exposiciio estard
aberta, 30 d’abril a 31 d'outubro, haverd um servico es-
pecial, em todos os caminhos de ferro que a ella condu-
zem, preparando-se para isso os ilinerarios em combina-
¢iio eom as linhas de vapores que communicam com to-
dos os portos europeos.

O caminho de ferro Central de Nova-York ja tem pre-
paradas novas carruagens com todos os confortos e me-
thoramentos.
~ Segundo um plano estudado j& haverd (ransporte para
36.000 pessoas por hora, de todos os pontos da cidade
para a exposiciio, por meio de linhas a vapor e electri-
cas de todos 0s generos.

Tambem a industrial cidade belza realiza a sua ex-
posicio universal e internacional, no anno futuro, con-
stando de obras d’arte (pintura, escultura, gravura e ar-
chitectura), trabalhos scientificos, ferramentas e productos
industriaes, arte antiga, arte militar e colonias.

0 loeal eseolhido foi os grandes terrenos situados na
confluencia do canal do Ourthe e da Meuse, numa su-
perficie de 30 heectares, ligada ds linhas ferreas do Norte
e do Estado.

A superficie coberta, para galerias, eleva-se a 100.000
metros quadrados, sendo os edificios rodeados por um
vasto parque com todas as atlracg¢es.

Além d’este local havera outro, de 20 hectares onde se
effectuard a exposiciio colonial, a especial do Congo, 03
concursos agricolos e horticolos, a exposi¢iio do sport,
ele.

A duraciio do certame serd de fim de abril a fim de
outubro. _

A direcciio foi confiada, sob o patrocinio do conde de
Flandres, presidente d’honra; do principe Alberto, presi-
dente effectivo, e de oulros membros da real familia, a
uma commissio execuliva composta de funceionarios al-
tamente collocados na administraciio publica e particu-
lar da Belgica.

Haverd diplomas de grand prie, de honra e de me-
dalhas de ouro, prala e hronze e mensdes honrosas. os
quaes poderdo ser, ou nio. acompanhados de medalhas.

Congresso de architectos.

Deve inangurar-se este congresso em 6 d’ubril proximo.
em Madrid, sob a protecciio d'el-rei Aflonso XIII.

Os congressistas gosam da reducciio de 50 por cento
em Lodos os caminhos de ferro. portuguezes e em quasi
todos os hespanhoes, exceplo, ja se vé, no Norle que é
a companhia que entende dos seus inlteresses niio fazer
conecessies. _

Aquella concessiio vale de 15 de marco até 5 de maio.

Congresso colonial

Realiza-se no fim do mez de maio em Paris um con-
gresso colonial em ‘cujo programima ha as seguintes
(questdes: '

Transsaharico: pontos da sud ligacfio com as rédes co-
lonines do oeste africano. |

Rédes coloniaes.

Automobilismo: seu emprego nas colonias.

Relagdes maritimas da Fran¢a com as mais colonias,
das colonias entre si e ¢om o0s paizes estrangeiros.

Servigos maritimos  postaes. Ilindérarios. Fretes. Nave-
gaciio fluvial nas colonias. Organizaciio dos portos par:
0 embarque e desembarque.

Frigoriferos nos transportes.

Cabos submarinos e grandes linhas lelegraphicas.

Telegraphia sem fios.

O transsaharico lelegraphico sob o ponto de vista das
colonias francezas na Africa. '

Muitas d’estas questdes que perlencem & 5.* secedio do
congresso inleressam oulros paizes e podiam repetir-se
com utilidade a seu respeito.

o
Automotrizes a vapor

O vapor conlintia a lueta contra a eleetricidade mesmo
nos transportes de grande frequencia e para um numero
limitado de passageiros.

O interesse que deve merecer 4s companhias com ré-
des urbanas ou de curto trajecto, qualquer progresso (que
se consiga neste eapitulo levam-nos a séouir attenla-
mente a evolu¢lio que esta passando o material circu-
lante e de tracciio destinado a estes fins especines.

Ja aqui se deu noticia da automotriz a vapor da, com-
panhia d’Orvleans em servico entre ZLa Fléche ¢ Sablé
construida por V. Puarrey.

A companhia Paris-Lyon-Mediterranée vae por em
servico duas oulras automoltrizes a vapor construidas
pela casa de automoveis Gardner-Serpollet, ¢ a compa-
nhia do Nord estd procedendo a experiencias com uma
automotriz construida segundo o projecto do seu enge-
nheiro Bousquet.

Por outro lado & companhia ingleza Tayl’ Tale Rail-
way tem em servico tambem um d’estes vehiculos,

Em geral a machina molriz e a carruagem para trans-
porte de passageiros constituemn o mesmo vehiculo.

E' natural que se generalizem,

R T T e ﬂg:\_*______

TRACCAO ELECTRICA

Em Louren¢o Marques

istd inaugurado o servico de earros eleetricos nas
princlpaes ruas «de Loureng¢o Marques, ' |
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~Depois do Cabo ¢ esla a primeira cidade da Africa
Oriental que introduz este melhoramento.

Allemanha

As notaveis experiencias de Berlim-Zossen continuam
servindo de thema predilecto aos estudos ¢ as reflexdes
dos que se interessam verdadeiramente pelos progressos
da viaciio extra-accelerada.

E’ conveniente frizar qual fosse o pensamento supe-
rior que presidin a (o custosos ensaios sobre a linha
militar de Berlim a Zossen.

Pretendeu-se demonstrar praticamente a possibilidade
de alcangar uma velocidade de 200 Kim.: com seguranca
para os passageiros e sem damnos notaveis no malerial
lixo ou circulante.

Pretendeu-se d'este modo lancar o problema da liga-
6o directa por comboios relampagos de Berlim as prin-
cipaes eidades do imperio em via especial, ¢ sem para-
Zens intermeéedias.

Pretendeu-se insinuar pelo parallelo que convém con-
Struir tambem estradas especiaes reservadas aos aulo-
moveis accelerados. ]

Todos sabem a altenciio que o Kaiser dispensou aos
esafios de automoveis e a influencia que exerceu nas
experiencias da linha electrica Berlim-Zossen.

Ha evidentemente urze plano em tudo isto. plano que
$e relaciona com as vantagens de ordem militar e com-
mercial que resultariam da sua realizaciio. Diz-se mesmo
que se vae criar um comboio relampago entre Berlim e
Hamburgo, trajecto que se deve effectuar em duas horas.

A linha na experiencia de 28 de outubro foi percor-
rida em 8 minutos, tendo-se attingido a velocidade de
210.813™ por hora em Dahlwitz. Em Raagsdorf interrom-
Peu-se a corrente e comecaram a funecionar os freios.

A marcha comecou fornecendo ao motor a tensiio de
14.000 voltios. Elevou-se em seguida a 2.300 kilovatios
ou 2,600 eav. vapor. Passou-se sem o maior inconve-
ente numa curva accentuada com a velocidade de 175 kim.

O balastro aspirado pelo vehiculo alevanta-se em parte.
Uma ave que voa. attingida pela machina cae fulminada.
0s insectos colhidos no ar achatam-se contra os vidros
Como se livessem sido submeltidos a uma grande com-
pressao.

Demonstrou-se nestas memoraveis experiencias a pos-
sihilidade de forneeer # linha, que tem 3 fios aereos.
Correntes de alta tensiio e 14.000 voltios ou o triplo da
admittida. geralmente.

O vehiculo leva dois systemas de triplos troleys. que
lomam a corrente ¢ a conduzem aos transformadores
de baixa tensfio.

_ A via foi assente ao lado da ordinaria. tendo earris de
90 kg, por metro e encostado um contra carril que for-
Mma canal onde entra a pestana da roda.

-

Esta-se (ratando da realizacfio d'uma empresa para
& construceio d’'uma nova linha de montanha—a da es-
"ﬂf}_flﬂ de Wesen (St Gall) ao eimo do Speer a que cha-
M o Righi da Suissa oriental. na gerra de Schoenisberg.

O orcamento é de 2.150.000 francos.

Hespanha

¢ E‘“i auctorizada a companhia econcessionaria da via
frrea de Barcelona a Sazria a substituir a tracciio a
Yapor pela eleetrica de fio aereo.

LIN}#AS PORTUGUEZAS

Estacao de Contomil — Estiio feitas as expropriacies

ﬁ Ol adjudicada por 30:5005000 a empreitada de terraple-

u?gcns e aqueductos e por 7503000 réis o taboleiro de
i passagem superior.

, Bilhetes de assignatura para operarios — [\oi maii-

i. JEWWn precos muito reduzidos para

ltar o aproveitamento dos caminhos de ferro do Es-

tado aos operarios que residem fora dos centros fabris
onde trabalham.

Bilhetes de assignatura para estudantes—Foi appro-
vado provisoriamente um additamento & tarifa especial B
do Sul Sueste concedendo a redueciio de 50 por cento
nos precos dos bilhetes de assignatura a favor dos estu-
dantes até 21 annos.

Réde central. —Na associaciio dos engenheiros reu-
nida ha dias deseutiu-se o plano da réde ecomplementar
entre o Tejo e o Mondego. tratando-se das linhas de via
reduzidas:

De Thomar, por Foz de Alge & linha da Beira Alta : de
Thomar, pelo Valle do Zezere & linha da Beira Baixa :
de Thomar, por Dornes a Castello Branco e Salvalerra
do Extremo, de Thomar por Ourem & Nazareth : de Tho-
mar por Torres Novas a Rio Maior e de Torres Novas a
Gollegit.

O sr. Fernando de Sousa foi encarregado de apresen-
tar um relatorio das discussoes.

Quelimane — Parte brevemente para Londres o sr.
Ayres d’Ornellas, a tratar da organizagdo da companhia
para a construcedio d'esta linha.

O sr. Miranda Monteiro, capilio d’engenheiros ¢ quem
vae dirigir a missiio de estudos que parte para Queli-
mane amanhd.

 LINHAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

Na reuniao da junta geral extraordinaria dos accionistas da
Compania del fervocarril Metropolitano de Madrid foi vesolvido re-
duzir a um nlhdo e meio de pesetas, representado por 6.000 ae-
coes de 250 pesetas, o capital social.

Com o numerario que se realizar pela collo 'mf:'m das acgoes
em earteira, deve com prav-se material cireulante e deye construir-
se @ via entre o passeio da Ronda ¢ a roa O'Donnel.

L

Verina-Abono. Vae constituir-se uma nova companhia denomi-
nada syndicato de Ferina-Abono-Musel para a t'r_lns!l‘llf_'(i';'m e explo-
racio das vias ferreas de Verino a Musel ¢ dos caes d'este porto.

K

Foi approvado no senado o projecto de lei anctorizando a con-
pessao d'uma via ferrea de Colmenar de Oreja a Aleazar de San

Juan.
FRANCA

~ Foi anctorizada a companhia do caminho de ferro de Paris a
Orleans a abrir & exploracao a linha de Tulle a Argental. Esta li-
nha méde 32.064™ ¢ tem a bitola de 1,

*

Foi aberto o inquerito sobre o ante-projecto da companhia do

Nord para o complemento da sua réde de grandes linhas.

Neste projecto ha uma nova ligacio entre Compicgne ¢ Paris,
independente da de Chantilly. As novas vias inserem-se na linha
de Soissons, ligando-se depois d linha de Saint Quentin,

Haveri 8 estacoes.

0 tracado tem o desenvolvimento de 68 km. 0 ercamenlo é de
43 milhoes ou 640.000 frs. por k.

BELGICA

A extensio da réde explorada em 1902 foi de £.050 km., sensi-
velmente a mesma de 1901, O capital de estabelecimento é de
2.007.053.000 frs. As receitas foram 205.465.647 ¢ as despesas
135478385, tendo havido relativamente a 1901 um angmento de
7.697.089 Irs. nas receitas ¢ uma diminuigio de 4109498 frs. nas
despesas; ou mais 11.806.287 [rs. -

As receitas brutas por km. explorado foram em 1901 5£.320,
em 1902 53241, as despesas. respectivamente 35711 e 33.467
sendo portanto o coefliciente de exploragio 62.9.

: ALLEMANHA

Foi approvado pelo Reichstag o eredito de & milhdes de mar-
cos para a reconstruccio da estagho de Melz, a qual demanda se-
gundo o orgamento 29 milhoes.
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SUISSA

Foi fixada officialmente a fronteira da Italia e Suissa uo tunel
do Smplao. Esta delimitagho tem importaneia juridica no caso em
que houver desastres ou crimes praticados dentro do tunel.

W

Foi exgotado por uma poderosa bomba a vapor de alta pres-
si0, 0 lago d’agua quente que se havia formado no tunel do Sim-
plao. Teve de se fazer uma canalizagio de madeira com 10 ki
de extensiio para levar ao exterior a agua quente, lincando-a na
valeta ordinaria a uma temperatura tal que ndo incommodasse os

operarios.
BRAZIL

4 Foi auctorizada a construacgio d’uma via ferrea de Tumba, no
Estado da Bahia, @ cidade de Propriano, estado de Sergique, (que
deve reunir tambem as cidades de Aracajit ¢ de Simio Dias.

-

~ Notas varias

Canal do Baltico ao Mar Negro—[stiio lerminados
0s estudos do tracado do grande canal destinado a unir
o mar Baltico com o Mar Negro.

Comeca o tracado em Dunamunde no golfo de Riga.
dirige-se a Duna & Berezina que segue alé o Dnieper,
descendo até Jékaterinoslar.

Teria a profundidade minima de 9 metros, isto é, mais
0™,5 do que o canal de Suez.

A sua extensfio seria de 1.500 Kilomeltros.

Se vier a fazer-se serd uma obra mais grandiosa do
que a do transsiberiano.

Trens de praga—() perfeilo do Sena, em Paris, appro-
vou as larifas propostas pelo conselho municipal para o
pagamento do servi¢o dos trens de praca naquella ci-
dade, pelo percurso feito.

Os trens de praca terfio todos taxamelros ou contado-
res de Kilometros.

Nos carros de 2 logares pagar-se-ha 75 eentimos pelo
primeiro kilometro, 25 pelos Kilometros seguintes. :

O servico de noite tem o addicional de 50 centimos.

A tarifa regula o easo dos carros com 4 e 6 logares e

o das bagagens. gy . '
Era bem bom que o municipio de Lisboa copiasse esla

medida !

Tarifas d’exportacdo — Segundo 0s Transporles Fer-
reos de 16 de janeiro o sr. Osma ministro da fazenda do
reino vizinho esta na intenciio de fazer volar uma lei re-
duzindo os impostos de transito no sentido de favorecer
o movimento internacional de passageiros e de mercado-
rias de exportacio.

0 projecto foi elaborado de accordo com as direc¢ies
das principaes companhias e reduz muito as tarifas de
exportaciio de vinhos, azeites, fructas e hortali¢as frescas
supprimindo-se o imposto de transito e as despesas de
estacio e carregamento.

Havera uma tarifa especial de exportaciio de fructas
e hortalicas frescas, e bilheles especiaes circulatorios para
viajantes.

Instituicdo benemerita — A subscripciio que alguns
empregados da Companhia Real instituiram em favor da
viuva e filhos de um seu collega pobre tem continuado
a fructificar. Do producto annual que se eleva a cerca
de 2405000 réis tem sido tirado auxilio para a edueacio
dos menores, um dos quaes ja fez exame, ficando dis-
tincto. quotas a um montepio que lhes garante soccor-
ros em caso de doenca e capitalizado o restante, ha-
vendo ja 6003000 réis nominaes em inscripetes e 9003000
réis em titulos de 4 7/,.

Comboio real inglez —Foram construidas nas officinas
da London and North Western Ry. seis carruagens-saloes
destinadas ao comboio real. Médem 57 pés de comprimento.,
9 de largura e 12.7 de altura a contar dos carris. A
caixa ¢ de aco, assenta sobre dois carrinhos ou truks de
4 rodas, e cujos centros estiio & distancia de 39 pés um
do outro.

0s compartimentos podem converter-se em quartos de

dormir.

—

Sdo illuminados a luz eleclrica que provém d'um di-
namo actuado pelos eixos.

O aquecimento é feito pelo vapor de agua em pressio
que circula por pequenos tubos ao longo das divisorias.

Sfo munidas de um freio de vacuo e de freio Wes-
tinghouse.

Desmoronamento d'um tunnel. —Desabou o tunnel da
linha ferrea de Edimburgo a Glascow uma das de maior
trafego no Reino Unido. O estrondo e a vibrac¢iio produ-
zida fez pensar num tremor de terra.

Felismente nfio houve desgracas pessoaes.

ﬁrrenﬁata;ﬁes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Venda de lixo e estrume durante o anno de 1904

Esta Companhia faz publico que estd a concurso a arrematagio
de todo o lixo e estrume proveniente da limpeza das linhag, caes
das mercadorias e das ]llliltilf(.)l'lllils da estagio de Lisboa (Santa
Apolonia) e dos vagons de transporte de gado para a mesma es-
tagho durante o anno de 190%.

As condigdes para esta arrematacio estio patentes na reparti-
¢do central do servigo do movimento, estacio de Lisboa (Santa
Apolonia), todos os dias nao santificados desde as 10 horas da ma-
nha até as 4 horas da tarde,

As propostas acceitam-se alé a i hora da tarde do dia 26 de
fevereiro inclusivé, ¢ seriio enderecadas em carta fechada & Diree-
¢ho Geral d'esta Companhia, em Lisboa, estagho de Santa Apolonia
com a seguinte inseripeio exterior : «Proposta para a compra de
lixo e estrume» e redigidas segundo o theor seguinte : « Eu abaixo
assignado residente em. . obrigo-me para com a Companhia Real
dos Caminhos de ierro Portuguezes, a comprar lodo o Jixo ¢ es-
trume proveniente da limpeza das linhas, caes de mercadorias e
das plataformas da estacio de Lisboa (Santa Apolonia) ¢ dos va-
gons de transporte de gado para a mesma, durante o anno de 190%
pela quantia de. . réis (por extenso) por cada tonelada posta na
¢stagio de... e na conformidade das condigdes patentes na re-
particao Central do Servico do Movimento, das quaes tomei pleno
('lillllll'l'illlt'llmn. Data e assignatura (por extenso e bem intelligi-
yel).

Lishoa, 11 de fevereiro de 1904,

Leildao de remessas retardadas

Em conformidade com o artigo 108.2 das tarifas geraes d'esta
Companhia, annuncia-se quo no dia 3 de marco p. . serd vendi-
da em hasta pablica, na estagio de Villa Nova de Gaia a remessa
de pequena velocidade n.e 847 de Arazede, constante de um va-
gon de cal, peso 6.380 k. expedida em 29 de noyembro de 1903
pelo sr. Antonio Mendes da Fonseca, & consignagio do sr. Jodo
Alves Barbosa,

Lisboa, 12 de fevereiro de 190%.

Caminhos de ferro do Estado
Direogiao do Sul e Sueste

Forunecimento de archotes, cabos de cairo, de linho e de pita,
estopa, filleli, flo, linho em rama, mealhar, merlim e lona

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 8 de margo,
pela 1 hora da tarde, perante a Direccio dos Caminhos de ferro
do Sul e Sueste, ¢ na sua séde, Largo de 8. Roque, 22, se ha de
proceder a concurso publico para a adjudicagio do fornecimento
de archotes, cabos de cairo, de linho e de pita, filleli, fio, linho
e rama, mealhar, meelim e lona,

Para ser admittido & licitacdo tem o concorrente de mostrar
que eflfectuon em qualquer das t']ussnlu'm'ins dos caminhos de ferro
do Estado o deposito provisorio da quantia de 305000 réis.

0 concorrente a quem for feita a adjudicagio terd de reforgar
o seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicagiio, constituindo as-
sim um deposito definitivo que ficara a4 ordem da mesma direc-
¢io, por intermédio da qual serd posteriormente transferido para
a Caixa Geral de Depositos. 1

0 reforco indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio,

O programma do coneurso ¢ o 1*us||.nw.m'n caderno de encargos
acham-se patentes na secretavia da direccito (Largo de S, Roque,
22), ¢ na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser exami-
u;ullus, em todos os dias uteis, das 14 horas da manhd até as & da
tarde.

Barreiro, 20 de fevereiro de 190%,
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AGUAS CHLORETADAS DA AMIEIRA

Abertura do Hotel e Estabelecimento halnear em 15 de mailo

r

O successivo d’ .
vh augmento no consumo a‘estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento d
“lgnat‘;iismo, molestias de pelle, ainda as mais rebe{de’fsyphills, puaecli;znatﬁ:c&'g 22:5?::-’
tho!_g:e.o, bago, inflammagoes de guaesquer orgdos, utero, ovario, itestinos, lencorrheas, anemia e
Deposito '
a no escriptorio da Companhia, rua de 8. Julido, 142: ph : .
A%ﬂvetlo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43, 1 ; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocio; José Feliciano




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ADTAL

OILAN PACKET CONPANY

e

Em 414 de Mar¢o sahird o paquete Mhames para
S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Rires

0z vapores teem magnificas accommodacOes para passageiros. — Nos precos das passagens inelue-se vinho-de pasto, comida 4
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas, — Para carga ¢ passagens (rati-se com o8

BEm Lisboa:— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°

AGENTES

No Porto: — Tait, Rum:ey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Al gciras, Malta, Syra, Smyrna, Constanti-
g ' nopla e Odessa, vapor inglez
Falernian. Esperado a 1 de marco.
Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do Cor-
Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
' mio Calabria. Sahird a 11 de
marco. Agentes, E. George, Succes., Rua da
Prata, 8, 2.°

Barcelﬂna Cette e Marselha, vapor francez
' Saint Thomas. Salird
a &= de marco. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua
dos Fanqueiros, 10, 1.0

(com escala por Vigo), vapor fran-

BUI‘dBUS coz Cordillere. Saliiria 122

de marco. Messageries Maritimes, Torlades & C.4,
Rua Aurea, 32, 1.°

Cahedello Maceid, Desterro ¢ Rio Grande

* do Sul, vapor allemio Holsa-
tia. Sahird a O de marco. Agentes, Henry Bur-
nay & €.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

corunha La Pallice e Liverpool, vapor in-

' glez Vietoria. Esperado a ¢
de marco. Agentes, E. Pinto Basto & (2%, Caes do
Sodré, 64, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e
: v Buenos Aires, vapor francez Chili.
Sahird a 11 de marco. Messageries Maritimes,

Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, {.°
vapor inglez Baron ilel-
GlBSBOW. vin. Esperado de & a € de

marco. Agentes, E. Pinto Basto & (.2, Caes do

Sodré, 64, 1.
vapor inglez Munasear. Sahird
Iqmtﬂs' a &% de margo.

Agentes, Garland Laidley & C.2 Rua do Ale-

erim, 10, 1.°
Lwer 00 (tirecto),vepor inglez City of
p Amsterdam. Esperado a

3 de marco. Agentes, Mascarenhas & C.2, Tra-

vessa do Corpo Santo, 10, 1.0
Li'er 00 (directo), vapor inglez Taguas.
p Sahird a 33 de marco.
Agentes, Mascarenhas & €2, Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.°

o

Lﬂndres vapor inglez Peninsula, [s-
* perado a 1 de margo.
Agentes, E. Pinto Basto & €., Caes do Sodré,
64, 1.0

Made”-a S. Vicente, 8. Thiago, Principe, S.
* Thomé, Landana, Cabinda, Ambriz,
Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mossamedes,
vapae portuguez Cazengo. Sahird a @ de
margo. Empresa Nacional de Navegacio, Rua de El-Rei, 85.
Para e Mapaus (via Madeira), vapor allemiao
Pentaur. Sahird a = de marco.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.
Para' Maranhao, Ceard e Parahyba, vapor alle-
' mio Taqguary. Sahird a 13 de
margo. Agentes, Henry Burnay & €., Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.
Pﬁ ra e Manaus (via Madeira), vapor inglez J ¢ =
rome. Sahird a X2 de margo.
Agentes, Garland Laidley & G2, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°
Victoria, Rio de Janeiro e

Per"ambuc_o' Santos, vapor allemio M-
cuman. Sahird a 22 de margo. Agentes, E.
seorge, Succes,, Rua da Prata, 8, 2.0

Maceio, vaporinglez A etor.
Pernambuco Sahira a £ de margo.
Agentes, Garland Laidley & C.2, Rua do Ale-
erim, 10, 1.2

Pernambuco, Rio de Janeiro ¢ Santog, va-

por allemio Prinz sSe-
grismund. Sihird a 16 de marco. Agentes,
E. George, Sucees,, Roa da Prafa, 8, 2.0 i
S Ml uel Terceira, Graciosa (St* Cruz),
. g v S Jorge (Calheta), Caes do Pico,
. Fayal e Flores, vapor porluguez A¢or. Sahira
preencede (& (e marco.
Agentes, Germano S, Arnand, Caes do Sodré, 8%, 2.

Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S' vlce".te' neiro, Montevideo, Buenos Ai-
res, Valparaiso ¢ mais portog do Pacifico, vapor

inglez ¢ 2ravia. I'Js'ju-r:ulo a 9 de margo.
J. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.2

S vlcente Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
A Ry neiro, Montevideo ¢ Buenos Ai-
res, vapor inglez ‘Thames. Sahird a 1< de

i~ = Marco,
Agentes, James Rawes & C.2, Rua de El-Rei, 31, L.°

THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Concessionaria do governo)

153, RUA DA CONOCEIGCAO, 1.

A Companhis faz sciente so publico qué estd prompta a estabelecer communicagdos telephonicss da Réde Publiea em qualquer ponto fira da nova eircumvallagio
(comprehendondo Caxing, Pago d'Arcos, Oelras, Paredo, Estoril, Oascaen, Alhandra 6 Cintra, ote.), aos progos da tabollx gue ultimamente foi approvada pelo Governo
@ que »Ro: Distancia ate 1 000 metros, casas do commarcio;, 765000 réia, residencins particulares e modicon, 555000 réin.

A distanela & contada entre A sntagio mais proxima e a r-sidencin do subseriptor, A subseripgiio & annunal. Accresconta #e a taxa de installagio de 155000 réis, que
& pagn por tiue 86 ves. As tarifas para rosidencias particulares acbham-se reduzidas para toda s aroa dentro da nova cirenmyalingiio, o 334750 réia atd 1.500 metrons, con-
tados da estagiio central muis proxima, com um pequeno augmento por cada 500 me ros gddicionaes. A Companhin osth prompta a estibelover estaging oontraos em quals

quer localidade desde que hajam subseriptores suflicientoes.

VENDA DE THEHLEHFPHONES H LINEAS PARTICULARKRAS,

HTC.

A Compania construe e vende telepbones & material para a colloeagiio de linhas, campainhas oleoctricas, para-raing, despertadoros contea ladrdes 8 lncendios, ¢ Iodo.
o8 mais apparejhos electricos que se vendem ou se alngam tauto em Lisboa como em tods a parte do Portugal,




