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Ligacdo do Minho e Douro

COM O PORTO DE LEIXOES

as estac¢des terminus em condi¢ches de poderem
attender cabalmente &s exigencias do trafego e
Comportar o seu desenvolvimento futuro. Santa Apolonia
€ insufficiente e acanhada. A estacfio do Rocio mal serve
bara as funcedes que hoje Ihe pertencem e cada vez se
Orna mais sensivel o acanhado das suas propor¢des. No
Caes do Sodré, estia-se no regimen do provisorio, fal-
ando ainda a ligaciio directa com Santa Apolonia.
abarracamento do Terreiro do Pago conlinua sendo
O unieo meio de fazer em Lisboa o servico daslinhas do
¢ Sueste. No local para onde essa estacdio deve ser
Pansferida, em frente da Allandega, esti sendo con-
Slruido um muro de caes que niio é acostavel !
Barreiro acanhado e cheio de defeitos, ¢ um com-
Pendio de pathologia ferroviaria.

A construcefio da nova estaciio de Cacilhas, procifien-
lemente planeada suscita surdas opposi¢des que vao lo-
8rando empecer a realizaciio de tdo necessario melhora-
Mento,

A Beira Alta tem na Figueira uma estacfio terminus

Mpla e desafogada, mas falla-lhe no porto as condi-
C0es necessarias para o desenvolvimento do trafego.

ampanhd nido comporta o movimento actual. A esla-

Nem uma das novas linhas ferreas principaes tem

:iio Central do Porto, em construeciio. é irremediavelmente
curla.

A da Alfandega nfio passa de um estreito corredor &
beira do Douro, sem espaco para nella se fazer o ser-
vico em condicbes regulares.

Sirva-nos de consolac@io, por essa deficiencia de pro-
por¢des entre o instrumento e a sua funcgfio, que nota-
mos, em lodas as nossas estacdes lernvinus, a illustre
companhia que temos na desgraca. O mesmo tem suc-
cedido em grande numero das principaes cidades da Eu-
ropa, em que tem sido preciso remediar, & custa de pe-
sados sacrificios, a insufliciencia das primilivas eslagoes.

Se ¢ importantissimo o problema do estabelecimento
de estagdes de caminhos de ferro no interior das grandes
cidades nfio 0 € menos o do syslema de linhas que as de-
vem servir. Agila-se neste momento a opinido no Porto
discutindo qual das linhas urbanas ou suburbanas, em
projecto, melhor pode satisfazer as suas aspiracoes. O as-
sumplo é interessante e ponderoso; nido virdo fora de
proposito algumas considerac¢des tendentes a esclarece-lo.

L

Pouco tempo depois de construida a estacio de Cam-
panhd tornou-se notoria a sua insufficiencia surgindo
desde logo o plano de a remediar trazendo os comboios
ao coracio da cidade, junto da praca de D. Pedro e
construindo um ramal para servico de mercadorias até
a margem do Douro. junto da Alfandega.

Ambas essas obras se fizeram e se a segunda tivesse
tido a prioridade na construc¢fio das linhas do Minho e
Douro, consideraveis economias se teriam realizado desde
logo no transporte de materiaes.

A estaciio cenftral estd aberta ao servico de grande ve-
locidade numa installa¢io provisoria e ndo tardard que
esteja coneluida. Previu-se no projecto o estabelecimento
ali da pequena velocidade, mas é convicgfio minha que
o nido comporta e que todo o refor¢o nella disponivel
serd absorvido pelo servi¢co de recovagens devidamente
facilitado por forma a constituir uma pequena velocidade
accelerada com taxas modicas e entrega no domicilio.

A eslaclio da Alfandega nem tem caes acostaveis, em
boas condi¢es, nem linhas sufflcientes nem espaco para
deposito de mercadorias. Pode ser ampliada e melhorada
& custa de importlante dispendio, mas nunca poderd sa-
tisfazer cabalmente ds exigencias do trafego maritimo.

Os illustres engenheiros que presidiram & constitui¢fio
das linhas do Minho e Douro previram as necessidades
do futuro contando com duas linhas complementares que
fossem ferminar ambas no novo porto de Leix0es. Con-
stituiria uma o prolongamento do ramal da Alfandega.
Sairia a outra de um ponto da linha do Minho entre Er-
mezinde e Campanhd facilitando as relagbes das linhas
do Minho e Douro com aquelle porto especialmente no
que respeila ao trafego de minerios de Moncorvo quando
as minas de Roboredo entrem um dia em activa explo-
racio.

Foi elaborado em 1888 o projecto do prolongamento
do ramal da Alfandega a Leix0es, obra dispendiosissima
que obriga & construcg@io de uma série de tunneis ex-
tensos.

0 Conselho Superior de Obras publicas indicara algu-
mas alteracdes no projecto destinado a evitar uma bifur-
caciio dentro do tunnel que precede a estaciio da Alfan-
dega e a diminuir o custo da obra,
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Foi elaborado novo projecto, em 1897 indicando-se ao
mesmo - tempo a possibilidade de um tracado rigorosa-
mente marginal desde o Ouro passando -exleriormente &
Foz e acompanhando a praia até Leixdes.

Entretanto a discussio do assumpto, evidenciard
a insufliciencia do ramal da Allandega, de via unica e
com fortissimas rampas, sendo absolutamente indispen-
savel outra ligacio com Leixdes que sirva de segunda
via. Reconhecia-se egualmente a conveniencia de substi-
tuir o projectado trogo de Ermezinde a Leixdes por uma
linha de eireumvallaciio que bifurque na <o Minho mais
proximo de Campanhd@, circundando a cidade e promo-
vendo, eomo linha suburbana, a sua expansio e desen-
volvimento.

Procedia-se entretanto ao delinamento da réde comple-
mentar ao norte do Mondego. O plano proposto pelos
illustres engenheiros que constituiam a respecliva com-
missfio technica, foi submetlido a inquerilo ¢ nio soffreu
impugnaciio na parte que respeitava as linhas comple-
mentares no Porto. Figuravam nelle lanto o prolonga-
mento da Alfandega a Leixdes, como a linha da circum-
vallacio de Contomil a Leixdes, segunda via d’aguella
e cuji econstrueciio o conselho superior de obras publi-
[as recommendaya.

Ja anteriormente se providenciara, na lei de 29 de
agosto de 1889, acérea da construcciio do prolongamento
alé Leixoes, do ramal da Alfandega, confiada & Compa-
nhia das docas do Porlo e caminhos de ferro peninsula-
res, medianle a garantia de 594, sobre o cuslo da con-
strueeiio com o limite maximo de 942:0003000 réis.

Essa obrigacio da companhia s se podia lornar ef-
fectiva depois de haver um projecto definitivamente ap-
provado.

A revisiio do projecto e o estudo da varianle marginal
indicados pelo conselho superior de obras publicas, eram
pois a base indispensavel de qualquer providencia.

Uma portaria de 15 de abril de 1903 determinou que
se désse eumprimento immediato as resolugdes tomadas
em 1899 de accordo com o pareeer do conselho supe-
rior de obras publicas, fazendo-se a revisiio do projecto
de 1897, havendo wna série de precos de 1888 ¢ estudan-
do-se o tracado marginal recommendado pelo Conselho.

Achava-se ao lempo em estudo a linha da circumval-
laciio.

Por essa oceasifio a Associacio Commercial do Porto
propunha que para ella fosse transferido o encargo da
construccdio do prolongamento, imposto & Companhia
das Doecas, pois estava disposta a assumi-lo nas mesmas
eondicies.

O illustre ministro das obras publicas a cuja iniciativa
e aclividade tanto deve hoje o paiz pelo vigoroso empe-
nho dado & viacio accelerada, lez incluir na lei de 1 de
julho de 1903 a auclorizac@io para transferir para a As-
sociaciio Commercial do Porlo o encargo da construe-
¢iio do prolopgamento e para construir por conta do
Estado a linha de circumvallagiio. Iesta acha-se ji em
construceiio a estaciio do entroneamento em Contomil,
destinada a suprir a insufliciencia da de Campanhd.

No estudo do projecto da Alfandega a Leixdes foi re-
commendado A Direcciio do Minho e Douro que se en-
tendesse com a Associagiio Commercial para attender
quanto possivel as conveniencias do trafego commercial.

Para bem servir o entreposto que se projecta estabe-
lecer no Ouro lem a linha de seguir marginal ou de in-
terpar-se em tunnel extensose aquella resoluciio for pos-
ta de parte.

A situacio € pois, em resumo, a seguinte:

Esta assegurada pelas leis de 1889 e 1903 a construe-
¢io do prolongamento do ramal da Alfandega com ga-
rantia de juro do Governo. Para a construcgiio da linha
da circumvallacio por conta do Estado tem tambem o
GGoverno a necessaria auclorizaciio. As duas obras siio
pois independentes uma da outra.

Faltam ainda os projectos definitivos de ambas.

0 prolongamento do ramal da Alfandega nfo dispensa
a linha da circumvalla¢iio, pois que aquelle pelas suas
condi¢es de planta e perfil nfio comporta o movimento
consideravel que deve ter como linha urbana e subur-
bana, nem admitte segunda via.

Tendo de derimir as precedencias que se disputam eu

nio hesilaria em dar a preferencia 4 linha da eirenmval-
laciio. muito mais barata, e que desaccumulando a esla-
¢iio de Campanh@, contribuird seguramente para a ex-
pansiio da cidade do Porto. - s :

Objecla-se (que essa linha prejudica o Porlo desviando
da cidade o movimento commereial.

Se se trata do movimento de exportaciio e importagiio
servido pelas linhas do Minho e Douro, se o porlo de
LeixOes tem d’exercer as funeg¢des de porto commer-
cial, a mercadoria entrard ou saird do vagon em Lei-
x0es, sendo indifferente para a ecidade que um vagon
siga ao seu deslino por uma ou por oulra via.

A mercadoria que de Leixdes venha para a cidade e
vice-versa, tendo de ser carregada ou descarregada na
estaciio da Alfandega pade seguir uma ou outra linha, o
que ¢ mera questiio de tarifa independente da distancia
a percorrer.

O que importa é eslabelecer promplamente a ligacio
com Leixdes e a via mais barala na construccdio e que
maior numero de vanlagens reune para a exploracio é
a que merece a preferencia.

Achando-se porém assegurada a construcciio do trogo
(da Alfandega a Leix0es, nfio temos que pleilear prece-
dencias.

0 Estado construe a linha da eircumvalla¢iio emquanto
aquelle trogo é construido pela Companhia das Doeas ou
pela Associagiio Commercial.

Resta pois a questdo do tracado. Importa que sejam
quanto anles ultimados os respeclivos projectos e que em
relacio ao prolongamento do ramal da Alfandega se
apure qual ¢ a directriz mais conveniente.

Affigura-se-me que um tracado marginal desde o Ouro
(ja que o n@o pode ser desde a Allfandega) livee de tun-
neis em patamar, susceptivel de ler servigo de passagei-
ros. seria tfio util ao Porto como a Lisbhoa esta sendo a
linha de Cascaes.

Objectam muitos que esse lragado prejudica as praias.
Nio vejo em qué. Na Foz pode passar por fora do pas-
seio e da avenida marginal sem as prejudicar. De ahi
por deante as servenlias das praias podem ser conve-
nientemente resguardadas em melhores condi¢es alé que
as oblidas para as praias desde Belem até Cascaes. Pois
a linha de Cascaes com um movimento intensissimo im-
pede acaso o servigo do porto de Lisboa?

Sabemos que a Direegio do Minho e Douro tem muito
adeantados os estudos d’este dillicil problema technico,
sendo para esperar que em breve os conclua.

Poder-se-hiio entiio confrontar os dois tracados, margi-
nal e internado e em vista do custo e das condicdes de
exploraciio escolher o mais conveniente.  °

Convira alé chamar entfio a pronunciarem-se os legi-
timos representantes dos interesses ligados & construc-
eiio da linha: a Camara Municipal, a Associagiio Com-

' mercial, a Companhia das Docas, a Administracio dos

caminhos de ferro do Eslado e a Junta das obras do
Douro.

Quer se chegue a uma opinido concorde, quer divirjam
os alvitres, o Conselho Superior de obras publicas, tri-
bunal technico que tem de apreciar os tragados e indi-
car o que julzue perferivel. terd assim todos os elementos
necessarios para formular o seu juizo.

Tudo depende, pois, da apresentac¢iio e apreciaciio, do
projecto do prolongamento do ramal da Alfandegs. |
Para findar observarei que me parece prematura a in-
clusiio nesse projecto da eslagio em Leixdes, estagiio
cujo delineamento esté dependente do plano definitivo
que for adoptado para as installagdes do porto commer-

cial.

Basta por emquanto levar qualquer das duas linhas ou
ambas a Leixdos a uma estagdio provisoria, modesta, da
qual podem partir as indispensaveis linhas provisorias de
servico do. porto. Entrelanto assenlar-se-ha no que em
Leixdes tem de ser feito, evitando-se por esta forma dis-
pendio inutil com a execugiio de obras que compromel-
tam a boa disposiciio da linha nas suas rela¢des futuras
com as diversas dependencias do porto commercial.

J. Fernando de Sousd.
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A decimalizacao da hora

Mew caro Oliveira Stnmoes.—No ullimo numero da sua
Gazeta dos Caminhos de Ferro allude & proposta que
lz para a decimalizaciio dos horarios dos caminhos de
ferro e preconiza o meu amigo e bom collega a conta-
gem do dia em 24 horas, com principio na meia noite, em
logar de se contar, como suceede enlre nos, por manhd.
larde e noite.

Embora faca sempre mau effeilo vir a gente falar de
Si, mormente depois que expendeu uma opinifio, que fica
Sujeita. & critica dos que a ouviram ou que tiveram no-
licia d'ella, deixe-me correr o risco de fazer ma ficura
ainda uma vez, dizendo o molivo porque fui e sou radi-
cal no assumpto da decimalizaciio do tempo.

Niio desconhece o meu prezado collega aguelle exem-
Plo classico do rabo do efio, com que se defendia o livre
tambismo, quando era moda dizer phrases honitas, com
apostrophes & liberdade e exelamacoes admiralivas pela
escola de Manchester.

Quiio afastados vio esses lempos da ja longiqua mo-
tidade tanto minha como sua !

Recorda-se que se contava que numa reuniiio de eco-
Nomistas (naquelle lempo ainda se nio dizia congresso)
e discutin se convinha ir pouco a pouco diminuindo os
direitos aduaneiros em cada industria, alé que por fim as
laxas alfandegarias de todo desapparecessem, ou se mais
Valia annula-las todas por uma vez sO. Um livre cam-
bista radical contou entfio a historia do cfio (que tinha o
rabo grangrenado.

Se se lhe nfio acudisse, era certa a morte do animal; mas
deveria ir-se-lhe cortando a cauda a pouco e pouco, al-
Buns millimetros adeante da gangrena de cada vez. ou
decepa-la por uma vez sO. A dor que soffreria o animal
Com os cortes repetidos seria menor, em cada um ; mas
0 sommatorio d'aquellas dores excederia a que pro-
Viesse do corte radical, cerce, por uma s6 vez. Nessas
Cireumstancias, o mais humano, dizia o auctor da hislo-
feta, seria o corle por uma vez s6 e «assim, concluia,
Opino pela suppressio immediata das alfandegas e de
Odas as peias aduaneirasn.

E contava-se na aula de economia polilica que o ora-

Or linha sido muito applaudido.

Ora volvendo ao assumpto da decimalizac¢iio do lempo,
Parece-me que o melhor seria modiflcar de vez o que se
Pretende ir alterando pouco a pouco.

Estou certo que se niio tivesse havido o grande cala-
Clysmo social conhecido pelo 1793, ainda hoje néo teria-
Mos ¢ beneficio do systema metrico. Em cada parochia

€ Franca haveria ainda de medir-se por pintes, pezar-se
POr libpras e contar-se por pistolas on por soldos e (7o
Madicado ainda eslé o velho systema monelario que, em
aris, como sabe. se dd o nome de soldo & moeda de
Cinco centessimos e de gros sow & de dez centimos. Islo
Ellccede na palrin do systema melrico. Imagine o meu
Om amigo se lemos razio para nos indignarmos quando
aglél& ouvimos falar em covados, arrateis e moedas an-
8.

l Muito teabalhou o meu caro eollega com o tacheome-
'0 de Riché e certamente que niio pequena vantagem
®hcontrou, para os calenlos das distancias e das allitu-
€8, em que o limbo vertical estivesse dividido em gra-
dos e cenligrados.

Imagine por um instante que tinha que multiplicar, no
campo, a torreira do sol ou debaixo de um tempo de agua-
Ceiros, um numero gerador por graus, minutos e segundos
¢ Supponha ainda que a mira era graduada para distan-
Clas em bracas. varas, palmos e pollegadas. Estou d’aqui

V&-lo sorrir com esle amontoado de hypotheses san-
{”’mne.s'-; mas, em todo o easo, di-me razio e acha jus-
ilncavel que en azedamente discorde de Taine, quando
elle nog diz, nas Opigines de la France conlemporaine,
q"llﬁ apenas se deve & revoluciio franceza o systema me-
1{;:0 € a Escola l-'olyleclmicu: Quanto a mim, se mais se
5 Nao devesse, estou quasi 1.Iispgsl0 a perdoar-lhe as
prueldades, que praticou, so por niio ser obrigado a sa-

€r de ¢op que um arratel tem quatro quartas, uma quarta,
Quatro ong¢as, uma onga, oito oitavas e uma oilava 72

grios, e a nio ter de mudar de terminologia, quando me
dirigiv a um pharmaceutico ou a um ourives: para nao
pedir a esle uns drachmas de oiro e aquelle uns qui-
lates de eleboro, bem precisos para nio dar em doido
com lamanha trapalhada de medidas e de pesos.

Ha porém uma prova, lacita, se quizer, mas em lodo o
caso muilo caractleristica das vantagens do systema de-
cimal. Recorde-se o meu bom amigo e collega que o8 in-
glezes ainda hoje ¢ com resistencia que adoptam medi-
das de gente chrisld e pratica, attidos ainda 4s suas jar-
das. aos seus peés. as suas pollegadas, as suas libras, as
suas milhas ; mas no Congresso dos Elecltricistas de 1883.
se bem me recordo, foram elles que preconizaram. com
a aueloridade de lord Kelvin ¢ outros dos seus grandes
homens de sciencia, o conhecido €. G. S., em que as
duas primeiras medidas sfio liradas do systema metrico.

Mas agora reparo que delender o systema melrico
equivale a arrombar porlas abertas. chover no molhado
e oulras quejandas proezas de igual difficuldade.

Mas ja o mesmo se ndio dd na concordancia dos hora-
rios de caminhos de ferro. Assim numa singela viagem
de Lisboa -alé Milio atravez da Franga e da Hespanha
leriamos primeiro que verifiear para o nosso paiz se o
comboio parte de manh@ ou & noite. Em Hespanha, ji
encontrariamos comboios partindo ou chegando as 17" e
23", para em Fran¢a volvermos ao systema de manhbis-e
noites e tornarmos a encontrar, logo em Ventimiglia, as
13" 27", Ainda neste caso a dilliculdade poderia mnemo-
nizar-se, dizendo que as manhfis ¢ noites e os dias de 24
horas se alternam, mas imagine, o que nio serd quando
formos obrigados a fazer uma tabella das permanencias
e variaeoes, para empregarmos a terminologia da regra
de Descartes, alim de sabermos quando devemos usar
de um ou oulro horario. Depois supponha o meu bom
amigo ¢ collega a viagem complicada com excursdes por
mar, com labellas de partidas, pelos vapores. com horas
decimaes.

Qualquer viajanle, por modesto que fosse, sem pre-
lencoes a globe trotler, teria no fim de alguns dias de
consultar um especialista em neurasthenias e certamente
(que se dissesse, para inicio de consulta, que tinha per-
corrido 500 Kilometros por mar ¢ por terra, compulsando
horarios, isto bastaria para o perfeito diagonoslico da
enfermidade.

Por isso, meu caro Oliveira Simdes. pedia a applicaciio
do tempo decimal nos caminhos de ferro, assim como o
sr. René Lacour a propdz, a meu vér muito justificada-
mente. para os caleulos naulicos e astronomicos, repa-
rando 80 agora que fiz um largo arrazoado. sem dizer
cousa alguma sobre a decimalizaciio do tempo: mas. se
m’o eonsenlir, falarei d’esse assumpto mais tarde, guando
me veja livee de promessas, que fiz, de eollabora¢iio para
umas revistas, onde de ha muito nfio dou accordo de
mim,

Até 1a e sempre. peco-lhe que acceile os protestos de
sincera amizade do

De V. amigo, collega. ete.

Mello de Maltos.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho d'administracao

Propondo o Conselho de Administragio dos Caminhos de foer-
ro do Estado que, para a execucio da copstruceio do 1.9 lango do
caminho de ferro do Valle do Sado, comprehendido entre a actual
estagio de Setubal ¢ o rio Sado, seja deelarada a urgencia das ex-
propriagoes de tres-casas e do :ﬂd:-mlu de outras duas, situadas
entre os perfis 37 a 4, todas vllas pertencentes a Venancio Olim-
pio. Ferreira Torres, situadas na freguesia de 8.-Sebasliio da ¢i-
dade “de Setubal, districto de Lishoa, ¢ precisas para a referida
construecio, a saber ¢

<4 Tres casas contiguas designadas na planta respectiva pelas
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letrasa b e ¢, medindo a primeira d'estas tres a superficie de
A4m2:00, a segunda 31"298 e a terceira 40248, as quaes confron-
tam pelo nascente com Maunoel das Bolas, pufu poente com a la-
deira de 8. Sebastiiio, pelo norte com a travessa da Fava e pelo
sul com o expropriando Venancio Olimpio Ferreira Torres ;

22 0 sub-solo de duas casas contignas, designadas na Plunt:l
respectiva pelas letras d e ¢, medindo uma supérficie de 44240,
as quaes confrontam pelo nascente com a rua da Carreira, pelo
Fm:ntv com a ladeira de 8. Sebastido, pelo norte com José Maria
‘erreira Faria, Manoel das Bolas e com o expropriando Venancio
Olimpio Ferreira Torres e pelo sul com José da Rocha e Manoel
dos Santos ;

Cousiderando que estas expropriagoes se acham comprehendi-
das nas disposigoes do artigo 2.° da carta de lei de 17 de setem-
bro de 1857 : '

Hei por bem, conformando-me, com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 19 de maio findo,
declarar de utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23
de julho de 1850 e 8 de junho de 1859, as expropriagoes das men-
cionadas tres casas e do sub-solo de outras duas marcadas na
planta parcelar, que baixa com o presente decreto assignada pelo
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Publicas,
Commercio ¢ Industria. .

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 9 de junho de 1904 —REI—Conde
de Pagi-Vieira.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Damos como annexo d'este numero :

Tarifa A, grande velocidade, do Sul e Sueste.

E’ a tarifa de bilhetes de ida e volta ampliada com al-
gumas esta¢des mais, e refundida nas condi¢des para as
uniformizar com as das tarifas identicas do Minho e
Douro.

Um aviso ao publico que vae junto torna os bilheles
vendidos no Barreiro para Lisboa validos para o regresso
pelo eombio da meia noite e 30 considerando-se este como
fazendo parte do servico do dia anterior.

M L n." 7 pequena velocidade, da Companhia Real.
— Como a fabrica¢do da cerveja no nosso paiz, pouco
tem melhorado nos seus productos, e em Hespanha sue-
cede o contrario, havendo ali uma nova eerveja, feila
pelo systema bavaro, que é deliciosa, pensaram as com-
panhias de caminhos de ferro introduzi-la em Porlugal
por meio de uma tarifa especial.

A tarifa applica-se lanto a4s pequenas expedicdes de
um barril, 50 Kilos, como as de vagon complelo, e bom
serd que seja aproveitada, introduzindo-se no mercado
um novo produclo cuja concorrenecia estimulard a pro-
ducciio portugueza a aperfeicoar 0s seus processos.

Cestos com comestiveis. — A companhia publicou um
longo e trabalhoso aviso sobre os comboios em que séio
transportaveis 0s cestos a que se refere a tarifa L 4 de
grande velocidade.

O publico nfio se tem aproveilado da commodidade
que offerece esta tarifa a todos que residem nos arredo-
res de Lisboa e linhas de Cascaes e de Cintra.

Por isso nos limitamos a esta referencia, chamando a
atten¢iio para o aviso que estd publico nas eslag¢des in-
téressadas.

Transporte de bicyclelas — Tambem foi publicado um
aviso sobre os comboios por que, nos arredores de Lis-
boa, Porto, Coimbra e Figueira, podem ser transporta-
das estas machinas, os quaes sio todos os que, no horario
actual, levam bagagens ou volumes de grande veloci-
dade.

De resto, pouca applica¢fio terd, porque o reinado da
bicycleta vae em grande decadencia por toda a parte e
especialmente entre nos onde as estradas na maior parte,
sflo pouco menos que intransitaveis.

3
AMERICA-PARIS

Vae finalmente realizar-se uma das mais antigas aspi-
raches da Companhia Real dos Caminhos de ferro.

Talvez mesmo a mais anliga, porgue ndio nos consta
gue desde mais de trinta annos aquella companhia con-

serve uma ideia, um projecto que niio tenha chegado &
realizacfio.

Com effeito, ja em 4871 se trabalhava no Servico do
Trafego, por inicialiva do entiio chefe d’esse servi¢o o ¢
sr. Miguel Queriol, na combinaciio de bilhetes, vendidos
em differentes pontos da America do Sul, especialmente
nas cidades brazileiras, para Madrid e Paris, por Lisboa,
e desde entdio se avolumou a correspondencia a ponto
de formar um grosso e pesado processo, sem comtudo,
por motivos independentes da vontade da companhia, se
ence ntrar solucdio ao problema.

A abertura do servico directo, ainda entdio pela linha de
Ciudad Real para Madrid foi motivo de impulso a essas
tentalivas; a da linha de Valencia d’Alcantara trouxe de
novo a questdo a lume: a creac¢iio de bilhetes directos
que antecederam a actual tarifa vem renovar as diligen-
cias, mas os embaracos oppunham sempre o seu veto,
e as insistencias soffriam, desanimadas com o reconhe-
cimento da propria fraqueza.

Foram mais felizes as negociacdes recenlemente con-
tinuadas, e tanto que as larifas — uma para bilhetes sim-
ples, oulra para os de ida e volta, validos por um largo
praso — ja estdo submeltidas & approvac¢iio do governo,
o que quer dizer que em breve comegario a vigorar.

O servico maritimo fica a cargo da Companhia das
«Messageries Maritimes», uma das que melhores vapores
emprega na carreira transatlantiea.

Os bilhetes dio a faculdade do passageiro se deter em
Lishoa e varios pontos do transito e siio vendidos em
Paris para o Rio de Janeiro, Monlevideu e Buenos-Aires
e nestas capitaes para aquella.

Ha bilheles das tres classes e 08 pre¢os para menores
subdividem-se em qualro grupos, segundo as edades,
entre 2 e 12 annos.

Daremos mais circumstanciados detalhes quando as
tarifas comecarem a vigorar.

NOTAS DE VIAGEM

XXHI

De Tokio a Nikko — O comboio — O reelamo — Templos sum-
ptuosos — 0 extremo da viagem — Arvores de tres seenlos
— Um almogo encantador — 0 Dai-Butzu colossal — Um

electrico vagaroso.

E' tempo ja de partic de Tokio, onde me lenho demo-
rado por que, sendo a (:nli)iml do imperio, mais facilmente
evoca as recordacdes dos usos e costumes d’aquelle
povo.

E sobre esses usos de passagem direi que, ja verbal-
mente, ja por escripto, bastantes dos leitores d'esles ar-
ligos me teem extranhado que nem sempre as deseri-
pedes e notas que dou estejam d’accordo eom o que di-
zem por ahi os mil artigos que, sobre o Japiio, leem ap-
parecido nos jornaes.

O motivo é bem simples: é que esses arligos sio re-
gularmente tirados de livros, ou traduzidos de oulros
jornaes ; e esses livros silo, uns antigos, oulros escriptos
com certo exagero: e esses jornaes buseam, em noticias
sensacionaes, emocionar os leitores, sem curarem do
verdadeiro conhecimento dos factos, emquanio que estas
notas siio o resultado de uma observacgiio recente, e nio
ha nellas o menor exagero, a mais pequena indica¢fio
que nito seja a absolula expressiio da verdade.

Isto posto, de uma vez, parlamos para o norte do Ja-
pdo para a cidade santa, a Nikko dos grandiosos ter~
plos e dos velhos sepulchros, da qual os japonezes di-
zem . « NeRRO nidnai wehi wa kekko Lo twnars (quem nunca
viu Nikko, nunca viu coisa grandiosa) como o proverbio
(que, com mais rima e menos rasio, se applica a Lisboa.

A estacdio de Ueno, por onde sahimos, nfio tem inte-
resse especial além do que ja aqui disse, em geral, das
estacdes ferroviarias nipponezas.

A linha pertence & Nippon Telswdo Kwaisha que é como
quem diz «Companhia dos Caminhos de ferro do Japfio»
a qual explora uma réde de 456 milhas, uma das cineo
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maiores do paiz, estendendo-se desde a capital até a ba-
hia de Aomori, ao norte. que defronta com o estreito de
Tsugaru. onde, na actual guerra se deu o memoravel
combate de Hakodate.

A viagem a Nikko dura 5 horas, sempre entre horizon-
tes pittorescos, passando-se logo de prineipio uma grande
- € elegante ponte, e mais tarde outra.

0 comboio é composto de carruagens de interecommuni-
cacdo, mixtas de 1.° e 2,* para uns 10 passageiros cada
compartimento, e no centro lavatorio e retrete.

Ao centro de cada compartimento um banquinho eom
um bule com folhas de ché, chaleira d'agua a ferver e
res chavenas. Assuecar ndo se usa, ja se vé.

A via é de um metro e dupla em toda a linha prinei-
pal, havendo nas estacdes passerellas, porque ali, como
em todos os caminhos de ferro modernos, ndo se con-
senle que o publico atravesse por sobre a linha ferrea.
As estacdes ndo teem interesse especial, tendo os nomes
em caracteres europeus e em japonez, pintados em gran-
des taboletas nas plataformas.

Ao lado d’estas ha oulras taboletas muilo interessan-
les e que provam quanto no Japiio se pensa ja em cha-
mar o excursionista. Nessas estdo indicados os nomes de
todos os pontos interessantes a vér, com as respectivas
distancias a partir da estacfio e os meios de conducdio
que ha & disposiecfio do publico.

D'esta ainda nem a propria e reclamedora Suissa se
lembrou.

A dois tercos do caminho muda-se de linha, mas quem
tomou a carruagem directa (de 1.*) nfio tem trasbordo.

No ramal de Nikko o panorama muda. Vae-se entre
uma perfeita floresta de velhas arvores, e subindo sem-
pre, até que, desde a segunda estaciio, se vé, & direita
& enorme avenida de cryptomerias de 50 metros de al-
lura e tres seculos de existencia, avenida que tem nfio
menos de 20 kilometros d'extensfio.

Depois de 99 milhas (159 kilomeltros) de percurso che-
gamos & prodigiosamente bella cidade.

A natureza, a historia e arte reuniram-se ali para for-
mar o mais attrahente conjuncto, naquelle ninho de en-
Cantos, deposto ali entre montanhas alterosas cobertas
ge florestas, rasgadas por cataratas, e profundas ravi-

as.,

Sdio ali os tumulos, os santuarios dos Shognus funda-
dores da dynastia dos Tokugawa, de uma sumptuosidade
Imponente, todos rodeados por uma vegetaciio uberrima
€ em posicies de uma severidade que impressiona.

Como bons possuidores de preciosidades, os nikkoen-
Ses fazem pagar a entrada nesses templos, e nfio s6 a
ehtrada da porta como varios accessorios mais, para se
Vér um nicho onde uma pequena, adextrada ad hoe faz
Umas monices, para se penetrar numa capella, para se
Passar por uma galeria, elc.

Fambem n@io deixam entrar machinas pholographicas,

Pelo que, para dar aqui a fachada do templo de lyeyasu,
que ¢ o mais importante, live que subir, ¢4 fora. a uma
arvore, 3
Vistos og templos, que sdio tanlos que levam toda uma
ingphﬁ para se visitar, dois passeios em carros se (ornam
ISpensaveis :

Um é a vér as cascatas de Kengamine, Umaguichi e
outra de que nato me lembro o nome, bastando para isso
uma tarde: outro é mais longo, ao lago de Chuzenji e
d’ahi &s aguas thermaes, fortemente sulphurosas de Yu-
moto, partindo de manh@ cédo e regressando de tarde a
horas de jantar. A este ji me referi no artigo anterior,
sobre o transporte em carros.

Outros muitos passeios ha, para o alto das montanhas,
mas quem fizer aquelles achara bastante a moideira de
carro, e ndo quererd mais, como eu.

O que o viajante jA nfio vé em Nikko ¢ a celebre ponte
sagrada, toda em xardo encarnado que atravessava o
rio Daiya, ¢ que uma lempestade, ha dois annos, redu-
ziu a ruinas.

Comeca propriamente aqui a viagem de regresso, nao
tendo avancado mais para o norte por todos me dizerem
que o paiz ndo tem o menor interesse. Todavia bastante
me arrependo hoje de ndio o ter feito, indo até a ilha de
Hokaido, onde ha muitos caminhos de ferro em con-
struecfio e poucos em exploragfio; mas sempre teria visto
uma parte do paiz e dos costumes que for¢osamente de-
vem ser differentes dos do centro, visto que ahi a tem-
peratura é baixissima sempre. apesar de apenas se eslar
4 lalitude de Nice e de Biarritz.

A’ volta de Nikko o viajante deve preferir tomar um
carro que o trard pela estrada a Utsunomiya, ou pelo
menos a Imaichi, estacio intermédia do ramal, esirada
que é a notabilissima avenida das cryptomerias que for-
mam ftunnel em quasi toda a sua extensfio.

Regressando, pois, a Yokohama a viagem de volla
ndio foi como aquellas retiradas de tourada que, em Hes-
panha, caracterizam a desanimag¢fio com que se recolhe
depois do empolgante recreio de vér morrer cavallos e
matar touros... quando nfo morrem homens tambem.

E’ que no regresso eu projectava visitar as principaes
curiosidades nipponicas, e assim o fiz.

Primeiro havia que ir ao Dai-Butzw ou o Grande Budha
de Kamakura, cidade que fica a 45 minutos em caminho
de ferro de Yokohama, 34 milhas de Tokio.

Ahi me esperava um coraciio amigo, alimentado pelo
sangue quente e effusivo do seu paiz : a meiga ltalia.

0 encarregado do nosso consulado em Yokohama, sr.
Casatti, consul de Italia, havia-me convidado a almocar
em sua casa, em Kamakura, naquelle dia memoravel
para elle, 3 de selembro, anniversario da sua filha Yonia
¢ niio posso lembrar-me da velha capital dos Shoguns
do seculo XII sem a doce recordaciio d aquella recepeio,
caracterizada pela sineera afabilidade do sr. Casatti e
suas filhas, franca, alegre, como se fossemos amigos de
ha muilos annos.

O templo de Hachimau em Kamakura, dos mais antigos
do Japao, ¢ importantissimo e cheio de curiosidades, tendo,
a mais dos oulros, um museu annexo, onde se veem
as mais preciosas reliquias historicas, do tempo do im-
perador Ojim, da imperatriz e da princeza Onaka.

A' entrada do templo, & esquerda, uma enorme arvore
de oilo seculos e noutro templo um outro Dai-Butzu de
madeira, de um s0 loro, tambem muilo curioso.

Mas a grande curiosidade local é o Dai (grande) Butzu
(Budha) monumental estatua de bronze (de que dou aqui
a gravura) fundida em 1252.

Para se fazer uma ideia d’'ella, eis a nota das suas di-
mensdes principaes:

Alara A REUras « ¢ orsivurtce desvie oo sanas (4B metros
Circumferencia no troneo.......vcoeevveae 29,40 . »
Alturn da, CaBe0R -« v wr s sakn TR e YidEay 2,60 5%
Largura de joelho a joelho............... 10 »
Comprimento dos olhos (que s@o de ouro

PUr0)asresves sscnohinny o i sk i35 Hoaleia LA ¥

Por uma escada interior o visilante sobe até a cabega
da eslatua, assomando-se a um dos olhos para vér o
bello panorama da cidade.

D’ahi pode-se ir tomar a Enoshima o tremvia elecirico
que nos leva a Fugisawa onde se entra no grande com-
boio da linha do Estado, muito commodo e muito mo-
derno, com bellas carruagens de 24 logares de 1.%, em
forma de saldio, ¢ 36 de 2.* em compartimento separado
por um commodo lavatorio.
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Nesta linha se segue durante uns 45 minutos, passan-
do-se uma grandiosa ponte de ferro, e parando em Kodzn
onde, de novo tomamaos um carro eleetrico que deve cons
duzir-nos a Yumolo, l

Como se vé ha differentes lerras com 0 mesmo nome,

tendo eu ja falado de oulra Yumolo, no principio d'este
artigo.

Este tremvia que consta de duas carruagens, uma mix-
ta, de 1.* classe, (90 sens, 540 réis por passageiro), e 2.
(60 sens) e uma outra de 3.%. alravessa as povoaches lo-
cando continua e desesperadamente campainha, e mar-
chando a uma velocidade de carro de bois, porque as-
sim Ihe é impos'o pelas auctoridades, para evitar desas-
lres.

Perfeita antithese dos nossos eleclricos de Lishoa.

Depois passa a leito proprio, apressando mais a mar-
cha. subindo sempre até o silio dos banhos de Yumoto,
tambem sulphurosos como 0s oulros.

A’ chegady... mas o arligo vae longo, ha muito que
falar d'esta exeursiio a Miyanoshila, que ao mesmo tempo
que me facultou apreciar um dos pontos mais encantado-
res do paiz do Chrysanlemo, me deu oecasiiio de admi-
rar o respeilo pela ordem e o grau de civilizaciio d'aquelle
[.)II\'I).

Fica, pois, para o oulro artigo.

Panificacao mechanica

r

Inavzurou-se no dia 4 do corrente eom muita solemni-
dade a nova fabrica da Companhia de Panificaciio Lisho-
nense. na rua de S, Jodo dos Bemeasados. d’esta ci-
tlade. :

Nio é a primeira fabrica deste genero que se installon
em Lisboa.

A anliga fabrica da Rua da Palma tinha introduzido ja

grandes melhoramentos na velha arte de fazer o pdo nos-
g0 de cada dia.

A manuleneiio militar, estabelecimento modelo, tem to-
dos os aperfeicoamentos.modernos tanto no que respeita
& moagem dos cereaes como no que se refere ao fabrieo
do pio.

A nova fabrica da companhia de panificacio segue 08
exemplos das suas antecessoras e aproveita todos os me-
lhoramentos que a mechaniea tem introduzido nas machi-
nas e apparelhos respectivos.

E' digna de applausos a ideia da Companhia que se
nao limitou a confederar as padarias e vae concentrando
o fabrico do pfio em fabricas em que o aceio e a‘ordem
e a perfeicio do material teem requintes de bom gosto.

A primeira d'eslas fabricas esta a funeeionar. Da sua
prosperidade resullardo as oulras que esldo em pro-
jeclo.

Na installaciio, nas machinas, nos laboratorios, em cada
uma das dependencias da grande padaria, é evidente a
preoccupaciio da hygiene.

As farinhas sfio analyzadas, as aguas eslerilizadas, a
fermentaciio regulada. a intervenedo do trabalho manual
reduzida & menor expressio.

O edificio da fabrica tem 4 pavimentos hem arejados
¢ illuminados. feitos de abobadilha, de tijolo. cimento e
ferro.

No pavimento inferior estiio 6 fornos de varios sysie-
mas para cozer o pao, num concurso pralico que levaré
a companhia a escolher em fuluras installactes o forno
que mais lhe agrade,

0 combustivel para a laborac¢io do forno ¢ lancado
em fornalhas que ficam na parle poslerior.

Em frente dos forpos ha as mezas tendedeiras e, a um
dos lados, a machina de fazer os pdes e as respeclivas
MNezZis.

No segundo pavimenlo, além dos molores e dynamo,
ha as machinas amassadoras, que recebem a farinha
que vem do andar superior por umas calhas, teigdes e
Mangas.

No lerceiro pavimenlo entram as saccas de favinha ele-
vadas por um ascensor mechanico de cabo simples, que
¢ imperfeito por falla de orgiios de seguranca. Passam
ahi num peneiro moderno e engenhoso, e depois de penei-
radas sio elevadas ao quarto pavimento por meio d’'uma
nora de aleatruzes, para descerem de novo.

No quarto pavimento esliio os fillros da agua e o en-
xugador dos pannos de servico.

A fabrica ¢ illuminada a luz eleelrica.

0Os motores siio de gaz e eslfio assenles no segundo
pavimento. Nio nos parece convenienle essa installacfio.
As vibragdes que produzem hito de deteriorar o edificio.
Seria preferivel installa-los no primeiro pavimento onde
com boa vonlade se enconlraria espaco para isso.

O machinismo foi forneeido pela casa Mendes Pinheiro
¢ os fornos, installacdo eleclrica e varios apparelhos
pela ecasa John M. Sumner & C.%, de Manchester, cujo
representante em Lishoa é o nosso presado amigo E. A.
Ehlinger. Aqui o felicitamos.

E ja agora uma nola que lem algum interesse.em
Lishoa. -

No estabelecimento ha nma dependencia pouco vulgar:
¢ a casa dos banhos do pessoal operario. '

=
Extinccao da poeira

Nas linhas balastradas com saibro fino, a poeira al-
finge nos dias seccos as proporedes de um verdadeiro
Nagello, queincommoda sobremaneira os passageiros e
suja e deteriora o material cireulante. i

O remedio radical para a sua extinegfio consiste no
emprego do balasiro da pedra britada, dispendioso po-
rém onde o preco da pedra seja elevado.

Tem-se feilo experiencias para dimiguir essa despesa,
empregando duoas especies differentes de balastro, &
melhor das quaes constitue a camada superior. Como
era de prever, as reparacies conseculivas determinam a

mistura das duas camadas, lornando pois ineflicaz 0

syslema.
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Depois e muilas tentativas adoptou-se na linha de
Orleans, para evitar a poeira no valle do Loire numa
extensiio de mais de 340 Kilomelros, uma simples ca-
mada protectora da pedra brilada de 0,06" d'espessura
cobrindo o balastro de areia. Reconheceu-se que basta
uma simples camada para acabar com a poeira. Aos
partidos de conservacdo foram distribuidos ancinhos de
aco para arregacarem préviamente a pedra quando te-
nham de fazer qualquer reparaciio, espalhando-a nova-
mente logo que esta finda. Consegue-se assim evilar a
mistura das duas especies de balastro. Desla simples

recauciio resultou conservar-se o balastro de pedra

ritada, sem necessidade do augmento de pessoal de
conservacao.

Na linha do Sul e Suesle fez-se ha alguns annos uma
experiencia semelhante. Apezar de se limitar a camada
aj superficie entre carris, os resultados foram salisfato-
rios.

Entre Barreiro, Vendas Novas e Setubal ha trocos
de linha em que a poeira é insupportavel ¢ em que a
Sua exlineciio representa enorme vantagem para o pu-
blico e para a conservaciio do malerial. Resolveu por
1880 o Conselho da Administra¢io mandar empregar em
larga escala a camada delgada da pedra britada co-
brindo todo o balastro onde a poeira altinge maiores
propore¢des.

Bastam cerca de 250 a 300" da pedra britada por
kilometro.

Este melhoramento vae ser introduzido, nfio 86 no
trogo indicado da linha do Sul e no ramal de Setubal,
Como na parte da linha do Minho enlre Valenca e Ca-
minha, om‘le a poeira abunda tambem.

A verba auctorizada para as duas direccdes ¢ de
13:5005000 réis.

Machina de comTaér« Typograbh»

Ja estd em Lisboa a machina de compor «Typo-
graph», tendo vindo de Barcelona para apresental’a
a40s jornaes e industriaes lypographicos da nossa ca-

ttal o sr. D. David Ferrer, socio gerenle da casa
avid Ferrer & Comp?, d'aquella cidade, represen-
lantes dos constructores d'esta machina para Hes-
Panha e Porlugal.

As experiencias comecam amanhi, podendo nos,
Bracas 4 amabilidade do sr. Ferrer, adiantar ja al-
Buma coisa provando aos nossos leitores os resullados
Oblidos com esle engenhoso apparelho, dando esla
Noticia toda composta na «Typograph».

Telephone para Coimbra e Braga

Conformando-se com os informes dum bem explicito
relatorio do sr. inspector geral dos telegrapbos e instal-
lactes eleetricas, o sr. ministro das obras publicas re-
Solven mandar construir por conta do Estado as linhas
lelephonicas destinadas a ligar a capital com as cidades

€ Coimbra e Braga e estas com a do Porlo e entre si.
exploracio da réde dentro d'essas duas cidades
Serd tambem feita pelo Estado, projectando-se fixar a

Xa de subscripgdio annual.

Para estas installacdes viio muito breve comecar os
trabalhos, estando ja despachados na alfandega 750 ro-
08 de fio e encommendados os apparelhos. lanto 0s cen-
Iraes para as estac¢bes como os parliculares, para cada
Subscriptor, apparelhos que sfio do systema mais aper-
fei‘:f)ado. escolhidos pelo distineto funecionario sr. Paulo
grfflin.]arnir-n- Cabral nas suas recenles viagens ao estran-

AT,

E ja que citamos este nome ¢ de justica que fique es-
Cripto que ¢ & sua perseveranle insislencia na proposta
que o paiz devera tio grande melhoramento (que espera-
os vér tambem em outras terras, que bem podiam ser,
POr prineipio, as capitaes de districto.

!

Deve-se ainda dizer que eslas installacoes represen-
tando uma despesa, aliaz pouco avullada, dardo um lu-
cro malis que remunerador ao thesouro.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Obrigagoes do 1.° grau

Sao prevenidos os srs. obrigacionistas de que a datar de 1 de
julho proximo futuro inclugive serd pago o coupon, ouro, do 1.2 se-
mestre de 190% das obrigacoes privilegiadas de 1.° gran, nos ter-
mos seguintes : ' '

Pela apresentacio do eoupon n.* 21 das obrigacoes privilegio-
das do 1.2 grau de 3 9, recebendo por cadacoupon frs. 7,09 ligqui-
dosg de impostos em Franca:

Pela apresentaciio do coupon n.* 24 dag obrigacoes privilegia-
das do 1.¢ gran de 4%, recebendo por cada goupon frs. 948, liqui-
dos de impostos em Franca ;

Pela apresentacio do coupon n.° I8 da nova folha d'clles, anne-
xa as antigas obrigacoes de & 17, 9%, primeira série de 1886 (Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas
do 1.° grau de 39, recebendo por cada conpon 6 marcos ;

Pela apresentacio do coupon n.° 47 da nova folha d'elles an-
nexa as antigas obrigacoes de & /59, (segunda e terceira séries),
devidamente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas de 1.0
arau do mesmo typo, ¢ recebendo por cada coupon 9 marcos,

0 pagamento sera feito nog termos indicados desde o dia 1 de
julhio proximo futuro inclusive, em Lishoa, na sede da Companhia,
todos os dias uteis, das 41 horas da manha ds 2 da tarde, pelo cam-
hio do dia ¢ com igencio do imposto de rendimento pava o The-
souro portuguez em virtude do disposto no arte 5.2 da lei de 29
de julho de 1899, publicada no Diario do Governo n.° 172 de 3 de
agosto seguinte.

0 pagamento em Franga, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado nos termos acima, desde a mesma data, nos colres dos
correspondentes da Companhia Real, de accordo com os annuncios
feitos em cada paiz,

Companhia Real dos Caminhos de fervro Portuguezes, em 21 de
maio de 190% — O Presidente da Commissiio Executiva, Vietorino
Vaz Junior.

Comité de Paris
Convocation des obligataires

M.M. les obligataires de la Compagnie Royale des Chemins de
fer Portugais sont convoqués en Assemblée générale ordinaire
pour le lundi 41 juillet 190%, & % heures du relevée, au Grand Ho-
tel, boulevard des Capucines, n.° 12, & Paris.

Ordre du jour

Présentation du rapport du Comité de Paris ;

Nomination d'administrateurs,

Tous les obligataires, possédant on représentant an moins yingt
cing obligations priv ilégices de premier rang, ont le droit de
faire partic de I'Assemblée géndrale, en déposant leurs titres i
I'une des caisses suivantes : :

En Portugal—Aux caisses de la Compagnie, & Lishonne, aux
caisses des établissements suivants @ Banco de Portugal, Banco
Lishoa & Acores, Baneo Commercial de Lisboa, Banco Allianca,
Banco Commercial do Porto, Crédit Franco-Portugaig ¢t Monte-Pio
Geral, :

En France.— Aux caisses du Comilé de Paris, 28 rue de Cha-
teatidun, & Paris, Aux caisses des établissements suivants @ Ban-
que Frangaise pour le Commerce et lndustrie, Bangue de Paris
¢l des Pays Bas, Banque de I'Onion Pavisienne; Comptoir National
d’Escompte, Crédit Foneier de France, Crédit Industriel & Com-
mercial, Crédit Lyonnais, Société Géndrale pour favoriser le déve-
loppement du Commerce et de Plndustrie en France et Société Lyon-
naise de DEpots, de comples courants et de Crédit Industriel.

A Londres, — Aux caisses de M. M. Glyn, Mills, Currie and G

En Allemagne—Aux caisses de la Bank [ur Handel und Indos-
trie & Berlin, Darmstadt et Franclovt-sur-le-Mein.

En Belgique—Anx caisses de la Banque Lidgeoise et de la Caisse
Générale de Reports et de Dépots.

Les cartes d'admission seront déliveces, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28 rue de Chiteaudun, & Paris.
Parig le 21 Mai 190% —Le Comité de Paris,
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Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes
Balancete de 31 de maio de 1904

Activo
Capital empregado :
Congtrucgio até Guimaries......... 826:458 8354
Prolongamento de Guimaries a Fafe  127:4608762
Materiaes em deposito............. 27:637 5669
Devedores diversos. .«.....evvicioais. 18:0495368
Effeitos depositados e de cangoes....... 18:3905000
Exploragio. Despesas geraes de 490% . .. 114178795
»o » » » 4903 ... 28:966 8562
Gerencia (despesas da séde) de 190% . .. 5218615
» » » » » 1903 .. 1:928 5275
Conta de juros de 1903 ...... b S e : 27:343 8035
Dividendo de 1903 ..................n. 17:8448000
Dinheiro em deposito............coovees 19:5008000
Prolongamento—Dep. para expropriacdes 6:521 8265
RARER 156 oot cio o 1b7n 90 vk sibid 1S Wy &a'e:w. e 1: 1868286
1.132:9248986
3 Passivo
Capital :
ACODRE. -o-co siaioivnrmwwiniassnioie oioiiainis 300:0005000
OBRAEHODUR 5o csn i o v ehn v aten s o d i 535:5905000
Prolongamento—Conta de credito. .. 96:0008000
Accionistas, sens creditos.............. 168500
Por effeitos depositados e de caugoes . .. 18:3903000
Depositos @ Hanchs. . ..cvviivviiiiaeans 7:301 8470
Contas em liquidac¢io.................. 3:958853
Exploragio, receita geral de 1904. ... ... h3: 5188625
» » R VG ! ) A 06: 5668175
Dividendos @ Paghr - . .- .. ..eao v 6:39 8000
Juros de obrigacoes a pagar............ H87 250
ROLERCOCS OTHLE: < « oo v svineisvs cne snnsis 11:9398437
Fundo de amortizacdo .........c.coevs. 4105000
Fundo de reserva .........coiaviivaans 12:0005000
LYICTOB @ PePUAS < o <o sidisio vaissn iiobmaran s 2:007 5996

11329205986

Porto, 10 de junho de 1904 — Pela f‘.om}mnllia do Caminho de
ferro de Guimaraes, o gerente, Antonio de Moura Soares Velloso.

Companhia do Caminho de ferro de Cintra
4 Praia das Magés

Segunda convocacao

Niio se tendo reunido hoje a assembléa geral extraordinaria
por falta de representagio de capital, é novamente convocada para
o dia 23 do corrente ds 2 horas da tarde, no escriptorio em Lishoa,
funccionando esta segunda assembléa com qualquer numero de
accionistas e qualquer representaciio de capital, em conformidade
do § unico do artigo 29.° do estatuto, votando ¢ discutindo 0s se-
guintes assumptos:

Devolucio peles srs. accionistas & companhia de metade das
suas acgoes, e

Auctorizagiio ao conselho de administragio de dispor das acgdes
em carteira, para pagar o passivo juntamente com as obrigagoes
que se emittirem. ; ‘ )

Auctorizacio 4 companhia para fazer uma emissao de obriga-
¢oes do juro de 5 por cento, do yalor nominal de 908000 réis cada
nma, com garantia hypothecaria em todos os bens e direitos da
companhia.

I{uf(ﬁrmzl dos estatutos.

Eleigtes dos corpos gerentes. Ak
Lishoa, 8 de junho de 190%.—0 Secretario, L. de Mendonga ¢

Costa.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atravez d’Africa

Faco publico que no dia 21 do corrente pelas 12 horas da ma-
nhii, na séde da Companhia, 4 rua do Belmonte, n.° 49, se proce-
derd ao sorteio das obrigacoes a amortizar d'esta companhia,

Porto, 41 de junho de 190%

Pela Companhia Real dos Caminhos de ferro Atravez d’Africa.
—0 presidente do conselhio de administragio.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

8i0 prevenidos og srs. accionistas d'esta Companhia que o re-
latorio do Conselho de Adminstra¢do, que deverd ser presente 4
proxima assembléa geral de 20 do corrente, esta i disposigio dos
mesmos srs. accionistas, na séde da companhia, escriptorios da es-
tagio do Rocio, a contar de hoje. _ :

Lishoa, 7 de junho de 190%.—0 Presidente da Commissio Exe-

cutiva, Victorino Vaz Jupior,

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, IS5 de junho de I1904.

Nada ha de importante no que se refere 48 nossas linangas na
quinzena hoje finda,

A Companhia dos Fogforos nio reuniu por falta de numero, a
sua assembléa geral para diseuntir a resposta a dar ao governo so-
bre o contracto dos tabacos, ficando adiada essa reunido para o
dia 27. S0 em vista da resoluciio que for tomada por esta Compa-
nlia o governo ficard habilitado a orientar a sua maneira de ne-
gociar este importante assumplo.

¥

Tambem reune no dia 20 a assembléa geral da Companhia
Real para approvagio do relatorio e eleicdes para os logares de
membros dos consgelhos da administracgiio e fiscal que a lei esta-
tuinte faz sair e para 0s quaes se sabe que serido reeleitos os sain-
tes, ndo havendo opposi¢io, nem motivo para ella.

Com respeito & repartigio do saldo lignido, propde o conselho
fiscal que se faga, dando 5 francos, como juro, ds obrigacoes de
2.0 gran, 3%, 6.66 [rancos ds de 49, ¢ 7,50 francos ou 6 marcos
as de &17,9, ¢ 0 resto pagse a conta nova.

E

A companhia do caminho de ferro de Cintra & Praia das Magas,
uma empresa de grande futuro certo, acha-se a bragos com uma
erise, mal comecada a sua vida.

Nio se tendo completado a collocagio de todo o capital acgbes

¢ tendo a companhia transformado o sen systema de trac¢do o que
Ihe angmentou consideravelmente os gastos de primeiro estabele-
cimento, nio podendo saldar os seus encargos nem fazer face a0s
que tenha que tomar para explorar as concessoes que lhe foram
posteriormente feitas da illuminagiio da villa de Cintra, do logar
de Collares e construccdo do ramal de Cintra a Cascaes, teve a
companhia que entender-se com 0s sens crédores, dando-Thes em
yagamento dos seus debilos, obrigacoes hypothecarias que aguel-
es tomam pelo seu valor nominal, cedendo-lhes a companhia as
accoes que tem em carteira e metade das que Ji estdo pagas pe-
los accionistas, do que resulta que o grupo de crédores ficaria com
a maioria nas assembléas futuras se as disposigoes dos estatutos
nio mantivesgem a devida correegio para este caso.

A assembléa renne, em 2. convocaciio, no dia 23.

As receitas s0 da pequena parte da linha, em exploragio, entre
Cintra-villa e Collares teem sido excellentes, e pena ¢ que nma
empresa tao promettedora se encontre em tio desagradavel situa-
¢io financeira. Coisas da nossa terra !

®

Inseripeoes. Devido & pouea procura as transacgdes pouco im-
portantes foram e os pregos teem cahido um pouco por necessi-
dades de venda.

Externo 1.* série. As transacgoes foram muito importantes,
sendo em geral procuradas para capitalizagio.

0% outros valores do estado, quasi sem movimento.

Accoes do Banco de Portugal appareceram com mais abundan-
cia no mercado, mas 08 precos pouca alteragio tiveram,

Accoes do Banco Commercial sem transacgoes por falta de pa-
el
: Accoes do Banco Lishoa & Acores, sem transacgoes, havendo
falta de compradores. -

Accoes do Banco Ultramarino algumas transacgoes de pouca
importancia, ¢ sem difliculdades na compra.

Accoes do Gaz foram muito procuradas, soffrendo uma subida
de preco muito sensivel.

Aceoes dos Tabacos, sem transacgoes.

Accoes dos Fosforos, algumas transacgdes, conservando-se 0s
precos apesar da abundancia do papel. et

Em obrigacdes, as operaches pouca importancia tiveram, por
falta de papel. Apenas em Predines e Ambacas houve algumas
transaccoes, mas em outros valores, no geral, fecham com com-
pradores.

Cambios, descontos € agios

- - — —— — —
Dinhelro Papel
Londres 90 d/v...| 43 42 %/alDesconto no Banco
» cheque..| &3' | 43'4, | de Portugal.....] 5%
Paris 90 d;v...... (64 666 No mercado......| 69,
» cheque..... 667 (68 Cambio do Brazil. —
Berlim 90 d/v.....| 273 274 Premio da libra. . .| 18060
» cheque... | 275 276
Francfort 90 d/v . | 273 Y2 | 274 /2
» Chﬁ'.([lll'!.. 275 ’fz 276 /5
Madrid cheque....| 800 805

L

S
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

~ JUNHO
|
i 1 g, .8 4 6 7 . O T T T O T
Lishoa : Inscripcoes de assent.| 38,80 - 37,80, 388,80 3880] 38,80 3880, 3880 - - - 37,70, 3865 -
» coupon..| - - 37,70 388,70, 38,70, 37,60, 37,70, 38,10y - - - 3158 - -
Obrig. 4 % 1888, ...c...... - - 20.300, 20.300, - 20,400 - 20.400; - 20.350, - 20300 - 4

» &9, {890 assent....| - & . 5 5 5 K & o & - S = 4

» & % 1890 conpon ... | = - | 47400 - - - - - - | 474000 -~ -~ | 47400 -

» fa O/ assent ...... - - 55300, -~ 55.300{ - 55.300( 55.100, -~ 55.000f - 55000 Dol =

» »'& '/2 9 coupon int . - - - - - - - - - - - - - -

» externo 1.2 série..... 69000, - 69.200] 69.200{ 69.200/ 69,300 69.200] 69.200] - 69.0000 - 69 000 69200 -

»  Tabacog coupon..... - - - - - - - - - - - - - -

Acgoes B. de Portugal. . .... - - - - |172500; < (1725000172500 - [172800 - 172300172570 -

» » Commercial .. ... - - - - - - - - - - - - - -

» » Nac. Ultramarino 112500, - [112.600 - - 112.50d - - - 1124000 - (112400, - -

» » Lishoa & Acores| - - (122900 -~ - - - - - - - = - ¥

» Tabacos coupon .... (146,000, - - - - (1430000 -~ - - |143000f -~ - - -

» Comp. Phosphoros.. | 71.600] - - 70500, - 70500 -~ 70.000{ 69.500f - 70.000f - 698K 60,110 -

b b RORL Jo s - - | 42500 42.000| 41.000! 41.900] - - = = = & il -

. » Nacional ....| - - - | 4.750| 4.750].4.650] 4.700! 4.750( - | 4700 - - " i

Uhrig prediaes 6 9, ....... & - & o - U X2 £ i < -~ 93300 - )
o e i 90.800| ~ - | 90800, 90.800] 90.800] - | 91150 - ® - A L A

. 'y Phnsphnr(}.s ...... 70800 - - | 70800, - - - - - - - - | - -

» » Real 3 9 1 gl au| - - - - | 79.0000 - - | 795000 - B - - | - -

» » » 3% 90 42,750, - 42.700] 42 600| 42.700( 42.700, - 42,850, -~ - - 4265 = -

» » Nacional ........ - - 68.000 - - 68.000, - | 68600 ~ = e - -

» » Atravez d'Africa.. | 92300 = 92.500; 92,600, 92.600] - 92.500f 92 400 92.500, 92 h00 - -
Parig: 3 0/, portuguez 4.0 série| 60,95 61,25 61,20 61,221 61,35 61,600 61,50 61,60 61,70 61,37 51,32| 61,35 - %

Acgoes Comp. Real ........ | - - - - - | 188 ~ (190 191 - - -

» Madrid-Caceres . 36 36 35 - - - 35 | 35,76 - - 3.1,a0 d 5,00/ = -

» Madrid-Zar Ilgw..l 275 DOI 274 | 275 274 276 217 0! - 217 275 - | - -

» Andaluzes ....cq00 186 138 135 185 132 133,50 134 | 133 20 130 - - | = - -

Obrig. Comp. Real 4.° grau| 8585 50| 860 359,50, - - -~ {3860 | 360 |89 |8360 [860 [3%60 | - -

> » » 20 u |19080] - {19050 - | 19195/ 191 | 198 191,50 192 el B ) R 3

» » Beira Alta. .. 118 | 118 - 116 117,60( 118 116 ’ 110 - - - | A < -

» Madrid-Caceres. .. . .. 119 119 120 119,75 119 116 119 117 - 117 117\ - -
Londres : 3 9/, portuguez. . ... . 62 62 | 62 | G175 61,75 62 62 62 62 62 61,75 61,87 -~ -
Amstardnm Obr. Atray. Al'nml - 81560 -~ | - - 2 ol - 81,75 - - - - ' -
Saete el (L8 e Sl MR o e 8 (ST I =l R

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
— - e ~
Panod:] 190# 1903 Totaes desde 1 de jnne:rol Differensn » fayor de
Linhas de ex- -
ploragio|Kil. Totaes |Kilom |Kil,| Totaes Kilom, 1904 1903 190% | 1903
de _ ! Reis Réis Réis | Réis | Reéis Réis | Reis [ Réis
g PRg—p— :]2 T?.i Mai| 693  95.108 000 137.233| 693]  80.651.291) 116.428 1,686 594.000, 1.680 238.551 6360 419 -
Sl ,‘[, arantida . . 28 SJun) » | 83.176.000 120,028 » |  81.184.5651 117.077|1.769.770.000 1.761.368.102 BIUI.BU.*'i -
a L ol L] O e = X = e 32t = = 2 714
e N ad - Jl 2? Mai| 380, 12.100.000{ 31.841} 380, 11 699,709 30.788  245.592.000) 246 .587.449 - | 995449
E Gy o BTH9S Saun) » | 11680000 30478 » | 11506449 30 250{ 257.172.0000 258.093.898 - | 921898
= 9127Mai| 700 © 1181000 16871 - E z 95,565,000 2 - -
= Vendas Novas ....‘98 dduny) | 1.428.000] 20.400f - - - 26993 000 - - =
Sul & Sueste 218(1_:\!1]‘ 018, 30.667 899| 59204] DIB  28.246.905, 54.530] B858.004.844! 890.678 885 - 32674.041
DU BUESIE e 10Mal| > | 83027.775 637T60( o | 20.789.185 574111 391.032619) 420.418 070 - | 29385451
Minko e Douro ......| | 7] = | % Rl Ty, (15 ol > = = il
- 800 6/Mai| 263 9219 685 36.441| 2563 8.590 hSB 33.95’:# 125 875.854, 130.198.750 - | 4.323.396
Beira Alta........... I W3 »| » 6.995.660] 27.6560[ » 5.117.849) 20.228 132.871.014| 135.316.599 - | 2.445.585

: e (29 HiMai| 106 1.980.702] 18.863| 105 1.872 341 17.831] 28 789 880, 29 104 838 - | 314958
N“g';;.ggg; Mirandellai“gliof™, ) "y 1730540 16481) . | 1581798 15064 30520420  30.686.636 - | 166216
B s o 0l L20Abr| 84 2.189.785 644081 B4 2541725 TLToH 22.6:'10_.212 23 508.956 - 1 e
Porto 4 p, e Famaliciio| -| - - | 64 & 64 o " - o) _ ¥

13/19)Mai [3656{Ps. 2 158 509 pg. 590}5656 Ps. 2 189.802/Ps 598&&. 39993.804Ps, 39 451.804)ps. 54191005, -
Norte de Hespanha. . .(2026) » | » 1.965.675 537 1.941.760 31| 41 959.480) 41 398.655 565 825 -
Madrid — zaragor —|L420Mai 8650 2.004.067 54f.1hsﬁbu 2101264 575 89020.368  88.192.357 837.011 -
icante g‘ 3 2127 » | » 1.905.455 0220 » 1.777.531 486 - 40.934.823| 39.969.888 964.935 -
7/18/Mai 1067 418 971 30211067 374 316 350 7.601.061 7.789,906 - 188.845
Aﬂdaluzes .......... lM 200 » | » 307.006 372 » 859.731 337 7.998.068 5.149.637 - 151.569
o 7/13[Mai| 429 112,382 261) 429 110.710 268 1.569.247 1.606.635 - 36,388
Matlrul—Can'cs ..... 1420 » | » 127.053 296 » 124.216 289 1696.301 1.730.851 - 34,5560
2127 » | » 101.845 237 108.632 263 1.798 146 1.839.484 - 41.338
2127 = | 180 38.240 212| 180 38.814 21 841.945 922,827 - 80 882
z&fra a Huelva ...... 28 dJun) » 42.149 254 » . 49.832 217 884 094 963,659 - 79.565

— - —————— ——————————
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0 SERVICO NO TE|O

A associacfio dos catraeiros do Tejo tem andado a re-
clamar dos poderes publicos providencias em defesa da
sua classe —no que estd no seu pleno direito.

Ndo quer a assocla¢@io que haja em servico de embar-
ques e desembarques no rio vapores e oulros meios
commodos de se fazer esse lrasbordo; oppde-se quanto
pode ao estabelecimento do posto de desinfecefio na mar-
gem direita, pretende conservar o monopolio das passa-
gens, como o tem lido até hoje, para o explorar a seu
talante, dominando com as suas exigencias os que tem
que transportar-se entre uma e outra margem ou enlre
estas e os vapores que nfio alracam & muralha.

Foi recebida optimamente por todas as instancias go
vernativas (nfio eslivessemos em lempo de eleicdes) pro-
meltendo-se-lhe todas as atlen¢des As suas exigencias, e
por detraz d’estas figuras principaes da scena politica que
lhe cantaram melodiosas arias, ouviu-se logo o edro bem
afinado do jornalismo diario, achando muilo justas aquel®
las reclamacdes, muilo allendiveis os prolestos conlra
qualquer melhoramento no servigo dos lransportes no
Tejo que nos collocasse em situaciio de facil visita por
estrangeiros.

Coincidentemente com a noticia d’estes protestos e d’es-
tas promessas. (ue vieram a pubiico no dia 6, publica-
va-se em Bruxellas, na «Independence Belge», um arti-
go de um viajante, Mr. Airelle, que ultimamente passou
em Lishoa, a bordo do vapor Therapia, que diz horro-
res do nosso paiz, e conta as ristes condi¢des em que
teve que desembarcar e embarcar, e as selvalicas exi-
gencias dos barqueiros a que leve que submelter-se.

Bem se v& que, embora o espirito d'aquelle viajante
seja propenso & atrahilis, a ma recepciio que teve, logo
4 chegada, por parte dos senhores catraeiros o poz
logo de mau humor contra a cidade. E’ este um facto
vulgarissimo em quem viaja, resenlir-se das impressdes
que recebe & entrada; e se estas sdio mas, fica-lhe logo
0 espirito como que velado por um vidro fosco que lhe
faz vér as coisas menos brilhantes, e até encontrar gran-
des feialdades onde oulro viajante nfio mal prevenido se
extazia ante bellezas.

Tem tido a nossa capital ultimamente a visita de mi-
lhares de forasteiros, e todos os que teem que passar pelo
erysol dos barcos, no Tejo, ou dos trens, na cidade, siio
unanimes em dizer que em purle alguma o viajanle se
vé desprotegido pela auctoridade, e entregue 4 voracida-
de de servicaes exigentes e desarrasoados como aqui.

Os officiaes e marinheiros americanos da esquadra que
ahi tem estado, esses eslfio livres dos catraeiros. mas os
cocheiros teem sabido fazer a propaganda do paiz, por
si e por aquelles, extorquindo-lhes as mais elevadas
quantias pelos seus servigos.

Nos primeiros dias fizeram a sua tabella — para inglez
pagar — de meia libra, ouro, por corrida do Aterro a
qualquer ponto na Baixa e d’'uma sterlina completa pa-
ra Belem, Campo Grande ou outro ponto excentrico.

A esles exageros € mistér por cobro; e se alguma
cousa se tem conseguido melhorar no nosso servico de
recepciio de estrangeiros, facilitando-se-lhes a vinda por
terra em commodos e luxuosos comboios, e a entrada
por agua, no que se refere a servico quarentenario, pres-
eripedes sanilarias e operacdes aduaneiras, é indispen-
savel completar a obra, permitlindo o estabelecimento
de outras commodidades nos desembarques, a regula-
mentacio, severamente cumprida, d’esses servicos: e em
terra a disciplina em todos que teem que prestar commo-
didades de transporte aos que. vindo de fora e nio co-
nhecendo os costumes, sfio os que mais facilmente siio
viclimados por exigencias exageradas e inloleraveis em
paiz civilizado.

Para ndo citarmos centros importanies da Europa,
lembremos ao sr. governador civil que em. .. Melilla, um
barco para (razer duas pessoas ao vapor fundeado no
porto e apilando ja para partir, leva apenas meia peseta
e fica encantado por se lhe dar uma.

Um junco chinez por atravessar Lao-Khé, em distancia

muito superior 4 de Lisboa a Cacilhas, exige modesta-
mente 20 cens, ou uns 110 réis.

Citamos muito proposiladamente estes dois paizes onde

a eivilizacdio é ainda um recemnascido ou esla mesmo em
embrifio, para que ndio nos digam que procuramos para
exemplo os portos onde a disciplina ¢ a ordem estdo de
ha muito estabelecidos.

ﬂ:-‘—‘—_"’——__ e ———— o ——
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Através do Reino Unido.— Notas de viagem, por La-
distav Balalha.—Apparece hoje & venda e foi-nos hon-
tem offerecido, com uma amavel referencia do seu auctor,
este interessante livro de descripgdes de viagens.

Faltando-nos tempo para a sua leitura completa, qui-
zemos folhea-lo, abrir umas paginas, respigar aqui e ali
do que elle contém, s6 o sufficiente para dar uma noticia
breve. Nio foi possivel; ¢ um livro maligno, engana. ..
por bem, como a legenda das pégas de Cintra.

Comecar a leilura é ndo a concluir sem esgotar tudo;
lal ¢ o interesse que respira cada pagina.

O sr. Batalha ¢ um dos mais completos viajanfes por-
tuguezes; sabe viajar e vér bem, como sabe descrever
com singeleza e verdade o que viu, sem exaggerar e
sem perder tempo com o0 que nio 0 merece.

(0 seu liveo ¢ a imagem fiel e complela da vida de
Londres; o leitor que conhecer a capilal ingleza verifi-
card que nada sobra e nada falta nesta obra gue s6 um
espirito de bello observador, como o do sr. Batalha, po-
dia produzir.

Como homem methodico, mas de ideias novas e apro-
veilaveis, em vez de por titulos aos seus capitulos o au-
ctor intitulou cada pagina com o resumo do que nella se
lrala.

Assim. o leitor sabe o assumplo principal que em cada
sitio do livro se encontra e pode escolher um trecho con-
creto sobre uma delerminada materia como o preferiria
na leituea d'um jornal ou na compulsa de um diceio-
nario.

Mas ahi esld a fascinacfio a que se ndo resisle: co-
meca-se por uma pagina e ha-de lér-se o livro completo
porque nio ha meio de se desprender o espirito de tao

altrahente leitura. .
Bello livro que muito agradecemos e apreciamos.

TRACCAD ELECTRICA

Hespanha

Foi auctorizada a substitui¢cdio do motor a sangue por
molor electrico no tremvia das ruas Leganitos, S. Ber-
nardo e Flor Baja, de Madrid.

-

A companhia Barcelona a San Andrés que explora
actualmente 22 Kilometros de linhas electricas distribuiu
o dividendo de 3 pesetas por ac¢iio de 100.

L]

A linha de Mondariz a Vigo por Porrifio que foi dada
recentemente & companhia Zberia concessionaria méde
20,5 kilometros, tendo a seccio de Mondariz a Puenle-
areas 8 kilomelros, ¢ d’aqui a Porrifio 12,5, e a que ha
a juntar uma terceira de Porrifio a Vigo com 15 kilome-
tros, o que eleva a extensiio a 36 kilometros.

A energia eleetrica é dada pela queda de agua do Bar-

ral no Rio Minho a 24 kilomelros da linha, que na es-
tingem fornece 1.375 cavallos-vapor.

A distribuicio ¢ por cabo aereo em posles de ma-

deira.

A linha eruza com a via ferrea em Porrino.

Terda a bitola de 1.0.

0Os comboios lerfio uma carruagem automolora ¢ uma
ordinaria.

A altura da queda de Barral é de 5™,5. o caudal 40

metros cubicos e 25 na estiagem.
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As despesas estiio orcadas em 1.875.705 peselas para
a installacdio. A exploraciio custarda 183.000 e as receitas
devem dar 395.935.

; A installacdo da queda de agua custard 779.784 pese-
as,

A deputacdio de Pontevedra subvenciona a linha com
5.000 pesetas por kilometro.

Franga

A companhia da via ferrea d’Orleans assenlou ja os
earris entres a estaciio de Ausieriitz em Paris e a de
Abion e continua o assentamento até Juwisy para a sua
nova linha eleetrica.

Procedeu a experiencias atrelando & locomotora ele-
clrica tres carruagens.

Deram excellente resultado.

Espera-se que no 1.° de julho se possa inaugurar o novo
8ervico.

Inglaterra

A London and North Western Ry. vae eleetrificar a
linha Newport Pagnell que tem 4 milhas, para fazer
experiencias comparalivas entre a lracciio electrica e a
tracgfio a vapor.

LINHAS PORTUGUEZAS

Mormugao. — Regressou & melropole o sr. engenheiro
Adriano de Sa, que dirigiu durante muitos annos o servico
de inspeceiio d'aquella linha com a eompelencia que por
vezes aqui registamos. naio voltando ali por a exploracao
da linha ter passado por completo para a companhia
Southern Maratha.

0 rendimento na semana finda em 16 d’abril foi de 9
ctonlos de réis ou mais 2 contos do que no anno pas-
sado, e na que findou em 23 do mesmo mez 6 contos,
mais cerca de 1, sobre 1903.

LINHAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

Estd terminada a linha ferrea de Zaragoza a Utrillas, e muito

ddeantada a construcgio da estagio naquella cidade.
%

A companhia do Norfe teve em 1903 is seguintes receitas e
€848 ; :
teceitas 117.860.000, despesas de vxplnr:u;;‘m 55.560.000, outras
deSL}uzns 61.720.000, receitas !If[llll.l.']ﬁ_l..‘iHU:U“U. _

No anno anterior as receitas liquidas tinham sido 9%0.000 pe-

des

80tas,
<w.

0 conselho de administragio da compaohia Madrid-Zaragoza-
Alicante propoe junl:,l geral de accionistas, um dividendo de 8
Pesetas por acgio. No anno anterior o dividendo foi de 12,

A companhia teve maior receita bruta mas teve tambem des-
Pesas superiores que Ihe reduziram o augmento de receita.

A receita liquida passou de 9.370.000 pesetas a 6.500.000.
¥

Foi auctorizada a abertura a exploragio do trogo de Albote a
Granada,

-
A companhia del Norte obleve como producto bruto da explora-
0 dos seus 3.656 kilometros de vias ferreas 118.159.692 pesetas.
§ despesas de exploracho foram 54.563.692,

Descontando as perdas pelas differengas de cambio o lucro li-
fuido ficou reduzido a 1.579.951 pesetas,

0 producto liquido por Kilometro foi de 17.394.97.

. companhia contintia o assentamento da 2.2 via nas secgdes
“m que este desdobramento se Ornon mais necessario.

A companhia gistou em obras novas 5.768.000 pesetas e em
Machinas, carruagens e vagons 6.459.000 pesetas,

Nio den dividendo. )
d_..NH assembléa dos aceionistas da companhia da via ferrea Ma-
156‘; a Zaragoza y Alicante foi fixado em 8 pesetas o dividendo de

Resolvep-se tambem destinar 2,5% milhoes a fundo de reserva.

*l
Foi feita @ « CompanhidMadrilhena dé urbanizagio» a concessio
do tremyia com motor a vapor entre Ciudad Lineal & Madrid.

FRANCA

Foi promulgada a lei para a construceciio dalinha ferrea de yia
estreita entre Signy-U'Abbaye ¢ Meziéres ¢ Mohon no deprtamento
das Ardennes.

N

A extensido da réde do Midi elevou-se em 1903 a 3.655 kilome-
(ros tendo portanto mas 114 do que em 1902 pela induegio das 1i-
nhas Mende Bastide ¢ Carmaux Rodez.

Contando mais a extensdo sem garantia perfaz a réde 3.733 Ki-
lometros.

As receitas elevaram-se a 120428598 frs; as despesas a
03.888.876 [rs.

A garantia do estado ficou em 1.939.861.

FRANCA—COLONIAS

Estio terminados os trabalhos da infeastructura da 1.* seccio
da linha ferrea que deve Ligar Konakry com o rio Niger. Esta sec-
¢io meéde 120 Kilomelros.

_ Konakry capital da Guiné franceza ficariem hreve tempo ligada
a importante arteria fluvial da Africa Oceidental.

O custo da construcgao tem sido inlerior ao orcamento—95.000
francos por kilometro em vez de 100.000 francos.

A congtroeciio ¢ divigida por ofliciaes do exercito.

*

Foi auctorizado um emprestimo de 45 milhdes para a conclu-

810 da via ferrea de Tananarive & costa oviental da 1lha.

ALLEMANHA

Esta sendo estndado um projecto de tunnel goh o rio Ebba em
Hamburgo com o typo do de Clyde Glascqw. Deve ligar a estagio
de Saint Pauli ¢ Steinward por dois tubos de & a 8 metros de
diametro interior,

SUISSA

Foram publicados os resultados da exploracio da ré le federal
suissa.

As receitas totaes foram de cérea de 111 miihoes, a: despesas
73 milhoes. ;

0 reducgio das tarifas deu um angmento de teafego le 700.000
passageiros mas uma diminuicio de receita de um milhio e meio.

As despesas de exploracio aungmentaram cm cérea de 6 mi-
Ihoes, sendo 3 milhdes e meio em virtude do aagmento nos ven-

cimentos do pessoal.
SUISSA—ITALIA

Esti perfurado o Simplio.

0s Alpes vio sendo devastados pelas galerias das vias ferreas.
Jid por quatro vezes foram atacados com exilo,

Em dezembro de 1870 abriu-se o tunnel do Monte Cenis que tem
12233 metros de comprimento, attinge a attitnde de 1.238 metros
¢ levou 14 annos a furar.

Em fevereiro de 1880 abriu-se o 8. Gothar lo que mdéde 15912
metros, esta na altitude de L.A5% metros e levoa 9 anaos ¢ meio a
perfurar.

Em novembro de 4883 abriu-se o Arlbery que made 10.259 me-
tros, esta na altitnde 4.341 metros e levou 3 anaos ¢ meio.

sm maijo de 190% abrin-se o Simplio que méde 19.770 metros,
esti na altitude de 70% metros e tlem gasto § aunos e meio.

éompanhia—ga Beira filta

Parecer do Conselho Fiscal

SENHORES:

Em cumprimento do mandato que nos foi conferido pela vossa
Assembléa geral de 28 de abril de 1903, procedemos ao exime e
verificacio do Balanco ¢ Contas do exercicio encerrado em 31 de
dezembro de 1903

Conferimo-los pelos livros e achamo-los em ordem.

As receitas da exploracgio deduzindo os rembolsos

¢ 0 imposto sobre os transportes, elevaram-se a  508.263 5391
As despesas de exploragiio, comprehendendo as des-

pesis de renovagio da via, foram de........ 208.4593090
D'onde resulta um €XCESS0 de.veranriees covens ev 2004058301

Ou mais sobre o exercicio anterior de... o... oo 113728566

Achareis no relatorio do vosso Consellio de Administragio a
explicagio d'este augmento e as informacoes necessarias sobre o
trafego,
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Se aos productos liquidos da exploragio da linha 2004043301
juntamos os juros sobre depositos de fundos... ... 9475404
¢ o saldo do exercicio de 1902.............. ceees 804148504
obtemos uma somma total de..... ...... «oioins 290.1665299

Foi retirado para fazer face aos encargos abaixo:
a) Pagamento aos obrigacionistas:
1> Em 30 de junho de 1903, o saldo de 0,80 fr. so-

bre o coupon n.* 22, ¢ uma prestagio de 1 franco

sobre o coupon n.° 23 00 $€Jd.. .. venen . on .aee 392618008
2° Em 31 de dezembro de 1903, uma segunda pres-

tagdo de 3,50 frs. sobre o coupon n.” 23, ou seja  76.3038710
Total para o exercicio de 1903........ «ooonvnenn. H5.5458618
b) Encargos diversos: \
.o Para imposto de sello e de transmissio, im-

posto de rendimento e despesas relativas as obri-

EBEDBS .= o ' s b v ms Fnia N Ly 11.5905167
2. Para differenca de cambio sobre o pagamento do

coupon e lr(ti[mclagfm de despesas ppgaveis em

Franca, sendo o cambio médio do anno 671 '/,

por. 3 frs, em Iogmr do par, do que resnlta um

prejuizo d'e_%‘/; o OUBEJA. < o'euws wavasnss 51.226 8002
3.2 Para premio annual attribuido & conta «Fundos

de Segurom « sseeesse sivonsans o, 3178700
%" Para as despesas de primeiro estabelecimento. . . 7108395

I RS R NPT T BiBe v o s b . 169,3805882

Se do total das receitas indicadas acima. ......... 2901665299
deduzimos os pagamentos ¢ encargos diversos que

acabamos de detalhar, ou seja.. .. ... ... 169.389 8882
fica em 31 de dezembro de 1903................ . 1207768447
Como nos annos anteriores o Conselho de Adminis-

tragio tira d'esta somma para occorrer 4s even-

tualidades da exploragio...... «....o.oo.an <o 263008000
o que reduz o saldo em 31 de dezembro de 1903 a  96.4768417

ota-se que, em virtude do cambio que em 31 de dezembro de
1903 era de 663 réis por 3 francos, o saldo acima calculado ao par
em 670980 francos, nio representava em Franga sendo 546.500
francos, ou seja uma differenga de 124.480 francos.

A somma indicada anteriormente para differenga de cambio,
41.2268002, representando ao par 229.033 34 frs., teria permittido,
se o cambio estivesse ao par, de distribuir aos obrigacionistas 7,20
frs. em vez de 530 frs. que foram distribuidos.

Devemos agora fazer a comparacio do Balango do exercicio de
1903 com o de 1902.

Activo

Primeiro estabelecimento: 11.820.231880% réis.
Mais: 7108395 réis. )
Este augmento corresponde 4s despesas seguintes:

Construcgio de aqueductos............. craesasses 1438100
Construcgio d'uma via e d'um caes em Limede... .. 27886090
Constrncciio de guaritas. . c.cooesiivesevdniitesas 2885605
Total egual.. «veseisiaanas il ad ool B4 . 7108395

e ——————

Em {902, o augmento foi de 21618424 réis.
Subsidio do Estado: 25.0308726 réis, sem alteragiio.
Caixas e hancos: e )
Esta conta eleva-se a 103.4038511 réis, dividindo-se como se-
ne:
g Francos
po cambio de 31
de dezembio
de 1903, ou 663
réis por 3 frs.

Francos a0 p.or
Réis de 180 réis por 1
franco
Em Paris, ao credito
da Companhia,em
casa dos seus ban- “
QUEITS . - vv «n — — 85.878,75
Representando  em
réis, ao cambio de
31 de dezembro
de 1903.....0000
Representando em
rancos, ao ))ar... —
Em Portugal, em
caixa ou em depo-
sito em casa dos
seus banqueiros. .
Representando, ao
cambio de 31 de
dezembro de 1903 — , == 38201044

e representando ao
469.023 .93 —-

PaTiseisanssonss —
Totaes..... 1034038541 57646395  467.889,19

18.9795204 o Al
105.440,02 -

84 4248307 - g

Abastecimentos nos armazens ¢ oflicinas: 75.7068546 réis, en
augmento gobre o exercicio anterior, 6.56058478.

Este angmento resulta d'um fortissimo crescimento nos abas-
tecimentos da via, (11.1328%10 réis) compensado em parte somente
por leves reducgoes d’outros artigos d’esta conta. :

Contas correntes e contas d'ordem devedoras: 138.756 8732 réis.

As contas correntes devedoras elevando-se em 31 de

dezombro de 4908 8. e« uavinssinsenainesdivene 316138312
em 31 de dezembro de 1902 niio se elevavam se-

DRO.A G ivvdabiin ol v inh ST S A e 249758476
d’'onde resulta um angmento dé....o..ooee REY S, 6.4378836

ne provém das contas correntes com as companhias corres-
pondentes e com as ad lIllI]lStl‘ElFﬁL‘S publicas,
As contas d'ordem devedoras elevaram-se em 31 de

desemabro de 4903 8.cs o ssicssosebiasthsnb e 1073438420
eram em 31 de dezembro de 1902 ..... . «.o.e. 111.1408326
Ol THEROE S S v st i Tt e sl Ao e RS 3.796 8906

Direitos fiscaes em Franca sobre as accoes: 2.5238735 réis.

Em augmento do total dos direitos pagos no exercicio de 1
de 118394 réis, . i)

Saldo das insufliciencias dos productos liquidos para o paga-
mento dos coupons, coupons de obrigagoes: 4.400.351$629 réis.

0 angmento de 166,707$222 réis sobre o saldo do exercicio an-
terior, representa a differenca entre o total dos dois coupons de
obrigacoes vencidos durante o anno d'uma parte e, d'outra parte,
o producto liquido da exploragio diminuida das perdqs de cambio
¢ oulros encargos e despesas respeitantes as obrigagoes, como se
detalhou mais acima. i . ;

No decurso do exercicio de 1902, este augmento foi de réis

181.6458435.

0 angmento de 1903 ¢ poig inferior ao de 1902 em 149385213

réis.
Passivo

Capital: 1.800.0008000 réis.

Obrigagoes: 3.450.2658000 réis. ;

Subsidio do Estado: 4.650.7648220 réis.

Imposto sobre o trafego (recebido por conta do Thesouro):
42598650 réis, apresentando um augmento de 1048034 réis.

Fundos de segero: 5.7238142 réis. e

Foi augmentado com uma dotagio annual de 3178700 réis como
nos anteriores e, além d'isso, de 1428415 réis, producto liquido de
coupons da Renda portugueza externa 3 %, que foi comprada para
o emprego da quantia de 53713140 réis representando a quasi to-

talidade d’estes fundos de seguro. R
Contas correntes e contas d'ordem credoras: 271.2188945 réis.

As contas d'ordem crédoras elevavam-se em 31 de

dezembro de 4902 a..ceoves co iaaiadiaaae. 169.3538892
em 34 de dezembro de 1903, nio se elevam a mais

) (- JUIRPC ORI HEIROUN PRS0 S e it AT P P ot 168,857573_1
d'onde resulta nma diminuico de.....o cove oon. ARGS161
que provém da conta de caugio de empregados.
:‘s contas d'ordem erédoras figuravam em 31 de de-

zembro de 1902, por. .. .. ceeitiiiciiiiiinaas 1057048188

nio se eleyam, em 31 de dezembro de 1903, sendio a 102,351 5214

23528974
=

Esta diminui¢do provém dos saldos das contas a liquidar em
190% ¢ sobre o saldo das disponibilidades preparadas para fazer
face ao pagamento de juros dos coupons que nio se apresentaram
em 31 de dezembro de 1903. . )

Coupons de obrigagoes: 4:392.783816 réis, apresentando a mais
o valor dos coupons vencidos com os n 49 e 50, e a menos 08
juros pagos dos conpons 22 e 23,

A caixa de reformas para os agenles e empregados da vossa
Companhia continuou a funecionar regularmente.
Em 31 de dezembro de 1903, o seu activo elevava-

d'onde resulta uma diminuigio de...... ...

T e e T B ket Bl PR s sl . 134358505
em 31 de dezembro de 1902, niio era sendo de..... 8.5728386
augmentou, pois, no decurso do anno de 1903... .. 48638200

————
Em 31 de dezembro de 1903 sobre o activo de.....  13.4358595
foi empregado um total de.....oooveaeienian. cvee 123168755

na acquisicio de titulos nominativos de divida portugueza a
saber:

18.6008000 réis, em titulos nominativos da divida in-

terna 3%, custando......oooeou.ne eyt e 7.3338300
e 69 obrigagoes, divida externa 3 9, tendo custado 59838455
PO SORUNS SPERUNOT IR, | '), )

Total egual.....

|
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Nio temos, senhores, nenhuma observagio a fazer ao balango
€ contas que vos sao apresentados pelo vosso Conselho de Admi-
Histragio, e nio podemos sendo propor-vos que os approveis.

Resolucdes

1.* A assembléa geral, depois de ter ouvido o parecer apresen-
tado pelo Conselho Fiscal, approva o Relatorio, Iljalzmt;o e Contas
do exercicio de 1903 (25.0 exercicio) taes como lhe sio apresenta-
tos pelo Conselho de Administrago, :

2. A assembléa geral confirma a nomeaciio, como Administra-
dor, do sr. Cabral Metello nos termos do artigo 26.° dos Estatutos,

4.0 A assembléa geral reelege como administradores os srs.
Cabral Metello, Bergand, Bario de Bussierve ¢ Delange.

h* A assembléa geral, em conformidade com o artigo 38.° dos
Estatutos, nomeia membros effectivos do Conselho Fiscal para o
Exercicio de 1904 os srs. Gustave Fourchault, Pierre de Zerbi, Paul
Guillemant ¢ membros supplentes os srs. Henri Da e Frangois

Marce],
e e

Rvisos Qe servigo

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Tarifa especial M. L. n.° I-A de pequena velocidade

0 prazo de 30 dias de armazenagem gratuita que a tarifa es-
Pecial M. L. ne 1-A de pequena \-'ulntzidmﬂe, em vigor desde 1 de
20sto de 1890, concede em determinadas estages d'esta Compa-
nhia, fica, desde 1 de julho de 1904, restringido para as remes-
S48 de carviio vegetal procedentes da linha de Madrid a Caceres e
4 Portugal, a 15 dias.—Lishoa, 8 de junho de 190%

Carruagem directa de 1° e 2° classes
entre Lisboa-Rocio, Mangualde e Guarda

Desde o dia 1 de junho de 1904 entrard na composiciio dos
tomboios correios, n.° 15, que sae de Lishoa-Rocio as 9-30 da tar-
4e, ¢ n.e 8, que chega a Lishoa-Rocio 4s 5-20 da manhd, uma car-
Magem de 1.4 ¢ 2. classes para o transporte directo de passagei-
f0S destinados 4s estagoes da linha da Beira Alta ou d’ali proce-
dentes, sem que tenham de soffrer trasbordo na estacio de Pam-
Pilhosa,

Servico entre Lishoa-Rocio ¢ Mangualde

L 0 servico da carruagem divecta ¢ diario, tanto no sentido Lis-
Oa-Rocio—Mangualde, como no sentido Mangualde—Lishoa-Rocio

L3

Prolongamento d'este servico entre Mangualde ¢ Guarda
i { 9

A's segundas, quartas, sextas-feiras e sabbados a referida car-

d'?iigem‘ continuara até a Guarda, regressando d'ali nos mesmos
WS, sem trashordo até Lisboa-Rocio.

Fica annullado o Aviso B. 1311 de 10 de marco do corrente

“““0'.——*1.islmu, 31 de maio de 190%.

Banhos do mar e aguas thermaes em 1904
di ?Brvigo combinado enfre varias estagoes d'esta Companhia e
SVErsas das linhas da Beira Alta, Minho ¢ Douro, Porto & Povoa e
dmaliciio e Guimaries.
ok lagens de ida e volta a precos reduzidos com bilhetes validos
S 2 mezes com a faculdade de ampliagao de prazo e de detengio
Ldiversas estacies de transito,
by {*lm identicas condigbes do servico especial interno d'esta Con-
"illll U para a epoca de banhos e aguas thermaes, ljil devidamente
P llll.l_t:mc.ln,.elusdv, 15 de junho até 31 de outubro (e 190% as prin-
lh?.:uf"’ tstacoes das linhas acima mencionadas teriio a venda de bi-
ué;’s de ida e volta a pregos reduzidos, validos por 2 mezes, com
oo ds diversas localidades de banhos de mar e aguas thermaes
fVidas pelas estacoes das linhas combinadas,
ree mais condigoes e precos ver os cartazes allixados nos loga-
% do costume.—Lishoa, 8 de junho de 1904,

Expedigses de grande velocidade para as linhas
de Madrid-Caceres e Qeste de Hespanha

ll’l‘evine-su 0 publico de que pelo novo horario da linha hespa-
(33 4, a8 remessas de &Q‘mldu velocidade expedidas de Lisboa
Cl0) para seguirem directamente pelo comboio ne 104 d'esta

Companhia que Ip:.ll‘le ag 7-3 da tarde, chegam ds principaes esta-
¢oes de destino as seguintes horas:

Valencia d’Alcantara........ 7- 3 da manhi, hora portugueza
3 2

S. Vicente. PR PR T L e 8-19 » ] » h@sp;]"h()]u
ALYOYO! . wvevionseves o sosvas  40-36 » » » »
NavaIoral. oo - Js diiies von's 7-44% » larde » :
R alavor A cersvrsvenioscnescs 4849 ». » » »
MG v ivveoatses A 7-5 » manhd » »
(807,00 IR e T {1 ) 9-15 « tarde » »
20T 1 e - (P h -32 » » » »
B T et aeas: | o G=DE » »

As remessas de peixe fresco devem ser expedidas na estacio
de Lisboa (Caes dos Soldados) até as 6 horas da tarde, o mais
tardar.

Fica pelo presente anoullado o aviso ao publico B. 41.246 de 9
de julho de 1903. — Lisboa, 31 de maio de 1904

Rrrematacdes

Caminhos de Ferro do Estado
Direogio do Minbo e Douro

Fornecimento de artigos de escoriptorlo

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 27 do cor-
rente mez & uma hora da tarde, perante a Direccio dos Caminhos
de ferro do Minho e Douro, em Campanha, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de diversos artigos de es-
criptorio.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de ef-
fectuar no cofre da direccio o deposito provisorio de 1058000 réis,
ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e Sueste.

Este deposito poderd ser effectuado somente até a yvespera do
dia designado para o concurso.

0 concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforgaré
0 deposito provisorio até perfazer a percentagem de § por cento
da importancia total da adjudicacio ; este reforgo serd feito no co-
fre da direegio onde houver sido effectuado o deposito provisorio.
Os depositos provisorios sero restituidos a todos os concorrentes
logo que haja sido feita a adjudicacio.

As condigoes da arremataciio ¢ o caderno de encargos e as
amostras poderdo ser examinadas no servico dos armazens geraes
em Campanhd, e nas secretarias das direcgdos do Minho e Douro
¢ Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das onze horas da manha
a8 tres da tarde.—Porto, 9 de junho de 1904,

Direcgio do Sul o Sueste

Yenda de diversas sueatas de ferro forjado, ferro fundido,
molas de ago, aros de aco, ¢ limas

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 28 de junho,
pela uma hora da tarde, perante a Direccio dos Caminhos de fer-
ro do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de 8. Roque, se ha de
proceder a concurso publico para a adjudicacio da venda de di-
versag sucatas de ferro forjado; ferro fundido, molas de ago, aros
de aco e limas, em cineo lotes.

Para ser admittido a licitagio deverd o concorrente mostrar que
effectuou em qualquer dag thesourarias dos caminhos de ferro do
Estado os seguintes depositos provisorios :

Para o lote n.° 1 (180 lmwlladas de sucata de ferro forjado di-
versa), 458000 réis.

Para o lote n.° 2 (35 toneladas de sucata de ferro fundido di-
versa), 18500 réis,

Para o lote n.* 3 (& toneladas de sncata de molas de ago), 18500
réis,

Para o lote n° & (40 toneladas de sucata de aros de ago),
123000 réis,

Para o lote n.° 5 (&5 toneladas de sucata de limas diversas),
28500 réis, 2

O concorrente a guem for feita a adjudicacio de um ou mais
lotes terda de reforgar o seu on seus depositos provisorios com a

vantia necessaria para perfazer 5 por cento da importancia total
do Jote on lotes que Ihe tenham sido adjudicados, constituindo as-
sim um deposito definitivo que ficard & ordem da Direccio dos
Caminhos :lc ferro do_Sul e Sueste, por intermédio da qual serd
posteriormente transferido para a Caixa Geral de Depositos.

0 reforgo indicado_deverd effectnar-se na mesma thesouraria
em (que tiver sido realizado o deposito provisorio.

0 programma do concurso ¢ o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretaria da direcco (Largo de 8. Roque,
22). ¢ na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser exaimi-
nados, em todos os dias uleis, das onze horas da manha até as
quatro da tarde.—Barreiro, 6 de junho de 190%,
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Prevenimos 08 nossos leitores de que sio estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AWE-MENOIEE -BU VOVAURUR — 5ot G300 a cnerancer 3 os lectennd_ diats. MASSONS) e ol

Motel Gallinha.—Aposentos commodos e ex-

ALCO Bh cn tremamente aceados. Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Elcvador — Grande Motelda

BH A G A'BUM "IESU Bon Vinta. — Servico de primei-

ra; ordem. Banhos completos. Servi¢o especial para diabéticos

Bans quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

c NTRA Motel Nunew. — Explendidos panorama$,quartos con-
fortaveis, servico esmerado MYiaria, 13500 réis a

23000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes

Grande Hotel — Grande Totel

c NTRA Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda’ ou séparada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romao
Garcia Vinhas.

& 7 ; >
Grande Motel do Toursl. — 15, Campo do
G Ulf“ ABA Es Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,

Joiio Pinto & Irmiio. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

Pﬂ B T A’ La Ville de Parin. - Grande fabrica de corbas e fl6-
res artificiaes - F. Delport, Successores.— Rua S4 da

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
S ETU BA L Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso; Diaria 1200 a 23 500. Prop.

[Lourenco & Lourengo.
S ETU Bn iote! Franco-Fortoguez. — Sjtuado num dos
melhores pontos da cidade — dvenida Todi —
Excellentes e bem mobilados quartos, com bella vista de terra e
mar, servico de mesa, abundante e de fino gosto. Precos, 1000
a 139500 réis. Almocos, 500 réis, ‘antares, 6oo réis, vinho e café
incluidos. Falla se francez. — Proprietaria, M.elle Marie Alend.
SEVILH A Gran Fonda de Madrid. — Principal - estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacio electrica—Luxuo-
so pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

Justo M. Estellen, —
Agente internacional

tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
HAN B UBGE svarter muthsasauier—Commissoes, trans-
portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha

EIRIA
1SBO

Sassetti.

ISBUA Hotel Durand. — Rua das Flores, 71 —ist class. En-
- glish family hotel— proximo de theatros e centro Ua

cidade — Gabinete de leitura.

'S BO A €. Mahony & Amaral.— Commissdes, consignagdes,
- transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.

m A FH A Hotel Moretra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 1gpooo réis por dia alé

1p500. — Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
MBNT' ESTOHI Grand Hotel d'italle.—De 1.* ordem;
construido especialmente, proximo da

estacdo e do Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por jista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

N AZAHET Grandé Hotel Club. — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 1000 a 1200 réis ; em setembro, desde 14200 réis ;

na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=

¢oes de Cella e Vallado, — Endereco telegraphico, Romao — Na-

zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romao.

POHT Grande Hotel do Porto.—L.e meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléplione. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains, Journaux. -

Pﬂ RTO Motel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados, Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr, Lopez Munhés.

Antonlo C. d’Avevedo Batalha, — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc,

Braganza-Hotel. — Salons — YVue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Canha & Formigal. ~ Artigos de mercearia,— P,
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

de aduanas e transportes.

VIEN NA Hotel Metropole — Morzinplatz, 1« a 4 (Caes de
Francisco José) — Grande hotel de 1.° ordem. —

Grandes e pequenos aposentos por precos medicos, incluindo Ser-

vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —

Safe Deposit-Caisse. L.. Speiser, director.

GRANDE HOTEI

e bem fornecido Hotel estd situado
junto 4 legagio da Austria

[Este novo

Tem grandes e bem arejados aposentos

CASAS DE BILHAR, DE JANTAR E DE FUMAR
GRANDE VARANDA E JARDIW
TODOS OS CONFORTOS
TRENS NA ESTACAO

. Excellente mesa e vinhos

GOLOKOLOSOFF.

Proprietario.
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» J. B. FERNANDES & C.*

svccrssoris bE JOSE GREGORIO FERNANDES

Cnsa fundaoada e 1S00

19, 1." Largo de S. Julifo —ILISBOA

Ferro e ago em todas as qualidades e perfls, carvdo para forjas,
foles para ferreiro, safras, bigornas, tornos. engenhos de furar e cimento Portland
TRAVESSA DO CARVALHO, A 8. PAULO, 47-A
ok Ferragens, follra de Flandres ; estanho, zinco, regulo de antimonio, cobre, latdo; chumbo em barra, em
apa e de municiio; louga de ferro estanhada e esmaltada ; garrafGes, garrafas e muitos outros artigos.
ARTIGOS PARA TRATAMENTO DE VINHAS
tod Arame de hicos para vedagdes. Arame para enfardamento de palha. Pasta brilhante AMOR, para limpar
da a qualidade de metaes garantindo-se um brilho inexcedivel. . ‘

LARGO DE S. JULIAO, 15 A 18




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AUTAL N

SIEAN PACKET CONPANY
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Em 20 de Junho sahird o paquete Clyde para
Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Rires

Os vapores teem magnificZs accommodagdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
poflugueza, cama, roupa, propinas a eriados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 08

AGENTES

Em [Lishoa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

\'aporeé a sahir do porto de Lisboa

Af”ca 0r|enta| (via Suez), vapor allemio

maiser. Salird 4 19
de junho. Agentes, E. George, Succes., Rua da
Prata, 8, 2.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
» Mmantos. Sahird a 17 de junho.
Agentes, E. George, Succes., Rua da Prala, 8,

2.0
Bahia Victoria, Hit: de Jnuuirt! e Sanlos, \';1I|.

' allemio Tijaea. Sahird a 1 de
julho. Agentes, E. George, Succes., Rua da Pra-
{a, 8, 2°

Trinidad ¢ Demerara, vapor in-
Barbados! glez Crown of Navar-
re. Sahird a 30 de junho. Agentes Garland
Laidley & €2, Rua do Alecrim, 10, 1.0

= Cetle e }\lill‘ﬁ‘[..'.“_iil._i':l_‘&: frances
Barcelona, Siis, i i ke oy
Sahird a =21 de junho. Agentes, Henry Burnay &
C.%, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°
vapor francez Chali. Shird a 288
Bnrdeoss de junho.
AM!ESS:I;‘_;('I‘II:S Maritimes, Torlades & €. Rua
urea, 32, 1.°
Chl‘lstlaﬂla. (_;lll'isl.i';‘lllb%lllllld‘, Slm‘:mgu;; Ber-
gen ¢ Trondhjem, vapor hespa-
nhol Sewvilha. Sahird a +% de junho. Agen-
tes, Wiese & C.*, Rua do Alecrim, 12, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e

* Buenos Aires, vapor [rancez Cox=
dillere. Sahird a =27 de junho. Messageries
Marvitimes, Torlades & C.», Rua Aurea, 32, 1.0

Lourenco ;\l:rquc.-z ¢ Beira \'il[lll;‘_['l;l;
Dakar! cez Amiral Jnnre,u:uiber-
ry. Sahird a 224 de junho. Agente, Augusto
Freive, Praca do Municipio, 19, 1.0

Hamhur 0. Yapor allemiio A ssuncion.
g * Sahird a s=2m de junho.

Agentes, E. George, Succes., Rua da Prata,
8, 20

Haw‘e Anvers e Hamburgo, vapor allemito
' Patagonin. Sihird a 18 de ju-
nho.-Agentes, Henry Burnay & C., Rua dos Fan-
queiros, 40, 1.0

I llItDS vapor inglez Javary. Sahivd a
q 1 226 de junho.

Agentes, Garland Laidley & €, Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

i vapor inglez Oporto. Espe-
Lwerpﬂol' ra-se 4 16 de junho.
Agentes, Mascarenhas & €., Travessa do

| Santa Maria, S. Miguel, Terceira,
madelra: Graciosa (Praia), S. .Im"gu (Villas
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
: guez Fuanchal. Sahird a 0O de junho.
Agente, Germano 8. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.0

Par' ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Cyril. Sahird a 1% de junho.
_J\g.r;w’llels, Garland Laidley & €., Rua do Ale-
erim, 10, 1.°

Pﬂr ¢ Manaus (via Madeira) vapor inglez
Aungustine. Sahird a 27 de junho.
Agentes, Garland Laidley & €, Rna do Ale-
erim, 40, {0

Desterro e Rio Grande do Sul
Para“agua: vapor allemio I{ﬂ.rthug'o:
Sahird a ==& de junho. Agentes, Henry Burnay
& C.°, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Rio de Janeiro ¢ Santos, va-
Pernamhupﬂ, por allemio Bahia. Sa-
}m’;’i :1]:212 123 jgmho. Agenles, E. George, Succes.,
{. da Prata, 8, 2.

e Hamburgo, vapor allemio
B Utterdam Belgrano. Saliri a =21 de
juntho. Agentes, E. George, Succes., Rua da Pra-

ta, 8, 2.°

- . V " U ATE £} v 1 (&
Saint Nazaire ‘.Leeel, yove, et
17 de junho. Agentes, Garland Laidley & (.2
Rua do Alecrim, 10, 4.° B

vapor inglez Mhames.
Sﬂuthamptﬂﬂ, Espera-ge a =21 de junho,

Agentes, James Rawes & C.*, Rua de El-Rel,
31, 4.0 i

s '”-"a 0. Principe, S. Thomé, Cabinda
\ g v Santo Antonio do Zaire, Ambri-
zette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benguella,
Mossamedes, Bahia dos Tigres e Porto Alexan-

dre, vapor portuguez Cabo Verde. Sahird a =252 de junho.
Empresa Nacional de Navegacio, Rua de El-Rei, 85.

es S. Thomé

auez Zaire. Sahird a 1 de julho. Empresa Nu-
cional de Navegaciio, Rua de El-Rei, 85, 1.0

| Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S' v"':e"te' neiro, Monteviden, Buenos Ai-
res, Valparaiso ¢ mais portos do Pacifico, yapor
- dnglez Oxita. Sahird o =29 de junho.
Agentes, E. Pinto Basto & C.8, Caes do Sodré, 64, 1.°

—

Loanda, Lourenco Marques, Bei-

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-

_ * ro, Santos, Montevideo e Buenos
Aires, vapor inglez Clyde. Sahird a =20 de
junho. Agentes, James Rawes & C.* Rua de El-

P

Corpo Santo, 10, 1.°
LIHBI‘pﬂOI vapor hespanhol Antonio
* ope=z. Salird a V& on 1=
'[.l'c junho. .-\g;!lxjm-i.s, Henry Burnay & C.*, Rua dos
anqueiros, 10, 4.0

vlgﬂ La Pallice (La Rochelle) e Liverpool, v

* por nglez Vietoria. Espera-se 8
16 de junho. Agentes, E. Pinto Bagto & C.2, Caes
do Sodré, 64, 1.°

s ra e Mrlgilllllliqlut_!, vapor portu-




