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ompanhia 0os Telefones

uma casinha de velha construcedio pombalina, de
N nfio mais de dez melros de fachada e oulros dez se
tanto, de fundo, escada estreita onde s6 pédem
Cruzar duas pessoas se ambas forem magras, e empinada,
4 produzir palpitacdes, & subida, e vertigens. & descida
— casinha a que a restauraciio completa que Ihe foi dada
ficando toda nova, limpa e cheia de luz, niio poude tirar
0 caracter de mesquinhez da construccio primiliva —
acha-se installada a nova estacfio central da réde tele-
Phonica de Lisboa que foi inaugurada no dia 25 de junho.
Niio se pode ser mais modeslo; nfio se dird que a
companhia gastou em luxos de installa¢gio o dinheiro
que devia applicar ao melhoramento do servico. Bem
pelo econtrario ; se a acommodaciio ¢ modesla o0s appa-
relhos que nella se encerram sfio ludo que ha de melhor
alé hoje eonhecido naquelle complicado systema de com-
mMunicacdes. E nfio s6 0s que estfio na ceniral, mas os
que foram postos em casa dos subscriptores s@io tambem
08 mais aperfeicoados, 0s mais commodos e diremos
mesmo mais limpos do que quantos conhecemos la fora.
O amavel convite da Companhia Anglo-Portugueza de
Telephones deu-nos o prazer de assislir pessoalmente 4
imauguraciio official da sua nova estaciio, a que presidiu
0 incansavel companheiro e propugnador de todos os
melhoramentos publicos, o actual ministro das Obras Pu-
licas, e grande numero de convidados. todos recebidos
com uma encantadora affabilidade pelos directores da
Companhia, tanto os estrangeiros, os srs. Frederick Karr,

director do comité de Londres, e R. Fraezer, director te-
chnico da companhia, em Lisboa, e Black, seu secretario,
como 08 portuguezes os srs. Jorge O’Neill, Eduardo Pinto
Basto, Conde de Lumiares e Barbosa Colen.

Reproduzamos, quanto nos é possivel, pela escrita, a
impressao que nos deixou a visita que, na boa compa-
nhia d’estes senhores, passmos &4s diversas dependen-
cias da estacfio:

No rez-do-chfio estfio installados os motores e dyna-
mos ; um motor a gaz que acciona um dynamo, havendo
outro que trabalha por for¢a electrica fornecida por ca-
bos da companhia do gaz, e dois mais pequenos cuja
energia ¢ sO applicada 4s communicagdes das campai-
nhas de chamada entre a central e os apparelhos dos
subsecriptores.

O systema adoptado na nova estacfio central é o co-
nhecido pelo titulo The central battery system (systema
de pilhas centraes) o mais moderno aperfeicoamento no
servi¢o telephonico. O caracteristico essencial d’este syste-
ma ¢ que toda a potencia para fazer trabalhar os signaes,
para dar energia aos transmissores dos telefones dos
subseriptores e para tocar as campainhas é fornecido
por material de potencia electrica na mesma estacfio. O
distinclivo mais notavel d’esse material é uma grande
pilha de deposito d’onde vem o nome de central battery.

O malerial de potencia, um conjuncto compacto de
dynamos e accumuladores, substitue muilos centenares
de pequenos geradores e pilhas que antigamente existiam
nas casas dos subscriptores.

Estdo ahi tambem os instrumentos de medic@io, e uma
bomba para metter ar secco, através de cylindros de
calcio nos cabos subterraneos quando for preciso.

Acham-se ainda ahi installados o deposito de malterial
telephonico, e officinas de mecanicos, carpinteiros e
serralheiros. Tambem ha uma esta¢@io de chamadas para
0 publico.

No primeiro andar estfio installados os escriptorios da
Companhia.

No segundo andar acha-se o deposito de instrumentos
e malerial.

No terceiro muito ha que vér: Os cabos de 816 linhas
cada um, que estio enterrados nas ruas da cidade, for-
mando uma réde de 9.000 kilometros de fio, veem todos
reunir-se ali, onde, numa longa gradaria de ferro, dando
a ideia de uma garrafeira enorme, se dividem nas linhas
periencentes a cada telephone.

Uma enorme complicaciio que, & primeira vista, des-
orienta o visitante.

Como cada cabo pertencente a um districto, reune fios
de subseriptores de muito differentes numeros, entre 1 e
1.400, todos misturados, resulta que, tendo que passar
estes fios a serem postos por ordem numerica, os eruza-
mentos teem que ser infinitos, em todos os sentidos ima-
ginaveis por entre esse gradeamento de ferro, até que na
face anterior cada dupla linha venha ligar ao seu res-
pectivo fusivel numerado.

Tivemos a curiosidade de pedir para nos ser mostra-
do o fio que pertence ao apparelho d’esta redaccéio, e
que sahindo do cabo do districto ehamado Serpa Pinto
faz variadas evolug¢des, confundido entre milhares de ou-
tros, ora atravessando em diagonal, ora subindo, até vir
entrar no relais 27 que é o NOSsO NUMero.

Nessa mesma casa estd o avisador de avarias, constan-
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te de dois armarios com umas vintes placas tendo cada

uma cem  pequenas lampadas electricas. Quando se da.

internupciio ém qualquér linha acende-se automaticamente
a lampada que lhe pertence. :

Neste pavimento encontram-se lambem os aceumula-
dores ou central batfery com os instrumentos de pre-
cisfio para experimentar esses e as linhas dos subscri-
ptores; e finalmente todos os pertences do systema arran-
jados methodicamente afim de poderem receber continua
lisealizaciio.

Subamos uma ligeira escada de ferro em espiral, que
nos leva ao 4.° andar, anligamente formado por acanha-
da mansarda, hoje substituida por um alto e arejado pa-
vimento de construcclio em ferro e madeira.

E' ahi que funceionam os apparelhos Swilchboard de
communicaciio da esta¢io com os subscriptores para
as ligactes d’estes entre si.

Estes apparelhos, em numero de dez, constam de um
mostrador onde estio 0s numeros correspondendo a cada
um uma pequena lampada, do tamanho de um botiio de
camisa ou das antigas moedas de prata de 50 réis, e um
orificio ao qual esta ligado o fio do subseriptor. Inferior
a este mostrador um bale@io onde ha 17 duplas lampa-
pas Pilot lamp (lampada final) maiores um pouco, e cor-
respondentemente 17 grupos de duas cavilhas ligadas a
cabos flexiveis, que servem para estabelecer as commu-
nicacoes.

Em frenle de cada um d’estes mostradores estd senla-
da uma telefonista, sempre em aclivo servico; ¢ nem
pode deixar de o estar visto que o auscultador lhe estd
preso por uma lamina melallica junto do ouvido esquer-
do e a uns 5 centimetros da boeeca lem applicado um
bocal por onde falla com quem chama.

O funceionamento ¢ ali o seguinte:

Quando no seu apparelho o subsecriptor levanta o aus-
cultador do descanso acende-se no mostrador a pequena
lampada do correspondente numero e a telefonista intro-
duz uma cavilha no commutador pertencente 4 lampada
e pergunta o numero. Entdo a luz do mostrador extin-
gue-se; a empregada faz a liga¢dio com o numero pedido,
por uma pequena alavanca faz-lhe tocar o alarme, e

uando o subsecriptor chamado tira o auscultador acen-
e-se a outra lampada do balefio.

Assim a empregada sabe se o subseriptor que pediu a
ligac@io estd ou ndio em communicac¢iio com o outro, ou
se este ndo responde, caso em que a lelefonista conti-
nua a tocar-lhe a campainha. Quando, terminada a con-
versa, os subseriptores collocam os ausculladores nos des-
cansos, as luzes do mostrador acendem-se e visto isso
sfio desligados retirando-se as cavilhas.

O emprego de lampadas em logar de chapas é o ulti-
mo e mais moderno aperfeicoamento nos Swilchboards
telephonicos. As lampadas apesar de pequenissimas, ddo
um signal tdo claro e evidente que nfio pode deixar de
chamar a atten¢fio, e 0 seu pequeno tamanho da logar
a que possam ser collocadas ao pé dos respectivos com-
mutadores, em logar de qualquer outra parte dos Swit-
chboards.

Como os apparelhos sfio 10, dos quaes 8 estiio em ser-
vico, havendo hoje uns 1.300 sybscriptores, cada telefo-
nista tem que attender em média a 170 numeros, e espe-
cialmente para aquellas que teem o0s que correspondem
a reparticdes publicas, bancos e casas importantes do
commercio, o trabalho é violento.

Quando ali eslivemos haviam j& sido feitas, nalguns
dos grupos, mais de 250 chamadas, as quaes ficam todas
registadas em um impresso que no final do dia € archi-
vado, e que ¢ de grande utilidade muitas vezes, por ser
da maior vantagem saber-se um subscriptor com quem
falou ou quem falou para elle.

Francamente ao assistir aquelle trabalho incessanle,
sem um momento de repouso, sem permittic &s pobres
raparigas tomar o folego, durante 8 horas, apenas inter-
rompidas por uma hora para refei¢iio, sabendo que el-
las teem que ter de ¢or todos os numeros e nomes dos
1.300 subscriptores, o que demanda até uma apliddo es-
pecial, perdoamos-lhes gostosamente, por um sentimento
de justica, algumas irregularidades de que temos sido vi-
ctimas. ;

E ¢ por essa mesma justica que devemos reconhecer

que, a maior parte das vezes, o mau funccionamento dos
apparelhos telephonicos é causado, nfio pela ma organi-
zagio do servico ou avaria no material, mas pela incu-
ria dos subscriptores. J

Com os antigos transmissores havia quem, terminada
uma ecommunicaciio, nflo pozesse o auscultador no des-
canco: e queixava-se, depois, de estar isolado.

Com o0s novos ha quem néio responda s repetidas cha-
madas, e na estacio vimos a telefonista manter durante
mais de 5 minutos o dedo na alavanca sem que um sub-
seriptor respondesse.

Logo que o publico se habitue ao novo systema e com-
prehenda que, para ulilizar as suas commodidades tem
todo o interesse em allender ao seu regular funeciona-
mento, o servico telefonico em Lisboa poderd dizer-se
verdadeiramente de primeira ordem, correspondendo &
despesa de’32.000 libras, cerca de 180 contos que a com-
panhia - dispendeu nos novos mecanismos, .apparelhos e
installacdes.

A companhia tem tambem estacdes succursaes em Be-
lem, Telheiras, Po¢o do Bispo, Mont'Estoril e Caxias,
que se acham todas ligadas por linhas de juncedio. Tam-
bem ha linhas de juncc¢dio com a estaciio terminal do Go-
verno, na Avenida, afir. de que os subseriptores possam
communicar pela linha tronca do Governo com as esla-
¢Oes da companhia, no Porto.

Completando o servico, a Companhia vae estabelecer
estacdes publicas de chamadas onde, a troco de certa
quantia, qualquer niio subscriptor, péde ter communica-
¢lio para a réde. Isto, especialmente quando ja existam
rédes telephonicas em numerosas cidades do paiz, serd
um grande melhoramento de que o publico se aprovei-
tard largamente e dard condigna remuneraciio & em-
presa.

A festa inaugural da nova estacdo leve um effeito gran-
demente benefico para a companhia : demonstrou a to-
dos que o servico esta perfeiltamente montado, e tirou
portanto, do espirito dos que 14 foram e dos que ouviram
e levaram a deseripciio do que l4 se viu, a persuasiio em
que muita gente estava, de que tudo estava mal feito,
com material ordinario, antiquado e origem de todos 0s

desarranjos.

@
A feira de S. Luiz

Um nosso assignante que parece ficou americanizado,
talvez pela vinda da esquadra a Lisboa, extranha que
niio facamos coro com o8 outros collegas que se des-
unham em elogiosos reclamos 4 grande feira de S. Luiz.

Por mais pantagruelicas que essas noticias sejam, deve
0 nosso correspondente ter percebido que somos pouco
propensos a imitar as ovelhas que Panurgio fez preci-
pitar na agua.

E' preciso que se diga e se saiba que essas noticias
encomiasticas sfio enviadas a toda a imprensa, directa-
mente de S. Luiz, em grandes pacotes de copias mecha-
nicas escritas... em hcsganhol.

Tambem aqui as recebemos, por muito tempo, e far-
tos de atafulhar com ellas o cesto dos papeis velhos, re-
solvemos devolve-las & origem, fazendo comprehender
ao remettente que o nosso idioma ndio é o hespanhol,
que ¢ imperlinente leimosia de ignorancia geogra-
phica confundirem-nos com & na¢iio visinha, e que a
nossa folha tem assumptos muito mais inleressantes para
encher as suas columnas do que fazer reclamos por conta
alheia, tanto mais quando, por haver aqui quem conheca
o mundo, ha fortes aprehensdes sobre a veracidade do
que nessas noticias se afirma.

E a nossa desconfian¢a sobre as commodidades, faci-
lidades e economia da viagem e permanencia em S. Luiz
bem se justifica, lendo-se o que na sua primeira carta para
o Diario de Noticias disse o correspondente especial que
este nosso collega ali mandou.

Tratando dos meios de transporte para a exposicao,
diz aquelle correspondente :

«Em resumo, e segundo as informagdes officialmente commu-=
nicadas ao publico, tudo se preparou de maneira a ser posgivel con-
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duzir e despejar no rvecinto da exposigio 80.000 individuos por
hora |

Uma vez dentro da exposicio, estes 80.000 individnos sio obri-
ados a papar 40 kilometros a pé, aproximadamente, se quizerem
lar fé de tudo quanto 14 vao ter para vér, Recebe-se uma grande
lll '.’10‘ nio ha duyida; mas apanha-se tambem uma formidavel es-
afa

Além dos tramways electricos, ha um servico de cadeiras de
rodas empurradas por empregados do Estado, que exercem esta
uncedo com muito zélo e intelligencia ; mas a remuneraciio que
exigem ¢ de tal modo exorbitante, que a sua unica freguezia se
limita a paralyticos ¢ millionavios.»

Quarenta kilomelros parece-nos for¢a d’expressiio, mas
se pensarmos que tudo ali é grandioso, descommunal, e
que os carros electricos ndio aleangam a um ter¢o do
percurso, tendo que se andar sobre um perfeilo lama-
cal as duas partes restantes, nfio nos admira a bella pers-
pectiva que se apresenta aos viajantes que ingenuamente
acreditaram nos reclamos que a imprensa do velho
mundo mais ingenuamente lhes fez engulir.

Falando dos hoteis, diz 0 mesmo nosso querido e im-
parcial compatriota :

Além do réclame official que se procurou fazer aos holeis dacida
de, as empresas ¢ os proprietarios de cada umd'elles langaram os
seus annuncios especiaes, de modo que, ao chegar a 8. Luiz, ¢ &
primeira vista, o forasteiro acha-se persuadido de que so vae ter
de luctar com o embaraco da escolla. Mas comeca a procurar, e 10go
comega & vér que s0 nio foi illudido em contar com 3 dollars por
dia, so para guarto. D'ahi para baixo, encontra-se tndo quanto se
quizer, effectivamente; mas ¢ necessario que se nio faga questao
nem de aeseio, nem de cama boa, nem de agua limpa. Toda a agua
que se consome em S. Luiz vem do Mississipi, ¢ excessiyamente
barrenty, ¢ intensamente repugnante. Uma parte da populagio so
se serve d'ella depois de afiltrar; ¢ o forasteiro que tambem a qui-
zer 80 a obtem pelo preco da agua de Colonia de Jean Marie Fa-
rina.

S. Luiz tem 483 restaurantes, que gosam em todo a America
uma reputacio cm:e]lmionai de assejo e de excellencias culinarias,
Jesus, que descabellada mentival Desde que aqui estou, ha cinco
dias, tenho experimentado dez restaurantes diyersos, deixando-me
guiar por indicagoes de pessoas (ue ou aqui Yivem com permanen-
cia, ou aqui se acham ha muito mais tempo, do que en. Pois nio
consegui ainda comer uma costeleta de carneiro bem panada, nem
um pé de porco conseienciosamente passado pela brazal

E se duvidam do testemunho de um escriplor acostu-
mado a ver mundo, e honesto nas suas descripgdes, como
Alfredo de Mesquita, vejam o que diz 0 nosso sub-dele-
gado na exposicfio, o sr. Visconde de Pedralva, no seu
regresso da grande [eira.

Falla-se de alfandegas:

Ca toda a gente grita contra u alfandega. 0 servico ¢ mau,
Mas 14 ¢ peior, O cidadio nao se.contenta em nos remecher nas
malag, amarfanhar-nos a roupa, metter o nariz no fundo dos saccos
de toulete. Vae mais longe: interroga-nos sobre a quantidade de
pifigas que levamos, sobre o numero de ceroulas, de camisas, de
camisolas. .. E' de uma indiscripcio P:u-'urusu. E 80 depois de ca-
talogada, inventariada a nossa roipa branca ¢ que o cidadio se dd
por satigfeito. B’ um paiz pratico de mais para 0 nosso espiritualis-
mo europen,

lTrala-se de hoteis e o nosso digno representante ex-
plica :

Todos elles sio monstruosos, de tamanho desmesurado, tio gran-
des como a phantasia dos seus constructores, mas desprovidos em
absoluto de commodidades, A creadagem, por mumto favor, prepa-
ra-nos o leito, Um dia em que tive a velleidade de querer as botas
engraixadas, colloguei-as a porta do quarto, como ¢ de uso fazer-
8¢ em qualquer paiz medianamente civilizado, Pois no dia seguin-
te as hotas tinham desapparecido para niio mais voltarem. O creado
deitdra-as no lixo, caleculando que eu ji nio precisava d'ellas. ..

Sobre a exposiciio, propriamente dita, o parecer do
illustre titular concorda com o que ja de la nos eommu-
nicara um nosso correspondente: —um grande bric-a-
brae, uns barraces enormes, de tectos baixos como um
armazem vulgar, e travejamento nu, disposto, na maior
parte das vezes, sem gosto arlistico.

Vé-se que bem fizémos na resposta que démos aqui,
ha um mez, a um nosso estimado assignante, aconselhan-
do-o a empregar o seu tempo e dinheiro numa viagem
na Europa, conselho que foi seguido e que o nosso via-
Jante nos agradeceu ja num lindo postal illustrado do

lago de Como, onde se achava ha dias encantado com a
deliciosa viagem que lhe indicAmos.

De resto nesta nossa ordem de ideias, seguimos ape-
nas as proprias doutrinas de Monroe que proclamou 0
principio de: «a America para os americanoss. Deixe-
mos a grandiosa feira, aos cidadfos da grande republica
que tantos sfio que bastam para encher aquellas largas
e extensas avenidas e os sumptuosos palacios.

0 que nfio quer dizer que, terminada a exposi¢lio, ndo
seja recommendavel, por distrac¢fio e estudo, uma via-
gem ao novo mundo.

"PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de administragéo

Propondo o Conselho de Admimstragio dos Caminhos de ferro
do Estado que para a execugio da construcgio do prolongamento
do caminho de ferro de Guimardes a Fafe seja Jl.'l:lul‘il a aur-
wencia das expropriacoes por utilidade publica das seguintes par-
celas todas sitas no (:mmu‘lm de Guimaries districto de Braga, na
freguezia de §. Sebastifo a saber :

arcellas n.** 3 e 3-A—Com as superficies de 1.196 metros
uadrados de terreno de layvradio de 1.* classe, 10% metros qua-
drados de desvio de caminho. 19 metros quadrados de casa e 15
metros quadrados de desvio de caminho, comprehendidas entre os
perfis 49-+-5"0 ¢ 23/ pertencentes estas parcellas a Manoel Rodri-
gues da Silva, as quaes confrontam ao norte com o ex yropriando,
a0 sul com Rodrigues Alves, ao poente com José de Freitas e ao
nascente com Maria Augusta Musqueira.

Parcellas n.or 21, 21-A, 21-B, 25-(3 e 21-D.—Com as superficies
de 712 metros quadrados de terreno de lavradio de 2.* classe, 767
metros r&umlmdus de matto de 2.* classe, 676290 de matlo e carva-
lho de 3. classe, 356%2.95 de lavradio de 3. classe, 1.2727287 de
matto e pinhal de 3.* classe comprehendidos entre os perfis 1824
160 ¢ 187-188 ¢ 194 — 199460 ¢ 203-2104-14"0 e 220 perten-
centes a0 Conde da Azenha, situados no mesmo districto e conce-
Iho e na freguezia de 8. Romio de Mesio Frio, no logar de Mar-
garide e 8. Pedro de Azurem, nos logares de Arcella e L%onte Largo.
" Parcelas n.t 23 e 23=-A —Com as superficies de 7=250 de casa
e 2830275 de lavradio de 3.* classe, perlencentes a Bento Martins,
e comprehendidos entre os perfis 19641220 e 1994-7=0, situadas
no mesmo districto e concelho e na freguezia de S. Pedro de Azu-
rem no logar de Arcella.

Parcela n.° 25-bis—Com a superficie de 1.591"2,40 de matto e
carvalho de 1.4 classe, comprebendida entre os perfis 259-+14=5 e
957-+15% 0 pertencentes a Francisco Lopes Veiga, situadas no
mesmo districto ¢ concelho, na freguezia de S. Romio de Mesio
Frio no logar da Cruz da Argola. :

Parcelas n.* 51, 51-A e 5{-B.—Com as superficies de 1.19% me-
tros quadrados de matto e carvalho, 3.702 metros quadrados de ter-
renos de lavradio de 3.# classe, 3.200 metros quadrados de matto e
pinhal comprehendidas entre 08 perfis 462+ 18« e 483, pertencen-
tes a Joaquim Martins de Menezes, situados no mesmo districto ¢
l_'.nilll_'.clllﬂ, na freguezia de Villa Nova dos Infantes no logar de Se-
vello ;

Considerando que estas expropriacdes se acham comprehendi-
das nas disposicoes do artigo 2.7 da carta de lei de 17 de setem-
bro de 1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, datado de 3 do corrente, decla-
rar de utilidade publica e urgente nos termos das leis de 23 de
julho de 1850 ¢ 8 de junho de 1859, as mencionadas expropriagoes
mareadas nas plantas parcelares que baixam com o presente de-

creto assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Publicas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 16 de junho de 190%.—REL—Conde
de Pagd-Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de va-
riante, na extensio de 4488 mstros, entre Borba e Villa Vicosa,
desde o perfil 237 ao 309, do prolongamento de Estremoz a Villa
Vicosa da linha de Evora :

Ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas ¢ Minas, datado de 9 do corrente, appro-
var o referido projecto de variante, nos termos indicados no mesmo
parecer, devendo o orgamento do referido prolongamento ser ele-
vado 4 quantia de 307.0225000 réis,

Paco, em 46 de junho de 190%—Conde de Pago-Vieira,
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Vio annexas a este numero as seguintes:

Especial n." 19 gr. vel. da Comp.* Real — Estabelece
bilheles de 3.* classe por precos reduzidos em mais de
20 “/, enlre as estacdes da linha de Vendas Novas. faci-
litando assim as relagtes entre os differentes pontos por
ella servidos.

M. L. 4 peq. vel. da mesma companhia — Applica-se
ao transporte de combustiveis mineraes entre as estacoes
das linhas de M: €. P. e Oeste da companhia porlugueza.,
substituindo a'M. L. n.® 7 antiga, transportes que conti-
nuam beneficiados com precos muilo reduzidos.

P. . n." 9 do Minho e Douwro — Eslabelece novos pre-
COs para grupos de passageiros em 3." entre as estacdes
do alto Minho e as da linha de Salamaneca, ndio so reduzin-
do ainda o preco de 23030° réis por passageiro que, para
esle ultimo ponto. regulava pela antiga tarifa M. D. S. 1,
a precos que regulam entre 15900 e 13730, como fixa
outros mais economicos para Fuenles de S. Esteban e
Cindad Rodrigo.

Typ'ograp'h»

= - ——— 3
Machina 0e compar-

S——

"y I R —
— T

T As experiencias da machina de compor «1'ypo-
graph», cuja chegada a Lisboa noticidimos no nosso
numero passado, comegaram no dia 16 do corrente,
tendo, desde enldo, a machina estado em trabalho
conlinuo na typographia do sr. Adolpho de Mendonga,
na rua do Corpo Santo, 46 e 48, onde o magnifico
e facil funceionamento do apparelho tem sido apre-
ciado por quasi todos os jornalistas, e profissionaes
da arte.

Pela gravura que hoje damos se vé que esta ma-
¢hina ¢ muito differente da «Linolypes, que ji aqui

descrevémos, realizando o mesmo trabalho mas por
um processo perfeitamente differente, e tdo original
que vamos descrevel-o em breves palavras.

Como se comprehende, a principal difficuldade a
vencer para se poder realizar a compozicio meca-
nica, nio estd na reunido das malrizes ao commando
do operador, mas na distribui¢cio d’ellas pelos seus
logares respeclivos, depois de lerem servido para a
fundi¢gdo da linha.

Esse desideratum consegue-se na «Typograph» por
um processo tdo simples que 4 primeira vista se
comprehende,

Cada matriz, de latdo, estd ligada a uma haste de
aco que lermina por um gancho prendendo a um
fio de arame.

Ao ferir-se a tecla, esltes ganchos, que estio sustidos
no extremo do arame por uma mola, siio libertados
d'esta e deslizam pelo arame alé que a malriz vem
juntar-se s outras, no componedor, sem nunca deixar
0 arame que a suslem.

Feita a fundicio, um simples movimento do jogo
complelo d'estes arames faz cada malriz voltar ao
seu grupo, deslizando em sentido contrario.

A mola superior que sustenta as malrizes ¢é tio
engenhosa que a cada movimento deixa cair uma sé
de cada vez. Tem isto a grande vantagem de, no caso
do compositor demorar o dédo sobre uma tecla, ndo
cair no componedor mais que uma sé6 matriz.

O espacejamento e justificagio siio feitos tambem
por um systema originallissimo.

Para separar as palavras ulilizam-se uns pequenos
discos, do diametro de uma moeda de 500 réis, dis-
cos que sio irregulares na sua grossura, e entram
no componedor com a parte mais delgada. Completa
a linha e tratando-se de justifica-la, a machina ra-
pida e aulomalicamente faz circular esses discos en-
trando no componedor a parte successivamenle mais
grossa de cada um, até se conseguir o perfeilo ajus-
tamento da linha; com a vantagem, alé sobre a com-
posicio manual, de que os espacos, em cada linha,
ficam perfeitamente uniformes, o que dd muito maior
belleza 4 composiciio.

£ é de notar que, por um processo (o simples
quanto engenhoso, quando, por mau trabalho do ope-
rador, a linha ndo pdéde ser justificada, o excenlrico
que, na gravura, vémos na parte inferior, nfio effectua
a sua revolucdo que faz abrir o cadinho do metal;
a fundic¢io, portanto, ndo se faz.

Terminada a fundiciio, e emquanto a linha, fun-
dida com toda a perfei¢io e limada pelas navalhas
automalicas que sobre ella passam logo que o ca-
dinho se afasta, cae no galeio que se vé inferior ao
apparelho, o operador toma o manipulo e dd um
pequeno movimento ao jogo de arames, levantando-o
e fazendo ir ao seu logar as malrizes; o eixo em que
estio enfiados os espacos levanta, por si, levando
estes ao seu logar — tudo fica preparado para novo
trabalho.

Quando se quer introduzir na linha qualquer typo
differente, como italico ou normando, ou qualquer
signal de raro emprego typographico, tomam-se as
respecltivas maltrizes d'uma pequena caixa que se tem
separada e fazem-se entrar num arame supplemen-
tar & esquerda da machina, de onde se retiram de
novo acabada a composicio.

Digamos tambem que o movimento do manipulo,
fazendo jogar, de deante para traz, toda a parte su-
perior da machina, ndo exige esfor¢co algum, podendo
ser dado por uma creanca, sem difficuldade. Por uma
mola que se vé inferiormente, 4 direita, o jogo todo
vem ao seu logar, sem pesar no braco do manipulador.

Quanto & presteza do (rabalho, verificAimos que
em 5 minulos se comiybem 16 linhas do formato d’es-
las do nosso jornal. Démos mesmo 15 linhas, calcu-
lando Tw uma se perca por qualciuer forma, e tere-
mos 3 linhas por minuto ou 180 linhas por hora.

Tendo as 8 paginas que regularmente o nosso jor-
nal comporla de composi¢io em corpo 9, 1.280 linhas
segue-se c{_ue 7 horas seriam bastantes para um s6
operario fazer, 4 machina, esse trabalho que ma-
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nualmente ndo se consegue em menos de qualro dias;
advertindo ainda que ndo ha a contar com o [ra-
balho de distribui¢io do typo, visto que basla lan-
car as linhas ao cadinho de fundicdo, e que a obra
se faz com typo sempre novo.

Foi reconhecendo estas vantagens que o sr. Adol-
pho de Mendong¢a, um industrial activo e emprehen-
dedor, resolveu fazer acquisicdo da «Typograph» para
a sua casa, tendo ja assegurado trabalho effectivo
para ella.

O custo de cada machina ¢é de cerca de 1: 9005000
réis, posta a trabalhar; se calcularmos que ella faz
o trabalho de quatro operarios, poupando-se assim,
niao menos de 2%500 réis por dia, que nio ha que em-
pregar capital em typo, porque basta o simples me-
tal que se obtem & média de 150 réis o kilogramma,
bem se apreciam as enormes vanlagens que a «Typo-
graph» offerece.

Para prova da boa execuc¢dio do trabalho, ¢ niio
bastando as linhas que publicimos no numero passa-
do, aqui damos esta noticia, toda executada na «Typo-
graph» por amavel concessio do seu representante
em Portugal, o nosso amigo, sr. D. David Ferrer.

DE VIAGEM

XXV

NOTAS

Em carro a Miyanoshita — A houradez do pove — Um delicioso
hotel — Um meio de acabar a guerra — O lago Hakone — O
Fugl-yama — A linha do Estado —Uma cidade de mosyuitos.

A’ chegada do excursionista a Yumoto um enxame de
Korumas (que sio os portadores de genle, em carrinhios
que ja deserevi) precipita-se para elle, offerecendo os
seus servicos. para o levar a Miyanoshita, especie de
Bussaco ou de Righi japonez que o vigjante nio deve
deixar de visitar.

Cada carro exige (res homens, um aos varaes e dois
impellindo-o pela parte posterior, porque o caminho é
sempre em forle rampa e de uns 7 Kilometros, pagando-
s¢ a cada homem um magro meio yen ou uns 300 réis
fda nossa moeda.

E por td@o pequeno ganho elles ahi vio, conlentes e
apressados, ladeira acima, suando, fazendo esforcos her-
culeos. ‘

Deve-se aqui notar que o facto de nunca se ter dado
ali um erime de roubo ou de assassinio é um attestado
honrosissimo para aquella pobre gente e para as rigoro-
Sas leis do paiz.

0 caminho ¢ sempre a meia encosta de numa montanha,
isolado de toda a povoagdio, sem vigilancia de policia,
Sem luz sendio a do firmamento.

E pela noite, 14 viio aquelles homens levando no earro
um desconhecido europeu, que entre os pés leva a sua
Mmalinha, onde indubitavelmente viio dinheiro e valores,
porque ninguem, sem elle, anda em excursiio de recreio,
indo alojar-se em hotel de primeira ordem. Bastaria que,
{;01‘ combinacfio entre os tres conductores, o carro lom-

asse um pouco para a direita, para que o alugador
fosse precipitado — por bem simulado desastre —a loda
a prornndi(lladc do valle, onde, a bons 60 a 100 melros
0 rio Hayakawa marulha embravecido por entre pedras.

averia, nesse caso, o cuidado de segurar a malinha
Fal‘a que nfio caisse tambem, e o recheio d'esta faria
argamente a fortuna dos tres carregadores.

Em poucos paizes do velha Europa o viajanle pode
confiar assim, de noute ¢ em laes condi¢des, na honradez
do Rovn.
. Chegamos emfim ao alto da montanha, onde uma de-
liciosa surpresa nos espera.

0 Fujiya Hotel, de Miyanoshita, ¢ um encanto de per-
Spectiva, todo rodeado de jardins, onde as aguas caem
de numerosas cascatas, por lodos 0s lados, profusamente
luminado por lampadas de arco e baldes de cores. um

alacio de fadas em meio de um jardim d’Armida.

E eom eerta propriedade, porque nem ali fulta a cele-
bre heroina da Jerusalem lbertada. personificada na
figura d'wma japonezinba, gerente do hotel, intelligente
galante, fuscinadora, falando o francez como uma pari-
siense, e o inglez como uma filha da Albion.

Nio faltarfio por ali Renauds que por ella deixem as
cruzadas... e alé os cruzados.

Estou mesmo em dizer que se 0s japonezes livessemn
meio de trazer o general Kuropatkine a Miyanoshila elle
seguiria 0 exemplo do heroe de Tasso e... acabava a
guerra.

De manhii. o despertar do hospede é uma nova sur-
preza. A frescura entra-lhe no quarto por todos os lados
a agua remureja por todas as parles, o aceio € rigoro-
sissimo em toda a casa.

Tomado o sen banho numa lina de madeira que nunca
conheceu sujidade, e envolto num aceiadissimo Aémono
que ¢ posto em cada quarto & disposi¢io do alugador,
vem 4s largas varandas respirar o ar purissimo e encon-
tra-se entre montanhas lodas cobertas de relva a que 0
sol imprime toda a gama de fonificactes dilferentes.

Niio sei se o Murrai, o auctor do guia do Japdo, que eu
nio comprei por ser muito massador e pouco pratico,
emprega. a respeito d’esta deliciosa estancia, a phrase usual
dos Beedekers. -Se eu-fizesse esse guia ndio deixaria de
dizer como elles : I fuul absolwmend voir ¢d.

Vesle ponto ha bellas digressoes a fazer.

A principal ¢ ao lago Hakone, e faz-se e kago on ca-
deira levada por quatro homens, & maneira de palanguim.

Paga-se apenas 3 yens (13800 réis) pelos quatro — ba-
ralissimo, saindo-se pelas 6 da manhd e seguindo,
sempre em subida, por bellas eolinas cobertas de vege-
taciio. com alguns trechos de matta completamente co-
pada, até a casa de cha & beira do bellissimo Fago.

Foi neste ponto que comprei, por uns modestos réis
120, um corte de colete de papel que tem feito a admi-
racio dos meus conhecidos.

Ahi toma-se, por 1 yen, um barco, onde viajanles, ca-
deiras e conductores, sio mellidos, percorrendo o lago
em toda a sua extensio, até Umijiri, no outro extremo,
onde. tambem numa casa de c¢hd, se loma o almogo, o
tiffin, como la se chama.

A proposito, confesso que niio sei a origem d’este nome
que nfio ¢ inglez e creio que especial americano, usan-
do-se em toda a China € Japio em vez do bieakfast in-
glez.

A comida vae do hotel onde estamos, dentro das ca-
deiras : a bebida, ecerveja fresquissima  pora o que
basta introduzir as garrafas, durante 5 minulos, na agua
gelada que brota da terra, é fornecida pela casa que. pelo
que se vé, ndo ¢ so0 de ché.

A volta pode fazer-se ‘mr pontos muilp distanles, mas
eu vim por Ojigoku, ondeha que vér os grandes vulcdes
meio exlinetos, fazendo-se uma hora de marcha, a pe,
d’este ponto a Ueyuba, sobre terrenos ainda fumegantes,
por cujos orificios saem densos vapores sulphurosos, e
no interior dos quaes ha ainda fogo que me reduziu a
cinzas um jornal que numn d’elles introduzi.

Do alto de qualquer d’estas montanhas um espectaculo
soberbo se defronta, em especial ao por do sol.

B’ a grande montanha Fugi-Yama, vulefio extineto ou
pelo menos actualmente inaectivo, de 3.710 m. d'altura,
pela qual o japonez mantém como que um culto res-
peiloso.

E' por isso, e pela sabia disposiciio legal de que con-
cessfio alguma serd feita a estrangeiros para obras no
paiz, que ainda ndo foi permittido, a varias empresas
que o pediram, construir ali um ascensor que permittisse
a subida do eolosso com facilidade.

Esta tem pois que fazer-se em carro € a peé no que se
levam tres dias, tendo-se portanto, que dormir duas noi-
tes sobre a montanh.

Pareceti-me, por isso, furismo de mais, e nio fui

Voltando pelo mesmo caminho a Ko-Zu, ahi se toma
o caminho de ferro do Estado, cuja linha desereve uma
larga curva para costear a montanha entre a bahia de
Sagami e a de Suruga, tormando ahi o littoral oceanico
por onde segue.

Mas como a0 grande mar veem desaguar,.em varios
pontos, importantes rios, formando largas bahias, ¢ neta- .
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bilissima a quantidade e a enorme extensio das pontes
que foram lancadas no tracado d’esta linha.

S6 uma d’essas pontes tem por certo ndio menos de 2
kilomelros de extensdio.

Por entre encantadoras florestas de bambus, chega-se
a Nagoya, tendo feito um percurso de 188 milhas, 302
kilometros, desde Ko-Zu, em 7 horas.

Nagoya é ponto obrigado de paragem, nfio sO para
visitar o notavel castello, com a sua torre de oilo anda-
res que aqui vae em gravura, ¢ que estando hoje con-

vertido em palacio imperial, s6 com uma auetorizaciio
especial se pode ver, como por ser um centro muito im-
portante da industria ceramica e claisonaria, trabalho
em metal esmaltado.

Tremvias electricos por eabo aereo circulam nas ruas
fazendo um largo trajecto ao longo de toda a cidade.

Hoteis sdio muito rasoaveis, mas o viajante que se cu-
bra bem, de noite, com o mosquiteiro, porque do con-
trario terd a cara, no dia seguinle, com a configuracio
d’'um cacho d’uvas.

Ouvi 14 dizer que Nagoya tem Iresentos mil habitan-
tes e trinta milhdes de mosquitos. Por experiencia propria
calculo que ha de ter muito mais; cem mosquitos por
habitante é pouco.

i — —————

Distinccoes

A nossa redaccdo vé, com o maior prazer alguns dos
seus collaboradores receberem nos ultimos dias, provas
de aprego publico, que, nem por serem perfeitamente me-
recidas deixam de lisongeiar-nos.

O nosso redactor prineipal, o nosso companheiro de to-
dos os numeros sr. Oliveira Simdes recebeu a carta de
conselho. Todas as honras séio devidas a quem reune &
sua intelligencia excepecional o perseverante estudo e a
actividade extraordinaria na applicaciio d’essas faculda-
des em servigo do paiz.

—Ao0 nosso querido collaborador, sr. conselheiro Paulo
Benjamin Cabral, foi conferida uma portaria de louvor
pela intelligencia e dedicac¢iio com que dirigiu a installa-
¢do da linha telefonica de Lisboa ao Porto.

—Tambem nas elei¢fes saiu deputado por Beja o nosso

estimado collega, secretario da redaccdio das Novidades..

o sr. Mello Barreto, que, comquanto niio seja actualmente
collaborador do nosso jornal ainda ha dois annos o foi,
e para mais, foi na nossa Gazela que o abalizado escri-
ptor de hoje fez os seus primeiros passos.

E a proposito vem contar um facto que é exemplo elo-

uente de como a intelligencia alliada & forca de vonta-
de, conseguem fazer prodigios.

Em 1889 o nosso director achava-se em Paris e deixéra
a redaccdio entregue a dois redactores empregados su-
periores de caminhos de ferro e da maior competencia
Jornalislica.

Mas, na occasido de se preparar um numero, um dos
redactores teve (ue ausentar-se de Lishoa em servi¢co

urgente ; o outro adoeceu em estado grave.
Ninguem para escrever,

para dirigir o jornal.

Mello Barreto entrara
havia pouco, para aqui,
como modesto auxiliar da
administracdo, mas vendo
a situacio apertada meltteu
hombros & empresa e fez...
todo o jornal.

Obteve o artigo technico
de um amigo, fez elle va-
rios artigos e noticias, re-
-vin tudo, dispoz, organi-
zoll, e o jornal saiu no seu
dia e por signal muito in-
teressante.

Quando . o director re-
gressou r!pfmco depois é que
soube da proeza do mo-
deslo rapaz; e néo foi elle
que Ih’o contou.

Protestaramos gravar-lhe
aqui 0 nosso reconhecimen-
to e hoje lhe apertamos a
mao vendo-o membro do
parlamento onde, por cer-
to, as suas aptidoes terdio
largo campo para se mani-
festar.

—Tambem foi agraciado
com a eruz de Christo o
nosso estimado eollaborador o sr. engenheiro Sim@o Tri-

gueiros de Martel.
=

O desastre de Entrambasaguas

Parece que as linhas do reino visinho teem o fatal ex-
clusivo das quedas de ponles.

Ainda quente a triste lembranca da catastrophe de 27
de junho do anno passado, em Ceniceros, na linha de
Bilbau e ja agora se repete o facto na de Calatayud-
Teruel-Sagunto.

Na noite de 22 de junho o comboio n.® 6 que partira
de Valenecia & 1 hora e 45 minutos da tarde, ao chegar
4 ponte de Entrambasaguas, enire as esta¢des de Cala-
mocha e Luco, a ponte abateu, precipitando a locomotiva
e quasi todas as carruagens no rio.

Desencadeara-se uma tempestade medonha; a chuva
era torrencial, avolumando e embravecendo a corrente
do rio, e explica-se que foram as aguas que abriram um
dos paramentos da ponte, pouco anles de passar o com-
boio; mas vae-se averiguando tambem que o estado da
obra era deploravel lendo sido mal construida desde a

rimitiva pela companhia belga que fez a empreitada da
inha.

E é& de notar que esta linha tem apenas uns 6 annos

de exploraciio, 0 que mais depde contra a execucfio dos

trabalhos. ¢
Para maior desastre, os vagons, eahidos sobre a ma-

china foram incendiados, e os passageiros que cairam
ao rio ou se precipitaram pelas portinholas foram, alguns
arrastados pela corrente, morrendo afogados.

Um horror de que resultaram nfio menos de vinle
mortos e egual numero de feridos.

A ponte eujo nome se origina em ser ali a junce@io das
aguas do rio Navarrete com o Pancrudo, era de dois
tramos de ferro, sobre encontros e um pilar central de
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alvenaria, tendo o fotal de 18 melros e a altura de 5 so-
bre as aguas, e foi construida, como dissémos. por uma
casa belga sob a direcc¢dio de Mr. Lappotre.

Desde muito que nella se notavam ja indicios d’avaria.
e agora, na ponte de Luco, proxima d'aquella, tambem
se véem ja grandes fendas. Demonstra-se que a linha da
companhia central d’Aragdo, por que tanto luctaram os
povos regionaes estd pessimamente construida.

Outra noticia que da a medida de como os servicos, e
alé as leis da humanidade, siio por vezes altendidos. é
que tendo-se dado o desastre as 10 horas da noite g6 as
6 horas da manhd chegou o comboio de soceorro, e so0
4s 9 e meia puderam ser pensados os feridos, porque o
medico que veiu ndo trouxe ambulancia.

— ﬂ-’—--_—_-—-—.._'__.___ e

Assembléa geral
da Companhia Real

Realizou-se no dia 20 esla assembléa presidindo o sr.
doutor Augusto Vietor dos Santos sendo escrutinadores
0s srs. Gomes Netlo e Alfredo Mendes da Silva e secre-
lario o sr. Patrone Junior.

_ Assistiu o sr. Tavares Feslas, commissario régio, e es-
liveram presentes ou representados 67 accionistas com
17.000 accoes.

Depois de breve discussiio, em que fomaram parte os
srs. Alfredo da Silva, D. Antonio Chatillon, Reis Torgal,
Daenhardt e Teixeira de Queiroz, foi approvado o rela-
lorio do conselho, documento que principiamos hoje a
publicar, como de costume.

Procedendo-se em seguida 4s elei¢dhes para os cargos
vagos segundo os estatutos, nos conselhos de adminis-
lracio e fiscal foram reeleitos por 316 volos os srs. Ma-
nuel Paes Villas Boas e D. Jorge de Mello para a admi-
nistraciio, e doutor Antonio Centeno e Conde de Verride
para o conselho fiscal.

Cintra a Praia das Macas

Reuniu no dia 23, em segunda convoeagio, a assem-
bléa geral d’esta companhia, sob a presidencia do sr.
José Joaquim Lopes Gongalves, tendo por secrelarios os
8rs. Mendonca e Costa ¢ Alberto Maia.

0 fim d’esta reunido era a approvacio das bases do
Contracto pelo qual, passando a companhia a denomi-
nar-se «Cintra ao Oceano» todo o activo e passivo fica a
cargo dos credores representados pela sociedade Wes-
linghouse, ficando este grupo gratuitamente com 4.500
das 8.000 accdes da companhia, ou melhor, 9.000 das
16.000 que ficam constituindo o capital, porque as accdes
ficam reduzidas a meio preco.

Por este premio a sociedade Weslinghouse aeceila o
Pagamento dos seus debitos, e satisfaz os dos demais
Crédores, em obrigacdes de 908000 réis ao par, lomando
dinda d’este papel até o valor de 3.600 libras para habi-

tar a direcciio a concluir a linha até a Praia e alé S,
Pedro e installar a illuminaciio electrica em Cintra, S.

edro e Praia das Macis.

Parece-nos pouco dinheiro para tanta obra; no em-

nto a direccio da companhia fica agora em bcas maos

ue conseguirfio fazer o milagre sendo da mulliplicacio

08 piies pelo menos a das lampadas.

E fica em bhoas mdos, dizemos, porque a companhia 6,
POr completo, entregue ao elemento estrangeiro, gracas
€m parte 4 falta de capitaes portuguezes que a ella con-
Correram mas gracas sobretudo & pessima administraciio
que teve em principio, adquirindo um descredito que a
levoy 4 lriste situacdo em que se encontra.

Como consequencia foram reformados os estatutos, dan-
fdo-se a faculdade de elevar o numero de directores até

s 0 que d4 um pouco mais de um Kilometro por admi-
Nistrador.

Depois procedeu-se & votaclio dos nomes ja prévia-
Mente combinados para constituirem 0s corpos gerentes,

08 quaes sio, para a direcciio os srs. dr. Mario Pinheiro
Chagas, advogado da sociedade Westinghouse, H. Lue-
kach, socio da mesma companhia e F. Streel, seu agente
em Lisboa.

0 conselho fisecal por seis annos, ficou composto dos
srs. dr. José Albino Sousa Roiz, Antonio Menezes Vas-
concellos, dr. Alberto Pedroso, effectivos; Antonio Serrao
Franco e Henry Scholtz. substitutos.

Nio nomeamos os substilutos da direcciio porque es-
tabelecendo os estatulos que os effeclivos se substituem
nas suas ausencias mutuamente, bem se vé que aquelles
cargos ficam puramente honorarios.

PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta

0s srs. portadores de obrigacoes d’esta companhia sdo avisa-
dos que, a partir do dia 1 de jullio proximo, serd pago o saldo do
coupon 1.2 23 (452 réis), impostos deduzidos; contra a entrega do
dito coupon. ‘

Segundo decisiio da Camara dos Corretores da Praga de Paris,
a_partir da mesma data a declaracao actualmente feita no Boletim
Official sera substituida pela seguinte :

Ex-coupon n.” 23

0s coupons serdo pagos em Lishioa, na séde da companhia, rua
Victor Cordon, n.2 45 em Paris, no Comptoir National de Escompte,
14, rua Bergére ; em Londres, na casa Chaplin, Milne, Grenfell &
C.4 Limited, Princes Street, 6, E. C.—0 Consetho de Adnunistragao.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Através d’Africa

Tendo-se procedido ao sorleio das obrigacies a amortizar em {
de julho de 190%, conforme o disposto no titulo 4.° dos estalutos,
:-uullw a sorle aos n. 835, 478, 1143, 6.197, 8.459, de 4505000 réis
e 11,608, 16,980, 17.069, 17.591, 22 552, 22 907, 24.837, 27,884, 29,178,
30,976, .'43.523, 36,141, 86.269, 37.710, 39,846, 42,574, 43.644,45.410,
45871, 45.963, 46.957, 51.706, 53,520, 58 330, 54.305 de 905000 réis.

(O pagamento do coupon ¢ dos tifulos com 0s DUMEros Mencio-
nados sera feito no dia 1 de julho de 190% : ,

No Porto, na séde da Com [mul'liu. rua de Bellomonte n.® 49,

Em Lisboa, no London and Brasilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Counties Banck Limited.

Em Amsterdam, em casa dos srs. \\'uslumim‘{: & CF

Em Bruxellas, em casa dos srs. 1. Mathieu & Fils.

Porto, 21 de junho de 190% — Pela Companhia Real dos Cami-
nhos de ferro Afravés d'Africa, ) Presidente do Conselho de Admi-
nistracao, Carlos Lopes.

Companhia do Caminho dg ferro de Guimaries

Pagamento do juro semestral das obrigacdes
e dividendo por conta as acgoes

Desde o dia 30 do corrente mez de junho, comecario os seguin-
les pagamentos :

ye 28250 réis a cada obrigacio, do juro do 1.2 semestre do cor-
rente anno, mediante entrega do respectivo coupon n.° 46, devida-
mente corfado, ou apreseutacio do titule, quando nominative on
a0 portador, para ser carimbado.

De 3. p. ¢ ou 38000 réis a cada acgio, por conla do corrente
anno, mediante apresentacio do titulo para ser carimbado.

Para commodidade dos srs obrigacionistas e accionistas entre-
i;:un-sc as relacoes e effectuam-se o8 pagamentos nos seguintes
0Caes

No Porto : séde da Companhia, rua de Cedofeita n.” 201.

Em Lishoa : escriptorio dos srs. Henry Burnay & G

Braga : escriplorio dos srg. Gomes & Maftos, ;

Guimardes : escriptorio do sr. Manoel Pinheiro  Guimaraes
A '

Fafe : eseriptorio do sr. José Maria Gongalves,

E em todas as estacoes da linha : Guimaraes, Vizella, Lordello,
Negrellos, i}:ungns, Santo Thyrso, Louzado e Trofa, mediante, aviso
a4 estacito com 2% horas de antecedencia.

Porto, 20 de junho de 1904 Pela Companhia do Caminho de
Parm de Guimaraes, — O 'Gerente — Anlonio de Moura Soares Vel-

2% Caminhos 8o Ferro Porfugusses

Comissio do Museu Ferrevidrio (. EMF)
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Companhia Real dogs Caminhos de ferro
Portuguezes

(Obrigacaes de sequndo graw)

Tendo sido approvadas em sessio de 20 de junho, pela agsem-
bléa geral dos srs. accionistas d'esta Companhia as contas da ge-
rencia da mesma Companhia e a distribnicio do remanescente da
exploracio no exercicio de 1903 pelas obrigacoes privilegiadas de
segundo grau :

0 Conselho de Administragio da mesma Companhia tem a
honra de prevenir os srs. portadores das ditas obrigagoes privile-
giadas de segundo grau de juro variavel até 390/, &9, ¢ & 1/3 0,
que a datar de 1 de julbo p. £, Ihes serd pago o quarto coupon
nos termos seguintes :

—ypela apresentagio do coupon n.? & da nova folha d’elles, anne-
xa 48 obrigagoes estampilhadas como privilegiadas de segundo
grau, de juro variavel até 3 Y/p recebendo por cada eoupon, & fran-
rlt.os e 56 centessimos liquidos de 4% centessimos d’impostos em

‘ranca ;

—pela_apresentagio do coupon n.° 4 da nova folha d'elles an-
nexa as obrigacdes estampilhadas como privilegiadas de segundo
gran, de juro variavel até 49, recebendo por cada coupon, 6 fran-
;os e 14 centessimos, liquidos de 52 cenlessimos d'impostos em

ranga ;

—pela_apresentagio do coupon n.® 4 da nova folha d'elles an-
nexa as obrigacoes estampilhadas como privilegiadas de segundo
grau, de juro variavel até 41/, 9%, recebendo por cada coupon, 6
marcos.

0 pagamento sera feito nos termos indicados desde o dia 1 de
julho de 1904, em Lisboa, na séde da Companhia, todos os dias
uteis, das onze horas da manha as 2 da tarde, pelo cambio do dia
e com isengdo de imposto de rendimento para o Thesouro Portu-
guez, em virtude do disposto no art.* 5.° da lei de 29 de julho de
1899, publicada no Diario do Governo n.° 172 de 3 de agosto se-
guinte.

0 pagamento em Franca, Londres, Allemanha e Belgica, serd
realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data, nos co-
fres dos correspondentes da Companhia Real, d’accordo com 08
annuneios feitos em cada paiz. Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes, em 30 de junho de 190%.—O0 Presidente da Com-
missao Execuliva.—Victorino Vaz Junior,

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos do art. 13.° dos Estatutos se faz publico, que no
sorteio das obrigacdes da série «Braganca» a que se prm-,orir:u hoje,
sahiram sorteados os n.> &1.316 a 41,320,

0 pagamento dos juros e amortizagio d'esta série, relativo ao
.o semestre de 1904, comecard no dia 1 de julho proximo futuro
em Lisboa, na séde da Companhia, Rua de S. Nicolau, 88, ¢ no
Porto na (asa Bancaria Pinto da Fonseca & Irmio e no Banco
Allianca. Lisboa, 16 de junho de 190%.

0 Bircctor de Servigo—Antonio José Gomes Lima.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de junho de 1904.

0 grande acontecimento dos ultimos dias foi, como previramos,
a assembléa geral da companhia dos Fosforos, realizada em 27, na
qual se deram factos que so eram previstos pelos que andam no
segredo das finangas e se tratou da solugio d'um dos mais impor-
tantes problemas que interessam o thesouro publico.

Como dissémos, reproduzindo a proposta em tempo feita ao go-
verno [u)r esta companhia para tomar a si a concessio do mono-

olio dos tabacos, esta assembléa tinha por fim habilitar o conse-
rho de administragio a dar ao governo uma resposta definitiva
sobre se mantinha ou n@o a sua proposta.

Como ¢ natural todas ds influeneias, por parte da companhia
dos Tabacos tinham sido postas em campo para impedir que a
resposta fosse affirmativa, procurando-ge isolar a companhia dos
Fosforos dos seus auxiliares na operagio, e ja antes da assembléa
se dizia que o Banque de Paris el des Pays Bas 10 interessado na
ultima emissdo pela qual a companhia dos Fosforos, justamente
para ficar habilitada a concorrer & adjudicaciio dos tabacos, ce-
dendo a essas influencias, retiraria o sen appoio ¢ alé que exerce-
ria toda a pressio financeira possivel para tirar 4 companhia dos
Tabacos aquelle importante concorrente.

A assembléa vein demonstrar que o boato era verdadeiro, mas
o estabelecimento de credito francez s6 conseguin metade do seu
intento, isto &, o que 30 d'elle dependia—retirar-se. A companhia
dos Fosforos, fortalecendo-se com outros elementos nio menos
importantes e, pelo que se vé, mais segures, manteve a sua attitude
e as resolucoes tomadas nao deixem ja duvida de que ella vae por
deante nella. '

0 assumpto ¢ da mais elevada importancia para o thesouro, ¢
se bem que ha sempre enorme difficuldade por parte de um mi-

o T_—

nistro da Fazenda em luetar com um colosso financeiro, como a
companhia dos Tabacos, nio haverd que duyvidar de que antes do
mez de marco proximo, data até a qual o governo tem que denun-
ciar o contracto, aliaz elle ficard implicitamente prorogado por 19
annos mais. essa denuncia serd feita, se a propria companhia—o
que tambem @ possivel—convencida de que niio vence a encarni-
cada lucta, nio vier expontaneamente offerecer ao thesouro condi-
coes mais vantajosas do que as que lhe offerece a sua antagonista,
Como vimos ha um mez esta presta-se a dar ao thesouro:
Nos primeiros 5 annos mais 41.000 contos por anno, total

COMBE, oo tia 56 a Kot a5 scopmin b At e s idiny =00
Nos segundos, 1125, ou seja, contos «ov coove o avves 5.625
Nos terceiros, 1.250, ou contos .... ..... A tia e <a's oao e AU
E nos quatro annos restantes 4 razio de 1500, contos....  6.000

Total a mais nos 49 annos <. . ¢« woeew o oo 22875

Além d'isso offerece todos os lucros liquidos que excederem
120 contog, e sabido, pelo ultimo relatorio, que a dos Tabacos dis-
tribuin no anno de 1902-903 a dividendos, percentagens aos admi-
nistradores, amortizacoes diversas ¢ despesas geraes, somma su-
perior a 4.600 contos, vé-se bem gue o resultado d'aquella proposta
serd para o thesouro um beneficio nio diremos de sessenta mil
mas por certo superior a trinta mil contos. .

Para mais, diz-se que a companhia pretende ainda prolongar a
concessio do monopolio por 40 annos em vez dos 19, 0 que dada a
comparagiio com a nova proposta produziria uma differenca contra
o thesouro de mais de 21 annos a 1500 contos ou 31.500 contos,
isto é, no total, 54375 conlos,

A ‘magnitude d'esta cifra mostra bem quanto enorme serd a
lucta, na qual o sr. ministro da Fazenda tem que tomar parte na
defesa dos cofres publicos.

Deve-se registar aqui que o Banque de Paris el des Pays Bas,
antigo alliado da companhia dos Fosforos esti hoje em aberta
auerra com esta, sendo na ultima assembléa retirado 0 mandato de
administradores a dois directores d'aquelle banco e protestando
estes, perante o Tribunal do commercio, contra esti resolugiio, este
protesto tem, ja se vé, intuitos impeditivos do regular andamento
dos trabalhos "da companhia para dar execugiio as resolugoes to-
madas. : e : i .

Vamos, pois, assistir & mais monumental lucta linanceira que
se tem ferido no paiz, desde que ha . finangas.

*
Ha dias o Seculo publicou uma local em que dizia tratar-se de
negociagoes por parte da (.‘.nm‘:anllin Real, para a compra da linha
da Beira Alta, tendo o sr. Conde de Burnay adquirido em Paris um
lote de 14.000 acces d'esta ultima. )
As Novidades cuja informacio ¢ de toda a anctoridade, por ser
o sen director um dos administradores da Companhia Real, acadi-
ram logo rectificando que o conselho d’administracio nada aueto-
rizira a esse respeito, o que deixa lér nas entrelinhas que ¢ possi-
vel que o grupo estrangeiro que representa a companhia em Paris
d'iss0 se occupasse. 44 . i
Estas accoes foram adquiridas por uns 500,000 francos, isto é,
a razio de 35 francos o que, tratando-se de um lote tio elevado
representa uma operagao muilo vantajosa.
*

0 moyimento da praca foi 0 segninte:

Inscripeoes, mercado fraco, algumas pequenas fransacgdes, nio
havendo hiﬂimi[(lndc Nas COmpras.

Externo 1.4 série. Foram menos importantes as transacgbdes do
que na semana anterior, fechando nm pouco mais fraco.

Nos outrog valores do estado nio houve movimento sensivel.

Acgoes dos Bancos poucas transacgoes, Fecham com comprado-
res as dos Bancos de Portugal, Commercial e Ultramarino e com
vendedores as do Banco Lishoa & Agores. :

Accoes do Gaz, tiveram uma pequena baixa mas ja fecham com
compradores, A ) : _

Aceoes dos Tabacos, que tambem tinham baixado muito fecham
com compradores ¢ muito firmes, . :

Accoes dos Fosforos, devido a abundancia teem cahido bastante.
Entretanto a praso houve hoje uma pequena reacgio fechando
firmes.

Em obrigagdes o movimento foi muito pequeno, nio havendo
nada de importante a mencionar.

Cambios, i:lescoﬁ?os € agios
— —— — t#

Dinheiro Papel
Londres 90 d/v...| 43 3% | 43 Y/g|Desconto no Banco
» cheque..| 43 | 433 | de Portugal.....] 5%2%
Paris 90 d/v...... 6350 652 No mercado......] 5%
v cheque . ....| 655 658 sambio do Brazil..| 12 Yig
Berlim 90 d/v.....| 264 255 Premio da libra...| #8950
» cheque....| 270 271 @
Francfort 90 d/v . | 264 '/ | 265 '/, 2980
N cheque..| 270 ', | 271 Y5
Madrid chequeé....| 785 795
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Cotacgdes nas Bolsas portugueza e estrangelras

JUNHO
J ’ | ; | .' |
s 16 | 17 | 18 | 20 ‘ 2 | 22 |98 | % o | 28" /| '29"'} " 30 720
Lishoa : Inscripgoes de assent.| 38,65 38,65/ 388,70] 5870 37,1;5& 37,68 37,{;5‘ - 38,70/ 37,66/ 37,70 - | 8175 -
» coupon..| 3860 3756 8870 3780/ 3765 8765 37,60 - 87,65 - 31,65 - 37,80 | -
Obrig. 49/, 1888........... = - | 20.800{ 20.800, 20.300 20,500 - ~ - = = MO0350 -
» &9 1890 assent . - - - - -~ - & . - 147400 - - - Al
» f; % 1890 umpou 47600 -~ — |- 47500 . - 2 B X 25 i fl ! 3t
» s 0fp-assent’...... dH O0uf - - DO.000, -~ H0.0000 = £ 55.2000 = 55.400 - = P
» Pp '/z /s coupon int . - - - - oo - - - - o = - ] b
w o externo 4.2 série. ... 69.500] 69.900( 69,900 69,600 69.500 69.6500] 69.400 - 69.400f 69 350, 69.100, = 69.200
»  Tabacos coupon..... - - -~ - i = - -~ - - - x - - | o=
Acgoes B, de Portugal. .. ... - [172.800(172.800(172.500] - - [172:300} -~ = 72300 . = % LS (P
» » Commercial .. ... - - - - - - - - & - - 3 b ! i
» » Nac. Ullramarino 1112.300112.‘1()(! 112.300{112.000:012.0000 - - - - - 112200, - - -
» » Lisboa & M,mu. 122,500, - - B - - = = L - - A B =
» Tabacos coupon . 14-‘2.40({ - - & - % = i ~ | = 11855001 - |136.000 -
» Comp. Pllo«phmn\ | 69.800¢ 69.500, 69.400/ - - 69.300] 68500, -~ 69.000; 69 100 (;S.?dci - 675000 -
» » -Real........| - 42800 < - 43.000, - 450001 44.900, - 443500 =~ 43500, - 48.3000  —
» » Naecional ....| 4600 - 4,650, - - - - - - 4.500 = - B | -
Obrig. prediaes 6 %, ....... 93.500, 93500, ~ < ity - - & = i " SN T e e
» » %% ciinian 91150 - 9210000 -~ | - 91.100f 91 000 ~ 91 2000 91.000{ 91 000  ~ | DI.UI)Ul il
» (. Phosphoros...... - - - = din- - - ot - e = izt lnlis
» » Bl'd[ 3 0/0 {.9 gldll - 4 - - I - - | - = - = I A : * | 7
' e Sl e - | 48000 48.100] - | 43.150 43300 43.700] - | 43,700/ 43 200 3300 - | 200/ -
»  » Nacional ........ o 68500] - | 6BH00| 68500, = | 68500« - 2] 68,400 B L 3
' » w Atravez d'Africa. . | 92,800 92.800¢ ~— V2800 - 92800 = 92.700 92,700 R S L
} Paris : 3 9/, portuguez 1.* série 62 62,60 62,40/ 6232 6245 (,z .3(!' 62,300 6240 62,‘_)5 62 1n| bz 27 8220 = ||'n<
Acgdes Comp. Real ........ prean s 108 - - - ; 205 - | 204 - - | =
| »  Madrid-Caceres.....| - 1117 - [ 118 - 124 | 123505 124 123 - |12l - ] -
» Mddlld-degnz.l .| 379 | | 281 , | 283 (1283 280 | 282 28! 282 - - - - - -
v . Andaluzes «........; 145 | 144 | 144 | 141 1140 | 387 137 = 2 % ~ o= s
Ohng Comp. }{L.il g {Ildll| - | 862 | 363 | 365 | 865 | 865 ] 365 | 865 | 367 |365 | 365 | 365 [ = -
g 90 Ty 1192 (192 | 194 [ = 198 1961197 | 197 ~ ' |'196 “[ 197 | 196 A e
S pgtea i 116 | 11775120 < | 199 | 12178 125 198, | 198 | - | g Rt 7 VU e
»  Madrid-Caceres. .. .. Y T = . U2 1] 1941 {193 12350 124 | 192 s ey
Londres : 3 9, portuguez. . . .. | 6225 ©2,75  ~. | 62,75 {;2,75: 6250 62,62 62, 5 6275 62,75 6275 62,75 - 1
Amgterdam: Obr. Atrav. Afvica ! Stibor = a0 = 81.3? 81,87 81.% - [cg i s _ 81.08! 11 ‘ 2
& eiiad J b eI e (TS S I W oo BT e L Ll 1] S

Receitas dos ecaminhos de ferro portuguezes e hespa.nhoes

S— — — — —— — —— —_—
Periodo 1904 1903 ’l’ouel desde 1 da,j-neuml Diﬂereaga a favor de
Lionhas de ex- | — SSYatSSgiR Gl 0l iy ol pgniey it ety Sild -
ploragiao[Kil.| Totaes |Kilom. xa!l Totaes |Elom| 1908 | 1903 1904 | 1903
AR !
de (| g . Reis ‘ne:s | ngr : Réis ; ,_I_ugi.' 0 |, ., Réis Réis f Kéis
Antiga réde e nm‘l| 4191u11. ga 81_».04{00{) 124_ 168 693 81 ‘4 .JdS 117_.%8 850, 1.& 00 1.34:5110-.340 12. 708 660 ' G
§ nio garantida. . I__J_ 2\ e ey (LS W _‘ L Y ) iz L
bl : M ot 514 ¢ Y] £ | an
Nova® tddo gtlrnn-! 412111_?. 3-): 11.81!3:000 JI-.OM § i 112 343_ {762 .,.2603 268.988;000 3b?.3421660 . J.:_LGGO
E MR =insevviied i 1 e Wk Lo K ¥ o » . g & H ‘ -
S .| 4nogund 70 1357000 19.885 - A Lok 28.350.000 s S [SEY
"’VendusNovas....}-- e - % = ;) i) , JtA - R S
v e = r-' L T ‘n‘.-‘ *l 5 ‘ " £ % ¥ -, -‘C [ | % o & ia
A lfgf”."f‘ 518 52.316010/ 62.386 .)18 26.399_.430 50.964 423.34%[;29} 445.811::490 s _23.46:‘,’:.861
R s Do } 110Abr| 868/ 36 851 683/ 102.987) 358 43184815 120626 317.168.222 311.971.967 ~ | 24803.745
0/ DOUr0 « v (11200 » | » | 33382861 93248 » |  36.121 181 100.897] 350 551.083  378.093.098 ~ © 197542015
_ 1420Mai| 253 6.128.670] 24229| 203 5472 648 21.681] 138.999.584 140,789 247! - 1.759.663
Boirg Alta. . «oonoees 2127) n.] » 5.547.534) 21926 » 6.386.489 25040 144546918 147.125.736 - | 2578818
R Tl e i & - & - | - ‘ &
[ 180Mai § 105 1.742.218] 16,592 wﬁ 1565 859 14.983 82262, 638 82.250.495 121438 -
Na!fl%na{—hiu andella o4 1.941 068 18486 1.721.616/ 16396] 84.203.706, 83972111 231.595 -
R R L 21 2hm - 2011.682 19.157] » 1.882.676/ 17930  86.215.288  85.854.787 360 1) | A
Gllimarhes .......... { 3 : L 24 : : "“ : : : : - : :
Porto 4 P, e Famalicao| 180ABr 84]  9.702.774) 151 605 641 0.066.767) 141668  86.671 791  36.808.340 - | 181529
27 2Jun,B656ps 19215250, 50B636Ps  1880.999F Hldits. 43 8819560, 43274.655Ps 606 601Ps, -
Norte de Hespanha. .. 8/ 9 » | » 2.027.738]  bha} » 2005117 549 45908994 45282773 626 221 L
28 BUNDJB6S0] 2012640  5HIB600 2158557  590{ 42947464 42128445  s20019 -
Mﬂdl;lcdan-—t— Zaragoza -—! Aol =l 2w 1932 279 5290 » 1.925.636)  527)  44.879.736)  44.049.081 830.605 nl -
€ erivnnenns l11li7 o | » 1.862.54 510 1.769. ;431 484] 46.742.284 45818229 924.085 . -
[21/27Mai {1067 392693 368}L067 316576 52 8.390.761]  8.496.214 > 105.458
Aﬂdnluzes ........... 128 dlun) = 528,238 04| » b13, lahl 45 8,928.995 | 9 009,350 - ‘ 80.355
; 28 Biunf 429 UBMG 2061429 1isess 276 1916591 1.958150 =15 41p59
Madrid-Caceres ..... 410 » | 112071 . 261] » 119,665 278 2028662 2077815 = 1 49758
a7 | » 98.248  299] . B9800 2090 2126910 2167615 - 40,705
410, » | 180 87.696( 208 18 89.919 21 921,690,  1.008.579 = 81 889
Zafra a Huelya ...... ity » | » 89.927 221 » 46.680i 958 961617 1.050209i " 88,592
s e L] N = = =i - 2 ~ < =g _
% AH__“"‘__"E - —— — -




218

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Via ferrea transandina

Ha todas as probabilidades de ter realizagdo pratlica e
breve a conslruccdo da via ferrea através da America
do Sul entre Buenos Aires, no Oceano Atlantico, e Val-
paraiso no Oceano Pacifico, linha em que se pensa desde
longos annos.

0O governo do Chili em virtude da lei votada no con-
gresso abriu concurso para a contruccdio do trogo que
deve ligar as duas partes ji existentes d’essa grande li-
nha, e deve abrir as propostas em Santiago ainda no
anno corrente.

A linha terd a bitola de um metro. A lei auctoriza o
governo a arremalar a construccdo da linha que una a
réde chilena & réde argentina. Deve ir quasi sempre
em funel durante 40 kilometros. Ha garantia ao juro de
9 p. c¢. durante 20 annos para umnf capital que ndio ex-
ceda 37,5 milhdes de francos.

As difficuldades que havia com relagfio aos limites das
fronteiras das duas republicas estiio resolvidas.

A linha é d’'um alto interesse commercial. As rela¢des
entre os dois paizes interrompem-se durante 7 mezes por
anno porque s6 pode fazer-se por mar durante esse pe-
riodo, dando a volta pelo estreito de Magalhdes. A mon-
tanha durante aquelle periodo é intransitavel.

A linha deve ter um ftrafego importante em gados. O
Chili é um consumidor das carnes da Argentina. Varios
productos agricolas, s@io valorizados tambem. Conla-se
gue a linha ferrea desenvolva @as relacdes commerciaes

os dois estados, faca diminuir'a navegac¢@o e facilile as
viagens para a Europa.

O ftrajecto pelo transandino permitlird a viagem de
Valparaiso a Buenos-Aires que ¢ o porto para a Europa
em 48 horas.

A linha do lado da Argentina est4 construida até Men-
doza. Mas as difficuldades de construccéio do lado do
Chili sdo muito maiores.

Tentou-se por diversos modos resolver estas difficulda-
des. Houve projectos de cremalheira, de funiculares, do
systema Abt, etc.

O engenheiro Schatzmann recommendava o systema
Abt ecombinado com o de simples adherencia. Chegou a
ser approvado este projecto. Mas como este exigia 3
grandes tuneis de construc¢fio cara e demorada foi re-
geitado tambem.

A seccdio dos Andes a Salto del Soldado, 26 Kilo-
metros, estd estabelecida. Ahi a altitude é de 1.252 me-
(ros. Resta subir ainda até a altitude de 3.900 metros que
¢ a do termino na fronteira. Tem de atravessar as ribei-
ras Blanco e Juncal.

O tunel superior terd uma extensfio de 13 kilometros.
A linha do lado da Argentina medird cérca de 170 Kkilo-

metros,

TRACCAD ELECTRICA

Suisss

A linha ferrea do Jungfrau uma das mais interessan-
tes linhas de montanha actualmente em exploracio, re-
cebe a energia electrica das fontes idro-electricas de
Lauterbrunn. Comprehendem duas turbinas Gérard de
5.000 e. v.; duas Francis de 800 c. v. e duas exciladoras de
250, todas munidas de reguladores automalticos.

Tem 2 geradores triphasicos de 500 ¢. v. com uma len-
sio de 7.000 voltios, dois dynamos de corrente conti-
nua de 25 ¢. v. a 60 voltios e dois geradores de 7.000 vol-
tios,

0s comboios constam de locomotiva de 4 carros. Tem
a velocidade de 8.5 kilometros com a inclinaciio de 25 p. c.
¢ a carga de 80 passageiros cada um.

Italia

Vae ser construida uma linha ferrea electrica entre
Mildo, Pavia, e Casteggiomedindo 50 kilometros e reu-
pindo varias communas. A forca motriz vem do Navi-

glio, em Pavia, da queda do Lambro perto de Cerro e
da de Terdoppio junto de Zuasco.
Esta orcada a despesa em dois milhdes e meio de li-

LINKAS PORTUGUEZAS

Carruagens automotoras.—Vieram ja de Bordeus as
quatro carruagens que a Companhia Real encommendou
para servico na linha do Oesle.

O seun valor é de 30.000 francos cada uma.

Estes novos vehiculos sdo eguaes aos que usa a
companhia de Paris-Lyon-Mediterraneo e tem cada uma
logares para 36 passageiros, sendo 8 de 1., 9 de 2." e
19 de 3.%, além dos que podem ir em pé na plataforma
posterior, onde vae o conductor. Na da frente vae o ma-
chinista. Tem mais, cada carruagem, um compartimento
de 220 para volumes.

Ha dois freios: um automalico systema Clayton, outro
manual, combinado com aquelle.

Swazilandia —Fstdio quasi concluidos os estudos de
gabinele de que foi incumbido o distineto engenheiro o
sr. Lishoa de Lima, referentes a este caminho de ferro.

A linha ferrea cujas vantagens para a prosperidade e
desenvolvimento commercial de Louren¢o Marques leem
ha muito sido encarecidas deve ter uns setenla e tantos'
kilometros e o seu custo provavel néio ird além de 300.000
libras.

Sera construida como é de toda a vantagem por conta
do Estado, por empreitada geral, ou por empreitadas par-
ciaes, cujo custo estd garantido pelo emprestimo para
esse fim volado pelas camaras na legislatura passada.

O sr. ministro da marinha, que é perfeilo conhecedor
dos nossos interesses na Africa do Sul, oppOe-se lenaz-
mente a que se eniregue a exploragiio e construc¢io a
qualquer companhia estrangeira, pelo prejuizo que d’ahi
poderia advir para os inleresses portuguezes.

Alto Minho. — () sr. ministro das obras publicas ten-
ciona partir no dia 4 para Braga, indo assistir & inaugu-
raciio dos trabalhos d’estas linhas. Ali se lhe prepara
uma recepciio enthusiastica.

E bem merecida é.

LINHAS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

Pela abertura i exploragiio da via ferrea de Moreda a Granada,
na extensio de 58 kilometros, abrevia-se notavelmente o trajecto
de Madrid a Granada, pois fica sendo o &mrcurso apenas de 176 ki-
lometros em vez de 355 que tinha indo-ge por Espeluy, Campo
Real e Bobadilla.

A sociedade mineira de San Miguel foi auctorizada a occupar 0s
terrenos de dominio publico que necessita para a construccio de
uma via ferrea da minade San Miguel ao apeadeiro de Tamajoro
na linha ferrea de Zafra a Huelvi;.

Foi apresentado ao governo um projecto de vias ferreas da ilha
de Fernando Po onde nito existe ainda nenhuma linha d’esta na-

tureza.
"

A companhia do Cantabrico, concessionaria da linha em explo-
ragiio de Santander a Cabezon de la Sal e do prolongamento em con-
stgpecao até Llanes estd activando a conclusio das obras. O assen-
tamento da via é feito de conta propria. 1ok

0s depositos de agna sio de beton armado. O malterial eircu-
lante é da casa Krauss, de Munich. _

A exploragio de Santander a Cabezon de la Sal deu os seguin-
tes resultados em 1903, pg 3= .

Comboios 4172 sendo de passageiros e mixtos 2.940, {.186 d¢
mercadorias e 46 de via e obras, com um percurso de 164 136 ki-
lometros. ;

Passageiros 372,761, ou 4126 por comboio,

Receita de passageiros 326.621 pesetas. :

Mercadorias transportadas 76.14% toneladas, receita correspon-

dente, 214427
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Receita total 561.14% peselas on 13.218 mais do qluc. em 1902,

e

Receita liquida 244555 pesetas ou 5.316,42 de producto liquido !

por kilometro de via. 3
Reuniu a assembléa gerval da companhia de Santander a Bilbau.
01 approvado o relatorio ¢ balanco.

Distribue esta companhia o dividendo complementar de 3 por
cento, que com o ji entregue perfaz 6 por cento.

¥

A linha ferreacconomica de Valladolid a Medinade Rio seco teve
€m 1903 um augmento sobre as receitas de 1902 que ji eram su-
Periores as do anno anterior.

Este augmento foi de 28.272 pesetas,

. Os passageiros 53.234 deram-lhe 116.551 pesetas; as mercadeo-
Mas, grande velocidade, 10.836; mercadorias, pequena velocidade,
121,242, As receitas totaes foram 257.763.

Gastou na exploracio ¢ em amortizagies de coupons (retalhos)

0u das suas ohrigagoes 223.227.
#

Foi eleyado a 6.000 o numero de Kilometros que cada (ll‘Pll‘Iill.lf.)
Pode percorrer gratuitamente nas vias ferreas hespanholas por
Combinacio entre as companhias ¢ o Congresso. O numero ante-
flor era de 4.000 kim.

Quando o deputado excede este pereurso paga-o do sen bolso
Por uma tarifa muito reduzida.

FRANCA

O metropolitano de Paris tinha em uxPIuragﬁn no {.°de janeiro
de 1903 a extensdo de 17.335=, em 1 de abril 22.912» em & de
fovembro 25.077 =, em 3 de dezembro 25818

Na primavera de 1905 devem estar prontas as ponfes do Sen-
Na tendo entio a companhia a primeira réde de 42 Kim. em ex-
Ploragiio,

. 0 percurso das carruagens foi em 1903 de 23442 kim. em mé-
dia, Transportaram 100.107.631 passageiros.

As despesas de exploragio foram 13.270.705 francos sendo
1-%.@&5 de administragio, 1.970.99 do movimento, 3.596.045 de
Material e tracgio, 545379 da via e servico electrico, 5.693.654 da
Participacio da cidade de Paris.

” As receitas foram 17.780.771 frs. sendo 17.200.839 de passagei-
8.

0 Tucro liquido foi portanto de 4510056 frs. .

A catastrophe de 10 de agosto produziu uma depresao consi-

deravel nas receitas.
ALLEMANHA

B A Baviera tem 6.09%75 kim. de linhas ferreas pertencentes ao
Stado sendo 400652 de linhas principaes ¢ 207755 comple-

Meéntares.
ITALIA

Realizou-s¢ ‘a assembléa geral da Societd delle strade fervate
Sarde, sendo approvados o relatorio do anno de 1903 ¢ as con-
Clusges,
lir No anpo de 1903 os productos liquidos foram de 2077.458,87
Iras, ligeiramente superiores aos do anno anterior,

0 melhoramento .do ecambio contribuiu para o bom resultado,

As despesas foram 1.963.035.21 em vezs de 196695215 de 1902,

Comprou-gse material na importancia de 215,498 liras.
iy Foram melhorados og veneimentos do pessoal, augmentou-se o

Ndo de previdencia e fizeram-se vantagens as familias dos em-
Pregados.

1stribuin o dividendo de 59/ ¢ amortizou 200 acgoes.
L3

A réde adriatica da companhia meridional media em 34 de de-
“2mbro ultimo, 4309 kim. em linhas principaes ¢ L5414 em linhas
Secundarias,
de porearreram os comboios de passageiros 590447 Kim. ¢ os
€ mercadorias 643.196 kim. mais do que em 1902.

05 productos do trafego foram :

137470470 livas na réde pl-'ilu:i1i1;;l_=
11120452 » »  »  secundaria,

Mais 9.054.297 do que em 1902, ‘

" e {:assagcims houve 50.140.247 livas na principal ¢ 3.857.
A secundaria.

SUISSA

EulA via ferrea do Albula é celebre pelo grande numero de diffi-
dades technicas que houve a resolver para a sua construecio.
i 2,5 Kilometros de Thusis a linha entra na garganta da Schyn,
A das mais agrestes e impraticaveis da Snissa. A seccio de
dif eryasser até o grande tunel de Albula é um compendio de
Culdades que pode encontrar um engenheiro nas regioes de
llooa[tlfat%nha: desfiladeiros profundos, precipicios a pique, partes ex-
udge a avalanches, efe. Foram necessarias obras verdadeiramente
AC108as,
mel’or tudo isto a linha de Thusis a Preda que s6 méde 44,6 kilo-
Wos ¢ notavel. ; s
8 Engineer tem-se oceupado d’ella em varios artigos,
Viaducto de Landwasser ¢ uma das obras importantes da li-

795

nha. Tem 65 metros de altura acima do leito do ribeiro do mesmo
nome. Méde 250 metros de comprimento e faz uma curva de 100
metros de raio. E' de alvenaria, A linha deisa o viadueto para en-
tear num tunel aberto na rocha a pique como uma porta pum
muro vertical.
DINAMARCA

No fim de 1903 o Estado possuia 1.823 Kilometros de vias fer-
reas, sendo 163 de via dupla. O capital applicado na sua construe-
¢io era de 186.330.800 cordas.

Tinha 326 eslacoes, 516 locomotoras, 336 tenders, 1.233 car-
ruagens, 359 ambulancias postaes e bagageiras 6.55% ¢ vagons.

Transportaram no anno de 1903 19.377.97% passageiros e
3.850.508 toneladas.

As receitas foram de 29.299.661 cordas e as despesas 26.250.199,

GRECIA

" Foi inangurada a 4.* secciao da via ferrea do Piceu & fronteira
turca; que comprehende a linha Piren, Athenas, Teba com um ra-
mal para SKimatari ¢ Chaleis,

.\;eclir& 50 Kilometros ¢ unird a Greeia com a réde interna-
cional da Europa Central.

Niw se sabe ainda onde serd a ligagho com as linhas turcas.

JAPRO

A primeira via ferrea do Japio foi a de Yokohama a Tokio con-
struida por conta do governo do sol nascente.

Em 1882, isto ¢ 10 annos depois da inangura¢io d'aquella 1i-
nha, a réde japoneza media 183 Kim. tendo o material circatante
seguinte : 240 carruagens e 503 vagous. Os viajantes eram 5.977.321
¢ as mercadorias 23559 ton por anno. Em 1903 a extensio total
das linhas do Japio, tanto do Estado como particulares era de
6,816 kim. com 1,427 locomotivas, 4864 carruagens, 24.505 vagons
¢ um movimento de 114.211.208 passageiros e 14.409.752 1on.
Custon tndo isto 325 milhdes de vens,

A réde do Estado méde 1.705 kim.

CANADA

0 relatorio annual do ministerio canadense das vias ferreas,
informa qne no fim do anno de 1903 estavam em exploragio no
Canadd, 19.077 milhas de vias ferreas a vapor, tendo sido 18.868,
no fim do anno de 1902, .

A companhia Canada ¢ Pacifico tem 7.000 milhas em explora-
cio: a Grand Trunk tem 3.556.

0s productos brutos foram 90.064.527 dol. havendo portanto um
augmento de 12.398.02%. As despesas [oram de 67 481,52k on mais
57.343.592. Transportaram-ge 22.148.742 passageiros ¢ 47372417
toneladas.

Em linhas eleetricas havia
era 80 H83.

Renderam 7.233.677 dol. Pertencem a 37 empresas. Transporta-
ram 155.662.800 passageiros.

ARGENTINA

As vias ferreas argentinas teem tido um augmento constante
de receitas.

A 1.2 linha construida em 1857 que foi a de Oeste a Buenos Ai-
res renden nesse anno, 19485 pesos e em 4903 renden 16.427.752;

759 milhas em exercicio. Em 1897

A
a segunda que foi a Sud de Buenos Aires, que comegon a explora-
¢ao em 1864 renden entio 64457 e em 1903 den 12.775.170 pesos.
O total das 29 empresas fercoviarias actualmente em exercicio
accusa nma receita de 53.008 346 pesos em ouro. '
A somma das despesas em 1903 [oi de 26.716.96% pesos.
*

Na mensagem do presidente da Republica, o general Roea, re-
ferindo-se ds vias ferreas d'este paiz, explica o seguinte :

Ao iniciar-se a presente administracio havia 16.081 kilomeltros
de vias ferreas em exploracio, pertencendo ao Estado 1.780. Es-
sas cifras elevaram-se a 191014 e 2.024.

Estio em construceio 2,714 kilometros, sendo 1.481 do Estado
que hio de custar 52.800.000 pesos,

Estudaram-se 1,690 Kilometros por conta da nagao ¢ 3.496 por
conta de empresas particulares.

Ha a accrescentar 645 kilometros de tremvias ruraes de trac-
CAO Mmecanica.

A somma de vias ferreas do Estado em exploracio construidas
nos ultimos 5 annos e dos que estio em construcgao ¢ o dobro do
que havia em fins de 1898, .

As provincias do Norte ficardo servidas por uma réde que se
estendera aos valles Calehaquies, Bolinia ¢ Chaco por Oran e s re-
gides mineiras de neste nas provincias de Rioja e Calamarca. A li-
nha de Tinogasta leva aos portos do Pacifico ; a de 8. Juan a Ce-
rezuela abriva novassahida para o littoral.

No anno de 1903 a exploracio accusa 21 milhdes de passagei-
ros e 15,5 de toneladas, 53,3 milhoes de pesos de receitas brutas e
26 de Incros. >

Fundiram-se as companhias ferroviariag de Bahia Blanca e a
«Noroeste y F. C. al Pacificon.

-
Vo construir um ramal da estagdo de Toay termino da No-

roeste a F, G, al Pacifico em Villa Mercedes
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Notas varias

Inutilizagéo do Simplao. — Diz a «Feuille d’Avis», de
Lausanne: «0 conselho federal estudou os meios pro-
prios para impedir que a grande via internacional podesse
servir para dar accesso a um exercilo estrangeiro no
territorio suisso.

Decidiu, portanto, abrir no tunel as minas necessarias
para inutilizar toda a parte do mesmo tunel situada em
territorio da confederacdo.

Pediu por isso s camaras um credito de 890 mil fran-
cos para a installacio d'estas minas que devem estar
prontas no fim do anno corrente.»

N vis pacent.

Vias ferreas africanas. — Segundo uma estatistica da
Revue generale des Sciences a exlensio das linhas fer-
reas construidas no eontinente negro, é a seguinte:

Colonias inglezas 0.747 kilomelros

............

" fPANCEZAS .. oo ovien, 0167 »
07747 1) R N et ) O At 4.6406 )
Colonias portuguezas. .. ... ... 043 )
Estado do Congo «.......:.u. 398 »
Colonias allemas. ............ RIVA "

» italianas . v.ouiivn i 28 »

O convenio franco-inglez vae permittir o prolongamento
das linhas do oesle argelino até Fez e Tanger (em que
peze & nossa vizinha Hespanha que tem phantasias impe-
riaes), ligando-se assim o golpho de Gallis com o oceano
Atlantico por via ferrea.

Carruagens deintercirculacéo. [in desasire na Hepr-
bohzheim, em Baden, em que um comboio expresso chocou
com wma machina de manobras na estacfio, veiu mostrar
a grande superioridade das carruagens de corredor sobre
as de compartimentos independentes.

No dia 2 de dezembro o expresso passava na estacio
com a velocidade de 80 km. Trazia uma poderosa ma-
china com 125 ton., uma bagageira, uma ambulancia
postal e 4 carruagens com inter-communicaciio, de 8
rodas cada uma.

() encontro das machinas deu os seguintes resultados :
A machina da esta¢lio foi despedacada. A machina do
expresso separou-se do comboio e precipitou-se por um
talude, enterrando o truek da frente e cabriolando para
a frente. A bagageira descarrilou alravessando-se na via.
As quatro earruagens descarrilaram, ficando com os trucks
partidos mas resistiram inteiramente nas caixas, A am-
bulancia postal que tem portas lateraes foi partida e de-
formada. Por isso sO houve a deplorar a morte do ma-
chinista e ferimentos de 3 empregados.

Mostra-se bem que sfio fortes e que estdio nas melhores
condicdes para resistir as carruagens de corredor.

Ja a ambulancia que tem portas aos lados, nfio poude
resistir semelhantemente a tdo formidavel choque.

l%ypon velocidades na lnglatem-a. — As velocidades
médias dos comboios inglezes teem successivamente ido
subindo a ponto de se ultrapassar s vezes a de 120 km.

Nos comboios expressos pertencentes a diversas em-
presas estas velocidades sfio as seguintes, expressas em
kilometros-hora:

Nordoeste 99.3; Central 99: Great Western 95,2; North
Western 91; Great Central 91: Great Northern 89,3: South
Western 88.6: Lancashire and Yorkshire 88; Cheschire 85,1;
Greal Eastern 84.5: Glascow and South Western 83,1: En-
glish North 81,1: London Brighton and South Coast de
Londres a Brighton que siio 81,7 gasta uma hora.

A Caledonia entre Stirling e Perth gasta 35 minutos o
que corresponde a 91 km.

A Great Western tem mais 10 comboios com a ve-
locidade de 90 km.

A North Western tem entre Londres e Sheffield com-
boios a 90 km.

0 comboio do principe e princeza de Galles entre Lon-
dres e Plymouth, via Exeter em 14 de julho de 1903 at-
tingiu a velocidade de 145 km. por hora.

As companhias procuram conseguir grandes trajectos
sem paragem para tomas de agua, Para isso adoptam

disposicOes especiaes nas linhas. Assim, j& nas linhas se-
guintes se executam longos trajectos:

London-Exeler (Great Western) 312 km.: Wakefield Lon-
don (Great Northern) 2828 km.; Wigan Willerden (North
Western) 303,5: London Sheflield (Great Central) 265:
London Crewe (North Western) 253: London Doncaster
(Greath Northern) 251: Walsham London (Great-Eastern)
209,2: Newcaslle Edinburgh (North Eastern) 200,4.

Um comboio especial que transportou os membros do
congresso dos telegraphistas, no anno passado, percorreu
sem paragem alguma, o trajecto de Londres a Carlisle,
na linha North Westhern na distancia de 481,6 km.

Marinha mercante. — Segundo a estatistica do Lioyds
Register a marinha mercante do mundo, referida a 1
de julho de 1903 era 29.943 navios com 33.643.131 lo-
neladas de registo, sendo 17.761 vapores com 27.183.365
toneladas e 12.182 barcos de vela com 6.454.766.

Nestes numeros entra a Inglaterra com 16.006.374 1o-
neladas: Estados Unidos da America 4.611.956 tonela-
das; Allemanha 3.283.247 toneladas; Noruega 1.653.740
toneladas: Franca 1.622.016 toneladas; Italia 1.180.335
toneladas; Russia 909.618; Hespanha 764.447; Jap@do 726.818
Suecia 721.116: Hollanda 658.845: Dinamarca 581.247:
Auslria-Hungria 578.697; Grecia 378.188: Belgica 157.047:
Brazil 155.086; Turquia 154.494: Chili 103.758; Portugal
101.304: Republica Argentina 95.780.

A isto chegaram os descendentes dos descobridores
do caminho para a India e do Brazil !

Motor a turfa .— [naugurou-se ha pouco lempo em
Rostaen na Suécia uma fonte eleetrica cujos motores
siio alimentados pelo gaz distillado da turfa.

A energia electrica ¢ transportada depois para Sve-
dala, que fica a 3 kilometros de distancia, a Skabufjoe
e a outras localidades vizinhas.

i a primeira fabrica d’esta nalureza. Parece que
funceiona com exito o que interessa notavelmente as
nacoes que teem falta de hulha e em que ha lenhites e
turfeiras. O nosso paiz estd neste caso. Temos muito
carviio mineral pobre. No concelho de Soure e nos dis-
trictos de Leiria e Santarem ha grandes jazigos de lenhi-
tes que sem duvida virdio a ser ulilizados quando se tor-
ne conhecido e pratico o modo de lhes extrahir os
hydrocarbonetos que conteem e se aproveitem esles ga-
zes combustiveis para a produccio de forca molriz
ou para a sua applicagiio directa ao aquecimento de
fornos como os de vidro, cal, minerios, ete.

Automotoras.—(s caminhos de ferro do estado fran-
cez, seguindo o exemplo das companhias d’Orleans e
P. L. M., viio pdor em servi¢co nas suas linhas, carrua-
gens automotorhs a vapor com 36 logares para passa-
geiros e com uma bagageira atrelada.

O motor vae na frente. E’ pequeno e compde-se de
duas machinas combinadas wmonladas em landen.
Trabalha com vapor sobreaquecido & pressio de 20
kilogramas. O combustivel é o coke; entra automatica-
mente na fornalha. A alimentaciio de agua ¢ tambem

automaltica. '
A carruagem pode ter a velocidade de 60 Kilomelros

por hora.

Companhia Real |

Relatorio do Conselho de Administragfio e pa-
recer do OConselho Fiscal apresentado
assembléa geral dos accionistas de 20 de
junho de 1904.

SENHORES:

0 Conselho de Administragio da Companhia Real dos Caminhos
de ferro Portuguezes em obediencia aos preceitos dos Estatutos,
vem dar conta & assembléa geral dos srs. Accionistas, dos actos
da gerencia da mesma Administracio no exercicio de 1903, non®
anno depois da convencio de & de maio de 189%.

No presente relatorio seguir-se-ha na exposigio dos factos ©
systema Ja adoptado. Na primeira parte com 0s elementos forne
cidos pela nossa zelosa Direcgio Geral mostrar-se-ha quaes foratd




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

—

221

* 08 resultados da exploragio da nossa réde em 1903, e sua compa-
- MERo com os exercicios anteriores. Na segunda, serd explicada a
Sinacio do nosso activo e passivo. Na terceira encontra-se uma
dpreciaciio rapida da gerencia das caixas de reformas e pensoes
nossa Companhia até 31 de dezembro ultimo.

Primeira Parte
Resultados da Exploragao

1° Consideragbes geraes

A gituaciio da nossa Companhia melhorou ainda neste exercicio
Sob tres pontos de vista: 4.2 pelo importante accrescimo das recei-
las brutas; 2.° pela diminuigio do coefliciente da exploracio que
descen em 1903 abaixo de 4% por cento, devido a que as despesas
€ exploracgio augmentaram em menor proporciio que as receitas

futas; 3.° pela pequena melhoria do cambio.

. Receitas.—As receitas do trafego subiram de 5.019:081 5381
réis em 1902 a 5.263:4878764 réis em 1903 ou seja um angmento
(e 264 4068380 réis.

Garantias de juro.—Devido a0 augmento de trafego nas nos-
88 linhas garantidas, especialmente na de Torres-Figueira-Alfa
Fellos, as garantias de juro que recebemos do Estado tiveram uma
loya diminuicio de 37:6238040 réis approximadamente egual 4 do
€Xercicio anterior.

. Despesas de exploraglio.—As despesas de exploracio em 1903
dMingiram 2.306:2808402 réis produzindo um angmento sobre as

O anuo anterior de 77:3428379 réis o que da apenas 34,22 por
Cento com relaco ao augmento das receitas.

No ultimo periodo de nove annos, apezar da extensio da réde

ler variado, as receitas brutas do trafego tiveram augmento de

A6 9/, e as receitas liquidas de 76,23 9, deduzidas as garautias

€ Juro e as receitas fora do trafego.

oefliciente de exploragfio.—0s numeros abaixo indicados
hostram para toda a réde o coefficiente de exploragio, compre-
ieNdidas as receitas fora do trafego, mas nio incluidas as garan-

de juro:
Em 1902....... PO e U B &4,28 por cento
TG REN 1 RN  por TSR 43,70 por cento

Separando, como nos annos anteriores, os resultados das linhas
Mo garantidas dos das duas linhas garantidas, obteremos os se-
Buintes numeros: ;

& Totalidade das linhas nao garantidas (cuja receita representa
por cento do total), 693 kilometros:

Em 1902... .. R A Sl :
UM A8 S cavassan

Linha garantida da Beira Buiva (212 kilometros):

Em4902....0000iiiveiininnaneses 67,46 por cento
Em 4903....-c00aeiaes coasesas. 67,22 porcento

Linha garantida de Torves-Figueira-Alfarellos (168 kilometros):

] E[ll{902......................... GLQGI)U]‘CCH!U
X B 4903.scoeesnesnnsas 57,52 por cento

3 &P ereurso.—0 numero de kilometros-trenm, em 1903, foi de

3 75057, isto 6, mais 258.339 que em 1902, Desde o anno de 1894,

@ Mgmento ¢ de 85 por cento emquanto que no mesmo periodo o
Ocfliciente de exploracio baixou de 47,39 por cento em 1894 a 43,70
OF cento em 1903. .

P ar kpoltss por kilometro-trem e por kilometro-via.—A receifa
‘g

41,63 por cento
41,27 por cento

fatat.rana

-

tHometro-trem (nfio comprehendidas as receitas fora do tra-
0'¢ a3 gavantias de juro) foi:

Em 1902. Receita bruta 962 réis; Receita liquida 535 réis
» 1003. » o 96iréis; » v BA0 »

® Por kilometro-via:

Em 1902. Receita bruta 4.6778615; Receita liquida 2.6008283
A" 4003, e » 49058394  » » 27568010

fo: Effeitos do cambio.—0 cambio médio do anno, que em 1900
~Lde 688 /g réis por 3 francos, desceu em 4903 a 669 por 3 fran-
as' 0 mappa seguinte mostra a conversio, em ouro, dos resultados

regexplprngiiu nos annos de 1902 e 1903, a0 par e ao cambio médio

€Clivo a cada um dos dois annos. )

™ 9grt:'ducl() liquido, em ouro, da u..\'oploraﬁuu_, em 1903, elevou-se

o mﬁ-m,ﬁﬁ francos, quantia superior & de 1902 na importancia
A 057 43 francos. TIIP TY

ey Comparaciio dos resultadoS dos do:s_excrcwms, a0 par, da
Nas a fayor do ultimo um augmento de 715.746 07,

Nmt dlﬂ’ereng.a entre este numero e o precedente, indica bem cla-

e o effeito da ligeira melhoria de cambio.

Differengas
em 1903

5.263: 4878761 +244:4068380
J66:4008407 — 37:62380%0

13: 7148009 — 6368668

Designaclo 1902 1903
Receitas do tralego 5.019:0818381
Garantia de juro. 40%4:032 8447
Receitas fora do tra-

(11 e B 14:3508677

Total geral das re-

COIAB [viore’e 4 kw o' SA37:4658505 5.643:6118177 -206:1468672
Despesas da Explo-
PACHO)3 oo anioss s'iais 2.228:9775023 2.306:2808402 - 77:3128379

. 32084878482 3.337:3218775 +128:8345203

Producto liquido.

=

Percarso dos com-

boios ..... e a 5:2108788 6:4758057 2588339
Kilometros de via.. 13073 18073 .
Por kilometro-trems:

Receitas. «.ocooe.s 18042 1503 — S011
Despesas...o....e. $427 349 — 5006
Producto liguido." . 8613 5610 — 3003
Por kilometro-via:

REceItas,. ..o vass 5:067 8534 5;2508656 +— 1928122
Despesas. ..o.vs. .. 2:0774332 2:1498384 728052
Producto liquido . 2:9905202 3:1108272 - 1208070

(Continta).

Fivisos de servigp

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Transporte de adubos, fungicidas, etc.

Conforme o ? unico do n.e 2 do artigo 56.° da Or_sz:mizai'.ﬁo dos
Servicos Agricolas internos, decreto de 24 de dezembro de 1904,
«Diario do Governo» n.* 296 de 31 do mesmo mez, ¢ reduzido a
quinze por cento, desde 1 de julho proximo até 30 de junho de
1905, o bonus concedido Pelo Estado sobre o prego do tmnsynrlu
de adubog, inseclicidas e fungicidas. Lisboa, 23 de junho de 190%

Banhos do mar e aguas thermaes em 1904

Viagens de ida e volta a )rcgitos reduzidos com bilhetes validos
por dois mezes com a faculdade de ampliacio de prazo e de de-
tenghio em diversas estacoes de transito, b
esde 4 de julho até 31 de ontubro de 190% as principaes.esta-

¢oes das linhas da Companhia Redl e do Sul e Sueste terdo d ven-
da bilhetes de ida e volta a precos reduzidos pelas vias Setil-
Vendas Novas e Lisboa-Bavreiro validos por dois mezes com des-
lino ds diversas localidades de banhos do mar e aguas thermaes
servidas por estaches das mesmas linhas,

Demais condicOes e precos vér os cartazes affixados nos loga-
res do costume. —Lisboa, 23 de junho de 190%.

|. B. FERNANDES & C.*

successores b JOSE GREGORIO FERNANDES
Casa flandada em 1560

19, 1.° LARGO DE S. JULIAO — L|SBOA
Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvio para forjas, folles para ferrelro, safras, bigornas, tornos,
engenhos de furar e cimento Portland
Travessa do Carvalho, a S. Paulo, 37-A
Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-

monio, cobre, latdo ; chumbo em barra, em chapa e de munigio ;
louca de ferro estanhada e esmaltada; garrafées, garrafas e muitos
outros artigos.

Artigos para tratamento de vinhas

Rrame de bicos para veda¢Bes. Arame para enfardamento de pa-
Iha. Pasta brilhante AMOR, para limpar toda a qualidade de metaes
garantindo-se um brilho mexcedivel.

LARGO DE S. JULIAO,156 A 18
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Prevenimos os nossos leitores de que s&o estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR — 5t Sy car o tes canssiocnes ma s B bn e QNS que colles

ALCO Bnc Hotel (-'allluhn.—-—r\posemos commodos e ex-
tremamente aceados. Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Elevador — Grande Hotelda

BHAGA'BUM JESUé Boa Vinta. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos: Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Ac¢eio e ordem. Precos modicos.
CINTHA motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-

fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a
25000 réis. — Proprietorio, Jodo Nunes

Girande Hotel — Grande Hote!

CINTRA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romao

Gurcia Vinhas.
Grande Hotel do Toural. — 15, Campo do

GUI“‘AHAE Toural, 18, — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A m B U H G U Walter Muthu&Sautier—Commissoes, trans-

portes maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha
LEIHIA Antonio €. d’Azevedo Batnlha, — Aggme de trans-
portes por caminho de ferro, commissGes, etc.

LISBUA Braganza-Motel. — Salons — Vue sp_lcndi_de sur la
mer — Service de 1.er ordre, — Proprietario, Victor

Sassetti.
LlSBUA Motel Durand. —Rua dasFlores, 71 —1#t class. En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.

LlSBOA C. Mahony & Amarat.— CommissGes, consignacdes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua ‘Augusta, 70, 2.°

LISBOA
AFRR. Baiel mereien - o gy S fisshe &b commitio

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia, — P.
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

Joio Pinto & Irmio, — Despachantes, — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

sl

Pﬂ HTO A' La Ville de Paris.— Grande fabrica de corbas e flo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua S4 da

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
SETU BA L Grande Wotel Experanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso; Disria 1200 a 29 500. Prop:

[.ouren¢o & Lourenco.
S EVI L H A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Seyvilha—Illuminacio electrica—lLuxuo*

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

_—

—

VALENCIA D'ALCANTARA spsea sn- motenen. =

de aduanas e transportes.

VIENN MWotel Metropole — Morzinplatz, 1 a 4 (Caes de
Francisco José) — Grande hotel de 41.° ordem, —

Grandes e pequenos aposentos por pre¢os modicos, incluindo ser-

vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —

Safe Deposit:Caisse. L. Speiser, director.

—

—

GRANDE HOTEL

19p500. — Reducgdo de precos para caixeiros'viajantes.
M u N ]' ESTOHIL Grand Hotel @'ienlte.—De 1.2 Qfdem;
~ construldo especialmente, proximo da

estagio e do Casino. Grandes salas — Accommogdagbes para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 franceza, Mesa redonda ¢ por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
Grandé¢ Hotel Club. — As melhores commodi-

HAZAHETH dades ¢ economia.—Precos : em agosto e ou-

tubro, de 19000 a 19200 réis; em setembro, desde 10200 réis;
na stocursal, desde Soo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
yues de Lala ¢ Valludo. — Enderego telegraphico, Romio — Na-

surcth. — Propr Antonio de Sousa Romao.
PA Hls Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18.

PD RTO Grande Hotel do Porto.—l.¢ meilleur de la ville, Lits

/ & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux. ;

Pu HTO Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servi¢o de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr, Lopez Munhds.

Este novo e bem fornecido Hotel estd situado
junto & legac@o da Austria

Tem grandes e hem arejados aposentos

CASAS DE BILHAR, DE JANTAR E DE FUMAB
GRANDE VARANDA E JARDIM

TODOS OS CONFORTOS
TRENS NA ESTACAO

Excellente mesa e vinhos

GOLOKOLOSOFF:
Proprietario.




% ; HORARIO da partida e ch 08 2 2 223
i LR T egada de todos os
i comboios em 1 de julho de 1904
_ COMPANHIA REAL Lisboa-R
S i AeAL. i oclo Sacavem Lisboa-Roclo F
_ Algés C. Sodré artide  Chegada P . Igueira  Alfarellos  Fi
Partida  Chegad 7-42 : artida  Chegada | P gusira Port
5. 0m '5-?;“ a  Partida Chegada 8.23 :: 3.‘”_. m. -3¢ m 1048 m !—ﬂlrg‘m (;h; :d“ g‘f" tida Cheguda Purti mﬂ () Hhuns eart
5.50 m' 65 m. 5K-50 m, 845 m, 0-42 m: 10 3:; m, 10-40 m, 1124 m, 40 mf 5.0 ¥ “9 m, 4.4 m, 0 Mheyada  Partida  Ch
8= | can| o= | f2e) ARel e FHEREC R 2], sEfs SBh ) wdh
oo R G R o 0 R T S o ol P by LR S I e
gé’g . 2- 5 m. 3:; g‘ ,ﬂag W. 1:3 L 2.36 1. %.1”5 : %’E" Lol 'ﬁ,}? b G451 |a 7-0 : !frgg : Nine Vianna
s0a0 0 osom | wstm | o m, 7 t. 3.8 1 by o n. | 850 n. 835 n 0.96 1 ¢ B6m, | 84Um. |b Nine
g m | imm | 153 m | itasm: et | tar | 33 U] B8t | s w | £30a (s 800 [ 9i8n | Pon bl
0 m | 42 | e 7361, | 7881 — | 4230 e o orto 3
fhomi (425 ot o e L 7 T Sosn. | 1038 n) et T80m gy Profta
M| B e o 5y el | R e il BEIRA ALTA i oo o i -
Aer | el 2% Ll 8L | Lisboa-R LA UBA g S5t | £70 | 10t | -8t
O I T I il Sote: [ Fovon  Lhboaiouid ] AT e | 545t | 13km. | e3em. | s-8m
Yok | ESu | st HEL | Sm ) 6Bm. Tiim 8 s | 'R v b S i e 2 e Vale .
430 1, W | AsE | 4 ep b em | a0t | dsie | eap 6-0t. | 630t | 8Qm [¢ 65 Y Nine
$00 | AB | s - S 2.221. | Pamplihosa - m.| 10-2m. (¢ 6-8t
BoL | @L | &gt | e ] 8 P i R LA e oo e S e e Vianna  val i,
. B L -3 & : — = B REF g 3 [0 ol 0 I o USSR ale
47;35 L 8.50 : %:ﬁ : 7- 41, | Lisboa-Rocio V. Franca L —F;.l;ll’p:llﬁou Manguaide F;'I,‘—p'";l‘ ."-'— 888 m, | 1024 m i Vianna
o O T8 loeton | e | b e 2| G| swme| o B R e ol et
; 201 SN, -38 n. X AL m. E5A, g -50 n. 201, o 1T port : = -
saba | 8% | baia | gban 6, | aon, | raon | st et i R o Rt e Porto
Rl sas | ek 8 2 | Lisboa-Rocio Santa o O vl POl P vl M 631 i (21l
cepto 4y do Pagu d'Arcos o Cascaos, ox- 1-15 m.| 82 m iR "i"iﬁfpnlihﬁi-'"'éﬁ;ﬁ; ‘ ti"j_ s SR e i I 010 3.
o B Mmooy [opd8m SN 0] ampih Porto :
= 129 n, | 388 g e TE - AL 30t ] U2 0-34 Marco Port
o . 338 m, : m. 25 n. m, | 12- 2¢, orto
.':-!ssn?dr‘ 5 1: b A i —— ___li-l 3% "% ﬁ'!c: - SUL E SUESTE T Pork Lol %R0t e,
. - m., 8- " e __-___- T o ik orto
‘I’!v-’g m. s3km. | & 4,3 o 6-38 m, Setil Entroncamento Sotil 5-.';?.[',3“ 3 Barreliro Lisboa || 440 m agaa Porto
12 . {1-54 m 6L 918 m ._s_".!_.i,.i__l 5-Ht | 0 740 m. 6-20 m, 5-25 m. G- 0'm 6-01. 11- 9 m, 3-8 n "
EE| GHE| G| AT nods ramions bt | s e AR RS RS
P | B | S 6L | EHL o 95 ampiiboss_Lishoa-oole | ‘91 [ 43 m. | 48 m | 1230 : T =
955 m | 4084 8 S6n | 088n |70 m. e 16t |k T20m. |a 12 501 | sme | 15t 1230 }. Porto Tua
1595 10-94 a | wsen | 41-80 Fiebos L Ik7420m. |a 12-3n. | 430L 551 e 2- 0 a 1-85t, |a 6- Porto
: : Sén. | 43-6m | 4288n |7 U , Porto theboa. | St 535t WL, 5- 0L ; 2L Ja 553m.| 40-2
Mais oa de Cascsos, oxeoplo o8 a e l'J-!u ::: ‘;:" . +35m, ﬁ.hg?la 1. 5% 8, 1-10 }f. {3:53 i," ,6'_?6 6'-'.0'3,. Barca d Alva Re =
C. Sodré ==l 'j B o i {1~ 0m 1L 5 Lrllbo. X Setubal - “"-'l——-——"-,'rl?_‘._l A5t | i
S8 i0m | 6 Cascass  C. Sodré bHL | d180n. | 470 1 s Mm | Tm. A0 m ot 2 oTua T Barca d'Alva T R
AR 7 m, s §=34 1. Sgi = Dm, m, | 40-38 5 : g Y Lo LTS i s
| gim | THmlo gwm | T8 m R R e e Sgb e m| a3 | Bsth (“eene saea drAva - Porie
B 140 m 56 m g om.1_8%-%n. | S¥Wm.f o . oy Bl (95 o8 o .
?f-L‘i w847 m Zom | 88 3—-5!‘»::!” " e Aveiro b 1990 5 Tt 0 v 64 T20m. | 57t | _41-40m Pogﬂf
i gwm | fin | ¥ m [ I san® - om' [ S Wn | +8a | 5L Saat: U 630t
&}g :' !og:ﬁ m !ljlqi :: lg-‘gc m -t st = ' iy Lisboa Casa B the, | 0 Trofa g
E N m 055 m. — 8- ranca : ro G
a 13-43 m, | 056m | 10-8 :':_' :!_ m. g 3_3;.‘_"‘ a4 Porto Ovar 0t | 8-ia | $Mm |u'§_ﬂ§ m. ¢ 8-32m, 5_“;-'lrrmrl!.'u Trofa
fod) m. Wit delm | @ | Ths A $ 0-8m. | $4-5Tm Lisboa Bo AT PR TR m| 50m | 6Bm
" i3 m | 130 o | o | a0t . B m( AL | o edse T T om T B ] i m le T-Sm.| S40m.
Y Lo i V) (] o | PR, 3% ' -0t s | Hopm e =5t | 38Ng
: }ﬁ{- i :I » lf—i‘gt F3rdy . Espinho g "F,;.,_'—E'T-""m 6- 0 !-bT 5-10:;8'?“7-31 e, Al o 1': ig ( E'.’-g:t:
e 300 | sarc [ 45, 32 B ool 17 DO b P o e i W R gl [ 5 ol N7~ -l O 8-53 u.
A "J' L 348 ¢ iy 9-50 m. , 10-59 m. 896 m, 6-44m. | Vendas '-‘— —_— - |_06-0m, 7-32 n 858 1. b 8-20 n, 956 0
i o N L T I ta0r 1 S| mor| M ovas Olhdo Vendas N — -
" t 8t - A4t [ty 0t 1- 0, m. | 780t 7- Novas
B o nae | b ieel aRE | R | ader) Lo i T
o :_'m t. 826t 598 : el e eyl 124 n. 9-20 n, 10.34 L §-0 m,| 5323 m.| 630 r’nh‘l Novo |; 439 a Vizeu anta Comba
G0t | GdTL | GmL G i | Combra  Figue s Lo A L o 0 gl ol T L T - £ R
tg ) L) ) R T e T | BOE] HE] 2| 2"l ssl gie] e |
s Y & . -30 m, i — — gty
MU [ in | Gy | Seiw e Gl odm " Tsaw:| osom | IR . MIR 7
agigb | 8%0n o s8u. | 9.8 n |6 G0L |78 1 , st | e Yot | pedn | 2-r it I i 0k | Foz-Tua MANDELLA
: n. 18 . ; = - : F ol suel AR MRS - 0 m, “Tu
" ‘gjg:: :?:ﬁ . o 9% . {&ﬁ 3 isbon mllﬁ':. = Li el v‘;‘“d“ Novas Evora_ Vend ol é:!'g : l ‘JGlll:"i:'I!: ;'Fu-{;:
g™ | 1480 G v B o o Vo o MY g T R ML T i n _|_swin | som| a6
f0n | i2d1n | 248 mo| et | G o e T Casa Branca  Evora  Caxa Bran 5 POVOA DE VAR )
Tr—bo'. 120 0. |a 1255 n }g -y 9:3‘1;:! e ey 'P 5.'1?"1.11 Ll:i:oln 1-30; LS om.| %, | Porte — Povoa-Varzl ZIr
Sboa-Roclo Q : . - = iy 7-40 oura “Lish ~ e 6-0m 7-37 -varzim orto
Ay ueluz Lisboa-Rocl Lisb m, | 320t -5 oa ¢ 640t Sim | S0m 7-
Q%m0 m. ) 108m | 4 P w0 (5 NV. Gloxntarhl 5 Lissoa g0 A S Y il s | S8E [ Esn 527 .
-6y n, 1221 L, 42331 1. #- 5m. I 6-30¢ 8-45 Portimio Tu -fm, - n, ¢ 83n, 10- 9,
L 22t 233 1, _3; 3L -5t ? m.{ 70| SBm | 9%m e Portimio — " lhaocon | d1ata;
950 & B2 t. 810 1 “g t. 0-30 n .8m.| s®t | G181 _____‘ Sl ‘ g_',gg m. | “’ima Porto Famalick ' :
%0, | go2ia | 145n | g21 % T — T Bt | 5-0m! " Portimio Fae | siba | g0 | Bt o m, | 1Y
- i uarda Li GH0L, | -4 3 : L. I o] et
"ﬁ‘:‘ﬂ% Cacem  Lisboa-Roclo Podmm. | ssom | g0t e _75'5"rtlmllo — TR .. EL LR = Whesy
— | 4082 m. | 448 n | {245n Mt. b i $m. | 6-10m, | o087 m(.)lhio?-m ) Portimio Jovoe Famaliciio Pov
Lisboa m—ﬂoa:d Cintra Lisboa-Roglo | - s : m | f2e0m, EAY [e— il Il [0 7 o2 IO sl b=l I T8,
v o J m, - otl ; —_—— : ! J 0 &
] (8 ] 9 ] R 2 ] S \;o;jdn Novas Setil MINHO E DOURO a Diroctos ou rupidos =
y Ba | Tiom | Tohm| sem| rED G B b Domingos o dias santificado
| AMEm o S0m. | o A 5 Pl el O Porto Famalicdo o e} o 4
-l o B ol ool I ] 5 (O ol 7 (R e Pote: | & SogMInRs TR IPS,
g't{ﬁﬂ e R el ko iy ’I"““' T.Vedras Figusira |¢ Yac Lty [ ae G L adar, qusrtss. sexiss ¢ sabbad
‘. . - "_ s X _AaE 5.\5” t. X 2 n 1. e o . i " 1 301 e ubb ) .
« In A el o f b Pl L S SBOL g L | § o ndua s Saxtes Toiras. saateadss
a . 91 i . > a-R. o B i Torcas foi -
. tg Y; b 1. & ;-3‘»31 3450, gﬁgln é-l: L 590m. | 588t lu .?-Bl m. I 2.33 m.'“‘ S8 m Porto y 'l'ort;u, oo;:g%_.d“
@ gt | GM0L | 44t 385 1. - -4m. | 50 | 44-5n T 0m. [ SMm. e 758 m, | EBm.| Fascee, uintas-foirus o domi
0.32 b 656 t. 440 1. E:sg ] e e o 3 __83n, 9- %' 4 50 m. | 10-20 m. 11-48 m1. 04 m,| ¢ Quartas-feiras, omingos,
fac | ot |« 30 * ¥ Figuoira _ Amielra | RS o S, G e {48m 8L w Dexiastoiras,
it | oamn |° eBe | Fol | gdm oy Amioira  Figueira " SEL | KRG (o 6 (has s | o Dindbds
g | S8n | Tdn | $H L] dmm US| Temil tur [mitha oA I A0l O g I Lo oo
1940 o 14-58 n; Ry ol [P o | 40 m. | 940m. | 40:88 m im. | b 12 n. | 2 n, | » Lisbos Caes dos Soldad
00 | g2en | 40480 0-3n | 8972 | 88 g -y 8 Nine Braga :“ A @ Porto Campaaha, o
- 025t | 650t TR M n-;. v Torcas hu;:i:ﬁ:h(r’:f 4
61, b-48 L. I 9-40 m. a..-.sﬂg by t Sogundas, quintas foiras ?:’ng w
.| wuQuando forem annunciados. pope

» 4 »
» D »
» b »

NUMERADORES AUTOMATIC

~ os’ o 2 L]

l6es, ete., marcando cada numero 111)1?1[;13: %111228 t?ees l(l)‘:lm(;’la{:: i
’ vezes —

caracteres em aco duro:
De 3 letras, de 128500 a 158750 réis |

» 138750 » 175000 »
» 155000 » 185250 » | Se%lzltlsldﬁalx?a:amanho

» 164250 » 195000 »
Pedidos ci;':Redac;:do

RUA NOVA DA TRINDHADE, 48 —L.ISBO A



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0L WAL STEAN PACKET CONPANY

Em 4 de Julho sahird o paquete INile para
Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Rires

0s vapores teem magnificas accommodagbes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &

portugueza, cama, roupa, propinas a criados ¢ outras despesas. — Para carga ¢ passagens trata-se com os

AGENTES

Em [sisboa:— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

(via Suez), vapor allema®

Africa Oriental ia Suen, vapor allema

Sahird a & de julho. Agentes, E.
ces, Rua da Prata, 8, 20

George, Sucs

1a ¢ Bremen, vapor allemio Wit=
Antuerpm e Bremen, vapor allemdo
tenberg. Espera-se a 9 de
jutho. Agentes, Pereira & Lane, Rua de S. Ju-
1o, 100, 2.0

Barbados Trinidad ¢ Demerara, vapor in-

1 glez Crown of Navar-
re. Sahird a 122 de julho. Agentes Garland
Laidley & €2, Rua do Alecrim, 10, 1.0

Barcelona Valencia, Alicante, vapor [rau-
' coz Maint simon. Sili-
rd a <k ou 5 de julho. Agentes, Henry Burnay
& C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Ba rcelﬂna Cette e Marselha, vapor francez

1 Saint Jnceques. Salira
a 16 de julho, Agentes, Henry Burnay & C.*,
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0

Bnrdeus vapor francez Amazone. Sili-
s 1 2 K33 de julho.
Messageries Maritimes, Torlades & €., Ruoa

Avrea, 32, 1.0

cadlz Canthagena, Valencia, Barcelona ¢ Phi-
=* lippinas, vapor hespanhol Monser-

rat. Salird a 6 ou 7 de julho, Agentes, Hen-

ry Burnay & €., Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0

cette ¢ Marselha, vapor francez Saint
Barnabé. Suhird a < de julho.
Agentes, Henry Burnay & C.* Rua dos Fau-

queiros, 10, 1.0
Dakar Pernambueo, Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideo e Buenos Aires, vapor
[rancez Atlantigue. Sahird a 11 de julho.
Messageries Marmtimes, Torlades & €3, Rua

Ha're ¢ Hamburgo, vapor allemio Dese
terro. Salird a < de jullo.
Agentes, Henry Burnay & C», Rua dos Fan-
(queiros, 10, 1.¢

S. Vicente, Pernambuco, Bahia,

Made"'a' Rio de Janeiro, Montevideo e Bue-

nos Aires, vapor inglez Nile, Sahird a <& de
julho. Agenle, James Rawes & €%, Roa dos Ca-

pellistas, 31, 1.2

n‘ i S. Vicente, S. Thiago, Principe, S.
d del ra, Thom¢, Landana, Czﬂ:fmln, Anll)briz,
Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mossame-

— et des, vapor portuguez d.oanda. Sihird a @
de julho. Empresa Nacional de Navegagio, Rua de El-Rei, 85, 1.°

Para ¢ Manaus (via Madeira) vapor allemio

' Guahyba. Sahird a = de julho.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
(queiros, 10, 1.¢

Par ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Ambrowse. Sahird a 27 de julho.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.2
¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Pa ra Clement. Sahird a 17 de julho.
“Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-
crim, 10,4.°

p—

Pa g Maranbio, Ceard, Parnahyba ¢ Madeird,

s vapor allemiio Croja. Sahird a 13
de julho. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rna dos
Fanqgueiros, 10, 1.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
Per“ambucq' por allemdo Erlang-én-
Sahird a & de julho. Agentes, Pereira & Lane,

Ruade 8. Julido, 100, 2.°

s Ml el Terceira, Graciosa, (St» Cruzy
. g * 8. Jorge (Calheta), Caes do Picoy

Fayal, Flores e Corvo, vapor portuguez A ¢ox's

Sahira a & de julho, :{genlta, ermano S. Arnaud,

Caes do Sodré, 84,20

——

—

e Liverpool, vapor ingles

samt Nazalre Jerome. Sahird a 19

de julho. Agentes, Garland Laidley & C., Rud

do Aleerim, 10, 1.°
Rio de Janeiro, Montevideo,

s' vwe"lﬁ, Buenos Aires, Vufparaisoc mas

portos do Pacifico, vapor inglez Vietoris:
e Subird a 133 llcjltilm. '
Agentes, E. Pinto Basto & €4, Caes do Sodré, 64, 1.0
Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-

Tenerlffe ' 1o, Santos, Montevideo ¢ Buenos
Aires, vapor inglez Themes. Sahird a 1

_ - de julbo. Agentes, James Rawes & C.#, Rua d03
Capellistas, 34, 1.°

—

—

R

vlgo La Pallice e Liverpool, vapor ingle?
* Oxissa. Sabird a 133 de julho.

= ,‘l\gmltles, E. Pinto Basto & €., Caes do Sodré;
", 1.9, <



