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Ponte-caes no Barreiro

(que ainda hoje se encontra a estacio terminus das
linhas do Sul e Sueste. no Barreiro.

Meree das multiplas vieissitudes por que passaram aquel-
las linhas desde a sua origem. ndio ha defeilo que aquella
EStaciio nfio tenha. Alravessada por uma rua; apresen-
lando em planta uma curva pronunciada e e perfil uma
fimpa cuarta mas forte no centro ; os edificios e arma-
Zens, successivamente construidos em obediencia a planos

Iversos, e com varias orientacoes. Parte daesta¢iio é es-
rangulada por edificactes que a transformam em estreito
Corredor, faltando espaco para abriv em leque as linhas
Necessarias para uma boa e racional elassificacfio do ma-
lerial.

Como & sabido, a primeira estacio construida fieava

istante do esteiro de Coina, devendo entestar com um
tanal que tinha de ser aberto e em relaciio ao qual fi
Caria em plano assas elevado.

Construiu-se depois uma extensa ponte de madeira de
Pouco saudosa memoria e mais tarde, junto da (;a|_~igt-_'.n]

‘esta, um edificio que servia d'esta¢iio e que ¢ hoje ar-
Mazem.

Mais (arde ainda, sob a preoceupaciio do possivel des-
Vio o trafego pela linha de Pinhal Novo a Cacithas, con-
Cedida (1) a Filippe de Carvalho. elaborou-se um plano de
fMmpliacio da estaciio do Barreiro, julgado entdio amplo
€ que foi realizado. Conquiston-se ao rio um terrapleno
e 7gm ge lirgo. circundado por muros de caes: con-
Slruiu-se yma estaciio de passageiros no extremo, de orna-
Menlacao arrebicada, mas deixando entre os vapores e
4 gare uma larga faixa atravessada sem abrigo de co-

Sﬁo de todos conhecidas as deploraveis condigdes em

bertura. A preoccupagiio de tornar o terrapleno normal
a0 esteiro determinou uma lamentavel inflexfio do eixo
da estacfio e a eurva que lanto complica a disposiciio das
linhas. Constraiv-se um novo armazem.

Niio tardou o desenvolvimento do trafego em demon-
strar a insulliciencia do espaco conquistado, de modo que
ha annos foi auctorizada a ampliacio do terrapleno, ele-
vando-se a sua largura de 70 a 140", o que na exlensdio
e cérea de 400" dava um augmento de superficie de
perto de 3 heclares.

Parte da obra projectada foi realizada pela construceiio
do muro de caes acostavel em meia maré e pela draga-
gem de um canal de accesso. Fallava construir a parte
mais dispendiosa, quando o proposito de rapidamente le-
var a Cacilhas a linha do Sul fez limitar os trabalhos @
conelus@io da parte ji comecada, aproveilando-se o terra-
pleno conguistado para a construcciio de cerca de 4.000m*
de armazens e adquirindo-se um guindaste de porlico
para servico do novo muro de caes. -

Circumstaneias imprevistas demoraram a apresentacio
do projecto de prolongamento a Cacilhas e tem-se op-
posto & sua construegiio. Apprehensdes sinceras de alguns,
opposi¢iio surda de interesses antagonicos dos do Esta-
do, tem suscitado mis vontades e reluctancias, que feliz-
mente serdo vencidas em curto praso. Entrelanto viio-se
preparando os elementos para essa construegdio pela
acquisi¢iio. de um hom material de dragagem. pelas son-
dagens geologicas que venham tornar mais completo o
conhecimento do subsolo, pelo estudo das modificacdes
de que sio suscepliveis algumas disposi¢oes do projeclo,

S0 laes as vanlagens que para a réde do Sul e Suesle,
fadada para auspicioso faturo e largo desenvolvimento.,
advirdo da posse de um Zerminus methodicamente dis-
posto e a poucos minutos de Lisboa, que a convieclio da
necessidade e urgencia do prolongamento a Cacilhas hto
de se impor irresistivelmente a todos os espiritos escla-
recidos, lanlo mais que tem ja por si essa obra o voto
das corporagdes compelenies e a saneeiio da lei que a
mandou execuatar.

Nio  se crein porém que depois de construida a esta-
¢io de Cacilhas ficarin sem applicaciio a do Barreiro.

Nio serdto demais as duas, e esta continuaria a ser sub-
diaria ¢ complemento utilissimo d'aquella, ndio so para
certas especialidades de trafego, como para deposito e
classificaciio do malerial.

O que ¢ indispensavel desde ja, ¢ dolar a estactio do
Barreiro com as installagdes necessarias para o commo-
do embarque e desembarque das mereadorias em navios
de cerla lotagiio, que hoje ndio teem onde atracar.

Do plano executado até 1884 fazia parte uma ponte-caes
em T ecom um guindaste, obra que chegou a ser posta
em concurso, mas ndo foi infelizmente adjudicada. Mais
tarde concedeu-se a um particular a ponte-caes. Chegou
este a apresenlar um bemn elaborado projecto, que foi ap-
provado por portaria de 4 de maio de 1899. Afinal a
coneessio caducou em 1900 por falla de eapital. .

O movimento de mercadorias no Barreiro ¢ hoje supe-
rior a 300.000 toneladas. O embarque do minerio custa
cerca de 500 réis por tonelada, tanto como o transporte
em caminho de ferro a cérea de 90 kilometrfos & taxa re-
duzida de 5.8 réis por tonelada. que naquellas linhas se
applica.

As descargas de carviio sfio oneradas com grandes
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despesas. O mesmo se pode dizer dos adubos que che-
garem ao Tejo por carregamentos completos.

A conslruecdio de uma ponte-caes a que possam alra-
car navios reduzird consideravelmente esses encargos, e
quando estejam complelas as installacties de Cacilhas, con-
tinuara a ser ulilizada para o desembarque de carviio
destinado & Administracfio. Até l4 quasi fica amortizado
0 seu custo, ndio sO pelo produclo das laxas especiaes
a que dara logar a sua utilizacio, como pelo rendimento
proveniente do desenvolvimento do trafego, especialmente
de minerio e pela economia realizada no desembarque
de carvio.

Para avaliar a importancia d'esla, basta a eifra de réis
6.0005000 gastos nos ullimos lempos em demora de fra-
gatas com cérea de 36.000 toneladas de carviio!!

Foram eslas consideracdes que levaram a Admistra-
¢io a propor e o Governo a auclorizar a construciio da
ponte-caes segundo o projecto de 1899,

Completa-se por uma forma economiea o terrapleno da
estaciio, seguindo-se a esse novo terrapleno a ponte em
T. A haste do T tem 8990 de comprimento por 9,50
de largo, afim de receber duas vias, uma destinada aos
vagons carregados e outra aos vazios. As duas vias con-
fundem-se numa s6 na cabeca do T, que méde 46" de
comprimento por 1010 de largura. Ao longo d’este corre
uma via ligada ao troco commum por uma plataforma
rotatoria de 5 de diametro, no interior da via de um
guindaste electrico de portico.

A ponte é ediflicada sobre estacas Milchell de parafuso.
Na frente siio cravados dois eylindros de aco cheios de
beton, havendo por detraz dos dois centraes outros dois,
vertices de um quadrado em que fica a plataforma ro-
tatoria. O taboleiro é de ago com as respectivas longrinas
e carlingas e pecas de contraventamento.

0 guindaste electrico movel, de portico, alimentado
pela esta¢@io central, podera levantar a carga de 3.000
kg. liquida de tara.

Para o minerio empregam-se baldes apropriados, em
numero de 6 fornecidos com o guindaste, e 3 dos quaes
recebem 10 toneladas, que é a carga d'um vagon. Rapi-
damente se faz cair o minerio dos vagons nas caixas e
emquanto o guindaste os despeja no navio, enchem-se
0s outros com o conletado do segundo vagon.

A disrosicﬁo do guindaste permitte fazé-lo trabalhar
em qualquer ponto da testa da ponle e levar para esta,
se preciso for, um guindaste ordinario a vapor para tra-
balhar simultaneamente com aquelle na descarga do car-
vio.

Oceorre naturalmente a objecefio de gque melhor seria
um guindaste para levantyr o vagon e que o despejasse
sem o intermédio das ecaixas.

Essa disposi¢iio exigia um apparelho mais potente e a
estructura da ponle mais refor¢ada, sem ser por isso
de melhor utilizacio na descarga do carviio. O custo
da obra elevar-se-hia sobremaneira, perdendo assim esla
o caracter modesto que deve reveslic de auxiliar das
installagdes de Cacilhas, cuja falta tem de suprir durante
o periodo da eonstrueciio.

Abriu-se coneurso publico para.a execuciio da obra.
Foram 3 as proposlas apresentadas, a mais vantajosa
das quaes, pelas disposiches propostas e pelo prego da
construeciio, foi a da Société Générale des construclions
méecaniques, anliga easa Cail.

Entretanto proseguem os trabalhos de construec¢iio do
terrapleno.

No verfdio de 1905 a ponle serd ja aproveitada para o
servico de mercadorius. Entretanto serd fornecida a draga
encommendada & easa Conrvad.

Vilo ser adquiridas as respeclivas barcacas de al¢a-
pdo para transporte de lodos. Com esse material poderd
ser dragada a parte menos funda do eanal de accesso
de Barreiro, facilitando-se portanto a passagem dos na-
vios na praia-mar.

As condiedes do servi¢o fluvial de mercadorias seriio
assim notavelmente melhoradas, podendo-se esperar que
decorram 03 annos necessarios para a execucio das mimn-
portantes obras planeadas em Cacilhas.

Nfio fiea modelar a estacdo do Barreiro, nem o poderéd
vir a ser, mesmo & custa de enorme dispendio, mais bem
cabido em Cacilhas, como perfeitamente o demonstrou

L ]
o distineto engenheiro Cosla Serriio na memoria do seu
notavel projecto. O oplimo é porém inimigo do bom : o
bom senso aconselha os melhoramentos modestos, mas
exe(quiveis em curto praso, e que, sem transformarem ra-
dicalmente as condi¢des do servico, as melhorem por
forma notavel e efficaz.

Foi essa a orientacfio seguida pela Direcefio do Sul e
Sueste e pelo Conselho de Administraciio, e approvada pelo
illustre Ministro das Obras Publicas. Salvo melhor juizo,
nao me parece que tenham errado.

J. Fernando de Sousd.

Guimaraes a ¥afe

Aqui nos temos feito echo do sentir geral que vé eom
fristesa que muito raro o eaptltal portuguez buscando
base de collocaciio segura se inleressa pelas industrias
nacionaes, deixando que empresas rendosas ou promet-
ledoras de grandes beneficios vio parar a mios de es-
trangeiros que melhor do que nos sabem avaliar o que
pode dar bom juro do eapital que empregam.
~ E° de justiga dizer-se que niio lhe faltam razles para
1SS0,

Uma vez sio as mas, as pessimas administragoes, por
individuos. que ou nito teem o menor tacto administrati-
vo, ou por indolencia ou demasiada boa fé tudo deixam
correr & revelia, que, logo & nascenca compromettem 0
fuluro da mais promettedora empresa.

Por isso estas empresas ou quebram, eomo suecedeu &
famigerada companhia Viaciio Urbana, de Lisboa, ou teem
(que lancar-se nos bracos do capitalista ou do erédor es-
trangeiro, como acaba de dar-se com a de Cintra 4 Praia
das Macds.

Quando. por um caso pouco vulgar entre nos, uma
companhia portugueza lem uma administracdo exemplar
que, ao mesmo tempo que a faz prosperar, presta rele-
vantes servigos ao paiz, entfio o entrave é oulro : é como
que um ecastigo infligido & actividade, & compeltencia, €
ministrado & porfia por todas as més vontades que se
Ihe antepoem no caminho a impedir-lhe que avance, que
melhore, que prospere, que saia do vulgar definhamento
de tudo que é nosso, de tudo que é util, de tudo que €
bem dirigido.

Ainda ha pouco um director de uma importante fabriea
portugueza, em plena prosperidade, homem pratico €
conthecedor dos nossos costumes, nos dizia confidencial-
mente :

— Eu quero 14 que se saiba a prosperidade em ¢ue &
fabrica esta? Era logo toda a gente a embaragar-me 0
negocio : quebrava em pouco tempo.

Suggerem-nos estas consideracoes os factos que sé
teem dado com a companhia do caminho de ferro de Gui-
marfies.

Esta companhia, inteicamente formada por capilaes
portuguezes, dirigida, portanto, por portuguezes, e adimi-
nistrada com um bom taclo que se torna exemplar no
paiz. parece que mereceria o consideraciio de todos, as
facilidades que nfio se negariam a qualquer empresa gueé
menos servicos prestasse do que ella ou que menos do
que ella fosse sabiamente dirigida.

Pois niio succede assim, e isto por parte justamente
d'aquelles que mais interessados sfio no desenvolvimento
das suas linhas. ;

Ainda esta quente a questiio da benemerila camara de
Guimardies, justamente a mais interessada nas prosperi-
dades da companhia que foi levar aquella cidade o enorme
melhoramento da viagiio aceelerada, querendo prejudi_'
ea-la com a construecdio de um tremvia em concorreft

eid.

Fafe, vem a camara d esta villa seguir o honroso exempl®
da sua collega, pondo-lhe toda a sorte de estorvos & con-
strucedio da eslaciio terminus. .
Siio curiosas e edificantes as peripecias que se teem
dado sobre a escolha do local para esta estagiio.
Pelo primitivo projecto a projectada estagiio ficava

Agora que a companhia vae levar a sua linha até

toda
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encravada numa rincheira de 9 metros de profundidade,
e 200 de extensiio.

A avenida que a camara leria que abrir teria 260 me-
fros. em rampa de 4°, e ia ter, nfio ao eixo do edifl-
cio de passageiros, como € conveniente, mas ao caes (e
mercadorias.

Como essa avenida ficava em rincheira os lerrenos
marginaes niio seriam aproveitados para construcgoes,
ficaria wn caminho feio e isolado.

A companhia nio poderia de fuluro alargar a estago,
4 menos que nao conquistasse terreno e desaterro a
custa de grandiosas despesas.

Conelusiio : povoaciio mal servida. e eompanhia mal
acommodaca.

Reconhecendo isso, a gerencia buscou um novo local
muito mais proprio para a installacio da estag¢io, ao
norte da villa, onde ficaria em logar perfeitamenie desa-
fogado, permillindo qualquer alargamento futuro, sem as
fortes rampas d'accesso que o oulro exigia: em situaciio
de forcar todo o trafego a passar pelo centro da villa,
ficando a avenida a construir em terrenos que permit-
tiam construcedoes de um e outro lado, vindo terminar
mesmo em frente do edificio de passageiros ; tendo ape-
nas esta soluefio contra si ter a avenida mais 90 melros
¢ as rampas serem de 4.50 a 4,61°, .

A camara, porém, oppoz-se tenazmenle a esta varian-
le, e a companhia, com um desejo de boa harmonia que
Ilhe estd muito bem pelo lado moral mas que os fa-
clos provam [oi bem mal empregado, em vez de. no seu
plenissimo direito, propor esse projecto ao governo ue
sem duvida [ho approvaria, quiz primeiro convenecer o
camara da sem rasiio da sua insistencia.

Aqui principia a parte singular da questio.

A camara nfio se convenee : a companhia propoe wmna
arbitragem de tres engenheiros. A camara recusa.

Quer um sO (um s0, note-se) engenheiro por ella es-
colhido.
~ Nada maig, como se a linha fosse da camara. o capi-
tal da camara, tudo da camara.

é}A estaciio 86 se construira onde o seu consultado dis-
Sér,

E a companhia com uma complacencia que continua-
mos a louvar-lhe. ou melhor s6 a admirar-the, submel-
le-se,

E' escolhido pela camara o sr. coronel Pereira Dias.
um dos nossos mais distinelos e mais competentes enge-
uheiros.
~ Estuda este abalizado homem de sciencia a questiio,
Hdo s6 sob os dois pontos de vista propostos—o 1. ¢ 0
2. dos locaes escolhidos—estuda ¢ faz que a companhia
estude ainda um terceiro, de sua iniciativa. examina todo
0 tracado dos 16 Kilometros desde Guimariies, coleja.
Compara, e por fim, porque a sua inlelligencia ¢ o clara
tomo o seu caracler limpo de sombras, dd um parecer
inteiramente favoravel ao segundo projecto.

Devia findar aqui a questdo; mas nao findou.
Conlra toda a especlativa a camara despresa o pare-
recer do sew arbitro e... procura outro, desauctorizando
4ssim uma perfeita auctoridade no assumplto.

Francamente é... um cumulo: ¢ mesmo mais que um
Cumulo, siio varios cumulos. ‘

A’ maneira do saloio que, obediente ao pae que o que-
M casar lhe declarava que casaria com qualquer mu-
‘lher comtanto que esta fosse a Joanna que elle amava,
& camara de Fafe acceita qualquer solu¢iio, comtanto
que sejn... a que ella ama, a qual obriga a expropria-
C0es que muito convém a certos infiuentes locaes.

That is the question.

Resultad os fagueiros, para a villa e para a compauhia:
~ Uma demora no andamento dos trabalhos, de que s
Prejuizos resultam para ambas :

Despesas inuteis para a companhia ; o
. Crear-se uma injustificavel corrente de animadversio
do povo da villa contra a eompanhia que por cerlo es-
Triarg g5 relacdes entre uma e outra, como ja esfriou o
Enthusiasmo com que era e devia ser recebido tio utjl
Melhoramento :
 Subirem as exigencias dos donos dos terrenos a expro-
Briar, difficultando a sua acquizicdio, por tal forma que

- Yae rastejando pelo impossivel :

Por ullimo a compauhia, illaqueada de opposicies e
embaracgos, ter que situar a esta¢lio 4 beira da estrada
real n.” 32, nas proximidades do ponlo onde a aftraves-
sava para ir busear o ferminus no centro da villa, fi-
cando assim a 800 melros d’esse centro em vez de se
aproximar d’elle até 349 melros — menos de melade.

' esla a unica solucio possivel, mas tambem a me-
nos vantajosa para a villa de Fafe, especialmente porque.
quando a linha se prolongue para Moreira de Rei, a com-
panhia fard ahi a sua estacio terminal.

Dar-se-ha caso parecido com o que succedeu em San-
tarem com a opposiciio ereada a linha dos Meridionaes.

Se algum fafense lér o que deixamos eserito, que re-
corra ao nosso numero de 16 de janeiro d’este anno
(pagina 18) e ahi vird quanto a cidade extremenha per-
den com uma leimosia parecida & de que Fafe esta dando
excellenles provas.

Fafe, como Santarem, arrepender-se-ha, mas tarde,
(quando s poderda obter como resposta a phrase de Ho-
racio :

Quidguid delivant reges.. .

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

C.nselho de Administracéo

Sua_ Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de um
apeadeiro sitvado ao kilometro n. 37,100 da linha dlo sul, entre
as estacoes de Poceirdio e Pegoes, denominado apeadeiro da
Fonte: ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 23 de junho findo,
;m[-n'q\';u' o referido projecto, ¢ bem assim determinar que se pro-
ceda ja 4 sua exeeucio.
Paco, em & de julbo de 190%.—Conde de Paci-Vieira.

TRANSYORTE

Tarifa P. n." 2, p. v—Esta tarifa para o transporte
de eal em pedra ¢ em po, combinada entre as Compa-
nhias Real, da Beira Alla e da Povoa e a Direeciio do Mi-
nho e Douro, foi submettida ao Conselho de tarifas. Be-
neficia o publico pela applitaciio dos seus precos a maior
numero d'estagies de procedencia e destino que a actual,
e para certos deslinos concede reducedes importantes.

Tarifa P. H. n." 2, p. v.—Foi proposta uma maodifica-
¢iio d'esta larvifa combinada entre as linhas do Minho e
Douro. Salamanca e Povoa, comprehendendo diversas
mercadorias. Da reforma resulta reducdes valiosas e a
introducefio na larifa de novas mercadorias, o que muito
contribuird para o desenvolvimento do trafego.

Tarifa P. n." 11, p. v.—Entre a Companhia Real e a
Direcciio do Sul e Sueste foi combinada uma tarifa para
o transporte de diversas mercadorias, divididas em 8 sé-
ries, enlre as estacdes das linhas do Sul e Sueste e a
zona Aveiro-Porto, e ainda Caldas & Figueira e Pampi-
lhosa, para certas mercadorias.

A tarifa comprehende os produelos algarvios, como es-
parto e palma em obra, figo, alfarroba. amendoa e vi-
nho, o azeile, 0s cereaes, os legumes seceos, a palha, as
madeiras. e productos eeramicos empregados como ma-
teriaes de consirucciio.

0s pregos subordinados ao (ransporte por vagon com-
pleto com a faculdade de agrupamento pdem o trans-
porte por caminho de ferro em egualdade de condicdes
com & via maritima, devendo pois contribuir efficaz-
mente para o desenvolvimento do trafego entre as regioes
extremas do paiz.

A tarifa fol homologada provisoriamente para poder

TARIFAS DE

L entrar immedialamente em execuciio.
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Reune terca feira a commissiio de tarifas afim de exa-
minar as novas tabellas que viio ser creadas pelas com-
panhias Real e Beira Alta, combinadas com as linhas de
Hespanha ¢ Franca para a venda de bilhetes directos,
Paris-America, a que nos referimos no numero anterior.

Ha uma larifa de bilheles simples e outra de bilhetes
de ida e volta.

As tarifas entre Lishoa e Paris, lanlo para viagens
Slimples como de ida e volta, viio tambem ser reforma-
das.

G. _________ - — —
Fernando de Sousa

Anda em maré de gragas régias-a redacefio da nossa
revista.

Agora temos a registar, ¢ fazemo-lo eom o maior en-
thusiasmo. que, por despacho de 9 do corrente, o con-
cedida ao nosso redactor effectivo o sr. Jusé Fernando
de Sousa, distinclto engenheiro e secretario do consetho
de administragio dos ecaminhos de ferro do Estado, a
carla de conselheiro.

Nunea este titulo teve mais proprio eabimento do que
no funecionario infatigavelmente (rabalhador a quem
acaba de ser conferido.

Se conselheiro ¢ o gue da conselhos, eabe o lilulo de
juro e herdade ao sr. Fernando de Sousa, cujos estudos
e intelligentes trabalhos leem sido, nos ullimos annos,
acceitos e louvados por todos os ministros, resulltando
sempre d'elles grandes servicos que o paiz tem recebido
com agrado mas de que 30 o [uluro poderi hem ava-
liar o elevado aleance.

Nio ¢ porque o tenhamos aqui, aparentado nesta fa-
milia jornalistica, que dizemos isto. Se estivessemos
afastados, se nem sequer pessoalmente o conhecesse-
mos, haviamos de fazer-lhe a mesma justica, e por ella
registar aqui, que se existe hoje ainda (e cremos gue
ndio mais deixard de existir) uma réde ferroviaria do
Estado, se 0 paiz conserva esse enorme valor eomo seu,
e bem seu, deve-o principalmente aos bons conselhos, a
aptidio e 4 tenacidade d'aquelle funecionario, que a
causa (fo syrpalhica se tem devotado de cora¢iio e de
intelligencia.

As nossas felicilacOes seriam Lanaes se nito dissesse-
mos isto.

e a'_,.-_— ——e — e
Explosédo d’'uma locomotiv

Na eslaciio de S. Lazaro, em Paris, deu-se, no dia 5
um acecidente extraordinario que, se bem que nao leve
consequencias graves pas vielimas que fez. deixou comn-
tudo 17 pessoas feridas, mais ou menos, e causou enor-
mes prejuizos materiacs 4 companhia do Oeste francez.

Na manhfi d’esse dia chegou, rebocandn wn dos gran-
des comboios. a locomotiva n.” 626 e foi deixada sob
pressiio na via de resguardo enltre o lunnel que passa
sob 0 boulevard de Batignolles e o que passa por de-
baixo da praca da_Europa, centro do bairro que tem
aquelle nome por as Suas ruas lerem o nome das prin-
cipaes cidades europeas. entre as quaes niio [oi esque-.
ciga a nossa capital.

0 machinista e o fogueiro haviam ido almoear e regres-
savam ao seu posto devendo partir com a maechina no
comboio da 1 hora, quando, indo, felizmente, a uns 100
metros de distancia, ella explodin como uma eollossal
granada.

0s dois homens foram derrubados ficando o pritmeiro
com alguns ferimentos de gravidade. de que se salvou.

Os resultados da explosiio siio verdadeiramente phan-
tasticos.

De toda a locomotiva s ficaran sobre a via as rodas
e algumas pecas do leilo, lude partido. toreido, dislor-
me ; a caldeira, os tubos, o eano de fumo, todo oma-
chinismo superior, voaram em todas as direcghes. e ¢

neste ponto que ha casos pasmosos a registar.

A caldeira dividiu-se em cineo grandes peda¢os, dos.

ceitas sobre o anno anterior de 81.200 rupias ou 32.483¢ i

quaes um foi cair na via junto da ponte da Europa, ou-
tro foi contra o armazem das recovagens, distruindo as =
cruzes de Santo André que sustentam a cobertura ; ou-
tro fol. pelos ares. eair na rua de Berne, destruindo al-
ouns metros do passeio : outro foi enterrar-se entre duas
janellas de um quinto andar (') da mesma rua, desmoro-
nando parte da parede.
Foram nesta rua o8 maiores prejuizos. '
Pecas pequenas. fragmentos, parafusos, torneiras, fo-
ram projectados contra qualro pretdios, erivando-lhes as
paredes como balas e muitas distraindo as vidragas e
indo ferir os moradores que eslavam nos compartimen=
los interiores. 9
Em nove casas da rua de Roma, que corre parallela da
via onde se deu o desastre. varios andares foram attin-
gidos por grandes pedacos de ferro e latdo. 3
No boulevard de Batignolles o vidro de um mostrador
de loja ficou moido comao sal. N
Para se fazor ideia da violencia com que se produzia
a explosiio basta vér-se que fragmentos de ferro pesando
200 kilos, com 2 ¢ meio metros de comprimento por 2 de
largo foram lancados a 300 metros de distancia.
A 600 metros do local do aceidente sentiu-se perfeita
mente a explosio. ;
No restanrante da Buropa que occupa o primeiro an-
dir da esquina da praca da Europa e rua de Londres, =
pessoas que almocavam foram arremessadas contra as
vidraeas e espelhos, ficando algumas com ferimentos.
Quanto 4s causas que originaram o desastee ¢ quasi
certo que nunea poderdio saber-se com precisiio, porque
a destruieiio da maching foi tfo completa que nio ha tma
peca unica cujo exame possa condozir a esse estudo.

P - —— 'Z"‘..__“T'a:;_.:;:;':..:?'. e S——

Mormugao ¥

Tem dado bom resullado o accordo feito'em 1902 com _
a Sonthern Maratha para a exploragiio. por esta compa- =
nhia. de conta da West of India. da nossa linha de Mor-
mugdo. : : »
A competencia que as companhias inglezas faziam &
nossa desfalcava-he por tal forma o trafego que as re-
ceilas diminuiam conlinuamente. A 8
Para complemento da garantia de juros tinha o the: =
souro ja dispendido até 1901-1902 a importante somma de
1.286.265 libras, ouro, que Ihe custaram mais de 7.500
contos, e como nos ullimos anmos as receitas brutas nem
para as despesas da exploraciio chegavam, foi ainda su-
bindo o debito de uma conta corrente de insufficiencias
de receita. devendo ser mais tarde amortizada pelas re=
eeitas liquidas, e gque se elevava ja a 30.000 libras.
Hoje as receitas vao augmentando, prevendo o conse-
lho de administracio da Southern, no seu relatorio do
anno passado, «que numerosas vantagens advirdo dos vi-
gorosos esforcos feito pelo seu pessoal superior na India,
no sentido e se utilizarem as boas condi¢des naturaes =
do porto de Mormugfio para vantagem commum da réde
d'esta companhia e do caminho de ferro da India portus =
siieza. Este Conselho d*Administragfio, diz ainda o velatorios
teve que pedir ao da linha de Mormugdo o augmentoﬂﬁ?}
area de armazenngem na estaglio terminus e porto, €
cumpre-he reconhecer a cordeal cooperaciio que d‘eﬂe
receheu e a prontidio eom que os seus pedidos foram
satisfeitos.» e
Pela sua parte o relatorio da Weslt of India _l?ort'u'gi_l'iés,bi
Railway datado de 16 de junho. sobre a gerencia' de 1003
dd-nos 0s seguinles numeros : ..
Receita total em 1902 (réis). .oooonin Ssbnid '1-89-.1_.9?1 _
Despesa idet........... wcA RS s i« NS (PR DT 9 4
Receita Nquida. . ..ou cvuiii e oo - 34,92590088

Receita total em 1903 (p6i8).. . cvvreeae. . 209.9 *
Despesa idem.. ........ (A ol et . 1424509008

Receita liguida.. ......eae.- I e et

No anno corrente, segundo as ultimas informagdess
exploraciio alé o fim d’abril accusa ja nm excesso de I¢

réis. - 0 i
. .-,
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; ‘.fjbtor a gaz Fiélding
: (typo 5V a Z V)

- Eslao generalizando-se 0s uleis ¢ ¢onunodos molores a
~ 8az em todas as pequenas industrias. Os progressos da
Mmecanica hermica teem influido notavelmente nos aper-
feicoamentos d’estas machinas e os motores Olto canha-
ram justa celebridade.

A casa Fielding & Platt de Gloueester, na Inglaterra, ¢
uma das que conslrae actualmente molores d'este sys-
tema aperfeigoando-os ainda e ereando lypos diversos
accommodados a diversos usos, de diversos lamanhos e
Potencia, para gaz ordivario e para gaz pobre,

.
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\ Fem construide motores Ollo de 200 ¢, v. com wm 0
Cilindro. e ainda ha pouco forpecen para Lyon molores
e 900 cavallos de waz nobre. '
Os motores Fielding executam o ciclo de Olo a § lem-
~ Bos, economica, regular e silenciosamente. !
~ Conslitue actualmente uma das machinas thevimicns
Mals perfeitas. material bem acabado e complelo pois
Lomprehende tambem o0s gazogeneos quando sejo neces-
~Sario produzir o gaz de alimentaciio.
- A casa fornecedora escolhe o motor preferivel guando
*lhe sejam fornecidas as indicacdes sobre a compressiio
~ da mistura explosiva. a pressio no cilindro de explosio.
~ O diametro do cilindro, 0 seu passein, o consumo em
- 8az, o peso liquido, o numero de voltas, a dimensio dos
dmbores, o volume da camara de compressio. o diame-
F0 das valvulas, .
- Os motores do typo A a B sdo d'um eilindro de gusa
 Endurecida que resisle @ pressio de 20 af.
- Consomem 700 a 430 1. de gaz de bhulha que da 5.000
D200 cal. a 25 m. m. de pressio. -
08 mofores verticaes S. V. a Z. Z. V. teem 4 cilindros
fom aceendedor electtico ¢ consoment 450 1. de gaz de
' I)lﬂli!& analogo por cavallo-hora.
O motor de 4 cilindros é uma bella machina com anda-

-
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mento muito regular e como (ol muito proprio para acluar
nos dynamaos.

U dlesles motores dd 150 ¢. v. com a velocidade de
290 voltas por minuto. F° o representado na geavura que
acompanha este artigo.

Os cilindros s@o verticaes, médem 343™ de diamelro e
estio envolyvidos por uma camisa de agua. O passeio do
embolo ¢ de 380™™,

As explosbes ddo-se por cada revolucio em plena
earga.

As valvulas sio todas de corda plana. As de admissfio
estio inverlidas na eabeca dos ecilindros: as de descarga
ao lado em caixas que formam corpo com o envoluero
do eilindro. Istas sfio de gusa oceus e com circulagio
de agua para o resfriamento.

B
T}

O regalador ¢ do typo Wilson Hartnell.
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0 volante tem 1".83 de diamotro e pesa 2.500 Kilo-
arammas e a lubrificacio ¢ awlomalica. Podem funceio-
nar com gaz pobre desde 150 a 1.000 c. v.

A mesma casa fabeica molores e loeomoveis a petroleo
0 fnZogencos, pari o lll'Ulilll:t';ﬁl_: do 2az |.H_JIH-'E..

Sio representantes d'esta casa para Hespanha e Por-
ugal, os srs. Barnaben & Soldevila, de Bareelona.

 NOTAS DE VIAGEM

XAV

A pesea ao corvo—0 lago de Biva—Kioto—A cidade—Um hello
hotel — Uma festa—Theatros, templos e palacios —Emocdes
do rapido de Hodzn

Ao sair de Nagoya o comboio inflecte para Oeste.
num largo: percurso de 19 milhas até Gifu. cidade onde
ha @ ver de curioso a pesea original no rio Nagara. eha-
mada Ugai, on pesea dos corvos. ;

E* com elfeilo d'estas aves que os pescadores ali so
servem levando cada bareo uma duzia de corvos presos
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por longas cordas, os quaes mergulham na agua e logo
que d’ella saem com os peixes sfio puxados para o barco
e obrigados a largar as presas, apertando-se-lhe as gue-
las por meio de um anel de metal.

D'ahi a linha, sempre ladeada de bellos panoramas
verdejantes, approxima-se do grande lago de Biva, o
maior de todo o Japfio. cujo nome vem da sua configu-
racdo ser a de uma guitarra japoneza. A sua circumfe-
rencia € de 38 milhas. tendo o comprimento de 13, e a
altura de 333 pés acima do nivel do mar.

Pouco depois estamos em Kioto, a mais velha, a mais
interessante cidade japoneza, antiga capital desde o 11.°
seculo até 1899, hoje venerada pela belleza e riqueza dos
seus templos, pela antiguidade e valor historico de mui-
tos d’elles.

Kioto é ponto obrigado de paragem de todos que ali viio,
e ndo de simples paragem mas de permanencia durante
uns dias, porque ha ali muilo que vér e porque a estada
em qualquer dos dois hoteis, mas especialimente no Yaami,
é deliciosa. g

Este hotel, a meia encosta, ladeado em tres faces por
vegetaciio ridente, com as largas varandas para as quaes
abrem os seus quartos, vastos, luxuosos, bem ventilados.
sobre a cidade que se estende até perder-se de vista em
montdes de casinhas, este hotel constitue uma das me-
lhores recordacdes das minhas viagens.

A cidade é enorme: 8 Kilometros de comprimento por
cerca de 4 de largura ; e ainda fora d’ella, nos seus ar-
redores, ha muito que ver.

. Percorre-a em quasi todo o seucomprimento um trem-
via eleclrico que liga a estaciio do caminho de ferro com
0 extremo Oesle, passando ao lado das ruas principaes.

Onde estas sfio estreitas, como as nossas ruas da Baixa,
a camara obrigou a eompanhia a fazer a linha sobre o
rio; por meio de estacaria. Bem se vé que ndo estou
tratando das municipalidades portuguezas.

Por 14 me lembrei d’ellas quando, & noite, assistia &
festa da cidade, grandes illuminacdes publicas e especie
de feira com que Kioto attrahe e detem ali milhares de
forasteiros.

Néo se conseguiu na capilal portugueza o que 0s ja-
ponezes 14 fazem, e de forma que nada os envergonha.

Na grande ponte, que liga os dois bairros da cidade
no sitio mais central, sfio levantados arcos triumphaes
que & noite se illuminam com profusdio de lampadas ele-
ctricas, sendo ligados entre si por grinaldas de flores
tambem_com milhares de lampadas. Na alto de um dos
arcos uma inseripcio em japonez e em inglez sanda os
viajantes que visitam a cidade. Em baixo sobre o rio,
‘montoes de lanternas e baldes illuminando um sem nu-
mero de barracas de negocios diversos, entre as quaes
a dos exercicios de forca, brutalidade extraordinaria em
que um homem nu lucta ¢om um cavallo bravo. com um
touro e depois com um urso feroz.

Lucta e vence-os, alirando-os ao solo, entre a alza-
zarra infernal dos circumstantes. Desagradavel especta-
culo em que se demonstram os resultados da forca her-
culea adquirida pela educaciio fisica tdo propagada no
paiz.

Apesar do carro electrico, como a linha niio tem rami-
ficaches lateraes e os templos siio afastados do eentro
da cidade, ha que tomar carro, puxado a braco para
fazer qualquer passeio e tem que tomar guia quem niio
quizer demorar-se muitos dias.

Mas tenha o cuidado de estudar bem os templos e lo-
gares que pretende visitar, porque *seniio, vistos dois ou
tres, o guia leva-o para uma fabrica de loucas. para um
armazem de sedas (onde elle tem boa commissiio nas
compras que faz o freguez) e niio ha arranca-lo
d’ahi.

Neste ramo esldo os japonezes tdo adeantados como
0S venezianos.

Pela noite, acabado o jantar, o guia vem pressurcso
offerecer os seus servicos para acompanhar ao theatro,
onde elle luera um tanto por cada viajante que la con-
duz, e é ainda este que Ihe paga a entrada.

Mas ndio ha remedio seniio aceeitar este caro auxilio :
0 que se gasta a mais ¢ bem empregado, se o guia é
bom, porque se tem a explicaciio da peca.

A rua dos theatros, dos cafés, dos estabelecimentos

elegantes ¢ muito proxima do Hotel Yaami, e nella nio
entram carros. A animacao ali é extraordinaria. a con-
correncia enorme, o ruido dos sécos de madeira, batendo
na calcada, ensurdecedor.

Ha quatro theatros, sendo d’elles um & europea, unico
em que podem trabalhar homens e mulheres: nos thea-
tros indigenas ndo é permiltido mais que um sexo.

Nio farei a relaciio dos numerosos templos budhistas
e shintoistas que ha em Kioto dignos de vér-se. Seria
uma longa lista de nomes illegiveis para o leitor portu-
ouez.

Num dos templos ha mil estatuas de budhas, todas
eguaes, enfileiradas em dez linhas ao lado do altar prin-
cipal. |

Ha um outro cuja construceiio remonta ao anno 855,
isto ¢, com 1.049 annos: outro, de mais de 500 annos,
¢ todo dourado no interior, e a confraria que.o sustenta
sullicientemente rica para nfio acceitar qualquer esmola
aos visitantes. Pelo contrario, offerece a todos que ali
viio um ché especial, especie de caldo das folhas da
planta moidas, acompanhado de doces variados.

Os dois palacios imperiaes, o velho e o novo, devem
vér-se, mas para isso ¢ preciso que o viajante se previna
com tempo, sollicitando do seu ministro lhe obtenha essa
permissiio.

E note bem que tem que indicar precisamente as pes-
soas que o acompanham, porque nem a uma pessoa mais
¢ permiltida a entrada.

O palacio novo poueo tem que vér. Salas enormes,
sem mobilia, com pinturas modernas em paredes e le-
clos: o antigo ¢ muito mais interessante.

Como centro de diversdes ¢ esta cidade tambem nota-
vel, havendo, nos mezes de abril e maio, a celebre dansa
das cerejas, execulada por 10 raparigas, 10 creancas e
J2 dansarinas (geishas, de que ja falei) num saliio com
luxuoso scenario e brilhante illuminacfio.

A construeciio das casas é a primitiva ; porlas todas
fechadas. Mesmo dos grandes estabelecimentos (que 08
estrangeiros nio podem saber onde sfio porque leem as
portas fechadas e 0s nomes apenas numa lanterna, &
porta, em japonez) nada se vé ed fora, nem em exposi-
¢Ao. Mas la dentro o fornecimento ¢ enorme, porque a
industria, especialmente a das sedas, esla ali em grande
florescencia.

Vista a cidade vamos aos arredores a uma excursfo
impressionante : )

Tomemos num dos 15 ou 20 comboios que diariamente
sahem de Kioto para Sonobe. linha da companhia dos
caminhos de ferro de Kioto, e que ¢ por signal muito
interessante, bilhete para Kameoka: ahi, a pouca dis-
tancia ¢ a margem do rio, para a qual nos dirigimos, no
silio em que varios barcos esperam junto (ja se vé) de
uma casa de cha. _

Ahi se toma de aluguer um d’esses bareos, por uns 5

vens (uns 33000 réis) e nelle se deslisa mansamente rio

abaixo. o Oi-gawa, que parece um espelho.

Mas a breve trecho as margens estreitam-se, o fundo

do rio ¢ ericado de pedras, a corrente comeca a ser im-

peluosa, e em breve se nos depara na frente um rapido,

onde a agua se precepita com furor medonho. as
Ha que ir no dorso d’essas vagas espumosas que nos
envolvem, que redemoinham em volla das pedras. que

ameacam devorar-nos; e gracas & pratica dos condueto= _

res do barco elle ali vae descendo com a rapidez do re-
l[ampago uma differenca de bons tres metros.

Ainda ndo passada a emocdo d'esta desecida oulrd

-

egual, ou peior, se apresenta, sendo cinco os r&p‘id_"oﬁ'.
qual d’elles mais lemeroso, até que vimos aportar & praiad.

em Arashiyama, onde tomamos carro para nos cond_t;lﬁﬂwI :

o
¥

ao caminho de ferro, em Saga. )

Sio umas 4 horas de passeio interessante e chei()'ﬂﬁ’)-
emoches maiores que as que nos offerece a queda 00
Rheno. :

As margens do Oi-gawa sfio pitlorescas. cobertas de

e

i

bello arvoredo, e entre elle espreitam para o rio as ¢a

sas de cha, restaurantes onde a sociedade elegante j&
poneza vem passar as lardes calmosas, fazendo-se €
duzir para ali em barcos. alguns de certa elegancia.

rece-nos estar em Hammersmith, na elegante estas
de verdio do Tamisa. ' i
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Caminho de ferro para Leixdes

Tem-se ultimamente accentuado no Porto uma cor-
rente de opinio hostil & linha da circumvallacio, de
Contomil a Leix0es, considerada nociva aos interesses da
cidade, dando-se a preferencia ao prolongamento do ra-
mal da Alfandega alé Leixdes.

A conferencia do sr. conselheiro Pedro de Araujo, o
voto da Camara Municipal e por ultimo a representacfio
feita ao illustre ministro das obras publicas assim o de-
monstrou.

Foi com effeito ha dias s. ex.* procurado durante uma
curta visila ao Porto por diversos representantes da Ca-
mara Municipal do Porto, da Associacio Commercial,
do Centro Commercial e da Associacfio Industrial Portu-
ense que iam conferenciar &cerca da urgente construe-
¢do da linha ferrea da Alfandega a Leixoes.

Os srs. conselheiros Sousa Avides e Pedro Araujo ex-
pozeram as razodes, de superior alcance, que militam
?ara que a construccio da referida linha se faca de pre-
erencia e sem demora, em attenciio aos grandes bene-
ficios que ella ¢ chamada a prestar ao commercio da
praca 30 Porto.

Segundo informa um conceituado jornal d’aquella ci-
dade, o sr. conde de Pago-Vieira declarou cathegorica-
mente perfilhar a orientacdio das principaes colleetivida-
des da cidade a este respeito, e d'isso mesmo ja déra
provas, deferindo immediatamente a representaciio da
Associacfio Commercial de Porto, que patrioticamente
§e. prestava .a fazer construir aquella linha nas mesmas
condi¢oes estabelecidas para a Companhia das Docas,
caso esta empresa a ndo quizesse fazer.

Mais declarou que emquanto fosse ministro nio con-
sentiria que se fizesse a chamada linha de cintura (Lei-
X0es a Contomil) sem estar em exploraciio a linha da
Alfandega a Leix0Oes; que era certo que os estudos d’es-
ta linha tinham sido excessivamente demorados.

Todavia, a serem exaclas as informacdes que tinha
fas reparticdes technicas, ainda no presente mez seria
concluido o respectivo projecto.

Para evitar novas delongas faria officiar em curto
prazo & Companhia das Docas, perguntando-lhe se es-
lava ou nfio disposta a construir aquella linha, afim de,
em caso negativo, poder tratar immediatamente com a
Associaciio Commercial.

Declarou ainda que tinha o maior desejo em ser ulil

cidade do Porto, onde iniciou a sua ecarreira politica
€ que tinha a consciencia de o ter attendido em tudo o
(que dependia do ministerio e da sua boa vontade.

Em nome das corporacdes ali reunidas, o sr. presidente |

da camara agradeceu as categoricas declaractes minis-
leriaes, que permittiam confiar em que dentro em breve
fosse uma realidade uma obra auctorizada por lei ha
Mais de 15 annos, retirando todos immensamente satis-
feitos com o acolhimento do sr. conde de Paco-Vieira.

A resposta do illustre ministro ¢ coherente com a dou-
Irina por s. ex.t proclamada nos projectos de lei e de-
Cretos que tem submettido & sancc@io parlamentar e &
assignatura régia. .

Julga sobremodo util e necessaria a linha de circum-
:’all&(;ﬁo, cuja construcclio por conta do Estado assegu-
ou.

Quanto ao prolongamento do ramal da Alfandega, que
0 Porto tanto deseja, confiou a sua construceiio & Asso-
Glaciio Commercial, segundo a auctorizaciio da carta de
lei ‘de 1 de julho de 1903, se a Companhia das Docas o
N80 construir assegurando-lhe assim a prioridade.

Quanto a nos reputamos ambas as linhas uteis. Nio
Partilhamos as apprehensdes de muitos acerca do prejuizo
que ao commercio do Porlo pode causar a linha de Con-
tomi] g Leixdes, de mais facil construccdio e exploracio,
Que dispensaria por emquanto a da Alfandega a Leixdes.
®mbora o pereurso entre Leixdes e o coracio da cidade
fosse um pouco mais longo.

O essencial é a ligaciio da linha do Minho e Douro com

: Lelees. Feita ella o trafego seguird directamente, sejal

Qual for o caminho que lhe proporcionem. A differenca é

- 1U8 0 ramal da Alfandega, com extensos tuneis, rampas

Equ

¢ declives fortes, sem possibilidade de segunda via, fi-
card em pessimas condicoes d'exploracfio, além de cus-
tar muito mais a sua conelusdio que toda a linha de cir-
cumvallacao.

Melhora-lo-hia um pouco a adopedio do fracado mar-
ginal, mas a esse oppoem-se tenazmente os portuenses,
allegando que prejudica sobremaneira as praias da Foz
e Carreiros, e desfeia um dos mais bellos passeios de
Portugal. Fica pois como unica solucfio o tracado estu-
dado pelo sr. Luciano de Carvalho, e modificado pelo
sr. J. Teixeira, obrigado a tuneis e a fortes rampas.

Oxala que as licDes da experiencia ndio tragam mais
tarde aos animos sobresaltados dos portuenses o desen-
gano que em conjunctura analoga resultou do prolonga-
mento da linha do Douro a Salamanca.

Bem avisado tem andado o illustre ministro, ndo con-
demnando a linha da circumvalla¢fio e limitando-se a pro-
mover a conclusdo do ramal da Alfandega, que ja es-
tava determinada por lei. Aos interesses bem comprehen-
didos do Porto o que importa é a ligacfio das linhas do
Minho e Douro com um bom porto commercial, que Lei-
x0es estd destinado a ser. Se nio se dérem ao eommer-
cio as facilidades de que carece, ir4 procurar outros por-
tos visinhos com detrimento Ja economia do paiz e da
prosperidade do Porto.

: BN IS B el (B s 1
Analyses de hygiene

Com o fitulo de «Documentos sobre os trabalhos de
chimica applicada & hygiene do laboratorio municipal
(e chimica do Porto», publica o notavel professor Fer-
reira da Silva, lente da Academia Polytechnica. director
do mesmo um interessante livro que ¢ o complemento do
que publicou ha 15 annos, «Contribui¢iio para a hygiene
da cidade do Porto».

Tem prestado o illusire homem de sciencia verdadei-
ros servicos a cidade e ao paiz com os Seus continuados
trabalhos.

A reputacio que ja tem nestes assumptos, e o vigor
da sua argumentacio documentada por experiencias de
laboratorio, teem contribuido para esclarecer muita duvida
e para defender os nossos interesses commerciaes relati-
vos & exportaciio de vinhos, azeites, aguardentes, etc.

Basta que nos lembremos das memorias publicadas s6-
bre a supposta salicylagem dos vinhos portuguezes que
corriam o perigo de ser excluidos do mercado do Bra-
zil, sem os trabalhos e a actividade do illustre chimico
do Porto.

O livro comec¢a pelo methodo de analyse das materias
corantes simples ou misturadas, reproduzindo os traba-
ll:os de Otto e acerescentando muitas reaccedes do au-
ctor.

Trala depois das substancias colorantes empregadas
para falsificar 0s vinhos-fuchsinas, e seus derivados sul-
fo-conjugados, derivados azoicos, etc.; da coOmposican
dos vinhos de pasto do Porto e da apreciacio do me-
thodo de analyse de Cazeneuve.

Insere uma memoria de dois chimicos do laboratorio
que dirige.

Reproduz diversos artigos publicados primeiramente
nalgumas revistas scientificas portuguezas e estrangeiras
e ocecupa-se depois dos azeites, das aguardentes e al-
cooes, dos lacticinios, das aguas potaveis, do sal, termi-
nando por um resumo da legislacfio estrangeira relativa
a vinhos. .

Em tudo isto ha um ponto de vista pessoal e muitos
| ENSAI0S € Processos novos.

Niio é portanto o livro uma simples exposiciio de (ra-
balhos executados, mas uma obra que se consultara com
proveito em analyses analogas aproveitando a judiciosa
experiencia d’um professor que tem dedicado a sua acti-
vidade a trabalhos d’esta, natureza.

O municipio do Porto que dotou os servicos do seu la-
boratorio com 08 meios necessarios para se executarem
laes trabalhos e para se emprehender esta publicacio é
digno tambem de louvores. Deu um exemplo que devia

ser imitado nas principaes cidades do reino.
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Servicos fiuviaes

Ndo foi favoravel aos desejos dos catraeiros do Tejo o
parecer da Associa¢io Commercial de Lishoa. Bem pelo
contrario, a seccdo de navegacdo d'esta associaciio, em
seu informe, que foi approvado pela direcciio. da 0 seu
volo absolutamente contrario & pretencio, tendo em vista
as queixas e reclamacdes que se leem produzido pelos
passageiros contra as exigencias dos barqueiros que fa-
zem o transporle enlre os paquetes e a terra, e allen-
dendo a que o novo regulamento que estabelece dispo-
sigdes que obviardo aos inconvenientes que hoje se no-
tam, vae ser poslo em vigor, logo que esteja construido
0 posto de desinfecciio na margem direila.

Assembléa d-o_s

obrigacionistas
da Companhia Real

Effectnou-se no dia 11, em Paris, esta reuniio, 4 gual
concorreram 40 obrigacionistas representando 7.064 tilulos
e com proeuracio de mais 557 possuidores de 141.874
titulos ou um total de 148.938 com direito a 2.410 votos.

Como se vé, a assembléa foi concorridissima, e a
diseussiio corren animada. sendo votadas as propostas
do comité e reeleitos os administradores sainles os srs.
Kergall, Louis Dourison, Marius Bos e Raul Bayart, e
eleito para o cargo de presidente do conselho o sr. Vi-
clorino Vaz.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes
Balanvcele de 30 de juwho de 1901

Active
Capital empregado :
Construecio até Guimaraes, ... .. 826558800 %
Prolongamento. de Guimaraes a Fafe  1523:373865%
Materiaes em deposio.. .. o....o... 70138617
Devedores diversns. ... oo iieoneasas IR 1748423

18:3905000

Effeitos depositados e de caucoes. .
L ARG 5068

Exploracio. Despesas geraes de 1904 ...

» » w4903 .. 28: 0668562
Gerencia (despesas da séde) de 190% . .. (08 5345
W » » 0 0" 190:1 e ] *1235273
Conta de jurog de 190% ......c......... 138558655
" *» JJ b A0S S s La 3 27.:"135“3“
Dividendo de 4190% . ... ionn. 8:9225000
» W AR e N R SR e 17:8643000
Dinheiro 'em deposito. ............ (T 135693 8085
Prolongamento—Dep. para expropriagoes AT 8265
CARER 7 s ol onidliy ban e d Mk HART RO : 24038618
LG DIRAHE6

Passivo

Capital :

b RIS K B A A U R A00:0005000
OBIEDOOEY . 000, < ald i all il A H35:590 8000
Prolongamento—Conta de eredito. .. 1010005000
Accionistas, sens creditos. ... .. e s . 163500
Por effeilos depositados e de caugdes . .. I18:3905000
Depositos e Hancas. ........cooinnn .. : 755818975
Contas em liquidagio. ......oooovenes. 52788571
Exploragio, receita geral de 190%....... S1R748592
" " 1] " l!ltl'! gt “556“5‘75

Q358000

Dividendos a pagar ... ... .o
' 139505000

Juros de obrigaedes o pagar.. .o

Retenghes Geres. . ..o i viriaie i HHOS%1T
Fundo de amortizacio .. ovvi... Y LA 103000
Fundo de reserva . . i oo, Adedi s 12:0005000
FAUCPOS G REPAUR s + 7 dinmis viosessin's-saivin binse 2:007 5996

1.169:018 8946

Porto, 42 de julbo de 190% — Pela Companhia do Caminho de
ferro de Guimardes, o gerente, Anfonio de Mowra Soares Velloso.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 do julho de 190 1%.

CJicse vé que a questio de que mais se tralow nos ultimos dias,
foi a dos Tabacos.

Tiao grande ¢ a sua importancia qne se pode dizer que todo o
paiz tem os olhos fitos m-[llu, ¢ com muitissima razio porque ¢ o
maximo interesse do thesonro que esta em jogo e como conse-
quencia o do contribuinte, que ¢ todo o paiz visto que, se d'este
negoeio resulta para o Crario um angmento de rvmlimwlls.i.unuual
que bem se pode avaliar em milhar e meio de contos de réis, essa
verba vitd aliviar os encargos publicos e tornar dispensavel qual-
quer aggravamento de impostos. ;

A denuneia do eontracto ¢, pois, um facto sympathico a todos,
exceplo apenas, aos3 directamente 1nteressados no statu quo; por
1550 a4 nossp imprensa tem dado eloguente prova do seu patrio-
Lismo, votando todo ana core por essa solugio. ;

Que o contracto serd depuneindo ndo resta a menor dovida.
Nao tomar tal resolugio seria incorrer numa responsabilidade que
ministerio algum tevia a coragem de arrostar—seria mesmo, peri-
gosissinio para elle ¢ para o paiz.

N somos dos impacientes que vio achando tardanga dema-
siada a demora que tem havido nessa resolugio, mas tambem: nio
l;‘u:t't'v-lu-nms porque—sabido que isso @ inevitayel—upio se teu
¢ito Ji,

sio das obrigacies, ¢ alé a propria casa Burbay apresentou a
suil. )

As conferencins de vepresentantes da companhia dos Tabacos,
¢ thir dos Fosforos, com o s presidente doconselho teem sido dia-
Fins, e notamos que, contra o costume, ¢ a Presidencia ¢ ndo a Fa-
zenda gque esta tratando do_ negocio,

ste facto ¢ certas noticias nos jornacs affectos ao governo tem
levado & conviecio de que a permanencia do sr. Peruito nos con-
selhos da corda nivo se prolongari.

Francamente nio se¢ percebe muito bem porgue se escolhen o
distineto professor pava i pasta da Fazenda purd, a breve trecho, ¢
senr he dar tempo, sequer, a apresentar qualquerideia sobre a go-
vernacio publica, o substituiren, ¢

A proposito. vem dizer que o Hiolar da Fazenda lem briosa-
mente resistido aos atagues aos cofres publicos sob a forma de
subsidiog para viagens.a 8, Luiz. Ninguem ied, disse elle, ¢ nin-
guem tem ido, 4 custa do thesonro: aparte os indispensaveis -
stalladores da nossa secciio na exposicio.

¥

Voltando i questio dos tabacos, o resultado que jit ella tem
dado ¢ a deseida das cotacoes dos titulos interessados na operagio.
As ohrigacoes de & 1y 0, baixaram 28000 réis: a8 aceoes da com-
panhia essas vieram de. 1368000 véis em 30 de junho o (283000
veis hoje, e s dos Fosforos vito tambem em continua deseida
de 688000 réis para 625000 réis ; quer dizer que o jogo de baixa
nos Fosforos tem avangado um pouco mals.

w

Preoceupada a bolsa com a magna fuestao que absorye todos
08 espiritos, o woyimento tem-se resentido bastante, )

Em fundos publicos poucas operagies se effectuaram, e ainda
assim 0% precos mantiveram-se com tendeneia pard a alta, em yir-
tude, nao 50 da capitalizagiio dos juros recebidos nos ultimos dias,
como do producto da venda de obrigacoes Tabacos ¢ acgoes Ta-
bacos ¢ Fosforos. i

Em todos 0s mais valores pouco movimento ¢ completa desani~
magio, pata a qual tambem concorre o estiado que segundo 0 eos-
tume, se vae datdo, para ag caldas ¢ estacoes de verao, embora 0
d'este aono, gragas @ frescura do clima, se tenham accentoado
MENnos,

-

03 cambios em melhoria. O owro ji estd em 2) 9, ¢ ameaga

deseer ainda.

'Cambi'os, descontos € agios

Diuhslro Papel
Londres 90 d/v. o A3 Bl 58 7 [Deseonto no Baneo
woocheque..| 43 % | &3 g | de Portogal. . | 5./
Paric 90 d v...... (e 644 No mercada .. D Yy
v cheque. . ... 658 (0 Cambio do Brazil. | 12 Y,
Berlim 90-d/v. .. .. 264 260 Premio da libra . | #9050 °
;s cheque... | 369 270 N S
Francfort 90 diov . | 265 ' | 205 '/, S960
. cheque. 2!‘:5? 1 | 270 Yy

Madrid cheque. . | 785 795 (o S

O governo esti habilitado com propostas sérias pmt @ convey-
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
S— T —— —_—— —
! JULHO
RBOLSAS | { | | | | | j ' [ |
Si5e T | (G O TE R o 1 O S N 1ol B
| i | | 1 7l | ot Ly MR, | } |
Lighoa : Tnsc npguus (le assent. ' 4,15 318D 87 84 Ji8d = { 37,85, 87860 37,05 88 | 88| 88 10' 38,15 8815 -
» coupon .. | 87, 70! 8770 8770 87,75 377! 4780 87,80 37,85 . 87.75 38" | 37,78 88 34 <
Obrig. 59, 1888........... - 2uwﬂ 100 = 20200 20200 - | 20200 20200 2. ),o 90, zoﬂ 20200, - =
» o 50, 1890 assent . « hiyl 9aimlsig [ i i dge } il & = & I e ¢
» fi. %o 1890 coupon ... - R g = 1L | 7 1A B e o O Mg LR 41‘800 - ! ~ CSs e
» s Yplassents oo ) 40(:| 0400 = 1 =i BH600 55 T00! 55.700] HHTON © — ~goel {l = = e i —
» & 'fz "y coupon int . l =1 | BOHON | = || DAPUY | - g 53600, - 560000 Ve
i s externo 1.4 série. 9‘3 li 68.0001 68,200, 68, IHU G0N 67700 67. .)()U 6T, 300 67. Jl)ll 67300, 67400 67500  ~ { -
»  Tabacos (ull]lull ..... | o= - - 'lil !Jtlu - | - Illl ool =~ 111500, - - J [ =
Accoes B. de Portugal. . ... [ = - - - |l :2.3{){.‘4(»'.) 300, 169.800 169.500/ 169 3!)'1‘113‘1 300 = (169 31)0 -
» » Commercial ..... - ’ e L ! - 7 - ¥ (01 T - S e Wi 132600 -
" » Nae. Ultramarino, - 109400, - | - 'IH‘J 500 1095000 - - - - 094 SDfl - | - il
" » Lishoa & Agm('u 122,000 - o i | [ - {12000 - 2= ASRODL
» Tabacos coupon . 139,000/ 188 500,137 000138, tl{}n 135, 000 137 wtll IO e 1~ L8189 000 128, 001 12500) -
o Conmy. leqphmn«- 68 I)H(lu hdﬂ(lu] 7. ‘)Uu| (7.2 = 1670 CBT 100 66300 66 500 65.000) 63,800 L6 62000 -
» R | RS | = A G S .uu _ l 48 700 = - = = SRS =51 =
» v Nacional . - - A lhlh e AR et py - 4,600 - RN M
Obrig. prediacs 69, ....... | 92,000 03] ;m. 92 600" 92500, | - 7o | - 5 = P % ¢ Ao
» » - O R Ty 01 unm 91 ltwl 80250 84 200 - 1 |1, )m‘ ) ‘H 50 30w - -~ | 8910 % 89350 89200 -
N 04 thphmm et - ' = R ; SCPESE NS ) g - = - -
» » Ri'lll ;uxo il “le“l| - ' ' - g - - - { e JUISp s
" n . 39 20 ps:,nl - ] uem, & lyes bRl = E250: 42.00)) 413)1. -
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n Atravez d'Africa. - | 89500 - | ‘ '!unnn 91 rm QNI = L 8YAMN = | ONION ] S99 -
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COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo o exportagdo, por classes da pauta, de Janeiro a Margo
(Valores em mil réis)
1904 1808

001367 828828

[mportegdo para consamo

I—ARIMaes ViVos « .. ..oooovninern. .,
II—Materias primas para as artes e in-

QUBHITER’ oo on ot wne sva e waiasib 7.052.073  6.956.461
HI—Fios, tecidos, feltros e respectivas
U] ot SR SR T S S IS L 1925681 1.723.681

IV—Substancias alimenticiag. ........... 3.393.017 3.103.818
V—Apparelhos, instrumentos, machinas

¢ utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcagdes ¢

T A ¢ SR (- 'y, 4 - 873.236 789 188
VIi—Manufacturas diversas. ............. 1192274 1165912
. B IO RN SR S o B e d R T 23:85-'; 24107
BRI 01 i PR S A o 15.351.502  14.590.995

Exportagio nacional & nacionaljsada

J—ADIMAes VIVOS - t.covvevvnnievianes 13632801  1.159.290

[[—Materias primas para as artes e in-
7 gl S IR BRI LB SURL Eel) 1.204.926 1.368.784

NI—Fios, tecidos, feltros e respectivas
1 R s S R W O o (2 S 564,925 282.803
IV—Substaneias alimenticias............ 3.580.314  3.646.840

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

e utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcagbes e
st o AR KRR S VL (T 26.216 23.478
VI—Manufacturas diversas.............. H08.814% 148.966
T AL T ot e 7327476 6.930.161

wd

Vienna

Realiza-se no mez de setembro o XIII congresso da Unifio
internacional das vias ferreas locaes.

As questOes a tratar sfo:

1.* a) Questoes de ordemn geral.

b) Questoes Uremviarias. Economia a fazer no con-
sumo da corrente. Custo dos transportes electricos.
Proteccio contra a queda dos flos conductores. Empre-
go dos reboques no trafego urbano.

¢) Questoes relativas a vias ferreas locaes. Vanlagens
e inconvenientes da tracciio electrica nas linhas locaes.
Forma e intensidade da corrente applicada &s mesmas.

2. categoria a) Questoes d'ordem geral.Legislacdo trem-
viaria e das vias ferreas locaes nos differentes estados.

b) Questoes relativas alraccao. Contabilidade mensal.
Inspeccfio das installagdes electricas e dos conduclores.

¢) Questoes wrelativas as vias ferreas de interesse lo-
cal. Emprego das automotoras para o trafego local.

A correspondencia deve ser dirigida ao Engenheiro Ser-
vertens — Bruxellas.

LINHAS _ﬂa_’i[ueuzzas

Linha do Alto Minho. Depois de removidas varias du-
vidas e difficuldades que o grupo a que pertence o con-
cessionario das linhas de Braga a Guimarfies, Braga a
Monsdo, e Vianna a Ponle da Barca, encontrava nas
condi¢bes do concurso, por mal informados e que care-
ciam de ser esclarecidas, acha-se feito o deposito defi-
nitivo de 24.0003000 réis. O sr. Fernando de Sousa, vo-
gal seeretario do Conselho de Administracio dos cami-
nhos de ferro do Estado foi a Londres, e conseguiu fazer
compreender ao concessionario gue nenhum direito po-
dia allegar sem a realizacdo do deposito definitivo.
Consta-nos que brevemente vird a Lishoa o sr. Black-
wood para assignar o contracto e o illustre engenheiro
Calbtirop com o pessoal para o estudo e elaboraciio do
projecto definitivo,

Mirandella a Bragancga. Proseguem regularmente os
trabalhios da construccio d'esta linha, tendo agora sido
iniciados eom grande jubilo dos habitantes de Braganca
0s do ultimo lanco que compreende a estaciio d’aquella
cidade. Os ftrabalhos encetados sfio de terraplenagens de-
vendo ser construidos os edificios logo que seja concluido
e apreciado o respectivo projecto.

Quelimane.—0 Secw/o tem, em repelidos artigos e
com observacdes e calculos de valor, combatido a con-
struccdo d’esta linha, ou melhor, a concessfio, pelo Es-
tado, de qualquer subsidio, ou garantia de juro ou de
rendimento.

Pela sua parle o sr. ministro da marinha, com um
louvavel espirito de prudencia e justi¢a, fazendo jus ao
nosso elogio. tem estudado o assumpto e sabido vencer
as insistencias com que os influentes da regifio buscam
que se decrele essa construecéio.

O sr. conselheiro Gorjio resolveu-se a consullar o par-
lamento submettendo-lhe o assumpto sem parcialidade.

Convém registar, sobre o caso, 0 que 0s srs. Ayres
d’Ornellas e Azevedo Coulinho escreveram ao Secwlo em
carla.

«Entendemosg que é indispensavel para o futuro de Mocambique,
que a saida do caminho de ferro britannico dos Lagos seja o nosso
porto de Quelimane, mas nio pertencendo a companhia alguma,
nem tendo propriedades ou interesses financeiros de qualquer or-
dem na Zambezia, ndo influimos nem procuramos influir de qual-
quer forma na maneira como tal concessdo possa vir a ser feita,
se 0 fOrs.

Cintra ao Oceano.—Realizou-se no dia 10 a abertura
da linha de Collares & Praia das Macas.

Houve grande concorrencia de povo, e algum enthu-
siasmo & chegada dos primeiros carros & Praia.

A companhia Westinghouse & qual esté entregue a di-
recciio da nova companhia empenha-se em aperfei¢oar
o servico da explora¢iio de forma a poder fazer succes-
sivas carreiras, quando sejam necessarias, ¢ vae empre-
gar toda a actividade na construcciio do complemento da
linha e installaciio da luz electrica em Cintra.

LINKAS ESTRANGEIRRS

HESPANHA

A assembléa geral dos accionistas da companhia das vias fer-
reas andaluzas approvou as suas contas e o projecto de convenio
que constitue uma sociedade civil de obrigacionistas, segundo as
propostas dos credores francezes. 2 s

Foi approvado egualmente o angmento do capital social.

*

Na ultima reuniao da assembléa geral da Companhia do Norte,
foram reeleitos os 5 administradores que haviam terminado o seu
mandato e approvadas as contas e 0. relatorio. X

A réde méde actnalmente 3.656 kim. Os productos brutos das li-
nhas foram 118.159.692 pesetas, as despesas d'exploragiio 5%.563.692
o que di_um producto liquido de 63.396.000. Como os encargos
em que se incluem as differengas de cambio ascenderama 62.046.

0 ficou de lucro 1.579.952 pesetas. :

Jontinua a installagio da dupla via nas secgdes que mais ca-
recem de 2.* linha.

W

Foi approvado pelas camaras o projecto de lei relativo aos ca-
minhos de ferro secundarios. L

Este importante assumpto vinha sendo discutido desde 1888,

De entdo para cd raro foi o ministro das obras publicas que
nio voltasse 4 carga. O projecto de 1888 era de Navarro v Rodrigo,
o de 1889 era do conde de Xiquena, o de 1890 era do duque de
Veraguna, de 1901 o de Villanueva.

FRANCA

Foi aberto & exploracio a secclio da linba ferrca de Quilan a
Risevaltes entre Quillan e Saint Paul de Fenouillet da companhia
dos caminhos de ferro do Meio-Dia. Tem 37,768, 1

Foram egualmente abertas 4 exploragio a seccdo do tremvia
do Vierzon aq limite do departamento da Indre entre Gracay e este
limite ; e as seccoes de Morlaas a Saint Laurent Bretagne e d'aqui
a Garlin na linha de Pau a Lembeye e Garlin.

®

Estdo-se fazendo experiencias na linha de Voiron a Saint Bé-
ron, com fravessas de cimento armado, feito com 33 kg. de cimento
& 40 litros de areia. As barras de aco pesam 8,4 por travessa.
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FRANCA-COLONIAS Rcccil:; dll:l':;"r“ﬁ'o Augmento em 1903
Estd concluida a 1% seeqio da via fervea da Guiné que méde e e 3
fl ':515 kim. Comecou a circulacio doz comboios entre Conakri ¢ Kin- Réis Réis
o,
Proseguem as obras na 2.7 seecio d'esta moesma linha. Passageiros . . ) RSP ; 2.085:7223669 52:3518123
pn Mereadorias em grande veloci-
dade. ...:00 T s et 2776033345 24718542
Esti tambem assente ja a linha ferrea de Kaver ao Niger. O | Mevcadovias em pequena velo-

primeiro comboio que a percorreu chegou a Bamiako em 19 de
maio.

A linha deve descer de Bammako pela margem do Niger até
Koro, 55 Kim. a jusante para evitar & navegacio para Tombuctu os
rapidos de Sotuba. Eslal em constrnecio esti seeeio.

A linha tem a bitola de 1™, com carris de 6% pesando 20 kg,
por metro, travessas melallicas, rampas de 25 m.m. e raios de 300
metros,

A distancia entre Kayes e Kito ¢é de 300 kilometros.

A linha tem obras importantes, taes como a ponte de Galugo,
a de Mahina com 400 metros, a de Tukoto com 350 metros, ele.

FRANCA-ITALIA

M. Perouce, director dos caminhos de ferro no ministerio das
obras publicas francez, assignon em Roma o accordo franco-italiano
relativo a construegito da linha Niee-Coui por Saspel ¢ Breil,

Deste ponto partiva uma linha pava Yintimille, seeciio que deve
ser explorada ¢ construida pela Ttalin.

E' natural que a linha franceza sefa coneedida & companhia
P.L M .

O ministro italiano ja apresenton & camara o projecto de lei

respectivo.
AUNSTRIA

Ewm I de abpil ultimo estavam em constraceio 556,7 Kilometros
de vias ferreas principaes ¢ 2557 de vias ferreas locaes, IVestes
546,7 pertencem a novas linhas 399% ¢ sio ampbagao de linhas
existentes 1473

Pertencem d'estas ultimas 138 Kilometros ao Estado ¢ 93 a

particulares,
ITALIA

A réde do Gothardo contando comn as seecoes Bellinzona-Luino
Locasno ¢ Pino fropteira, exercen o trafego em 301550 melros,

Gaston em 1903 na linha 841.243.39 s, nas estacoes 5254 17,
¢ nontros objectos 45.612. :

Augmenton o material civeulante gastando LA58.619 em 6 car-
ruagens de 1.2 classe, 6 mixtas, 84 locomoloras, ete,

Melhorou as oflicinas gastando 52152 frs. As despesas tolacs
nestes melhoramentos foram de 6.064.255.

As receitas deram 8.909.988 de passageiros ; 837.308 de haga-
aens : 665076 de gados : 11.756.260) de mereadorias, d'ontras can-
sas 9840450 tendo o angmento de 1805766 sobre o anno de 1902,

As despesas do exercieio foram 13 626 653 [rs. on mais 1455490
do que em 1902, Houve 3 descarrilamentos ¢ 96 desastres pus-

SO60s com 7 mortes.

.

No fim de 4901 havia 254 tremvias na Halia medindo 3.687 kim.

Abritam @ exploragio nesse anno, 194726 m. Sdo de tracgio
electrica 582,561 Kim: Contavam-se 585 locomotoras, 1763 earrua-
gens, 3288 vagons ¢ 1.317 automotores.

CHINA

A companhia americana concessionaria da linha fereea de Can-
tho a Haukélue ¢ que tinha quasi coneluido o primeiro troco en-
tre Cantio e Fatscham abandonou os trabalhos ¢ desistin de os

continuar. : -
Julga-se que os allemies herdario @ concessio.

~ Compankia Rea

Relatorio do Conselho de Administragdo e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentado 4
assembléa geral dos accionistas de 20 de

junho de 1904.

( Continwado do n* 397 ) ¥

2. Observacgoes sobre o trafego

O mappa seguinte indica a repartigio das receit: s en 1903, ¢ a
differenca em relacdo a0 anuo precedente em cada ramo do tra-

fego: .

cidada:l i il YR, 2.535:306 5588 197:2368700
Receitas  diversas do  trafego
ccobrancas fora das estagoes,
armazenagens, assignaturas,
estacionamentos, despesas

ACCESSOTIAs, e1¢. ). v vann. y 3658558159 2:3475015
Totaes v .. v« " 5.263.4878761 20445065380

§ 1.7 Passageiros

0 quadro annexo n.° 235 di eselarecimentos circumstanciados
sobre o tralego de passageivos. Delle extrahimos os elementos
mais importantes.

O numero de passageiros em 1903 {oi superior ao do anno de
1902, em 216:845, ¢ a receita correspondente, em 1903, foi de réis
42:3518123 a mais, ou sejam 2,07 por cento,

0 augmento for somente nas 4.0 e 3.0 classes, ¢ especialmente
nesta ultima: a 2.2 elasse, ao contrario, diminuiu ligeiramente, de-
vido a que a diminuicio da receita da 2.2 elasse na linha de Cas-
caes niao foi totalmente compensada pelo avgmento nas oufras
linhas,

O mappa segninte mostra a \';u'ialgi;'m do numero total de passa-
geiros desde 189% ¢ a da receita total eorrespondente.

2 Ditferengas st
{limern em . cu:.‘l'n Anigmento sobre
ey pma:‘;dros sor;e-:ﬂuc::u- passggf'iros DS HI0 ANLETI
tert r

189% .. 2801:678 — 1. 295:0558 162 --
1895... 3.200:06% WOLI86  1.556:5378196 SL:A81873%
189G .. A 195:000 O85:9%5 1.633:0338613 77:3968%17
[897... A870:590 (75:581 |.688:51258927 HH798314
{898 . H009:08% 1038 4% 1.837:3958078 L8 8825151
1890... 6.01%:889 135:855 1.932: 1205801 D5:7258813
1900 .. 6206:748 161:859 1.939:2325178 17:11158287
1901 .. G.6U5:539 298:791 10988825978 19:650 8800
1902... 6.257:391 AI8AA8 20533718556 i AB8 8568
1903... 6476236 216:8% 2.085:7225669 B2:35158123

05 algarismos que precedem nio comprehendem os bilhetes de
assignatura nem o8 de papel vendidos em transito ou nos apei-
deiros dos tramwavs. Estes bilhetes de papel tiveram nma dimi-
nuican em 1993 O sen numero- baixon de 1.433.265 em 1902 a
1.265.933 em 1903, ‘ -

A receita média por passageiro pouco variou, baixando de 3%%
réis em 1902, a 339 véis em 1903,

A proporcio, sobre a totalidade, dos bilhetes de preco reduzido
(ida ¢ volta, subarbanos, ete.: que em 1902 foi de 80,37 por cento
subiu em 1905 a 85,25 por cento. _

O pumero médio de logares offorecidos em cada comboio que
em 4902 foi de 2367, passon a 2338 em 1903, A proporgio dos lo-
gares occupados para os logares offerecidos (ndo contando os hi-
[hetes vendidos e transito e as assignaturas) que fora de 20,39
por eento em 1902, subin em 1903 a 20,64 por cento. Finalmente,
0 pereurso médio de passageiro conseryou-se em 1903 em 31 ki-
lometros como ji tinha sido em 1902

Suburbios.—0 mappa seguinte indicando a receita em 1902 ¢
1903 do nosso servico de tramways nas linhas suburbanas, mostra,
no que respeita essas linhas junto de Lishoa, que o affronxamento
occasionado em 1902 pelos novos framways electricos da capital
nio continuon em 4903, notando-se ao contrario um pequeno au-

Zmento: .
tecoitas

™l renga
Em 1972 Em 1903 em 1903 i mais
Lishon a Villa Franca  62:0638450  67:3525120 3: 2888670
Lishoa a Cintra ... 115:7T785270  120:2995520 4:521 8550
Ligbhoa a Cascaes ... 160:6975430  169:935H$290 W:3378860
Coimbra a Figueira..  28:8948430  29:2653190 Hh37150680
Porto a Aveiro. ... .. 110:4138070 121:92258910 11:509 5810

Os mappas annexos 26 e 27 indicam egualmente que houve
urma sensivel differenga na procura dos logares de 3.# classe, em-
quanto que na linha de Cascaes houve ainda uma diminuigio na
venda de bilhetes de 2.0 classe pa importancia de 5:5478510 réis.

0 prodocto dos bilhetes de assignatura continuou a diminuir,

como se veé do mappa seguinte:

S R L g = A N N N T
RN e A 4 - -

T e
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Linhus | Em 1y 3'Rels IEm 1god Rels D rengn em 1953

Lishoa a Villa Fran-

Vigorando este novo regimen ha 6 mezes apenas, seria prear-
tiro dar uma estafistica comparativa dos resultidos da tarifa actual
comparadia com o antiga, mas pode aflivae-se que o numero de

I ceeeve. | 58018180 5:3078500 — 835630 | Sumparagil, LW : K
Lishoa a Cintra. ... - 13-7285780  12:4845950 —  1:2438780 | eXPedicOus lew augmentado sensivelmente. .
Lisboa a Cascaes... 84:8908160 30.0685990 — 4:8218170 0 producto médio di tonelada nos transportes em grande ve-
Coimbra a Figueira 278800 SR5000 108700 | locidade taxados pelo peso foi em 1903 de 63,25 réis contra 59,21
Porto a Ovar. ... 25505240  1:6293630 — ga05610 | ¢ 1902, deduzidos os wnpostos ¢ reembolsos.

Bilhetes de banhos do mar.- O mappa seguinte mosira que,
tanto pelo numero, mas sobretudo pelo producto de bilheles de
banhos do mar, houve sensivel augmento em £903:

O percurso médio da tonelada ficon sensiveélmente o mesmo,
120.% kilometros, quando ent 1902 tinha sido de 1498,

Bagagens.—As2 bagagens nio estao comprehendidas nos nu-
meros precedentes, tendo-se transportado e 1903, 10.042,6 tone-
ladas que produziram 559398673 réis o gue corresponde a uma
diminmeao ¢m relacdo a0 anno anterior de 243 toneladas e réis

Annos Numero Froducto :
2:2405087.
100855 voibeigaiam ST 24,329 89:426 38613 (Continia ).
21 RS Bl PP TEALD 18.8649 T1:1608277 . A
TP R W T 18,613 75:9758118 =L WS
:g{oyl) e 24.702 89:0798119 o
R s by o NG : 27.896 3 uT: 4505482
ey - RS L Notas varias

'3
>
4

k.

Q angmento ¢ devido e grande parvte ao servico interno.

b R )

Porto, cuju lembranga foi explorada durante os annos gque segui-
ram para desviar a populacio de Madrid, dos pridas portuguezas,
onde tambem foi prohibido o jogo. '
Bilhetes directos franco-portuguezes.— Accenlion-se cm 1904
um ligeiro augmento no prodoeto dos billietes directos franco.
ortuguezes, tendo a parte correspondente a estia Companhia su-
ido de 17:2008394 péis em 1902 a 18:577 5483 rois em 1903, Estes
bithetes foram divididos como segue:

P O producto dos bilbetes de banhos do mar vendidos pelas ¢om- Accumulador Edison. —A celehridade do nome d'esta
2 panhias hespanholas em 1903 foi de 210828872 réis, superior s0- 1§, GERTE coneiln logo a atlenciio para qualquer trabatho
e mente & do anno precedente em 4733386 réis. Estareceita 6 appro- FARFEOD ’ : Aeacrdinario ' esnirite
- simadamente egual a do anpo de 1898 anterior & epidenia do | & que dirjja o seu nolavel e extraordinario ‘espivito.

: O problema dos accumuladores que lanto interessa lo-

das as industrias. que tem particular importaneia no au-
lomobilismo para o fornecimento da energia molriz, nas
vias ferreas ordinarias, para a illuminaciio nas vias fer-
reas electricas. ele.. apezar de haver sido atacado re-
pelidas vezes por diversos invenlores, esla longe de
solucedo satisfatoria.

Demasiado pesado. pois sempre se recorre ao chumbo,

demasiada caro, démasiado fraco. Sfio os seus principaes
inconvenientes. | Mgk ot
Na tracciio automovel ot em earros exige um peso

Quantidades Disfer., nga eming »3

. . i . T cm—
Classes

TN AT i T
‘

Proven encias

h Emigez Em g3 A mais Amen s | norlo consideravel para nm consuimio d'energia relaliva-
- Ly - 1g6h - 1214 " m?gue [m'qlllm::.).u isterna que realizaria um idial se nfio
o 3 39 e e ; S opor islo este sistema que realizar se

:‘ De Franca para Pul'lngnlg 3: 1 ‘zj lg‘i j(i ~7 4 tam }.'::-:[mrulizm‘lu. !

= , Yo 1604 1717 118 — |. Bdison estudou com os seus poderosos mejos de ac¢ilo
¥ De Portugal para Francal 2. 980 P 20— |intellectuaes e praticos. esta difficil questiio. Apresenton
i ' 3. 154 122 — 32 o sen modelo que realmente offerece vanlagens aprecia-
3 . veis sobre os modelos anteriores. ‘

= . Horarios.—Continuamos a aperfeicom oz nossos hovarios em Janel num relatorio que apresentou recentemente, des-
5 1503, : , creve as experiencias que executou no laboratorio cen-
"y Entre outros melhoramentos aceelerdamos nm ponco mais, du-1pal de electricidade com um elemento normal de 14 la-

v

Fn]tel v ¥ " Y I i eg AT ML W ..: a0 o 1 ' 4w . /i .
rante o verao, a marcha do XHess0 diario entre Lisboa ¢ Poy o, minas |)I.DSIII\'IIS e oulras lanlas "cuuli\us dﬂ 2".]%_)6!{]3

—re e
B
1 -

o

;(l:g‘ﬂll:;u:‘;(l:ll‘l:‘il'f[llﬂ‘S;ljl'lir'l?:n"ﬂ cada vez minis: o mesmo projectimos - medindo 125 de eomprimento por 8,9 de largura e oY

3 No periodo de 1 de junho a 30 de outubro o sud-egpress passou | 1€ altura e [)I‘!SII.I’I[I(I- 2 kilos; ¢ com dois elementos do
5 de bi-semanal a tri-gemanal. > ‘ Lypo. reduzido de 4 laminas e um alveolo cada uma.
2 As experiencias versaram sobre :
A § 2. Mercadorias em graude velocidade A variaciio da for¢a electeo-molriz durante a descarga;
' ; : . A variaciio da forea electro-moltriz durante a carga:
2 Os dois lnmmms aum*.xuls 0.0 28 ¢ 29 dio um:larurum'ulnsi 1= A resisteneia interior ;
. nuciosos sobre o trafego de mercadorias em grande veloeidade | 3 omaneis reaimon de descarea na capacidade :
A Em seguida indieamos como temvariado desde 189% o produ- s !m}"?.w;u (ll_n ’ ,f"“,‘"" "i é’:;‘,’;‘ ﬁl m‘ acth!l::ded.ad ;
% cto total d'este ramo de trafego: A influencia do regimen: da carga na. Capaciaaes;
o : ' O rendimento : :
£ ] Tonclagem i'rgdn‘clollquidu ; Differengn A conservaciio da earga:
K dietand T € hmposios - sobie o wnnopre | A jpfluencia da lemperatura,

< Kilog de reembols sede . : . :
7 RIS P STkl ey ey A capacidade individual de cada electrodo:
e 1894 ... ... ... 18967:511  168:0098347 - §- A duragiio ; _ |
2. 1895, ........... . I1B119:915  170:4125809 -+ 1:5028962 [  Comparacio eom outros sob o ponto de vista do vo-
B 2896 L S Rnst Srhe 19597:806  162:7088411 — 77038898 | e, - ,
ra 1897...... ... . 23013:030  ISLESSSALL o ISGTHE000 | yaceng experiencias coneluiu que o elemento Edison
: - AP ceeee.  JBBES:168  216:24185044 -} 34:BHTS633 | 0 eristicos princ %

. 499 30 696:59 934706 3645 18:465 3605 tem por carecteristicos principaes:
s s AR CER L Fouigis TR e A Conservar uma_capacidade muito elevada alé nos re-
. 1900, . ... 0vnne..  28519:870  920:2973977 — bHedosgees| Lonservar wWma, GAPRCICAGE. )
- 1901... oo vvvve..  82408:751  252:3773400 - 283:0798423 | £IMENS eXCESSIVOS 2/ SRARTREY e
by 1902 . ne ieinnioen  B6:608:528  275:1825208 - 227548808 | Nilo se deteriorar em resultado diestes excessos
. 1908, .0 viue- +oo  S4TBL:0B6  2077:6038345 «4- 2:47155642 Ser (f()ll'lljul’ll\'l’..‘l nos fracos regimens com o aceumula-
o4 Em 1903 houve diminuicio especialmente nos transportes de dor ‘!_ﬁ chumbo. £ o b .
-4 peixe (2,304 toneladas a menos) porque a pesca foi henos produ-| Y rendimento todavia ¢ fraco. ! e s 5
e etiva que de ordinario na costa do Porto & Figneira da Foz, Locomotora Charles Dickens.—lisla machina notavel
¥ Em compensagio o trafego de mereadorias diversasem grande | que ha annos Taz o servigo directo entre Londres e Man-
2 velocidade contintia progredindo. ! chester, partindo da eapital de manhi e voltando 4 tarde,
i_’- Com as novas tarifas, sobre as quaes falaremos mats adeante, | pxecutou Jj& um trajecto superior a 3.200.000 Kkilometros,

gubstituimos a antiga n.* 8 para pequenos volumes com a gual a
taxa dependia do_pereurso, por uma nova tarifa de prego unico de
150 réis (200 réis para entrega em Lisbon) qualquer que sej a
distancia e até 10 Kilogrammas, simplificando no possivel as {'m--
malidades de expedigio que actalmenute se limitam 4 compra de
uma etiqueta numerada que se colla nos volumes ¢ da qual fica
em poder do expedidor um taldo com 0 mesmo numero.

por hord,

0 que ¢ muito mais do que o pereurso ordinario que cos-

tumam fazer as melhores machinas.
Foi e vein de Manchester mais de 5.200 vezes.
Tem gasto para cima de 28.000 toneladas de carvio.
0 trajecto ¢ feéito com a velocidade de 81 kilometros
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- Ponte pensil. — As pontes pensis que depois de wmia
certa celebridade foram feridas de anathema pela‘maio-
ria dos contructores da Europa em virlude dos desastres
ue nellas houve, parece voltarem agora a ganhar foros
e cousa pralica, para se resolverem economicamente, al-
guns problemas. .
Néo fallando das collossaes ponles pensis americanas
como a do Niagara ¢ a de Brooklin. vae se lancando uma
ou oulra vencendo-se com facilidade viios consideraveis.
Em Vernaisou lancou a casa Teste Moret & C.°, de Lyon.
uma d’'estas pontes sobre o Rhotdano. _
Tem 3 (ramos, - um no meio com o vio de 23282 e
dois nas margens em 52,5 ¢ 424, A sua largura utibmede
5,12, E7 toda de aco menos o laboleire que é¢de madeira.

Avisos 0e servigo

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Transporte de caes

Esta companhia assegura o (ransporie de cies nos fonrgons ie
todos 0s seus comboios regulares de passageiros, com exeepeiio,
dos comboios ramways. ' ; _ o |

No emtanto, enteindo fonrgons’ na ¢omposiegno dog segnmtes
comhoios tramways (o actoal horario e veean,  tinbetn nelfes
poderio ser transportados os cies, _

; Linha de Caseacs _ -

Nooe 1208, 1207, 1210, 1215, 1210, 1223, 1927, 1251, 1985, 12439,
1243, 1247 ¢ 12561, do Caes do Sodre para Casgcaes, e (v 1202 1206
1210, 1214, 1218, 1222, 1996, 1230, 1204, 1248, 1212, 1246 ¢ 1200
de Gagenes para o Caes do Sodré, :

Linha de Cintra _

N+ 1801, 1308, 1305, 1807, 1311, 181, 1319, 1821, 13256, 1820,
1331 ¢ 1338 de Lishoa-Rocio para Cintra ¢ 1355 ¢ 1337 para Ca-
cen, i ' . 4
NO 1302 1304, 1506,71810] 1814, 1818, 1822, 192151826, 1530
1382, 1884 o 1386 de Cintra ¢ 1888 de Cacem para Lishoa-Roeio,

' Linta de Cintura ¢ de Leste

N 1 de Lisboa-Rocio para Santirem ¢ 1401 para Povoi.

N.o 1406 de Povoa ¢ 10 de Santarem pava Lishoa-Rocto,

Liuha do Norte )

N 1601 ¢ 1509 Ue Aveiro para Porto e 1065, 1518 ¢ 1519 de
Ovar para Porto, 5 ‘

N 15602, 1510 ¢ 1516 de Porto para Ovar ¢ 1906 ¢ 1520 do
Porto para Aveiro.

Linha de Figueira da Foz a Coimbra

N 0T, 503 ¢ 505 de Coimbra e n 504, 506 ¢ H08 da Figueira.

Além isto, durante a epoea de eaga, a companhia reservard,
nos seus comboios mistos ¢ ownibus que comportém carnuagens
de 3 classe, compartimentos especiqes de 3.2 classe para cacado-
res e sens caes quando aestacio de formacio [or avisada pelos
interessados ao menos 13 mimitos antes da partida do comboio,

Lighoa, 30 de junho de 1905,

frrematagoes ~
Caminhos de ferro do Es:ado

Rirecono do Sul e Sueste

Fornecimento de 50 toneladas de ferro
fundido em pecas differentes
Pelo presente annuneio s Bz publico qoe o dia 20 pela un
hora. da tarde, pecante a Divecgio dos caminhos de ferro do Sul ¢

Steste; e na sua-sede, Largo dé' S, Rogque, seha de proeeder a con-

curso para a adjudicacio do fornecimento de 50 toneladas de fep-
ro fundido emr pecas diferontes: -

Para ser admittido & licitagdo tem o concorrente de mostrar
que effectuon em qualquer das thesourarias-dos caminlios de fer-
ro do Estado o deposito provisorio da quantia de 878000 reis.

0 concorrente a_quem for Teita a adjndicacio tera de reforcar
o sew depogifo provisorio conl a quantin necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjndieacio, constituindo as-
sim um deposito definitivo que leard a ordem ta mesia direecio,

or 1ntermedio da qual serd posteriormente transferido para a
saixa Geral de Depositos. _
O-reforgo indicado. deverd effectiar-se¢ na mesmi thesonrr
ent que tiver sido realizado o deposito provisorio.

O programma do conearso ¢ o respeclivo caderno de ERCargos

acham-se patentes na secretaria da diveegiio (Lurgo de 5. Rogue,

22), ¢ na dos apmazens geracs (Barreiro), onde podem ser exami-
nados; cm todos os dias. ufeis, ﬂﬂs onze hovas dia manhd até as
quatro da tarde—Barreiro; & de julho de 190%. '

Construccao de um apeadeiae

Faz-se publico que no dia & de agosto de 1904, pelas dez hora
da wamha, na secretaria‘di 4.0 seeeio dé via e obrag, no Barreind,
perante o chefer da referida seeeio, terd logar a arrematacio parh
excengio dog trabalhos que fazem parte da empreitada ne 1 dg
constroecao do apeadeiro da Fonle, Kilometros 37,100, _ ;

O deposito provigorio parn ser admittidosaslicitar ¢ de .‘jﬂ&ll(_lll
I, :

Os licitates podem enviar, em earta fechada, para a t‘lllillﬂdi‘
perante a qual ¢ feito o concurso, a sua proposta acompanbada db
recibo do deposito provigorio ¢ de todos os docwmentos exigidod,
entendendo-se (que, procedendo assim, desistemzde tomar parte
na licitngio verbal quando o haja, e do diveito de reclamar aceren
tdos actos do concurso., / .

Os projectos, cadernos de encargos e as condigoes de arvemd-
taciio podem: ser examinddos todos os dias uteis, desde gz dez
horas o memha a8 quatro horas da tarde; na gecretaria da 1* see-
cito e vine e obras on pa repartivho do mesmao =eryieo no Bar'-
reiro, -~ Bureeiro, 10 de julhio de 1904,

Companhia Real do3 Caminhos de ferro Por-
tuguezes '
Fornecimento de lanternas de plataforma
_ No din 25 de julho, pela © hova da tavde, nacestagio central de
Lisboi (Rocio), perante a Commissio Exceutiva d'esta Companhig,
spero abertas s lu-n,mst:w recchidas para o fornecimento de 200
lanterias de platafornia. !

As condighes estiio patentes em Lisboa, na I‘lt‘lill!li_;flu centragl
tlos wrmazens (edificio da estacio de Santa Apolonia), todos os
dins nteis dus 10 horas da manhi 45 & da tarde.

O depogito para ser admittido a lieitar deve ser feito até as 12
haras precigas do dia do eoncurso, servindo de regalador o relo-
gio exterior da estacho conteal do Roeio Lishoa, 8 deé jolho de
1905

Fornecimento de 50 000 travessas de pinho rectan-
gulares com us dimensdes de 2,80<0,14><0,26
(Deposito provisorio para cada lote, 2008000 yéis)

No dia 26 de jullio proximo, pela I hora da tarde, na estagio
central de Lisbon (Rocios, perante a commissiio executiva da Cony-
ranhia Beal, serdo abertas as propostas.para o fornccunento de
otes de travessas de pinho rectangulares, composto cada mn de
10.000 trayessas, cot a8 ditenses ¢ E,HOXU,I.;\X(LQG.

CAs propostas, que poderdo ser feitas para um ou mais lotes,
serto enderecadas d direccio da Compauhia, estacio de Lisboa,
(Sunta Apolonia) com a indicacio exterior no sohresciipto.: o Pro-
posta pard o forneeimento de teavessass, ¢ redigida segundo a for-
muli seguinte

Eo abaixo assignado, residente em . obrigo-me a fornecer
i Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes - Jotes
de travessas de piohe rectangulives, composto cada v de £0:.000
travessas com as dimensoes de 2 80<044><0,26 pelo prevorde ..
réis cada fpavessa opreco por extenso) na-coformidade das con-
dicoes patentes na repacticio centeal de via ¢ obras ¢ das quaes
tomel pleno conhecimento. (Daly e assignatura por ex1enso e em
letea bem intelligivel © N B Esta companghia ndo concedera passes
aos [orpecedores, —Lishoa V4 de junho de 1904,

Fornec mento de 200.000 travessas de pinho
narmaes
(Deposilo provisovio pava edia Tole, 1008000 viis )

No i 26 de julho proximo, pela 4 hora da tarde; na estacio
central de Lishoa «Rocio), perante a-commissio executiva da Com-
sanhin Real, gerdo abertas as propostas para o fornecinento de 20
otes de travessag de pinho nacional composto cada um de 40.000
IPAvessis.

As propostas, que poderio ser feilas por um on mais lotes, se-
rio enderecadas 4 direcgio da Companhia, estagio de Lishoa
(Santa Apolonia) com aandicagio exterior no.sobrescripto : Pro-
posta para o foraccimento de travessase, e redigidas segundo a
farmula segmnte <

Eu abaixo assignado, residente em ... obrigo-me a fornecer
i Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes . . lotes
de travessas de pinho nagional; compostas cada vm de 40.000 tra-
vessas com as dimensaes minimas de 2,80<0,265<0,1% pelo preco
ide. . réis eada travessa (preco por extenso) na conformidade
fdas conthiches patentes na Repartcio Central de Via e Obras e das
quaes tomei pleno conhiecimento, (Data e assignatura por extenso
¢ em letra bem intelligivel). N. B Esta companhia nio concedera
passes uos fornecedores, —Lishoa, 1% de junho de 190%.

«
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AGENIDA »o

VIAJANTE:

Prevenimos 0s mossos leitores de que <&o estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR

Nous ne saurons recommender & nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
~ indiquees ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ALCO BA c A Mmotel Gallinha —Aposenios commodos e ex-

tremamente aceados. Cozinha excellente Car-
ros para Vallado e mais pontbs. — Proprietario, Antonio Sousa
Gallinha.

firande Hotel — Grande Motel
BHAGA-BU m JES US do Elevador — Grande Hotelda

Boan Vinte. — Servico de primei-
ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabérticos
Bens quartos, Luz electrica. Aceio e ardem. Precos modicos.

A

EINTHA motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 15500 réis o

25000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes

CINTHA Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos € jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de
jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romao

Garcia Vinhas.
Grande Motel do Toueal, — 15, Campo do

GUIMARAE Toural, 18, — Kste hotel é sem duvida um

dcs melhores da provingcia, ae ipexcediveis commodidades ¢ aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

H ANB URGD sverer mumsasautier—Commissées, trans-
portes marlimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servi¢o directo entre Hamburgo ¢ Hespanha

LEIHIA Antonlo €. d’Azevedo Batnlha. — Age_nle de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

LISBO A Braganza-Hotel, — Salons — YVue splendide sur la
mer — Service de 1.ef ordre. — Proprieturio, Victor

Sassetti.

LISBUA Hatel Durand. — Rua das Fldres, 71 — 18t olass. En-
glish family hotel— proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de lentura.

LI SBO C. Mahony & Amaral.— Commissoes, consignagoes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

LISBOM Srgamaiet s o s donmin 20

] A f H A Motel Morelra. —NO largo, em frente do convento.—
Bellas accommodacies uesde 19pooo réis por dia alé
19 500. — Reducgiio de pregos para caixeiros viajantes,

MUN ] i ESTUHIL Grand Hotel d'1talie.—De 1.* ordem)

: construldo especialmente, proximo da
estagdo ¢ do Casino. Grandes salas — Accommodacgoes para fami-
lias. Cozinha e servico adfranceza. Mesa redonda e por ista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

N AZAHE] Grandé Wotel Club, — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 13000 a 1200 réis ; em setembro, desde 13200 réis;

na succursal, desde 800 réis.—Carreiras de Kiperts para as esta=

¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Roméio — Na-

zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romao.

PAHIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

PORTO Grande Motel doPorto.—L.¢ meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres,—
Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

Pﬂ RTU Motel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

PO HTO Joiio Pinto & Irmao. — Despachantes. — [fua Mousi-
nho da Silveira, 134.

PU H [0 A' La Ville de Partn.— Grande fabrica de cordas e fl6-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua 5S4 da

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°

SET U BA L Grande Wotel Experanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-
los aposentos; Szrvigo primoroso; Diaria 19200 a 23 500. Prop.
[Lourenco & Lourenco.

s Evl L H A Gran Fonda de Madrid. — Principal _ estabeleci-
mentc de Sevilha—Illuminacio electrica—lLuxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA spste - matetten

de aduanas e transportes.

UIENN Motel Metropole — Morzinplatz, « a 4 (Caes de
Francisco José) — Grande hotel de 1.° ordem, —

Grandes e pequenos aposentos por precos modicos, incluindo ser-

vico e luz electrica. Ascensor. Tanfa affixada em cada quarto. —

Safe Deposit Caisse. L. Speiser, director.

GRANDE HOTEL

e TR TER N, e

Este novo e bem fornecido Hotel esta situado
junto 4 legacdo da Austria

Tem grandes e hem arejados aposentos

CASAS DE BILHAR, DE [ANTAR E DE FUMAR

GRANDE VARANDA E JARDIW
TODOS OS CONFORTOS

TRIENS NA ESTACAO

Excellente mesa e vinhos

GOLOKOLOSOFF.

Proprietario.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ADTAL

I PACKET CONPANY

e

Em 1S de Julho suhird o paquete "'hames para

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Wontevideo e Buenos Aires

Os vapores leem magnificas accommodagOes parm passageiros. — Nos precos das passagens inelue-se vinho de pasto, comida &
portugueza, cama, roup, propias a criados e oulras lll‘illl‘!‘ilh" — Para carga ¢ passagens trata-se com os

AGENTES

Em [isboa:—— Jumes Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rum:ey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Cette ¢ Marselha, vapor francez
Bar[:EIDna' saint Jaceqgues. Sihird
a A8 de julho. Agentes, Henry Burnay & €7,
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0

S BUI"deDS vapor francez }'flﬂl‘llanlg. S1-
s hird a =6 dejulho,
Messageries Maritimes, Torlades & C#, Rua
Aurea, 32, 1.0

curunha La Pallice (La Rochelle) e Liver-

v pool, yapor inglez Oruba. Fs-
wera-se o =27 de jnlho. Agentes E Pinto Basto
& € Caes do Sodré, 64, 1.

Dakar Lourenco Marques ¢ Beira, vap. [ran-

' cez Parahyba. Salird o =24 de
julho. Agente, Augusto Freire, Praca do Munici-
pio, 19, 1.°

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e
' Dakar' Buenos Aires, vapor francez Chiti

Sahirh a =255 de julho. Messageries Maritines,
Torlades & C.% Rua Aurea, 32, 1.0
vapor inglez Aleppo. Sihiri

G'braltar a e de qulho.

Agentes, E. Pinto Basto & C.2, Caes do Sodvé,

I;fl_. I‘!I
Haur ¢ Hamburgo, vapor allemio A x=-
gentina. Sahitd a 220 de julho,
Agentes, Henry Burnay & C2, Roa dos Fan-

queiros, 10, 1.0
| vapor inglez Huaasear. Salird a
lqllltOS 20 de Elllllu.

Agentes Garland Laidley & G.*, Rua do Ale-

erim, 10, 1.°
vapor hespanhol 1sla de Pa-

Ll'erpoul nay. Siird 4 16 ou V7 de

julho. Agentes; Henry Burnay & €2, Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.°
Lwer Uﬂl vapor inglez Tagus. Espera-se
p a L7 de julho
Agentes, Mascarenhas & (12
Corpo Santo, 10,1.#

Travessa do

LOI‘IdI‘ES vapor inglez Moratin. Silird
17 de julho

Agentes, Mascarenbas & €2 Travessa do

Corpo Santo, 10, 1.¢

Hiil_'{-'l:hr}, vapor I_II:III f.ondon.
Lﬂndres Espera-se a 19 de julho.
Agenles, E. Pinto Basto & €., Caes do Sodré,
H4, 1.0

madelra S{‘. .M"I.i“- S ;‘[i:—”""_ 'I.|'!""nir“.
1 Graciosa (Praia), N, Jorge (\'i“;l:-‘-
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-

guez Frunchal. Sahird a =20 de julho. Agen-
S. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2

tes Germano

| S, Vicente, Pernambuco, Balia
n’iade'ra' Rio de Janeiro, Montevideo ¢ Bue-
nos Aires, viapor inglez Magdanlens. Si-
: hird a a de agosto Agente, James Rawes & (.2,

Rua dos llil-l-:l'“i.‘-il:li’, 31, Lo
oyl Bucnos Aires ¢ Rosario, va-
mg"'ewdeu' allemiin =. Paulo.

1o
Sithivia 18 e jllll]m, Agente, K. George, Suce.,

Rua da Prata, 8, 2.
Para' ¢ Manaus (via Madeira) vapor allemio
! Patangonia. Subiria == de agosto.
Agentes, Henry Burnay & €0, Rua dos Fan-

(queiros, 10, 1.2

Par' ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Clement. Suhird a L% de julho.

Agentes, Garland Laidley & €%, Rua do Ale-

erim, 10, 1.

mtadeirense. Sahird a =27 de ill-
Iho. Agentes, Garland Laidley & C.4, Rua do Ale-
erim, 10, 1.°

P ara “ Manaus (via Madeira), vapor inglez

¢ A S, Francisco e Rio Grande do
Pdra"agua' sul, \'_nllmr allemiio Dester=
ro. Suhird a =2 de julho, Agentes, Henry Bur-
nay & C*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Maceio, vapor inglez Mxe-

Per"amhuco :)Iﬂ:'ﬂl‘- Suhird a =28 (e

julho, Agentes, Garland Laidley & €2, Roaslo

Alecrim, 10, 1.0

' irp ¢ Liverpool, vap. ingl. Obi-
Samt Nazalr dense. Salira 1 19 de
julho. Agentes, Garland Laidley & C», Rua do
Aleerim, 10, 1.0

S '“-"a 0 Principe, 8. Thome, Cabinda,
. g * SLe Antonio do Zaire, Ambrizel-
te; Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benguella,
Mossamedes, Bahia dos Tigres e Porlo Alexan-
dre, vapor portugnez Awm baca. Sahird a =222 de julho.
Empresa Nacional de Navegacio, Rua de El-Rei, 85, 1.

~ S Thomé Loanda, Lourenco Marqqes, Bei-

' ' ra e Mocambique, vapor portu-
gucz Portugal, Salurd a 1 de agosto. Em-
presit Nacional de Navegacio, R. de El-Rei, 85, 1.

S vlcgnte Pernambuep, Bahia, Rio de Ja-
X =¥ neiro, Montevideo, Buenos Al-
res, Valparaigo ¢ mais portos do Pacifico, vapor

o Anglez Panama. Salird a =27 de julbo.
Agentes, E, Pinto Basto & C.#, Caes do Sodré, 64, 1.°

? Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-

.! ener'ﬁ ' ro, Sanlos, Montevideo ¢ Buenos

Aires, vapor inglez Thames. Sahird a 18

de julbo. Agentes, James Rawes & C.*, Roa dos
Capellistas, 31, 4.0




