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Os tefrenos 00 porto de Lisboa

entre Alcantara ¢ Caes do Sodré

illustre engenheiro sr. José Maria Cordeiro de Sou-
Ozu, que dedicadamente se tem consagrado aos

trabalhos do porto mais valioso do nosso pais,
nfio quiz abandonar. embora provisoriamente, as obras que
tanto carinho lhe leem merecido sem propor a solucdio
de um dos problemas mais complexos a que ellas dao
logar : a distribuicfio dos terrenos entre Alcantara e Caes
do Sodré. por modo a conseguir que. sem prejuizo da
exploracio do porto, possam nelles estabelecer-se, em
condicdes convenientes, a avenida marginal, a linha fer-
rea de Cascaes com as suas dependencias, o mercado
municipal do peixe e o servigo de communicaciio fluvial,
entre Lishoa e a Oulra banda. Lamenlavel é para os lei-
lores da Gazela dos Caminhos de [erro que ndo seja-o
anctor de este bem elaborado trabalho que venha dar no-
ticia de elle nesta revista: mas niio desejando que figue sem
se consignar aqui um assumpto que o de perto diz res-
peito aos melhoramentos da nossa capital, tentarei @o

succinlamente quanto possivel dizer no que é que el/®

essencialmente consiste.

Sabido ¢ que em 1898 foi submettido & approvacéo do
Governo um projecto de distribuicio dos terrenos men-
cionados. sendo approvada uma planta que parecia ler
em conta os interesses antagonicos que se degladiam
neste ponlo.

Largas conferencias houve posteriormente ; porque,
tanto a Companhia Real dos eaminhos de ferro portugné-
ses como a Camara Municipal de Lisboa, attendiam. nas
suas propostas justificadamente aos interesses que de
perto lhes diziam respeito, mesmo por desconhecerem
0s dos demais interessados.

Embora actualmente néio tenha sido possivel harmoni-
zar todos os interessados, entre 0s quaes tem importan-
cia grande a empresa exploradora do porlo de Lishoa,
sfio tdo insignificantes as divergencias (ue bem procedeu
o sr. Cordeiro de Souza ndio demorando por mais tempo
uma proposta que tanto interessa os melhoramentos de
Lisboa.

Em tres zonas classifica o illustre engenheiro os terre-
nos a distribuir e em cada uma planeia os trabalhos ne-
cessarios para o seu completo aproveitamento.

Em Alcantara a area dos terrenos occupados é de 2.350
metros quadrados. Ali se projectam ligeiras modificactes
na estaciio de Alcantara-mar, ndio se delineando caes na
linha de ligacio com Aleantara-terra, por néo haver ac-
fualmente servico entre a linha de Cascaes e Alcantara-
lerra, communicando esta quasi que exclusivamente com
0s caes do porlo de Lisboa. Conserva-se a reversao como
actualmente succede, ficando as linhas de resguardo para
jusante da doca de Santo Amaro, em terrenos da Com-
panhia Real.

No emtanto, se de futluro se julgar preciso, podera es-
tabelecer-se a ligag¢iio directa da estagfio de Alcantara-terra
com o caes do porto, embora com curvas apertadas, de
180 a 200 metros de raio, o que, de resto, néo lerd gran-
des inconvenientes para a explora¢iio da linha ou do
porto, dadas as pequenas velocidades que ali hdo de at-
lingir as machinas.

A passagem de nivel na rua 24 de julho mantem-se
onde actualmente existe.

Em Santos occupam-se 1.718 melros quadrados com a
ampliacio do apeadeiro da linha de Cascaes, sem pre-
judicar a avenida marginal e conservando uma faxa de
terreno para passagem entre o apeadeiro e o ante-
horto.

i Foi no Caes do Sodré onde o problema apresentou
maiores difliculdades.

Com effeito, ali tem que ser, por muilos annos, cerla-
mente. o términus de uma via ferrea de grande movi-
mento de passageiros, ali ha de convergir o trafego de
mercadorias para a Oulra banda, por largos annos, in-
felizmente, ainda ha de permanecer ali perto o Arsenal
de Marinha, que ndo pode ampliar-se senéo nos terrenos
do lado de oeste conquistados ao Tejo e ainda ali é que
convergem os maritimos, os pescadores, que difficilmente
iriam procurar oulro local onde tratassem dos seus ne-
gocios.

Tudo, porém, que ali se projectar deve ter em vista
futuros desenvolvimentos, amplia¢des de installagdes va-
rias, contando principalmente a ligac@io da linha de Cas-
caes comn as de Sanla Apolonia, que ja veem alé as pro-
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ximidades da Alfandega e especialmente que a parle prin-
cipal do_trafezo maritimo de Lishoa ha de ter logar na-
quella zona.

Por essas razoes. foi largamente modilicado o projecto
de 1898 de que ja se falou.

Em primeiro logar, a inslallaciio de vias de resguardo
¢ de servico do caminho de ferro dispostas em leque
obrigaram :a elevar de- 10 a 15 metros, em- cerla exten-
sfio. a faxa de terreno onde ha de effectuar-se a ligacio
de aguellas linhas com a dupla via de Cascaes.

Entre as agulhas do leque e as de ligaciio fica uma
passagem de nivel para pedes, pelo menos, para facili-
tar o aecesso i eseada do caes de Santos.

O mercado de peixe que [icard cirenilado por fres ruas
com 9 metros de largura e um pequeno largo a leste, mu-
dar-se-ha para a area que fica entre as linhas do cami-
nho de ferro de Cascaes e a margem do Tejo. commu-
nicando directamente eom uma praca. assaz ampla, que
ficard a oesle do Arsenal da Marinha, tambem para ser-
ventia de passagem para a Owlra banda e em direitura
com a praca Duqgue da Terceira.

sntre o mercado e a estaciio do eaminho de ferro fica
uma das ja citadas ruas com 9 metros de largura, de
alta eonveniencia. tanto para a linha de Cascaes. como
para o servico do porto de Lishoa ¢ do mercado.

Com este projecto a superficie destinada & estaciio ler-
minus da linha do Cascaes fica sendo mais do dobro da
actual e perfeitamente lizada com a cidade e eom o porto
commereial.

Ao sul da praca Duque da Terceira fica a nova praca
ja referida, cujo tracado obedecen aos principios seguin-
tes.:

1.0 As vedacOes a fazer a leste e oesle para a limila-
rem serfio perpendiculares & Avenida marginal.

2.0 Para determinar as esquinas ou cunhaes de esla

praca com a Avenida marginal consideram-se os cunhaes

dos edificios que limitam a praca Duque da Terceira do
lado do Tejo e de eada um de elles baixa-se uma per-
pendicular sobre a directriz da Avenida. De esla maneira,
a largura da praca fica sendo de 83 metros.

3. Deixar-se a leste de esta praca a maior area pos-
sivel para ampliaciio do Arsenal de Marinha.

Do lado do Tejo, a nova praca ficard limitada por uma
parallela 4 sna confrontagio com a Avenida marginal e
o restante terreno desde aquella linha até a erista do em-
pedrado ficard na posse do Estado para servigo do rio.

Nesse terreno installard a Parceria dos Vapores Lisho-
nenses o edificio para o servico do desembarcadoro lu-
ctuante, cujas vantagens siio obvias, nio s0 pela sua po-
sicio em relaclio ao (rafego maritimo, como no que diz
respeilo a communicaciio com a margem esquerda do
Tejo e centro da cidade.

() terreno destinado ao novo mereado do peixe méde
de leste a oeste mais de 230 melros com largura va-
riando de 20 até 49 metros. Sera ali que a Camara Mu -
nicipal ha de construir o edificio para delegaciio adua-
neira.

Entre o lerreno destinado ao mercado e a praca de
que ja se falou, fica um pequeno largo tambem ja apon-
tado. onde se estabelecerda a vedaciio do porto, segundo
o projecto approvado.

Niio escapou ao preclaro engenheiro sr. Cordeiro de
Souza o que se refere & conveniencia de regulamentar a
vedaciio geral ao longo da linha de Cascaes o da Ave-
nida marginal, propondo a adopeiio do lypo ja con-
struido entre Santa Apolonia ¢ a Alfandega, embora com
as devidas modificactes do typo das portas, entendendo
que enlre a linha ferrea e os terrenos marginaes do Tejo
pade reduzir-se amplamente aquella vedagiio.

Se de ha muilo ndo estivessem comprovadas as altas
qualidades de saber e capacidade technica do sr. enge-
nhieiro José Maria Cordeiro de Souza, bastaria. para as
demonstrar exuberantemente. o (rabalho que delineou
alravez nao so das difliculdades proprias do assumpto.
em (ue fantos dideresses se defrontam, mas ainda por
ser ohirigado a distrair a sua altenciio para a preparaciio
de (rabalhos.de nma commissio de servigo de grandissimo
valor no porto mais importante da nossa Africa Oriental.

Ao.mesma tempo pois que aquelle notavel engenheiro
ge occupava devoladamente  com um assumplo capital

para Lishoa, preparava trabalhos para o porto de Lou-
renco Marques, e nessas condicoes nfio sabe mais o que
admirar-se neste engenheiro : se a sua alla eompetencia
technica. se as enormes qualidades de trabalho ¢ de de-
dicaciio pelos servicos que lhe estio confiados.

Se pessoalmente nos fosse licito apresentar o nosso pa-
recer, lamentarimos que as inslancias superiores nio
auctorizassem o sr. engenheiro Cordeiro de Souza a ar-
car com o problema em toda a sua magnitude. consen-
tindo-lhe que. dentro do seu projecto, coubesse ainda o
desenvolvimento do Arsenal de Marinha, que evidente-
mente ¢ ja acanhado em demasia para uma nac¢io que
posstie, como a nossa, ldo vasta extensiio de colonias,
servidas por porlos de notavel importaneia natural ¢ (o
desajudados de obras de engenharia.

Mello de Maltlos.

¢ ‘::“:‘:T:.‘:ﬂ:.:'.'_"

L Olhao a Fuzeta

° aberto hoje & explora¢iio provisoria o troco da li-
nha do Sul, compreendido enlre as esta¢des de Olh@io
e da Fuzeta, na extensiio de 9%.5.

Este lanco de facil construceio manleve-se ao sul da
estrada real e proximo do mar, fugindo do lerreno acei-
dentado e pedregoso que se estende para o norte da es-
trada.

Em planta predominam alinhamentos rectos gue som-
mam 7.93 metros separados por 10 curvas, das quaes
apenas duas teem raios de 300 metros, oulras duas de
300 metros. Ha ainda 3 de 400 metros e 3 de 600 metros.

Em perfil predominam os patamares (ue sommanm cerca
de 6.000 metros, havendo 521%.24 em declive de 13"/,
04451 em rampa de 8,6/, e as restantes pendentes en-
tre 3 e 5. Sfo pois optimas as condicdes de tracedio,

As terraplenagens siio de pouco vulto.

Apenas junto da Fuzela ha uma trincheira com a cola
média de 6" em extensiio superior a 200",

Siio tambem insignificantes as obras de arle, compre-
endendo 14 aqueductos cobertos. de 0°.60, 1 coberto de
1“0, 5 aberlos de 0".60, 1 aberto de 2 bocas de 1%, 3
pontdes de um vio de 4%, 2 de 2 vios de 4", 1 de 1
viio de 2% ¢ 2 de 3 viios de 4%, todos com o8 eéncontros
de alvenaria e taboleiro metallico.

Na estaciio da Fuzela o desvio da estrada municipal
da Fuzeta a Moncarapacho obrigou  eonstruecdio de mu-
ros de supporte.

Ha no lanco 23 passagens de nivel e uma passagem
superior.

A unica estaciio do lango ¢ a da Fozeta. Constroi-
ram-se, porém, dois apeadeiros, Marim e Bias, que
facilitam o aeccesso do caminho de ferro a4 populag@io dos
campos cireumvisinhos. mediaudn 3.6 cntre a eslagio
da Fuzela e o apeadeiro de Bias ¢ 2°.2 ente os dois apea-
deiros.

A estaciio da Fuzeta, além do ediliein de passageiros,
tem caes coberto e descoberto.

Fiea a pequena distancia da povoaciio o serve tambem
a importante freguezia de Moneavapacho. .-

Além da estaciio da Fuzeta ficam ainda cérea de 350*
do lanco construido.

O ensto kilometrico orcado foi do 12:3°85333 réis, in-
cluindo a estacio de Olh@io que fazia pocle deste lango.
0 custo da parte agora aberla & exply agio é, porém,
menor. Gracas 4s consideraveis reduceoss oblidas em
praca foi bastante modico o custo do lango.

Empregaram-se nelle os carris de 30 Kg. levantados
da linha do Sul entre o Barreiro e Beja e substilnidos
por carris de 36.5 kg.

Fstda bastante adeantada a constreeciio do lango se-
suinte que compreende a estaciio de Tavira, sendo de
esperar que se possa abrir 4 explora¢io em 1 de ja-
neiro.

Sio dignas de todo o louvor a actividade e eompeten-
cia manifestadas pelo engenheiro sr. Arthur Mendes que
tem dirigido a construecio.

A linha ¢ agora aberta 4 exploragiio provisoria pelo.

|
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prolongamento dos comboios 3, 4. 5 ¢ 6 que teem todos
paragem nos apeadeiross Mais larde quando a linha [Or
aberta até Tavira. serfio suprimidas as paragens dos

comboios 3 e 4 nos apeadeiros.

A eslaciio da Fuzela deve ler bastanle tralego de peixe,
de fructas e vinho que abundam na regido.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Industria

Inspecg¢iio Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Editos de quinze dias

Faz-se publico, nos termos ¢ para 08 eflfeitos do artigo 142 do
regulumento das concessoes, estabelecimento e exploracio das in-
dustrias electricas, de 28 de fevereiro de 1903, que estard patente
na_ 22 Divisdo da 2.* Reparticio da Direceio Geral dos Correios e
Telegraphos, pelo prazo de quinze dias, a contar de & do corrente,
o projecto, apresentado pela Nova Companhia dos Ascensores Me-
canicos de Lishoa, para o estabelecimento das linhas para explo-
ragio por traccio electrica entre o Largo da Esteella e a Rua de
S. Joio dos Bemcasados.

Todas as reclamacoes contra a approyacio d'este projecto de-
yerio ser presentes i mencionada Reparticio. :

Inspeceio Geral dos Telegraphos ¢ Induslrias Eleotricas, em 2
de agosto de 190% — O Engenheiro Inspector Geral, Paulo Benja-
mim Cabral.

Direcgfio Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticao dos Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem-foi preseate o projecto datado
de 11 de junho do corrente anne de ampliacio do apeadeiro da
Quinta Grande, na linha de Setil a Vendas Novas, apresentade
vela Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes : ha por
e, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas ¢ Minas, datado de & do corvente, aproyar o re-
ferido projecto. : _

0 que’ se communica ao divector fiscal da exploracao dos ea-
minhos de ferro para os devidos effeitos.

Pago, em 17 de agosto de 190%.—Conde de Pagi-Vieira.

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administracao

Proponda o Conselho de Administracio dos Caminhos de fer-
ro do Estado que. para a execucio di construcgio do prolonga-
wento do caminho de ferro de Guimardes a Fafe, seja declarada
a urgencia dn expropriagio, por utilidade publica, de nma parcela
de terreno pertencente a Jose Antonio de Macedo, necessaria para
a construccio da reforida linha ferrea, sitnada no districlo de
Braga, coucelho de Guimardes, freguesia de 8. Homio de Mesio
Frio, logar da Cruz de Argola e comprehendida entre os perfis

205 - 13m0 e 255 - 150 ;

Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicoes do artigo 2.9 da carta de lei de 17 de setembro
(e 1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselhio Su-
pevior de Obras Publicas e Minas; datado de & do corrente, decla-

rar de utilidade publica e uegente, nos termos dlas leis de 23 de
julho de 1850 ¢ 8 de junho de 1859, 8 mencionada t»xrmprm;:m
{

marcada na planta parcelar que baisa com o
sicnada pelo Ministro e Secretario de Est
Obras Publicas, Conmmercio ¢ Industria,

O mesmo Ministro e Seeretario de Estado agsim o tepha entlen-

In'vsu_'lll(! l.'l.'l'_i'lll' is-
o dos Negoeios das

dido e faca execntar, Pago, em 17 de agosto de 1904 —REI—Conde

de Paca-Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem loi presente a modilicagao :!:1
lanta cadastral da linha de Guimaries a Fale, entre os perfis
13% ¢ 265 4= 15% : ha por bem, conformando-se com o -

% do

corrente, approvar a referida planta. Ry T
Paco, aos 17 ide agosto de 190% — Conde de Paci-Vieira.

— e

1

Suna Majestade El-Rei, a Jug!tll foi presente o projecto e orga-
bril ultimo, do segundo lango da 1.2

seceiio da linha de Ponte de Sor, comprehendido entre a Senhora
da Graga ¢ Arraiolos, na extensio de 10945 merros :

Ha por bew, conformando-se com o parceer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas ¢ Minag, de 18 do corvente, approvar o
referido projecto ¢ orgamento, na importancia de 4518508000 réis,
¢ lendo em vista a necessidade de obviar @ crise de trabatho na

regiio atravessada pela lioha

Ha por bem ainda o mesmo Augusto Senhor determinar gue
s¢ proceda 4 sua execugio, comegando-se sem demora os traba-
thos da infrastruetora daquelle lango, para o que sio assegurados
08 precisos recursos, nos termos do regulamento de 2 de novem-
bro de 1899, @ adnnnistragio: dos Caminhos de ferro do Estado,
para prover a0s encargos da construecio.

Paco, cm 22 de agosto de 1904 —Conde de Paga-Vieira,

St Majestade EI-Red, tendo em vista a necessidade de atlen-
deras exigencias inadiaveis do tratego nos eaminhos de ferro do
Estado :

5 - . . .

Ha por bem auvetorizar que pos referidos caminhos de ferro
haja #os domingos servico de pequena velocidade, restricto o so-
mente as mercadorias de excepeional aflluencia e 4s epocas ¢ es-
tacoes em que extraordinaria ¢ temporariamente se torne indispen-
savel abrir essa t.-xt:i-'lm;;'m ao salutir preceito formulado no artigo
710 da tarifa geval dos mesmos caminhos de ferro, aprovada por
portaria de 18 de marco do corrente anno,

Paco, 25 de agosto de 1905, = Conde de Paga-Vieira.

—

Propondo o Conselho de Administracio dos Caminhos de fer-
ro do Bstado gue, pars a exeeucdo da construceio do prolonga-
mento do caminho de lerro de Goimaraes a Fafe, seja declarada
a urgencia das expropriagoes por utilidade pubhea de diversas
arcellas de lerreno necessarias para a construegao d'agquella linha
errea, a saber

[>—Ne 44 Uma parcella amedindo 2.281 metros quadrados de
terreno, lavradio de L8 classe, e n® 15-A, ontra parcella medindo
855 metros quadrados de terreno lavradio de 2.2 classe, pertencen-
tes ao Commendador Lniz José Fernandes, as quaes confrontam
pelo norte eom o expropriaudo, pelo sul comt o caminho publico,
pelo nuseente com o Dr Jodo Ribeiro da Costa Sampaio Cardoso,
e pelo poente com D. Theresa Teixeira Baptista Sumpaio, situadas
no districto de Braga, concelho de Guimaries, freguezia de Santa
Marinha da Costa, logar e qointa das Bessadas de Cima.

22— N5 Uma parcella medindo 993 metros quadrados de
terreno laveadio de 2.4 classe pertencente a José Rodrigues da Sil-
va, que confronta pelo norte e poente com o caminho publico, e
elo sl e paseente com o expropriando, situada no districto de
draga, concelho de Guimaries, freguezia de 8. Bomio de Mesao
Frio, fup‘nr ¢ quinta de Cidraes.

3N 6. Uma parcella de terreno medindo 240 metros qua-
dradog de terreno lavradio de 2.« classe, ne $6-A, um quintal me-
dindo 626 metros quadrados ¢ n." 16-B, uma parcella de terreno
layradio de £.2 classe, medindo 364 metros quadrados, perténcen-
tes ao Dr. Joio Ribeiro da Costa Sampaio Cardoso, e que confron-
tam pelo norte com D. Rosa Alves Pereira, pelo sul com o Com-
mendador Luiz José Fernandes, pelo nascente com José Rodrigues
da Silva ¢ caminho publico, e pelo poente com o expropriando,
sitnadas no districto de Braga, concelbho de Goimardes, freguezia
de 8. Romio de Mesio Frio, logar ¢ quinta do Outeiro. ,

Congiderando que estas exprdpriacoes se acham compreendi-
das nas disposigoes do artign 2.7 lllli carta de lei de 17 de setembro
de 1857 :

Hei por hem, conformando-me com o parecer do Conselbo Su-
perior de Obras Publicas e Minas, datado de 4% do corrente,
declarar de ntilidade publica ¢ wrgente, nos termos das leis de
23 de julho de 1850 ¢ 8 de junho de 1859 as mencionadas ¢xpro-
priacoes marcadas nas plantas parcellares que haixam com o pre-
sente decretor assignadas pelo Ministro ¢ Secretario de Estado dos
Negocios das Obras Publicas, Commereio e Industria.

O mesmo Ministro e Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca execotar. Paco, em 26 de agosto de 1907 —REL—Con-
de de Pacih-Vieira.

TRRIFAS DE TRANSPORTE

Especial w." 9, ge. vel. da Companhia Real.—Reforma
esta larifa a muito antiga, de ha vinle annos, destinada
a0 transporte de grupos de passageiros em 3.° classe, e
que era entre delerminadas estagdes na linha do norte -
para leste, desde Povoa, com o minimo de 50 kilometros
ou pagando por esie prego.

A nova larifa-reduz o numero de passageiros, neeces-
sario para constituir grupo, de 20 para 12 e {orna ge-
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ral a applicaciio dos precos reduzidos, entre todas as es-
taches. com execepciio unica das do ramal de Cascaes.

0s precos soffrem pequenas variantes por obedecerem
agora a uma base Kilometrica fixa. ficando inferiores aos
anligos os de pequeno percuso. e com uma insignifi-
cante differenca para mais og de lonzos trajeclos.

Caes do Rego.— Tendo a Companhia Beal aberto ao
servico de recepcio de mercadorias o caes do Rego. ponto
da linha de cintura que serve as localidades suburbanas
da capital. do lado do norte. o aviso ao publico gue hoje
damos designa as mercadorias que podem ser aceeitas
nas eslacoes com aquelle deslino. em geral mercadoria
grossa. maleriaes e aecessorios de e para construciio.
cereaes e [arinhas.

0Os precos sfio os applicaveis como se as remessas [0s-
sem destinadas a Lishoa P.

Inlevnacional. B. S. M. n." 3. da Beira Alla — Desli-

na-se esta tarifa a lacilitar o transporte de gado suino.

lanigero e caprino enfre as esdacoes das linhas da Beira
Alln e Salamanea, e representa uma grande reduceio
sobre os precos até agora applicados e que nito permit-
tiam o desenvolvimento d’este trafego.

Além do abaixamentlo de precos, fica sendo coneedida
a passagemn gratuita dos guardadores, na proporcio de
1. 50 ida. nas expedicoes de um ou dois vagons, e ida
e v. lta quando sejam mais vagons.

»

Turifae P. n." 11, pequena velocidade. —Tornou-se ex-
ten:ivit ao transporle de serradura a tavifa P. n.” 11 com-
binada entre a companhia Real e a direcciio do Sul e
Sucsle,

i AL i
Linha de Ponte de Sor

Foi aprovado por portaria de 22 do corrente e man-
dado exceutar o 2.° lanco da 1.* secciio da linha de Ponle
de Sor, compreenhido entre a Senhora da Graca do
Divar e a eslacio de Arraiolos com a extensio de
10.915" dos quaes 5.535",92 e alinhamentos reclos e
2.70"08 em I8 curvas, cujos raios variam enlre 400
e 1 00) metros.

Em perfil encontram-se 3 declives sommando 5.850".34,
8 patmmares da extensiio total de 2.203*,27 e 4 rampas
comn 2.861".34.

Os ‘raineis teem quasi todas as inelinacdes limite de
15" salvo am de 6*/,.. O accidentado do terreno tornou
indi-peasavel as pumerosas inflextes do tracado tanto
em planta como em perfil.

As execavaedes allingem 161.206 melros cubieos dos
quans cerca de 44.000 viio para o lanco seguinte. Os
atervos compreendem 103,252 melros.

As obras de arte reduzem-se a um pontdio de alvena-
ria de 3 metros. 26 aqueductos de 0°.4, 6 de 07,60 ¢ |
de 08 importando todos em 50353066 réis.

Ha 11 passagens de nivel. |

No lanco ha apenas a estagiio de Arraiolos que fica a
pouco mais de 2 Kilometros do centro da povoaciio, niio
permittindo o terreno approxima-la mais, Da-lhe accesso
a estrada real cortada pela linha.

Ha ainda no lango 3 casas de guarda e 1 de guarda e
partido. ~

0 orcamento total do lanco é de 151.8403000 réis, ao
qual corresponde o custo Kilomelrico de 13.9115131 réis.

As camaras municipaes de Evora. Arraiolos ¢ Mora,
convidadas pelo ex.™ ministro das Obras Publicas a in-
dicarem os subsidios com que podiam concorrer para a
construeciio da linha, declararam que a falta de recursos
os inhibia de tomarem compromissos pecuniarios. obri-
gando-se porém a promover a expropriaciio gratuita dos
terrenos e a {ixagdo de precos moderados para oz que
nao fossem cedidos gratuaitamente.

0 projecto definitivo do 1.0 lan¢o da 2.* secedo com-
preendido entre Arraiolos e Valle do Poco ja foi enviado
a0 Conselho Superior de Obras Publicas e Minas.

A demora no comeco da construeciio do 1.° lanco foi
devida & necessidade de aguardar as ceifas para se po-
der restabelecer o tracado e demarcar a faixa a expro-

priar na zona da pequena propriediade em volta de Evord,

atravessada pela linha. . ]
Foi superiormente determinado que se aelivassem 08

trabalhos da infrastruetura dos langos aprovados.

el — e —
Sobre a linhade Torres-Figueira

(+ Cominhricense publicon ha dias. no sabado 26, um
artigo de fundo que por acaso nos veio a4 mio. por &
forma baseado sobre [alsidades (que, com licenca do ves
lho collega, nio podemos deixar de eclassificar de e
acervo de disparates) que entendemos nao dever doix
passar em julgado.

7 realmente lamentlavel que jornaes sérios e :mtigdﬁ_{? '
como aquelle, que ¢, se ndo nos enganamos, o decant®
do nosso jornalismo. prestam as suas columnas a €8
erilos sem senso  commum, feilos sem conhecimento 06
causa, sem o menor estudo — tdo facil, de resto, que Sﬂf
o auctor consullasse um simples papel. ou nfio faria 0
artico ou tendo-o feito o lancaria ao fundo do mais des =
presivel cesto dos papeis velhos.

Diz-se ali, sobre a linha de Torres-Figueira: :

Cineo annos depois de aberta 3 exploragio a linha de Torres, for
fixada a verba paga pelo governo, de garantia de juro, em qui-
nhentog contos de réis. Ha quinze annos, pouco mais o meﬂ?%;;,
vem o governo pagando, sem a menor alteragio, 500 eontos ‘

Csd

réis de garantia de juros, como se aqueltla linha tivesse crystaies
zado em determinado rendimento; nem  para mais, nep pates
menos !

Nio ha aqui uma palavea de verdade. eni

Nem a garanlia jamais foi fixada em 500 contos, N ﬁ
0 governo pagou uma unica vez tal verba por aquﬂ]....-
motivo, nem as verbas, muito inferiores aquella. pagés =
pelo governo. teem sido immutaveis. b

Baseado neste rosario de falsidades o arligo 3-5.:
umas accusacoes contra a direceio fiseal por parte €8
governo, conlra uns suposlos inspectores, superiores e
essa direcedio (que niio sabemos (uem sejam), attribulf@ee
a ma fiscalizaciio a influencias do sr. conde de Burnay ¥=
—uma misturada que parece escrita por um hahitah=y
da lua... ou de Rilhafolles. : .

Depois vem a velha theoria de que a companhia (és
de proposito o trafego d’aquella linha para a do NO

ista allirmacfio tem tanta rasiio de ser. .. como as S
teriores, e se fosse necessaria prova baslava o c(mﬁ'irj 7
te augmento do trafego d'aguella linha e a constante 4
minuiciio da verba que o thesouro paga como garall®
de juro. para o demounstrar claramenlte.

Por fim e atirando-se aos rolativos, como mi
¢io da sua politica de endireila que € a que, QEECE
nos ha de salvar—até de lermos artigos banaes — &
clue — homba final ¢ de effeito — que o thesouro
pago, em 15 annos 4 companhia 7.500 contos ¢oma
rantia de juro da linha de Torres-Figueira ! _

Ora, respeitavel collega. isto ¢ um barbarismo tal g%
apenas abrindo na pagina 22, a eslatistica l'urm-ufo
pelo ministerio das Obras Publicas, que faz parte do 1t ﬂ
so numero de 1 de maio passado, as importancias R ¢
gas pelo governo foram apenas 58 contos em 1888 (=5
bre duas secedes. alé Leiria) em 1889, 82 contos: @
1890 a 1898, em cada anno 100:5655088 réis por 1
annos o producto do trafego nio attingir a base fixa s
no contracto: ¢ desde entiio, tendo havido excesso de :
eeilas comecou a decrescer, sendo em 1899 de 88 contes
em 1900 de 63. em 1901 de 48, e em 1902 apenas d€

Para 500 contos, por anno, faz sua differencal... .

D em 1903, sezundo o relatorio da companhia {0 o
1G:2445000 réis e em 1904 ¢ de esperar que seja 2680 55
pelo menos insignificante.

0 total pois, dos 16 annos que o abalizado a:rlla'uﬂ\..B
fixa em 7.500 contos, é de 1.208. muito menos e '
quinto, apenas. et

E com esta compelencia se langam arligos & puies
dade! oSt
Mas agora reparamos: porque motivo lomames fogs
isto a sério e perdemos tempo a tosquiar este.. . 85

y

ir

Emfim! quod seripsi scripsi. T
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A decimalizacao da hora

~ Recebemos do nosso querido eollaborador o distineto
‘Bneenheiro Mello de Mattos a carta que abaixo publica-
Mos e se refere a varios erros de revisiio que escaparam
N0 seu primeiro artigo sob o litulo que encima estas li-
Mhas. artigo de que lemos ji em nosso poder a conli-
Nuacio que somos forcados a deixar para outro numero.
belo facto do sr. Mello de Mattos honrar tambem este
om o sua collaboragiio sobre assumpto de absoluta
Actnalidade.

= A respeito dos erros sempre diremos que da vontade
e perdoar ao nosso revisor as fallas commettidas. visto
Hue ellas originaram a amavel carta do nosso collabo-
fdor. verdadeiro ramilhete em que as (lores da sua
thodestia rescendem os aromas do seu fino espirito.

- Segue a carta:

17 de agosto de 1904,
Meu caro Mendonca e Cosla:

Nio esta nos meus habitos queisar-me dos revisores
que teem a ma sorte de decifrar os meus gatatunhos,
Mue ji causaram o desespero do pobre mestre escola que
Me quiz iniciar nas bellezas da calligrafia. a forca de pal-
atoadas, mas que nem assim conseguiu que eu (eixasse
e ter eserita. .. impressionista.
= No.emtanlo, o artizo sobre decimalizaciio do tempo que
e ez o obsequio de publicar no logar de honra da Ga-
sela dos Caminhos de [erro, de honlem. lem gralhos
I8 (al ordem que deturpam inteiramente o sentido do que
ESerevi : )
~ Pondo de parte um sexagestnal que por Vezes o revi-
DO esereveu secagecinal, uma enumeracao que lent a
Mais um e inicial, um devide-se que ainda me nio atrevo
i orlografar sem / em ambas as primeiras syllabas. nio
Bogs) deixar passar sem reparo 0s erros seguintes :

L Pag. 258, col, 1.°: onde se & duas vezes Rene Lacan.
Meve ser Rend Lacowr e na nota () em logar da pala-
l‘ll primario eu prelendi escerever [riniario, erro que
Iparece ainda na 15.° linha da segunda columna de
Sla mesma pagina.

* Pag. 238, col. 2.° linhas 32 e 36.° foi Sarrawton que
iz escrever e ndo Sarianton.

- Niio deixarei esta pagina sem lhe pedir que deixe or-
Fl‘ﬂ!‘tuﬁln como elle o eserevea o nome do illustre phi-
Oloan Gonealvez Viana, ndio so porque elle lem cotn-
Delencia como ninguem em assumptos de esta orden,
s porque cada wm pode pintar o nome como quizer.
~ Tambem desejaria que se dissesse que o livro que elle
i blicou se chame Ortagrafia nacional e ndo Optografica
Wcional, como 0s meus galafunhos fizeram perceber ao
Alisero revisor. _
 Além de virgulas e pontos linaes distribuidos pelo meio
08 algarismos da pag. 259, l;‘!ll(_'.ullll‘t_l‘nil (res erros (ue
Tanstornam inteiramente o (ue escrevi.

O primeiro acha-se na linha 13.* nas palavras algo
SNhilinas ponto da cirewmnferencia. querendo eu dese-
Mar impressionistamente quaito de cirewmnferencid.
O segundo na linha 580 lembra um doente atacado de
Wllonismo que confundisse o branco com o preto. Pre-
Ndi eserever acwnulacdo ¢ o revisor percebeu ainul-
e,

O ultimo na linha 69.2, se ndio for emendado, leva a
bieluir que onde disse tempo de sobra devia escrever
Wazo e perda de comboio. O que eu escrevi, porém,
O 4 poras e 48" e nfio 5 hords e 48",

Lamento verdadeiramente ter apurado a paciencia do
é"Visstt)r na decifraciio grafologica das hasles e curvas
e constituem o que chamo a minha letira para aleun-
I o mau resultado:... mas, penilenciando-me, nido
ho remedio sendio pedir ao meu presado amigo que
HE inserir no proximo numero esta carta errata, agra-
Sfeendo  antecipadamente esta nova amabilidade para
' °

¥ <
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be v, ele.
Mello de Maltlos.

Uma offerta
aos nossos assignantes

A companhia dos caminhos de ferro do Meiodia, da
Franca. offereceu-nos alguns centos de exemp!args de
um primoroso folheto deseriptivo das suas linhas, para o
darmoes aos nossos leitores.

Emnome d'elles agradecemaos esle valioso BRINDE (ue
consta de mmas 36 paginas. formalo album. com 75 ex-
plendidas photogravuaras dos pontos mais pittorescos da
réde d’aquella companhia, na regiiio montanhosa do Sul-
Centro—Cevennes e Pireneos.

Completa o interessante album uma noticia sobre as
viagens circulatorias recentemente combinadas entre as
companhias de Orleans e Meiodia. que séio tudo quanto
ha de altrahente.

Imagine-se que um bilhete de 1.* elasse que ensta 190
francos, isto ¢ 8 Irancos mais do que a simples ida e
volla de lrun a Paris, di a faculdade de vir, por exemplo,
de Paris a Bayonna e regressar de Toulouse a Paris até
um mez depois, tendo o passageiro, nesse intervallo Zivre
circulacao em ledas as linhas e ramaes entre Bayonna,
Irun, Toulouse e Ax-les-Termes.

E note-se que sendo mais pessoas o preco vae dimi-
nuindo, eustando para dois passageiros 361 francos: para
3. 513: para 4. 646: e para 5, 761: cada passageiro a mais
paga apenas 9 lrancos. isto é por ida e volta e com
passe por um mez quasi o mesio preco da passagern
simples Paris-lrun.

Sao mais felizes do que nos, neste ponlo, os parisien-
ses: com uns Y5 francos ou mesmo 70, porque mesmo
em 2.0 classe se vinja assaz commodamente em Franca.
pade dar-se um mez de excursiio, nas deliciosas alli-
tudes pirenaicas.

Nos, se [a vamos, é & custa de mais do triplo.

O que n@o quer dizer que, visto ndo podermos ir em
methores condicoes. deixemos de admirar agquelles for-
mosos panoramas de que o sul da Franca ¢ rico, e que
annualmente sfio visitados por muitos mitharves de nacio-
naes e estrangeiros.

Agradecemos & Companhia do Mii a sun valiosa e in-
leressante offerta.

Como os exemplares que nos foram enviados siio em
cinco idiomas differentes—hespanhol. francez. inglez.
allemaio e hollandez—Ilizemo-los distribuir. desde o dia
26. a0s nossos assignantes—e s0 a elles—de Lisboa. Para
0s das provineias so enviaremos o album a quem o re-
gquisitar ¢ no idioma que nos indicar. mediante o respe-
clivo porte de 20 réis ou 70 réis se o desejuarem regis-

Lado.
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Pe novo a Nagazaki — O urimeiro japouez que veio & Envopa —
Amabilidade do nosso consual — Orgulho japonez — Yapor
pessimo — A Coréa,

Chegado o comboio da linha da eompanhia Sanyo a
Shimonoseki, segue logo depois a Bakan. onde para
junto da ponte a que esta atracado o vapor para a tra-
vessin do estreito, alé Mogi. Lste canal, de duas milhas
de largura vae ser alravessado por uma ponte que. de
faturo. ligard as doas linhas ferreas.

Shimonoseki ¢ um dos mais importantes portos mariti-
mos japonezes, passagem obrigatoria de todos os vapo-
res que demandam ou deixam o mar interior pelo lado
occidental.

Sao ali os vastos deposilos de carvio da esquadra e
dos vapores de commercio, dando aquelles longos caes,
onde o trafego d'este mineral cobre uma grande exten-
*sfio, uma apparencia de New-Castle oun de Cardiff.

A exemplo das grandes companhias europeias, a Sanyo
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tem naquelle extremo da sua linha o seu hotel-terminuos,
um bello edificio de dois pisos, com todas as eammodi-
dades e conforto dos estabelecimentos mais modernos
d’'este genero. Mobilin estofada nos quartos, fogio ele-
ganle, luz electrica, ete. SO nito ha ascensor porque nio
¢ preciso em casa de dois unicos pavimentos.

A companhia Sanyo ¢, depois da réde do Estado, a
mais importante do Japdio; o seu capilal, inteiramente
Japonez. é de 24 milhdes de yens ou uns 12.000 eontos.

O vapor leva-nos a Moji, de onde parte o eomboio da
Kyushu Tetsudo Kwaisha, que ¢ como quem diz compa-
nhia de caminhos de ferro de Kyushu, nome que vem da
ilha sul-japoneza a que a linha pertence, uma das qua-
tro maiores que conslituem o paiz, e a mais notavel pe-
rante a historia.

Ali se teem passado os factos mais imporlantes da
enormemente larga existencia d’aquelle paiz.

A linha ferrea que, se hem que menos pittoresca do
(que as demais linhas ao norte, ndo deixa de ser cheia
de interesse, segue na direcciio norle para oeste. O ma-
terial ¢ excellente. composto de bellas carrnagens-sa-
10es.

Em 9 horas ranspomos a distancia que nos separa de
Nagazaki, onde chegamos & estaciio bemn distante do
centro da cidade, tendo por isso qne andar de earro uma
boa meia hora para chegar ao hotel.

Dieste ja falei ao batar. no artigo publicado em 1 de
abril ultimo. do primeiro deserbarque em terra japo-
neza. que foi tambem aqui, em Nagazaki.

Termino portanto a descéripeiio do Japiio como o fio na
viagem, no mesmo sitio por onde a comecei, que ¢ ainda
0 ponto extremo por onde os nossos antigos navegado-
r'es e 08 nossos missioparios entraram naquellas ilhas, e
0 porto de onde embarcou o primeiro japonez, Angerio.
que veio d'aquelle paiz & Europa.

Como os tres portuguezes Antonio da Mota, Francisco
Zeymolo e Anlonio Peixolo, os primeiros europeos que
aportaram 4 praia de Kagoshima, elle, o audacioso An-
gerio. fol tambem o primeiro que d’ali sahiu para a Eu-
ropa. o precursor de quantos outros sahiram. alé os nos-
sos dias, a estudar tudo que esta grandiosa e bella parte
do mundo tem de aproveitavel para que o Japiio o imite
e lhe tire o proveito, e o aperfeicoe, e lhe sirva para
augmentar os progressos ¢ a importancia da raca ama-
rella.

E até para voltar o estudo contra o proprio instru-
clor, como ge estd vendo.

Foi assim que nelles entrou a ideia de governaciio, de
tribunaes, de justica, de progresso, de caminhos de ferro,
de hoteis, ele.. imitando-se o que se usa na Europa e
imitando-se¢ bem, nfio ha duvida, a ponto d'um viajaute
de reereio, eomo eu, sahir do paiz nipponico eom @ mais
agradavel impressfio da lerra e do sen povo.

Tanto era o mea descjo de prolongar a estada ali que,
devendo partic no vapor da Nippon Yusen Kaisha que
seguin para Wladivostok adiei a partida para o dia se-
guinte, utilizando o da companhia dos caminhos de ferro
de Este Chinez. De como me arrependi d’essa transfe-
rencia o8 leifores o saberfio em breve.

Antes de partir fui amabilissimamente recebido pelo
nosso  vice-consul mr.. Allred B. Glover, um inglez dis-
tincto e um dos principaes commerciantes de Nagazaki.

Nio quiz este nosso sympathico representante que en
sahisse da ilha sem tomar. na sua companhia um copo
de Portacine de yue (dizia-o elle, e dizia a verdade) en
devia ter ja bastante saudade.

E para isso me lez seguir encosla acima. onde, a mejo
caminho do earro, uma bella surpresa me esperava.

La em cima, quasi no allo da montanha. de entre uma
verdadeira floresta da mais luxuriante vegetaciio, um
pao de bandeira sahia, e nelle tremulava, o nosso querido
pavilhiio azul ¢ branco com a ecorda portugueza.

Oh! como, longe da patria, a vista d'esse (uadrilongo
de panmo nos commove até as lagrimas.

Aqui deixo a afirmagiio do meu reconhecimento ao
sympathico consul que. apesar de doente, foi da maior gen-
tileza para com og seus hospedes de poucas horas.

Ao deixar o Japio havia ng meun espirito una impres-
S0 um pouco parecida com a que me inspirdra a en-
frada: O que ¢ o Japiio?
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‘que vinham a bordo, apesar de saberem que vinham
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Vivera ali um mez, vira com os olhos, muita cousa
nova, mas o espirito nfio ficara esclarecido sufficiente-
mente para me auctorizar a dizer :—conheg¢o o Japdo e
0s japunezes.

A" primeira impressiio aguillo é um paiz de comedia,
de sorriso. de suavidade. Gente boa. modesta, humilde
mesino, que nos parece se da por muito feliz quando a
consideramos al/guwina cousa.

No decorrer da viagem vio-nos apparecendo com uma
frequencia egual & surpresa que os primeiros casos nos
causam. os sympltomas de orgulho desmarcudo, de am-
bi¢iio insoffrida.

Basta abordarmos a origem do paiz, para logo ver-
mos por lerra a maseara cumprimentadeira, mostrando-
nos a face do orgulhoso insulano em theorias como esta:

O Japio, dizem elles, foi producto de um Deus; o im-
perador ¢ originario diveeto de um deus; nos somos uma
particula d'esse deus.

O Japio ¢ o paiz predestinado a dominar a Asia; o Ja-
pdo nunea foi veneido, logo o Japiio dominard a Asia
fquando quizer.

Francamente toda a nossa sympathia desfalece ao em-
bate d'esta arvogante soberbia, digna de Saul, ¢ 0 nosso
pensamento di rasiio aos que consideraimn o Japio o paiz
do enigma.

A’s 4 horas havia que partir, ¢ logo a primeira impres-
sio do vapor foi desagradavel, ndo havendo. no caes,
rebocador para levar os passageiros a bordo.

No vapor o desapontamento foi geral, entre 0s que nao
estavam acostumados aqguella viagem.

Barco pequeno, sujo. pessima comida. eamarotes mal
cheirosos, camas detestaveis. servigo mal feito, ruido
enorme da machina : de tudo padecia aquelle caixote a
que a companhia chineza chamava um Jos seus melho-
res vapores. Que taes serdo os outros!?

Tenho. agora que volto caminho da Europa, que expli-
car porque preferi a viagem por Wladivostok & por Dalny
ou Port-Arthur. ou a0 regresso por mar. como era lo-
gico (tendo ido por lerra) e mesmo estava no meu pro-
aramima. '

A volta por mar, lirava-me pelo menos 40 dias e nio
me dava tempo. apezar d'isso, de fazer paragens em
transito, salve querendo ficar mais de uma semana em
cada ponlo, o que era viagem de mais. }

Além d'isso. ndo virn Wladivostok, nem Irkoulsk, a
arande ecapital da Siberia, nem outras cidades russas
que desejava visitar. _

Indo por Dalny seguia apenas ilinerario novo entre
este ponto e Ta-tehi-tehau, porque d'ahi em diante era o
mesmo da vinda. .

Indo por Wiadivostok visitava tres cidades () da Coréa.

Preferi por isso este caminho.

Na manhit seguinte entrava o vapor no porto de Fuzan.

Oulra desolagio. ' ;

Onde estd a eidade ? perguntavam todos, olhando para
aquelles montes escalvados e aridos, na base dos quaes
um grupo de cabanas pardacentas se avistavam. A ¢i-
dade era isso mesmo!

L fomos a lerra, quanlos estavam no vapor, procu-
rando fazer compras para trazer recordagtes.
Nada, posilivamente nada! a menos que niio trouxes-
semos wn homem ou uma mulher, que siio as unicas coi-
sas euriosas do paiz. -
Os homens vestem todos de cassa branca. calglio, és-
pecie de camiza e manto, tudo muito largo e muilo en-
gommado. agitando-se a0 vento. Na cabec¢a um chapeu
afunilado na copa, feito todo de larlatana preta, forle-
mente engommada tambem, com largas abas a Maz-

zantini. ¢ A )

Muito curioso o Lypo d'estes patuscos, mais ainda pela
maneira importante porque andam. meneando os hom-
bros eom ademanes de principe de drama de feira.

Facilita-lhe a imponencia a elevada estatura de todos,
e a largura do tronco, lembrando a figura dos arabes.

As mulheres siio baixas, vestindo tambem de braneo,
e deixando completamente nug os seios pela parte infe-
rior ¢ o venlre, .

Isto sfio, porém os que andam vestidos—gente de com-
mercio e de alguns haveres—porque os (rabalhadores

. I )
&b L [ . -
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frontar-se com genle menos selvagem do que elles, ndo
traziam fato nem o menor resguardo no eorpo.

Se a companhia dos vapores fosse bem organizada
deveria impor aos seus carregadores que so permitlissem
aproximar-se do vapor gente, pelo menos, decentemente
coberta.

Como commercio, além de grande numero de bois que
foram embarcados (e levaram as noites seguintes a ber-
rar aos nossos ouvidos). na cidade apenas algumas tris-
tes barracas de madeira. como todas as construceies,
vendendo eassas, papel de escrever e coisas velhissimas
sem valor.

De sujidade nfio falemos; mesmo as palavras aceio,
limpesa. lavagem, creio que niio existem no vocabulario
coreano.

Assim, por mais que procurassemos, foi impossivel
[razer de la oulra recordaciio alem de uns velhos guizos
de ferro, unica coisa que, por menos suja, podia ser
razida.

Mas islo vae crescendo: se era assim Fuzan. onde se
consiruia. na ocecasifio, um caminho de ferro para a ca-
pital, destinado a ligar mais tarde com a linha do trans-
siheriano — trabalhos que hoje estdio por cerlo postos de
parte por causa da guerra—Genzan ainda era peior,
como lhes direi.

——e ﬂ —

Lgcom_otivas Mallet para via estreita

Foi adjudicado & casa Hensehel & Sohn. de Cassel o
fornecimento de 4 locomativas-tender Compound (0 sis-
feina Mallet para a linha da Regoa a Chaves ao preco
de 44.450 fr. cada locomotiva na importancia tolal de
177.800 fr.

Foram 15 as propostas apresenladas no concurso li-
mitado effectuado em 27 de julho perante o consetho de
admiuistraciio dos caminhos de ferro do Estado, va-
riando os precos entre 40.600 fr. e 70.000 fr.

A proposta da casa Henschel era a terceira em preco
e salisfazia a todos os requisitos o lypo proposto o que
deu logar a ser preferida.

As dimensdes caracteristicas da locomotiva sdo as se-
guintes :

Cylindros de alta pressiio, 320""><550. Cylindros de
baixa pressfio 480*™><550. Diametro das rodas 1.100. Em-
bazamento rigido, 1.400. Embazamento total, 5.200. Pres-
siio, 12, Superficie de grelha, 1.37%% Superficie de aque-
citnento, 78,0072, Peso da machina vasia 32 Peso da
machina em servico. 40'. Provisiio de agua. 3,"%500. Pro-
visio de carvio. 1.M300. Comprimento total, 10.”80. Lar-
gura maxima, 2,750, Altura, 3.%75. Velocidade maxima 40,
Esforco de tracefio, 6.000%,

Esta machina cireulard com a maior facilidade nas
curvas de 60" de raio.

i ————
€specialidade apedrejadora

Ha terras que acambaream o monopolio de certas es-
pecialidades. Assim Aflife é a terra productora dos estu-
cadores : niio ha estucador que niio seja de Affife. Cinfra
et o sua especialidade : as queijadas: nfio ha estabe-
lecimento que se prese onde as queijadas que vende niio
sejam todas da Sapa.

soimbra tem a especialidade das arrufadas, como El-
vas a das ameixas. e Setubal a das laranjas.

Ora os de Bemeanta nfio tendo achado meio de passar &
posteridade pela fama dos seus produclos uteis, acharam
um meio de ser falados nos jornaes: fizeram-se mono-
polistas de apedrejamentos de comboios, tiros e oulras
patifarias uejandas.

Falla-se em ter havido um apedrejaumento ao pé de
Coimbra.

Fala-se em que um comboio foi recebido a tivo. Onde ?
Quando passava nas proximidades de Coimbra. Quem
foi ? Gente de Bemecanta. .

E assim os de Bemcanta ficaram consagrados: leem o

En“onopo]io das selvagerias commeltidas contra os-com-
~ boios,

Ora isto representa um tal estado de atrazo que ao es-
pirito repugna aceeitar.

Como se comprehende que hoje, quando em Africa as
locomotivas alravessam ji os serldes sem serém ineom-
modadas pelos selvagens ; quando alrayessam as mura-
Ihas da China sem que estejam sujeitas aos ataques dos
fanaticos inimigos do progresso: quando na America
alravessam as vastas regioes em que procuram refu-
gio bandidos de toda a casta. genle sem fé nem lei, e
niio correm perigo de serem assalladas: como se com-
prehende, dizemos que em Portugal, num paiz europeu.
civilizado, se permittam ainda facanhas d’esta ordem?

Serd ignorancia, estupidez ou ruindade de figados?

Conlra a ignorancia ha a escola primaria : contra a es-
tupidez ha o afinamento successivo das racas pela eivi-
lizaciio de que a escola é o agente: e nfio ¢ crivel que
seja qualquer d'estas duas a cansa do attentado.

Restn pois uma unica explicacdic’: a ruindade de figa-
dos. Ora para evitar os prejuizos d’essa ruindade lize-
‘am-se as penilenciarias.

Se nito houvesse uma inexplicavel benevolencia par:

com 08 auctores de taes altentados, por certo niio seriam

estes tho Irequentes.,

Ainda ndio ha muitos dias foram disparados dois liros
de espingarda conlra um comboio que passava proximo
da estacao de Coimbra.

Procedendo-se a averiguacdes veio a saber-se que 08
auclores da proesa tinham sido um (al Antonio dos San-
tos e um José de S. Benlo. Apesar da sanlidade dos ap-
pellidos as suas intencdes ndo deixam de ser diabolicas.

Como era de esperar sio de Bemeanta. Foram presos
¢ considerados inimigos da sociedade e como laes incur-
sog na lei de 13 de fevereiro.

0 que nio é favor nenhum que the fazem, porque se
ndo malaram alguem, a culpa ndo foi d'elles: foi das
halas que ndo quizeram seguir os destinos que elles lhes
indicaram.

Todo o rigor ¢ pouco para figurdes de tal raca.

&
de estatistica

Um pouco

Merece altenciio particular uma estatistica do movi-
mento nos caminhos de ferro dos cinco Estados princi-
paes da Europa.

O numero de pessoas lransportadas em 1901 pelos ca-
minhos de ferro ¢ assim dividido :

JREIRIBTNEAY <t <iviars arsisiyin bie NS 1.172.369.000
Allemanha.......... A voens 8G3.059.000
Pran€ass; . avive s T o, 402.794.000
Austria-HUNETiB oo oo o oeovien s 217.914.000
RS (ars ovtos o Somrea s O s 109.6G32.000

A distaneia percorvida por cada viajante é assim di-
vidida :

RUBSIR Lo 5 oe sisde oto ¢ ics £03 s o 100 KEGINE9S

Austria-Hungritt. c.ooiiviiiaes 24 »
FrEneas. o Sava e S G0 20 p
ANSmBBRNR e s sk smmes e aai 22 "
INZIALOITR o« o pivnwians.oa e T 20 )

O numero de viagens, em média, por habitante foi:

FR OB /s e cuisaine asve-os b oiess Brooiy Kisse v ory i eI
Allemanha...... .. O S QLI L AT YT e s 7
Franca ... % -l ST o e oAl sTe A RATSS st 10
Austria-Hungria:. . .. .. SR e b S oA T A A
Russift (meos o)’ cconviie onwaamsnnaonteali o3

Estes algarismos mostram que a Russia continua a oe-
cupar o+ ultimo logar quanto & necessidade de desloca-
¢ilo dos seus habitanles, a despeito do grande desenvol-
vimento - que nestes ultimos tempos tem soffrido a sua
réde ferroviaria. ‘ ‘ .

A Inglaterra ¢ o paiz onde-essa necessidade mais se
manifesta,
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_ Us paizes onde a populac¢@io ¢ menos densa e as loca-
lidades mais afastadas sfio aquelles onde os viajantes
percorrem maiores distancias. Os algarismos que atraz
deixamos corroboram esta regra: é na Russia que se
accusa o maior percurso, 105 kilometros, ao passo que
na Franca e Inglaterra accusam apenas. respectivamente,
percursos de 29 e 20 kilometros.

Mostram-nos tambem que é o inglez o viajante que
mais frequentemente se desloca. Os algarismos muito
baixos da Austria e da Russia, dizem-nos que ha naquel-
les paizes gente que nunca viajou em caminhos de ferro.

As estatisticas d’estes cinco estados mostram que ne-
nhum viajante deu irleresse 4s companhias, pelo contra-
rio deram prejuizo.

Durante o periodo de cinco annos, de 1896 a 1901. o
deficit por viajante transportado foi, por kilometro, 3
réis e seis decimos na Austria : 2 réis e 7 decimos na Al-
lemanha ; 1 real e olto decimos na Russia e 9 decimos
de real em Franca e na Inglaterca.

O augmento do numero de viajantes tende a reduzir
este deficit, mas a verdadeira fonte de lucros para os
caminhos de ferro e§ta nas mercadorias.

E o phenomeno explica-se facilmente logo que nos lem-
bremos da despesa que as companhias fazem com o pes-
soal, material e installa¢gdes de todo o genero, para 0s
viajantes, ao passo que para o transporte de mercado-
rias as despesas geraes sdo reduzidas ao minimo.

Em regra, para que um caminho de ferro possa dar
interesse ¢ necessario que as receilas do seu trafego pro-
venham dois tercos de mercadorias e apenas um tergo
dos viajantes.

=
Telautégrafo

Parece terem dado bom resultado as experiencias rea-
lizadas na administra¢iio dos correios e telegraphos da
Allemanha com o novo e interessante apparelho chamado
telautografo.

Com esta engenhosissima machina podem (ransmil-
tir-se a grande distancia nfio 86 qualquer numero de pa-
lavras, muilas ou poucas, mas tambem quaesquer dese-
nhos por mais complicados que sejam, tdo somente por
intermédio dos flos telefonicos.

E’ ao mesmo tempo um apparelho electrico e fotogra-
fico.

E’ maravilhoso o (rabalho d’aquella machina. E no
emtanto é bem simples.

Comprehende um transmissor e um receplor.

O transmissor que tem as dimensdes de 37 por 40 e
por ftrinta e quatro cenlimelros, consiste num lapis or-
dinario 'ou numa penna estilographica ligada a dois cor-
ddes esticados que se inserem em angulo recto. Moven-
do-se a penna imprimem-se movimentos a estes corddes
distendidos por molas e que fazem funccionar um com-
mutador pelo qual se crusam correntes variaveis 4 linha
que é de circuito completo.

A forca d’estas correntes é proporcional & distancia da

onta do lapis ao eixo dos x e dos y. isto é, 4s bordas
orisontal e vertical da superficie do papel em que se es-

- greve.

Os dois circuilos influem no apparelho receptor que
trabalha auctomdaticamente e que portanto nilo exige a
presenca da pessoa com querm se quer comrmunicar.

Ha nelle um espelho e um galvanometro duplo. O espe-
lho move-se pela acciio da corrente. Um feixe de luz re-
flecte-se nelle e vae actuar sobre uma tira de papel sen-
sibilizado, photographico. que se rerela automaticamente
deixando impressa a imagem no fim de trinta e cinco
minutos.

A luz é dada por uma pequena lampada de incandes-
cencia alimentada por uma bateria local. SO apparece
quando se levanta o lapis do seu descanso.

Cada telautografo exige dois circuitos, mas o fio de
retorno pode ser o mesmo para muilos circuilos.

As experiencias teem sido ‘entre Berlim e Potsdam a 30
kilometros, entre Dresden e Meisen a 27 Kilometros, e
entre Berlim e Dresden, 200 kilometros.

Companhia de Salamanca

Reuniu a assembléa geral d’esta companhia sob a pre-
sidencia do sr. Eduardo Pinto da Silva. como gerente
do Banco Allianca.

Sendo o relatorio posto & discussiio, o sr. conselheiro
José Ignacio Xavier referiu-se em lermos calorosamente
elogiosos 4 administraciio do sr. conselheiro Correia de
Barros.

O relatorio accusa lueros na importancia de 85:1893525
réis, que foram distribuidos da maneira seguinte : Fundo
de reserva, 50:0003000 réis: para distribuir pelas obriga-
¢hes de 2.° grau, 25:0003000; para obrigacdes 6:1833750
réis: e para papel e impressiio das mesmas 3:5053775 rs.

PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes

Annuneia-se que no dia 7 de setembro de 1904, pelas duoas ho-
ras da tarde, se procederd em sessdio publica, na séde d'esta com-
panhia, rua de El-Rei, 99, 3.%, a0 segundo sorteio das obrigacoes

ue teem de ser amortizadas neste anno. _ _

Lisboa, 22 de agosto de 190 —Pela Companhia dos Caminhos
de ferro Meridionaes, os Administradores, Antonio Francisco da
Costa Lima— M. Emygdio da Silva.

Companhia do Caminho de ferro do Porto
& Povoa e Famalicio

Sio convidados todog os portadores de titulos ¢ escritos de
divida differida d'esta companhia a apresenta-los no sen es-
eriptorio 4 Boa Vista, no Porto, ou em Lishoa na casa bancaria dos
sps. Fonsecas, Santos & Vianna, a fim de se proceder 4 sua con-
versio de accordo com a deliberacio da assembléa geral de 34 de
marco e 1903 —Porto, 22 de agosto de 1905 —0 Presidente do con-
selho de administracao, Manoel Eleuterio Pereiva da Fonseca.

BOLEIIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 d'agosto de 1904.

Continta limitado o movimento bolsista. E o costume, em to-
dos os paizes, durante a epoca de verdo, propensa ¢ aproveitada
para viagens e villegiaturas, ¢ muito majs no nosso paiz onde se
aproveitam todos os pretextos para. .. diminuir a actividade,

As inscripeoes teem-se mantido sem alteragiio ; as obrigagoes
% 9/, com premios subiram em consequencia da pouca offerta, ape-
sar de estar ainda longe o sorteio semestral. Nos demais valores
do Estado nfio houve uflvl':u;:‘u:_

As aceoes dos Tabacos, depois das grandes oscillaghes, devidas
a jogo activo, que tiveram na primeira semana do mez, accentuarain
a tendencia para a alta, ultrapassando Ja a cotaciio do principio do
mez, _

As dos Fosforos viio subindo muito lentamente por haver sem-
pre papel para as procuras, havendo diariamente movimento d'es-
tes litulos mas enl pequena escala.

Os cambios tiveram um pequeno agravamento, mas como aj-
parecen abundante papel desceram logo nio attingindo, todavia,
a cotacio de 15 d'este mez. _ ]

A noticia de qgue nio haverd que importar aleool estrangeiro
para dcndir s necessidades dos nossos viticultores do norte, faz
que as cotagdes cambiaes se mantenham firmes. _

No concurso de sabado na Junta do Credito Publico, para a
compra de cambiaes numa totalidade de 20000 libras, destinadas
aos encargos danossa divida externa, fez-se¢ a :Il.l;l.lllil'.ilgjfll} a0 preco
de 58398 réis por libra, on seja & cotacio de A% 7/, mais 23 réis
em libra do que no sabado anterior.

Cambios, descontos € agios

23 | Dinheiro Papel
Londres 90 d/v...| &5 %4l 4% Vs |[Desconto no Banco

» cheque... &5 % | 4% 6| de Portugal.....| 5 12%
Paris 90 d/v...... 32 634 No mercado......| 5%,

» cheque..... 638 640 Gambio do Brazil. | 42 '/ye

Berlim 90 d/yv..... 259 260 Premio da libra...] #800

et s ci}x 2 gg * ggﬁ ' 3850
Francfort P .o 289 Ye W e 5

. cheque. .. 264 Y/, 265 /s
Madrid cheque. ...| 770 780
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Cotac.oes nas Bolsas portugueza e estrangelras
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Receltas dos camlnhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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A adherencia aos carris

Uma engenhosa applicaciio do electro-magnetismo per-
mitte substituir o antigo e rudimentar processo de au-
gmenlar a adherencia das rodas dos vehiculos aos car-
ris das vias ferreas e dos tremvias sem se empregar o
areia.

Consiste em dotar a parte inferior do caixilho dos ear-
ros com dois ou mais jogos de electro-imans montados
em eixos transversaes parallelos aos das rodas moltrizes.
de modo que possam atlrahir wmas roldanas que se en-
costam aos carris na frente d'essas rodas quando se fe-
cha o circuilo e se animam os eleclro-imans.

As roldanas. se nido passa a correnle, viio afastadas
dos carris por effeito de umas molas antagonistas: quando
o machinista, porém, o deseja, fecha um fraco cireuito
electrico. excitam-se os electro-imans, a resistencia das
molas é vencida, as roldanas applicam-se aos carris e
escorregam sobre elles, augmentando-se assim & super-
ficie de contaclo e de allrieto.

O sistema ja foi ensaiado com exito em Washinglon.

Chegou-se a percorrer sem perigo numa carruagem

automotora wna seccio de linha com a inclinaciio de
45°.
e N
Hespanha

O anno findo foi de muito (ristes resultados para a
Companhia Electrica Madrilhena de tracefio gue explora
a réde de tremvias de via estreita de Madrid.

Tem a companhia de capilal seis milhides de pesetas—
1.080 contos—em aecedes. e 2.978.000 em obrigacies—3536
contos.

Os lueros liquidos da exploraciio ndio passaram de
122.813 pesetas—23 contos. SO para o pagamento dos
juros das obrigac¢tes foram precisas 163.803 peselas—
19.5003000 réis:—as despesas geraes da administraciio
importaram em 37.120 peselas—6.7003000 réis.

Um prejuizo de 14 contos approximadamente.

Realizou-se no mez passado em Linares a inaugun-
racio dos tremvias movidos a electricidade que poz em
communicaciio a cidade e as minas.

A linha tem 12 kilometros de extensfio: as rampas ma-
ximas sfio de 4.5 por 100,

O material circulante consta de onze earruagens anto-
motoras, com dois motores cada uma. de 40 a 45 caval-
los; dezoito earruagens para passageiros e oito vagons
para mercadorias.

Tanto as carrnagens automoloras como as de reboque
teem logar para vinte e dois passageiros sentados, ¢ de-
zoito em pé, nas plataformas.

Foi pedida a coneessiio para o estabelecimento de omni-
bus electricos de trolley. entre Corunha ¢ a estaciio do
caminho de ferro de Betanzos.

Se se fizer esta coneessio os omnibus passariio pela es-
lrada de Pasaje. seguindo logo por La Tapia, El Car-
ballo e Oleiros e atravessando a villa de Sada. conlinuard
o itinerario alé a eslaciio de Betanzos.

Inglaterra

Dentro em pouco comecardio a funceionar em Londres
nas linhas da «Metropolitan and District,Company» 0s
novos combeios electricos.

E’ provavel que no final do corrente anno a cidade de
Londres possua esse melhoramento na sua viaciio acee-
lerada.

As estagdes e os lunneis ja prontos estiio recebendo
os ullimos retoques e aformoseamentos.

As carruaaens adoptadas siio as de piso central, como
mais eommodas e elegantes,

A estaciio productora de forga molriz, eujas installactes
siio dignas de menedio. esla Ji lerminada. bem como toda
a linha desde Bakar Streel alé Uxbridge. Os trabalhos
para a conversito do «Ynner Circle» s@io feitos & noite.

Antes de comegar a funccionar a linha por este sis-
lema, o director e varios empregados superiores vio em
viagem de estudo & Ameriea, afim de conhecerem as li-
nhas ferreas eleciricas dos Estados Unidos e colherem lo-
dos os dados para que o servico em Londres seja mon-
tado nas melhores condictes de seguranca e commodi-
dade.

Russia

Foi linalmente proposto o estabelecimento de uma réde
de tremvias electricos em S. Petersburgo.

A energia eleclrica provém da cascata de Vonohsa, na
Finlandia. que se acha a distaneia de 94 milhas da capital.

Ja nio ¢ sem lempo acabar-se com os detestaveis e mo-
rosos lremvias puxados a cavallog e os sujissimos omni-
bus (karreli) que levam wmna eternidade para andar dois
Kilomelros.

Estados-Unidos

Terminaram os trabalhos comecados em 1901, da nova
linha subterranea que liga a ilha de Manhattan com o
cenlro de Nova-York. A abertura serdano dia 1 de setem-
bro. A linha tem 20 Kilometros de extensdio.

Os comboios cireulam eom uma velocidade de 50 Kilo-
metros por hord.

Pode transportar em cada hora 40.000 passageiros.

Cada estaciio tem eor differente de maneira que per-
mitlte ao viajante reconhecer o ponto onde quer parar
sem mesmo lhe vér o nome.

0 caminho de ferro aereo enire estes mesmos dois
pontos, transporton ha pouco, em differentes dias, mais
de um milhdo de passageiros. Quando a exploraciio se
fazia a vapor, nunea se aleancou 1o elevado numero,
ainda nos dias de maior movimento. Com o vapor, 0 nu-
mero maximo de comboios que circulavam por hora era
de 40, mas com a lraccio eleetrica podem ecircular 60
comboios por hora.

Argentina

Acaba de ser implantada na Republica Argentina uma
novidade nos meios de transporte.

Consiste no estabelecimento de fios aereos como os
que vemos em Lishoa. para a tracciio de barcos no ca-
nal que a companhia «Canalizadora do Riachuelo» esta
construindo perto de Liniers.

Bste sistemna ja foi ensaiado em parle dando o melhor
resultado.

___:__.ﬁ e —

LINHAS PORTUGUEZAS

A ponte sobre o Lucalla.—[s14 ja lancada sobre o rio
Lucalla o ponte que une as duas margens para o servigo
da linha ferrea. -

Foi construida pela Société Anonyme de Constructions
de Villebroeck e custou 21:7005000 rdéis.

Embora seja especialmente destinada ao servico do ca-
minho de ferro, pode no emtanto ser utilizada para via-
¢iio ordinaria.

A largura livre otal da ponte ¢ de 4,10, ¢ tem pas-
seios lateraes.

O projecto foi elaborado pelo conhecido engenheiro
Seyrig, cujo nome esta em Portugal ligado a varias con-
strucgdes metallicas, sendo este mesmo engenheiro que
fez o projecto para a ponte do Porto que se allribue
erradamente a Eiffel.

A ponte du Lucalla pesa cenlo e sesenta e seis lone-
ladas, ¢ de aco e de viga continua. lan¢ada sobre tres
viios, os dois laleraes de 31™.25 de abertura e o central
de 37*.50. 0 que lhe dé o comprimento total de 100 me-

| tros.
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Foi montada por Duclerq, montador da casa Ville-
broeck.

Agora que os comboios ja podem passar para além do
rio. a continuac@io da linha de Ambaca far-se-ha rapida-
mente ¢ com uma grande economia.

Material para o Minho e Douro.— Ji esldao no Porto
sete das novas carruagens que foram encommendadas
para as linhas d’aquella réde, sendo uma mixta de 1." e
2.* ¢ seis de 2.0,

Os jornaes locaes elogiam, pela sua elegancia e con-
forto, este novo material do qual ja aqui ha mais de um
anno (n.* 362 de 16 de janeiro de 1903) se oceupou o
nosso jornal.

Como entfio dissémos todas as carruagens sao muni-
das de um gabinete-loilelte. tendo corredor laleral que
communica com todos os comparlimentos ¢ um appare-
Iho de alarme, o qual faz apparecer exieriormente um
signal vermelho. que permitte ao pessoal veriflear qual a
carruagem onde se fez funceionar o alarme.

Bm Iran ja se encontram., para virem para Portugal,
mais 5 carruagens mixtas, 6 de 1. classe ¢ 18 de 3.%

Todas as carruagens [oram constenidas na fabrica de
Yan Der Lipen & Charlier, de Deulz.

Pequena velocidade aos dominaos — ['0i auclorizado
por uma porlaria o servico de pequena velocidade aos
domingos nas linhas do Estado nas oceasites e estacoes
em que extraordinariamente se forne indispensavel e
restricto  &s mercadorias cuja exeepcional allluencia oce-
casional justilique essa providencia,

Bastao-piloto.— A Companhia Real adoplou esta dis-
posiciio no servico dos comboios entre Gaia e Campanhd.

B forma tao antica, empregada no nosso ¢omo em Lo-
dos o8 paizes. como simples e rudimentar para se evitar
em absoluto o encontro de dois combotos numa via unica.
Niio obstante, o nosso jornalismo diarvio deu a noficia
como se se tratasse do ultimo progresso em exploraciio
ferroviaria.

Houve até quem lhe chamasse «10ovo servico de Geas-
tao Piolor com ilalico, letra grande e tudo.

Com esta designaciio o cousa parece-nos effecltivamente
muito nova. 0 bastio-pitoto ¢ invengiio do seculo passado:
o Gastao Pioto ¢ invenciio do Seculo. .. de 15 de agosto.
Nio podia ser mais novo.

g —— -.ﬁ:-.—_’._‘_—' e —

LINH Esraauezmﬁs

HESPANHA

Segundo o8 calenlos dog engenheiros encarregados das obras
(ue com a maxima actividade se estao effecinando para prolongar
a linha ferrea de Santander a Cabezon de la Sal, ficardo termina-
das no proximo mez d'abril.

Em novembro de 4905 ja a linha deve estar aberta ao publico.

FRAN(CA

Vae ser estabelecido no proximo inverno pela companhia Paris-
Lyon-Mediterranée, nm comboio extra-rapido entre Paris ¢ Nicegque
fard o percurso dos LOST kilometrog de linha ferrea, que separam
as duas cidades, Partindo de Paris 4s 9 horas da manhil, chegas
a Nice 4s 10 horas ¢ cincoenta minutos da noite,

0 comboio de maior veloeidade até hoje conheeido era o «Se-
culo XXo, entre Nova-York e Chicago, que percorria mil Kilome-
tros em doze horas ¢ quarenti ¢ dois minutos. O novo comhboio
oParis-Nice« fard o mesmo percurso ¢ gastara apenas treze horas
¢ cincoenta minutos, o que da uma velocidade commercial de 80
Kilometros,

Assim a Franca bate o wrecords americano da yelogidade de

comboios,
ITALIA

O numero de passageiros que eiredlon em 1901 nas grandes
rédes italianas decompoe-se assim :
1. elanse

2.7 alanse 3.9 elnsan

Tarifa inteiri, ..., 760.869  3.720.005 . 14.040.4456
Idaevolla «..eoos SO8.435 AN07.971 18 355,789
Outras reduccoes. . . 232302 842 884 Y8188
Cireuldtoros. ... .- 51361 80.9%1 1£.730
Combinayeis. ...... 8472 23.632 6.881
ASSIZDAUPAS 0 v v ns 5,813 40,435 25.773

A cifra total foi de A7.643.476 compreendendo 60.625 de 4.
classe e 11.647 bilbetes diyersos.

A receita ol em 42 classe. . ovvevnas .. 16376874
» T o .S S e e 1.8 [ B
» R e 1 s ) 52 814870

Vé-se que a classe que principalmente contribue para a recei-
630 0 mesnio se tem notado noutros annos ¢ noulras linhas,

SUISSA

As receitas de 1903 foram de cérea de 114 milhoes de [rancos,
sendo as despesas de 73 milhoes. ;
A reduegho nas tarifas den um augmento de 700.000 passagei-
ros, mas den tambemn uma diminuicao nas receitas que desceram
milhio ¢ meio, angmentando as despesas 3 milhoes e meio.
&

GContinna-se a trabalhar activamente na perfuracao do Eiger para
a coustruecio da linha de Junglran. Os detrictos sio transporta-
dos para a estagio de Eigerward.

Ha tres esquadras de teabalho. O tunel deve medie 3.010™. Da
estacio de Scheidegg vio 502 Km,

Faltam 700" a escavar para se chegur 4 estacao Mar de gelo.
O avanco por mez ¢ de 50w,

Espera-se que esteja terminado tado enr agosto de 1905,

Vi fazer-se (rabalhos a partir das estacdes que permiltam as
ascensoes dos yiajanles,

¥

Além dos caminhos de ferro federaes possue a Suissa (rinta ¢
pma linhas ferreas de via normal, tendo em exploragio 937 Kilo-
metros. Tres d'estas linhas sio electricas, ¢ as restantes siao a vi-
por.
Tem além d'estas, trinta e oito linhas de via estreita (que se es-
tendem por 905 Kilometros. D'estas, desesete sao de tracgio ele-
clrica, desesete de traccdo a vapor, ¢ nas quatro restantes a trac-
¢l ¢ por oulros sistemas.

Funceionam em toda a Suissa doze caminhos de ferro de cre-
malheira, sendo d'estas a linha mais extensa a de Wengenalp, e a
de maior elevacio a do monte Gornergral.

Tem a Suissa em construceao doze linhag ferreas de via nor-
mal e estreita, tendo ja dado concessio paraa construceiio de mais
noventa ¢ nove. :

Brevemente serd inangurada a linha do Montreux-Oberlaud-
Bernois, que ficard sendo a mais directa entre o lago de Genehra

e Interlaken.
NATAL

O rendimento dos caminhos de ferro do Natal, durante maio
ultimo, foi de 152338 libras menos 73.028 libras que em egual
mez de 1903,

Durante a semana finda em 9 de julho o rendimento foi de li-
hras 36.0%0, menos 16,306 libras que em egual semana de 1903,

P M e,
Notas varias

Transporte de edificios. — Na America, patria das
obras phenomenaes, tem sido varias vezes feila a des-
locaciio d'um edificid” de alvenaria que se dransporta de
uma posiciio. a outra pouco distante e sensivelmente no
mesmo plano horizontal.

[la pouco realizou-se uma operacio mais original, o
transporte d'uma easa de 26 metros de comprimento e
12 de largura para wm local 50 metros acima e 60 me-
tros ao lado da sua posigiio primitiva.

Seeundo La Nalwraleza este engenhoso Lransporte foi
executado sob a direccfio dos engenheiros da casa John
Gichleay.

Can~al dos lagos americanos—A companhia do «Ca-
nal Maritimo da America do Nortes propoe-se abrir uma
vasta communicaciio hydraulica entre os grandes lagos
dos Estados Unidos e o oceano Atlantico.

O seu capital monta a 150 milhdes de dolars.

Realizado o =eu intento podem os navios de alto bordo
seguir pela foz do canal Welland no lago Erie, ulilizando
este lago e depois o de Ontario, o rio S. Lourengo, o
lago Champlain e o rio Hudson.

Para iss0 ¢ necessario cortar o canal e profundar eom
dragagens alguns lagos.

Do lago Champlain ao lago S. Francisco abrir-se-hia
outro canal. Um oulro se rasgaria ainda enfre os lagos
Ontario e Erie através da peninsula de Welland,

Estas obras collossaes ligariam Nova York com o co-
raciio do continente americano e dariam ao commercio

b Baal 1a 7 AR
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pnovas communicacoes com portos importantes no Atlan-
lico.

Poder-se-hia pelo eanal viajar.

Locomotaeras electro-therm:cas.—[sliio sendo estu-
dadas na direccao geral das vias ferreas federaes da
Quissa umas locomoloras a vapor em que o aquecimento
é feito pela correnle electrica.

O transporte da energia eleelrica niio se executa para
mover as rodas mas para (ue se aqueca a agua das cal-
deiras das locomotoras : aquecimento a distancia.

D'este modo poderiam aproveilar-se as machinas exis-
fentes que Lrabalhariam sem combuslivel no tender.

Seria excellente que se pudésse realizar esta ideiq, mas
¢ isso pouco provavel porque’ o aquecimento pela ele-
etricidade s0 se torna barato quando ha quedas de agua
que dio gratuitamente a forca electrica.

Companhia Rea

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentados a
assembléa geral dos accionistas de 20 de
juoho de 1904.

(Continuado do n.° 400)

Prejuizos por d fferengas de cambio

Continnam a ser mais diminulos 0s prejuizos cambiaes na go-
rencia de 1803, afficmando-se a tendencia de melhori.
Segue a comparacio dos (018 eXercieios ;

1902 1003 Diffgrengn em 1905
No fornecimento de car-
BRO s ) mEmae .. T78:051330h 56:3883214 — 216635111
Em outros fornecimen-
0S (@) oo co-vass . 147188138 116:3745200 - 41:6013071

Na remessa de fundos a
paizes estrangeiros
para o pagamento de
coupons g ontros en-
cargos d'administra-
11 {1 SO e 404: 1648810 339:5648771 — 646003030

HaB-US0S8UG H12.8275224 — 416628079

fa) A differenga ser superior neste anno, provém dos pagamentos a forneced sros
do cstrangerra ter side muitissimo superior uos dos annos precedentos.

Resultados da exploracido em 1903

As receitas geraes da exploracio, incluindo as garantios de

juro das linhas subsidiadas pelo Governo Portuguez, como cousta

da «Conta geral da exploragios, junta ao prescute relatorio em do-
cumentos n.e* 5 a 14, foram :

Receitas do frafego.. oo ... 5.263:4873761
Garantias de juro...c..coooinn 366:409 3407
Reeceitas fora do trafego.. ... .. 14: T 148009
5.643:6118177

As despesas ordinarias, no mesmo exereicio, ele-

FATAN-SC & vonvnan CHps. WY N . oo e oA 2.306-2894 102
Addicionando :
Juros das nossas inseripgoes de diyi-
(it P, «oov v o 3338900
Conpons preseriplos. ..o 1:459 8082
1:7923982
Somma—REIS v veens crassssieiee  DBBN 1141
Deduzindo : -
mpostos em Portugal.. .. ....... T0:7894755
Despesas complementares de eski-
belecimento desde 1895, ...... 448:987 8804
Renovagio da via, ..ocoev.s ooe 14:8508546
Renovagio de taboleiros metallicos 9:6838911
Ferda por destruigio de material
eirenlante, «.... ..ol e - 16:524 3798
Provisio para compa de vagons.. 60:000 5000
Saldo devedor da conta «Dilferen-
i'us de cambios.. .. .. st Y 9:65848807
Saldo devedor da conta «luros,
commissdes, despesas de Banco ;
€ ORIPHSH s s s wan <isessnosis TIRTI12
632:303 5385
}JiquidOD R R R T R O e a N RN L 2;700;8116374

Applicagao
) Juros das obrigagoes de L0 gran 1.788:383 5646
b) Amortizacio das obrigacoes de
Ao gram.. ..o ones ;
¢) Ligquido acima.  2.706:8115374
Menos as ver-

184:2403232

Restan,. . T34: 18784096

Complemento di retencao indi-
cadana alinea ¢) doartigo 61 »

dos estattilos. ... «....  eeees  DB:T52H081
d) Amortizagio das obrigacoes de

S ALAD (1 Tt 1 T P 7!1:_:3385:’)9[

R A= BTN S o a0 e th o ey gt

2.108:915 5060
H97:806G8324

Juntando o saldo dos exercicios anteriores, a saber :

Saldo da conta «Ganhos e Perdas»

em 34 de dezembro de 4902...  DO3:TU8§224
Deduzindo (applicagio em 1903):

Turo distribuido aos obrigatarios de

20 Bral. . <o 444:6405495
Amortizacio supple-
mentar de 1902 de
obrigacies de 2.
Ol 2y ave e oo 4014145521
491:0558019
Toll—REIs: vew oo vas

12: 7435205
610:659 8524

No ultimo exercicio a economia na amortizacio das ohrigacoes

de 2.* grau foi :

o 0 459,962 95
46.743 00

Nus de 3 por cento
Nas de & porcento. coveevnae Fr

LECRY SR B
.

Naag (e & Yz por ento «eseeeecrscaanaaes MeS,
Um terco de francos 536.706,85 sio
francos 178.802,28 i 6735 réis por

3 ArancoR . caoanasvnanvs v s 40:208 3013
Um terco de marcos 13.320,75 sdo
marcos 444025 a 276 réis por
AP0« <o s sl oedieinns soote 1:2256 4009
Em Tei8. <o, bies: <vs R T
Digponivel acima, . ... A LB AT R0 RsL e
LAGUIQO. ¢ conesvninssvimneinss o

536.706,85
18.820,75

41:4788522
G639 g;w.an

569:161 8007

0 vosso Conselho propoe que seja distribuido, captivo de im-

postos por cada obrigagio :

A's de 3 por cento — 359,637 — 5
ERAINE0S S o3 e v sty ammaiseimia LATNS
A's de & por cento — 63001 —
6,06 francos. ... .. ST R Y 420.186,06

1.798.185

As de & Ya por cento — 30,728 — 750 lrancos on 6

MHATTOS 25 v s sl ssiniaiv e (omsine vag s ah finssesy Mis.

Suppondo o cambio de 675 réis por 3 francos, em
WIS STL00 TPaNCOS . viviie 20 vanravapcrass
Arbitrando” o cambio de 276 réis por marco, em
IRE338 MAICOS e v eavensorcsnins :

CRC R SN

A distribuir. ..
Liquido disponivel.......... o

S e st Bat B eB e g b mEar

Saldo credor da conta «Ganhos ¢ Perdass pari o
FULIEO CXEPCTEI0, e v bawegsiennaniyes G e :

Factos geraes

2.918.471,06
184,358

499:133 8458
H0:877 5_3_8@_

B0 0168776
H69: 1618007

19:1508231

Dos terrenos congquistados ao Tejo vendemos até 3 de dezem-=

hro de 903 @

Em 18095,  14.960%  a 85000 rs. pormelro quadrado  44:8305000
Em 1896. 450m2 23222 » » v 1:0008000
Ea 1807, 34917225 a 68000 » » » » 20:947 3500
Em 1898 2.‘;16'"2,57 il ﬁﬁU()U TR ¥ . 14:499‘420
Em 1898, 22892 ABPOE «.vvaerrvsrsniacoa 3008580
Em 1899, 10899291 2 68000 rs. por melro | madrado  6:5395460
Em 1899, 2200m2 298000 » » » » 15:750 5000
Em {901. 2290422573000 » » = u 16:031 87560
Em 1902. 33007  a73000 » » » 25:1008000

TO[E[I-.w-...-uc-.o.---o..-o.o-.-.n- 1‘13:0‘18611“
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Por estas vendas recebemos em 1896 40 obrigagoes

de & por cento (sérid unica) no valor de, ........  1:000$000
Compramos em 1897 para serem  amortizadas 200 :

obrigacoes de & por cento, 1.° grau, por ... .... 1801851093
Compramos em 1898 2 obrigacoes de % por cento

(Serie unical por- . «.o..oea.. s L 985660

Compramos em 1900 437 obrigagtes de & por cento,
4.9 @Al POT: 5re s vmnte '

7 45:5225297
Compramos em 4901 234 obrigacoes de & por cento,

.................

1.2 grau e 461 obrigacoes de 2.° grau, por...... 38:3608744
Compramos em 1903 193 obrigagoes de  por cento,

{2 grau e 388 obrigacoes de 2.0 grau, por.. ....- 39:1435194

= 7H e 40 0oy L f o

Total das obrgegtas adquirdas. | 022 de &0 Lo grau), 01430438088

877 de 40/, 2.0 arau) ) e e
Resta applicar em 31 de dezembro a somma deréls, 98622
Como acima, TeIS....cocosvrsvvas 143:0488710

(0 vosso Conselho, de accordo com os estatulos, propoe que se
mantenham em 1905 0s mesmos vencimentos do exercieio de 1903,
fixados aos corpos gerentes da Companhia, Commissario Régio e
sen adjunto, na sessao de 20 de junho do mesmo, anno.

Com grande pesar nos temos de referiv av triste acontecimen-
to que enluctou a nossa Companhia. _ .

No g 16 de novembro fallecen em Paris o sr. Conselheiro An-
tonio Maria Pereira Carvilho, Presidente do Cousellio de Adminis-
tracito ¢ da Commissao Executiva.

Esta ainda viva na memoria de todos a dolorosa impressio
que ¢ausol a noticia da sua morte, ALY

O sr. Conselheiro Antonio Maria Peveira Carrillio entrdra para
o Conselho de Administracio da Companhia em 15 de janeiro de
1892 ¢ foi eleito sen presidente em 30 de outubro do mesmo anno.
Desde aquella data 08 seus servicos foram cada vez mais aclivos
¢ prestantes, } : T 4 4

0 seu nome ficou higado aos periodos difficeis da reconstitui-
¢ao da Compaubia Real. Para a realizagio do conyenio com os cre-
dores da Companhia valen de muita a dedicagio ¢ o zelo do Con-
selheiro Antonio Maria Pereira Carrilho. Essa dedicacao, esse zelo,
podem ser egnalados, mas difficilmente serdo excedidos.

Ao preito de veneracio e saudade ji prestados pelos corpos
gerentes da Companhia Real, por occasiao do fallecimento do an-
tigo Presidente do Conselho de Administragao, seja-nos licito con-
sagrar mais estas poucas linhas, expressao (i nossa maguna, & sua
honeada memoria.

Niw 6 s0 a perda do sen Presidente que o Consetho (e a la-
mentar.

Em agosto de 1903 foi tambem arvebatado pela morte o sr. An-
tonio de Sousa ¢ Vascancellos, um dos mais antigos empregados
da Companhia, que durante muito tempo esercen com grande zelo
e intelligencia o logar de Seeretario Geral. By

Tambem falleceram os grs. Anfonio Gaspar Teixeira de Lemos,
Chefe da Contabilidade Central, veformado, ¢ Alfredo Lavado, Sub-
Chefe do mesmo servigo .

Foram ambos empregados presiimosos.

Em conformidade com o que o dispoen os artigos 13, 240 ¢
49.2 dos 108508 estatuios, terminanm esie auno o seu mandato :

No Congelho de Administracio, por parte dos obrigacionistas,
08 ex.mo srs, Kergall, Louis Dovizon, Marius Bo e Raoul Bayart,

Por parte dos aceionistas og ex srs. Manoel Paes de Villas-
boas, Jorge José de Mello. :

E no Conselho Fiscal, os ex. srs. Dr. Autonio. Centeno,
Conde de Verride. ! yo

Bm virtnde dos artigos eitados a reeleigio ¢ permittida,

I temos a honra de propor dos srs. Accionistas, pela parte que
Ihes compete, a reeleicao dos dois membros do Conselho de Ad-
ministracao e dos dois membros do Conselho Fiscal.

(Conlimtia),

— __'...:_____ﬁ__' —_—

Concurso

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Escola «Camdes» no Entroncamento

No servico das caixaz de soccorros e de reformas ¢ pensies
pstacio Coes dos Soldados) recebem-se até as 11 horas dia manha
do din 14 de setembro proximo futuro, requerimento s devidamen-
e documentados para o logar de professor-ajudante i referida
escola.—Lishoa, 2% dv agosto de 190%

Rrrematacdes

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de madeiras diversas

No dia 26 de setembro pela 1 hora da tarde, na estacio central
de Lishoa (Rocio) perante a commissao execuliva d'esta compa-
nhia serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
madeiras diversas.

As condicoes estao patentes em Lisboa, na reparticio central
dos armazens (edificio «la estacho de Santa Apolonia) todos os
dias uters, das A0 horas da manhi as & da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até-as 12
horas: precisas do dia do conenrso, servindo de regulador o relo-
;:i}u exterior da estacao centreal do Rocio. —Lisghoa, 16 de agosto de
190%.

Caminhos de ferro do Estado
Diceogao do Minho e Douro

Tarefa de construccao de estrada

Pelo presente se faz publico, que no dia 5 de setembro do cor-
rente anno, pela 4 hora da tarde, se ha de proceder, perante a Di-
receao destes caminhos de ferro e na sua séde nesta cidade, na
estaciao de Campanhi, ao concurso publico para a adjudicacao da
tarefa 1.0 2, eolre perlis 100 a 180 na extensao de 129005, do 1.0
fanco do ramal da estagho d'Avegos ao Ladeiro, da E. R 1n.° 34,
em harmonia com a portaria de 28 d'outubro de 1903, segundo a
qual 03 pagimentos licam a cargo d'esta Direceao.

A base de licitagho para esta empreitada sera de 3.426 8000 réis .

Para ser admittido a0 coneurso, ¢ preciso que o concorrente
prove ter effectuado préviamente, o deposito provisorio de 858650
réis e que apresente attestado de capacidade.

0 deposito definitivo serd de 5%/, do preco da adjudicagio.

O projecto, caderno de encargos ¢ respectivo programma o
coneurso, estan patentes na secretaria ’'esta Dirt'.r_'g;z'm, em Gam-
panhit, todos os dias uteis, desde as 41 horas da manhi és % ho-
ras da tarde.

O aerematante fica em tudo sujeito ao que digpaem as «Clan-
sulas e condiedes geraes de empreitadasy de 28 d'abril de 1887 e
mais legislacao em vigor. — Porto, 13 d’agosto de 190%

Tarefas de construcgao

Pelo presente se faz publico que, no dia 17 do proximo mez de
setembro do corrente anno, pelas 2 horas da tarde, se ha-de pro-
¢eder, perante a direccio d'estes caminhos de ferro e na sua séde,
nesta cidade, na estacao de Campanhd; de harmonia com a porta-
ria de 28 de outubro de 1903, ao concurso para a adjudicagio das
segnintes tarefas de construcgao da E. D. 0. 39 de Penaliel a Sil-
vares, lango de Meinedo a Silvarves, 2. trogo de Romariz a Silva-
eSS

1.0 Tavefa — Terraplenagens ¢ obras d'arte, entre perlis 157 a
213 do referido troco :

2.0 Tarefa — Pavimento completo entre perfis 261 ¢ 19 B da va-
riante,

As bases de lieitacio serdo :

Para a primeird tavefa  .ooeooee oo LAS2E540 réis
» o»osegunda o» oL 7508850 »

Para a admisgsio ao concurso ¢ necessario fazer préviamente os
depositos provisorios de 353000 réis para a 1.° larefa ¢ de réis
188000, para a 22, ¢ apresentar atlestado de capacidade,

0s depositos definitivos serio de 59, do preco de adjudicacio.

03 projectos, eaderno de encargos e condighes do coneurso, ¢s-
(o patentes na Seeretarly d'esta Diveccio em todos os dias uteis.

() arrematante fica em tudo sujeito ao que dispdem as «Clau-
sulas ¢ condicoes geraes de empreitadas,» de 28 de abril de 1887
¢ mais legislacio em vigor.—Porto, 26 d'agosto de 190%.

...........

Pelo presente se faz publico que no dia 17 do proximo mez de
setembro do corvente anno, pela 1 hora da tarde, se ha=de proce-
der, perante a Direcgito d'estes Caminhios de ferro ¢ na sua séde,
nesta cidade, na estacio de Campanha, ao concurso publico para
a adjudicacao da tavefa, entre perfis 115 e 14%, de terraplenagem
¢ obras darte para construceao da E. Do 39 de Penafiel a Sil-
vares, lanco deé Meinedo a Silvares, 2 “ troco de Romariz a Silva-
res, em harmonia com a portaria de 28 d'ontubro de 1903,

A base de heitagao serd de 4068480 rdéis.

Para ser admittido a0 concurso, & preciso que o concorrente
yove tor effectuado préviamente o deposito provisorio de réis
{25000, ¢ que apresente attestado de capacidade. _

0 deposito definitivo sera de § 9/ do prego da adjudicagio.

(O arrematante fica em tudo sujeito ao que dispoem as «Clauso-
las ¢ condigoes geraes de empreiteiros,» de 28 de abril de 1887 ¢
mais legislagoes em vigor.—Porto, 26 de agosto de 1904,
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Prevenimos 0s mossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender a nos lecteurs d'autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ue celles

AIDE-MENOIRE DU VOYAGEUR—
ALCOBACA mee sottoteoresnes i

ros para Vallado e mais pontes.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha. .
do Elevador — Grande Hotelda

BRA GA'BOM JESU Boa Vista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéricos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e-ordem. Precos modicos.

cl NTHA Hotel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado Diaria, 13500 réis a

23000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes
EINTRA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almocos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romao

Gurcia Vinhas.
Grande fotel do Toural. — 15, Campo do

GUImARAE Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A M B u H Gﬁ Walter Muths&Sautier—Commissoes, trans-

: portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servi¢o directo entre Hamburgo e Hespanha

LEIRIA
LISBO

Sassetti.
L SBU Motel Purand. —Rua das Flores, 71 —1% class. En-
glish family hotel—proximo de theatros ¢ centro da

cidade — Gabinete de leitura.

L SBOh C. Mahony & Amarat.— Commissoes, consignacoes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

m AFH Hotel Morelra. —No largo, em frenre do convento,—
Bellas accommodagdes desde 19000 réis por dia alé

19 500. — Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
MUN] 3 ESO]H' Grand Hotel a’dntie.—De 1.# ordem;
construido especialmente, proximo da

estagiio ¢ do Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
has. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda ¢ por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
Grandé Motel Club, — As melhores commodi-

NAZAHETH dades e economia.—Pregos: em agosto & ou-

tubro, de 1000 a 1200 réis; em setembro, desde 1200 réis;
na succursal, desde 800 réis,—Carreiras de Riperts para as esta=
¢Oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romio — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romao.
PAHIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

PO H TO Grande NMotel do Porto.—Le meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Ommbus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PﬂHTD Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

Grande Hotel — Grande Hote

Antonio €. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

A Braganza-Motel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 3, 6 e 7.

|

Soio Plnto & Irmio. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

Pﬂ BT A' La Ville de Parin.— Grande fabrica de cordas e fl6-
* ¥ res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
SETU BA L Grande Motel Experanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bei-

los aposentos; Servico primoroso; Diaria 13200 a 29 500. Prop.
LLourenco & Lourenco.

s EVl L HA Gran Fonda de Madrid. — Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacfio electrica—lLuxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

de aduanas e transportes.

VIENN Hotel Metropole — Morzinplatz, 1 a 4 (Caes de
Francisco José) — Grande hotel de 1.% ordem.

Grandes e pequenos aposentos por preg¢os madicos, incluindo ser-

vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —

Safe-Deposit-Caisse. L. Speiser, director.

n. .lﬂ:-lelle_m. a5
internucional

Agente

RANDE HOTEL

” A b xie%
, < - :
’I_’Ivmn'... . SE. AT L -

-

Este novo e bem fornecido Hotel estd situado
junto 4 legacdo da Austria

Tem grandes e hem arejados aposentos

CASAS DE BILHAR, DE JANTAR E DE FUMAR

GRANDE VARANDA E JARDIW

TODOS OS CONFORTOS

TRENS NA ESTAAO

Excellente mesa e vinhos

GOLOKOLOSOFF.

Proprietario.
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Machinas photographicas

Vendem-se 3 em bom uso, para amadores, ou tro-
cam-se por uma de 9 <12,
Nesta Redacgao se diz

Caminbos de Ferro Porfugueses
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AOVAL WAL STEAM PACKET CONPANY

im 42 de Setembro sahird o paquete ™Vile para

Tenerffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagies para passageiros. — Nog precos das passagens inclue-s¢ vinho de pasto, comida i
portugueza, cama, roupa, propmas a eriados e outras despesas, — Para carga ¢ passagens trata-se ¢om os

AGENTES

Em liisboa:—— J:mes Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rum-ey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.2

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Ahca nte ¢ Barcelona, vapor francez Saint

‘Thomax. Salird a 15 de se-
tembro. Agentes, Henry Burnay & C2, Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.2

Bah]a Rio de Janeiro ¢ Santos, vapor allemio
' Argentina. Sahira a $» de se-
tembro. Agente, E. George, Suce., Rua da Prata,
8,3 :
Barcelona Cette ¢ Marselha, vapor francez
s maint Janeqgues. Sahird
a 7 de setembro. Agentes, Henry Burnay & (.2,
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.9

T vapor [francez Chili. Sahiri a
Bnrdeos! 7 de setembro.
Messageries Maritimes, Torlades & C.*, Rua

Aurea, 32, 1.¢
Uakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,

* Montevideo e Buenos Aires, vapor
francez Coxdille e Saliird a 5 de setem-
bro. Messageries Maritimes, Torlades & C.*, Roa

vap. allemio san Nicolas.
Sahird a & de setembro.
George, Suee,, Rua da Prata, 8,

Hamburgo

Azentes, E.

> K

Hﬂ"r e Hamburgo, vapor allemio Troja.
Sahird 2 <& de setembro.

Agentes, Heury Bornay & Cr, Rua dos Fan-

f(uerros, 10, {.»

Havre ¢ Hamburgo, vapor allemio Pata«

gonin. Sahird a 20 de setembro.

Agentes. Henry Burnay & C.r, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.7

L \-'-;-qu'n' inglez Napo. Sahird a 2222
! “lltus' e &:t'{l‘llrhl'u.
Agentes, Garland Laidley & C.», Rua do Ale-

erim, 10, 1.0
_ nnl vapor inglez Oporxto. Suliri
L“erpom a 4 de setembro,
“Agentes, Mascarenhas & G2, Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.

. vip. hespanhol XIsin de §.u-
Livi FIJUUI z;lm. Sahird a4 © ou 10O e se-
tembro  Agentes, Henry Burnay & C*, Rua dos
Fanqueiros, 10, 4.0
LU"dreS ¢ Autuerpia, vapor inglez A I«

xaro: Sahivik o ¢ de setembyo.
Agentes, Mazcarenhas & G2, Travessado Cor-
po Santo, 10, 1.*

8. Vieente, 8. Thiago, Principe, S.
m ndB”‘ﬂ, Thome, Landana, Cabinda, An’:hriz.
Loauda, Nove Retlondo. Benguella ¢ Mossamedes,
: = vapor portuguez Cabo Verde. Salit a 7
e setembro. Empresa Naciopal de Navegacio, R. de El-Rei, 85, 10

-

N ﬂtal Lourengo Marques e Beira. vapor ii-

' glez Counsellor. Sihird a 7 do
%R, setembro. Agentes, Garland Laidley & C.7, Rua
e (o Alecrim, 10, 1. on Mascarenhas & C.*) Tra-

vessa do Corpo Santo, 10, 1.0
Paré ¢ Manans (via Madeira), vapor allemio
Rosario. Sahird a = de setembro.
Agentes, Henry Burnay & C*, Roa dos Fan-

(ueiros, 10, 1.0

Para’ ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Hildebrand. Suhird a € de setem-

bro. Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 4.0

Pa ra Maranhiio, Ceard e Parnahyba (via Ma-
_ « deira), vapor allemio +.ieglind. S)-
hird a 133 de setembro. Agentes, Henry Burnay

& (.2, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.9

Para' ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Ambrose. Sahird a 12 de zelem-

bro. Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.0
¢ Cabedello, vapor ingl. ¥ne

Perndmbuco ventor. Salirid a @ de se-
tembro. Agentes, Garland Laidley & €., Rua do
Alecrim, 10, 1.°
2 Rio de Janeiro e Santos, vi-
Perﬂ. mhuco- por allemio Tijuea. Si-
hitd 2 1 « de setembro,
Agentes, K. George, Suce. Rua da Prata, 8, 2.0

Hﬂtterdam ¢ Hamburgo, vap. allemio #ei-
grano. Sihird a 133 de se-
tembro, Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata,

H. 2‘11
sDulham ton vapor inglez Magdnlo-
p nan. Espera-se a & de se-
tembro. Agentes, James Rawes & C2, Rua dos
Capellistas, 31, 4.0
Terceira, Graciosa (Ste Cruz),
s- m'QUGL S. Jorge (Calheta), Caes do Pico,
! Fayul e Flores, vapor portngoez A¢ ox. Sahiri
lsene==E O de setembro.
Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.
~, ' Rio de Janeiro, Moutevideo,
b' vmeme_' Buenos Aires, Valparaiso e mais
Iun'trm do Pacifico, vapor inglez Oropesu.
Espera-se a @7 de setembro.
Agentes, E. Piito Basto & C.#, Caes do Sodré, 64, 1.0

Pernmnbuco, Bahia, Rio de Ja-
TEI’IEI‘:”E. neiro, Santos, Montevideo e Bue-
nos Aires, vapor inglez Nites. Sahirh a 1= de

: . setembro. Agentes, lames Rawes & G2 Rua (e
El-Rei, 31, L» =

—

v| g La Pallice e Liverpool, vapor inglez
g‘ ' Orita. Espera-se a @ de setemhiro.

A;'umlvs, E. Pinto Basto & €2, Caes do So-
dre, 64, 1.0 ‘
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