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Valenca a Melsaco

uem, por experiencia longa, tenha a ventura (ou
desventura) de conhecer os i)astidures da impren-
. 82 e como nelles se manipula a opinifio para
X arrebanhar os carneiros de Panurgio, tornando-
08 defensores inconscientes de interesses individuaes
itobertados sob o manto do bem publico, certamente

ird perante a campanha da imprensa feita a favor
prego da via reduzida na linha de Valenca a Mel-

“ A Gazela dos Caminhos de Ferro, como jornal da
Specialidade, tem obrigagfio de ndio cincar pela igno-
®Eto elenchi, escolho a que a declamag@io jornalistica
W8 entre nos ir de encontro.

K 930 ha nada como a resenha dos factos, brutalmente

eloquentes na sua nudez. para elucidar um assumpto.
Facamo-la pois em breve escorco. :

Em 22 de novembro de 1894 (ha 10 annos!) foi conee-
dido um modesto caminho americano de tracciio ani-
mal, via de 0,60, assente no leito da E. R. n.° 23 entre
Valenca e Monsdo.

Na evolu¢iio das concessdes de cerla epoca era
sempre esse o lermo embryonario,

Na série dos pedidos, & traccfio animal seguia-se a
tracciio a vapor, ao leito da estrada o leito proprio, 4
via estreila a via larga, de avatar em avalar, uma con-
cessiio modesta vires acquirebat eundo alé se transfor-
mar, suavemente e pelo energico poder evolutivo. choca-
da pela complacencia dos governantes, numa concessio
de via larga a que o sobrecenho carrancudo da lei em-
bargaria 0 passo, matando-a 4 nascenca, se pretendesse
vic. a lume em todo o seu esplendor, como a Aphrodite
saindo das ondas.

Néio fugio & lei a concessfio referida; todavia foi lento
0 processus evolutivo, e pretende terminar num grau
inferior da escala. _

Em 11 de janeiro de 1896 foi pedida e concedida li-
cenca para O emprego da trac¢@io a vapor; por carta
de lei de 20 de setembro de 1897 coneedeu o Estado isen-
¢ao de direitos do material fixo e circulante da nova
linha. .. futura. Em 22 de junho de 1899 foi auetorizado
0 trespasse da concessfio, que a varinha magica do ca-
pital niio chamdra ainda ao dominio das realidades tan-
giveis, transformando uma linha possivel em framway
de carne e 0sso (seja-me perdoado o anthropomorphis-
mo).

Surgia ao tempo a lei de 14 de Julho de 1899, que na
sua base 5." assegurava auxilios e vantagens importan-
tes &s linhas da réde complementar dos caminhos de.
ferro do Estado, a cuja construcciio se abalancasse a
iniciativa parlicular. assim amparada

0s concessionarios do modesto americano. por uma
illusio desculpavel, como a da rdi megalomaniaca da fa-
bula, pretenderam assopra-lo alé as propor¢des de linha
complementar e. com coragem digna de melhor sorte
requereram logo a applica¢fio da citada base 5.*, quando
nem ao menos decretado estava o plano da réde com-
plementar.

Fora com effeilo ordenado, por decreto,de 6 de outu-
bro de 1898, o delineamento d’esse plano, confiado a uma
commiss@io technica e por. ella submettido a inquerito
administrativo de ulilidade publica.

Correra. o inquerito. Figurava ne plano o prolonga-
mento, com via larga, da linha do Minho, de Valenc¢a
por Monsdo a Melga¢o. Nenhum protesto ou reclamacao
fora formulado.

Estava o assumplo affecto as estacdes consultivas:
Commissiio superior de guerra e conselho superior de
obras publicas. O requerimento foi indeferido em outu-
I}_I:O de 1899, apods consulla do conselho de administra-
Guo, que se constiluira poucos dias antes, e com rasdo,
pois nem a réde complementar estava decretada, nem
podia fazer parte d'ella um simples americano em sub-
stituigfio do troco de via larga proposto pela commissiio
lechnica.

A forca vital da concessiio, obediente & lei evolutiva
au;;ct% recordada, manifestava-se pouco depois por novo
pedido. ,
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A esse tempo ja fora publicado o decreto de 15 de fe-
vereira de 1900, aprovando o plano da réde complemen-
tar, no qual figurava a linha de via larga de Valenca a
Melgaco.

Pois em 8 de maio do mesmo anno os conecessiona-
rios do americano requeriam que a linha fosse classifi-
cada de via reduzida, com um metro de largura, trans-
formando-se por essa forma a concessfio primitiva e dan-
do-se-lhe as vantagens da base 5.°. Tardia pretencdio, ex-
temporaneamente formulada, que entdio se insinuava
pelos corredores sombrios do ministerio das obras publi-
cas, em vez de ter alfrontado a vivida luz do inquerito
publico, em que todos 0s interesses tinham sido convi-
dados a formular as suas reclamacdes.

Nem era admissivel a elevacfio a um meltro da largura
primitiva do americano, por nfio a comportar a largura
exigua da estrada, nem podia, sem offensa da lei, do bom
senso e da conveniencia publica, ser substituida por ella
a linha de via larga classificada poucos mezes antes.

Por despacho ministerial de 23 de junho de 1900, sobre
consulta do conselho de administraciio, foi indeferido o
requerimento, auctorizado o levantamento do modesto
deposito de 1:7603000 réis mediante desistencia da con-
cessiio e declarado improrogavel, no caso contrario, o
praso concedido e innumeras vezes prorogado para o
comeco da construcedo.

N@o podia ser mais equitativa e benevola a resolucfio.
O Estado, sem renunciar ao plano formulado, respeitava
0s direitos adquiridos, mantendo a concessfio, sem novos
favores porém e faeultando ainda a recepcdio do depo-
sito de garantia apos 6 annos decorridos sem comeca-
rem os lrabalhos.

Nesta nossa boa lerra, mercé da brandura proverbial
dos costumes, @mprorogavel ¢ synonimo de ‘ndefinido,
como provisorio equivalente a perduravel. Haja vista o
conceituoso (embora involuntario talvez) epigramma de
um architecto, que, encarregado d’escorar o ministerio da
Fazenda, mandou pintar a oleo o escoramento, preven-
do, sem se enganar, que aquelle provisorio estava fadado
para muitos annos de duraciio.

O famoso praso improrogavel foi successivameate pro-
rogado, alé que o actual ministro das obras publicas af-
firmou categoricamente ao parlamento que ndo conce-
deria mais prorogacdio alguma.

Entretanto foi por s. ex.* determinado que se estudasse
a linha de via larga entre Valenca e Melgaco, em obe-
diencia ao decreto de 6 d'outubro de 1898, por cumprir
nessa parte, que manda elaborar os projectos das linhas
classificadas. A portaria que ordenou esse estudo, em
andamento ao presente, tem a data de 5 de marco do
corrente anno.

A tendencia evolutiva do famoso americano manifesta-
lava-se novamenle por diligencias para ser auctorizada
Felas camaras a transformacfio da concessfio de uma
inha de um metro de Valen¢a a Melgaco, com garantia
de juro. Fogaca melhorada.

Baldadas foram as tentativas, que nenhuma rasfio sé-
ria de ulilidade publica justificava.

Chegado o momento eritico do fim do praso, é reque-
rida essa melhoria de concessfio, organizam-se reunioes
e rompe uma campanha de imprensa, em que a verdade
e a grammatica em sentidos collogquios expandem a sua
dor, proclamando o conhecido solativm est miseris soe-
los habere.

Inventa-se que a portaria de 1904, que mandou fazer o
estudo, estipulou como infausta novidade a largura de
17,67, prescripta no deereto de 15 de fevereiro de 1900,
Insinua-se, inventando, que se pretende fazer conceder
a uma companhia a linha de via larga.

O seguinte pastel, que mercé da benevola negligencia
da redacg¢fio logrou esborralhar-se nas columnas de um
Jornal sério, é bom especimen do genero :

«J& 08 nossos leitores conhecem a «conspiracfion feita
contra a empresa concessionaria de tal caminho de ferro
«via reduzida», por uma companhia (?) que espera clas-
sificac@io e que ha de té-la' — mais os seus protectores,—
& fim de a pretexto de conseguir «via larga, insustenta-
vel n‘aquella regifio», negociar a tal companhia (?), com
um syndicato do Porto, a concessfio cubicada. E a im-
prudencia chegou ao ponto de se escrever ao ministro

wque o partido progressista faz seu o0 negoeiod.”A men-
tira ullrajante para um partido politico.em que abundam
os homens de bem, torna-se ridicula, sg }tienflermos a
que progressistas de cotac¢dio politica dé José Frederico
Laranjo, Manuel Affonso Espregueira, Dias Cosla, Res-
sano Garcia, Queiroz Ribeiro e Jodio Monteiro Vieira de
Caslro, ele., condemnam o desaforado projecto e: impli-
citamente, as mentiras que teem por fim intimidar o mi-
nistro. Ha de se vér se este, reconhecido o embuste, con-
linua a estar intimidado.

«No emlanto, € encarregado de emiltir parecer technico
um engenheiro de opinidio ja conhecida como favoravel
& companhia; mas o ministro, que ja sabe tudo, tem
volo deliberativo e é sua toda a responsabilidade.»

Facil se torna adivinhar quem seja o engenheiro visado
nesta burundanga deslavada com bertoeja dé solecis-
mos e inchago de hyperboles, como certa prosa assim
caracterizada pela mordente eritica de Camillo.,

Acode em refor¢o a camara de Valenca, cuja repre-
senta¢iio € publicada nos jornaes, fazendo a invocacio
peregrina de que a differenca de largura de via na sua
estagiio serd o succedaneo da cornucopia da abundancia
para os felizes habitantes da hislorica prag¢a pelo tras-
bordo de passageiros e mercadorias. Logar para mais
alguns carregadores, talvez,

Allegam-se os interesses do Estado pelo trafego que a
linha de via reduzida, com a mesma largura da de Mon-
sdio a Braga trard & do Minho, apesar da baldeacfio em
Valenca. -

Eis a situacfio: uma empresa, concessionaria ha 10 an-
nos de uma linha americana de 0".60, pretende que se
altere a classificacfio decretada pelo governo, depois de
preenchidos todos os requisitos legaes. e que se reduza
a 1" a largura da linhd, classificada dé via normal eomo
prolongamento da do Minho: ‘que e dé garantia de juro
egual & conecedida a linhas ullimamente adjudicadas, isto
é, 5 °/, sobre 19:9993000 com o desembolso do Estado
limitado a 3 °/, e diversas outras vantagens; que fora do
concurso se amplie e transforme a concessfio existente,
de modo que nas condi¢des indicadas abranja, nfio s6 o
trogo de Valenca a Monsiio, mas o de Monsdo a Melga-
¢o e por ventura alé S. Gregorio na fronteira. Execiuses
duw peu.

Qﬁe razdes sido adduzidas para a substilui¢iio da via
larga pela de 1*? O mais elevado custo da construecfio,
omittindo-se a compensa¢dio (ue resulta do emprego do
material cireulante do Minho num prolongamento curto,
que assim dispensa material privativo, officinas de repa-
raciio, ele., reduzindo-se por essa forma a despesa de
explorac¢iio. !

A esle proposito convém citar os termos em que &
commissfio technica de 1898 justificava, no seu magnifico
relatorio de 3 de julho de 1899, a adop¢fio da via larga
para o troco de Valenca a Melgaco.

«Trazer & linha principal o trafego que lhe pertence,
conduzindo sem trasbordo 0s passageiros e mercadorias
pelo caminho que se lhes offerece em melhores condi-
¢oes de trac¢fio, o mesmo é que abrir livee curso, sem
derivacdes possiveis, ao affluente, no ponto em que vae
engrossar a corrente geral no maximo trajecto.

«Accrescem as circumstancias da faciliddade do tracado
em planta e perfll € da construc¢@io pouce extensa, quasi
sO differente para uma e outra bitola pelas dimensdes do
perfil transversal e pelo typo propriamente da via e per-
feitamente divisivel em duas campanhas successivas, &
primeira de Valen¢a a Mons@io, a segunda de Monsio &
Melgacon. e

Desde que o prolongamento a construir niio offerece
difMieuldade, bastam a economia de material circulanie pri-
vativo, e as facilidades de exploracfio que offerece a con:
linuidade do servio para justificar o emprego da vid
larga. Ha ainda outra razio, que deriva do interesse d0
Estado. Sem a via larga pode-se alterar a natureza das
funcedes da linha de Braga a Monsiio, que, proxongad% '
de via reduzida para um e outro lado de Monsfio virié
a tornar-se de tributaria em concorrente da linha do Mis
nho, com a qual deve encontrar-se, ndio em Valengds
mas em Monsdio. | .

~Gapha ainda o gubuco com a continuidade do servl®
¢o; mal se comprehenderia outra entidade exploradord:
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com os encargos inheréntes & trasmissdo, substituida em
troco curto ao Estado, que explora a linha principal. E
se para as restantes linhas complementares se adoplou
& via reduzida, foi porque assim o exigiam as diflicul-
dades da construccfio em tragados que tinham de trans-
por a Falperra, elevar-se as portellas do Vade e do Ex-
tremo e cortar valles imnportantes como o do Lima e do
Cavado. |

Objecta-se contra a via larga o addiamento que do seu
emprego resulta para a construecfio da linha de Valenca
a Melgaco, que o Estado n@io tem recursos para empre-
hender.

Seja dito de passagém: a objeccfio destroe implicila-
mente a insinuac¢do perfida de que a reluctancia contra o
emprego da via reduzida deriva do empenho de fazer
conceder a uma companhia a linha de via larga, para o
que se faz pressfio sobre o ministro.

Calumnia pura, sem vislumbres de verosimilhanca.
Ninguem pediu tal corcessfio; ninguem pensou em en-
tregar aquelle prolongamento & iniciativa particular.

O emprego da via larga é inseparavel da construc¢io
e explora¢lio por conta do Estado, assim como do da
via reduzida derivava naturalmente a conveniencia de

incorporar a linha de Valenca a Melgaco no grupo de

linhas ha pouco concedidas para assegurar ao publico
4s vantagens da unidade da exploracio.

S6 o Estado pode construi-la, com effeito, porque o
rendimento proprio d’ella ser& diminuto; é estreita a zona
tributaria, limitada de um lado pelas serranias que divi-
dem as aguas do Lima e do Minho e do outro por este
rio. A principal receita é a que, na linha do Minho ja
explorada, resultard do affluxo do trafego do prolonga-
mento, obtido sem augmento sensivel das despesas de
explorac¢fio, E* esse affluxo que torna rendosos para o
Estado os prolongamentos que constroe e que s6 por si

leriam exiguas receitas.

Uma empresa distipeta, limitada ao rendimento pro-
brio da linha, pouco mais alean¢aria que o necessario
Para prover aos encargos da exploragdo; tanto assim é,

ue para a via reduzida se péde ao Estado a garantia

e juro.

E’ facil reconhecer que pelas condi¢Oes especiaes de
dquelle prolongamento nfio bastariam 3 por cento sobre
ﬁ?tOPO&m réis para assegurar remunera¢iio ao ca-

al.

O Estado leria que dar 5 ou 5 '/ por cento de garantia
Sem aquella limitagiio do desembolso.

Assim serd, objeclar-me-hfio; mas o Estado ndio tem

- Pecursos para construir o prolongamento, que uma em-

Presa fard, se lhe assegurarem o juro do capital pela ga-
fantia; se elle reservar pois para si a construcgdo, ficariio
Aquelles povos privados por largos annos dos beneficios

& viacfio accelerada, visto o Estado n@io poder construir

~ 8 linha, nem deixar que outros a construam.

Niio sera legitimamente capitulada de infantil essa im-
baciencia succedendo & resignacfio com que durante dez
4nnos se esperou pelo americuno ? Facil refutagiio tem
ilids o argumento. ‘

Se o Estado tem recursos para a garantia de juro, mais
Vile que os empregue no servigo da operaciio de cre-
Uito precisa para obter 0 capital necessario para a con-
Srucesio directa.

Essa construcelo, tornada economica pelo emprego de
furvas de 250 metros (limite adoptado no Douro), é enor-
Memente facilitada pelos recursos da exploraciio, que vae
f:ndo feita gradualmente a partir de Valenca. abrindo-se
Y80 ao transito cada pequeno lro:ﬁo que se construa, de
Modo que em poucos annos se chegue a Melgaco, sem
Sacrificio, porque o augmento de receita na linha do Mi-
tiho ser4 mais que sufficiente para os encargos do ca-

bita].
Pelo contrario, se @ pressiio que se pretende fazer so-
bre 0 governo, suscitando uma corrente ficticia de opi-
e “em accfio influencias politicas, vingasse,
‘prognosticar que a empresa concessiona-
%‘as'-&mparada com a garantia de juro dado &s linhas de
5!&3& a Guimarfies, Alto Minho e Valle do Lima, isto é
% Por cento sobre 20.0008000 réis com o limite de 3 por
‘para o desembolso do Estado, nfio obteria capital,

féﬁﬂﬁhdo-ése para a ‘nova ‘concessfio a historia triste do

malogrado americano, alé que o Estado elevasse o seu
desembolso até a totalidade do juro do capital.

Os inleresses do Estado, as conveniencias economicas
da regiio e a pronta realizaciio de tdo util melhora-
mento, mililam portanto a favor da via larga.

Para se avaliar qudo desorientada é a propaganda
feita a favor da via reduzida, basta vér que se attribue a
fixaciio da via larga & portaria de margo ultimo, que
mandou fazer o estudo em obediencia ao decreto de 1898
e em harmonia com a classifica¢fio feita pelo decreto de
1900. P6de haver maior ignorancia do assumplo ou mais
censuravel leviandade ?

E a camara municipal de Valenca, que no inquerito de
1899 pediv wma lnha de via larga de Valenga por
Monsao a Melgago, vem agora requerer (ue o governo,
sem molivo nem razdo, calque aos pés o decrelo da clas-
sificacfio, baseado num inquerito e accorde com o voto
por ella formulado, mandando arbitrariamente substituir
no estudo a via larga pela via reduzida!

E’ verdadeiramente ineffavel e desopilante o argumento
adduzido na famosa representacdio, e que, tem estadiado
nas columnas dos jornaes empenhados em acudir & em-
presa moribunda do americano. Do encontro da via larga
com a via reduzida na esta¢fio de Valenca resultara para
0s passageiros e mercadorias trasbordo, fecundo em
beneficios para Valen¢a!! J& me referi a este peregrino
argumento , mas nio pude resistir & tentagfio de aspi-
rar de novo o seu hilariante perfume.

Bem avisado andou pois o sr. ministro das obras pu-
blicas, mandando proseguir activamente os estudos de
via larga, feitos até Melgaco. Ficara com elles habilitado
a ajuizar das difficuldades de construcciio.

Até Monsfio impde-se indeclinavelmente a via larga. De
Mons@io a Melgac¢o estd naturalmente indicada tambem,
a nio ser que as dilliculdades de construegiio sejam muito
grandes, o que nao é provavel.

Nesse caso, 0 tro¢o de Monsdio a Melgaco poderia ser
de via reduzida, constituindo porém o prolongamento da
linha de Braga a Monsio, construido e explorado pela
mesma empresa concessionaria. De modo algum convém
fraccionar as concessoes, multiplicar as entidades explo-
radoras com despesas geraes privativas, com tarifas e
sistemas d'explora¢iio differentes, com encargos multi-
plicados de transmissiio.

Admittida porém a hypothese, absolutamente improva-
vel, de se concluir do estudo da via larga a preferencia
a dar 4 via reduzida, ndo poderia o Estado dar garantia
de juro sem lei especial, nem deveria fazer concessiio
sem concurso a uma empresa, que em 10 annos niio lo-
grou construir 0 modesto americano. ‘

O requerimento, em que ella pedia a transformaciio da
sua concessiio na de uma linha de via de 1 metro em
leito proprio de Valenga a Melgago com garantia de juro
egual & das vltimas linhas concedidas, foi indeferido por
despacho de 27 do corrente, de conformidade com o pa-
recer do conselho de adminstraciio dos caminhos de ferro
do Estado, o qual ponderava ao mesmo tempo que ne-
nhuma prorogaciio devia ser concedida para a linha
americana.

Vae pois ficar desbravado o lerreno gracas & ener-
gia do sr. ministro das obras publicas, sendo de espe-
rar que dentro em pouco a construcg¢do do prolonga-
mento da linha do Minho por conta do Estado possa ser
feita gradualmente, como o foi a do ramal de Portimao,
dos trogos de Pias a Moura, de Estremoz a Villa Vigosa,
de Faro a Villa Real de Santo Antonio.

Tal se me afligura, em consciencia, a verdadeira orien-
tacdio aconselhada pelos interesses do Estado e da regidio,
em que pese 4s entidades que, por culpa sua, se envol-
veram num mau negocio em que perderam algum di-
nheiro, e que pretendem agora provocar um movimento
de opinifio, pela imprensa e pela pressiio politica, para
trocarem uma concessiio moribunda por outra nego-
ciavel,

30—9—904.
J. Fernando de Souzd.
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- MOTORES A GAZ
WESTINGHOUSE>

Uma das maiores difficuldades na applica¢iio dos mo-
tores a gaz destinados a accionar machinas dynamo-ele-
etricas, é devida & irregularidade d’estes motores cujas
variacdes de velocidade sfio sobretudo prejudiciaes nas

applicactesda electricidade & illuminacio na qual u] es-
regulari-

tabilidade da luz é uma condiciio essencial. A
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Fig. 1— Motor a gaz Westinghouge, de 125 cavallog, tres cylindros, actuando dire-
ctamente um alternador trifasico Westinghouse de 5.000 yoltios, 50 periodos

dade necessaria pode obter-se pelo augmento do diame-
tro e peso dos volantes ou, o que é ainda melhor sobre
todos os pontos de vista, pela multiplicidade dos eylin-
dros applicados sobre o mesmo eixo de manivellas. Os
motores a gaz Weslinghouse do typo vertical, de que
nos nos occuparemos neste artigo, possuem justamente
essa vanlagem que os lorna appropriados para accionar
machinas dynamo-electricas, permittindo mesmo pela
sua regularidude, o funccionamento, em parallelo, dos
alternadores accionados directamente.

A multiplicidade dos cylindros permitle obler uma ex-
plosdo por cada volta do eixo, nos motores de dois cy-
lindros de simples effeito, uma explosdio por cada ?*'
de volta nos motores de tres cylindros, e duas explo-
s0es por volta nos motores de dois eylindros, e duplo
effeito. O peso excessivo dos volanles indispensaveis nos
motores monoeylindricos, pode ser assim consideravel-
mente reduzido e podem-se allingir, sem inconveniente,
velocidades angulares muito superiores, favoraveis ao
funceionamento directo das machinas geradoras de ele-
ctricidade.

Um molor Westinghouse de 125 cavallos, por exem-
plo, d& 260 voltas por minuto e & primeira vista é-se le-
vado a reprovar esta velocidade relativamente elevada.
Uma simples comparaciio com um motor horizontal
mostrard que o motor Westinghouse, apesar da sua ve-
locidade angular superior, tem uma velocidade de pis-
tdo muito menor. Assim um motor Westinghouse de 125
cavallos, de tres cylindros e de 365 ™/, de curso, dando
260 voltas por minuto, tem uma velocidade de pistdo de
3*.07 por segundo. Um motor horizontal monoeylindrico
de 150 cavallos, dando 150 voltas por minuto, com
768 ™/, de curso, tem uma velocidade de pistdo de
3=.83 por segundo. Resulta d’esta compara¢fio que o mo-
tor Westinghouse tem uma velocidade de pistdo muito
menor que um motor horizontal monocylindrico de for¢a
egual.

Um outro faetor importante para o bom funceiona-

mento dos motores ¢ o modo de regular a admissiio da
mistura explosiva que deye ser tanto maior (quanto maior
for o trabalho que o motor liver de desenvolyer. Quasi
todos os constructores adoplaram o systema de regula-
rizacio por ctudo ou nada», pelo qual se admitte uma
quantidade constante de mistura, e que tem o grande
inconveniente das passagens sem aspirac¢iio de mistura,
e sem effeito motor durante um certo numero de vol-
tas, logo que a velocidade augmenta por causa de uma
diminui¢io na eavga ou quando esta ¢ pequena. A re-
gularidade do motor ressente-se infallivelmente e 80 seé
obtem um resultado relalivamente bom empregando vo-
lantes excessivamente pesados, 0s quaes
augmentando a fricefio do eixo do mo-
tor eontra os paliers, influem natural-
mente sobre o seu rendimento meeanico.

No motor Westinghouse o regulador
actua sobre a quantidade de misturd
admitlida a cada golpe de aspiragdo, re-
gulando assim a velocidade do motor
d’'uma maneira muito precisa, sem alte-
rar a qualidade da mistura que € previas
mente regulada 4 mio, por duas lornei-
ras, de maneira a realizar para cada es-
pecie de eombustivel a mistura mais ecor
nomica possivel. r

() gaz e o ar passam por uma valvuld
de mistura que se vé 4 esquerda da figu-
ra 3. De 14 a mistura explosiva entra no
canal principal de admiss@do que se enr
contra ao mesmo nivel, e que alimentd
0s tres cylindros pela purte superior de
cada um passando atravez das valvulas de

na seceiio do moltor, fig. 2. Estas valvur
las siio do typo dito «champignonn, aceio:
nadas por hasles verticaes actuadas pol
um eixo d'excentricos dentro da camard
de manivellas. As valvulas sfo aberta®
pelo movimento verlical das hastes
baixo para cima, e fechadas pela acGd
de molas em espiral, que servem ao mes:
mo tempo para manter as extremidades inferiores das
hastes em contaeclo com 0s excenlricos. :

LAt ]‘i‘-ii I N :ff._';
@l ’sm,‘j? =

|
8

As valvulas de safda dos residuos da eombustao 10;

semelhantes as valvulas de admissfio e sfio acluadas Pf-

mesmo eixo de excentricidade accionado por sud =5

admissiio cuja disposiciio se vé claramente -

!
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pelo eixo principal do motor por meio de engrenagens.

0Os motores Westinghouse. sfio de simples effeilo ate
260 cavallos e de duplo effeito de 300 a 1.500 cavallos.
Tanto uns como outros funceionam pelo eyclo a quatro
fempos : aspiraciio, compressio, explosdo e expansiao, e,
finalmente, expulsiio dos residuos da combustio.

0s motores de simples effeito contém uma camara [e-
chada de manivellas sobre a qual estio fixos os dois ou
res eylindros verticaes. O eixo de duas ou tres mani-
vellas é d’'uma peca s6. saindo de cada lado da cama-
ra de manivellas e tendo a cada extremidade um volan-
te relalivamente leve em comparaciio com os volantes
necessarios nos motores monoeylindricos que accionam
machinas dynamo-electricas para illuminacio. Assim por
exemplo no motor Westinghouse de 125 cavallog o peso
de cada volante é de 1.800 Kilos. Num motor monocy-
lindrico de egual forca o peso do volante necessario para

obter: uma regularidade correspondente & dos motores
Westinghouse é ne-
cessario  empregar

para que um pequeno dynamo, accionado pelo motor
por meio de uma correia, forne¢a a corrente necessaria.

0Os motores até 250 cavallos sdo lubrificados automati-
camente pelas manivellas em movimento banhando-se no
oleo da camara das manivellas. Para que a lubrificacao
niio seja demasiado abundante, e que o oleo decomposto
pelo calor das explosdes ndo perturbe a igni¢iio, os se-
gmentos dos pistdes s@io dispostos de maneira a nao
admiltir sendio a quantidade de oleo strictamente neces-
saria & lubrificaciio dos eylindros.

Os motores sio postos em movimento pelo ar prévia-
mente comprimido em dois ou tres reservatorios por
meio de um pequeno compressor accionado & mao, ou
pelo proprio motor. Por uma disposi¢@o especial a val-
vula d’admissiio de um dos eylindrosjé immobilizada ao
passo que a da saida se abre a cada volta em logar' de
uma vez por cada duas vollas. O ar comprimido é en-
t{io admittido no eylindro por uma valvula especial, fa-

zendo-o funceionar
romo mofor de ar

volantes excessiva-
mente pesados, che-
gando muilas vezes
a 12 toneladas ¢
mais.

0s motores de du-
plo effeito destin-
guem-se. dos prece-
denles pela sua dis-
posiciio geral. S@o
sempre de dois cy-
lindros e nido teem
a camara de mani-
vellas fechada. Duas
fortes bases servem
de patiers e duas
fortes estrueturas
forma de A, suppor-
tam cada uma um
cylindro na sua par:
le superior. =

O arrefecimento
faz-se por uma cir-
culacdio d’agua cui-
dadosamente dirigi-
da em volta dos cy-
lindros e bases das
valvulas. Nos moto-
res de simples effeito
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comprimido. Os ou-
tros eylindros du-
rante essse ftempo
funecionam segundo
o ecyclo normal, e
enlio restabelece-se
a distribui¢do no cy-
lindro que serviu
para . por o motor
em movimento. Esta
operaciio pode ser
feita por um homem
s6 e ndo dura um
minuto. ,

A disposicio ge-
w1 1 raldosmotores'Wes-
tw| 0 tinghouse apre en-

N R L ta as vantagens dos
motlores veriicaes,
(ue Occupam menos
espaco que qualquer
motor horizontal de
T forga corresponden-
D gl te, podendo-se rea-
R lizar assim uma
% . 8 el S o 02 3 : :
o ~ | grande economia na

o (2, P construeciio dos edi-
ficios a elles desti-
nados. Além d’isso
nao causam (repi-

E

de grandes dimen-
sGes as valvulas de
safda dos residuos
da combustdio sfio

daciio nem desloca-
mento das funda-
coes.

tambem arrefecidas,
e nos molores de
duplo effeito a agua
circula egualmente
nos pistdes e hastes
dos pistdes.

Uma faisca electrica formada entre dois contacltos mo-
veis produz a inflamac¢iio da mistura no momento pre-
¢isn. A correnle necessaria é fornecida por uma baleria
de pilhas, até que a velocidade do molor seja sufficiente

Fig. 3 — Molor a gaz Westinghouse de dois eylindros

Os eylindros n@o
sfio expostos a uma
ovalizacfio rapida
sob o peso dos pis-
tdes: e cada aspira-
cdo, sendo menor,
¢ as explosdes mais repetidas, o seu funccionamento é
muito mais suave que nos motores monocylindricos.

L. Oliva.
Engenheiro.

~ PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios do Reino

3.» Reparticéo da Direccao Geral
da Contabilidade Publica

Convindo simplificar 0 servico de requisigdes de: transportes
nos caminhos de ferro, a cargo dos governos civis e da adminis-
lragio do Hospital Real de 8. Jos¢ e Annexos, nos termos da por-
tarta de 7 de junho de 1894 e 5 de dezembro de 1900: manda Sua
Majestade El-Rei que, a contar de 1 do proximo mez de outubro,

se obseryve o seguinte : 2 24
1> As requisigbes de transpories nos caminhos de: ferro, for-

mudadas em impressos dos modelos que se acham estabelecidos-

ou vierem a estabelecer-se, serdo expedidas pelos governos civis
do continente do Reino e pela administragio do Real Hospital de
S. José e Annexos, sem dependencia da auctorizagao a que se re-
fere 0 n.° 2.2 daportaria de 7 de junho de 189%, a qual nesta parte
fica revogada.

9 (s transportes de que se trata so podem ser concedidos:

Pelos governos eivis :

a) Em servico de policia ;

b) A indigentes que tenham de vir a Lishoa, para receber tra-
tamento no Real Instituto Bacteriologico Camara Pestana, ou no
Tustituto de Ophtalmologia, e 4s pessoas que os acompanhem, bem
como para o regresso de todos & terra da procedencia ;

_¢) A alienados indigentes que hajam de ser internados no Hos-
B“al de Rilhafolles, em Lisboa, ou no do Conde de Ferreira, no
orto, ¢ aos agentes da auctoridade que acompanhem os alienados,
& para o respectivo regresso. :

Pela administracio do Real Hospital de 8. José e Annexos :
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d) Para regresso 4 terra da naturalidade dos indigentes que te-
nham alta dos referidos hospitaes.

§ 1.° As requisicoes dos governos civis deverio ser formuladas
de modo_que d’ellas se mostre que os transportes foram concedi-
dos em rigorosa conformidade com as alineas a), b) e ¢).

§ 2.2 Além dos transportes indicados nas referidas alineas ne-
nhum outro poderd ser concedido pelos governos civis sem aucto-
rizacdo especial do Ministerio do Reino, transmittida pela 3.* Re-
particao da Direcgio Geral da Contabilidade Publica.

§ 3.2 Os documentos das auctorizacdes, a que se refere o para-
grapho antecedente, asgim como os hnr:un‘urnlns justificativos do
estado de pobreza dos individuos de que tratam as alineas b) e ¢)
ficario archivados nas secretarias dos governos civis,

3.2 As contas dos mencionados transportes continuario a ser pa-
gas lpelo Ministerio do Reino directamente as companhias dos ca-
minhos de ferro e 4s direcgoes dos caminhos de Ilel‘l'n do Estado,
para o que as mesmas contas deverdo ser enviadas, como actual-
mente, & 3.* Repartigio da Direcgilo Geral da Contabilidade Publica,

§ unico. As importancias dos transpories, em cuja concessdo
nio se tenham observado as dispesicoes d'esta portaria, serdo re-
postas nos cofres do Thesouro pelos signatarios das respectivas
requisigoes.

Outrosim determina o mesmo Augusto Senhor que 0s governa-
dores civis, tendo na maior consideragio a necessidade de se pro-
ceder com a mais rigorosa economia na applicacio dos reditos do
Thesouro, g0 concedam transportes a favor de pessoas que acom-
panhem os indigentes a que allude a alinea b), quando esses in-
digentesjnido possam prescindir de tal auxilio, ou o interesse publi-
assim o exigir.

Paco, em 23 de setembro de 190% — Ernesto Rodolpho Hinlze

Ribeiro.

Ministerio da Marinha e Ultramar

Direccéio Geral dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Attendendo ao que me representou o Ministro ¢ Secretario de
Estado dos Negocios da Marinha e Ultramar, tendo ouvido a Junta
Consultiva do Ultramar e o Conselho de Ministros, e usando da fa-
culdade concedida ao Governo pelo § 1.° do artigo 15.° do Acto
Addicional 4 Carta Cons!iluciona’i da Monarchia, de 5 de julho de
1852: hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.0 E' reduzido a 100 réis o prego, por metro quadrado
e por anno, dos terrenos da margem esquerda do porto de Lou-
renco Marques, para montante da ponte neerlandeza, cuja oci:ul)q-
cao foi concedida em conformidade do decreto, com forga de lei
de 13 de agosto de 1902,

Artigo 2.° Para a8 occupagdes ja feitas, on a fazer, serd elevado
de dez a vinte annos, com faculdade de prorogacao por até outros
vinte annos, o ?mso designado na regra 1.* do artigo 1.° do citado
decreto de 13 de agosto de 1902.

(Art. 3.° No caso de ser auctorizada a prorogacio mencionada no
artigo 2.° de presente decreto, o prego, durante o segundo periodo
de vinte annos, serd fixado por accordo entre o Governo e cada
oceupante, ou, ndo o havendo, por tres arbitros, sendo um nomea-
do pelo Governo, outro pelo occupante e o terceiro escolhido de
commum accordo entre as duas partes ou, na falta d'este, nomea-
do pelo juiz de direito da comarca de Lourengo Marques. i

Art. 4.0 E’ dispensado aos occupantes a que se refere o artigo
I do presente decreto o pagamento do imposto de caes sobre as
mercadorias que desembarcarem directamente para os lerrenos
por elles occupados, quando o desembarque se faca por fluctuagdo,
ou por lanchas, ¢ niio em pontes acostaveis,

Art. 5.2 E' auctorizada a transformacio em aforamentos dos ar-
rendamentos de terrenos confinantes, pelo lado de terra, com a
zona marginal, de 80 metros, sitos na margem esquerda do porto
de Lourenco M"arquus, para montante da ponte neerlandeza, ¢ des-
tinados a depositos de materiaes de construcciio ¢ de minas, e
bem assim dos terrenos que forem contiguos dquelles e estejam
incluidos no mesmo ‘contracto de arrendamento, sendo 08 pregos
de fdro eguaes aos da renda.

Art. 6.° Fica revogada a legislagio em contrario.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar assim o tenha entendido e faca executar. Pacgo, em 21 de
setembro de 1904, — REL — Manoel Raphael Gorjao.

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Industria
Direcgdio Geral de Obras Publicas
Reparticao dos Caminhes de ferro
Sendo necessario regular a execugao do artigo 30.° do decrelo

com forca de lei de 31 de dezembro de 186%, no que respeita ds
penas a applicar aos passageiros que fizérem fanccionar indevida-

menle os signaes de alarme, cuja collocagdo nas carruagens € agora
iniciada nos caminhos de ferro do paiz;

Hei por bem determinar o seguinte : :

Artigo 1.° Os passageiros so poderdo servir-se dos signaes dé
alarme das carruagens do caminho de ferro e fazer parar o com-
boio, manobrando-0s em caso de perigo immineénte, sendo expres-
samente prohibido fazé-lo em outro qualquer caso ;

2.2 As transgressoes que forem commeltidas serdo punidas cor-
reccionalmente, em harmonia com o disposto no artigo 30.° do ci-
tado decreto de 31 de dezembro de 4864, com a multa de 503000
a 2008000 réis segundo as circnmstancias.

0 Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faga
exeentar. Paco, em 19 de setembro de 1904 —Conde de Pago-Vieira.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragéo

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto definitivo
e orcamento, com data de 30 de abril ultimo, do primeiro lango da
segunda secedo da linha de Evora a Ponte de Sor, comprehendido
entre Arl‘aioilos e Valle do Poco, na extensio de 16.096™,20 ¢ na
importancia de 207:6788000 réis: ha por bem, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
com data de 8 do corrente, approvar o referido Erojecto e or¢a-
mento, e bem assim determinar que se proceda a sua execugao,
para 0 que sdo assegurados os precisos recursos, nos termos do
regulamento de 2 de novembro de 1899, 4 administracio dos Ca-
minhos de ferro do Estado, para prover aos encargos da construc-
¢io.
Pago, em 17 de setembro de 1904, ~— Conde de Pago-Vieira,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, com data
de 13 de agosto d’este anno, de uma variante no lan%o de Tavira
a Cacella, no prolongamento do caminho de ferro de Faro a Villa
Real de Santo Antonio, entre os perfis 111 e 4186, na extensio de
3.084"02: ha por bem, conformando-se com o parecer do Conse-
Iho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 8 do corrente
mez, approvar o referido projecto. i 1B

ﬁago, em 17 de setembro de 190%. — Conde de Pagi-Vieira.

NOTAS DE VIAGEM

XXXI

dade interessantissima — Combolos e guias — Mals gelo —
Chegada a Kiew

Irkutsk, a capital da Siberia, é uma grande cidade, de
60.000 habitantes, occupando um terreno plano nas mar-
gens do Angara. Tem bellas ruas, posto que nfo pavi-
mentadas e com passeios de madeira, alguns edificios
vastos em pedra ou tijolo, como escolas, thealro, a
grande cathedral de Kasan, tribunaes, sociedade de geo-
graphia, onde fui amavelmente recebido por um dos seus
directores, o sr. Antone Mukaugobulteh, %randioso hotel,
entio em construccdio, casa do governador, elc.

O hotel onde me alojei, o Metropole, sendo mau, como
todos os hoteis da Russia, nfo era comtudo, inferior a
alguns de outras cidades europeas.

No fim de dois dias de espera do comboio de luxo, e
nio partindo este porque um descarrilamento a poucas
estacdes d’aquella tinha feito o malerial voltar para (raz,
segui no expresso russo, cu‘]o servico ja deserevi 4 ida.

A meio caminho da fronteira é que a Siberia comegou
a manifestar-se pela sua baixa femperatura. O gelo ia
caindo, cobrindo todos os campos, os edificios e os ar-
voredos.

Por vezes era maravilhoso o espectaculo, quando por
todos os lados se viam montanhas brancas, arvores bran-
cas, tudo branco. Apenas no terreno os suleos dos tre-
nos em que se fazem os (ransportes.

Gente toda envolvida em grossas roupas, com grandes

{luvas de pelles, e cabeca rodeada de mantas.

O thermometro marcava la fora, 6 graus de gelo, mas
no comboio a lemperatura ¢ mantida em 15 c.
Ainda assim, nalgumas estagdes os passageiros des-

cem para a plataforma, a passear um pouco, para dar

Irkntsk — Gelo por toda a parte — Moscon branco — Uma ci«
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movimentp 4s perngs: mas noutras houve em que nem
1880 podémos fazer, porque as portas das earraagens es-
tavam interceptadas por blocos de gelo de mais de 20 ki-
los cada, e quando genle da estacio conseguia, a ma-
chado, desembaraca-las ja nfio valia a pena descer.

Cinco dias passados nestas condigdes sdo muilo me-
nos agradaveis do que 0s que passamos 4 ida, com tempo
quente e alegres companheiros de viagem.

Foi, pois entre gelos que deixdmos o comboio, e sobre
gelo cheguei a Moscou. no dia e hora da tabella.

Esta cidade que ja 4 ida, numa rapida visita me pare-
cera interessantissima para vér, apresentou-se-me 4 volta
uma encantadora noiva coberta com o sen veu alvisimo
a que ndo fallavam rendas pendentes de todos os bei-
raes. |
Se S. Petersburgo é deliciosa, nas suas noites brancas
de -estio. Mosecou é um deslumbramento com 0s seus
grflmdiosr_:s edificios e longos arruamentos cobertos de
gelo.

E’ de um effeito phantastico aquella eidade enorme,
toda completamente branca. No solo uma camada de
poeira alvissima de mais de melro de allura, em que se
enterram os pés e as pernas dos (ranseuntes, 0os carros,
tudo. E tudo sem ruido, deslisando em silencio, como se
qualquer som fosse abafado por aquella continua chuva,
que ndo molha, de lennuissimas pennas brancas, conti-
nua, uniforme, incessante, dia e noite.

Quem nunca assislinu a este maravilhoso espectaculo
imagina que em dias de neve, na Russia, se interrompe
o movimento nas ruas, que s6 saem de casa o0s pobres
que sdo forgados a isso para ganhar a vida.

E’ possivel que tal succeda durante os fortes tempo-
raes e quando o abaixamento de temperalura € tal que
o sangue rebenta pelos dedos, pelas orelhas, pelas palpe-
bras, quando o thermometro marca 40 graus de frio e
alé o proprio mercurio gela. Mas no principio da eslacfio
fria a vida moscovita ¢ um encanto e 8o isso vale uma
viagem a velha capital.

Sob o continuo cair da neve toda a gente anda na rua,
como nas cidades temperadas em dia de primavera.

Nada de chapeu de chuva: apenas pelles resguardando
0 pescoco e galochas de borracha e feltro nos pés.

0s carros silo todos substituidos por trenos, tanto os
trens de passageiros como os de mercadorias, e tudo
desliza sobre o gelo, rapidamente, sem solavancos, sem
ruido, como num animatographo.

E tanto ndio se faz caso da neve que cae sobre nos,
(que os trens ndo leem capola.

Quando sobre o chapeo ou sobre os hombros se tem
j& quantidade d’aquelle p6, branco, transparente, vaF i
roso, sacode-se para o chido e conlinua-se o caminho.

Senhoras passeiam socegadamente vendo os mostra-
dores das lojas, ou se demoram em conversa com as
amigas que encontram, como Se a mais suave primavera
lhes bafejasse as faces—e lodas brancas como cobertas
de cal.

A' entrada de todas as lojas um ereado ou um mar-
¢ano, com uma pequena vassoura, sacode-nos o fato e...
a cara. E é curioso como os homens novos, de longas
harbas cobertas de gelo, parecem velhos respeilaveis.

Os trens ou trends, sfio baratissimos, sabendo-se ajus-
tar com os cocheiros, para o que—diga-se a verdade —
tem grande habilidade o porteiro do hotel de Berlim que
me arranjou trem para tres horas por 1 rublo e meio,
ou uns 800 réis, cambio actual.

A proposito direi que fui muito bem tratado neste ho-
tel cujos proprietarios, como sympathicos suissos, sio de
extrema amabilidade, falando differentes linguas.

Tanlo interesse teem 08 palacios., os museos, as sum-

tuosas egrejas de Moscou que 0s 5 dias que o Beedeker

xa para a visita da cidade mal chegam para se vér ra-
pidamente o muito que ha & veér.

Vista a grande capital da nobresa russa, centro da
Grande Russia, descamos & Pequena Russia; a Kiew, que
devemos visitar, por ser do maior interesse apreciar o
grande imperio nas suas principaes divisdes polilicas.

Para se viajar nos comboios expressos. naquelle paiz,
ha que se tomar o logar com antecedencia, porque elles
teem limite de composi¢do e quem vier tarde fica para

outro trem. '

Vae-se por isso 4 estago. uma hora antes da fixada
para a abertura da venda, faz-se cauda e nem sempre se
obtem bilhete porque altos personagens fizeram tomar os
logares que queriamos ou porque outros que chegaram
mais cedo os levaram todos.

S@io os mais commodos de quantos conheco, 08 com-
boios russos, especialmente para viajar de noite, porque
garantem sempre ao passageiro logar para se deitar.

Por isso ha todo o interesse em escolher um logar bom,
e quem quizer vér o paiz, tem que pedir a posi¢io junto
da janella, ficard de noite na cama superior, que é tam-
bem a melhor. Caleule-se, pois, como estes logares sdo
disputados.

A proposito, e para quem viajar na Russia sem saber
a lingua ¢ muilo importante dizer-lhe que pode sair da
grande difficuldade de n@o entender os guias-horarios
em russo, comprando um unico guia publicado em russo
e allemd@o, o «Coursbueh fiir Russland», de Kymmel, edi-
tor em Riga. E' um livro de capa verde escripto nos dois
idiomas, que nfo é facil encontrar nos livreiros; ha que
procura-lo bem. Custa 50 kopeks (meio rublo, uns 250
réis).

De Moscou a Kiew, sio 917 versies que se percorrem
no expresso em 26 horas e meia; trajecto que fiz parte
de noite, parte emvolvido em densas nuvens de neve que
muito pouco deixavam vér.

SO pelo meio dia seguinte e quasi numa muta¢dio rapida
de theatro, a neve deixou de rodear-nos e o sol nos es-
preitou por uns momentos, para logo se sumir entre es-
pessas camadas de nuvens carregadas.

A agua comecou a cahir e sob ella chegdmos a Kiew,

_ @
Comboios frigorificos

A ideia de ulilizar o frio artificial para o transporte
de generos alimenticios foi o fim primitivo da industria
frigorifica porque assim havia meio de poder trocar os
varios productos entre quaesquer paizes por muito afas-
tados que fossem.

Na America onde as distancias que separam os varios
pontos sfio consideraveis, a applicacio dos vagons-ge-
leiras tomou um enorme desenvimento em poucos an-
nos.

A Revue Universelle publicou um estudo curioso acérea
de um novo sistema de comboios frigorificos. Por meio
da installa¢gio d’'uma pequena machina frigorifica no pro-
prio vagon evila-se o fransporte d’'uma grande quanti-
dade de gélo e portanto a sobrecarga d’'um peso morto
consideravel.

Este sistema € prineipalmente applicavel aos comboios
exclusivamente frigorificos, isto é, os que teem um vagon-
fabrica que por meio de tubos distribue o frio aos outros
vagons do comboio.

O motor da machina frigorifica é accionado direcla-
mente por um dos eixos do vagon-fabrica.

: ]
A electricidade e o vapor

P—— ———

A Companhia do eaminho de ferro central do Estado
de Nova-York vae por em servico quarenta locomotivas
electricas.

Teem a forca de dois mil e oitocentos cavallos e po-
dem rebocar comboios de passageiros com o peso de tre-
sentas e quarenta e cinco toneladas, com a velocidade
de setenta e cinco milhas por hora.

As locomotivas a vapor que fazem actualmente o ser-
vico dispdem apenas da forca de mil e quinhentos ca-
vallos e a maxima velocidade que podem desenvolver é
de noventa milhas por hora. ' -

As novas locomotivas teem duas frentes podendo tra-
halhar em qualquer direccfio. :

Outras companhias vio seguir o exemplo d’esla, em-
pregando a electricidade nas sec¢des em que o movi-

| mento ¢ mais intenso, BT ey
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OUTRO BRINDE

Da companhia dos caminhos de ferro de Orleans e do
Midi recebemos um primoroso album com a diserip¢iio
minuciosa das mais bellas localidades que se podem vi-
sitar no percurso d’aquellas linhas. E> escrito em portu-
guez e tem intercalado no texto deliciossimas phototypias
reproduzindo os pontos mais pittorescos da Touraine,
Bretanha, Auvergne e Pyreneus.

Como este album é egual a um outro que ja no anno
passado tinhamos recebido e distribuido pelos nossos as-
signantes, prevenimo-os de que sO 0s enviaremos agora
dquelles que nol-o requisitarem.

ﬂ.
Linhas no Minho

Foi assignado no dia 30 do corrente o contracto defi-
nitivo com o sr. Temple George Blackwood, para a con-
struccéio e exploraciio das linhas de Braga a Guimardies,
Braga a Monsfio (Alto Minho) e Vianna a Ponte da Barca
(Valle do Lima).

O concessionario tinha feito o seu deposito definitivo
por meio de um cheque, como é uso la fora, que entre-
gou na Agencia Financial. O Governo entendendo muito
bem que o deposito tinha de ser feito em dinheiro ou
em titulos na Caixa Geral, exigiu o pagamento do cheque,
conseguindo-o e fazendo completar naquelle estabeleei-
mento official o deposito de 24.0005000.

O contracto foi assignado pelo sr. Conde de Pago-
Vieira e pelo concessionario, com a assistencia do sr.
conselheiro Antonio Candido, procurador geral da Corda,
servindo de testemunhas dois empregados do Ministerio,
e foi lavrado pelo sr. conselheiro Madeira Pinto, secreta-
rio geral do ministerio.

Nos principios de outubro devem chegar as brigadas
d’engenheiros sob a direc¢@io de Mr. Calltwop, habil en-
genheiro inglez que ja na primavera passada fez um re-
conhecimento geral das linhas.

‘Felicitamos o illustre ministro por vér coroados d’exito
0s seus persistentes esforcos 1ecalecinados e desvirtuados
pela paixdo politica. E’ de esperar que o grupo finan-
ceiro constituido e que s6 esperava pela assignatura do
contracto para entrar em accfio, leve a cabo um empre-
hendimento que chama ao paiz capilaes importantes e vae
dotar a provincia do Minho eom um poderoso instru-
mento de progresso economico.

E estas vantagens sfo conseguidas sem sacrificio do
Estado, porque o augmento de receita na linha do Minho
pelo affluxo de trafego das novas linhas assegurar re-
cursos de sobra para os encargos da garantia de juro.

= -
Novo systema telegraphico

A Western Union Company vae introduzir um novo sis-
fema de transmissfio e recepcdio automaltica, por meio do
qual todas as pessoas que saibam escrever & machina
poder@io transmittir e receber telegrammas.

Tanto a esta¢fio receptora como a transmissora func-
cionam com machinas de eserever em communicac@io por
meio de fios telegraphicos.

Por este novo sistema os correspondentes dos jornaes
poderfio enviar os seus telegrammas directamente.

Espera-se mesmo (ue se possa adaptar o apparelho a
a uma machina de compodr de maneira que o proprio
correspondente ao transmittir o telegrar.ma o estara com-
pondo, isto é, ao mesmo tempo que o estd transmittindo,
por ligacdo da estacio receplora com a machina do jor-
nal para que ¢é enviado, vae o telegramma sendo com-
posto. A composicdio typographica a distancia !

D’esta maneira ganha-se tempo de modo tal que, meia
hora depois do telegramma (transmittido, pode estar &
venda o jornal que o insere. )

PARTE FINANCEIRE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos do art® 13 dos Estatutos, se faz publico que; no
sorteio das obrigagbes da série Mirandella-Vizeu, a que se proce-
deu hoje, sahiram sorteadas as de n,°* 1.601 a 1.605, 15,156 a 15.160,
22.521 a 22.525, 26.451 a 26.455 e 27.026 a 27.030. _

0 pagamento dos juros e amortizagio d'esta série relativo ao
1.2 semestre de 190%, comecard no dia { de outubro proximo fu-
turo, em Lishoa, na séde da Companhia, R. de 8. Nicolau, 88, das
{1 horas da manha as 2 da tavde, e continuara em todos os dias
uteis até 17 do mesmo mez, ¢ depois ds sextas feiras, para as re-
lagdes conferidas em cada semana.

_ Este pagamento tambem se realiza no Porto na casa bancaria
Pinto da Fonseca & Irméo e no Banco Allianga,
Lishoa, 17 de setembro de 190%.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Através de Africa

Para discussiio das contas e do relatorio e de outros assumptos
que seja possivel resolver, sio convidados os srs. accionistas a
reunir no dia 11 de novembro ds doze horas do dia, na casa da
companhia, Rua de Bellomonte, n.* 49.

Porto, 26 de setembro de 190%. — Pela Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro através de Africa, o Vice-Presidente da assem-

bléa geral, Jos¢ Ignacio Xavier.

BOLETIM DA PRAGCA DE LISBOA

Lisboa, 30 de setembro de 1904.

0 nosso mercado cambial manteve-se sem grandes oscillagoes;
calmo, muito calmo. Movimento pouquissimo, o que ndo admira at-
tendendo 4 epoca que atravessamos, morta sob o ponto de vista
commercial. il A b

0 prego do cheque conservon-se invariavel, ou quasi invaria-
vel, tao pequena a alteracio que ocioso se torna accusa-la por
falta de importancia.

0 dinheiro continuou abundante, regulando entre 6 e 6,5 por
cento para reportes e 3,5 a 6 para descontos.

AS inscripedes € que tiveram uma regular procura, e da mesma
forma os coupons. Nos outros titulos do Estado as transacgbes fo-
ram pouco importantes. ,

Os titulos da divida externa continuaram firmes.

Com o papel mais vulgarmente procurado para especulaglo,
mas que, ultimamente se tem retrahido, como Mogambique e Zam-
bezia, houve n(:];ulares ransacgOes a praso. :

As acgoes da Companhia do Gaz e Electricidade é que tiveram
uma subida _ :
caso, e sendo varias as opinioes a tal respeito.

Quanto a obrigagdes o movimento foi quasi nullo, excepgio
feita das de segundo grau da Companhia Real com as quaes se fi-
zeram bastantes operacoes. ‘

Os titulos de Companhias tiveram pouco movimento; €, porém,
de esperar que dentro em pounco ji ndo succeda assim, logo que
as aclividades em villegiatura régressem aos seus labores.

*

Em Londres a primeira liquidagio do mez fez-se sem difficul-
dade. Fizeram-se descontos a 2 3/; e 2 1/, tal foi a offerta de di-
nheiro.

Em Paris continuam os pedidos de papel. As firmas de pri-
meira ordem sio procuradas a 4 '/ por cento; as acgdes dos Ban-
cos encontram tomadores a 1 '/4 e os valores do commercio a 4 V4
por cento. 1

Os titulos de renda franceza baixaram um pouco, o que se at-
tribue aos acontecimentos do Extremo Oriente.

Cambios, descontos € agios

S —
Dinhairo Papel
Londres 90 d/v...| &% '3/ &4 "¥/ig|Desconto no Bancq
»  cheque..| &4 "/l 44 ’/IJ de Portugal..... 5 1/%,
Paris 90 d/v...... 635 " | 637  |No mercado......| 59,

» cheque..... 640 641 JCambio do Brazil..| 12 %
Berlim 90 d/v.....| 957 | 259  |Premio da libra...| #800
» cheque....| 262 263 e
Francfort 90 d/v . | 257 Y, | 259 '/, $820

» cheque...| 262 '/, | 263 '/,
Madrid cheque. ...| 775 785

nio sendo facil encontrar explicagho razoavel para o
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Cotacgdes nas Bolsas portugueza e estrangéiras

- - — ———

SETEMBRO
|

i i 16 | 17 | 19| 20 | ot | g2 | 98| 24| 96 | 87 | a8 | 29.| 80 [ =

Lisboa : Inscripcoes de assent. | 85,20, 3830/ 88,10 8820 3825 3834/ 38, 40, 3840| 3830, 38 3OI 88,80, 38,60 38,% -

2 » coupon..| 87,80 37,80/ 37,90 37,90 87.90| 37.90 57,90 87,90 37.90 37, 90 37900 3820 38, £

Obrig. &9/, 1888........... - | 20600 - = | 20.700, 20.650 20.650, 20.600] 20.650] 20.800, 20.800{ - | 20.600{

» 4% 4890 assent....| - - - - - - - ~ - - - - - 3

» 49 41890 coupon ... | - |[49.000 - - - - - - - - - - - -

» B'/53%assent ...... - b7 500 57500, - 57.500 - - - - - - - - -

»w 41 %%, conpon int . - | 67400, - - - - - - - -~ | 57.400( 57.6500 57.500,

» externo 4.* série..... 67.800 67.900; 68.000 68.000] - 67.900f 67 900| 68. 000, 67.900 - - 67.80u0, 67800 -

»  Tabacos coupon..... - - - - - - - - - - - - -

AcglGes B. de Portugal. .. ... [172500 - - - - |172.800] - - - - |175.000175.000 - -

» » Commercial ..... - - - - = - - e “ ST L 5

»  » Nac. Ultramarino [107.600{107.500{107.500] ~ 107 500/107.500/107.000{107.000, - - |107.100,107.200,107 2000 -

» » Lishoa & Acores| - -~ [118.000f - - - - - 1170000 - - 118.000, -~ =

» Tabacos coupon . ... [137.000186.600] - [135800/185.000(135.200] - [(135000(135.000/184.800/185.0000135.000, - -

» Comp. Phosphoros - | 66.000f - - - | 66.500| 66.500f ~ | 66.500| 66.500| 66 500{ 66.700, 66.700; -

» . RO A - - - - - - - - 44 550, 45.000 46.000 - 46.0000 -

» »  Nacional .... 4.'?50‘ - - - 4750 - - 4 750 - e -

Obng predmes 6 01., ....... - | 92.300p -~ | 923000 - |92300, - | 92300 92.400 92,400 92.500, - -

e MR = L “ - = ~ | 89.400] 89.400| 89 400| 89. 300) 89400 - | 89.300 -

» [ @G Phos horoa ...... - - - - - - - - - - = - 3

» » Real 3 0/ 1.0 grau - - - - - 792000 79.000{ -~ - - 5 &

» » w 39, 2° 44.300] 44.100{ 44.150 44 150 43.800 43.950, 43 900, 43.900| 43.900 44.000 43.950 44.000| 44.050 -~

»  » Nacional ........ ~ - - - 69.300] - | 69100 - - | 69.1000 - L

» » Atravez d’Africa. . | 89.600] - - 89.400 - - | 89.000; 89.000{ - 89 500 | 89 110 (-

Paris : 3 9, portuguez {.* hé!‘l(‘ 63 63,35 63,40, 63 ! Gd 10| 63 62,90 62 801 62,80, 62,70, 62,55 62 70, - -

Accoes Comp. Real ........ 1207 | 208 | 207,50{ 207 | 206 | 208 - e - S A e >

v Madrid-Caceres..... 38,35 388,25 ~ | 38’25i- - 38,75 40 - ~ 40 40 37 50 - | s

v Madrid-Zaragoza. . 986 | 286 28950, - 1285 |288 | 291 - = & - [ :,

» Andaluzes ......... i 160 152 - BB/ il S 154 166 | = & A iy b G

Obng Comp. Real 1.- gTau| 365 - S 377 | 377 | 37450 870 | 370 |373 |37 - |3 S 1 Fal.C

» » . ige | 209 - 210 1207 | 907 206 - - 207 206 207 207 - -

» » Beira Alla | 132 182 132,25/ 185 ' 142 147 143 - - - - =

» Madrid-Caceres..... 1 181 132 182 130 p 134 130 134 1 134 13450 131 131 130 - -

Londres : 3 9/, portuguez. .. .. | 68 | - | 6325 6325 63 | 68 | 63 | 63 | 62 75| | 63 | 68 S A

Amsterdam: Obr. Atrav. Africal - | - esi. N, sy itk - 83, 88 83,12 8¢ ) 2 = l =
—————— e “E—--"’—“_-----—“——‘-———-—.-—==i‘“'—-.-_'-‘'''‘‘''—“'-'--——'__---T__.._—---—----a——h-—-—......._____,—_—-_——--_-_iﬁﬁ

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

s S — o p— —— ———

—_—

Periodo 1904 1903 Totaes desde 1 de janeiro| Differenga a fa. r de
Linhas de ex- e
plorngioilil. Totaes Eilom |Kil, Totaes Kilom, 1904 1903 1904 I 1903
98 Yeet | 6 926,000 185,030 693 1194 $9.307] 3.169.897 it ¥t i g
[Anuga e bl f §s§. ga 128.2 _.0001 _.0.0 9 1124?8954 16_. . .52_.000 3.093.3451.340 76.177 660 2
3 nio garantida....) _| 7| | _ = £ T > 2 < OL i I v
| : 7 20 240)
<|Nova réde gam.] 8l 9iSet.| 380 18.585.000 48.776 580 16.258_043 42784 461.947.000 472166601 14730340 -
5- HAR ol i ] o G e B A o 3 T s 2 —ety G
= 3l 98et.| 70, 3571000 51.014] - 2 £ 58.080.000 ~ = 2
=1Vendas Novas { o e - - - < - — b - - i} —
e ot 1120 82.465.085 61.486| 518 33,193 375/ 64.079| 629.960.334| 640.250.76 - | 10290.426
T e AT T 121 42.853.624| 81.1621 » | 36343400/ 70.161) 672.813.958 676.594.1 3.780.208
Migho e D 1 868  37.574.391104.956( 858 35220772/ 98.382] 667.856 094! 661.687.0 6.169.071
Q'S B0UL0 s e & s 11 35647.110, 99.572| » | 339288608/ 92.984] 703.603.204 694975631 8527573 -
6 8529 63| 88.718| 268 6984609 27.607] 242.340.436] 283.358 6111  8.981 825 -
Beira Alta. .......... 18 9.121 386] 86.052 » 7.997 896 251.461 822| 240.656.507]  10.805.315 ;)
gorzs 9517.35(2) g} ?_}7 i 9 037.64 222979174 11 285027 i
2.585.22¢ 1768.27 648,928 2.708 94 5
Nam{arnal—m"‘*“d"“a 12 2.837.147] 27020 » 2.351,644 58 486.075, 3.189.543 2
OV s s o njribiain’y 19 92.172.016/ 20685 » 2.336.868 60 658.091 3.024.691, =
Guimard 21 3.936 438| 115.777| 34 3568931 53.850.754 318867 -
Rimardes .......... 1 3.169.630| 93224] » 3.203.785 57.020.384 279.712 S
Porto 4 P. e Famalico| 1 12 089,934 lSB.SOE;L 64 10.469.364 71.116.890 - &
26 Pr, 2 858.655)ps. 645P3656/Ps  2.824 152 . 71.856.2151ps, 927.925Ps, -~
Norte de Hespanha...; 2 2440305, 657 » 2.458.593 74.296.521 909.637 -
97 2914804 60636500  2.066.586 67.186.201 634687  —
M“fl’;'c‘;n tcz‘“'_a_!{”_z_a_ f{ 3 1.949.6591 534 » 1 949,495 69.135 860 634.9211 -
20 4197960 3931067  443.905 13.695 568 18 616.95 8599 -
Andaluzes .......... 27 564.694!  520| » 518,181 14 260,262,  14.185.1 125.112 -\
3 439.819 41 » 413.668 14.700.081| 1454881 151.263 -
_ 3] 95.961|  228| 429 91.168 3.282.110  3.267.61 14.496 -
Madrid-Caceres ..... 101 85.211 198 »- 94,528 3 867 321 3.362.142 5719 -
2 27 2set| 1800 46358 257|180 50.182 1419741 1530.127 - | 11038
Zafra a Huelva ...... 3 4 40880 227 » 45 23| 1460621 1571707 - 115.086

-
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Publicacdes recebidas

Da Assotidefio de Empregados no Commereio de Lisboa
recebemos um pequeno volutne de propaganda em favor
d'aquella associacao que 1io bons servicos tem prestado
aos empregados do commercio da capital.

A despeilo da reluctancia que em Portugal existe pelo
fovithento dssociatlvo, negando-se um dos mais bellos
aphorismos do seculo passado, a Associagiio dos Empre-
gados do Commercio conseguiu viver uma vida aulonoma
e desafogada.

Tem trinta e dois annos d’existencia. Durante todo este
tempo tem aquella associacdo visto dia a dia augmenltar
0 seu capital, o que para ella ndo é motivo d'orgulho.
mas de sallsfafiiio por assim poder garantir 0s soccorros
#os seus fdssoclados. .

Para fazer idéa da sua importancia e admiravel admi-
nistracfio, bastara dizer que nos ultimos oito annos ca-
pitalizou approximadamente setenta conlos de réis.

O numero de soeios existentes no anno passado era de
3.370. e o patrimonio da associag@io, representado em
titulos da divida publica e outros papeis de credito da
mais garantida seguranca. era de 160 contos. O saldo do
primeiro semestre d’este anno foi de 8.5025360 réis,

E’ bom que em Portugal apparecam exemplos d’estes
para vér se assim nos convencemos de que a unido fas
a forca. ' :

Agradecemos o exemplar recebido.

The book of the [four powers.—Da Allis-Chalmers
Company, de Chicago, recebemos um eleganle  volu-
me com esplendldas phototypias e primorosamente im-
presso, réclamando as suas machinas para producgio de
electricidade e vapor.

Annuncia as suas machinas, que tem espalhadas por
todo o mundo, trabalhando a vapor, gaz, agua e ele-
ctricidade, as quatro forcas que servem de titulo ao li-
vro.

Os seus produclos applicam-se a todas as industrias.

Tem machinas saidas das suas officinas para a ex-

plora¢fio das minas de ouro em Alaska, na California,
na Australia, na Africa do Sul, nas montanhas da Rus- }

sia. :

Machinas, quer motoras, quer productoras de electri-
cidade, tem-as em actividade por todas as- cidades da
America, ora produzindo a luz para a illumina¢io das
suas vastas avenidas, ora produzindo o fluido para fa-
zer correr sobre ellas milhares de tremvias em todas as
. direc¢des.

As suas machinas hydraulicas espalham-se por toda a
arte desde o norte da America, no Niagara, em Que-
deicci até a Europa, no Rhodano, em Turim e em Ma-

rid.
. As machinas a vapor da casa Allis-Chalmers, além das
que funcionam nos Estados Unidos, sfio conheecidas pelo
seu bom servico em Londres, Glasgow, Dublin, na Fran-
ca, na Austria, na Africa do Sul, na republica Argenti-
na, no Chile, em Cuba, nas ilhas de Sandwich e alé na
China.

Agradecemos o exemplar que a Allis-Chalmers Com-

pany nos enviou.

LINH#AS PORTUGUEZAS

Carruagans automoveis. — A nova carruagem auto-
movel para o servico de passageiros na linha de Oeste
qtﬁe, como dissémos jd, vinha em transilo para Lishoa,
deu ja entrada nas officinas geraes da Companhia Real

para ser devidamente experimentada.
Além da machina e do fourgon, consta a carruagem

de tres compartimentos para transporte de passageiros,
que podem ser oilo de primeira classe, nove de segunda
é desenove de terceira. | ; :
—E’ de systema Purrey, com freios automalicos Clayton
e apresenta um bello aspecto.

Vae ser empregada no servico entre S. Martinho e as
Caldas da Rainha. -

Vagons frigorificos. — Foram encommendados em In-
glaterra vagons frigorificos para, no caminho de ferro de
Louren¢o Marques, fazerem o transporie de peixe, caca
e carnes verdes. 3

Monsao e Melgaco. — Foi snandado aclivar o estudo
para a construecio do eaminho de ferro de via larga de
Valenga a Monsido e a Melgaco, bem como foi negada
aos conecessionarios da linha americana de Valenca a
Monsio a licenca que pediram para transformar a linha,
em leito proprio, dando-lhe um melro de largura e am-
pliando-a até Melgaco. :

A concessiio, que esta prestes a terminar, ndio Sera re-
novada. _ {84

Signaes de alarme. —Viip ser adapladas 4s carrua-
gens das nossas linhas os aparelhos para signaes de
alarme. & maneira do que se usa nas linhas estrangei-
ras. 5ol

Esta innovaciio ¢ uma valiosa garantia para a segu-
rancga dos passageiros em viagem. n

O decreto respectivo menciona as penas em que incor-
rem 0s passageiros que indevidamente facam uso dos re-
feridos apparelhos. Constam de multas que variam de
505000 a 2005000 réis, podendo ser aggravadas com pri-
sio e indemnizacdio minima de 58000 réis pelos prejui-
z0s causados nos respeclivos signaes.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

A Camara de Commercio de Jerez de Ja Frontera mandou, a
sug custa, estudar um caminho de ferro agricola-commercial, en-
tre 0s principaes povos da provincia de Cadiz e as rédes de lighas
ferreas que a cruzam. : . _ T

A linha estudada é. de via normal, parte da estagio de Jerez
pela_linha de Sevilha a Terry, por Guadalete 4 planicie Caulina e

‘d’abi para Paiuela acompanhando 0s rios Guadalete ¢ Majaceite.

Depois segue para a8 minas-de enxofre na Pedrosa, passa junto ds -
lagoas de 8. Miguel e Al_ﬁor e chega a Bornos.
De Bornos vae a Villamartin para obter o trafego de Gabezas
de S. Juan, Ulinque, Prado del Bey,-El Bosque, Benascar e das mi-
nas carboniferas da montanha.
Como se vé 0 projecto ¢ muito importante.
»

O ministro dos negocios estrangeiros de Franga e o embaixa-
dor hespanhol naquelle paiz assignaram em 'Paris o convenio re-
lativo 4 construccio das tres linhas do caminho de ferro transpi-
renaico de Ax-les-Thermes a Ripoll, Oloron a Zuera e Saint Gi- .

rons a Lerida. ) : i
Os governos empenham-se 4 construir as tres linhas no praso;

maximo de dez annos. L o
() convenio serd apresentado 43 camaras das duas nagdes na

roxima legislatura, _
: S FRANCA

Em 10 de maio ultimo havia em Franga 37.978 kilometros.de..
vias ferreas das grandes companhias e do Estado; 478 Kilometrosde
outras varias companhiag; 2.138 kilometros de caminhos de ferro
de interesse local; ¢ 4969 kilometros de via estreita. A6-todo -

45.563 Kilometros. ‘ ;
Pois apesar de toda esta grande extensio de- linha ferrea, ha -
ainda quatro concelhos que niio tem communicagiio accelerada;

INGLATERRA

Estd actualmente em estudo a suppressio das carruagens de

primeira classe nos comboios ordinarios, : Ui i
Esta ideia que & primeira vista parece extravagante, ¢ no fim

de contas filha da observagao rigorosa feita sobre as estitisticas; *
No ultimo triennio o numero de viajantes de primeira classe foi

de uma propor¢io insignificantissima £om o' dos vigjantes de lar-.
cemra. T werinvisld
@ Na Great Northern, de 1900 a 1903, os viajantes de pmma}ra
classe foram 231 por cento, os dé segutidd 3,05 e os de terceira

04,3%. P 3 TR

Nas outras linhas inglezas a proporgfio foi identica.
(tomo este phenomeno, alids perfeitamente explicavel preocen-
passe os conselhos das companhias conieigiiam estas periordenas
a suppressio das carruagens de segunda. - | ;
A Midland Railway abrin o exemplos-ag €pmpanhias dlij(}al.lliﬁ
¢ da Escoria seguiram-o. y ¢+ £ & G
Com efleito a primeira e segunda classes nao t
ser; principalmente em Inglatarra, onde~a gente rica n
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ta a primeira classe por nio ter as commodidades que offerece o
sleeping-car ¢ o8 Pullman, e os remediados nio se envergonham
de viajar em democraticas carruagens de terceira, que, seja dito
em abono de verdade, ndo se parecem nada com as que 8e en-
contram nas demais linhas da Europa.

L=
Notas varias
A electricidade e a navegacg#o. — [/ltimamenie fize-

ram-se no canal de Telloco, proximo de Berlim. varias
experiencias para se conhecer das vantagens que pode
trazer o estabelecimento do sistema electrico para o
trafego do canal.

A' companhia Siemens-Ichuckert foi conflado o encar-
go de fazer o or¢camento para a installagiio do servigo
de illuminag¢io e for¢a motriz, incluindo a construcciio
das locomotivas eleclricas para puchar os barcos &
sirga.

E estacfio produclora da electricidade fornecera tam-
bem &s povoac¢des proximas o fluido que desejem.

Além dos barcos necessarios para o transporte de
mercadorias, faz parte do projecto a acquisiciio de bar-
cos de recreio para passageiros, escursionistas, ete.

Uma oonstruogao arrojada. — Trata-se actualmente
da construccao de uma ponte sobre o estreito de Canso,
no Canada. A ponte vae estabelecer communicac¢io en-
tre a ilha do Cabo Breldio e a Nova Escocia, podendo
dar passagem a um caminho de ferro internacional, e
estabelecer comboios noclurnos para servigo do porto de
Sydney. , .

Depois de construida fica sendo a ponte de maior
abertura que existe em todo o mundo.

A distancia entre os dois pontos de appoio é de 1.333
metros e o vio principal terd 550 metros de abertura.

Para a conslruccdio d’esta ponte modelo sfio precisas
trinta e cinco mil toneladas de aco. O custo subird a
4.500 contos.

0 taboleiro passa a 45".75 acima do nivel das mais
altas marés. A profundidade da agua sob o arco princi-
pal é de cincoenta metros; por isso a impossibilidade de
estabelecer appoios intermediarios.

O telefone na Aliemanha — O governo alleméo tem
gasto alé agora 5.600 contos com o estabelecimento de
rédes telefonicas entre varias cidades.

As linhas mais importantes do imperio germanico séo
de Berlim a Paris, 1.173 kilometros de exlensdo ; de Ber-
lim a Budapesth, 977 kilometros; de Berlim a Mensel,
943; e de Berlim a Baden, 920.

Communica com a Suissa pela linha de Berlim a Bdle,
que passa por Stuttgart, e se estende a Zurich, Lucerna,
Genebra e outras povoa¢des menos importanles.

Barco-locomotiva.—E’ em extremo curioso um inven-
to posto agora em execucdio pelo engenheiro sueco Ma-
gnell, nos arredores de Copenhague, que vem noticia-
da no Anuario de Ferrocarriles, 1904, e a que ji em
tempos nos referimos, antes de ter sido posto em pra-
tica. .

Um barco-locomotiva, o «Syanon» partindo de Frederi-
ksdal, atravessa o lago Fure-So, indo aportar em Fiske-
Boehr. Na parte inferior ¢ munido de rodas. Uma linha
fixa, cujos carris veem terminar ao nivel da agua, recebe
o barco-locomotiva; esla que havia pouco movia o heli-
ce sobre as aguas. faz entfio mover as rodas sobre as
fitas de aco.

0 «Svanon» percorre assim trezenlos metros sobre a
planicie, para depois entrar novamente na agua e sobre
ella chegar a Farum, termo da viagem que dura perto
de uma hora.

Canal de Suez—As receitas totaes de 1903 foram de
106.875.865 francos com o augmento de 26.105 francos so-
bre 1902. As despesas elevaram-se a 41.296.518 francos.

Passaram no canal em 1903, 3.761 navios com a tone-
lagem total de 11.907.880 ; mais 23 navios e 658.875 tone-
ladas do que no anno anterior.

Foram ganhos alguns minutos no tempo médio do tra-
jecto dum mar ao outro, que foi de 17 horas e 48 minutos.

0 dividendo votado pela assembléa geral foi de 130

francos por ac¢do.

quantia proximamente egual aquella em que os

Os automoveis nas minas. — Nos Estados Unidos co-
mecaram a ser ulilizados os automoveis nos servi¢os mi-
neiros.

Como meio de fransporte para homens, estd ja em
uso na California, para os casos em que antigamente se
serviam de muares. Ja varios engenheiros teem visilado
periodicamente minas que distam 160 kilometros umas
das outras, em automoveis que percorrem trinta kilome-
tros por hora.

Nas minas de borax, de Death Valley, o minerio é con-
duzido 4 esta¢fio dos caminhos de ferro, a 160 kilome-
tros de dislancia, num comboio de automoveis. composto
de um motor de gazolina de tres eylindros. montado
num automovel de 275 cavallos, o qual produz corrente
electrica que fransmille a cinco vagons, com wmn motor
electrico de 40 cavallos cada um.

Este servigo nos Estados Unidos fiea muito economico
por causa do baixo pre¢o que tem a gazolina, mas que
na Europa podia ser substituida pelo alcool com egual
economia.

Taxametros. — A perfeitura de Paris mandou adoptar
nos trens de praga os contadores horo-kilometricos cha-
mados flaxametros, que j& s8o usados noutras cidades,
g’u_es como as de Hamburgo e Berlim a contenlo do pu-

ico.

O pregco do servico é em Paris de 75 eentimos pelo
primeiro kilom. e 25 por cada kilom. que se seguir.

A companhia geral das carruagens vae pdr em ser-
vigo 300 taxametros e a companhia Urbaine outros
tantos.

Quando haverd em Lisboa estes simples apparelhos
que evitam tanta questio e tanto logro ? '

Experiencias de tracgao —Fizeram-se na linha allemd
Grundwole Grunan umas inleressantes experiencias com-
parativas sobre a trac¢do de grandes cargas com diver-
sos typos de machinas a vapor.

As locomotoras comparadas foram fres : uma com ten-
der, de cinco eixos sendo tres conjugados e tres cilin-
dros, construida em Berlim, por Schwartzkopf; outra de
4 eixos sendo lres conjugados, outra de 4 eixos sendo 3
conjugados e empregando vapor sobreaquecido, con-
struida, como a anlerior, em Koniberg pela Uwion Gies-
serel.

Viu-se que nesta linha se podia atlingir a veloecidade
de 50 a 60 kilometros em comboio de 14 viaturas.

As experiencias mostraram tambem que a machina
melhor era a ullima, mas que para poupar combustivel
ndao devia ultrapassar-se a velocidade de 45 kilometros.

Companﬁia Real

Relatorio do Oonselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentados 4
assembléa geral dos accionistas de 20 ds
junho de 1904.

(Continuado do n.° 402)

Parecer do Conselho Fiscal
SENHORES ACCIONISTAS :

Recebido o lueido relatorio do Conselho de Administragiio acérea
dos actos da gerencia de 1903, cumpre-nos, nos termos dos esta-
tutos, dar sobre elle o nosso parecer.

Continua a fehz série de annos, em que a melhoria das nossas
receitas se tem assignalado, de uma maneira quasi pendular. Ao
augmento das receitas brutas tem correspondido aperfeicoamento
na administragio, de modo que os coefficientes de exploracio teem
successivamente diminuido, sendo o d'este anno de 43,70 por cen-
to, o que ¢ muito favoravel. Com isto coincidiu o barateamente no -
preco do ouro, que nos tem facilitado o cumprimento dos nossos
importantes pagamentos la fora.

0 augmento bruto das receitas de 1903 sobre as de 1902 foi de
244 contos, excluidas a garantia de juro e a receita fora do trafego, -
Crescen como era natural, em 77 contos, a despesa, mas ficou ainda
a melhoria apreciavel de 167 contos.

Tal accrescimo nas receitas aproveiton egualmente ao Estado
que dispendeu menos em garantias de juro 37 contos de réjs.
seus encargos ha.

viam ji diminuido no anno precedente.
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Estes prosperos resultados, ajustam-se com um sensivel incre-

mento 10 percurso dos nossos comboios, que aos 5.216,718 kilo-

metros percorridos em 1902, se accrescentaram 258,339 kilometros
andados a mais em 1903, 0 que den angmento liquido nas, recei-
tas, por kilometro-via, de 1208663 réis.

A melhoria das nossas receitas deu-se harmonicamente em pas-
sageiros, em mercadorias de grande e pequena velocidade ¢ até
nas diversas.

Aperfeicoaram-se a0 mesmo lempo os servigos, pois que offe-
recendo-se ao publico um menor numero de logares em cada com-
hoio, o numero dos que foi occupado foi proporcionalmente maior,
o que da economia no material e na tracgio.

As receitas dos nossos tramways, incluindo os suburbanos de
Lishoa, augmentou, senlindo-se apenas na linha de Cascaes uma
diminuicio em passageiros de 2. classe, que teve compensacio
no augmento das outras classes,

Diminuiram as assignaturas nesses tramways; mas angmentou
a venda de bilhetes para banhos vendidos dentro do paiz, havendo
simgles equilibrio nos de trafego com a Hespanha.

o trafego internacional de passageiros entre Portugal e Fran-
¢ca deu-se um facto curioso: apesar do-ligeiro augmento nestas re-
ceitas, eresceu o numero de passageiros de 1.* classe de Portugal

ara i‘-‘ranga, diminuindo os de 32 classe; o inverso se deun de

ranga para Portugal, pois foi menor o numero de passageiros de
1.+ classe e maior o numero dos de 3.* classe. Quer dizer: recebe-
mos mais gente de trabalho que aqui vem fazer o seu commercio
e ganhar dinheiro e exportimos mais gente da que I fora o vae
gaslar.

0s nossos horarios ¢ velocidades aperfeicoaram-se, sempre em
harmonia com as necessidades do publico e a seu contento.

Quanto ao trafego de mercadorias houve ligeiro crescimento
nas receitas de grande velocidade, apesar da excepcional escassez
de Eeixe. A modificaciio na tarifa para transporte de volumes até
10 kilogrammas, dentro do paiz, em que se pagam 150 réis por
qualquer percurso e 200 réis para as encommendas serem entre-
gues no domicilio em Lisboa, foi bem recebida pelo publico e tem
dado beneficos resultados.

nanto as mercadorias de pequena velocidade, nossa prineipal
receita, augmenton a tonelagem em 130 mil toneladas, e o pro-
ducto em 197 contos, sendo a melhoria especialmente no transpor-
te de toros de madeiras para minas, que, entrando no capitulo
materiass de construcgio, produziu crescimento de receita em 1214
contos, havendo 2% contos de reembolsos.

Este trafego de pequena velocidade, que nos merece a maior
attengiio, vé-se que teve angmento apreciavel de receitas em car-
vao ¢ lenha (17 contos), em comestiveis (7 contos), em couros (7
contos), em legumes (23 CDII[O‘:‘.;, em objectos manufacturados (23
contos), em diversos (32 contos), augmentos que foram quasi des-
truidos pela diminui¢io no transporte de cereaes (66 contog) e em
vinhos ¢ derivados ( lé‘ contos).

Com Hespanha o resultado da exploracio conservou-se sensi-
velmente o mesmo do anno precedente.

Fez-se uma remodelagiio de tarifas, com o fim principal de es-
tabelecer harmonia, boa intelligencia e facil comprehensao d'este
servigo tanto da parte do publico como do nosso pessoal.

_Ja dissémos que a nossa exploragio tem procurado ser econo-
mica para a Companhia e contentar o publico. Da parte d’este tem-
se recebido testemunhos de apreco, tanto na concorrencia de pas-
sageiros, como de mercadorias. Pela nossa parte temos feito esfor-
¢os em conservar a linha em bom estado, em ter hom material,
velocidade e horarios os mais perfeitos. Em relagio & empresa 08
servicos de via e obras ¢ de material e tracgiio tem procurado uti-
lizar bem as auctorizacoes dadas.

0 material circulante tanto em machinas, como vagons, como
carruagens tem-se melhorado e angmentado, como era indispen-
savel nio so pelo augmento de trafego na antiga linha, como tam-
bem pela abertura de novas, no Alemtejo, de Setil a Vendas No-
vas, que exploramos.

Por isso as despesas de 462 contos em despesas extraordinarias
(o que exceden a primitiva auctorizagio em 62 contos) se com-
prehende visto entrar nella a construcgao da estagao de Setil, am-
pliagiio da de Gaia, despesa com a renovagio da linha, com 0 ma-
terial de servicos electricos, a compra de machinas novas e factura
de vagons e carrnagens,

A linha de Setil a Vendas Novas que exploramos por conta da
Companhia dos Meridionaes abrin-se & circulagio em 15 de janei-
ro do corrente. E' muito cedo para nos pronunciarmos acérca do
resultado d'esta exploragio.

Na sequuda parte do relatorio do Conselho de Administragao
apresentam-se e apreciam-se as diversas verbas do nosso balango,
esclarecendo a situagdo economica e financeira da nossa compa-
nhia o que tudo achamos em estado regular. E como resultado ge-
ral da explora%g, depois de satisfeitas as despesas ordinarias do
exercicio de 1903, os impostos e despesas extraordinarias de di-
versa ordem do mesmo exercicio, 0s juros e amortizagio de obri-
gacoes de 1.° gran, cumprindo-se 0 que manda a aliniea ¢) do
artigo 61.°, junfando-lhe ainda o saldo de 1902 e deduzinda os

encargos determinados pela assembléa geral de 1902, quanto a
amortizagio das obrigagOes de 2.° grau ¢ enmprindo por fim o que
sobre o mesio ponio determina a alinea d) do artigo 61.° se en-
contra ainda um saldo dispemivel de 569:4648007 ‘réis, o Con-
selho de Administracio propde, € nos com isso concordamos, que
seja distribuido ds obrigagoes de 2.2 grau, como juro, o seguinte :

as de 3 por Cenlo.ve, - wu pomes < oo 3  [rancos
as de & por cento...i.. 6,66 francos
as de & '/, por cenlo. 73

5
s oa ®ale s

7.50 francos ou 6 marcos

------ »

ficando um saldo de 19:1508231 réis, que passaria conta nova.

“As vendas dos terrenos conquistados ao Tejo e outras dg edi-
l'u:nlus, as quaes teem sido realizadas, tiveram a sua applicagdo re-
gular. . :

Temos neste logar de deplorar a morte tio geralmente sen-
tida, tanto na nossa Companhia como fora d'ella, do nosso pres-
tante Presidente do Conselho de Administracio, o Conselheiro An-
tonio Maria Pereira Carrilho.

J4 05 N0ssos corpos gerenles, como os empregados, deram lo-
das as demonstracoes de sentimento pelo infausto acontecimento,’
que agora deixamos consignado. AL

Tambem perdemos o nosso Secrefario Geral, Antonio de Sousa
¢ Vasconcellos, que foi um zeloso e intelligente cmipregarlo da
nossa Companhia, como tambem morren o antigo Chefe de Conta-
hilidade, agora aposentado, Antonio Gaspar TeiXeira de Lemos, e o
Sub-Chefe Alfredo Lavado.

Todos elles bem serviram og seus logares e deixaram gralas
recordacoes enfre os seus companheiros de trabalho, que somos
todos nos. -

Este anno, por for¢a de determinagio estaluaria, terminam o
sen mandato quatro representantes dos accionistas no mesmo Con-
selho e dois membros do‘Conselho Fiscal, padendo todos ser re-
eleitos, se isso approuver aos seus mandatarios, o que tomamos a
liberdade de vos propor, na parte que vos diz respeito.

Os dois membros do Conselho de Administragao que este anno
terminam o seu mandato e poderdo ser reeleitos pela Assembléa
Geral dos Accionistas, sio

Jorge José de Mello
¢ Dr. Manoel Paes Villashoas

e 0s dois membros do Conselho Fiscal nas mesmas condigoes, sdo
Dr. Autonio Centeno
e Conde de Verride.

A Caixa de Soccorros e a de Reformas e Pensdes continua &
prestar relevantes servur'.os 208 nossos empregados. A sua admi-
nistragiio tem sido modelar e proficna pelos dados que se véem no
relatorio do Consgelho de Administragio.

Examinamos, como era nosso dever, o balango e contas da Gom-
panhia, achando tudo em exemplar arrumagao.

Concluindo, temos a honra de vos propdr: 1

1.° Que se lance pa acta, e seja communicado a familia do ex-
tincto, um voto de profundo sentimento pela morte do Conselheiro
Antonio Maria Pereira Carrilho, prestante membro do Conselho de
Administracdo e seu digno Presidente. 1 :

20 Que egual voto de sentimento seja mamfes_lado pelo falle-
cimento do Secretario Geral do Conselho de administragao, do ex-

chefe de contabilidade da Companhia e do sub-chefe da mesma

repartiglo. )
3.2 Que louveis a nossa Direccio Geral e todos os empregados
dos diversos servicos da Companhia, pelo zelo e intelligencia com
que se desempenharam dos seus deveres. ; TS
%° Que approveis o balango e contas da gerencia relativos ao
anno de 1903 s i . B1s
3.0 Que o saldo liquido na importancia de 569:1648007 réis seja
distribuido como juro &s obrigacoes de 2° grau da manemra se-

guinte :
ds de 3 por cenlo

és ‘]e&pur ‘.‘;ento IR A R N A
as de &% porcento,.oevreieevann.

cesns o [rancos
6,66 francos
7,50 francos ou 6 marcos

----- R

passando o restante a ccnla novil ;
6.2 Que sejam conservados os honorarios dos corpos gerentes,
do commissario régio e seu adjunto da'mesma forma que nos an-

nos precedentes. P :
7.0 Que se proceda 4 eleigio de dois membros do Conselho de

Administracio e dois membros do Conselho Fiseal.
Lisboa, 2 de junho de 490% — Antonio_Centeno. Conde de Ver-

ride, Alfredo Mendes da Silva, Francisco Teiveiva de Queiroz Ma-

noel Joaquim Alves Diniz, Manoel José Monteive. = =~ =~
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- Concurso -

Companhia Real dos Jaminhos de ferro
Portuguezes

Concurso para amanuenses

Até 15 de outubro de 1904, estd aberto concurso para admissio
de amanuenses para os servicos da Companhia.

As condigoes de admissio estdo patentes na Reparticio Central
da Exploracio, em Santa Apolonia, todos os dias uleis desde as 10
hioras da manhd até as & horas da tarde.

0s requerimentos escritos em papel commum e pelo proprio
punho do concorrente deverao ser dirigidos ao Engenheiro em
Chefe da Exploracio da Companhia ¢ entregues até as 3 horas da
tarde do dia 15 de outubro proximo futuro, na Repartigio Gentral
da Exploragio e nelles serd indicado a morada do requerente.

0s candidatos serio submettidos 4 inspeccio medica da Com-
panhia depois do que seri fixado o dia para exame de admisgsio.

Lisboa, ]fy de setembro de 1904

- Rvisos de servigo

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Ampliagio & estacdo de Fuzeta da tarifa especial
P. n°11 de pequena velocidade combinada com os
caminhos de ferro do Sul e Sueste.

Desde 25 de setembro de 1904 ¢ ampliada & estagio de Fu-
zeta nas condicoes e pelos pregos de Tunes a Olhdo e Portimdo,
a tarifa especial P. n.° 11 de pequena velocidade combinada com
os caminhos de ferro do Sul e Sueste, para lransporte, por va-
gons completos, de varias mercadorias, via Vendas Novas-Setil.
" Lisboa, 47 de setembro de 190%. _

Rrrematacoes

Companhia Real dos Caminhosde ferro
Portuguezes

Fornecimento de 320 toneladas de coke

No dia 47 de outubro pela 4 hora da tarde, na estagdo central
de Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva d'esta compa-
nhia, seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
320 toneladas de carvao.de coke, :

As coneicoes estdo patentes em Lisboa na reparticiio central dos
Armazens (edificio da estacho de Santa Apolonia) todos os dias
uteis, das 10 horas da manha s 4 da tarde e em Paris nos escri-
ptorios da companhia, 28, Rue de Chateaudun. :

0 deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estaciio central do Rocio,

Lighoa, 7 de setembro de 190%.

Leilao
Em 10 d’outubro proximo futuro e dids seguintes as 41 horas
da -manhi, por-intermédio do agente de leiloes, sr. Casimiro Can-
dida da Cunba, na estacao prineipal d’esta Companhia, em Lishoa,
aes dos Soldados, e em virtude do artigo 108 das disposi¢oes com-
muns as tarifas geraes de grande e pequena velocidade, em vigor
nag linhas desta Companhia, proceder-se-ha & venda em hasta
ublica de todas as remessas com data anterior a 40 de agosto de
bem como.d'outros volumes nao reclamados.
Avisa-se, porlatito, 0s consignatarios das remessas indicadas na
junta l‘elaga*ot e d'ontras que; pela sua menor importancia se nio
mencionam;, de que, poderdio ainda retira-las, pagando 0 seu de-
bito' 4 Companhia, para: o que deverio dirigir-se @ Reparticio de
Reclamagoes e Inyestigacdes, na estacio do Caes dos Soldados to-
dos os dias nfo santilicados, at 8 do referido mez d'outubro in-
clusivé, das 10 horas da mh_nfl& as 3 horas da tarde.
Li §5oa, 29 de setembro de 1904

N 5862 De Vigo a Lishoa (R), 1 pacote com drogas, pesando
0,90 kilos, consignado a José Lopes Ventim. _

" 5.602. De Sabadell a Belmonte, 4 fardo com lazendas, pesaudo
16 kilos, consignado a J. P. Mattos Cunha. ' '
- §7.997. De Lisboa Sul a Quinta Grande, 3 vigas de ferro e 3
bacados ditos,, pesando. 297 Kilos, consignado a §

¢omo tambem

39475, De Guimaries a Lisboa (P) 2 malas com roupa, pesando
138 kilos, consignado a Maria Clotilde,

1.285. De Santa Comba Dio a Campolide, 1 sacco com presun-
tos, pesando 12 Kilos, consignado & Condessa de Camaride.

54.226. De Aveiro a Coimbra, 1 caixa com tijolos, pesando 50
kilos, consignado a Elias G. de Mello.

198. De Vendas Novas a Coimbra, 3 volumes, 2 malas e 1 cesto
e roupa, pesando 257 kilos, consignado a E. Boro.

87.126. De Mirandella a Lisboa (P) 2 saceos com jornaes, pe-
sando 55 kilos, consignado a Domingos Bi.

79.3587. De Payalvo a Lishoa (P), 1 caixa com pulverizadores,
pesando 30 kilos, congignado a Ornellas & C.2.

153. De Muge a S. Martinho, 555 taboas, pesando 5.892 kilos,
consignado a Evaristo de Miranda.

{54 De Muge a S. Martinho, 240 taboas, pesando 2.625 kilos,
consignado a Evaristo de Miranda.

18.121. Do Fnudio ao Sabugal, 2 caixas com latas de horras de
azeite, pesando 75 kilos, consignado a José Borrega.

17.679. De Mogofores a Abrantes, 1 casco d’azeite, pesando 930
kilos, consignado a Manvel da Costa & Lucas Filho.

81. Do Estoril a Payalvo, 1 barril vasio, pesando 10 kilos, con-
signado ao Conde de Thomar.

1 mao de moinho, pesando 600 kilos.

Uma porciio de aparas de cortiga, pesando 800 kilos.

Uma porcio de rolos de madeira, pesando 4.700 kilos.

23 travessas, pesando 1.23% Kilos.

Uma porcao de tabous, ripas e vigotas, pesando 7.500 kilos.

& postes creosotados, pesando 400 kilos,

Uma porciio de madeira, pesando 2.540 Kilos.

Oaminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragéo

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 12 de ontu-
bro proximo futuro, & uma hora da tarde, perante o Conselho de
Administracgio dos Caminhos de ferro do Estado e na sala das
sessoes do mesmo conselho, serio recebidas e abertas as propos-
tas para o fornecimento de :

{2 140.000 travessas de pinbo para via larga a direccdo do Sul
¢ Sueste, divididas em lotes de 10.000 travessas,

2.0 40.000 travessas de pinho para via larga 4 direccio do Mi-
nho e Douro divididas em lotes de 10.000 travessas. -

3.0 1.200 travessas de carvalho para via larga a direccdo do Mi-
nho e Douro, formando um lote.

As propostas poderao dizer respeito a um ou mais lotes.

As propostas serdo feitas em carta fechada e apresentadas pelo
yroprio concorrente ou seu legitimo [{)rocurador, e poderdo tam-
‘mm ser enviadas sem comparencia dos mesmos, entendendo-se
neste easo que o concorrente desiste do direito de licitagio ver-
hal e de qualquer reclamacio relativa aos actos do concurso.

Para ser admittido a licitar ¢ preciso que o concorrente mostre
ter feito em alguma thesouraria dos Caminhos de ferro do Estado
o deposito provisorlo correspondente ao lote ou lotes que se pro-

oe fornecer, sendo a sua importancia de 1708000 réis para cada
ote.

As condigoes do coneurso e respectivo caderno de encargos po-
derio ser examinados todos dias uteis das onze horas da manha
as quatro da tarde em Lisboa, na Secretaria do Conselho de-Admi-
nistracio dos Caminhos de ferro do Estado, ou na Secretaria da
Direccao dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste, e no Porto na
Secrelarla da Direcedo dos Caminhos de ferro do Minho e Douro.

Seeretaria do Congelho de Admiuistmgau dos Caminhos de
ferro do Estado, em 17 de setembro de 190%.

Direcc¢dio do Minho ¢ Douro
Empreitada de Pocinho a Miranda

Pelo presente se faz publico que no dia 28 do proximo mez de
outubro, pela uma hora da tarde, se ha de proceder, pérante a di-
reccip d'estes caminhos de ferro e na sua séde nesta cidade, na
estacio de Campanha, ao concurso publico para a adjudicacio da
primeira empreitada de construegio do caminho de ferro do Poci-
nho a Miranda, comprehendida entre a avenida direita da ponte do
Pocinho e o ribeiro da Gricha, na extensio total de 5240 metros e
desgignada pela letra A. Porto, 23 de setembro de 4904

Companhia do Gaminho de ferro de Guimaréies

Fornecimento de 50.000 travessas de pinho
' ou ocarvalho ,

Na sede no Porto, ou em qualquer das estacbes desde a Trofa
alé Vizella e em Guimardes na reparticio da construecao, sita na
casa de Villa-Flor, avenida do Commercio recebem-se proposks
alé 34 do proximermez de outubro, para as entregas graduaes, atfé
agosto do proximo anno, das travessas d'este fornecimento; es-
as entregas tanto podem ser effectuadas na estagio de Trofa e em
qualquer ponto da linha construida desde Louzado até Guimardes,

a0s ladlog da linha em construcgio até Fafe.
~Porto, 24 de setembro de 1904
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Prevenimos 0s nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, pratlcamente, conhecemos 0 seu servico

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR ——foaiputee Sben, car aooe ios canmsiscaas pn? sures. MAISONS, que celle

Hotel Eallinha.—Aposentos commodos e ex-

A LCU BA c A tremamente aceados. Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Klevador — Grande Hotelda

BH&GA'BUM ‘IESU Bon Viste. — Servico de primel-

fa ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.

[:INTRA motel Nuncw. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado Diaria, 13500 réis a

25000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes

CINTBA Metel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jentar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Rom@o

Garcia Vinhas.
€rande Hotel do Toursl. — 13, Campo do

GUI“‘ARAE Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendayel — Proprietario, Domingos José Pires
H AMB U R G [j walter Mathaamautier—Commisses, trans-

portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha

LEIRI

LISBOA Braganza.-Motel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

irande Motel — Grande Hotlel

Antonlo C. d’Axevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc.

Sassetti.

LlSBU Hotel Durand. — Rua das Flores, 71 —1# class. En-
glish family hotel— proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.

Lls BOA C. Mahony & Amaral.— Commissies, consignacdes,
_ transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —
tua Augusta, 70, 2.°

l‘i’. A FH A Wotel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 1000 réis por dia até
Iy 500. — Reducgdo de precos para caixeiros viajantes,

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

Grand Hotel d’1talte.~De 1.* ordem;

L]
MDN T ESTORIL construido especialmente, proximo da

estagdo e do Casino. Grandes salas — Accommodacdes para fami-
lais. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
Grandéd Hote! Club. — As melhores commodi-

NAZARETH dades e economia.—Pre¢os : em agosto e ou-

tubro, de 1000 a la&zoq.réis; em setembro, desde 13200 réis;
na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
goes de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico, Romao — Na-

zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romao.
PA Hls Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc: — Rue Joubert, 18,

PU H TO Grande Motel do Porto.—Le meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus, Téléplione. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

Pn RTU Wotel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servi¢o de 1,* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. L.opez Munhds.

PORTO
PO T T e

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.0
SETU B A L Grande Hotel Enperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposéntos; Servigo primoroso; Diaria 13200 a 2% 500. Prop.

[.ourengo & Lourengo.
SEUI L H A Gran Fonda de Madrid. — Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacdo electrica—L uxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA spaso, . mesetter. —
de aduanas e transportes. '
NIENNA. focer metess Jos Gt taad’ by Stalnce db

Grandes e pequenos aposentos por Frccos modicos, incluindo ser-
vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —
Safe-Deposit-Caisse. L.. Speiser, director.

Joido Pinte & Irmie. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

% ' GRAND PRIX—Parls 1900

"B. WOLF

EY
Mais d

Wachinas do vapor SEMI FIXAS E LOCOMOVEIS

com caldeiras do systema tubolar amovivel e cylindrog
alojados na cupula
SEMI-FIXAS DE VAPOR SOBREAQUECIDO
até 400 cavallos

©®s melkeres moteres para centraes electricas, officinas de -
construccio ¢ reparagio, serrarins, musgem, fabricas de cimento e telba, |
caminhes do ferre acrees, cic. e

Installagdo economica. Grande duragdo. Aindamento regular e sl
silencioso. Seguranga absoluta, Economia incontestavel, Grande §
reserva de forga, Emprego de qualquer combustivel.

Fornecidas aes Caminhos de ferro Allemies, Austriacos, Russos e Hollandezes ®
e SO machinas R, WOLK com a forga de 2.700 cawvallos

Magdeburgo - Buckau

ALLEMAINELA
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GAZETA DOS OAMINHOS DE FERRO

ADYAL NAIL STEAM PACKET COMPANY
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Em 10 de Outubre sahiré o paquete Thames para
Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

' 08 vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com o0s

AGENTES

Em ILcishoa:— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de L.isboa

An'er e Havre,”vapor francez S. Ma-
thieu. Sahlird a & de outubro.
Agentes, Henry Burnay & C:#, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemao
» =, Nicolas. Sahira a 7 de outu-
bro. Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata,
8 2°

Bﬂhla Victoria, Rio de Janeiro e Santos, va-
v por allemio Belgrano. Sahird a
21 de outubro. Agentes, E. George, Suce., Rua

da Prala, 8, 2.°
vapor francez S. Barthés-
Baﬂ:elﬂﬂa lemy. Sahird a © de outubro.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
(ueiros, 10, 1.°

vapor francez Magellan, Sa-
BnrdEUS, hird a <4 ou & de outubro.
Messageries Maritimes, Torlades & C.*, Rua

’ 8. Vieente, 8. Thiago, Principe
Made'ra' S. Thomé, Landana, Cabinda, Am-
briz, Loanda, Novo Rmiondo, Benguella e Mos-
samedes, vapor portuguez Ambaca. Sahird
a @ de outnbro. Empresa Nacional de Navegacdo, Rua de El-

Lourengo Marques e Beira, vapor in-

Rei, 85, 1.0

"atall glez Colonial. Sahird a 220 de
> outubro. Agentes, Garland Laidley & C.%, Rua do
g8 Alecrim, 10, 4.°

Para ¢ Manaus (via Madeira), vapor allemio

Paranaguda. Sahird a & de outu-
bro. Agentes, Henry Burnay & C.%, Rua dos Fan-
quearos, 10, {o

Para e Manaus (via Madeira), vapor inglez

Aungustine. Sahird a 7 de outu-
bro. A gnlcs, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-
erim, 40, 1.°

Para Maranhfo, Ceard e Pamahyba, (via Ma-

» deira), vapor allemio Xroja. Sahird
a 13 de outubro. Agentes, Henry Burnay &
C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Aurea, 32, 4.0
cadlz e Malaga, vapor allemio Constan-
tin. Sahird a 1 de outubro.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 40, 1.°

Perﬂambuco e Cabedello, vapor ingles

Orxion. Sahird s & de ou-
tubro. Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do
Alecrim, 10, 1.°

cadll Cartagena, Valencia, Barcelona e Phil-

¢ lipinas, vapor hespanhol Xwlaa de
Luzon. Sahird a 4 ou = de outubro Agen-
les, Henry: Burnay & C*, Runa dos Fanqueiros,

>

Dakap, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideo ¢ Buenos Aires, vap. fran-

cez Chill. Sahird a 3 de outubro. Messageries

Maritimes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.°

vapor allemio Muncuman.
Hamb“rgo Sahird a & de outubro.
2.-&gg.entc:-;, E. George, Succ., Rua da Prata,
8 20

Bolonha e Douvyres, vapor alle-
Hamburgo' mio Prinz Sigismond.
Sahird a 1= de outubro. Agentes, E. George,

Suce., Rua da Prata, 8, 2.°

Havre ¢, Hamburgo, vapor allemio Men=
dozn. iird a @ de outubro.

Agenles, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 40, 1.°
(directo), vapor inglez Tagus.

L"erpoﬂl Sahird a 2 de outubro.

Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do Cor-

po Santo, 10, 1.°

‘ (recebe carga para Nova York),
LW_BPPUOI vapor allemio Mounmerrat.
Sahird a4 8 ou 1O de outubro. Agentes, Henry
Burnay & C.*, Roa dos Fanqueiros, 10, 4.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
Pernambucu' por allemio Prinz Ki-
tel Friedrioh. Sahird a 152 de outubro.
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.

i | Montevideo, Buenos Ai-
Hlﬂ de Jaﬂelrﬂ, res, Valparaiso e mais
portos do Pacifico, vapor inglez Orita. Espe-
~ ra-se a & de outubro. Agentes, E. Pinto Basto
& C.2 Caes do Sodré, 64, 1.°

e Santos, vapor [rancez

Rio de Janeiro ¢, Sy, sapor | fraace:

Sahird a 8 de outubro. Agente, Augusto Freire
Praca do Municipio, 19, 1.°

e Hamburgo, vap. allem. Per-;
HOltEI‘dam uambufco. IS.'lhil'li a 11 de

oulguhro. Agentes, E. George, Succ., Ruada Prata,
8, 2°

EEEEE

s M ue' Terceira, Graciosa (St* Cruz),
. g » 8, Jorge (Calheta), Lages do Pi-
co, Fayal, Flores e Corvo, vap. portug. AQox.
Sahird a & de outubro.

Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 85, 2.°

e Las Palmas, vapor inglez Avo=
X TB"E”"E oat, Salird a '.& de gutubro.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 40, {.°
' Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
T.enenﬂe'. ro, Santos, Montevideo e Buenos
Aires, vapor mgfez Thamen. Sahird a 1O
i de outubre. Agentes, James Rawes & C.*, Rua
de El-Rei, 31, 1.°

FEE

¢ Antuerpia, vap. hespanhol H ex-
I.OIIdI‘BS rera. %spem-se 1 de outubro.
Agentes, Mascarenhas & C», Travessa do
Corpo Santo, 10, 1.¢

v, 0, La Pallice e Liverpool, vap. inglez Pa-
9 * nama. Espera-se a &5 de outubro,
&\felntes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré,



