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" ~ CGom a qual sdo distribuidas todas as farifas especiaes de transporte das linhas ferreas
POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRECGOES

Contém uma PARTE OFPICIAL, por despachos de 6 de margo de 1888 e 20 de abril de 1904, do Ministerio das Obras Publicas

Pramiada nas exposi¢des: Antuerpia, 1894, medalha de bronze
Bruxellas, 1897, medalha de prata—FPorto, 1897, medalha ‘de prata
Lisboa, 1898, grande diploma d'honra — Pilsen, 1904, medalha d’ouro (collaborador)
S. Luiz, Estados Unidos, 1904, medalha de bronzs

Proprietario-director, k.. de Mendonga e Costa, antigo Iuspector Chefe de Reparticio
nos Caminhos de Ferro Portuguezes

Engenheiro-cousullor, Antonio de Vasconcellos Porto, Engenheiro em chefe da Exploracio da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes

! _Redaclores — Conselheiro J. M. d'Oliveira Simdes, cngenheiro, deputado e lente da Escola do Exercito.
Conselheiro J. Fernando de Sousa, engenheiro, Secretario do Conselho d’Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado.
Secretario da redaccio Chreistiano Tavares, tenente de cavallaria

Correspondente em Madrid, D. Juan de Bona, director da Gareta de los Caminos de Hierro

COLLABORADORES D'ESTE VOLUME

André de Proencga Vieira, Engenliciro do Ministerio das Obras Publicas
A. Simdes de Carvalho, Engenheiro Sub Director da Companhia Real
Conselheiro Joaquim José Machado, Director da Companhia dos Caminhos de Ferro de B enguella
José Maria de Mello e Mattos, cngenheiro chefe de seccio no Ministerio das Obras Publicas
Luiz de Oliva, representante da Companhia Westinghouse, no Havre
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PREGOS DE ASSIGINATURA

PORTUGAL, Anno 28500 réis — Semestre 18400 réis — COLONIAS, Auno 38000 réis
: BRAZIL, 48000 réis (fortes) — ESPANIIA, 20 pesetas
FRANCA, SUISSA, BELGICA, 1S francos — ITALIA, 18 liras — AUSTRIA, 9 florins
ALLEMANHA, 14,40 marcos — RUSSIA, 6 rublos — INGLATERRA, 14 sc. 6 p.
ESTADOS UNIDOS, 3 dollars — CHINA, 7 dollars — JAPAO, 7 yens

YENDA AVULSO : Até a publicagiio do seguinte, numero simples 120 réis, anuexos 10 réis por folha ; atrazado, o duplo

ANNUNCIOS

Anno ou 24 n.** Semestre ou 12 n.*
PRI 2t S R e veere  G0B000 Téis K0S000 réis
Meta pagingd:.coovee.., I PO TS ceive  RDS000 » 258000  »
Quarto/de PaRIDR o ccavviyorsonvoioss o ABH000  » 135000 »
Oitavo de pagina ............ P ceenss 438000 » 75000 »
L e T —— Eﬁ — —
LISBOA

TYPOGRAPHIA DO COMMERCIO

Trayessa do Sacramento ao Carmo, 3 a 7
1905,



ARTIGOS E S

INDIGE

ECCOES DO 18" ANNO

Abertura (A) do Simplao...........
Aclfe;crador Westinghouse (illustra-
D)~ i gy T e TR S e
Administragho dos caminhos de ferro
Alargamento (0) da Rua do Arsenal
«Anselms (0).......eno... 3500 8ig a0
Aproveitamento das quedas do Nia-
BITRIC RN o h Su e s o/y0ie yaasnhndonn e
Arborizagio das estradas, por 0. §..
IOV HAMIAO |« & o wrma sk ass cunies
Arrematagdes: 13, 28, 44, 77 92,
S1;113: é&é#, ?;' ébﬁ, 172, 188, 205,

§ 202, 26 316, 3
348, 36-&‘0...:...%.?‘.)?2. S
Ascengores electricos e os transpor-
tes de bagagens..... ...........
Associagho Commercial do Porto... .
Automobilismo : 22, 91, 106, 140,
199, 266, 815, 831 ¢............. :
Automovel (Em), por 0. 8. 275 e...
Avisos de servigo: 13, 45, 108,
141, 156, 178, 188, 205, 237, 252
269, 284, 801, 816, 865 ¢..........
Banco de Inglaterra. ..............
Banco de Portugal........ o e vy o
Boletim da Praga de Lisboa:
8;, 23, 40, 56, 72, 88, 104, 120, 136,
152, 168, 184, 200, 216, 282, 248,
264, 280, 296, 312, 328, 344, 360 ¢
Brunlcs .........................
uenos Aires (De) a Paris, por J.
Fernando de Sousa —4. .. . .l. ok oo
Cabo (Do) a0 Cairo.. .............

122

132

87
327
119
363
227
263

380

308
183

362
291

380
830
248

37
227

289
264

Camblos, descontos e agios: (Em to-

" dos !os r(lluu;_eros)
aminho de ferro de Benguella, por
LI M (dlustradu)—m‘%. . ,p
Gaminho de ferro de Mossamedes. ..
Gaminho de ferro de Quelimane. ...
Caminho de ferro de S. Thomé. . ...
Caminho (0) de ferro Panamericano
Caminho de ferro subterraneo de No-
va York...
Caminhos (0s) de ferro do mundo. .
Caminhos (0s) de ferro espanhoes. .
Gaminhos (0s) de ferro francezes. ..
Caminhos (0s) de ferro no Brazil. ..
Caminhos (0s) de ferro no Japdo...
Caminhos de ferro portuguezes, por
J. Fernando de Sousa—+4-. .. ......
Canal (0 novo) de Suez. ...........
Canal (0) de Suez em 1904.. . ......
Canal do Mar Negro ao Baltico......
Canal (0) do Panama..............
Candas clectricass ................
Larnaval (0) em Portugal..........
Carreira de automoveis............
Qams (0s) de aco-manganez.......
Carruagem (Uma nova) de accumu-
ol.a'(‘ltonl:s ........................
eira dos accionistas: 7,22
89, 06, 72, 88, 120, 135, 151, 168,
B
t.‘:gismo OIS
Cimento armado nas vias ferreas. ..
Circumvallaciio do Porto, por J, Fer-
nando de ‘
Comboios sem paragens......
Commercio Portuguez, 136, 215, 232
C280t: ....... B0+ oia ey
ommunicacdes (As) telephonicas. .
Companhia Através d’Arnl::n. . (,aq :
Relatorio, 12, 28, 44, 347 e... ..,
Companhia da Beira Alla, 7, 89 e. ..
SRBROVEIN0. S5 v, 250055 06 ¢ o oniWie
Companhia do Caminho de ferro de

Benguella............. Sn 300 anns
Companhia do Caminho de ferro de
GUADATELS «one.evsiesinnsiooss

ousam-—*c lllll ens *

146
154

74
261
314

74
328
204
214
198
155

257
87
295
215
247
199
54
71
330

123

376

243
22

311
863
344
379
327

56

200
199

+ Este signal indica artigo de fundo.

Cempanbia do Mondego ..........
Companhia dos Caminhos de ferro de
Madrid a Saragoca e Alicante. ...
Companhia (A) dos Vagons-leitos...
Companhia Nacional de caminhos de
farrg, 81 8 caneios (ows wlbe s G
Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes.—Director. ... ..

Orcamento .......
Automoloras cvevevessaens S as
ARSCMBIGH . 5% s Lo sdiine Jeolasnlcs o
Relatorio, 187, 203, 218, 236, 250,
BOL B asm RS T DTTERER
Concursos 60, 186 €. ...ccovveeeran

Conferencias sobre tarifas, 310,337 e
Congresso de caminhos de ferro, 53,
74, 138, 150, 162, 170, 178 e.... .
Conservaciio das estradas, por 0. S.
Construcgio de linhas. por J Fernan-
do de Soust—4 «...vuvee oun. .
Construcgho do Palacio da Paz em
em Hava........ .«
Contra o8 choques de comboios ...
Contribuic¢io industrial, por D.J ...
Convenciio internacional, 183 e.....
Conversao da divida interna . ...
Cotagdes nas bolsas portugueza e
estrangeiras: 9, 24. 41, 57, 73, 89,
105, 121, 137, 153, 169, 185, 201,
217, 233, 249, 265, 281, 297, 318,
SHO] BN BBLOMLL kbt vis i Voten 4
Correl0 GlectriCO« . o oave e ivassosnson
Correio (0) na estagio do Porto. ....
Crise (A) da cortica, por J. Fernando
e SOMBA== . +3 <6 o dtake s wsls Hoine
Desdobramento (0) do Transiberiano
Desastre (O0) - do caminho de ferro
aereo de Manhattan. ............
Desenvolvimento dos caminhos de
ferro em Portugal....covevnnonn.
Doenca (A) dos tunneis. .. .o.... Lok
Director (0 Nosso), 115, 242, 282 ¢ ..
«Economista (0) Portuguezs........
Electricidade (A) em Napoles......
Electrovias (0s) Schiemann (illus-
0800) SLBinisasesnananboinn
Elevador (0) do Carmo ....... A
Engenheiro (0 nosso) Consultor. .. .
Estaciio (A) Central do Porto, por J.
Fernando de Sousa (illustrado)—+
Estaciio da Alfandega do Porto.....
Estalistica (A) em Portugal.........
Estatistica industrial, por 0. §.....
Estatisticas do trafego dos caminhos
de ferro portuguezes, 65—+ ¢ —4
Exportaciio nacional............oee
Exposicio de Praga ... coven vonns
Exposiciio internacional de artes, fe-
BRI %0 o v v site on ki aaiaics o 8 B%iia
Financas ferroviarias, por 0. §.—4.
Fontes hydro-electricas......... et
Homenagem a Eduardo Coelho.....
Horario dos comboios. ...c...oivvns
Hoteis (08 N0SS08) v vvviriee.an.ns
Huminac¢iio electrica nos comboios.
Importagoes em 1903, 99 e ........
Influencia (A) dos caminhos de ferro
Legiglacio estrangeira, 841 e.......
Ligacdes com a réde espanhola, por
J. Fernando de Sousa, 19 e¢—4-. ...
Ligacoes do Porto com Leixdes, por
J. Fernando de Sousa.—4........
Linha (Uma) audaciosa. ..e.. covans
Linha (A) da Regoa a Chaves, por J.
Fernando - de Sousa, 213—4 ¢.....
Li:[:ilm (A) de Buenos Aires ao Paci-
l.'.O ----- B e ps st s s, e s s mnmEs . FER
Linha de Ponte de Sor, por J. Fer-
nando de SOust.—®#...ovovvineys
Linha (A) do Algarve .,.c..vn...
Linha (A) do S. Gothardo..........
Linha (A) do Valle do Sade, por J.
Fernando de Sousa, 146—¢......

..........

7

183
307

104

7
18
21

183

283
284
360

195

311
331
258
310
248

377
42
71

161
11

208
215
294
293
280
182
186
328

81
3565
262
364

67

74
298
821

333
138
310
114

113

193
216

370
294

37
314
225

Linha (A) do Valle do Tamega, por
J. Fernando de Sousa.—4...... X
Linha (A) do Valle do Vouga, por J.
Fernando de Sousa, 130—4 ¢.....
Linha (A) ferrea Suakin-Atbara . ...
Linha (A) Tachkent-Orenburg
Linhas estrangeiras: Alrica, 91,
107, 140, 832. Africa Central, 59.
Allemanha, 26, 59. 76, 140, 267,
847. America, 107, Argenlina, 59,
76, 107, 140, 156, 218, 250, 299,
832. Australia, 315. Austria, 26,43,
172, 186, 285 Baviera, 7€, 379.
Belgica, 26. Brazil, 235. Bulgaria,
283. Canada, 882. China, 235, £b0,
267, 299, 815, 832, 863. Congo fran-
cez, 218, 315. Coréa, b9, 332. Espa-
nha, 12, 26, 48, 59, 76, 91, 107, 123,
140, 156, 172, 186, 202, 218, 250,
967, 283, 815, 346, 879. Eslados
Unidos, 48, 172, 202. Franca, 26,
107, 140, 935, 250, 267. 299, 347,
363. Hungria, 12. Indo-China, 107.
Inglaterra, 12, 26, 76, 123, 186. Ita-
lia, 12, 76, 107, 123, 172, 218, 285,
267, 368, 879. Mexico, 76. Russia,
27, 59, 156, 283, 832, 347. S, Do-
mingos, 347. Suecia, 43, 218. Suis-
sa, 363, Tunisia, 186 Uruguay....
Linhas (As) ferreas da Inglaterra. ..
Linhas (As) ferreas do mundo. .....
Linhas (As) francezas na Africa Oe-
cidental........ et e e RO oo wlels
Linhas portuguezas: 11, 26, 43,
59, 75, 91, 106, 123, 140, 155, 172,
186, 202, 218, 284, 250, 266, 283,
298, 815, 882, 846, 363 €....onnnn
Locomotiva n.° 10,
Maior e menor cotagio mensal e an-
nual, em 1904, de lundos portugue-
zes ¢ titulos de caminhos de ferro
nas bolsas portugueza ¢ estran-
ZeIras...ovv.. YT oy gae syewn s
Material circulante ram a linha da
Regoa a Villa Real.. ...........
Meios (0Og) de transporte no futuro..
Melhoramentos de Lisboa, por 0. S.
17— Coverinnvscnnaionnsnnnes
Metropolitano (0) de Tokio........ ;
Mirandella a Braganga, por J. Fer-
nando de Sousa, 174,323 e.......
«Modus (0) vivendi» por B. M. 310 e
Monopolio (0) dos trens de aluguer.
Mulheres (As) e os caminhos de ferro
Navegacio do Tejo, por 0. 8.......
Navegacio e commercio, ....
Navegacho para a Africa...........
h’avegagﬁo %ﬂ para a Argentina, 231,
989, 811,

..... P R L

23, 841, 858 e.........
Necrologia: Alfredo Krus........
Candido Xavier Cordeiro, Spor_fl.
Luciano de Carvalho e redacgio)
B3P Beviivrrisane s o o oo
Emygdio Navarro, por M. C......
Gustave Bachy.....
Jodo Evangelista d’Abreu, por V. P.
Notas de viagem : Ill.. De Roma
a Napoles, 20.—IV. Napoles, cen-

tro d’excursoes. Vesuvio, Hercula- -

nun, 88.—V. Visita a Pompeia, Ex-
cursiio a Salerno Paestum e Amalfi,
54—V, Sorrento. A ilha de Capri,
A gruta azul, 70.—VII. Napoles.
Puzznoli, Sulfateira, Baja elc, 85.
—VIIL. (s Pyreneos. De Bayonna
4s montanhas. Cauterets. Luz. Cir-
co de Javarnie. 102—IX. Bagneres
de Bigorre. Luchon. Passeios en-
cantadores, 118.—X. Ax-les-Ther-
mesg. Valle de Andorra. Pamiers.
Carcassoni. Fim da viagem, 134.—
I. De Lx.* a Nova York, 148 —IL
Em Nova York, 167.—IIL Os Esta-

L]

49

261
296
206

140
213

198

378
105

25.

38
359

372
295

—4337

310
315

210
323
356

375
244

36
2178
344
131



INDICE

dos Unidos. Washinglon. A com-
panhia da Pennsylvania, 181 e 198,
—1V. As Tinhas da Pénnsvivinia.
A curva da ferradura, 212.—V. Pit-
tshurgo. CompanhiaWestinghouse.
Cincinatti. S. Luiz ¢ a sua grande
estacao. O wmulo de Lincoln, 230.
—\'i'. 0 Ilinois Central. Chicago.
03 carros Pulman, 245 —VIL. As
quedas do Niagara. Montreal, 260.
— VIII. Viagens em 5. elasse.
A hinha Delawar. 0s Adirondacks.
Primeira locomotiva na America.
Viagem no Hudson. Balanco da ex-
cursio, 278 —1. De Nova York a
Nova Orleans, 292.—II. De Nova
Orleans ao Mexico. s Touristss, San-
to Antonio. 0 Mexico. A cidade,
308, — II1. Excursoes no Mexico.
Jardins fluctuantes. Cuernavaca.
Proximidades do Equador. A linha
de Vera Cruz, 326.—1V. 0 Central
mexicano. Guadalajara. Aguasca-
lientes, Policia, medico, imposto ¢
alfandega, 342 —V. Albuquerque.
A linha de Santa F¢é. O Canyon de
Arizona. Los Angeles, (ill.), 356.—
VL O monte Lowe. Yosemite . ...
Notas varias: 12, 27 43, 59, 76,
107, 123, 202, 235, 267, 283, 294,
S ! b s e s
Novas (As) carruagens da «Compa-
gnie du Midi»
Novo gaz d'illuminagdo. .... QU
Olhdo a Tavira. . .
Paris (De) & America por Lisboa, 231,
289, 311,323, 341, 358 € covevvinn
Parte official: Vidé secciio espe-
cial, adeante, neste indice.
Por entre as NUVeNS. c....ou o cvas
Porto (0) de Lisboa, por 0. S. 306 e
Porto (0) de Londres ........... .-
Produccio (A) carbonifera nos Esta-
dos Unidos. .. ...evvnoveancenn, .
Proxima (A) subida do carvao......
Publicagdes recebidas: 10, 27,
42, 58, 15, 154, 20z, 214, 234, 247,
298, 314, 346,862 € ....00i0 annn
Quelimane. .. .. A O IR S-teleh
Receitas dos caminhos d
ferro portuguezes e espanhoes,
9, 25, 41, 57, 73, 89, 105, 121, 137,
168, 169, 185, 201, 217, 233, 249,
265, 281, 297, 313, 329, 345, 361 e.
Recueil de types de ponts pour rou-
tes, por 0, § ...... Sos-msesess .
Réde ferroviaria na China....... veo
Segundas (As) classes em Inglaterra
Servico dos correios, por R. Mesnier
dePonsard—<4 .......coco0vn,. .
Signaes em tempo de nevoeiro ...
Sistema de limpeza por aspiragio,
(e S R M
Sistema (0) de tracgio no Simplio. .
Sistema de tracgio por correntes ele-
"~ etricas alternativas monofasicas da
Sociedade Westinghouse, por L.

0—+ :
Soldadura electrica. .....covvvensn.s
Tarifas de transporte: 6, 19, 38,
6% 34,230‘ ml..gl.gt m e--..c . e
Taélulns (As) ferroviarias na Africa do
Tarifa posthl universal..... covues .
Telegraphia sem fios.............,
Terceiras (As) classes nos comboios
Tiro (Um) monstro........ Xk STy
Tracgdo eleotrica: 10, 26, 42,
58, 74, 106, 171, 186, 202, 214, 284,
247, 266, 282, 298, 331,346 e ....
Trafego (0) dos caminhos de ferro do
Estado em 1904, por J. Fernando

de SOUSA —@.vrares

------------------

-------------
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373

295
215
84

87

341
104

214

375
360
371
138
295
369

b8

359

241

372

198

215

362

97

Transafricano (0)eeeveeesceaes
Transpyrenaico. . .coeoeeqnveviess :
Trust (0) Qo€ télephones. ... . .
Tunneis de Nova York. ... ..coecvns
Tunnel de Boston....evcveeinasss :
Tunnel do Simplao. «.oovvvanenias
Tunnel sob o Niagara....... SN -

Tunnel (Um) sob o Senna......... :
Ultima (A) palavra sobre os telepho-

- NSRS R e e N
Valenca a Monsdo, por J. Fernando

BE SoUBT =@t . v s cumaiiisindnniged
Vapor D: Luiz.-c.eo o coviiocanse
Vertigem (A) dos transportes em

Nova York. 246 e........ T
Viacio subterranea em Nova York..
Via ferrea da Chella, por 0. §......
Via ferrea de Bngtlm[ .............
Via ferrea do Ricken ...ovveivaens .

Parte official
Legislacao por linhas

Alcobaca & Nazareth. .............
Alfandega do Porto a LeixoOes, 197 e
Boira Altd..cceovse sasns ROEESE R
Beira Baixa, 116 €. .cocveneees cons
Benguella .. ... . cassesiavisesavas
Carris de ferro de Lisboa, 4, 131 e..
carris de ferro do Porto......c.c...
Circumvalago do Porto..e...ceaeis
Coimbra a Arganil, 4 ¢
Evora a Ponte de Sor, 166 e........
Extremoz a Portalegre, 37 e........
Extremoz a Villa Vicosa, 116 e.....
Foz Tua a Mirandella, 53 €. ceeovo ot
Guimaraes a Fafe.......... S Rk
LOANAR < o5 cuinnikan s sonsias on I
Lourenco Marques, 148 e.... ......
Lourenco Marques 4 fronteira da

Swazilandia, 101, 116, 132, 198 ¢..
Minho e Douro, 197 e ....vivnenn..
Mirandella_a Braganga, 54, 181, 197,

298 €..ooenee e e Do e
MOormugao «..... oA ra ek
Mossamedes, 166, 229, 277 e.......
Pocinho a Miranda, 212 ... .cou...

Regoa a Chaves, 84,212 e.........,
Santa Comba a Vizeu, 53, 228 e.....
Setubal ao Sado, 101 e...onenn.. o
Sul e Sueste, 84 ¢
Torres-Figueira-Alfarellos, 116 ...
Valenca a Melgago .......... Pegas
Valle do Tamega, 53, 165 ¢....... :
Valle do Vouga. coevevannn ne

Legislagao diversa

Aferigao de pesos e medidas, 259 .
Applicagio do fundo especial em
1900, & 8.cocsaannsiesan Wiaipis V69 &
Conselho d'administracio da Compa-
nhia Real..... o) o nns gt bAmBSs o
Emissio do emprestimo de réis
1.500:0005000
Pessoal do Estado, 84, 100, 165 ¢. ..
Regulamento para admissio € 1n-
strucgio de guarda-freios........
Idem, idem de revisores ...... o e

ttttttt

Tarifas de transporte

Distribuidas com os n.” abaixo

Companhia Real

Grande velocidade:

N 7—Bilhetes de ida e volta......
P. H. F. n.* 1—Bilhetes para Franga.

106 |

11
264
150
232

58
215
150

(4

305
282

279
139
147
42
21

68
372
324
276
229
372
324
212
116
356
166
244
228
101
277
260

327
307

307
244
292
244
165
228
276
307
211
151

37
276

271
228

228
276

409
410

P. H. F. n.* 2—idem idem ida e volta
P. H. F. n* 3—Bagagens e recovi-
gens. . ... P
P. H. F. n*® 7—Passageiros, Paris-
ADBTICH oo 55 wbbilins v 5dsa ihe
P. H. F. n.° 8—idem, idem, ida e volta

Pequena velocidade:

Classificacio de mercadorias (altera-
CAO)edves Sooasorglios oo au dns

N2 8 (modificacio)—Mercadorias. . .
N b (idem)—Idem....... P e
N.oe 7 (idem)=Ildem...coov ivvvans
N.° 8 (idem)—Ildem........ Séaidss
N9 cdem)—ldem........ FIS V0T
Ne 10 {idem)=Ildem...... KnEy o
N.o518 (idem)=Idem....... T ;
P.tn.» 7=Mercadorias—413 ¢... ...

P. ne 9=Mercadorias—410 e.......
M. L. n.* 3—Materiaes de construcgio
P. H. F. n.* 4—Mercadorias, Franga-

Portugal . .v...... casiae

Sul e Sueste

Distancias kilometricas, 414¢ ...,.

Despesas pecessorias (modificacio) .
Grande velocidade:

i.'(a—“;.‘;ﬂmbl)'sos -ltolt see Aegueebe

. (ampliacio)—~-Bilhetes por pregos

reduZidos 418e...... [?'Olc

C. F. E. 1—Livretes kilometricos ..

G ¥ E. 2—Bilhetes de gare........
E.—Bilhetes por pregos reduzidos. .
H.—Excurshes,....... Eia s e sids

Pequen 1 velocidade:

N.2 2 (modificagio)—Mercadorias. . .
N 8 (idem)—Mercadorias. «......
N.° 8—Materiaes de construegio adu-

bos, sal, mineriosetc. covveina. ..
N.* 9—Mercadorias . oo vueervnenn, e
N.; 91(‘0 (modilicagio) = Mercadorias,
Crevsennus PR R s erw wEwes

N 4 (idem j—Mercadorin.s,"!w, 421,
34 @ .. criecnnenbasinrocadois
P. N» 9—Mercadorias...ec.ou.. i

Minho e Douro

Despesas accessorias (modificagio) .
Grande velocidade:

N.* 17—Bilhetes nos comboios tram-

WaYS...oo AT w e e N ‘
N 18—Reembolsos. ccueennininnes
C. F. E. ne 1—Livretes kilometricos
C. F. E. n.° 2—Bilhetes de gare.....
P. H. F. n.* 1—RBilhetes para Franga.
P. H. F. n.* 2-Bilhetes deida e vol-

ta, idem «ovvune.

Pequena velocidade:
P. n.® 8~Mercadorias,..ec.ooovasee

IE R RN EN RN NN N

Beira Alta

Pequena velocidade:

N.? 14—-(Ampliacio)—Telha «vv. vt
B. 8. M. n.* 10—Madeiras. ...

Annexos diversos

Mappas estatisticos do trafego de to-
dos os caminhos de ferro portu-
guezes, 418 €...ivacianicicios e

"'Uml'io-briﬂde TR EE R [ EE RN

410
410

423
423
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decgg?;‘[’;:c?b’!ﬂ Jornal, com o numero passado, 17 annos
gl g ag .cgn{ecu hoje o seu 18.° volume com as
balho ucll\'up‘j:w“::siqte \ionladc, 0 mesmo vigor de (ra-
sua redacedio, persistente que tem animado alé hoje a
rei::;',id&(lll‘:eI?ﬁ‘;’li(‘l‘n;ehelirmns annualiente o que temos
mos’por At i ae aflirmar mais uma vez, que porfia-
seompanhando 4 ::ossa revista & altura da sua missiio,
imprensa vae. | ll') ll' € passo lodos 0s progressos que a
% Selachs :u c” :'::: tul:mdo na sua parte material, toda
radita: | sua parte inlellectual, se vae ope-
deh?)e?ll::w c‘g;l]e hfue principia um facto, relacionando-se
lancard os seus 0§ caminhos de ferro de todo o mundo,
Lo arfa.verbcms brilhantes sobre a nossa folha:
S ‘pr(mr‘no reunir-se-ha em Washinglon a 7.°
-ei,;-‘f“_" 0 tongresso internacional de caminhos de ferro.

) CSSL sessu0 A qual o nosso jornal ¢ dos raros do
mundo que recebe a honra de ser convidado, daremos
:1;(1)1;1’ conta detalhada, como o temos feito das anie-
rlores.

Como de costume tambem procuraremos offerecer,
nesle anno, aos nossos assignantes, um bom mappa da
réde ferroviaria de um paiz estrangeiro. As negociagoes,
ji de ha tempos entaboladas para obtermos uma carta
digna de conlinuar a série das que temos dado, niio es-
tio ainda concluidas.

A demora nfio nos assusta porque a nossa tenacidade
sempre tem saido vencedora das difliculdades que em
laes casos nos ameacam, e o0 mesmo confiamos; nos
succederid agora.

Isto posto eumprimos o grato dever de desejar a todos
08 nossos leilores um anno prospero e feliz.

A Redacedn.

— _._._'_'__._.'.__'_'_.'..__'.ﬁ"."""_._"___'___._'__._'.:._______ e

Construccao 0e linhas

réis com a annuidade paga pelo fundo especial
dos caminhos de ferro do Estado, tinha de se-
cuir-se, nos termos da lei de 14 de julho de 1899 e seu
regulamento de 2 de novembro do mesmo anno, a dis-
tribui¢iio de fundos respectiva.
No principio de cada anno economico, o Conselho de
Administraciio, baseando-se nos recursos do fundo espe-
cial, propde ao Governo as operagdes de credito que

A9 realizacfio do novo emprestimo de 1.500:0005000

julga necessarias e compaliveis com elles.

Depois de realizadas, propie a sua applicagdiio, que pode
ter tres fins: acquisigio de material cireulante, obras
novas nas linhas em explora¢iio. estudo e construcelio
de novas linhas.

A demora havida na realizaciio do emprestimo deu
logar a que sO agora podesse ser cumprido esse pre-
ceito legal. A proposta do Conselho serviu de base ao
decreto de 24 do corrente. Anles de dar conta da dis-
tribuicio por wste diploma approvada, imporia esclare-
cer um equivbco em que laboram thuitos, suppondo que
os emprestimos a realizar pelo fundo especial dependem
de auetorizaciio legislaliva e que essa auclorizagio con-
signada na lei de 14 de julho de 1899 e limitada a réis
3.000:0003000 se acha exgotada pela emissfio das duas
séries contractadas.

A citada lei ereou o fundo especial e attribuiu-lhe o
destino de seryir. eomo capital ou como annuidade de
emprestimo, para os fins acima indicados. Segundo o re-
gulamento, que desenvolye o pensamento fundamental
da lei, as operacdes de eredito leem por unico limite as
disponibilidades do fundo especial. Niio pode, porém, ser
empreendida a construcefio de novas linhas sem estaremn
expressamente auctorizadas por lei, auclorizagio que nao
¢ necessaria para as compras de malerial circulante e
para os melhoramentos nas linhas eyploradas. A base
4.4 da lei de 14 de julho auctorizou o dispendio até reéis
3.000:0003000 com a construcciio de varias linhas nella
enumeradas. assim como a lei de 1 de julho de 1903
acerescentoun o essas varias outras linhas e accrescen-
tou o auctorizaciio do dispendio de 7.000:0005000 reis a
da lei anterior. Portanto o Governo lem nuctorizagoes
que lhe permiltem gaslar ale 10.000:0003000 réis eom a
construceiio de certas ¢ determinadas linhas complemen-*



2 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tares. A par d'essa construceiio tem de se ir dotando as
linhas existentes com o malterial e obras complementa-
res preeisas. Umas e oulras despesas sio realizadas
mediante o recurso ao credito e conforme as disponibi-
lidades do fundo especial.

Tal ¢ a economia do sislema. que da ao poder exe-
cutivo a necessaria liberdade de aceio para poder apro-
veitar 0s ensejos oporlunos de recurso ao credito e em-
preender novas construcctes dentro da aucloriza¢io
concedida pelo poder legislalivo.

No orcamento para 1904-1005 figuram os recursos pre-
vistos do fundo especial pela quantia de 416:3005000 réis.

O deereto agora publicado acrescenta a essa receitla o
saldo da gerencia de 1903-1904 de 711:0653057 réis a ul-
tima prestagiio do emprestimo de 1903, entrada em ju-
lho ultimo na Caixa Geral. na importancia de 270:0005000
réis e 0s 1.500:0003000 reis agora contractados, e ainda
o subsidio de 40:0003000 da ecamara de Selubal o que
eleva as receitas a 2.937:3655007 réis.

As dotacoes que na disteibuigio fizuram, teem de oc-
correr aos saldos de compromissos tomados e que esli-
yessem por solver em 30 de juuho € 205 novos compro
missos que se tomarem, pari cuja salisfaciio flcam de
antemfio assegurados recursos. Os pagamentos realiza-
dos desde julho por conta do fundo especial saem pois
d’essas dotagdes.

A’s receitas a distribuir ho que deduzir primeiro a an-
nuidade do emprestimo de 1903, um semestre (janeiro a
junho) de 1904 e o saldo de um adeantamento feito &
mina de Cabo Mondego para a habilitarem a fornecer
carviio as linhas do Estado, sommando tudo 186:6405750
réis. Ficam assim disponiveis para distetbuir 2.750:7155777
reis.

Na distribuigio foi dada a prioridade ao malerial cir-
culante. elemento indispensavel de exploracio e cujo en-
cargo, uma vez contractado o fornecimento, nio € susce-
plivel de addiamento. eomo @ construcgiio de linhas por
lancos successivos e empreiladas parciaes.

Viio ser adquiridas quatro loeomotivas Compound
para o Sul e Suesle. Estio encomimendadas duas car-
ruagens automoltrizes. Vilo ser adquiridos-ou feitos nas
oflicinas 4 carruagens mixtas, 16 fourgons ¢ 85 vagons
de diversas séries para as duas direcgoes.

Vae-se p[‘t]ﬁﬁg“i[‘ na colloeacdo de freios de vacuo e
tubos de intercommunicaciio no malerial.

Para material de via larga figura pois na distribui¢iio
a quantia de 350:0003000 reis, destinados tanlo 4s novas
acquisicoes, como aos pagamentos occorrentes por conla
dos anteriores contraclos.

A dotacfio para as machinas, carrnagens ¢ vagons da
via reduzida. Regoa a Villa Rteal, foi de 100:0003000 réis,
abrangendo as quatro locomoltivas e o malterial de trans-
porte, cujo fornecimento estia a eoneurso.

Para a via fluvial sio destinados 200:0005000 réis, con-
tando-se com a acquisiciio de dois vapores ¢ o paga-
mento. realizado neste anno econornico, da nova draga.

Attendidas as necessidades de materind eirenlante, leem
ainda a precedencia sobre a construeeiio de novas li-
nhas os melhoramentos nas linhas em exploracfio, mor-
mente nas do Sul e Sueste, que nasceram pobrissimas e
destituidas dos mais elementares recursos para uma hoa
exploragiio. Apesar do muilo que se tem feilo, bastante
resta que fazer.

Com duas obras imporvlanlissimas se conla agora: a
ponte-caes do Barreiro para atracaciio de navios, con-
tractada com a anliga casa Cail, e a ampliaclio do ler-
rapleno da estaciio da Alfandega do Porto. Além d’isso
destina-se uma dotaciio de 120:0005000 réis para as es-
tacoes do Porlo e Contomil em construcciio e para se
iniciarem os trabalhos de construcciio da estaciio do Sul
e Sueste, em Lishon. Para as pontes do Poeinho e Pinh@io
é destinada uma dotacfio de 140:0003000 réis.

Conta-se ainda com machinas-ferramentas e obras
pas officinas das duas direecdes, eom a consiruccio de
varios armazens e casas te habitachio, obras de abas-
tecimento de aguas e oulras. Finalmenle para a construce-
ciio d'estradas de accesso das estacdes, destinam-se réis
120:0008000, dos quaes ha que deduzie 68:0003000 réis de
saldo dos cmnrrnmissus anteriores,  podendo-se, pois,

comecar novos langos até a importancia de 52:0005000 rs.

A dolagfio lotal para obras eomplementares a'linge
assim a importante quantia de 680:0003000 réis.

Ficam pois disponiveis para construc¢iio de novas li-
nhas 1.405:0003000.

A’ linha da Regoa a Chaves foi attribuida a dotagiio de
A00:0005000, com a qual se conseguird, niio s6 coneluir
no presente anno economico o trogo da Regoa-Villa Real
como contractar trabalhos além de Villa Real na impor-
tancia de mais de 150:0005000, apenas seja approvado o
projecto em elabora¢iio. Importa levar a linha quanto
antes 4s Pedras Salgadas pelo menos, para bem servir
aquella importante estancia de aguas e a de Vidago.

Para a linha de Pocinho a Miranda sio deslinados
100:0005000, nio se procurando dar maior desenvolvi-
mento aos trabalhos, emquanto nio estiver mais adean-
tada a construcciio da ponte do Pocinho.

E' iniciada a construcefio da linha do Valle do Tdme-
ga, Livraefio a Amarante, com uma dotagiio de 60:0003000,
que permilte contractar as expropria¢des da Livracio a
Amarante e a infrasctructura de alzuns Kilomelros, para
assim aceentuar que a directriz escolhida, da Livragio
a Amarante. ndo pode ser substituida por oulra,

Para a linha de Faro-Villa Real de Santo Antonio sdo
destinados  320:0005000. contando-se que no fim do pro-
ximo verfio se possa abrir a linha alé Villa Real, inde-
pendentemente de estar construida a cslaciio terminal.

dara a linha de Ponte de Sor destinaram-se 240:0003000
sufficientes para se contractar a infrasctructura alé Mora.

Para o prolongamento de Estremoz a Villa Vigosa, que
deve ficar concluido no corrente anno economico, con-
tou-se com 220:0005000.

Para o prolongamento de Setubal & margem do Sado
contou-se com 60:0005000.

Ficam 5:0003000 disponiveis para esludos de linhas
nio enumeradas.

*

Nio figuram na distribuiciio de fundos, nem o prolon-
gamento do Barreiro a Cacilhas, nem a linha do Valle
do Sado, apesar de serem dois dos mais importantes
complementos da linha do Sul.

O projecto do Barreiro a Cacilhas, esta soffrendo uma
revisiio, baseada no resultado das sondagens geologicas
effectuadas, em vista da qual. convém introduzir-the al-
gumas modificacoes.

Pensa-se tambem em renuneiar ao aproveitamento da
energia das marés, adoplando typos de pontes diversos
dos que foram projeclados. Obra de tal magnilude nio
pode ser levada a effeito, seniio depois de coneluidos to-
dos os estudos preparatorios, tendentes a melhorar e
completar o notavel projecto do abalizado engenheiro o
sr. Costa Serriio, que niwo dispunha de minuciosas son-
dagens, como as que teem sido feitas ullimamente.

Quanto 4 linha do Valle do Sado, estiio-se ultimando
os trabalhos de gabinele dos primeiros 74 Kilometros,
de Setubal & mina da Caveira, abrangendo a passagent
de Marateca, cujo estudo teve de ser minucioso e demo-
rado, atlentas a imporlancia da obra e as difficuldades
inherentes & natureza do estudo.

I indispensavel que se alaque numa elapa a construc-
¢fio de Setubal a Aleacer, primeira localidade importante
servida, para o que ¢ preciso dispender 700:0005000 réis.
Esta em preparagio uma combinagio financeira, que
permittira obter 0s recursos para empreender essa cons
strucedio logo que o projecto esleja approvado.

.

No proximo anno de 1905, devem-se abrir & explora~
¢do :lg kilometros da linha da Fuzeta a Villa Real de
Santo Antonio, 23 kilometros de Estremoz a Villa Vigosa,
24 kilometros de Regoa a Villa Real.

Ao mesmo tempo trabalha-se activamente no trogo além
de Villa Real. na construceio de 60 Kilometros da linha
de Ponte de Sor e de 40 Kilometros da linha do Sado,
proseguindo-se tambem na construcgio das linhas do
Pocinho e de Amarante,

' natural que se possam iniciar oulras construcghes,
tornando-se assim cada vez mais abundantes os fruclos
do regime a que os caminhos de ferro do Estado se
acham submettidos.

J. Fernando de Sousa.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 3

e e

Conservacao das estradas

Niio ha despesa publica mais grala aos povos do que
a que se faz com o desenvolvimento da viagio e, em
especial, com a construccfio das estradas ordinarias.

Despesa utilissima que se traduz na valorizagio dos
terrenos agricolas, no auzmento das transaccdes mer-
cgmlis, no acereseimo da riqueza, na sua mais regular
distribuiciio, compreende-se bem que seja reclamada
soffregamente pelas populagbes ruraes e centros com-
merciaes, que consideram esta quota parte das contribui-
¢oes entregues ao poder central, uma restitui¢io indis-
pensavel, .sugradu.

O proprio Estado luera indireclamente, por varios mo-
dos, com o alargamento da réde da viagiio. Ao cerrar
e anastomosar as suus malhas, ao irradiar das povoa-
¢des imporlantes novos lancos que sirvam mais rapida-
mente as povoacdes secundarias, promove as permulas
dos productos do solo, estende e amplia a zona de ser-
viddo das vias ferreas cujo trafego cresce, o que deter-
mina uma diminui¢iio no coefliciente de exploragiio d’es-
tas linhas e consequentemente uma diminui¢fio na sub-
venglio ou garantia de juro que tenha de dar.

E" uma despesa productiva, e s6 ha a lamentar que
nio haja .sido feita mais largamente.

A s hesitagdes da nossa administragio publica, que t&o
facil e frequentemente muda de sistema, pode attribuir-
se, entre outros males, o da deficiencia da réde das es-
lrad‘as das differentes ordens.

D'umas vezes o Estado avoca a si a construcedio, ma-
nutengdio, inspecedio e direcclio de todas as esiradas pu-
blicas, Lei de 9 de julho de 1849. Manda construir por
empreitadas as estradas de 1.* e 2. c¢lasses de Traz-os-
z\-lo_n‘tes a0 Algarve. Lei de 30 de julho de 1860.

D'oulras vezes o Estado reserva para si apenas as es-
tradas de 1.* ordem ou reaes de 1.* classe ou direclas e
de 22 classe ou {ransversaes, incumbe os districtos da
construcefio, conservaciio e policia das estradas de 2.
ordem. e da aos municipios identicas obrigagtes a res-
!l)g(iig das estradas de 3.* ordem. Lei de 15 de julho de

 F<8

E' a descentraliza¢iio administrativa, mas descentrali-
zagiio theorica, porque nem os districtos nem os conce-
lhos teem recursos que lhes permittam arcar com estas
despesas, Mesmo nos raros que sio bem administrados.
Descentralizagiio que serviu de pretexto a que os dis-
trictos e municipios, seguindo o exemplo do-alto, envere-
dassem pelo ingrato e perigoso caminho dos empresti-
mos ao banco hypothecario. Poucas estradas se consl roi-
ram sob esse regime; muito ha a pagar de amorlizagoes
e de juros.

A despeiln de muitos esforcos dos governos a réde
secundaria continna deficiente. ]

A lei de 6 de junho de 1864 ainda providenciou sobre
0 servigo bragal, que facilitaria a construcciio e sobre-
tudo a conservacio das estradas de 3.* ordem, mas pode
dizer-se, que se abandonou inteiramente este recurso, o
qual nem para a conservaciio dos caminhos vicinaes se
aproveita devidamente. '

Ja, no mesmo anno. sabendo-se que pouco se podia
con‘lar com as construcgdes feitas por conta dos distri-
cl:ns e municipios, se legislou mandando construir por
conla do estado as estradas de 2. ou 3.* ordem que ser-
vissem eslagdes ferroviarias. Assim lord de fazer-se sem-
pre que uma estrada d’estas seja dma verdadeira neces-
sidade publica. :

0Os municipios preterem as necessidades da viagiio as
de outros melhoramentos na séde. Se chegam a con-
struir alguns lan¢os, néio descansam emquanto a sua con-
servaciio niio passa para o Eslado. Ha algumas que se
justificam mais pela conveniencia particular de vuoltos
influentes na politica partidaria do que pelas vantagens
dos povos.

As leis descentralizadoras de 1862 ¢ 1864, que ndio pro-
duzivam o8 fruetos que se esperavam, foram modificadas
posteriormente. Em 30 de junho de 1887 passavam para
a administraciio directa do Estado ag estradas districlaes
que mediam 2.027 km. apenas. Reconhecia-se a falla da

1 viacfio, fazia-se nm emprestimo para @ ampliar, ordena-

vam-se grandes empreitadas de estudos mas conlinua-
ram fora da sua accio directa as esiradas municipaes
e melhor fora que lodas ellas estivessem sob a sud de-
pendencia, pois mal podem as camaras com a conserva-
¢iio dos caminhos.

Haveria assim economia de pessoal e sO assim se con-
seguiria complelar a réde de que se carece.

Vé-se de uma estatistica de 1896 que havia em 30 de
junho 3.421 km. de estradas municipaes construidas, fal-
tando para a réde approvada 9.785.

Como esta réde é modesta de mais e inferior & neces-
saria, conclue-se que apezar de (rabalharmos, desde
1864 pelo menos, sO temos construida a quarta parte da
extensiio kilomelrica de estradas municipaes.

Na viaciio de 1.° e 2.* ordens, estradas reaes e distri-
claes lemos pouco mais de metade construida, pois que
a rode geral fixada da a extensfio de 20,052 Km. con-
tando as ilhas adjacentes ou 18.700 sem essas havendo
em 1903 apenas 10.906 Km.

aqui se infere quanto esla longe ainda o paiz de
yossuir um sistema de viacfio ordinaria que, conjugado
warmonicamente com o da viaglio accelerada, salisfaca
as suas necessidades.

No que esta feito, s6 o Eslado sem contar 05 districtos
ou 0s municipios, dispenden em estudos, construccao e
reparaciio, ou em subsidios aos districtos e municipios,
mais de 50.000 contos de réis. '

E' j& um capital imporlante.

Pois todo esse capital estd ameagado de se perder. A
réde que temos, escassa como €, neim essa poderd sub-
sistir. A este estado chegamos de se construirem alguns
kilometros de novos lancos com as verbas que avara-
mente ‘0 orcamento consigna no seu rol, e de se deixa-
rem perder em completa ruina mais kilometros ainda,
destruidos pela accfio do tempo, ou pelo excessivo tran-
sito.

Nos trocos de maior movimento de algumas eslradas
como a de Payalvo a Thomar, tem de haver junlas de
bois a dar deanteira 4s carruagens que nio podem sair
dog charcos ¢ atoleiros.

Em algumas estradas de servigo de estagoes ferrovia-
rias augmentou o preco das carreiras e transportes, o
tempo do percurso e o perigo pela sua inviabilidade.

Os ilinerarios modificam-se. Procuram-se as estradas
menos frequentadas e ddo-se grandes rodeios para evi-
tar os atoleiros de inverno, as subrodas e as nuvens ax-
phixiantes de po de caleareo no verao, pois que se trans-
mudou o pavimenlo das nossas estradas principaes por
tal forma que ha pontos onde ji ndo é facil saber e
descobriv por onde vae a via publica.

Com alguns annos mais d'este regimen, inutilizam-se
por complelo. ,

Foi no que deu a sabia economia do ministro que jul-
gou dever equilibrar o or¢amento supprimindo a ¢onser-
vaciio das estradas ! AL

Nem as medidas tomadas nestes ullimos' annos para
acudir ao mad foram bastantes. Ja nilo € de conservacio
(que se caréee, ¢ de reparaciio quiisi tfio grande ¢ com-
pleta que melhor merecerd o nome de reconstrucciio.

Pois deve atacar-se de frente o problema. E urgente,
& inadiavel, provér de remedio. Ndo se desbharatam as-
sim milhares de contos, niio podem desprezar-se assim
os interesses, as cornmodidades, as fazendas de milhoes
de contribuintes.

Ha despesas que podem adiar-se, estas nao.

Falta dinheiro para as grandes reparaghes e para a
rasoavel conservaciio? Niao ha a verba pela qual os call-
toneiros disponham de alzuma brita a lancar nas primei-
ras depressdoes que apparecem no leito das estradas,
rodeiros que amanh@l so sulcos e covas em que i agua
empOca ¢ d'onde mina ¢ alastra passando a atoleiros
e tremedaes ? :

Nfo ge completam langos comegados com as terraple-
nagens a esboroar-se sob a acgdio das chuvas ? Niio se
podem tornar utilizaveis trogos. separados por ponides.
aqueductos ou pequenas obras d'arte ? Niio se aclivam
as construccoes das estradas de 3.* ordem?

Pois avoque o Estado a si todas as construcgbes, €O-
brando as receitas da viacdio ¢ lance um imposto pro-
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porcional aos Kilomelros de estrada que tenham de eon-
servar-se em cada concelho.

Entre pagar mais com boas estradas e pagar o mesmo
com esfradas intransitaveis, os povos niio hesitam. Mas
que cada concelho pague segundo as eslradas que tiver
para que aquelles que nada devem em favores d'esta
natureza nfio eslejam a pagar aos privilegiados. Mas que
tambem essa receila seja integralmente applicada a tal
flm, e ndo entre no sorvedouro onde vio sumir-se tan-
tas oulras.

£’ uma medida radical.

Com o aclual regime e com verbas (o escassas para
a conserva¢iio das eslradas. perde-se ludo quanto an-
damos a gastar desde que comecou o primeira con-
strueedo.

el lana ) gy wbal L sbl

PARTE OFFICIA

Ministerio das Obras Publicas e Minas

()a Sa

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracéao

Tendo o Governo sido auetorizado por carta de lei de 1 de julho
de 1903 a adeantar annualmente, pelo fundo espeeial dos cami-
nhos de ferro do Estado, & Companhia do Caminho de ferro do
Mondego, até¢ o limite de 10:5008000 réis, a quantin necessaria
para com o rendimento liquido do encargo da exploragio do ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil perfazer a importancia de
25:8333375 réis, valor da anmnidade neecessaria para juro de 5
por cento e amortizagio em 25 anuos de vm emprestimo de réis
$50:0008000 ¢m obrigacoes a emittiv pela referida companhia;

Tendo, nos termos da mesma lei, fxado o uso d'egsi auctoriza-
¢io dependente da homologacio pelo Tribunal do Commercio de
Lishoa, tanto de qualquer comtracto de exploracio em toda ou em
parte da linha fervea de Coimbra a Arganil, como do accordo com
os credores da Companhia do Caminho de ferro do Mondego ;

Tendo sido homologada por sentenca do Tribunal do Commer-
cio de Lishoa, datada de 6 de dezemb o de 1504 e accordo feito
em 23 de novembro ullimo com os eredores da Companhia do Ca-
minho de ferro do Mondego, e o contracto celebrado em 22 do
mesmo mez entre esta companhia ¢ a Companhin Real dos Cani-
nhos de ferro Porluguezes para a exploracio da linha ferrea entre
Coimbra e Louzi ;

Uzando da auvctorizacio dada ao Governo no artigo 1.2 da ci-
tada lei de { de julho de 1903

Hei por bem decretar, em nome de El-Rei, que seja inserita no
or¢gamento dos caminhios de ferro do Estado, a contar de § de julho
de 1905, a quantia necessaria ¢ alé o limite de 105008000 réis an-
nuaes, a enbregar a Companhia do Caminho de ferro do Mondego
para com o rendimento liquido do encarzo de exploragio do ci-
minho de ferro de Coimbra a Arganil perfazer a importancia de
25:8338375 reis, valor da anouidade para juro de b por cento e
amortizacio em vinte ¢ cinco aunos de um emprestimo de réis
350:0008000, em obrigacoes a emittir pela referida companhia,

0s Ministros e Seeretarios de Estado dog Negocios da Fazenda
¢ dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria; assim
o tenham entendido e facam execntar.—Paco, em 45 de dezembro
de 190% — DONA MARIA PIA, RAINHA REGENTE.—Manoel Affonso
de Espregueira—Eduardo Jood Coelho

Direcgdo Geral de Commercic e Industria

Garecendo a Companhia do Caminho de Ferro do Mondego,
para execucdo do accordo com os seus credores, fvito em 23 de
novembro ultimo, de emittir obrigacoes no valor de 350:0008000
réis, nos termos da carta de lei de 4 de jolho de 1903 ;

fl:}\'t.-.mlt: sido homologados por sentenca do Tribunal do Com-
mercio de Lisboa de 6 do corrente mez :lv dezembro tanto o ac-
cordo feito em 23 de novembro ultimo entre a Companhia do Ca-
minho de ferro do Mondego ¢ o3 seus credores como o contracto
de exploracio do eaminho de ferro entre Coimbra ¢ Louzi, cele-
brado em 22 do mesmo mez entre a velerids companhiae a Com-
panhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes.

Tendo sido determinado por decreto de 15 do corrente mez de
dezembro que se sereva no orcamento dos eaminhos de ferro do
Estado, a contar de 4 de julho de 1905, a quantia, nio excedente a
10:300£000 réis, o pagar 4 Companhia do Caminho de ferro do
Mondego, nos termos (la lei de 1 de julho de 1903, ¢ para os fins
eXpressos na mesu lei ; . _

Visto o preceituado na roferida lei de 1 de julho de 1903

Manda Sua Majestade El-Rei auctorizar a Companhia do Ga-
aunho de feero do Mondego a emittiv em wma 80 série 7.000 obri-
gacoes do capital de 508000 réig cada uma ¢ juro de 5 por cento
40 anno, amortizaveis a0 par, por sorteios semestracs, no prazo de
vinte e cineo annos, com as clausulas seguintes ; _

1. A emissio das referidas obrigagOes so terd logar depois de
dar entrada na Repartigio do Commercio o documento comprovi-
tivo do registo a que se refere o n.* 6. do artigo 49.° do Godigo
Commercial. _ _

2.0 A companhia fica obrigada a pagar o imposto de vendimento
das obrigacoes de que se traty, nos termos da lei de 29 de julbo de
1899, ainda que o8 juros de lodas on parte d'ellas nito sejam sa-
tisfeitos e Portugal, devendo ser inserita no texto de cada titulo a
declaracio de que 08 juros on coupons sio sujeitos em todas as hy-
potheses de pagamento ao imposto de rendimento em Portugal.

34 Da emissio das referidas obrigacoes ou de quaesquer ope-
racoes linanceiras que a Companhia do Caminho de ferro do Mon-
dego realize, nenhuma responsabilidade, em qualquer sitnagio ou
hypothese, vird para o Estado, além do que se acha expressiamente
preceituado no artigo Lo da citada lei de 1 de julho de 1903,

kA As garantiag com que a companhia assegura 0 pagamento
dos juros e amortizacao das obrigagoes, em nenhum caso prejudi-
cam nem offendem os diveilos que, pelas leis e pelas clausulas do
alvara de concessio ¢ suas wodilicacoes nlleriores pertencem ao
Bstado sobre a linha coneedida & companhia, por isso que o Ks-
lado, sempre em todas as hypotheses é credor privilegiado da com-
panhia no que respeita s obrigacoes impostas pelo alvard de con-
cessio, mas sem prejuizo do disposto no artigo 3.2 da lei de 1 de
julho de 1903, _ -

5.0 A auetorizacio dada pelo Governo para a emissio de obri-
gacoes em nada modifica as clausulas e condiges do mesmo al-
vara de concessio da linha fervea e sua interprelacio e execugio,
nem altera por qualquer forma os prazos nelle fixados para res-
gate da linha ¢ para sua reversio para o Estado, livee de todos
08 encargos. . : .

6.0 A companhia fard 0s necessarios langamentos na sua eseri-
taracio ¢ nos balancos annuacs, de modo a d'elles constar com
toda a clareza a responsabilidade da mesma companhia para com
o0 Estado pelas importancias adeantadas por este e respectivos ju-
ros, nos termos e para os effeitos do artigo 3.2 da carta de lei de 1

e j!_l.lll(l de 1903,

Paco, em 21 de dezembro de 190%. —Eduwrdo José Coelho.

Inspecgio Geral dos Telegrafos
e Industrias Electricas

Sna Majestade El-Rei, conformando-se¢ com o parecer da com-
missio nomeada por portaria de 5 de dezembro de 190%: ha por
bem auclorizar que seja aberta, provisoriamente, & exploragio pu-
blica a nova linha da Companhia Carris de fervo de Lisboa, ser-
vida por tracedo electrica entre a Rua da Palma ¢ a Rua Gomes
Freire pelas Ruas de 8. Lazaro, Conselheiro Arantes Pedroso, ¢
ampo dos Martyres din Pateia, ficando a empresa concessionaria
obrigada : ! ‘ y

{0 A conservar as paragens obrigatorias na Rua de 8. Lazaro
entre 05400 a 05200 a contar da Boa da Palma, :

2.0 A proteger as linhas telegraphicas e telefonicas que ainda
nio tenbham resgoardo, ]

Paco, em 24 de dezembro de 190%, — Eduwardo José Coelho.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracgao
SENHOR ¢

A base 44 da carta de lei de 44 de julho de 1899 na qual sio
enmeradas as receitas que pertencem ao fundo especial dos ca-
minhos de ferro do Estado ¢ preseritas as regras para a st ap-
plicacio, deixou o poder executivo habilitado a levar a effeito as
operacoes de credito que as disponibilidades do mesmo fundo
comportirem, nio podendo porém o producto d’esses emprestumos
ser applicado a obras que nao estejum auctorizadas por lel, K,
como na referida lei se preveem ¢ auetorizam, entre essas appli-
acdes, (o preferencia a quaesquer outras, a acquisigao de mate-
vial cirenlante @ as obras novas nas linhas em cmﬁomcnu s0 6
precisa auctorizacio legislativa especial paraa construcgao de 1o-
vas linhas. Por isso a base A2 da lei anctorizon 0 Governo a eni-
precnder a construecdo de diversos rogos quando 0s recursos obli-
dos pelo fundo especial, até a quantia de 3.000:0005000 réis, 0
permittirem. A essa anclorizacio, ¢ sem prejuizo d'ella juntou-se,
para oultas linhas, a da lei de 1 de julho de 1903 com o limite de
7.000:0008000 réis para a despesa a fazer i

Os principios fundamentaes da lei organica sio desenvolvidos
no regulamento approvado por deereto de 2 de novembro de 1899.
Assiny, 0 Governo pode realizar, sem dependencia de auclorizagio
especial, as operagies de credito kmss}\'gels ¢ convenientes prece-
dendo proposta do Conselhg de dministracio dos caminhos de
ferro do Estado ¢ sem mais limite que o que resulta, para os en-
sargos respectivos, das disponibilidades do fundo especial, " Aleém
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dos melloramentos nas linhas em exploracio podem-se construir
determinadas linhas, dispendendo-ge até o limite de 10,000:000 5000
réis, comma das duas auctorizacoes concedidas

No auno economico lindo propoz o Conselho a realizagao de
uma operagiio de eredito na importancia de 3.000:0008000 réis di-
vidida' em duas séries, que permittisse attender as necessidades
mais instantes.

Por contracto de 12 de outubro de 1903 foi realizado um em-
prestimo de 1300:0003000 réis. No relatorio apresentado pelo meu
antecessor & Camara dos Senhores Deputados foram ninucioga-
mente referidas as negociacoes que precederam o contracto e ex-
postas as razoes por que se prescindiu de contractar desde logo a
segunda séric.

No pmm:'liuo do corrente auno economico ponderon o Conse-
Iho a necessidade d'essa segunda série, Depois dos indispensavers
trabalhos preparatorios realizon-se um concurso, de que resultou
o contracto de 19 do corrente mez, pelo qual foi ijnstado novo em-
prestimo de 1.500:0008000 réis, sendo pois indispensavel fixar a
dotagio das diversas obras no orcamento rectiticado do fundo es-
pecial para o exercicio de 190%-1905.

A dotacio de cada obra ¢ destinada, nio s6 a solver« saldo
dos encargos contraidos até 30 de junho ultimo por contractos
de empreitadas on fornecimentos, abrangendo pois 08 pagamen-
108 flell(}:-;. J& no cerrente amio ceonomico, como 08 BOVO3 CNCargos
acontrair, que podem ir até a differenca entre a dotagio e agnel-
les saldos. Suceedera assim que, pelos prazos mals ou menos lar-
g0s que a execugdo dog trabalhos exige, haverd no fim do anno
ceonomico saldo consideravel por Wispender, o que representa
ara o fundo especial maior encargo de juros e amorlizagio, A
ase esseucial do credito da Administragiio tem sido porém e deve
continuar a ser a obtenciio de recursos antes de s¢ tomarem com-
promissos de despesa e gomo nao convém fraccionar demasiado
as operagoes de eredito, as quantias distribuidas em relagio a um
exercicio nio podem ser integralmente dispendidas dentro d'efle.

0 saldo do fundo especial no fim da gerencia de 1903-190% era
de 711:0658557 réis, a que ha que juntar as receitas ordinarias
previstas no orcamento na importancia de £16:3005000 réis, a ul-
tima prestacio de 270:0008000 réis do emprestimo de 1903, en-
tregue em 30 de junho e que s0 em julho deu pois entrada no
fando espeeial, e 03 £.500:0008000 réis do novo emprestimo, tudo
0 que perfaz 29373658557 réis, incluindo o subsidio de 40:000 5000
da Camara de Setubal, que se deve tornar effectivo dentro em pouco.

Sobre essa receita peza o encargo da aunuidade completa do
primeiro emprestimo ¢ de um semestre do segnado, nas impor-
tancias respectivas de 83:6078080 ¢ 39:54258700 réis.

Tem ainda que se contar com a quantia de 62:5005000 réis, saldo
4 entregar no corrente anno economico e quasi todo entregne ja
do adeantamento de 80.0005000 réis & Empresa do Cabo Mondego
para_a habilitar a desenyolver a layra da mina e a poder fornecer
carviio aos caminhos de ferro do Estado, conforme os contractos
de 3 de julho de 1903 ¢ de 48 de maio de 190%.

Ficam pois disponiveis 2.750:7158777 réis para distribuir em
harmonia com a proposta de 21 do corrente do Conselho de Admi-
mistragio, que julgo digna de approvacao.

Teem nella a precedencia, como ¢ de razio, a acquisi¢io de
material cirenlante ¢ fluvial, & qual se destinam 665:0008000 réis,
N30 80 para liguidar os contractos feitos anteriormente, como para
adquirir mais quatro locomotivas Compound, duas carrnagens au-
lomotrizes, dezeseis fourgons, quatro carruagens mixtas ¢ noventa
e dois vagons de diversos typos, que serio feitos no paiz, ¢ ainda
‘{:‘lll‘::zp"ﬂsc{-.'ﬂll' na collogaciio de freios de vacuo no material eircu-
L .

Lonta-se tamberit com a acquisicio de dois yapores de typo
mas aperfeicoado para o servico no Tejo, com a de uma draga ji
fornecida e paga no presente anno economico ¢ com o material {iu
traceao ¢ transporte para a linha da Regoa a Villa Real.

uito ha que fazer nas linhas em exploracito para as dotar com
tml?s 08 complementos necessarios, e especialmente nas do Sul e
Sueste, em que faltavam quasi por completo nas estagdes as indis-
pensaveis dependencias.

Avulla entre essas obras a construcgito de uma ponte-caes no
Barreiro, obra inadiavel para occorrer 4s exigencias do trafego, e
(que durante a construecio do prolongamento do Barreiro a Caei-
| lasrdnrz’l logar a consideravel receita, e mesimo depois da sua eon-
t!lus.go continuard a determinar grandes economias na descarga do
carviio de pedra. Estd essa obra adjudicada, devendo comegar em
breve a sua construcgio.

Merece ainda mengio especial o alargamento da estagdo da Al-
{f:]l:'tigga no Porto, da maxima urgencia ¢ que vae ser posto a con-

lndispensavel é melhorar as estagoes da Trofa e de Tua, de
Cuba, Eyoramonte, Bombel, Caseyel, Pereiras ¢ Loulé, ¢ con-
struir armazens nas da Moita, Bnmhcl’, Cabrella, Casa Branea e Al-
mancil, ¢ casas de habitagio para 0 pessoal, tanto do Minho ¢
Douro como do Sul ¢ Sueste, ’

K ainda necessario adquirir algumas machinas-ferramentas e
guindastes, ampliar officinas, construir casas de banhos, collocar
alpendre em estagoes ¢ melliorar o abastecimento de aguas. Para

os melhoramentos enumerados propoe-se uma dotacio de réis
300:0005000. i e

A continuaeiio da construccao das estacdes do Porto ¢ de Gon-
tomil e 0 comeco da de Lishoa na terrapleno d frente do edilicio
da alfandega sio assegurados mediante a dotacio de 12000005000
reis. ' '

Para a construccio das pontes do Pocinho e Pinhfio, a segunda
das quaes estamuito adeantada fixa-geadotagio de 140:0008000 réis,
proporcionada ao andamento provavel dos trabalhos. [

ara a construceio de estradas de accesso das estagoes fo1 no
auno economico findo distribuida a verba de 80:0005000 réis, por
conta da qual se pagaram apenas cérea de 10:0008000 réis, mercé
das inevilaveis delongas cansadas por organizacio de processos,
coneursos, elahoracio de contractos ¢ realizagio das expropriagoes,
Fixando a dotagio de 120:0008000 réis para o actual exercicio,
poderiio ser distribuidos por trabalhos nao contractados ainda
cérca de 50:0008000 réis.

As quatro verbas propostas sommam 630:0008000 réis ¢ com
a destinada a0 material circulante perfazem a importante quantia
de £.330:0008000 réis, consagrada quasi na totalidade a melhorar
as condicoes d'exploraciio das linhas actuaes, Ficam assim dispo-
niveis ecrea de 4.400:000 8000 réis para distribuir por construcgoes
de novas linhas.

Acham-ge a0 pregente em eonslenegito: os trogos de via lirga
de Bstremoz a Villa Vicosa, da Fuzeta a Villa Real de Santo Anto-
nio, de Evora a Mora, de Setubal & margem do Sado, e de via re-
duzida da Regon a Villa leal ¢ do Pocinho a Moncorvo, Exceplo o
altimo. enjo aproveitamento depende da conclusio da ponte do
Pocinho comegada ha pouco, mercé das delongas a que deram l0-
gar 48 successivas reyisoes do projecto superiormente determina-
das, podem todos ser concluidos no presente anno economico ou
no seguinte, acrescenfando-ge assim 145 Kilometros & réde em ex-
ploracio. Convém pois assegurar o rapido andamento d'essas con-
strucedes, dotando-as com sufliciente largueza.

Julgo tambem digna de approvacio a proposta do Conselho para
que se iniciem trabalhos no primeiro lango da linba do Valle do
Tamega, compreendido entre a Liveacio ¢ Amarante conforme o
projecto approvado por portaria de 2 do corvente mez.

E nio se diga que a construcgho simultanca de lantas linhas re-
presenta uma dispersio condemnavel de recursos, que melhor
aproveitados seriam se se coneentrassem numa s0, Nem a justica
distributiva seria respeitada com essa coneentragio, nem aos in-
teresses da agricultura conviria uma execessiva procura de hragos
em determinada regido, nem da constraegio de numerosos langos
pesulta prejuizo, porque partem todos das linhas em exploracao.
podendo pois ser abertos ao servigo em eurlo prazo, heneliciando
as respectivas regioes ¢ augmentando as reeeitas do Estado.

Na distribuigiio proposta ¢ attribuida a verba mais avultada, de
W00:0008000 réis, & linha da Regoa a Chaves, cuja importancia
oeinso encarecer, convindo imprimir aos traballios a possivel acti-
vidade para que no mais curto prazo se conclua. A dotagio refe-
pida permitte uiwo so concluir alé junho a seecho da Regoa a Villa
Real, como empreender a construceio da de Villa Real ds Pedras
Salgadas, cujo projecto estd muito adeantado e qluc deve constituir
a segunda etapa da realizacio de tio valioso melhoramento. A essa
verba ha que juntar 100:0008000 réis para material circulante ja
mencionados, 0 que eleva a dotagio da linha a 500:0008000 réis.

Nio menos imln'u'l.nnw ¢ a conelusdo do troco da Fuzeta a Villa
Real de Santo Antonio, que se deve realizar até o fim do verdo
proximo, dando logar a jmportante trafego regional e a grande
augmento de receita na linha do Sul. A dotacio de 320:0003000
réis permitte coneluir a linha, salyo algumas obras complementa-
res :II::. estacio de Villa Real, que podem ser concluidas depois de
aberta & exploragao.

Jom a dotacio de 220:0008000 réis proposta conclue-se o va-
lioso troco de Estremoz a Villa Vigosa. 4

Para o primeigd trogo ja estudado da linka de Ponte de Sor, de
Evora a Mora, prevé-ge uma dotagiio de 250:0008000 réis, com a
qual se constraird a infrasteuctura em pouco mais de um anno,
accelerando-se assim a construceio de uma linha que vae transfor-
mar as condiches economicas de uma vasta regiio, rica ¢ susce-
ptivel de notavel progresso economico, hoje por completo privada
dos beneficios da viacao.

Para 0 prolongamento de Setubal & margem do Sado destinou-se
a verba de 60:0005000 réis apenas, porque os extraordinarios em-
baracos originados pelas expropriagies teem demorado o anda-
mento dos trabalhos. Opportunamente se poderd reforgd-la, se ne-
cessario for, para assegurar, como convém, a rapida conclusio da
obra.

Para a linha do Valle do Tamega propoe-se a dotacio de 60 con-
tog, sufficiente para o8 trabalhos que podem ser desde ja empre-
endidos ¢ 4 qual se juntard o subsidio louvavelmente offerecido
em tempo pela Camara de Amarante e que ¢ de esperar se torne
effectivo.

Finalmente a dotagio de 100:0008000 réis para o lango do Po-
cinho @ Moncoryo permiltird, nio so realizar os trabalhos contra-
ctados, como adjudicar novas empreitadasg, devendo-se contemplar
no proximo exercicio essa linha com sufficiente dotagiio para que
a conclusio do lango coincida com a da ponte sobre o Douro €
para que activamente se construa além de Moncorvo.

Ficam por completar algnmas linhas, nao menos importanies

- que as enumeradas, cumprindo-me justificar essa omissao,
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0 prolongamento do Barreiro a Cacilhas ¢ o mais imporlante
complemento da linba do Sul e Sueste. A sua construecio foi aucto-
rizada pela base &> da lei de 14 de jullio de 1899, Diversas cir-
cumstaneias demoraram o ngo d'essa auctorizacio. Foram as obras
iniciadas no primeiro lanco e consegnin-se obter projecto dos se-
guintes em condicoes de ser approvado, mas a sna realizagio ficou
dependente dos resultados de minuciosas sondagens geologicas,
como a prudencia aconselhaya em relagio a tao importante obra
hvdraulica. Os resultados d'essas soudagens, quasi concluidas,
mostram a conveniencia de uma revisio do projecto que, sem al-
terar as suas linhas geraes, o adapte s n:mn‘igfwﬁ do terreno por
ellas accusadas. Nio sendo possivel continuar os trabalhos no pre-
sente anno economico, deixou-se sem verba esse trogo, o que de
modo algnm signilica que seja considerado dispensavel ou de so-
menog importancia, nem que deva ser addiada a sna construceao,
que serd seguramente continuada no futuro anno ¢éonomico.

A linha do Sado pode e deve exercer tho larga accio de fo-
mento no rico e desfavorecido valle que ¢ destinada a servir, que
seria’gravissimo erro economico a dilagiio'em a construir,

A sna construeciio, com Setubal por origem, conforme foi acer-
tadamente preserito pela lei de 1 de julho de 1903, devia ser na-
turalntente precedida de estudos difficeis e demorados relativos @
travessia do esteiro de Maratéea. Acha-se hoje elaborado e em
condigies de ser snbmeltido ao exame das estagoes t‘mulwtunlns
o projecto da linha desde Setubal até a mina da Caveira. Para ser
utilizada carece a construccio de abrapger simultaneamente todos
os trabalhos desde Setubal até Alcacer, o que exigiria considera-
vel dotacio.

Concordando com o parecer do Conselho de Administracio,
julgo que a construcgio d’esta linha deve ser, apenas estejam ap-
providos os projectos, objecto de providencia especial, que esta
e preparaclo para assegurar 0 necessario desenvolvimento dos
trabalhos sem prejuizo das outras linhas em construceio.

Na réde complementar ao norte do Mondego tem jus a mengio
especial, o troco de Valenca a Melgaco, cuja construegio € faeil ¢
economica ¢ que vem com o seu affluxo de trafego valorizar a li-
ol do Minho. Esti-se procedendo & elaboracio do projesto.

Egnal miencio merece a hola da Regoa a Villa i'"r:uu':l das
Nives, de manifesta importangia, a cujo estudo se vae proceder
nnmedintamente ¢ cuja construecio deverd ser emprecudida logo
que haga pl'ul'vt:lu approvado em vista do grande dlcance econo-
mico "essa linha que tem jus a particular attenciio dos poderes
publicos.

Sobreleva a todas em imporlancia a linha de cirenmvalligio
do Porto, cujo projecto esti sujeito ao exame das corporagoes
consultivas, devendo proceder-ge @ sua execngio quaido approva-
do, o que nao prejudica o uso da aueterizagao concedida ao Go-
verno pela carta de'lei do 1 de julho de 1903 relativamente a con-
striecio do prolongamento alé Leixdes do ramal da Alfandega.

Tal ¢, Senhor o projecto de distribuicio que permitte dar vivo
impulso 4 viacho aceeleradn segundo am plano methodico ¢ re-
flectido com que se procuram attender &s conveniencias de eco-
nomia do puiz e os dictames de justiga distributiva, pelo que es-
pero que Vossu Majestade se dignard conceder-lhe a sua appro-
Vo,

Seeretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commer-
cio ¢ Industria, em 23 de dezewbro de 1%0% — Eduardo Jusd Coelho,

Attendendo a0 que me representou o Ministro ¢ Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria:
Hei por bem, nos termos do artigo 61 do regulamento appro-
vado por decreto de 2 de novembro de 1899, approvar a lubelia,
aiexa 4o presente deercto, da disteibuiciio das quantias adispen-
der no corvente anoo cconatiico por conta do fundo especial dos
caminhos de fereo do Estado que baixa assiguada pelo referido
Ministro ¢ Secretario de Estado.
0 mesmo Ministeo ¢ Secretario de Estado assim o tenba enten-
dido ¢ o laga executar.
Pago em 23 de dezembro de 1903 — EL-RElL— Eduardo José
Caelho.

Tabella rectilicada das receitas orcadas para 19051905 ¢ da
respectiva distribuicio de despesa

' _ RECEITA
Saldo cm 30 de junho de 1905.. . . ............ T11:0658557
Ultima prestacio do emprestimo de 1903 .. ..., 270:0008000
Emprestimo de £903..« .. o vevreiviorioranians . 1.500:0005000
Receilas ordinarias previstas no orcamento ......  416:3008000
Subsidio da Camara de Setubale .. ove i vvrevnnon. 40:0003000

2.937:365 8657
ottt

Melhoramentos nas linhas em explo-

racio :
Obras novas, machinas-ferra-
mentas, guindastes, renovagio
de pontes, ponte-caes do Bar-

TR0 s et Chnaes ceee oee 800:0008000
Esfacoes do Porto, Contomil e
AR DON o e o006 e aan o A 120:0008000
Estradas de accesso.. ..eee .. 120:00035000
Pontes do Pinhio ¢ Pocinho .. 149:0005000  680:00)5000
Construcgio ¢ estudos de linhas :
Regoa a Chaves por Villa Real  400:0005000
Faro a Villa Real de Santo An-
e e g S S 320:000 5000
Pocinho a Miranda ........ . 100:000 5000
Estremoz a Villa Vicosa...... 220:0004000
Evora a Ponte de S&r . .....e 240:000 5000
Setubal & margem do Sado ...  60:0003000
Valle do Tamega . -..coceaine 60:0003000
Estudos de outras linhas ... . 51158717 1.400:7168777
2.957:365 30607

Paco, em 23 de dezembro de 190%.—Eduardo José Coelho.

TARIFAS DE TRANSPORTE

N.* 7. grande velocidade, da Companhia Real.—A la-
rifa que distribuimos com o presente numero ¢ subsli-
tuicio da do mesmo numero em vigor desde 1898, tam-
bem determinando os precos dos bilhetes de ida e volla
entre as principaes estagoes.

Por esta nova reforma ¢ restringida a venda d’esles
bilhetes a menor numero de estacdes, lerminando enlre
aquellas cujo movimento de viagens de ida e volta era
de somenos importancia ; e amplia-se por outro lado essa
venda 4s novas estacoes da linha de Vendas Novas.

Os prasos de validade ficam os mesmos ainda embora
um pouco amplindos quando aquella coincide em dias
santificados.

£ sempre bem exiguo, em Porlugal, esse praso. No
estrangeiro ja se vae reconhecendo que convém mais
amplid-lo do que apertd-lo, porque quantos mais dias o
viajoute se demora no ponto de deslino, mais aprecia
esse ponto, se ¢ vinjante de reereio, ou faz mais nego-
cio, que depois se reflecte sobre o caminho de ferro.

Restringir o praso em bitheles que, para mais, pouca
reduceiio de preco leem, ¢ diflicultar a viagem, e por
cada 100 passageiros que, forcados a fazé-la com demora,
teem que tomar bilietes de tarifa cheia, ha 1.000 que
deixam de ic porgque a impossibilidade de tomar ida e
volla n@io os allrae. |

Uma modificaciio liberal vemos na nova larifa, pela
qual felicitamos a companhia.

Os bilhetes siio validos para qualquer eslagio ante-
rior, no sentido da marcha do ¢omboio, e isto tanto &
ila como 4 volla e mesmo para regressar de uma esta-
¢iio posterior dquella d'onde devia fazé-lo.

Assim, um passageiro que toma bilhele de Lishoa para
Santarem, por exemplo, pode A ida fiear, se quizer, em
Azombujn e a volta pode fazé-la dali ou de qualquer
outra até Santarem inclusivé e ainda niio chegar até
Lisboa, apeando-sé em qualquer ponto anterior.

Temos hoje muito menos excursionistas velocipedicos
do que ja tivemos, devido isto de certo modo aos entra-
ves que todos puzeram ao desenvolvimento d’este meio
de communicaciio, e do que, a associaciio que devia cui-
dar d’isso. nunca se preoccupou. Para esses é esla nova
liberdade da tarifn muito wiil. O eyclista pode tomar bi-
lhete para Villa Franea; ahi monta na sua machina, e
feita a excursiio enconlra-se mais proximo d’Alhandra ou
de Alverca, do que do ponto do destino do bilhete.

Pela tarifa de 1898 linha que transporfar-se ali, alids

DESPESA
Annuidade do emprestimo de }'E;n,: 3;:22752303 perdia o bilhete; pela nova, vem lomar o comboio na
%t 4 N » » 190%.. 39:5423 estaciio que melhor the apraz, por que anoileceu ou por- .
* Adeantamento a0 Cabo Mondego....  62:5005000  186:6195780 (que (‘se l'a.lrlnu de pedajar,p Lk, ;
Material eivculante ¢ fluvial : i Tambem pelas mudangas de elasse niio se fica pagando
Vialarga...ccooe.nns conesens  363:0005000 seniio a differenca simples para um bilhete da mesma
» OUUZId + oo Zeeiaaenrenies 100:0005000 tarifa.

» flavial . ... 200:0008000  665:0008000 | ' yma nova concessdio, muito justa e de que a com-

e Segegheaans
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panhia nfio (era de arrepender-se. Alé hoje. o passa-
Zelro que enconlrava no comboio, em classe superior 4
d'elle, pessoa com quem desejava falar ou ir de com-
panhia era compellido a pagar a differenca para a la-
rifa mais cara.

Geralmente para nfio se sujeilar a isso ou desistia ou
era o amigo que ia em classe superior que vinha para a
inferior: a eompanhia nada lucrava.

Assim, a propria tarifa convida a aproveitar a facul-
dade e os hicros pug:u'ﬁu bem a CONCessio (que o com-
panhia faz.

M L. n' 3 de requena velocidade, da Companhia
Real.—Em substiluiciio da tarifa para madeiras. de Por-
tugal para Espanha, que distribuimos com o nosso n.*
354, em 1902, publica-se agora esta que, mantendo o0s
mesmos precos para Madrid, unico destino d'aquella,
permille a expedigio d'esla mercadoria para qualquer
estaciio das linhas de Madrid-Caceres e Oeste de Espa-
nha. alargando tambem o numero das estacdes de des-
lino 4s da nova linha de Vendas Novas.

A carga minima de vagon completo é elevada de 8 a
10 toneladas.

As demais condi¢Bes niio soffrem alteraciio.

Homenagem a €duardo Coelho

Realizou-se no dia 29 do mez passado a inauguraciio
do busto de Eduardo Coelho, o ereador da imprensa dia-
ra popular, o jornal de dez réis.

A" merecida homenagem compareceu toda a imprensa
de Lishoa, fazendo-se a nossa Gaseta representar pelo
seu director que se honrou indo aquelle acto levar o
seu preito & memoria do incansavel trabalhador que (o
seu dilecto amigo, e a quem o ligou sempre a lembranc:
de que foi a elle que deveu o primeiro dinheiro ganho
pelo trabalho da sua penna. |

A homenagem ?uc a imprensa preslou aquelle cara-
cler nobilissimo, foi a justa glorificaciio de quem atra-
vessou a vida tendo sempre por norma a honra e o tra-

balho.
St e o O
Companhia do Mondego

—_——

Reuniu a assembléa geral d'esta companhia que vae
fazer a exploragio de Coimbra & Louzi.

Estiveram presentes dois tergos do capital, presidindo
& sessfio o sr. Antonio da Costa Carvalho.

Foram eleitos para a gerencia da companhia os srs.
conselheiros Carvalho Pessoa, José Alfredo Pereira e 1zi-
doro José de Freitas, director doBanco Lishoa & Acores.

A assembléa fieou suspensa alé a apresentaciio da re-
forma dos estatutos.

S ——————————

S ——

Director da Companhia R;;.\I

doI}m lsessﬁu do conselho de administracio, de 24 de

‘Zembro, foi approvado o orcamento para 1905 e acceita
a fulmtssﬁo que o sr. Paul Chapuy, apresentéra do
Cﬂlﬂ'o de director geral, sendo nomeado para o subslituir
0 Sr. 'Lepruux, engenheiro francez, com o curso da-Es-
wola Polyleehniea e da de Minas, e dado ao demissiona-
rio um voto de louvor, ficando este com o cargo de en-
genheiro consultor e o respeclivo vencimento.

O commissario
do governo, declararam que nada linham que oppor &
nomeacdio do novo director, sem que isso represente
abandono, do que Prcceilua 0 artigo 19.° dos estatutos,
pelo qual a companhia podera ter dois directores, sendo,
nesse caso, portuguez um d'elles, ' ‘

0 sr. Chapuy retira amanha para Paris, no Sud-express
€ 0 sr. Leproux s6 chegarf a Lishoa no fim do mez.

A falta de espaco obriga-nos a retivar d’este numero a

noticia desenvolvida do orcament
SR o, que daremos no pro-
Ximo numero. » 4 {

régio ¢ os administradores por parte

A COMPANHIA DA BEIRA ALTA

Varios jornaes tornaram-se écco de uma nolicia de
certa sensaciio para o nosso mundo financeiro, annun-
ciando que esla companhia in quebrar. Chegou-se mes-
mo fixar a data em que ella se entregaria ao tribunal
como qualguer commereiante. .

O caso ¢ hem differente. como vamos explicar:

Como ¢ sabido, a eompanhia nunea poude por em dia
0 pagamenio do coupon das suas obrigacOes, augmen-
tando cada anno a conla da divida de coupons em atra-
z0. porgue os a comples que annualmente distribuia
nem chegavam a equiparac o valor dos dois coupons
(que nesse anno se venciam.

Todavia a companhin ia vivendo, applicando dquelles
pagamentos (odo o magro remanescente dos seus pro-
ductos da exploraciio.

Sobreveio, porém, um caso inesperado: a Societé Fi-
nanciére, de Paris, em liguidaciio, que tinha na sua car-
teira um grosso lole de acebes e um credito sobre a
companhia, poz em hasta publica esse lole. que era
de 14.000 acecdes, e esse credilo, que montava a uns
2.000.000 de francos. _

Referimos em julho ullimo, aqui, que esse lote e essa di-
vida foram adquiridos pelo sr. conde de Burnay, depois de
cerlas negociagdes que chegou a haver no sentido de
um e oulra passarem para um grapo interessado na
Companhia Real, que, nesle caso, obteria assim uma
certa preponderancia na administragiio da sua visinha
companhia.

Por uns 80:000300) réis [oj realizada aquella eompra,
0 que, logo se viu ter sido um bom negocio, sabida a
influencia que aquella casa hanearia ja tinha, e lem, so-
bre as linhas que continunn a da Beira Alta, de Villar
Formoso a Salamanca ¢ d'ahi a Medina.

Chegou, pois, o momento em que o comprador pre-
lendeu regularizar o seu coedilo, e para isso se dirigiu
it Companhia perguntando-lhe gqual a forma porque ella
resolvia saldar essa divida. i

Ji se vé que esla. que nito esta nas condicdes de pa-
gar de pronto esse debito. devendo mais de 4.000 con-
tos de juros atrazados aos seus obrigacionistas. so po-
derd recorrer & lei do convenio, declarando-se, ndo em
quebra—porque, segundo o fim para que aquella lei
expressamente foi feita, as companhias ferro viarias
nfio quebram—mas em eessacio de pagamentos, o que,
apoz senlenca do tribunal, lhe permillird chamar a um
accordo todos os seus credores, isto é tanlo obrigata-
rios. por juros em alrazo, como o sr. Burnay, pelo seu
credito, e regularizar assim a sua situacdo.

Devemos fazer notar, para esclarecimentod’estanoticia,
que as acedes da companhin sfio 20.000 das quaes 14.000
estiio. como se vé, na casa Burnay.

PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos
de ferro Através d’ Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigacdes a amortizar em 1
de janeiro de 1905, conforme o disposto no titnlo 4.2 dos estatu-
tos, coube a sorte aos o 1.600, 3.16%, 3965, 8.996, 9.489, de
AS08000 réis, ¢ 12460, 14,580, 16,093, 17 110, 18.724,19.771, 19.860,
95.134, 30.019, 32.26%, 32270, 32 760, 38.241, 40.335, i 646, 42.533,
43.675, 45,273, 4L.91%, 49.338, 49.518, 50326, 54.668, 55.539 ¢ 56,164,
de 908000 réis. s

0 pagamento do coupon ¢ dos titulos com 08 NIMETOs MENCI0=
nados serd feito no diad de janciro de 1905,

No Porto, na séde da Companlua, rua de Bellomonte n.® 8.

Em Lishoa, no London :uuh Hrazilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Conuties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & G2 :

Em Bruxellas, em casa dos srs. 3. Matthieu & Fils,

Porto, 21 de dezembro de 19054, Aoas

Pela Companhia Real dos Caminhos ne ferro Através d’Africa,
0 presidente do conselho de administragio—Carlos Lopes.

3 -r b
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Companhia do Caminho de ferro de Guimardes

Balancete de 30 de novembro de 1904

Activo
Capital empregado :
construeeao alé Guimaries. ........ 526:458 5354
Prolongamento de Guimaries a Fafe  208:77534143
Materiaes em deposito............. 25:5378142
Devedores diversoS..ceeeieiiiincicens 12: 1528858
Effeitos depositados e de cangoes. ..., 18: 1205000
Exploracio. Despesas geraes de 190% . .. 20:501 8542
Gerencia (despesas da séde) de 190% ... 1:2184180
Conta de juros de 190% ...........co0i 14:064 5425
Dividendo Qe 4008 . . ... i ivarasenn 8:9225000
Dinheiro em deposito. ......ooeevinnnn. 13.8708000
Prolongamento—Dep. para expropriacoes 2:0425190
CUEER » o057 T e i Sab s s s via o0 o s s 1:426 8706
1.161: 1764540
Passivo
Capital :
ACLORE. .2 i sdcandn I S S00:0008000
iy T e T e & 534:8705000
Prolongamento—Conta de credito. .. 141:3105000
Por effeitos ill'pt).‘iili!{]()ﬁ ¢ de caucoes ... 18: 1208000
Deposilos e Ii:mﬁrns .................... 7:8995280
Contas em lguidaclo. «...vovvinnnnnn, 20: 7268070
Exploracho, receita geral de 190%....... 108: 2728294
Dividendos a pagar .......coovvevnienss 1:506 4000
Juros de obrigacies a pagar........... : 1:046 5250
RUTERICUOE FETRBS . o v dhis o prators aa sibis 11:9395457
Fundo de amortizaglo ..........oovavus 5: 1808000
Fundo de reserva ....... A ‘ 14:0005000
RDCEOR O DOPAAR o5/ 7 618 o0 4 h s dsia v nip e 0 1:8585254

11611765540

Porto, 16 de dezembro de 1905, — Pela Companhia do Caminho
de ferro de Guimariies, o Gerente, Antonio de Mowra Soares Velloso.

Sorteio de obrigagdes

Tendo sido sorleadas, para amortizar, as obrigagdes n. 77,
280, 1.900, 2426, 2260, 2.50%, 5.139 e 5.830, seriio chancelladas,
pagando-se, desde o dia 31 do corrente mez, o seu capital nomi-
nal de 903000 réis a cada uma, e mais 28260 réis do respectivo
coupon n.* 17, do 2.* semestre do corrente anno,

orto, 19 de dezembro de 1904.

Pela Companhia do Caminho de ferro de Guimaries, o gerente,
Antonio de Mowra Soares Velloso. :

FPagamento do capital nominal das obrigagées amonr-
tizadas, do juro semestral das obrigagdes e de di-
videndo as acgdes.

Desde o dia 31 do corrente mez de dezembro, comegario 0s
segutnles pagamentos : '

De 908000 réis, ¢ mais 28250 reis, mediante entrega do titulo,
do capital nominal e juro do ultimo semestre a cada uma dos obri-
gagdes amortizadas ;

De 25250 réis a cada obrigacio, do juro do 2.» semestre do cor-
rente anno, mediante entrega do respectivo coupon n.* 7 devida-
mente cortado, on apresentacio do titulo, quando nominativo on
ao portador, para ser carimbado ;

De 3 p. ¢, ou 38000 réis a'cada accio, de dividendo do 2.0 se-
mestre, complementar do de 6 p. ¢, ou 65000 réis, no corrente
anno, mediante apresentagiio do titulo para ser carimbado.

Para se poder effectuar o pagamento do juro is obrigagdes on
do dividendo 4s accdes que estiverem em usofructo, ¢ necessario
conforme a lei, a apresentacio do documento (Jue prove estar paga
a contribuigio de registro por titulo gratuito. 5

Yara commodidade dos srs. obrigacionistas e aceionistas entre-

am-se as relagies ¢ effectuam-se os pagamentos nos seguintes
ocaes :

No Porto, séde da Companhia, rua de Cedofeita, 201;

Em Lishoa, eseriptorio dos srs. Henry Burnay & C»;

Braga, escriptorio dos srs. Gomes & Mattos ;

% rG:JIIII:I]";'Iﬂs, escriptorio dos srs. Manoel Pinheiro Guimaries

Fafe, escriptorio do sr. José Maria Gougalves;

E em todas as estacoes da linha : Guimaries, Vizella, Lordello
Negrellos, Canicos, Santo Thyrso, Louzado ¢ Trofa, mediante aviso
4 estaciio com 2% horas de antecedencia,

Porto, 19 de dezembro de 190%, :

Pela Companhia do Gaminho de ferro de Guimardes, — 0 ge-
rente, Antonio de .}loum.-' Soares Velloso.

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos do artigo 13.° dog estatntos se faz publico que no
sorteio das obrigagGes — Serie Braganca — a que se procedeu hoje
sahiram sorteado os N o* 34871 a 3487). 1

(0 pagamento dos juros e amortisacio d'esta serie relativo ao
2.9 semestre de 419005, comecard no dia 2 de janeiro proximo fu-
turo em Lishoa, na Séde da Companhia, Rua de S. Nicolau, 88, 1.2,
¢ lilm Porto na casa banearia Pinto da Fonseca & Irmio e no Banco
Allianca.

Lighoa, 10 de dezembro de 190% — O Director de Servigo, An-
tonio José Gomes Lima.

Caminho de ferro do Porto a4 Povoa e Famalicdo

Sorteio de obrigagdes e pagamento de juros
(coupon n." 50)

No sorteio semestral a que hoje se proceden de 16 obrigacoes,
sairam sorteadas as dos numeros seguintes : 39, 515, 810, 832
967, 970, 1.318, 1502, 1,343, {501, 2,620, 3.413, 3.627, £.616, 4.833
¢ 5.0%0.

O pagamento d'estas 16 obrigacoes ¢ dos juros que lhes com-
petem do semestre corrente, bem como o pagamente dos juros do
mesmo semestee (coupon n.* 50) de todas as outras obrigacoes
d'esta companhia, em eirculacio, effectuar-se-ha nos dias 2 ¢ 3 do
proximo mez de jaoeivo ¢ em todas as quintas feiras de cada se-
mana que se lhe seguirem. das 12 4s 2 horas da larde, no Porto,
na sua seéde, e em Lishoa, na easa bancaria dos srs. Fonsecag, San-
tos & Vianna.—Porto, 22 de dezembro de 190%.— 0 presidente do
conselho d'adminigtracho, Manoel Eleutherio Pereira da Fonseca.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 31 de dezembro de 1904.

Terminon hoje o prazo durante o qual o contracto provisorio
feito pelo governo transacto com a companhia dos Tabacos tinha
validade, para, dentro d'esse prazo, ser confirmado pelo parla-
mento.

Niio o foi; ficaram, portanto, desobrigados, tanto o governo como
a companhia, das suas clausulas, voltando-se & mesma situagio em
que se estava antes d'aguelle accordo.

Nio s¢ sabe ainda quaes as ideias do governo: se abrird con-
curso, e negociard com as duas companhias antagonistas. De uma
on outra forma. o que ja estd provado ¢ que o thesouro tirard d'este
negocio o melhor proveito ¢ para a companhia que o conseguir,
elle ji nio serd o manancial de riguezas que o actaal contracto
tem representado para a companhia,

*

Em artigo separado damos hoje completa noticia sobre o pedido
que a companhia dos caminhos de ferro da Beira Alta vae apre-
sentar no tribunal,

.

bBurante a quinzena o mereado de fundos esteve muito anima-
do, fazendo-se continuas lr:m.e:mal;ﬁt-.s sobre obvigacoes de 2. graw,
que fecham com tendencia de alta, aceoes dos Fosforos, Mogambi-
que ¢ Zambezia ¢ obrigacocs Beira Alta ¢ Gaz

Das duas companhias africanas ‘m!'mtu (que faltard papel para a
quuitlu}n’m das posigoes d'este fim do mez que se concluird na se-
gunda-feira,

0s Fosfores, depois de um movimento de baixa, subiram um
pouco, conservando=s¢ oscilantes por niio se saber s¢ estd ou nio
proximo do fim o grande bloco que a Banque de Paris tem man-
dado vender por intermédio de um corretor da nossa praga.

L
0 wercado das divisas estrangeivas tem ullimamente apresen-
tado desusada animacio. Havendo como ha interesses desencon-
trados sobre as cotagoes cambiaes convenientes para o fecho dos
balancos, Toi grande a lueta entre os compradores e vendedores.
Entretanto nio foram de muito valto as oscillacoes de precos e
redominaram como preco médio de lim de anno as cotagdes mais
I‘m-nr:m-is aos compradores, :
E' notavel a melhoria de pregos sobre o fim do anno passado,

como se verd na lista que segue :

Cambios, descontos € agios

Dialie fro Papel
Londres 90 d/v.... 56y | 435 7/ IDesconto no Baneol
» cheque. .| 46 55 B/l de Portugal.....| 5 149%
Pariz 90 d/v......| 61% 615 No mercado. ... 5 %,
v cheque. ... 619 (22 Cambio do Brazil. | 13 %%
Berlim 90 d/v.....| 250 251 Premio dalibra.. .| $750
» cheque....| 264 255 ¢
Francfort 90 d,v. | 250 '/, | 251 '/ S760
» cheque...| 255 12 | 255 '/
Madrid cheque ....| 770 775
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras

' DEZEMBRO
| ! l J. [ Ir
L it |16 | 17| 19 ‘ 20 | 21 | 22 | o8 | o | 26 (21| 28 | 9 | 80 | s
) F . ! . 1 | i i
Lisboa : TnscripcOes de assent.| 3855 3850 3865 8856 88755 38400 40920 3945 3845 - | ‘a848) 380l - | -
" coupon ... | 88350 - 88, 60, 3550 8550 3460 8848 38, m - | 3840 38840 3840 3845 38,65
Obrzg O A88B........... 20. *’1’:0* - ‘2Ubu()1 - | 208650 ~ |20560 - < - | 20,600 20.550, - | 20.550
& 9, 1890 assent . l 495000 - i % . ‘ = 45 X . = — e d =
» U/., 1890 roupun - f - - ‘ = dim by = - - | 49.100; - 49100, - - -
» '3 % assent ...... | - - - | BR.200 57800, - | = - - - 57.300) - -
» 4 'a Yy coupon int .. | - -~ | 67500 - - - 57800 -~ 576000 - - = -
» externo 1.* série. . ... liB.U(lO[ 62,000 - = | 69,0001 69 000 68. HUU] 68.600 - 68 50X 65,900, 68.900| 68.700{ =
»  Tabacos coupon..... - - - - | = - - - - - -
Acgoes B. de Portugal. .. ... | = |175006175.0000 - | 1750000 - 1750000 - L 3 = & IR
» v Commercial .. ... - - - |139.000, R B = = - - = S W
» » Nac. Ul :m.unm| - [109 000{109.400!109 000 | = 109000 o - - - % -
» » Lishoa & Acores| - |[117.000] - ~ 117000, -~ jl_l'f.l}(}n{lh(HJUll'i.lﬂUllT.zf)d - - - | =
" Tabacos ¢ utlptm - - - - | 1 - 125200 - ll 2L0000125.00 )124.300125.000 124600, -
»  Comp. l’lm~.plmm~. L 61100y 61,000 = - | 595000 5700 BO.T00 = | 60 500F 62,0000 61.000] 61.109 62.800
» ». RERlC o Hubi0 505000 - | - | BL6LO] - ] 2l0W ! - | = }51000, - 52.500 -
» » Nacional ....| = - 6.600) - | | 6500 - 6500 - - - - 6 .mu -
Abrig. prediaes 6 9/, ....... g - ' J - - ~ | 9L0DD
» SRR PRV ., - | 91500] 91. H00) 92,000, 91500/ 92,000 92,000/ 92 000 mwo- 92,250 ¥2 150] 92. 1.10’ 9)003
» (- Beira Alta.,.... ool o= | 82,2000 82. duu; 326 uu i | 87 000] - | 34.200 83 000* - ~ | 82.800
» » Real 3 9, 4.0 gu an| - - 18; 7mi 78500, - -
» » 0 39,920 48.900| 48 900 1‘1 {)UU‘ 48, 900' 48 800! 48800' 48.600 4% 400 48 150| 4% 100 4‘3 000 48.230
»  » Nacional ........ - | 69.500 - | 10.000f - - - ’ 69,300 6. 2000 70.000[ - - =
» » Atravez d’Africa - - 90.800} - | 90,600 - ~ | 90 300487 80087.000487.8)0¢87.800,487 500, -
Paris : 3 9/, portuguez 1.2 sﬂw L 6497 66 | 65 | 66 | 6525 6520 65 | -4 (:’),20’ i ),47 6547, 65,67 -
Accoes (,nmp Realsu soddn, - i At bl ant il l - - - 4 e 22 (258 | -
»  Madrid-Caceres..... 985 - ! - & - | d? hu, 38 4060 40 | - | 40 10 3850 39 |
» Madrid-Zaragoza. ... | 299 | 208 ; 298 [ 20950 300 | 308 | 301,60 - - 0 - - - -
»  Andalvzes ......... ] 190 | -~ {187 1190 [188 |19t 191 - S - = SPPRE | s
Ol)rlg Lﬁmp Real 1o g.rr.ml‘ 8319 | - 319 | 87 | 380 - 479 379 - |379 |[373 |380 !380 ;| =
» 20 7% (23550 - ‘2‘;6 1286 19235 | ~ (93495 3 | - 1982 1234 |9235 |98 | B
" »  Beira Alta... | 152 | 155 168 163 | 16750, 174 | 177 | - - - e = o 40
» Madrid-Caceres. ... l |- 127.50, 128,76 12050 - | 131 133 - - 131 131 130 } z
Londres : 3 9, portuguez. .... . h") 0 65, ')U b 1,.]7 65,7 6537 65,15 6550 - - 66 66 65 66 »
Amstardam: Obr. Atrav. Afrita 8.» BB - |, BOI8 =" ) = - 85,06' 85,25 §5 12 85 4‘3
Receitas dos oammhos de ferro portuguezes e espanhoes
— — - — — m——— e —uren — —————
Periodo 1904 1 1903 Taueo desds 1 de jenaunf Difcren;a a favor de
Linhas de ex. |TT—m—m—m———— - - —— -— _— 3
Iplouqiollil. | Totaes ; Kilom, Kil.  Totaes Hilom.| 1905 | 1903 l 1905 | 1903
|!E L o _ Hets | Réis _ e Reéis | itéin Réis ' Keis
|Autiga réde ¢ noval & 9Pes| 698 77 .;45! 00, 111897 b'H 15.165 903/ 108.464/4.522.790, uou 4350.626.978) 163.168, 027 :
3| 10 garantida .. | f_j 3 :\ % 2 g 2 |' =
! al . - | “on r1nt o o) < sel | P D () 1%
=INova rede garau-| 3 “Dex| 380 10,874 000 95,615 580 11.204.067, 29 484 652 683.4 000 632 102027 20,2809 :s! =
TR ke 45 o o S T T 2 e . 0 s
= | & 9Dexf 70/ 14160000 20228 - & < 75 913,000 * - -
= {Yendas Novas I A= = = - - - | - - = £ & ..
-l - - - - - - - - - - - -
R =
Sul ¢ Sueste........ . % i iy 3 Tl A > 2 ol & 5 F
Minlio e Douro J liwrl)m 358 89.941.851] 111.564 3585 48.720.442 136.090] 1 083.307.154 1.073.020.312]  10,286.842 =
------ (11200 o | =1 40.863.686/ 114.144] - | 40.259 285 112.400{1.124, 170.810 1113269507 1091248 -
7 1 254 - - | 258 =il e [ e - -
Beira Alta........... | -l = - - - - - e - - - =
ddat & Jla[20] ADez| 1060 21949800 20,904 105 2559948 24, 3801 93 531.986, 913779631 2153323 -
Nocional —Mirandellal*s} gCH " Thugonrl 15,07 o | 1789267 17080 95124517 9s16720| 1957987 -
- - — — - ! — ! — — -_— — | -
Guimariies . ... {21 JI Out. 34‘ 2978.740 BT.402] 31 I 2 626,866, T7.246[ S4.161.289° 82.387.091 1.774.148 -
""" F10Noy|  » 2318700 69.961 » | 28803600 SLTI6] 86530944  85.267.4561  1.272.493 -
Portod P, ¢ l'mnnllcl'nm 131H0ut 64 15706427 245,412 GH 13,159 816{205.622] 120921 972] 113.676.606) 7.240.816 -
25 11Dez 8656, 2,445 269ps.  GOYB3636P..  2588.008(ps  TOTPs. 104 243.955!08, 104.487.2281ps - |fs, '213.270
Norte de Hespanha...! 2/ 8] « | » 2'.44?.103! 6641 » I 2.148.342 66¢ 106.354.{157i 106.935.666 - 541.609
B P [ & gty l i = i A 7 X
— Zaragoza —| 31 9Dex (86500 1810 323 4-r,Jdﬁau 1974.468 540}  96.977.266 96 938.783 88483 - -
Madrid — Zaragora —| 0} BiDex 363 2,039, -m; 558 » | 2006222 563 99.016559 95995 00; 21654 -
Alicante ........ & e . |
R 11{Nov /1067 591, .:l'ﬁ 369 lo:;?" 865801 342 10952080 18578.419 673 611 -
Andaluzes .......... 12118 » | » 380483 366] » J79.746) 8565 19 4;.13 513 18.958 165 674348 -
19250 » | » 357 081 .m] 370663 865 19.980 315 19357828 601717 *
; ]26 2Dez| 429 65496/ 152 4)9 02805 216 4358596 4432320 - 74724
Madrid-Caceres ... .. 89 o) » 15,495 1?':1 o 88.658 206 4.43-1.“92‘ 4521.978 - 87,886
1016 » | v | 83172 193 » 95477 222 4DIT64 4617456 - 100.192
3 9 »|180 40180 228 180 48,723 265 2.041.964) 221652!»' - 174.362
Zafra a Huelva ...... w|u, »| »| 4H .,97‘ 253 » | 40. 712 226 z.os7.ms1i 2,257, 059' - 169.478
ol el o= - | = - oY | 3 - - -
e —— — e — e ——————————————---
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TRACCAO ELECTRICA

Lishoa

Uma commissiio de proprietarios de trens de aluguer
mais de uma vez tem ido & Camara Municipal tratar de
obter que nio seja concedida auctorizaciio & Companhia
Carris de ferro para estabelecer as suas linhas nas ruas
do Carmo e Garrell.

.

Uma commissfio de moradores dos sitios de Santa En-
gracia procurou o sr. presidente da Camara Municipal,
rogando-lhe a sua interferencia para que, em beneficio
de todos os habitantes do bairro da Graga, seja eslabe-
lecida uma linha eleclrica que, partindo da Bica do Sa-
pato, siga pelas ruas José Cavalheiro, Santo Antonio,
Sapadores, Forno do Tijolo. a entroncarem com a linha
do Intendente.

Apesar da companhias Carris ler em varios candieiros
posto signal de paragem, parece que 0s srs. guarda-
freios se arrogam o direito de vefo sobre as deliberagoes
da direcefio. Sem o seu guardafreiatico beneplacito, 0s
signaes de paragem sfio simples logros armados & boa
fé do publico.

Se o sr. guarda-freio entende que nfio deve parar nio
para: o sr. conductor—esta cortezia toda é para veér se
Ihes conquistamos o bem querer — umas vezes encolhe
0os hombros como que a declinar de si a responsabili-
dade., novo Pilatus tLl situaciio, outras vezes acha mais
prudente fingir que nfio vé uma, duas e as vezes miis
pessoas, gesticulando largamenle com os hra¢os para
que o carro pare, fazendo lembrar os anfigos telegra-
phos de pau.

E quem tiver pressa que va a pé, dizem elles do allo
da plataforma com o aprumo d'um guerreiro grego
guiando a sua quadriga.

Recommendamos o caso & direecio.

»

E ja que locamos neste assumpto de paragens apro-
veitamos o ensejo para fallar da inutilidade dos signaes
encarnados postos nas columnas dos candieiros. Indicam
laes signaes que os carros descendentes chegados aquel-
les pontos devem parar, travar e 0 entiio seguir.

Tempo perdido foi o empregado em tal disposi¢iio. E'
vér no alto de S. Pedro d’Aleantara e no largo de S.
Roque. O guarda-freio vae travando sem parar, de ma-
neira que mais dia menos dia produz-se um desastre de
importancia, e toda a responsabilidade recae sobre a
direcciio da companhia que nio merece ser accusada,
pois teve o cuidado de determinar uma medida ulil mas
que nfio conseguiu merecer o lal guardafreialico bene-
placito e por tanto de nada serve.

Ahi fica o aviso para que a direc¢iio providencie.

.

A direcclio da Companhia dos ascensores apresentou
uma represenlaciio ao sr. ministro das obras publicas
pedindo para que seja negada & companhia Carris de
ferro a approvaciio da parte do projecto para o estabe-
lecimento da nova linha da Graca que alravessa a rua
do mesmo nome e se estende além do largo. Baseia a
representacio no contracto que fez com a Gamara Mu-
nicipal.

.

Esla ja,aberta ao publico a nova linha do Soccorro &
rua Gomes Freire, pela rua de S. Lazaro.

O preco ¢ bastante elevado; da rua Gomes Freire &
Estrella custa a passagem 80 réis, isto ¢, 86 menos dez
réis do que o percurso da Rotunda da Avenida alé o
Dafundo.

A’ Camara compete olhar para eslas cousas, nio dei-
xando ao arbilrio da cumpul:nLiu estabelecer precos exor-
bitantes.

"

‘Uma commissiio da Associac¢fio dos Lojistas, acompa-
nhada pelo presidente da assembléa geral da mesma as-
sociaciio foi & Camara Municipal communicar ao presi-
dente do municipio qde fora sollicitada por alguns logistas

da rua Garrett para inlervir junto da Camara a fim de
que nio fosse auctorizado o estabelecimento da trac¢io
electrica por aquella rua.

Porto

Uma commissiio delegada da associncfio de classe dos
conduetores. cocheiros e guarda-freios da viaciio lisbo-
nense procurou o sr. ministro do reino, para lhe entre-
gar uma representaciio em nome da Liga das arles de
viaeiio portuense, pedindo que no fuluro contracto que
haja a celebrar entre a Camara Municipal do Porlo e a
empresa (que tome o exclusivo da viagiio por meio de
tracciio electrica naquella cidade, sejam devidamente
acautelados os interesses e direitos do pessoal da viagdo
portuense, garantindo-se-lhe trabalho e melhoria de sa-
lario.

Austria-Huugria

O conselho regional da Austria Baixa submetteu ao
Landtag um projecto para a construeciio d'uma linha ele-
elrica de vin normal entre Vienna e a fronleira hungara,
devendo prolongar-se até Presburgo. Tem por lanto uma
parte na Austria e outra na Hungria.

Esta orcada em 4.900.000 coroas a parte de Vienna-
Gross-Sehwechal e em 8.160.000 a d'ali & fronleira.

As provincias interessadas garanlem o juro de 4 por
cento num emprestimo destinado a esta construegio.

Estados Unidos da America

As locomotoras para o transporte de passageiros nas
linhas da New York Central sdo construidas pela Gene-
ral Eletric Company, de Schenectady.

Podem arrastar 530 toneladas durante 34 milhas com
uma paragem e voltar depois de 20 minulos de demora,
gastando uma hora.

0 seu comprimento e de 37 pés. Assenlam em 12 ro-
das. sendo oito molrizes com o diamelro de 44 polega-
das.

Ha 4 motores por cada machina que actuam direcla-
mente nas rodas e que teem a potencia 550 cavallos vi-
por.
O sen peso tolal é de 190.000 libras.

Podem ligar-se duas em dupla tracciio, oblendo-se a
velocidade de 75 milhas por hora.

Publicacdes recebidas

Almanaech Bertrand. — Do inlelligente editor, o sr.
José Bastos. recebemos o Almanach Bertrand que,
como nos demais annos, é um primor no seu genero. A
variedade da sua leitura é (Ao grande que impossivel se
forna dar uma resenha, por mais breve que fosse, de
lodas as seccdes em que se divide,

Todos encontrario no elegante volume mais de um as-
sumpto que os interesse, nilo fallando nos assumplos
obrigalorios em publicagtes d’esta indole.

Numerosissimas gravaras alegram o lexlo escolhido e
cuidado. E' um bello brinde de Nalal e que muilo agra-
decemos.

Calendario. — Da fabrica de conservas de Espinho dos
srs. Brandiio. Gomes & €., recebemos dois elegantes ca-
lendarios annunciadores. Um d'elles ¢ graciossimo. Uma
pombinha pousada sobre um lerrago, quando puchamos
por um fino corddo de seda, abre a cauda em leque
mostrando nas pennas os doze mezes. Uma ereancinha
mostra a eabeeila curiosa a uma janella cada vez que a

pombinha abre a cauda.

Agradecemos. ;

0 Beonomista. — Atlinge cada vez maior imporlancia
ostn revista semanal, que vae cumprindo a sua missio
por uma forma (do completa que se torna nolavel entre
0s jornaes do genero.

Niio s0 lrata dos assumplos financeiros com a maior
impareialidade como reproduz parle dos seus artigos em
francez. inglez e allemiio, o que € de grande utilidade
para a vulgarizagiio, no estrangeiro, dos assumplos que

nos respeitam.
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Falta de espaco

Por este molivo temos que retirar hoje mais de 6 pa-
ainas ja compostas e enlre outros arligos a continuaciio
das Notas de viagem.

= ————— = == = ﬁ'_ ——— e —————

Transpyrenaico

O sr. Deleassé, ministro dos estrangeiros em Franea.
respondendo a um depulado que o havia interrogado
ficerca do convenio [franco-espanhol e da ractificaciio
do que estava negociado pelos respectivos governos para
4 execuciio das linhas ferreas através dos Pyreneos cen-
Irut:-?*. respondeu nestes termos : L

«Tenho  a satisfaclio de responder immediatamente &
pergunta do sr. deputado Barthou, e de Ihe responder in-
leiramente satisfatorio para si mesmo. O governe apresen
lard proximamente, espero que dentro de 8 dias. o pro
Jeclo de lei approvando o convenio recentemente assi-
gtiado ecom a Espanha a respeito dos caminhos de ferro
transpyrenaicos.»

e e
O desdobramento do Transiberiano

_0._miui'slr9 glus communicacdes, do imperio moseovila,
:-‘ Dl‘l!lch)p Khillkkoff, tendo inavgurado o caminho de ferro
transiberiano, aununciou immediatamente a intenc@io que
lml}m de propdr o desdobramento d’aquella linha.

g llresente a uma. commissio d'estudo reunida em S,
elershurgo, o projects foi approvado e o Czar racti-
ficou-o.

No orgamento para o proximo exercicio serd inserita
k| quantia de 4.680 contos para eomeco dos traballios
que vao ja ser encelados apesar da guerra, ou antes
por causa da guerva, porque foi ella que poz em eviden-
Clv as inapreciaveis vantagens e lambem as grandes la-
cunas d'aquella obra de paz. '

_As [altas teem sido remediadas nos limites do possivel.
No principio da guerra, o Transiberiand apenas estava
em condigbes de poder fornecer um maximo de seis com-
boios diarios, sejeitos ao duplo trasbordo nas margens
do Baikal. '

Agora, quatorze comboios circulam diariamente. ) al-
n)nrunte Alexeiel pensa fazer a viagem de Karbin a S.
Petershurgo em doze dias apenas.

As tropas do 8.° corpo do exereito gastam Irinta e sete
dias para se transportarem de Odessa 2o Extremo Oriente,
enlrando neste numero doze dias de descanso.

Mas, apesar dos grandes melhoramentos introduzidos,
0 principe Khilkofl ainda nfio estd salisfeito : parece-lhe
ainda insuflicienteresta arteria vital do colosso russo.

O transporte mensal de homens niio pode ser superior
4 quarenta mil ; os oulros comboios siio indispensaveis
para o transporte de viveres. Ora o desdobramento da
linha permilliva elevar 0s mesmos comboios diarios de
quatorze a vinle e cineo.
nhﬁ ‘{;I{l:lt‘zulllbr{f fazer-se sem embaraco no trausilo da li-
Pyt i tnlre a passagem dos eomboios ha sempre
o _3‘ ‘; para ir collocando uns tantos carris. E' assim
liz ‘l:‘- ii:?ru]i? (()lilu ezes para cd se tem restaurado as par-
e diNadas ou fracas da linha e se teem estabelecido
numerosos desvios.

Ubll;"l:gqill%r{ll '"I'.“ﬂ prudente medida de previdencia, as
- € loram constroidas de maneira a permittir
0 assentamento d'uma outra linha.

As fravessas sfio cortadas o apparethadas, no local,
l)l‘lf\’llldo das florestas siberianas; a miio d'obra é for-
l‘letida or milhares de operarios experimentados e de
;;Illlﬁi[l'le FOs nao menos experimentados; sfio os que tra-
(:il"culr:ﬂlr:jkglig::fi,{wum @ surprehendente construcgiio do

A nova linha sera feita Pnr rogos, que comegariio nos
pontos em que a antiga linha se encontra actualmente
mais embaragada; d'esta maneira espera-se poder au-
{:ﬂ'leinlnr em breve o transito, e o exercito pode aprovei-
C{:lll:gu Si.mrnt:!diatamenus dos trogos que vio sendo exe-

A linha loda, oito mil Kilometros, s6 d'aqui a alguns
annos poderd estar acabada. E’ bem natural que a obra
exterminadora da guerra. acabe antes de estar terminada
a obra civilizadora da paz.

£ a0 mesmo tempo uma resposta aos que nao con-
fiamm no resultado da guerrra. A Russia fazendo camin-
nho de ferro na Manchuria mostra que tem a cerleza
de ficar com ella.

| — ; = : SR
LINK&S PORTUGUEZAS

Minho e Douro.—Foi determinada a fusiio numa 80
das contas de receifas e despesas e eslalisticas do tra-
fezo das linhas do Minho e Douro, simplificando-se as-
sim notavelmente o servico e acabando-se com divistes
hageadas em coneessies que nio correspondiam & rea-
lidade dos lactos,

Officinas do Barreiro.— Vae ser construida uma nova
officina de pintura, applicando-se a actual a outro des-
tino.

Casa de banhos no Barreiro. —A estaciio do Barreiro
vae ser dotada com uma casa de banhos, para ser uli-
lizada pelo pessoal, especialmente de tracgiio e oflicinas.

Officinas de Campanha.—\Vio ser dotadas com no-
vas machinas-ferramentas. :

Chefe de contabilidade do Minho e Douro.—0ipros
vido na respeetiva vaga precedendo concurso o chefe de
secefio de estatistica e anligo sub-chefe de contabilidade
o sr. Joaquim Maximo Lopes de Carvalho.

Ahastecimento de aguas no Minhoe Dour&_.lﬂm vir-
tude dos estudos confiados a uma conumissiio especial,
resolveu-se melhorar o abastecimento em Ermezinde,
Nine, Tua e Pocinho, pela elevac¢iio de aguas dos rios
iste, Cavado e Douro, para o que se mandaram elabo-
rar projectos.

Apeadeiro de Mirao.—Foi auclorizada a venda de bi
Ihétes, despacho de bagagens e recovagens até 50 Kilo-
grammas e paragem de lodos os eomboios, exceplo os
rapidos, no apeadeiro de Mirdo na linha do Douro.

Tavira a Villa Real. —Foram adjundicadas as empreita-
das 4. 5. 6, 7 e 8, do lango de Tavira a Cacella, que
compreendem a parte por contractar das terraplena-
gens, obras de arte ¢ edificios por 20:1903000 réis. Esla
aberto coneurso para a construceiio por empreitadas par-
ciaes da infrastructura, de Cacella até as agulhas da es-
taciio de Villa Real, devendo pois poder-se abrir a linha
até Villa Real no fim do verdio de 1905, o mais tardar.

Evora a Ponte de 86r.— Deu entrada no conselho su-
perior 0 anteprojecto do lango compreendido entre Val-
le do Poco e a estagiio de Mora. Foi adjudicada a em-
preitada n.” 5 de terraplenagens ® obras de arte do lango
do Divor a Arraiolos por 9:2403000 réis, devendo voltar
4 praca as egpreitadas 6, 7 e 8, que. abrangem a infras-
(ructura aldValle de Paio. '

Linhas africanas,—Na primeira semana do proximo
mez de fevereiro reunir-se-hfio em conferencia, em Joan-
nesburgo, os direclores dos caminhos de ferro alricanos
para tratarem da uniflcagiio das larifas.

Na conferencia tomara parle um delegado do governo
portuguez. o

Quelimane.—[ima commissiio de africanistas divigiu-se
ao sr. presidente do conselho, sollicitando o appoio do
governo para a construcefio do caminho de ferro de Que-
limane & fronteira ingleza.

—( governo ainda nio tomou resolugio alguma fcerca
da construcefio do caminho de ferro de Quelimane, por-
que a questdo demanda profundo estudo.

Mercadorias em transito.—Como ¢ costume quebra-
rem 08 scllos na allandega espanhola de Fuentes de
Onoro aos vagons vindos de Irun e chegaram estes, por
isso, abertos & nossa fronteira. foi ordenado as legagoes
aduaneiras de Villar Formose e Barea d’Alva para que
deem rapido expediente & verificagiio das mercadorias

em transito para Portugal.
Depois da verificaciio feita serdio 0§ vagons novamen-

te sellados.
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Beira.—A sub-commissiio technica das obras publicas
do ullramar apresentou ja & apreciaciio da respectiva
commissiio 0 seu parecer dcerca da proposta relativa &
explorac¢iio do caminho de ferro da Beira.

Valle do Sado.—As camaras municipaes de Grandola
e Olhdo representaram ao governo pedindo para seja ap-
plicada & construcciio da linha ferrea do Valle do Sado
parte do emprestimo de 1.500 contos, contraido para a
construceiio de novas linhas.

Linhas ferreas em estradas. —(onlinua com o0s seus
trabalhos a commissiio encarregada de dar parecer acer-
ca do projeclo de estabelecimento de linhas ferreas no leito
das estradas ordinarias.

Bilhetes de identidade. — Foram remetlidos do minis-
terio da marinha ao das obras publicas, os requerimen-
tos de numerosos empregados do caminho de ferro de
Lourenco Marques, pedindo que lhes sejam coneedidos
bilhetes de identidade, quando no reino em goso de li-
cenca, a fim de, & semelhanca do que suzcede com 08
sens collegas na metropole, terem um bonus para si e
suas familias, quando ~iajarem nas linhas tanto do Es-
tado, como das companhias.

LINH#AS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Lomecaram ja as obras para a transformagio do caminho de
ferro de Sarrid a Barcelona, em tremyia electrico pelo sistema de
cabo aerco e rolador.

*

Vae ser posta em licitagio a linha do Valle de Zafan a 8. Car-
los da la Rapita, para assim poder a companhia dos caminhos de
ferro de Saragoca ao Mediterraneo satisfazer os compromissos que
tem para com os seus credores,

™
Estit ja aberta ao publico a linha de Manreza a Barga, 0 que ¢
de alta conveniencia para o desenvolvimento dos trabalhos minei-

ros da regiio. 3

A companhia geral de tremvias de Barcelona vae Tancar no
mercado 12000 obrigacoes hypothecarias, emittidas em 1901, no

valor de 430 coutos, tres milhoes de pesetas, i
A mesma companhia solliciton a concessio de uma linha com

tracedio eleetrica, de Sans a Coll-Blanch.
w
A companhia dos caminhos de ferro do Norte estd procedendo
a0s estudos para a construccio do ramal de Layana a Oviedo, li-
gando com a linbha de Ciafio Santa Anna.

ITALIA .
Entre os empregados dos caminhos de ferro de Napoles e ou-
tras cidades de Ralia manifesta-se uma certa agitaclo que parece
preceder uma greéve, ) g LRIEA
0 motivo é o boato da proxima militarizacio do pessoal dos

caminhos de ferro. :
INGLATEREA
Trata-ge de estudar nma nova linha ferrea que atravesse o norte

da Gri-Bretanha. .
A nova linha deve ligar o porto ae Sunderland, na costa éste,

a0 porto de Rarrow, na costa opposta, passando por Darlington ¢

Richmond.
HUNGRIA
O ministerio do commercio da Hungria encommendou ja 120
das tresentas carruagens automoveis que resolven adquirie para
servico nas linhas ferreas. Servirdo para a constituigdo de com-
hoios extraordinarios, quando as necessidades do trafego o exigi-

rem. )
== ———

~ Notas varias

L'Argus de la Presse.—A acliva e acreditada agencia
de corte de jornaes de Paris offerecen, como € sen cos-
tume nos annos anteriores, ao presidente da Republica,
um soberbo album de grundes dimensdes conleqtln todos
os artigos de todos os jornaes da Europa e revistas que
se occupam de mr. Loubet durante as suas viagens na

Inglaterra e na Italia. _ 5
Estes albuns constiluem j& uma preciosa collec¢dio para

a historia da Franca e no fuluro o seu valor serd consi-
deravel, ;

Mach nas a vapor.—|lla no 4.° bairro de Lisboa 156
machinas de vapor com 5.582 cavallos-vapor. o 1.° com
92 machinas e 2.324 cavallos-vapor, no 3.° com 36 e 658
cavallos-vapor. e no 2.° com 12 e 340 cavallos-vapor.

O coneelho de Loures tem 23 machinas com 1.202 ca-
vallos-vapor; o de Setubal 22 machinas com 190 caval-
los-vapor: o de Thomar, 9 machinas com 861 cavallos-
vapor, o de Alcobaca 3 com 240 cavallos-vapor.

No districto de Lisboa ha 466 machinas com 13.193 ca-
vallos-vapor, no de Santarem 18 com 1.117 cavallos-va-
por, no de Leiria 14 ¢com 447 cavallos-vapor, no de Por-
lalegre com 466 cavallos-vapor.

Com visla ao nosso eslimavel collega E! Financiero
Hispano-Americano.

Tuneis para transporte de correspondencias — [
Chicago estio effectuando experiencias para a distribui-
¢iio de correspondencias em varios bairros da eidade
por meio da eleetricidade em canaes subterraneos.

A Hllinois Telephon and Telegraph Company construiu
tuneis em demasia grandes para o estabelecimento de
cummunicacoes telephonicas e telegraphicas, e lembrou-
se de aproveilar o espaco disponivel para a construegiio
de um pequeno caminho de ferro que servird para o
transporle de encommendas postaes, amostras e corres-
pondencia.

0s vagons médem tres metros e meio de comprimento
e sfio reboecados por uma locomolora eleetrica com uma
velocidade de 25 a 30 Kilometros por hora.

A sociedade que vae tomar contla d'este servi¢co len-
ciona mandar construir 150 locomotoras e 3.000 vagons.
0 sistema de trace¢dio ¢ de terceiro carril; como forca
m(;lriz serd empregada uma corrente continua de 250
volls.

Alcool artificial.—Um chimico francez, Berthelot, es-
tudou a sinthese do alcool: produziu o acetilene pela
unido directa do carbone com o hydrogenio: obteve o
etilene pela combina¢iio do acetilene com o hydrogenio;
tratando o etilene pelo acido sulfurico, alterou o acido
sulferinico: e por fim decompondo este por meio da agua
obleve o alcool.

Ha ja uma companhia que estd explorando a produe-
¢iio do aleool artificial.

Companhia Através ' Africa

Relatorio do conselho d'administragdo

Apresentado a assembléa geral de 11 de novembro de 1904
]

( Continmuado do n.® 407)

e ————

Exploragao

Seguindo o costume dos relatorios anleriores, damos a seguir
08 mappas relativos ao rendimento da linha desde o comeco da
exploragio :

0 rendimento da linha foi em :

1889-1890...... 17:0008000 1897-1898 ..... 177:0005000
1800-1891...,.. 856:0005000  I8U8-1899...... 216:0004000
1891-1892...... 62:0008000  1899-1900... ... 3806:0005000
1892-1893.. ... 97:0008000 1900-1901 ..... 288:0008000
1893-1894., .. ... 120:0008000 1901-1902. ..., 3808:0005000
18041895, ..... 164:0008000 1902-1908. .. ... 299.0005000
1895-1896, .. ... 201:0008000  1903-1904...... 336.0005000
1896-1897...... 207:0008000 — —

em numeros redondos.
Comparadas as receitas dos quatorze ultimos annos, vé-se que
a receita brata por Kilometro foi em :

1800-1891. .. .... 2548270  1897-1898......... DS15320
1891-1892, ....... 83238836 1898-1899...... ., (748236
1802-1893.., ... .. 4325009 1899-1900 .... ... 8463003
1893-1894. ... . ... 1768678 1900-1901.. ... .. T93 4827
1894-1895.... .... DBT73972 1001-1902 ...... . S468685
18056-1896......... 6708021 1902-1908......... 8205159
1896-1897. .. .... 6915033 1908-1904. ........ 9233159
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€ (que neste exereicio com relaciio ao anterior houve um augmento
de 12,56 9/,

0 angmento de tarifas rendeu, durante o anno economico, réis
11%:0005000. K

A applicagio d'este angmento produzin em média 51,89 9,
quando devia produzir 75 9/, segundo a lei.

Comparado este rendimento com o do anno anterior, nota-se
uma differenga de 37:0008000 réis para mais,

A diminmgao proveniente da reduceao da tarvifa do café foi de
23:0005000 réis. Se juntarmos esta verba ao rendimento acima,
vé-se que o rendimento geral da linha seria de 359:0008000 réis,
ou 9883311 réis por Kilomeltro, se nio se lizesse essa reduccio.
i 0 mappa junto mostra que o movimento mensal de passageiros
oi 1o :

2." Bemestre de 1903 1.° Semestro de 1004
L*classe......
2. »

32 »

64 ou 2,789, 85 ou 3579
W%« hpe 251 » 940 » 94 » 392
...... 2.033 » 87,82 » 2221 » 9251

. Vé-se que a proporgio se conservou (quasi a mesma do exerci-
c10 anterior, na 1.4 classe, notando-se um angmento na 3.* ¢ uma
diminuicio na 2.4 classe, havendo, porém, na totalidade, uma di-
minuigo de 7,58 %, na quantidade ¢ de 9,92 9%, no rendimento.

Mercadorias
Transitaram :
Ew gr. velecidade Em peq. velocidade

De 1902-1908.. ...... . 308 14.262 toneladas
De 1903-1904. .. ... e a81 17917 n
Differenca : mais ... e 3716~ »

Houve, pois ,em mercadorias, um augmento de 3.79% toneladas
no L}uso_. 0 que dia a percentagem de 26,05 %, e no rendimento
tambem houve um augmento de 40:0008000 réis, numeros redon-
dos, 0 que corresponde a uma percentagem de 16,6 /.

) Sunhm:es acecionistas : Decorren mais um anno da nossa geren-
cia e é d'esse anno que nos vimos, segundo o disposto no 108so
eslatuto, apresentar-vos as contas chamando para ellas a vossa
atlencio,

. No empenho de zelar os interesses que nos confiastes, temos
feito todo o possivel para diminuir, sem prejuizo do servigo em
geral e da exploraciio da nossa linha en particular, as despesas
da nossa empresa, ¢ o resultado podeis vé-lo da nota desenvolvida
da conta de Lneros e Perdas (annexo A). Todas as despesas que
eram susceptivers de diminuicao foram diminoidas, tanto na séde
como em Loanda.

Se levarmos em conta o augmento havido na receita da linha,
encontramos uma muito sensivel melhoria no movimento geral,
facto que vae confirmando as previsoes dos nossos anteriores re-
latorios.

Crémos bem que, muito embora 0s nossos comboios nio atra-
vessem 5umla 0 Lucalla, nem o caminho de ferro de Malange tenha
aberto ji trogo algum & exploracio, alguma influencia tem em tal
facto a construegao daquella ponte ¢ o inicio dos trabalhios d'aquella
linha, nio pelo rendiménto proveniente do transporte de material
para a sua construcgiao, mas pela facilidade relativa que trouxe
para a permuta dos generos ¢ para 0 conunercio com o interior.

Tiveémos este anno, como ja atraz notamos, um angmento na
receita da linha de 37:0008000 réis, sendo esse angmento devido
a0 maior trafego das seguintes mercadorias nas seguintes propor-
¢oes para o trafego do exercicio anterior :

Aguardente . .
.‘\I‘DIHS - o880

cesenss 180 ton, rendendo  3:8318850 on 181 9/,
Cald s o

R R 25 L o 1:05)‘_5260 B
dsoh' i AVES 6:2848660 « 10

<

I:azumlns SBEY" "vineen, BLB. » » 10:2743250 « 43 »
FOrragens .. .......... 102 " 2:8278500 » 144 »
Ferroem obra........ 151 . " 9925620 » 264 »
Machinismos...... . . 27 . » 9048550 » 106 »
Madeira de carpinteria 291 » » 3:0258050 » 164 »
BOOIB0 < e s cociveshiy ROg L " 9228010 » 49 »
Pol_v::om SRR VA G B " 6:7393140 » 91 »
BabBOL T oG der SR SR " 5198690 » 28 »
G E L g SR AN 17 » » 8768510 » & »

A\'u"illn lll[lli, como sevé, em percentigem as fl'l‘r:l;zvns. aguar-
dente, ferro e S Biachinis i Wehn, ai
( » 1erro em obra, machinismos ¢ madeira de carpinteria, ¢ em
importancia o café, as fazendas e a ruh'm'a. No emtanto, a reduc-
o de 11"":!'“ do café den nm resaltado para menos, no rendimento
g.u al, :lli 23:0008000 réis on, approximadamente, o dobro do resnl-
tado d'essa reducciio no anno anterior,

(Continua)

Rrrematacdes

Qaminhos de ferro do Estado
Direcgio do Minho e Douro

Construccao de avenida de accesso

Pelo presente se faz publico que no dia & de janeiro de 1903,
pela uma hora da tarde, se ha de proceder {;umulv_ a direcgio
d'estes caminhos de ferro, e na sua séde nesta cidade, na estacio de
Campanhi, ao concurso publico para adjudicagio de uma emprei-
tada designada com a letra H, de pavimento completo da avenida
de accesso @ estagio de Villa Real, e calcetamento do pateo da
mesma estacio. . :

0 deposito provisorio para ser admittido como licitante é de
568000 réis.

0 deposito definitivo ¢ de 5 por cento do preco da adjudicacao.

Os heitantes poderiio enviar 4 direcgio, em carta fechada, as
suas propostas acompanhadas dos recibos dos depositos proviso-
rios ¢ do documento exigido na alinea ) da 2.* condigiio, enten-
dendo-se que, por este facto, desistem de tomar parte na licitagio
verbal, se a houver, e do direito de reclamacio deerca dos actos
do conecurso.

As condigoes da arrematagio e cadernos de encargos, bem como
0s respectivos projectos, podem ser examinados todos os dias uteis,
desde as onze horas da manhd as tres da tarde, no servigo de
construecio, Rua da Estacio n.° 106.

Porto, 14 de dezembro de 1904.

Difeegi) do Sul e Sueste
Lanco de Cacella a Villa Real de Santo Antonio

Faz-se publico que no dia 41 de janeiro de 1905, pelas doze
horas da manha, na secretaria da 3.4 seccio de construcgio do pro-
longamento de Faro a Villa Real de Santo Antomo, peranle a com -
missiio presidida pelo respectivo engenheiro chefe da secgio, terd
logar a arrematagio para a execugio das empreitadas de terraple-
nagens e obras de arte, n.” 2 e 3 de terraplenagens e n.* & de
obras de arte. T

0 deposito provisorio para ser admittido a licitar ¢ de 2505000
ré1s para a n.° E ; 2505000 réis para a n.° 2; 795500 réis para a 0.°
35 e 808000 réis para a n.° 4. 2

0s licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual é f'eiu) 0 concurso, 4 sus proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio e de todos os doeumentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar parie na
licitaciio verbal quando a haja, e do direito de reclamar dcerca dos
actos do concurso. .

(s projectos, cadernos de encargos e as coudigdes de arrema-
taciio podem ser examinados todos os dias uteis, desde as nove
da manha 4s tres horas da tarde, na secretaria da referida secgio,
em Tavirn. — Tavira, 16 de dezembro de 1904,

i -
Rvisos Qe servico

Companhia Real dos Caminh»s ds ferro
Portuguezes
+  Bilhetes de assignatura

0s portadores de bilhetes semanacs e mensaes d’assignatura
de 3 classe (operarios e trabalhadores) da tarifa E n.” 5, g v,
podem no regresso utilizar o comboio n.® 1.516 que sae de Porto-
Campanhit &8 & horas ¢ &) minutos da tarde e chega a Ovar as §
horas ¢ 36 minutos. —Lizbou, 20 dedezembro de 190%.

Additamento & tarifa especial interna n.* 5
de pequena velocidade

Transporte de gado por vagon completo
Tendo sido postas em sel \'i?_r janlas moveis que, carregadas

sobre plataformas, serdo utilizadas para os mesmos fins que 08
vagons de andares (Serie Ky, mas que reduzem em cérca de 10 %
a superficie util para o carregamento, 08 precos de applicacao ge-
ral B do § 1.2 da tarifa especial interna n.° 5 de pequena velocida-
de, correspondentes a gado meido em vagons de mais de um an-
dar serdo regulados pela tabella ne 6 (45 réis por andar e Kilo-
metro) em vez de o serem pela tabella n.e 5 (50 reis por andar e
kilometro) sempre que a Companhia fornecer aos expedidorgs jau-
Jas moveis (Serie H) para o carregamento do referido gado.

No mais continuam em vigor os precos e condicoes da tarifa
especial interna n.° 3 de pequena velocidade. .

A digposicio constante d'este aviso serd posta em execucio
desde 4 de janeiro de 1905 —Lisboa, 20 de dezembro de 1904,
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A GIENIDA. oo

W EA. JT.H RITTE:

Prevenimos o0s mossos leitores de que sfo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

ue celles

ATDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR — fiisutes S car move tes connisivsons PAR. EXPERIENCE PERSONELLE

motel Gallinha —Aposentos commodos e ex-

ﬁ Lc 0 Bﬁ CA tremamente aceados. Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Klevador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS gebicyader cenndcmorcia

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos

Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

c I NTRA motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado Diaria, 13500 réis a

23000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes

Grande HMotel — Grande Hotel

M 0 NT' ESTU B' Grand Hotel d'3talte.—De 1.* ordem;

construido especialmente, proximo da
esta¢do e do Casino. Grandes salas — Accommodacoes para fami-
ltas. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista Aber-

t2 todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

ﬁ &ZAREH Grandé Hotel Club, — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregyos : em agosto e ou-

tubro, de 1ooo a 13200 réis; em setembro, desde 13200 réis;

na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=

¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romao — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romao.

EINTBA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precgos razoaveis. — Proprietaric, Romao

Garcia Vinhas.
Grande Hotel do Toursel. — 15, Campo do

GUI M AHAE Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
t ratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A M B u R G Walter ﬂ;_:l.hn&ﬂnmle'—po_mmissﬁes, trans-
portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha
Antonio C. d’Azevedo Batalha. — Agente de  trans-

LEIRIA portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

PU R i_ Guande Motel do Porto.—L.e meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

Pﬂfn'o otel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. | opez Munhds.

PORTO

PO ﬁ TU A La Viile de Paris.— Grande fabrica de cordas e fl6-
res artiticiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sé da

Soio Pinto & Irmao. — Deéspachantes, — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

LISBDA Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la

mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti. :
LISBUA Hotel Durand. — Rua das Flores, 71 —18t class. En-
glish family hotel—proximo de theatros ¢ centro da

cidade — Gabinete de leitura.

LISBUA C. Mahony & Amaral.— Commissé‘es,consignac_ﬁcs,
transportes, etc. Vidé annancio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2. :

N! A FB A Hotel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodages desde 14pooo réis por dia até

14 500. — Reducgio de precos para caixeircs viajantes.

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P,
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

Bandeira, 2409 — Filial em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
S ETU B n L Grande Hotel Experanca.— Avenida TOdi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso; Disria 13200 a 23 500. Prop.

lLourenco & L.ourenco,
SEVI LH Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mentc de Sevilha—Illuminacdo electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.
s s W » e
VALENCIA 'ALCANTARA spase ™ ovonerson

de aduanas e transportes.

VI ENNA Hotel Metropole — Morzinplatz, 1+ a 4 (Caes de
Francisco José) — Grandehotel de 4." ordem, .

Grgndes e pequenos aposentos por pregos modicos, incluindo ser-

vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —

Safe Deposit Caisse. L.. Speiser, director. proiad

Machina de escrever am liveos americans

Executando com a maior perfeicdo
a conta corrente e todos os trabalhos de escrita
UNICA QUE EXISTE EM PORTUGAL

Largura da linha 25 centimetros (100 letras)

Tabolador automatico aperfeicoado
Mesa de carvalho, elegante ¢ solida

Apesar da importancia e aperfeigcoamento, esta machina completa néo custa mais que as machinas
usuaes sem mesa nem tabolador

PRECO DA FABRICA: 33 LIBRAS OU 175$000 REIS
Pode ser examinada e encontra-se & venda nesta redacgao

RUA NOVA DA TRINDADE, 48 —LISBOA ;
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16 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

00 ML STEAN PACKET CONPANY

Em 2 de Janeiro saird o paquete Danube para

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Aires

0s vapores teem magnilicas accommodagies para passageiros, — Nos precos das passagens inclue-ge vinho de pasto, comida i
porlugueza, cama, roupa, propinas a eriados e ontras despesas, — Para carga ¢ passagens (rata-se com os

AGENTES

Em [cishoa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.” -
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

B&h'a Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
» mio Halle. Saird a 3 de janeiro.
Agentes, Pereira & Lane, Ruade 8. Julido,

100, 2.0
Bahla Rip de Janeiro e Santos, vapor allemio
' . Panlo. Saird a £33 de janeiro.
Agentes, E. George, Suecc, Rua da Prata,

8 20

Barceluna Cette ¢ Marsella, vapor francez
' S, Jacqgues. Sard a 3
de janeiro. Agentes, Henry Burnay & C2, Rua
dos Fanquerros, 10, 1.°

Bnrdeos vapor [rancez Atlantique.

» Saird a 2O de Janeiro,
Messageries Maritimes, Torlades & C.*, Rua
Aurea, 32, 1.0

cOrunha La Pallice e Liverpool, vapor in-

' glez Panama. Espera-se d

11 de janeiro. Agentes, E. Pinto Basto & €.,

Caesg do Sodre, 64, 1.° 4

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e
¢ Buenos Aires, vapor francez Mas=

gellan. Saird a © de janeiro. :
Messageries Maritimes, Torlades & G2, Rua

Aurea, 32, 1.°

Glbraltar Genovi, !.t'un.n, i‘\";umll_-s, Bari, _-\.".
v cona, Trieste ¢ Fiume, vapor in-
glez Snragumsit. Espera-se a l. ou i 2 e
japeiro, Ageptes, E. Pinto Basto & L., Laes do

Sodré, 61, 1.°

Glhraltar vapor inglez Lisbon. Espera-
s¢ 2 1 ou &= de janeiro.

Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do So-
dré, 64, 1.°

Hamhur 0 vapor allemin Pernams-
g » buco. Saird a © de janeiro,
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.

Vi uu; Fi‘llql—l;l;'u I_z7_il-|-ﬂ- l_) l'“ll-l.
Hamblll'g 1 :'_i;_:lm‘l a LG e jzml-irn.

Agentes, E. George, Suce., Rui da Prata, 820

Ha'r ¢ Hamburgo, vapor allemio Men-
dozn. Saird a =3 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fandquei-

ros, 10, 1.0

Suird a =2 de janeiro. Agentes, Heary Burnay
& €=, Rua dos Fanqueiros, 10,45
Lwer UUI (directo), vap. inglez Ambros-
me. Saird a @ de Janeiro,
Agentes, Garland Laidley & G2, Rua do Ale
erim, 10, 1.°

Madelra S. Vicente, S. 'l'lli;‘l;.ml. Principe, 8.
¢ Thomé, Landana, Cabinda, Ambriz,
Loanda, Novo Redondo, Benguelta ¢ Mossamedes
vapor portuguez Benguaella. Sairi a % de
janeiro. Empresa Nacional de Navegacio, Rua de El-Rei, 85, 1.°

’ (recebe carga p.* Nova York), vapor
Lwerponl espanhol isin de Luzou.

m adeira S. Vicenle, Pernambuco, Bahia,

s Rio de Janeiro, Montevideo ¢ Buoe-
nos Aires, vapor inglez Clyde. Saird a 16
de janeiro. Agentes, James Rawes & C.*, Rua de

Mﬂl'llll!gﬁo vap. inglez Muaristan, Sai-

rd a 122 de janeiro, .
Agentes, Pereira & Lane, Rua de 8. Julido,
100, 2.0

Paré ¢ Manaus (via Madeira), vapor allemio
Itaparica. Saird a 22 de janeiro,
Agentes, Henry Burpnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.0

Par‘ e Manans (via Madeira), vapor inglez
Cwvil. Saird a 7 de janeiro,
Agentes Garland Laidley & G.*, Rua do Ale-
crim, 10, 1.0

i Para Maranhio, Ceard e Parnahyba (via Ma-

deira), vapor allemiao Troja. Saird a

13 de janeiro. Agentes, Henry Burnay & C.3
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0

Paré e Manaus (via Mad®ira), vapor inglez
Jerome. Saird a 17 de janeiro.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

Pernambuco Victoria, Rio de Janeiro e
s Sanlos, vapor allemio san
WNicolas. Saird a2 <4 de janeiro. Agentes, E,

George, Suee,, Rua da Praty, 8, 2°
¢ Maceio, vapor inglez Eie-
Pernamb“c otrician. Sard a 11 de
janeiro. Agentes, Garland Laidley & C.#, Rua do
Aleerim, 19, 4%
Perﬂamhucu Rio de Janeiro ¢ Santos, vi-
' por allemio Prinz sji-
ismund. Sqirda 18 de janeiro.
Agentes, E. George, Suce.,, Rua da Prata, 8, 2.°
Hﬂtt&l‘da ¢ Hamburgo, vap. allemio Cor-
doba. Saird a =2 de janeiro,
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata,

8 .2

S m | uel Terceira, Graciosa (SL* Cruz),
» v 8 Jorge (Calbeta), Caes do Pi-

co, Fayal, Flores ¢ Corvo, vap. portuguez A ¢ox.

Suird a & de janeiro. Agente, Germano S, Arnaud,

Caes do Sodré, 8%, 2°

ek S. Thiago de Cabo Verde, ¢,

vapor portuguez Mindello. Saird a 2 de

janeiro. Empresa Nacional de Navegagito, Rua de

El-Rei, 853, 1.0 ;
' - ' Pernambueo, Bahia, Rio de Ja-

~ %\ s' vwen.te’ neiro, Muuu;\‘iduu,’l}lwnus Ai-
’:’ res, Valparaiso e mais portos do Pacilico, vapor

s 1Nglez Oxita. Espera-se a 1L de juneiro.
Agentes, E. Pinto Basto & C., Caes do Sodré, 64, 1.°

TE neriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
' ro, Montevideo ¢ Buenos Aires,

vapor inglez Danabe. Saivd o 22 de Janeiro.
Agentes, James Rawes & (%, Rua de El-Rei,




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAM

i

Caminhos de Ferro do Minko e Douro

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 7— GRANDE VELOCIDADE

INHOS DE FERRO PORTUGUEZES

BILHETES DE IDA E VOLTA A PRECOS REDUZIDOS

Em applicacao desde | de Janeiro de 1905

Destinos ;g Pricos ig § Destinos -E Pregos
| = & :
I —. | iy Bl i i m———

ou vice-versa ,:_5. FAeL 1 RCE ] BA el ou vice-versa é? {.hcl. | 2%al. | 8.%¢l
Ty e 1| 1.060] 820{ 600 1 TP R 4110.290] 8.020,5.730
Villa Franca.... - ... .| 4| 1.490 930|660 o\ T R AR At A 4110.390) 8.080!5. 780"
Ctegado s, ves v bovens o| 1] 1.380] 1.080| 770 Gaia ou Porto-Campanha. ...| 4&|10.900| 8.480,6.070
TR DNy e A 11-1.730{ 1.350] 960 Porto-S. Bento (%) ......-. T A{11.080| 8.620!6. 180 |
BReGUENEO « vy vvrvvrmnsens 4] 1.960 1.520] 1.0%0 TR R AT TERTIRe | 930|" 720, 520
T R B 1| 2.130] 1.670} 1.190 IR B e o T 11,190 30| 660
TN R PO 1} 2.5801 2.020f 1.540 T RIS e i A gy v Jd 1 1.350] 1.050) 760
FOrres NOVEs «oveeensnonas- 2! 3.480] 2.710] 4.9%0] | Pero Negro.....»..e..eses. 1| 1.670] 1.300| 930
_Entroncamento ... ...... .| 2] 3.600] 2.800| 2.000 Dois Portos. ...........5... 1| 1.860| 1.540]1.030
SITSETE R ER SRR 2| 5.520| 3.530] 2.5%0 T TER AR ROl S {] 2.020| 1.570]/1.120
YT TR D DA woo| 3| 6.530(75.000| 3.650 Torres Vedras. . cooesssssess 1] 2.160] 1.68011.200
Portalegre -..... +cvcconis 3| 7.120( 5.550] 3.960] € | Bimbarral. ... e.coniinns I 2.930] 2.290|1.640
LT AR AR S 3| 8.650; 6.720| &.800] 8|S, Mamede .. .. uerseses 1| 3.960( 2.450(1.760
Castello de Vide..-..... ...| 3| 7.3%0| 5700 &-070] 2 OBMO8. .. wooeroeeserees 2| 3.320( 2.580(1.840
T R PO, AR 2| 5.080] 3.470( 2.280] = | Caldas da Rainha. .......... 2| 3.480( 2.710/1.950
Chdo de MagAs ... ......... T2 4.360] 3 500| 2.340 S. Martinho. .. .xxnoer - 2| 73.860| 3.0003.150
T R P 2| 5.640| 4.390] 3.140 Lk v ol ST DN o 72175, 130] 3.2891% 310
T TR ey — 2 6.120| 4.760| 3.400 NALAD | rocrmonsis s iamion 2| 4.290| 335012390
T T R ——— 3| 6.520(75.080| 3.640 Marinha Granda............ “ 3| 4.930| 3.850(2. 740
7T il e e ———— 3 7.490) 5.590( 4.000 R s A e T 1o T 3| 75.350! 5.080{2.930 |
Pampilhosa . ........ ... 3| 7,600 5.910| 4-230 F. da Foz [Via Alfarellos)....| 3| 7.250|75.050|4. 00
T e 3| 7.730| 6.020| &.290] | F.daFoz (Via Torses Vedras).| 3| 7,000{ 5 §50|3 880
Mogofores. . ... o00eeoe- 3| 8.020] 6.230] 4.450 Castello Branco .. ..., ... 3| %7.5101 5. 840/ %. 180 |
T B T R F———. 3| 8.900( 6.930{ 4.950 W e T AV PR T k| 9.800|77.62015. 440
Estarceja........... o oo.| 8| 9:350|7.970] 5.200] | Coruche................. | 1| 3.060| 2.390}1.700 |
T R T T e ~&| 0.800| 7.620| 5.540 (») Participes do M. ¢ Douro.| -| 180| 140| 440 §
Brago de Prata. .......... o4 200 160 120 T T T S N 1] 1.060] 1.520]1.090 |
s, 1| 230 480 130f 8| Santarem....... .......... 4| 2.390| 1.860(1.330
T T T S e el 320 26() 300] = | Torres Novas ....... ...... 2| 3.280] 2.55011.830 °
R et 4| 580 450 320 : Entroncamento . .... .. .... "9 73.410]| 2.660{1.890
T ERTS fo pmen i| 716|530 400| S | Abrantes.................. 3/ 75,200/ 9,350/2.390
T R Ry P oy Y Y a7 T T B B TR0 DR T 3! 6.360| 4.95013.580
Nilla Fraped .. o+ o oivivess {1,000 770{ 860 < PORtalegads. . ... i evune s 3| 6.900| 5.360{3.840
Carregado, vvs s vesemsinans 1 4.490] 930 Bﬁ;(lg TR TR T PR 3| R.420 6.560{4.690
T i RS YR 1| 1.510] 1.170|" 840] = | Castello da Vide............ 3|77.120| 5.540|3.960
Reguengo. voavsevenvrs] 31 8:700) A.000]° SEOPE | IPNFAIVOCE. . o< foensae veenel 2| 3.860] 3400(2,150



s

£ Destinos g Precos 'g% Destinos -_%
ou vice-vérsa = | (8¢l ' 2% el : 3.0l ou vien-versa =1 %3¢l | 2%l | 38l
B 00 MACES, . ... 5cnnaens s 2| 4 130 3.220] 2.310 s R e . I, 9.570' 7.440]5.320
8| Pombal.; oooeoriinone, -| 2] 5.440, 4210 3,010 2| Espinho. ..o oonnoo | TA/10 120] 7.860{5.620
& | Sowretd LIILIA L, 2| 5.920) & 610 3.300] | Granja..i.i.oooviiisiaii, 10 210{ 7.940|5.670
B | ANArellosss .. .o0neoms onns 2| 6.320] 4.930| 3 520] &| Guia ou Porto-Campanh. ... 10.710] 8.340|5.960
S | Combra ....oo0nenees cveie| 8| 7.000] 5.850] 3.890] S| Porto-S. Bento (#) .....o... 10 800| 8 480(6 070
8 | Pampilhosa....... P 31 7.380) 5.750! 4.100] 2! Figueirada Foz .. ......... 7.060] 5.590{3.920
'g Begibada. s2 80 858 . . . w8 S 3| 7.540 .’5.860'-{_,200 3 Caslello Braneo.. ... ... 7.280( 5 670|4.050
% MOBOTOTeS . « cvvnvevovenons- 3| 7.800| 6.070| & 340 £| Covilha..... 9570 7.540(5.320
N NEIIRY & o o vt ot 0 e 3| 8.680| 6.760| 4.820] = | Coruche.... ....... S 2. 840| 2 210/1.5%
Bstarreis. . ..« . g98 3dads « 24 31 9.160] 7:120] &.080 (#) Participes do M. ¢ Donro. 180 140 110
Lisboa-Caes dos Soldados . .. 2.390 1.860! 1.330 Torres Nomas. ..o 0 oo o 900( 710 300
Lishoa-Roe1o ....0o0eivunes 2.580] 2 020| { 440D Entroncamento............. 1.030 800| 580
Brago de Prata............. 1| 2.260 I.TG{)’ {3270 57 TR i 2 A 1960 1.5201.090
T S S 2. 160 1.6&}: L300] [ Payalyo.....cobnhoo. .o | 1.510( 1.170| 840
Bacaveny . oo i v ian. 2.070| 1.620 1.160 £, de Machy .. @ik it {.800| 1.400{1.000
BT S R R 1| 4.830 1.!.10' 1.010 TR SRR O 3.060| 2.390(1.700
TR SN T e 1| 71,700 1320[ 90| B Coimbra . ... .. %.610| 3.590(2 560
g VT SR St Il e 15700 4.220  880] &| Gaia ou Porto-Campanha. . .. 8.320| 6.480 4 630
N v ST T {4507 1.120) " 800 5 Porto-S. Benlo (#) ... ... 8.500| 6.620(4.740
(35,17 VT mee R e e {.2201 9509 680 R i Do L — ~800( " 630 5504_
OO T T g et e 900 710! 500 Marinhaes:. ..o .. oo 060  760| 550
Réguengo.. ..c..c.o.eviuen. 640 300 370 R A R S 1.600] 1.2501 900
T R O TR T 80| 3901 280 Quinta Grande. . .«....... - 1 7001 1.3201 930
Valle de Figueira........... {| 320] 260/ 200 . TP |
M. de Miranda ........o0n.. {1 640, Ho0! 370 (#) Participes do M. e Douro. 180 150 110
Lisboa-Caes dos Soldados ...| 3| 8 420/ 6.560, 4.690 Santa Kulalia . .....c.oc0v.. ﬁ&OI 500 370
Lishoa-Roeio . ........... o] 3 8.640] 6.720, 4&.800 Gaia ou Porlo-Campanhi. . . . 12.360| 9 620(6.870
E 17T TV TRl g St A 4] 2.400 1.640 1.470 s Porto-S. Bento (#)... . ... 12.540| 9 760 6. 980
ROMAREIR . - -1 vt bas 1.570] 1.220f 8%0 ;
[T TR SR e et s 1.350] 980 690 (#) Participes do M. e Douro . 180} 140 §0
Lisboa-Caes dos Soldados .. 3 7.000] 5.440| 3.890 Quintans........ SR dUivie 1.640| 1.270] 920
Lishoa=ROCIO - «ovvvrevvnnes 3[77.190] 5.590| 4.000 B0 | rired sstotinons b 1.860) 1.5501.030
T T S 9| h.610] 3.590| 2.560 Estarrejn ou Ovar. ......... 2.760( 2.130]1.520
i BIOEMIEL B v daaT s L d e e 1| 1.000| 850 610 E Gaia ou Porlo-Campanhi. . ... 3.860( 3.0002.150
T L A e 320|960 200 Porto-S. Bento (#).«.co..... & 040] 3.150(2 260
Pampilhoss..... ...... ...o| 4| 85200 400| %90 T A TN S 6.200] 4.820(3.540
Mealhada. . . . .. AT ok 680 B30 090 Lo T R N TR 200/ 160|120
MOgofores... ........co00nee 90| 760! 530
0. .do. BAIFIO.« v« evv somennns 1| 1.190| 930, 660] | (#) Participes do M. e Douro.. 180[ 140 110
Lisboa-Caes dos Soldados ... | 3| 8.080( 6.760] a.g30f, [ O¥ar roopereomineeeeeensn iod B D
Lisboa-Rocio . -, .......... 3| B.000{ 5990 TG00l | Eemot s, s i BN, 1590 % 01 g
T I| 1.500( 1.800| 1.030| [Eepinho:oeororeirernrers LA 200,
. ‘E PapIhOsa - v s 5oesserns. ~1171.350, 1.060| 760 GEAMIS | ooioviedoons nanaian. 15507 1/200; 850
E | Weanada. ... i]71.190| 630|660 ﬁ Gin-od Fyto-Campeads. ... | [ 100100011 V04
] (3 | 3| 030} 7%0| "ss0) | Pecto-s Banto(a).:....... 22001 17991404
T Oy e o 11~ 680l B30 390 F. da Foz (Via Alfarellos). ... 3.120( 2 440(1.750
T QUIRtANE o vy e enienrerras| A| 230|480 ml TS & (e | =
, ']'fm..e.f:_:'...’.-.-.m 1) 7480|390/ 280 (») Participes do M. Douro... lﬂDl 160 110




TS ee— S — - - - P

£ i 8 K
§~5 Destinos S Pregos i3 Destinos s Progos
3 . F < |
-2 et T ———— "g e e e —— ; -_.-'-—-—---,.
0n Vice-versa & [ ek . 3= al |20l on vice-vorsa a2 | dfel. | 28l | 30l |
= Lishoa~Caes dosSoldados ....| §[10.710] 8.540| 5. 960 = BYEO 5. ARN B cdi s sves nbS i 2 05‘::0 1.590
a Lishoa=Roeto .......... ... 4110 900] B 480) 6 070 a Estiirgn s V. 0o 5o L oo {1 1.570f 4.220
% SUIATORY 1025 0 v e vee s 3| 8.320| 6.480| 4.630] B | Ovar..... ... .. ...... 1] 1 160] 900
SRR T T %|12.360| 9 620 6.870 E ERDIAED < U0, By Ude Joes oo 1| ew| 500
T S O ~ 2| 3.860| 3.000| 2130} S | Granja.....cu ciiiiainnnin. 1] 520| 400
o | ‘Pampithosa”. .......0...... 9l 3.350] 2.610 _l_éija | VallaGaresols .80l icoinsan | 250 230
& Meathada........1........s 2| 3230 2.500| 1 800] & | F. da Foz (Via Alfarellos) ... 2| 5.120| 3.980
| Mogofores... ... .0..00neers 1| 2930 2°200| 1.640] = | Coruehe............c.e.... T &| 9.800] 7.700
Lishoa-Caes dos Soldados (*).| %[10 890| 8.480| 6.070 Estirreia (M) .4 icoeavinnne i 1.750] 4.360
Lisboa-Roeio o PR T L T &|11.080) 8620 6 180 OMFR) R0l s d sh i 1] 1 340] 4.040
&1 Santarem (™)<, ..l 0 3| 8.500| 6.620| &.740 = Espinho (*). . ccciiiiienains 1 8200 640
B ™ o %|12.540| 9.760| 6.980] & | Granja (%> ioeveornioies 1| 700 Bi0
od | Coitbra (¥).. . ............. 3| 4.080| 3.150| 72 200] of | Valladares (*).......ocunnns 1| 470 370
g Pampithusa (%)............. 2| 3 530 2.750| 1.970 -§ F. da Foz (Via Alfarellos) (*)| 2| 5.300| &.130
| Mealhada (%). ............. 3| 3.400] 2.640| 1.910] ™ | Coruche (*).........covven.. 4/10.070| 7.840
Mogofores (%) .............. 1| 3.110| 2 430| 1.750 .
g L RO R 1] 2.230| 1.730| 1.250 (*) Parlicipes do M. e Douro | ~| 180| 140
Lishoa-Roe¢io............... 1] 2.160| 1.680| 1.200 e R i 200 160
| E L e | 260 210 150 g Dois POrtos. ..o ccessscosss i ?f.i) 2_@_(_)
| = Outeire .. ..., VAT A -id 580 390! 280 2 Pero Negro ....:scounicsacs 17 5200 400
| ‘@ | Bombarral................. I|” 770]  610|  840] ¢ | Malveira ... oouonnienn 1| 80| 660
| | 8 Mumede.......... ...... 1{ 1.000f 770 B60J & | Mafra ..o ovvieicnns 1| 1,000 770
e L e 1171.160] 900] 640]™* | Sabugo...«-ciecosrencasecs 1| 1.250| 980
Caldas da Rainha........... 1| 1.320| 1.030] 740 Rl kv s < il b i A T 1| 4.5310( 1 170
Lisboa-Roeio.....ecvoueenn 2| 3.480] 2.710| 1 940 LT R S, I G | 260 !!j_l
| g TS A e 1| 200 160 120 g Y T AT 1| 420 340
G 1!" 360 280! 240 S P e 1" 680 330
| S | Bowbarral............... .| 417580 450|320} | Vallado.,...seeeeesnanscnse 1| 850[ 660
L 1|~ 870] 680 480| & | Marinba Grande............. {| 4.480] 1 160
S | Ramalhal.................. TA{ 71,090 850{ 610] & | Leiria...i.oinauierinaann. 1| 1.800| 1 400
Torres Vedras....c.vvevices 171320 1.030| 740 Figueira da Foz............. 9| 3.540| 2760
Lisboa-Roeio .. . c.c.onvevennn 2| 5 250| 4.080( 2.920 Marinha Grande, «...c.vv .. i 360 280
£ | Galdas da Rainha........... I| 1.800( 1.600| €.000] & | Monte Beal +v\vierenssnes A 390|310
o | VRIS UL TN . v e 1 1000] 770/ 560 § Monte Redondo. ... ..v.uuee. L B580| &30
Martinganga «.......... ... 1| 520 400 290 Figueira da Foz.......... .. 1] 1.760| 1 760
i:‘: s .
| E Lishoa-Caes dos Soldados ... _3 7.060 5.&00'_‘:}.920 . KRNI S a5 A vl smp s At _3 3_({(_) 250
| Lishoa-Rocio (Via T. Vedras)| 3| 7.000) 5.540] 3 800} | Leiria . ... veveeecerocnans 1| 1.760( 4.360
| = | Tisboa-tiocio (Via Alfavelios).| 3| 7.350| 5.680| 5 080 ® | Vallado -.....----.oveonnn 1| 2.710( 2430
£ Payaivo (Via Alfareflos). ... 3| 73.920| 3 500| 1.800| & | Callas da Raiihar oo oo T2} 3.5%| 2.760
é Gaia ou Porto-C. (Via Alfaro)| 2| 5 120| 2.990| 2 850 é
Porto 8. Banto (%) (Via Alfar.e*)| . 2| 5.300 &.'l:lﬁl 2.960 (*) Participes do M. e Douro.. | -/ 180{ 440
| g Lishoa-Caes dos Soldados....| 3 7.280‘ 5.6700 &.050 Bl Featala b aviiv. waay Gt oS _i {490 930
& | Lisboa-Rocio .............. 3|7 510 5 880| &.180 E T T T SR Rp e TR 1 100 770
| & | B. d'Amieira............... 1| 1.700) 1.320] 950] = | Sarnadas ............oenns 4| 480, 390
Lishoa-Caes dos Soldados ...| & 9 570 7.440! 5.320 LT e ey 7 ks B SR ] 610] 480
| & [ Tisboa-focio ... ... i 0:800| 7620 § 80| 2 | Fenaspera I|71.060 820
B AP RURAREG: b« waiiiias <whiis o0 1| 580[ &50| 300| 8 | Sabugal.. ....... T Sl L| 4.350{ 1.040
3 A Frm 1| 450 360 260] | Guarda........ Tk o oe.| 4| 4.540{ 4.200
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gg’ ; Dustinos i:', Pregos %g Destinos § Precos

s | A & 5 g

Im 5= £ SN 20 URee S S T Rl e e

i Ou vice-versa = . el 2.8 ¢l 3:%els Ol Vicesversn = {2 el 9.l $.%el,

) Lisboa-Caes dos Soldados. . .| 1 2.8’11). 2.2401 1.590 Eotroncamento . ..o..iveuun. 1] 2 610] 2 040 /1.460

| Lisboa-Roeio . .. ...... 1"3'666: 2.390| 1.700 TT T T RS T 21 3.510] 2.720(1:960

| Brago de Peata .. .......... (] 2.700] 2.420] 1.510) . | Payalvae. s -ooeeerins ons 1] 3.060| 2.390 (1,700

| OISR L3000, - o8l e dasn i T.mull 2,040 1.460 Chio de Magds . .. .... eev-o| 2| 3350 2.610|1.860

.[ SORVRI T3, s e b onanes 1| 2.550] 1.990] 1.430 POMBRL. Bt S5 i s vk s e s 3| &.610| 3 500(2 560

| T T S T R 1| 2.200| 4800/ 1,280 COTDIN- S8t By Jonmnce 3| 6.200| 4.820/3.540

| o | Alverca. ................. 1] 2,430} 4.670) 1.190) _ | Gaia ou Porto-Campanha....| & 9.890 7.70015.490

| g Alhandra ....... ...... cooe| 41 2.020) 4.570( 4,120 E Porto-S. Bento (%).......... _ &{10.070| 7.840|5.600

i S | Vilta Franea.......ooo00n i ‘I.H_!;‘? 1:4807 4.0601 S| Muge. ... .covivvvimiiies i 800} 630( 400

l Carregado .. ... [ ceee| 4] 1.700] 4.320] 950 Marinhes s .o 4. v 0w o il 640 300] 320
AN 2T 0 1| 1.350| 1+.060] 760 Quinta Grande ...,......... {|  200] 460 100
*Heguengo owrSant’Anna .. ... B 1.226_ 950|680 31T T 1| 640 500 329_|
T e D) (T g e S 1 4.600" 1.250( 900 Canha «...... THE T8 ST ! 870 680| 440
Valle de Figueira. .. ..... 1| 1.800, 1.480| 1 060 Vendas NOvas, .. ca-crevrsss 1| 1.220] 930 620
Matto de Miranda .......... 1] 2,200 1.720! 1.940 -
Torres Novas «.ooesoinen.- | 4] 20650 1.910] 1.360 (») Participes do M. e Douro.| -| 180| 440 440§

CONDICOES

I.* Prasos de validade. — Estes billietes siio validos: 4 ida, pelos comboios para que forem vendi-
dos; 4 volta, dentro do praso indicado na competente columna das labellas de precos d'esta tarifa, a saber:

sendo o praso de 1 dia, no dia da venda e no immediato
vy e 2dias e > 2w nes 2 dias seguintes
T I TUTE: U I T (R e 3 b BB 4B »
i T3 T ¥~ gy T S0 ) Y »

Os dias serae contados da meia noite & meia noite. |

A terminacio do praso para a volta serd fixada pela hora regulamentar da partida do comboio pelo qual se
effectuar 0 regresso.

§ 1.° Estes prasos poderio ser prorogados duas vezes em metade da sua duracio mediante pagamento de
uma ou duas sobrelaxas equivalentes, cada uma, a 10 %/, do custo do bilhete.

As Iraccoes de dia sdo conladas, para este effeito, como dias inteiros.

As duas prorogacoes podem ser pedidas de uma $0 vez. Os pedidos devem ser feilos antes de terminar o
praso supplementar para 0 qual a prorogacio for requisitada, na esta¢lio em que o passageiro tomar 0 comboio
a volta, ou pa de destino indicada no bilhete de que for portador.

Em todo o caso o passageiro deverd ler pago a sobrelaxa antes de tomar logar no comboio, alias sera con-
siderado como passageiro sem bilhete.

§ 2.° Se o praso de validade, normal ou prolongado, terminar em dia santificado (domingo ou dia santo)
serd angmentado em 1 dia. |

Se 0 dia santilicado em que ferminar o dito prase for seguido de um on mais dias egualmente santificados,
serd o bilhete valido até o fim do primeiro dia de trabatho immediato.

2.' Mudanca de destino.—0s hilhetes so teem validade no trajecto pela via mais curta, salyo
excepeao expressa na presenle larifa, entre as estagoes de procedencia e de destino n'elles indicadas.

., § 1.° O passageiro poderd comtudo: apear-se, @ ida, em qualquer estacio anterior 4 do destino marcado
no seu bilhete; comegar n'essa mesma estagdo a viagem de volta, e deixar o comboio, 4 volta, em qualquer esta-
Gio anterior aquella a que deva regressar, segundo as indicagdes do seu billete. Em qualquer destes casos per-
derd o direito aos percursos em que liver deixado de viajar.

§ 2.° Os bilhetes tomados na estagio de Lisboa-Rocio dio direito ao regresso para Lisboa-Caes dos Solda-
dos. No sentido inverso serd observada a mesma regra. |

§ 3.° Os bilheles tomados na esta¢do de Lisboa~Caes dos Soldados poderdio ser utilisados, & volta, para a
de Lisboa-Bocio medianle o pagamento de uma sobrelaxa egual ao custo pela Tarifa Geral, de um bilhete da
mesma classe de Campolide a Lishoa-Rocio ou mediante a compra d’esse mesmo billiete na estagiio de Campo-
lide. No sentido inverso vigora a mesma regra.

§ 4.° Os bilbetes de Lisboa-Rocio para Figueira da Foz pela via Alfarellos sio validos, 4 volta, pela via
Torres Vedras. Os que forem vendidos na mesma estagio e para o mesmo destino pela via Torres Vedras dio

s
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direito ao regresso pela via Alfarellos, mediante o pagamento de uma sobretaxa egual ao cuslo, pela Tarifa
Geral, de um bilhele da mesma classe, de Campolide a Lisboa-Rocio, on mediante a compra ('esse mesmo bilhete
na estacao de Campolide. No sentido inverso observar-se-ha a mesma regra.

3." Mudanca de classe. — (0 passageiro que occupar logar de classe superior & do seu bilhete,
pagard, quer 4 ida, quer & volla, a differenga entre metade do custo do dile bilhele e o que corresponder,
segundo esta tarifa, a metade do custo de um bilhete da classe que utilisar, entre as estaches de partida e de
destino indicadas no bilhete de que for portador.

Em qualquer dos casos previstos n'esta condigiio, o passageiro lerd que avisar antecipadamente o revisor
do comboio. De contrario ficard sujeito d¢ penalidades estabelecidas pela Tarifa Geral.

4." Diversas.

a) Serd cousiderado sem valor lodo o bilhete encontrado fora das condigdes 1.* e 2.* e lodo aquelle
que 0 passageiro, 4 ida, nido apresentar completo quando Ihe for exigido pelos empregados da
Companhia. isto é: com as duas partes, de ida e de vollu;

bh) Os bilhetles d'esta tarifa nio dio direito ao transporte gratuito de hagagem registada;

¢) Nio se concedem meios bilhetes;

@) Ficam em vigor as condicoes da Tarifa Geral em ludo gque ndo Ior conlrario ao que a presente
estipula,

Esta tarifa annulla e substitue a tarifa especial n.° 7 de grande velocidade, em vigor desde 20 d'Agosto de
1898, e a sva ampliagio constante do Aviso ao Publico B 1:297 de 21 de Janeiro de 1904.

Lisboa, 15 de Dezembro de 1904%.

Pelo Director Geral da Companhia

0 Engenheiro Sub-Director
cAugusto Luciano S. de Carvalho

1 Exp. 671



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Servico combinado com a Compankia dos Caminhos de ferro de Madrid a Caceres e a Portugal e do Oeste de Hespanha

TARIFA ESPECIAL M. L. N.” 5-—PEQUENA VELOCIDADE
(Internacional n.° 10l da Companhia Hespanhola)
Em vigor desde 1 de Janeiro de 19085

MADEIRAS ORDINARIAS DE CONSTRUCCAO

Em bruto, desbastadas ou serradas

For wagons completos com a carga minima de 40:000 kilogrammas (') on pagando como fal

(Casquinha ou pitch-ping, pinfho, castanbo,
noguelra, carvalho on outras madeiras para construcglo ou carpinteria em (aboas, rolos ou toros, pranchas, vigas, costeires, postes,
travessas, sarrsfos, (rogos, cunhas, varas, asnas, barrotes, cepos, estacas e [asqueado)

Pregos por 1:000 kilogrammas, comprehendidos vs direitos de evolugdes, mamobras, e de transmissdo

£s “., - J Sw gﬁ He £ a g{;g
- » g8 £ 5 43 o S g2 | g8 £ | 488 E
i e ™" o Byl A4 38 | 38| 33 4-3F |35 | g2
Ss | £3 = | 2% | &< | 22 | 35 | E5 poEs
Participes Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis
C.heal.l  2.966]  1.458] 1.339]  1.123 970 4.274] 1.213]  1.102 983
Marvo @ Abrarites v. 0. P. $38] .92l Lsst] 2.207] 2oea0] 2329 2.035] 3308l 3517
Total.| 2.700{ 2.700] 3.2:0| 3.4%0| 3.600] 3.600] 4160 &.500] &.%00
C. Real,| 2.387] 1.708] 41.663] 1'426] 1.260] 4.507] 1.363] 1.4545] 1.303
Chanea 6 Rlvag., | 2 ‘M, . P 24 098! 1.578|  1.99& 2340 2.003] 2.5 3.055 3197
(" Total. 2.700( . 2.700] 3.250] 3.420] 3.600] 3.600{ &.180]  &.300] 4%.300
GoReal. | 2.403)  A4.780)  £.538)  L.476]  £.309) 4 657| 4.620 4.503] 4.357
Tramagal a Santarem 5 M. C. P, 297 o390  4.712] 1 o] 2201 1.953 2.5%0) 2.907] 3 143
Total.| 2.700] 7 '2.700|  3.280| 3.420] 3.600] 3.600] &.430| &.500] 4.%00
: C.Real. | 2.4880 1.948] 1.003]  1.777]  1.616] 1.968] 1.980]  1.877] 1.999 i
v"{r&:: ?1;:‘?‘,33’.3:;?';0: M. P 26 732 1.97|  .643) ros4]  1.638] e.qs0| 2.623 3 148
endas Novas.........| Total.| 2.700] 2.700] 3.250( 3.420; 3 600[ 3.600] 4 160 &.500| 5040 I
C. Real!| 2507 2.002] 2088 1 881) .79 2.075| 206! 2012] 2070
Aeanbark'®. ¢ Cissass .| WGP 193 688/ 1.136 4.530| 1 876| 1.335| 2,034 3.488| 9.970
Total | 2.700]  2.700] 3.250| 3.420] “3.600] 3.600] &.140]1 & 500! 3.0%0
C.Real.[ ' 2.543] 2.419] <284 2063 1.921] 2963 2331 9957 230
Total.| 2.700] 2700 3.250( 3.420| 3.600] 23.600!  &.4%0! %.3000 3.0%0
C. Real.|  2.563| 2.130| 2.245| 2.066] 1.923| 2.268| 9.336] 92.263] 2.347
Caldas da Rainhaa Amieira] ™ C- P- 157 580 008  1.358]  t.67&|  1.332]  t.8os| 2.937] ° 693
Total 2.700] 2.700( 3.230| 3.420] 3.600| 3.600] S.150] &.300] 5.0%0
C,Real.| - 2.591| 1967 2020 1805 1.687] 4.908 2016 1.m5 1.75
Figuara da Roz ¢ Verride. ] M. ¥ P. 200 7331  1.2200 r.e05]  49s3]  1.602]  2a9%] e sesl 9787
Total.| 2.700] 2.700] 23.250] 3.420] 36000 3.600] 4150 %3000 %.500
(. Real 2,480 1.968] 2.004] 1.800] 1.640] 1.094] 2000 1.906] 1.746
Payalvoa Colmbira | ....d M G P 211 736) 4.226] .60 L.960] 4.609] 2.431] 2.594| 2 754
Total.| 2,700/ 2.700] 3.280( 3.420 3.600] 3.600] &.4%0! %.300] &.500
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Participes| Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis . | _' Réis Réis
. Real. 2.552 2. 147 2.286 21415 {.980 2317 2,308  2.390| 2.431
Souzellas a Porlo (Campa-) M. G. P. 148 o34 03&| 4305 A.620}..4.2383| 4.743] 2471 2649
1) RS N ' X -
Total. 2.700| 2.700] 3.230|, 3.420/ 3.600/ 3.600| & 450| & 500 5.0%0
S C. Real. 2.848) 1 847 {852 1.622) 1.456] 4.808) 1.708| 1.083 1.598 |
Aihwkrliis € Bnsion . . M.C.P 254 853 1.388 : 1.798] 2.464] 1.790 !..l@ . 2 SI":‘ 3.971
[ Total:| 2700|2700 u.s0] | 3420| 3.00| 3.600 “alho]. &s00) Nais00
. maamrilaac sy aif=as e |
C. Real 2.507{ 2.009( 2079, 1.874 . 1.719 ’--'OPE 2.000| 2.00%] 1.840
Alaales & Contibg os v M.CP 193 691 {161 §.546] 1.881 £ 512 2 gt_i 2497 2.660
Tolal 27000 2.700( 3.250; 3 420{ 3 GOOf, 3600} . &.180(, A.500| §.500 |
C. Real 2.533) 2088 2.494) 2.007) 1.861| 2207 2,263 2482 2 014 |
Cavia & Gaarda. G M.C.P 167 612 { 046 {413 { 739 1 493 1.877 ':!_J_HB 2,486
[ totar.| 2.700] 2.700] 3.200] 3.420) 3.600[ 3.600) 480 A.500[ & 500
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(1) Este minime de carregamento tem upplicagdo somente aos wagons da Companhia portiugueza que Liverem inscriptaa earga
normal de 10:000 kilogrammas e aos das ontras linhas que indicarem esse mesmo limite como-sarga maxima. .
Se o expediddr requisitar wagons de eapacidade de earga superior e estes lhe puderem ser fornecidos, serd o minimo de carrega-
mento elevado em lantas fracgdes de 1/, quantas forem as toneladas de carga normal ou maxima de eada velieulo, segandn o caso,
excedentes a 10, Se as Companhias ulilisarem estes wagons por conveniencia propria @ sem mediar requisicio do expedidor, serdo.
considerados para todos os effeitos como wagons cuja capacidade ndo excede os 10:000 kilogrammas de sarga normal ou maxima,

anles citada.
Condicdes

1.> — Nos pregos da presente tarifa estio comprehendidos os
nobras e de transmissio de uma para oulra linha.
Nio estdo, porém, comprehendidos :

-—

gastos de transporte e os de evolaghes ¢ ma-

a) Os gastos de carga e de descarga ; .
bh) O custo das operacdes e formalidades nas allandegas e os respectivos direilos ; 0y

¢) 08 impostos para o governo hespanhol e o sello para o Estado Porluguez;
d) 0s direitos de gunia e registo para a Companhia Portugueza.

22 —80 teem direito s vantagens d'esta tarifa as remessas que occupem wagons completos com a carga
minima de 10.000 kilogrammas ou pagando por esse minimo. Os excedentes d'este pezo até & carga maxima
dos wagons serdo taxados por fraccdes indivisiveis de 100 kilogrammas. |

3.* — As remessas de madeiras que por suas dimensoes lenham de ser transportadas em dois wagons liga-
dos, serio laxadas pelos pregos d'esta larifa, com um minimo de 10.000 kilogrammas, por tada wagon, podendo
0s expedidores utilisar o espaco que fique livre dos mesmos wagons com o carregamento de madeiras de di-

mensoes ordinarias.

: 4*—As Companhias poderio exceder até o dobro os prazos regulamentares de expedi¢io, transporte e
entrega. |

5.* — Quando se derem atrazos na chegada das expedi¢des, que ndo sejam devidos a casos imprevistos on
de for¢a maior, as Companhias ndo serdo obrigadas a pagar indemnisacio superior : |

Em Hespanha
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Em Portugal

P i —

Por atrazo de 1 a W I e B IR 10 %, do participe portuguez
“ » » 42 . EMTRERO MY TP Sl S—— 20"/11 4 .lp .l!_ '
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Para a conlagem dos dias de alrazo, desprezar-se-ha loda a fracgio de lempo inferior a 12 Loras, sendo as
superiores consideradas como um dia completo. !
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6.* —As operaghes de carga e descarga serdo feitas por conta e risco dos expedidores e consignalarios
respectivamente, nas seguintes condigdes:

Em Mespanha: Os consignatarios deverio proceder i descarga dentro das 12 horas nteis, seguintes
aquella em que os wagons forem postos 4 sua disposicio. Findo este praso, a Companhia hespanhola cobrara
pela paralysacio do material 0.*25 por hora effectiva de demora e por wagon, reservando se a facnldade de
proceder a descarga por conta do consignatario e pagando-lhe este na razio de 0,750 por tonelada.

Em Portugal: Obscrvarse-ha o que a tal respeito estipala a tarifa de despezas accessorias da Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes.

7.*— As Companhias sio obrigadas somenle a fornecer para estes transportes, material descoberto, sem
encerados, ndo sendo responsaveis por avarias de molha ou guaesquer ontras devidas ao tempo. .
; Os expedidores poderdo obter, por aluguer, nas estacoes da Companhia Real Porlugneza, os encerados de que
julgarem carecer para resguardo da mercadoria. nas condi¢ies do arl. 15.° da larifa de despezas accessorias.

~ 8.*—0 pagamento das sommas qne por qualquer titulo gravem as remessas, serd feito na estacio de par-
tida ao fazer-se a expedicdo, ou na de chegada antes da mercadoria ser relirada dos armazens do camiho de
ferro onde se poderd effectuar o repezo. reconhecimento ou verificagio da mercadoria, ndo se admitlindo recla-
magio alguma logo que ella tenha saido dos referidos armazens, isto em conformidade com o art. 158.° do Re-
gulamento hespanhol de 8 de Setembro de 1878.

9.* — Faltando na estacio expedidora bascula para pezar os wagons carregados, serdo esles pezados em
quaigner eslacio de transilo que para tal se ache hahilitada, ou na estagio de destino, como mais convier.

10.* — A presente farifa serd applicada de officio a quaesquer remessas nas condices por ella exigidas,
sempre que dos seus precos resullar vantagem pata o publico e o remetlente nio reclamar, por escripto na nola
de expedigio, a appheacio 'outra.

I1.* — Ficam em vigor as condigdes das Tarifas Geraes das Companhias combinadas, em tado que nio seja
contrario ao que dispde a presente.

A presente anoulla e subslitue para todos os effeitos a tarifa especial M. L. n." 3 de pequena velocidale
em vigor desde 15 de Setembro de 1902, e a parte relativa a madeiras de construcgio e de carpinteria da larifa
M. L. 1 A de pequena velocidade cm vigor desde 1 d’Agosto de 1890

Lishoa 15 de Dezembro de 190%.

Pelo Divecior Geral da Companhia
0 Engenheiro Sub-Director
Augusto Luciano S. de Carvalho

Exp. 748 @
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